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1.

SELETUSKIRI

ETTEPANEKU TAUST
e Ettepaneku pbhjused ja eesmérgid

Arvestades asjaolu, et maanteetransport tekitab 23 % kogu CO, heitkogustest,' on
soidukite energiakulu ja heitkoguste vdhendamine ELis oluline lahendamist vajav
probleem.

EnergiatShususe tegevuskavas ja teatises ,,Keskkonnahoidlik transport™ on sétestatud,
et 2008. aastal tehakse ettepanek rehvide energiamérgistuse kohta. Eesmérk on
soodustada turul iileminekut kiitusesédstlikele rehvidele ehk vidikese veeretakistusega
rehvidele.

Konealune maérgistamist késitlev ettepanek pohineb rehve hdlmaval terviklikul
lahenemisviisil, millega tagatakse, et esitatakse standardteave nii kiitusesadstlikkuse
kui ka mérghaardumise ja vélise veeremismiira kohta, et tarbijad ja loppkasutajad
saaksid teha teadliku wvaliku. Eesmdrk on turujdududele tuginedes parandada
diinaamiliselt koiki parameetreid nii, et need vastaksid tiiiibikinnituse (menetlus,
millega tagatakse juurdepdds ELi turule) miinimumnduetest rangematele nduetele.

e Uldinetaust

Rehvid vodivad aidata oluliselt vihendada sdidukite energiakulu ja heitkoguseid, kuna
rehvid mojutavad kiituse kogukulu 20-30 % ulatuses. Konealune osa kiitusest kulub
peamiselt hiistereesikaost (energiakadu, mis tuleneb rataste veeremisega kaasnevast
soojusest ja deformatsioonist) tingitud veeretakistuse liletamiseks. Uued tehnoloogiad
voimaldavad veeretakistust vihendada, kusjuures see néitaja erineb praegu kuni 100 %
koikide rehvikategooriate 16ikes. Néiteks sdiduautode puhul on parimate ja halvimate
nditajatega rehvikomplekti kiitusekulu erinevus kuni 10 %.

Uuringud néitavad, et kiitusesddstlikud rehvid on kulutShusad: paremate niitajatega
rehvide korgema hinna kompenseerib rehvide eluea jooksul kokkuhoitav raha.
Seepirast on rehvide ostjatel otsene huvi vihendada kiitusele tehtavaid kulutusi ja
ithiskonnal on huvi vdhendada maanteetranspordist tulenevaid heitkoguseid. Sellel
oleks méarkimisvddrne moju ELi tasandil: mojuhinnangu raames tehtud vilisuuring
nditas, et voimalik séést on 0,56—1,51 miljonit tonni naftackvivalenti aastas, sdltuvalt
iilemineku kiirusest turul. Sellel oleks samasugune mdju nagu ELi teedelt 0,5-1,3
miljoni sdiduauto korvaldamisel (voi 3-8 % kdikidest uutest registreeritud
soiduautodest).

Rehvide veeretakistuse vihendamist on algseadmete turul* soodustanud ja soodustavad
veelgi autotootjad, kes on huvitatud kiitusesddstike rehvide paigaldamisest sdidukitele,

Euroopa Keskkonnaagentuur. Iga-aastane Euroopa Uhenduse kasvuhoonegaaside jirelevalve
ajavahemikus 1990-2005 ja 2007. aasta jérelevalvearuanne, 1k 88.

KOM(2006) 545.

KOM(2008) 433.

Uutele soidukitele paigaldatud rehvide turuosa on 22 %.
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et vdhendada kooskdlas tiilibikinnitust késitlevate Oigusaktidega mdddetavaid
soidukitest pohjustatud heitkoguseid. Lisaks keelatakse mootorsdidukite iildist ohutust
kisitleva miirusega’ ettendhtud veeretakistuse miinimumnduete rakendamise abil
koige halvemate kiitusesdastlikkuse néditajatega rehvide kasutamine. Konealused kaks
toetavat tegurit ei vOimalda aga saavutada optimaalset iileminekut turul, sest
16ppkasutajatel ei ole piisavalt teavet, eriti kehtib see asendusrehvide turu kohta.

Asendusrehvide turuosa on 78 %° ning tarbijatel ja ettevdtjatel puudub kdnealusel turul
juurdepdds objektiivsele teabele rehvide veeretakistuse kohta, samuti ei saa nad
vorrelda korgemat hinda kiitusesddstuga. Turu-uuringud on ka nididanud, et tarbijad
oleksid huvitatud kiitusesiistlike rehvide ostmisest.

Lisaks on rehvide niditajad omavahel seotud ja iihe parameetri, nt energiaséastlikkuse
muutmine vOib negatiivselt mojutada teist parameetrit, nt mérghaardumist, ning
mérghaardumise optimeerimine vdib negatiivselt mdjutada vilist veeremismiira.
Rehvide mirghaardumise ja vilise veeremismiira osas on vdimalik saavutada paremaid
niitajaid kui tiitibikinnitust késitlevates Oigusaktides sitestatud miinimumnduetele
vastavad niitajad’. Seega on iihiskonna huvides edendada kdnealuse kahe parameetri ja
veeretakistuse optimeerimist.

ELi tasandil rakendatava rehvide margistamissilisteemi eesmirk on lahendada olukord,
kus teabepuuduse tottu ei toimu turul optimaalset iileminekut kiitusesdistlikele
rehvidele. Maérgistamissiisteem voOimaldaks tarbijatel teha teadlik valik, innustaks
rehvitootjaid tooteid ajakohastama ning aitaks suurendada teadlikkust.

e Ettepaneku valdkonnas kehtivad digusnormid

Rehvide mérgistamist késitlev kéesolev ettepanek on osa terviklikust 1dhenemisviisist,
mille eesmirk on vdhendada maanteetranspordiga seotud kiitusekulu ja heitkoguseid.
Ettepanek on suunatud turu ndudluse poolele ja see tdiendab selliseid rehvide
tiitibikinnitust kisitlevaid digusakte, mis miinimumnduete abil mdjutavad pakkumise
poolt. Mootorsdidukite iildist ohutust kédsitleva méédrusega ettendhtud veeretakistuse,
mérghaardumise ja vilise veeremismiira miinimumnduded peaksid joustuma 2012.
aasta oktoobris ja nendega tagatakse rehvide kvaliteedi iihtne tase, samal ajal kui
konealusest tasemest paremad niitajad saavutatakse maérgistamissiisteemi abil.
Arvestades suurenenud konkurentsi rehviturul, tagatakse sellega koigile vordsed
voimalused ja ettevdtjatel on vOimalus saada kasu toodete eristamisest, nii et
konkurents ei pdhineks mitte ainult hindadel, vaid ka toodete kvaliteedil. Tdendoliselt
aitab see ka vidhendada mainega seotud turutdkkeid uute turuletulijate puhul.
Toostussektor omakorda saaks rohkem tagasi teadus- ja arendustegevusse tehtud
investeeringutest, kuna tarbijatel ja 16ppkasutajatel oleks juurdepdis rehvi parameetreid
késitlevale objektiivsele, usaldusviirsele ja vorreldavale teabele.

Uhtlustatud ja tipsed katsemeetodid on olulised, et anda vorreldavat teavet rehvi
parameetrite kohta. Selleks et vdhendada tootjate halduskoormust ja katsetamise
maksumust, tuleks kohaldada samu katsemeetodeid nagu on maiératletud rehvide

Vastuvotmisel olev ettepanek KOM(2008) 316, ELT C,.., lk...

S&idukitele parast originaalrehvide kulumist paigaldatavad rehvid (tavaliselt parast 40 000 km ldbimist
soiduautode puhul).

KOM(2008) 316, vt joonealune markus 5.
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tiitibikinnitust késitlevates digusaktides.

e Kooskdla Euroopa Liidu muude tegevuspohimotete ja eesmarkidega

Energiamérgistamise siisteemi kasutuselevott suurendab kiitusesddstlike rehvide
kasutamist ja voimaldab 2020. aastaks sdésta 20 % energiat, s.t saavutada eesmirk, mis
on sitestatud energiatShususe tegevuskavas® ja mille on kiitnud heaks energeetika
ndukogu, Euroopa Ulemkogu ja Euroopa Parlament’.

Kéesolev ettepanek on kooskdlas sdiduautode ja viikeste tarbesdidukite
sisinikdioksiidiheidete vihendamist kisitleva ithenduse libivaadatud strateegiaga'® ja
CARS 21 korgetasemelise to6riihma'’ ettepanekutega. Kdnealune strateegia pdhineb
terviklikul 1dhenemisviisil, mille eesméirk on saavutada siisinikdioksiidiheite tase 120
g/km aastaks 2012: tase 130 g/km saavutatakse tiiiibikinnituse'” menetluse kiigus
modddetavaid autodega seotud heitkoguseid késitleva digusakti abil ja veel 10 g/km voi
sellega vordviddrne tase saavutatakse 10plikus loetelus sétestatud lisameetmetega, sh
kiitusesééstlike rehvide soodustamisega. Konealuse strateegia ja autode mérgistamist
kisitleva libivaadatud ettepancku® koosmdju aitab samuti kaasa rehvide
mérgistamissiisteemi tunnustamisele.

Kiitusesdistlikele rehvidele iilemineku soodustamine turul on kooskdlas Lissaboni
strateegia ja uuendatud séddstva arengu strateegiaga, sest sellega soodustatakse teadus-
ja arendustegevusse investeerimist, luuakse koigile vordsed vdimalused ja
vihendatakse maanteetranspordist tulenevat siisinikdioksiidiheidet ning seega
aidatakse kaasa sdéstva liikkuvuse poliitikavaldkonna eesmérkide saavutamisele.

Uhenduse Lissaboni programmis aastateks 2008—2010'* on iihe peamise eesmérgina
sdtestatud sédstlikule tootmisele ja tarbimisele suunatud toostuspoliitika edendamine,
mida on veelgi edasi arendatud sddstva tarbimise ja tootmise ning sédstva

toostuspoliitika tegevuskavas'~.

Rehvide mérgistamine on samuti oluline, et saavutada tarbijate mojukuse suurendamise
eesmirk, mis on sonastatud ELi tarbijapoliitika strateegias 2007-2013,'° sest
mérgistamine vdimaldab tarbijatel asendusrehve ostes teha teadlik valik.

KOM(2006) 545.

Transpordi, telekommunikatsiooni ja energeetika ndukogu (energeetika), 23. november 2006, 15210/06;
Briisselis 8.-9. mirtsil 2007 toimunud Euroopa Ulemkogu eesistujariigi jireldused 7224/07; Euroopa
Parlamendi resolutsioon, 24. oktoober 2007, sdiduautode ja viikeste tarbesdidukite
stisinikdioksiidiheidete vihendamist késitleva ithenduse strateegia kohta (2007/2119 (INI)), punkt 32.
KOM(2007) 19.

KOM(2007) 22.

KOM(2007) 856.

Uuesti sonastatud direktiiv 1999/94/EU.

KOM(2007) 804.

KOM(2008) 397/3.

KOM(2007) 99.
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2.

K ONSULTEERIMINE HUVITATUD ISIKUTEGA JA MOJU HINDAMINE
e Konsulteerimine huvitatud isikutega

Konsultatsioonimeetodid, peamised sihtvaldkonnad ja vastajate iildiseloomustus

Sidusriihmade arvamusi koguti kogu protsessi jooksul toimunud kahepoolsetel
kohtumistel ja erinevatel konsultatsioonidel, kus osalesid liikmesriikide esindajad,
valitsusvilised organisatsioonid, tarbija- ja driorganisatsioonid, rehvitdostuse
esindajad, sdidukiparkide haldajad, rehvimiiiijad ja autotootjad.

— Esimene tagasiside saadi ettevotluse peadirektoraadi korraldatud (2007. aasta august—
oktoober) avalikul arutelul, kus keskenduti mootorsdidukite ohutuse kdrgele tasemele
ja kus tehti ettepanek kehtestada rehvide kiitusesddstlikkuse klassid. Konealune séte
jéeti Iopuks ettevotluse peadirektoraadi ettepanekust vilja, et seda saaks pdhjalikumalt
analiiiisida, kuid avaliku arutelu kdigus saadud tagasisidet on arvesse voetud.

— 21. aprillil 2008 sai eksperdiriihm kokku rehvitodstuse esindajatega, et tipsustada
tehnilisi kiisimusi.

— 26. mail 2008 toimus sidusriihmade seminar. Europa veebisaidil avaldati seminaril
kisitletavate poliitikavalikutega seotud kiisimusi sisaldav t66dokument, sidusriihmade
vastused ja seminari protokoll.

Vastuste kokkuvote ja nende arvessevotmine

Konsultatsioonid sidusrithmadega olid olulised poliitikavalikute kindlakstegemisel ja
margistamissiisteemi voimaliku kavandi loomisel. Konsultatsioonide véltel toetasid
iildiselt kdik vastajad méargistamissiisteemi kehtestamist, kuid reservatsioonidega mone
tehnilise kiisimuse osas.

— Ettevotluse peadirektoraadi korraldatud esimesel avalikul arutelul rdhutati, et
kiitusesddstlikke rehve toetava mairgistamissiisteemi kavandamisel tuleks viltida
olukorda, kus sellega kaasneks rehvide ohutusnditajate halvenemine. Rehvitdostus
arendas rehvide nditajate osas vilja tervikliku I&dhenemisviisi, mille kohaselt tuleb koiki
asjakohaseid  parameetreid koos arvesse votta. Seda  kiisimust  voeti
margistamissiisteemi kavandamisel arvesse ja silisteemiga on ette ndhtud mitmest
kriteeriumist koosnev klassifitseerimissiisteem.

— Taotleti ambitsioonikamate kiitusesddstlikkuse klasside kavandamist ja tehti
ettepanek jirgida sama kavandit, mida kasutatakse kodumasinate puhul (klassid A—
G)"". Seejdrel viidi vilisuuringu raames ldbi ulatuslikud uuringud, et teha tépselt
kindlaks tehniline tase, rehvide kiitusesddstlikkuse suurendamise tehnoloogiline
potentsiaal ja sellega seotud tootmiskulud. Neid tulemusi voeti kiitusesddstlikkuse
klasside kavandamisel arvesse nii, et A klassi rehvidele esitatavad nouded oleksid
piisavad, et soodustada turul iileminekut kiitusesdistlikele rehvidele, kuid tagaksid
selle, et rehvid oleksid Idppkasutajate jaoks kulutdhusad, st kiitusesdédst kompenseeriks

Direktiiv 1992/75/EU.
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kdrgema hinna.

— Moned sidusrithmad taotlesid, et vilist veeremismiira voetaks mérgistamissiisteemi
kavandamisel arvesse. Sellest tulenevalt vOeti arvesse viline veeremismiira, mis ei
sisaldunud algselt mdjuhindamises.

— Arutati ka laialdaselt, kas C2 ja C3 klassi rehve (véike- ja raskeveokitele
paigaldatavad  rehvid) on  asjakohane  holmata  maérgistamissiisteemiga.
Maanteeveoettevitjad ja nende foderatsioon Rahvusvaheline Maanteeveo Liit (IRU)
soovisid, et konealused rehviklassid hdlmataks maérgistamissiisteemiga. Kuna
mdjuhinnang néitas, et seoses konealuste rehvidega on vdimalik oluliselt kiitust sddsta,
otsustati need rehvid lisada digusakti ettepaneku reguleerimisalasse.

28. aprillist 2008 kuni 30. maini 2008 toimus Internetis avalik arutelu. Komisjon sai 14
vastust. Tulemused on esitatud jérgmisel veebilehel:
http://ec.europa.cu/energy/demand/legislation/under_discussion_en.htm.

e Eksperdiarvamuste kogumine ja kasutamine

Asjaomased teadus- / erialavaldkonnad

Konsortsiumiga European Policy Evaluation Consortium sdlmiti leping vélisuuringu
korraldamiseks detsembrist 2007 kuni juulini 2008, et koguda teavet mdjuhinnangu
jaoks.

Kasutatud meetod

Uuringus keskenduti margistamissiisteemi kavandit toetavale tehnilisele taustale, sh
rehvi eri parameetrite tihildatavusele, turu struktuuridele ja tasuvusanaliiiisile.

Kiitusesddstlikkuse ja mérghaardumise klasside konkreetne kavandamine pdhineb muu
hulgas jargmistel teguritel: 1) tehniline tase, 2) veeretakistuse voi mérghaardumise
teatava taseme saavutamiseks vajalikud tootmiskulud, mis vorreldes sellest tuleneva
kiitusesddstu voi ohutuse suurenenud tasemega méédravad 3) kulutShususe taseme,
mille suunas turg ratsionaalsete eelduste kohaselt tdendoliselt liigub, 4) katsemeetodite
tdpsus, mis voib mojutada klasside suurust.

Peamised organisatsioonid / eksperdid, kellega konsulteeriti

Konsulteeriti litkmesriikide esindajate, valitsusvéliste organisatsioonide, tarbija- ja
driorganisatsioonide, rehvitdostuse esindajate, rehvimiiiijate ja autotootjatega.

Kokkuvote saadud ja kasutatud nouannetest

Voimalike pdordumatute tagajargedega tosiseid ohte ei nimetatud.
Modjuhinnang hdlmab tehnilisi ettepanekuid ja tasuvusanaliiiisi.

Eksperdiarvamuse avalikustamiseks kasutatud vahendid
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Vilisuuringu saab alla laadida jargmiselt veebilehelt:
http://ec.europa.cu/energy/demand/legislation/under_discussion_en.htm.

e Moju hindamine

Mgjuhinnangus kaaluti jargmisi poliitikavalikuid, et soodustada turu iileminekut
kiitusesééstlikumatele rehvidele:

— Valik 1. ELi tasandil ei vOeta meetmeid. See on pdhistsenaarium, mis holmab
mootorsdidukite iildist ohutust kisitleva maiédrusega ettendhtud veeretakistuse
miinimumnduete vastuvOotmist ja ka autotootjate huvi paigaldada soidukitele
kiitusesééstlikud rehvid, et vihendada tiitibikinnituse kdigus moddetavat heitetaset.

— Valik 2. Uhel kriteeriumil (kiituseséistlikkus) pdhinev sdiduautode rehvide (Cl
klassi rehvid) maérgistamissiisteem, mille kohaselt teiste parameetrite
(médrghaardumine ja véline veeremismiira) suhtes kohaldatakse miinimumnoudeid.

— Valik 3. Kahel kriteeriumil (kiitusesdéstlikkus ja médrghaardumine) pdhinev Cl
klassi rehvide margistamissiisteem, mille kohaselt vilise veeremismiira osas
esitatakse miinimumnduded.

— Valik 4. Mitmel kriteeriumil (kiitusesdéstlikkus ja mérghaardumine) pohinev Cl
klassi rehvide mirgistamissiisteem, mida laiendatakse vélisele veeremismiirale.

— Valik 5. C1 klassi rehvide jaoks véljaarendatud méargistamissiisteemi (valik 2, 3 voi
4) laiendamine C2 ja C3 klassi rehvidele.

— Valik 6. Majandushoovad ja riigihanked.

Poliitikavalikute vOrdlus nditab, et mitmel kriteeriumil pohinev C1 klassi rehvide
maérgistamissiisteem (valik 4) annab kodige rohkem kasu, kui seda laiendatakse ka C2 ja
C3 klassi rehvidele (valik 5). Kiitusesdistlike rehvide aeglasemat kasutuselevottu
vorreldes valikuga 2 (ihel kriteeriumil pohinev mairgistamissiisteem) aitab
kompenseerida ohutuse suurenenud tase, samal ajal kui mairgistamissilisteemi
laiendamine C2 ja C3 klassi rehvidele suurendaks mérkimisvéérselt kiituse kogusadstu.

Komisjon tegi toddokumendis osutatud mojuhinnangu, mida késitlev aruanne on
esitatud jargmisel veebilehel: http://ec.europa.eu/governance/impact/cia_2008 en.htm

ETTEPANEKU OIGUSLIK KULG

e Kavandatud meetmete kokkuvote

Ettepanek kisitleb margistamissiisteemi loomist Cl1, C2 ja C3 klassi rehvide
(sdiduautodele, véike- ja raskeveokitele paigaldatavad rehvid) jaoks ning see hdlmab
selliseid parameetreid nagu kiitusesédéstlikkus, marghaardumine ja véline
veeremismiira. Siisteem vOimaldab tdnu rehvi niitajate klassifitseerimisele anda
tarbijatele, ettevotjatele ja jaemiilijatele {ihtlustatud ja kergesti moistetavat teavet. See
tagab, et teave jOuab ldppkasutajateni eri vahendite (elektroonilised vahendid,
kataloogid ja kleebised) kaudu.

ET
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e Oiguslik alus
Ettepaneku diguslik alus on asutamislepingu artikkel 95.
e Subsidiaar suse pohimdte

Subsidiaarsuse pohimdtet kohaldatakse, ettepaneku selles osas, mis ei kuulu iithenduse
ainupddevusse.

Liikmesriigid ei suuda ettepaneku eesmérke tdielikult saavutada jargmistel pohjustel.

Nagu juba rdhutati seoses autode mérgistamist kisitleva direktiivi'® rakendamisega, on
27 eri margistamissiisteemi tootjatele suureks koormaks, sest neil tuleb tooteid
erinevalt klassifitseerida, sdltuvalt sellest, mis riikides nad neid miiiivad, ning see ei
vOimalda tdhusat iileminekut turul. Erinevused toodete klassifitseerimises tekitavad
tarbijates segadust ja takistavad neil tegemast teadlikke otsuseid. Lisaks on
litkkmesriigid, tarbijaorganisatsioonid ja  rehvitodstus toetanud  {htlustatud
margistamissiisteemi.

Uhenduse meetmed aitavad ettepaneku eesmirke paremini saavutada jirgmistel
pohjustel.

Uhtlustatud ~ mérgistamissiisteem  vihendab  liikmesriikide ja  rehvitddstuse
halduskoormust. See aitab véltida siseturu killustumist ja tagab koigile vordsed
vOimalused.

Ettepaneku reguleerimisala piirdub tootekirjelduse iihtlustamisega; rakendamine ja
turujdrelevalve kuuluvad litkmesriikide kohustuste hulka.

Seepérast on ettepanek kooskodlas subsidiaarsuse pohimottega.
e Proportsionaalsuse p6himote
Ettepanek on proportsionaalsuse pohimdttega kooskolas jargmistel pdhjustel.

Kéesolev ettepanek ei lihe kaugemale sellest, mis on vajalik seadusandliku ettepaneku
eesmarkide saavutamiseks. Selleks et vihendada rehvitootjate kulusid, on ette ndhtud
samad katsemeetodid nagu tiiiibikinnituse puhul. Tootja antud kinnitus peaks samuti
vihendama katsetamise maksumust, mis on halvimal juhul hinnanguliselt ligikaudu
0,03 eurot rehvi kohta.

Samuti tehakse ettepanek votta kasutusele kleebis, millel kujutatakse mérgist sellises
vormis, et seda on voimalik ilma tdlketa mdista. Selleks et vihendada logistikakulusid,
kasutatakse piktogramme, mille abil tagatakse, et mirgistamissiisteem on mdistetav,
ilma et rehvitodstus voi -miiiijad peaksid kasutama vastavaid kleebiseid koigis ELi
ametlikes keeltes. Asjaomases keeles margist selgitav tdiendav teave esitatakse
Internetis. Selleks et tarbijatel oleks lihtne mirgisest aru saada, kasutatakse maérgist,

Direktiiv 1999/94/EU.
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mille paigutus on samasugune nagu kodumasinate energiamérgistuse direktiivi kohasel
kodumasinate margisel.

Rehvide mirgistamisega ei tohi kaasneda rehvide hinna kallinemine. Turul jétkatakse
soodsa hinnaga rehvide miiiiki, ainuke erinevus on selles, et tarbijatele antakse
objektiivset teavet rehvide kvaliteedi kohta, nii et konkurents ei pohineks iiksnes
hinnal, vaid toote tegelikel nditajatel.

o Oigusakti valik
Kavandatav(ad) digusakt(id): direktiiv
Muud Gigusaktid ei oleks asjakohased jargmis(t)el pohjus(t)el.

Turujdrelevalve ja kooskodla direktiiviga on olulised silisteemi edukuse tagamiseks.
Seepidrast peaksid liikmesriigid looma oma jdrelevalvekorra. Ldppkasutajatele ja
tarbijatele suunatud teadlikkuse tdstmise kampaaniad, mille eesmérk on selgitada
margistamissiisteemi, on tdhusamad, kui neid korraldatakse liikmesriigi tasandil.
Seepirast tehakse ettepanek votta vastu direktiiv, mille litkmesriigid votavad {ile oma
siseriiklikku digusesse.

Ettepanekus on kasutatud paralleelset ldhenemisviisi, mille kohaselt direktiivi
pohisdtted vdetakse vastu kaasotsustamismenetluse alusel, samal ajal kui
komiteemenetlust kasutatakse tehniliste nduete vastuvotmiseks ja nende
kohandamiseks tehnika arenguga, nagu on ette nihtud direktiivi 1999/468/EU artiklis
Sa sitestatud kontrolliga regulatiivmenetluse kohaselt.

M OJU EELARVELE

Ettepanek ei mdjuta tihenduse eelarvet.

TAIENDAV TEAVE
e Euroopa M ajanduspiirkond

Kavandatud digusakt kdsitleb Euroopa Majanduspiirkonnaga seotud kiisimust, mistdttu
tuleks seda laiendada EMPle.
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2008/0221 (COD)
Ettepanek:
EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU DIREKTIIV

rehvide kitusesaastlikkuse ja muude oluliste par ameetrite mar gistamise kohta

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut, eelkdige selle artiklit 95,

vottes arvesse komisjoni ettepanekut'’,

vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust®”,

N L . 21
vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust”™,

toimides asutamislepingu artiklis 251 sitestatud korras™

ning arvestades jargmist:

(1)

2

3)

4)

Nagu teatises ,,Keskkonnahoidlik transport™ rdhutatakse, on sidstva liikuvusega

seotud kiisimused olulised iihenduses lahendamist vajavad kiisimused, arvestades
kliimamuutust ja vajadust suurendada Euroopa konkurentsivdimet.

Komisjoni teatises ,,EnergiatShususe tegevuskava: potentsiaali realiseerimine”*

rohutati, et sihtotstarbeliste meetmete, sealhulgas rehvide mairgistamise abil on
voimalik energia kogutarbimist vdhendada 20 % aastaks 2020.

Rehvid mojutavad kiituse kogukulu 20-30 % ulatuses peamiselt veeretakistuse tdttu.
Seepirast vOib veeretakistuse vihendamine aidata muuta maanteetransporti tunduvalt
kiitusesadstlikumaks ja seega aidata vihendada heitkoguseid.

Rehve iseloomustavad mitu omavahel seotud parameetrit. Uhe parameetri, nt
energiasddstlikkuse parandamine vOib negatiivselt mdjutada teisi parameetreid, nt
mairghaardumist, ning mérghaardumise optimeerimine vOib negatiivselt mdjutada
vélist veeremismiira. Rehvitootjaid tuleb innustada optimeerima koiki parameetreid.

20
21
22
23
24

ELTC ..., ... Ik
ELTC..., ..,k
ELTC...,.., 1k
ELTC..., ... Ik....
KOM (2008) 433.
KOM(2006) 545.
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)

(6)

(7

®)

€))

(10)

(In

Kiitusesdastlikud rehvid on kulutdhusad, sest kiitusesddst rohkem kui kompenseerib
rehvide kdrgema hinna, mis tuleneb suurematest tootmiskuludest.

[Midruses (EU) nr .../...(mis kisitleb mootorsdidukite iildise ohutusega seotud
tiiiibikinnituse ndudeid]® on sitestatud rehvide veeretakistuse miinimumnduded. Tanu
tehnoloogia arengule on voOimalik vihendada rehvide veeretakistusest tulenevat
energiakulu tunduvalt rohkem kui konealuste miinimumnduetega on ette nédhtud.
Maanteetranspordi keskkonnamoju vdhendamiseks on seega asjakohane kehtestada
sitted, millega ndhakse ette {ihtlustatud teabe esitamine 1dppkasutajatele
kiitusesdastlikkuse kohta, et innustada neid ostma kiitusesddstlikumaid rehve.

Liiklusmiira on viiga hiiriv ja see mdjub halvasti tervisele. [Miiruses (EU) nr
.../...(mis kisitleb mootorsdidukite {ildise ohutusega seotud tiiiibikinnituse ndudeid]
on sitestatud rehvide vélise veeremismiira miinimumnduded. Tdnu tehnoloogia
arengule on rehvide vilist veeremismiira voimalik vihendada tunduvalt rohkem kui
konealuste miinimumnduetega on ette ndhtud. Liiklusmiira vihendamiseks on seega
asjakohane kehtestada sdtted, millega ndhakse ette iihtlustatud teabe esitamine
16ppkasutajatele vilise veeremismiira kohta, et innustada neid ostma paremate vilise
veeremismiira parameetritega rehve.

Uhtlustatud teabe esitamine rehvide vilise veeremismiira kohta aitaks samuti
lihtsustada liiklusmiira vihendavate meetmete rakendamist ja suurendaks teadlikkust
selle kohta, kuidas rehvid mdjutavad liiklusmiira, samuti aitaks see saavutada Euroopa
Parlamendi ja ndukogu 25. juuni 2002. aasta direktiivi 2002/49/EU (mis on seotud
keskkonnamiira hindamise ja kontrollimisega)*® eesmirke.

[Migruses (EU) nr .../...(mis kisitleb mootorsdidukite iildise ohutusega seotud
tiitibikinnituse ndudeid] on sétestatud rehvide marghaardumise miinimumnduded.
Ténu tehnoloogia arengule on vdimalik parandada rehvide méirghaardumist tunduvalt
rohkem kui kdnealuste miinimumnduetega on ette ndhtud ja seega vdhendada
pidurdusteekonda madrjal teel. Liiklusohutuse suurendamiseks on seega asjakohane
kehtestada sitted, millega ndhakse ette iihtlustatud teabe esitamine marghaardumise
kohta, et innustada 16ppkasutajaid ostma paremate médrghaardumise parameetritega
rehve.

Teised rehvi parameetrid (nt vesiliu teke vdi juhitavus kurvides) mdjutavad samuti
litklusohutust. Samas ei ole praegu veel olemas iihtlustatud katsemeetodeid selliste
parameetrite midramiseks. Seepdrast on asjakohane ndha ette vdimalus hiljem
vajaduse korral kehtestada sitted, millega ndhakse ette lihtlustatud teabe esitamine
16ppkasutajatele kdnealuste rehvi parameetrite kohta.

Uhtse mirgise kasutamine rehvi parameetrite kohta teabe andmiseks aitab tdenioliselt
mojutada l0ppkasutajaid otsustama ohutumate, vaiksemate ja kiitusesddstlikumate
rehvide kasuks. Tdendoliselt innustab see omakorda rehvitootjaid optimeerima
konealuseid rehvi parameetreid, mis aitaks muuta tarbimist ja tootmist sddstlikumaks.

25
26

Vastuvotmisel olev ettepanek KOM(2008) 316, ELT C,.., lk...
EUT L 189, 18.7.2002, 1k 12.
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(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

Liikmesriikides kehtivad rehvide méirgistamise mitmed eri eeskirjad takistaksid
ithendusesisest kaubandust ning suurendaksid rehvitootjate halduskoormust ja
katsetamise maksumust.

Asendusrehvide turuosa rehviturul on 78 %. Seepdrast on Odigustatud anda
16ppkasutajatele teavet nii asendusrehvide kui ka uutele sdidukitele paigaldatavate
rehvide parameetrite kohta.

Tarbijad (sh soidukiparkide haldajad ja transpordiettevdtjad) oleksid huvitatud
tdpsema teabe saamisest rehvide kiitusesdistlikkuse ja muude parameetrite kohta, sest
neil on raske voOrrelda eri rehvimarkide parameetreid, kuna puudub
mérgistamissiisteem ja {lihtlustatud katsetamiskord. Seega on asjakohane hdlmata Cl1,
C2 ja C3 klassi rehvid direktiivi reguleerimisalaga.

Energiamirgis, mida kasutatakse toodete jaotamisel klassidesse A-st kuni G-ni ja mida
kohaldatakse kodumasinate suhtes vastavalt direktiivile 1992/75/EU (kodumasinate
energia ja muude ressursside tarbimise niitamise kohta mirgistuses ja iihtses
tootekirjelduses),”” on tarbijatele histi teada ja see on osutunud edukaks vahendiks,
mille abil soodustatakse tdhusamate seadmete kasutamist. Rehvide kiitusesddstlikkuse
maérgistamisel tuleks kasutada konealust sama kavandit.

Mirgise  kujutamine  miiligikohas  miiiidavatel  rehvidel ja  tehnilistes
reklaamvéljaannetes peaks aitama tagada, et nii turustajad kui ka vdimalikud
10ppkasutajad saavad iihtlustatud teavet rehvide kiitusesdéstlikkuse, marghaardumise
ja vilise veeremismiira kohta.

Mboned 16ppkasutajad valivad rehvid enne miiligikohta saabumist voi ostavad rehvid
postimiiiigi teel. Selleks et konelaused 10ppkasutajad saaksid ka teha teadliku otsuse
rehvide kiitusesddstlikkust, mairghaardumist ja vilist veeremismiira késitleva
iihtlustatud  teabe pohjal, tuleks margiseid kujutada koigis tehnilistes
reklaamvéljaannetes, sh Internetis avaldatavates véljaannetes.

Teave tuleks esitada kooskdlas [médruses (EU) nr .../...(mis kisitleb mootorsdidukite
iildise ohutusega seotud tiilibikinnituse ndudeid] sdtestatud iihtlustatud
katsemeetoditega, et ldppkasutajad saaksid vOrrelda eri rehve ja tootjatel oleks
voiamlik vdhendada katsetamise maksumust.

Kui litkmesriigid kehtestavad kiituseséddstlike rehvide kasutamist stimuleerivad
meetmed, on asjakohane maddrata kindlaks kiitusesédastlikkuse miinimumklassid, et
véltida siseturu killustumist. Sellised stimuleerivad meetmed vdivad kujutada endast
riigiabi. Kéesolev direktiiv ei piira asutamislepingu artiklite 87 ja 88 kohaselt
rakendatavate tulevaste riigiabi menetluste tulemuste kohaldamist.

Selleks et méargistamissétted tdidaksid oma eesmirki, on oluline, et tootjad, tarnijad ja
turustajaid neid jargiksid. Seepérast peaksid litkmesriigid teostama turujirelevalvet ja
korrapéraseid jarelkontrolle, et tagada konealuste sitete tditmine.

27

EUT L 297, 13.10.1992, Ik 16.
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(21)  Kdéesoleva direktiivi rakendusmeetmed tuleks vastu votta kooskdlas ndukogu 28. juuni
1999. aasta  otsusega  1999/468/EU, millega  kehtestatakse  komisjoni
rakendamisvolituste kasutamise menetlused®.

(22) Eelkoige tuleks komisjonile anda volitus kehtestada nduded seoses mérghaardumise
klasside miératlemisega C2 ja C3 klassi rehvide jaoks, samuti anda volitus kehtestada
lisaks kiitusesdastlikkusele, mirghaardumisele ja vélisele veeremismiirale nduded
muude rehvi oluliste parameetrite kohta ja kohandada lisad vastavalt tehnika arengule.
Kuna tegemist on iildmeetmetega, mille eesmérk on muuta kéesoleva direktiivi vihem
olulisi sitteid seda tdiendades, tuleb need vastu votta vastavalt otsuse 1999/468/EU
artiklis 5a sdtestatud kontrolliga regulatiivmenetlusele,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:
Artikkel 1
Eesmark jasisu

Kéaesoleva direktiivi eesmidrk on muuta kiitusesadstlike rehvide edendamise abil
maanteetransport kiitusesiistlikumaks.

Kéesoleva direktiiviga kehtestatakse raamistik, et rehvi parameetrite kohta saaks
mérgistamise abil teavet anda.

Artikkel 2
Reguleerimisala
1. Kéesolevat direktiivi kohaldatakse C1, C2 ja C3 klassi rehvide suhtes.
2. Erandina ldikest 1 ei kohaldata kédesolevat direktiivi jairgmiste rehvide suhtes:

a)  protekteeritud rehvid;
b)  professionaalsed maastikurehvid;

c¢) rehvid, mis on ette ndhtud paigaldamiseks iiksnes nendele sdidukitele, mis on
esmakordselt registreeritud enne 1. oktoobrit 1990;

d) ajutiselt kasutatavad T-tiiiipi varurehvid,
e) rehvid, mille nimikiirus on alla 80 km/h;

f)  rehvid, mille nominaalne veljediameeter ei iileta 254 mm voi on vihemalt 635
mm;

g) rehvid, mis on varustatud veoomadusi parandatavate lisaclementidega, nt
naastrehvid.

28 EUT L 184, 17.7.1999, 1k 23.
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Artikkel 3
Maisted

Kéesolevas direktiivis kasutatakse jirgmisi moisteid:

1))

2)

3)

4)

S)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

,,C1, C2 ja C3 klassi rehvid” — [miiruse (EU) nr .../...(mis kisitleb mootorsdidukite
iildise ohutusega seotud tiiiibikinnituse ndudeid] *° artiklis 8 madratletud
rehviklassid;

»ajutiselt kasutatav T-tlilipi varurehv” — ajutiseks kasutamiseks ette ndhtud varurehv,
mis on sobiv kasutamiseks standard- voi tugevdatud rehvist kdrgema rehvirdhuga;

,miiligikoht” — rehvide esitlemise, ladustamise voi miilimise koht, sh autosalongid,
kus esitletakse rehve, mis ei ole sdidukitele paigaldatud;

»tehnilised reklaamviljaanded” — koik 1dppkasutajatele voi turustajatele suunatud
triikitud ja elektroonilised materjalid, mida kasutatakse rehvide voi sdidukite
turustamiseks ja kus kirjeldatakse rehvi konkreetseid parameetreid; need hdlmavad
tehnilisi juhendeid, brosiitire, Interneti-turundust, infolehti ja katalooge;

»tehnilised dokumendid” — rehve kisitlev teave, sh tootja ja rehvimark, rehvitiiiibi
kirjeldus voi kiitusesédéstlikkuse klassi, mérghaardumise klassi ja vilise
veeremismiira mootmistulemuse alusel médratud rehvirithm, katsearuanded ja katsete
tapsus;

»tootja” — fliiisiline vo1i juriidiline isik, kes valmistab toote vai kes laseb sellise toote
projekteerida voi valmistada ja kes turustab seda toodet oma nime voi kaubaméargi
all;

»importija” — ithenduses asuv fiiiisiline voi juriidiline isik, kes toob toote kolmandast
riigist ithenduse turule;

»tarnija” — tootja voi tema volitatud esindaja tihenduses voi importija;

Hturustaja” — tarneahelas osalev flilisiline voi juriidiline isik, kes teeb rehvi turul
kittesaadavaks, vélja arvatud tarnija voi importija;

Hturul  kidttesaadavaks tegemine” — toote tarnimine {ihenduse turule toote
turustamiseks voi kasutamiseks dritegevuses, kas tasu eest voi tasuta;

,l0ppkasutaja” — tarbija, sh sdidukipargi haldaja vdi maanteetranspordiettevdtja, kes
ostab voi kavatseb rehve osta;

29

[NB! Méidruse ettepanckus (KOM(2008)316) esitatud praegusest rehvide klassifikatsioonist on vilja

jéetud viikeveokid (N1). Noukogu tasandil on joutud kokkuleppele vaadata lébi ettepaneku

KOM(2008) 316 artiklis 8 esitatud maératlus, et lisada sellesse N1 klassi rehvid; kokkuleppele joutakse
hiljemalt oktoobris enne rehvide mérgistamist kidsitleva kédesoleva direktiivi ettepaneku vastuvotmist —
see viide on esitatud teabe eesmérgil seadusandliku menetluse kéigus ja tuleb vastuvotmise ajal
kustutada].
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12) ,oluline parameeter” — rehvi parameeter, nagu veeretakistus, miarghaardumine voi
viline veeremismiira, mis rehvi kasutamise korral mojutab mirkimisviirselt
keskkonda, liiklusohutust voi tervist.

Artikkel 4
Rehvide tarnijate kohustused

Liikmesriigid tagavad, et rehvide tarnijad jirgivad jargmisi sitteid:

1) tarnijad tagavad, et turustajatele voi lI0ppkasutajatele tarnitavate C1 ja C2 klassi
rehvide turvistel on kleebis, millel on I lisa A osas sétestatud kiitusesaastlikkuse
klassi ja I lisa C osas sétestatud vilise veeremisemiira mddtmistulemust kujutav
mérgis; samuti on C1 klassi rehvide mérgisel ndidatud I lisa B osas sdtestatud
mérghaardumise klass;

2) esimeses punktis osutatud kleebise vorm on esitatud II lisas;

3) tarnijad esitavad tehnilistes reklaamviljaannetes kiitusesdéstlikkuse klassi,
mirghaardumise klassi ja vilise veeremisemiira modtmistulemuse vastavalt I lisale ja
IIT lisas tépsustatud jarjekorras;

4) tarnijad esitavad taotluse korral liikmesriikide ametiasutustele tehnilised dokumendid
ajavahemiku kohta, mis 1dppeb viis aastat pirast seda, kui asjaomasesse rehvitiiiipi
kuuluv viimane rehv on turul kéttesaadavaks tehtud; tehnilised dokumendid on
piisavalt  pdhjalikud, et ametiasutused saaksid kontrollida  margisel
kiitusesdastlikkuse, mérghaardumise ja vilise veeremismiira kohta esitatud teabe
Oigsust.

Artikkel 5
Rehvide turustajate kohustused
Liikmesriigid tagavad, et rehvide turustajad jargivad jargmisi sitteid:

1) turustajad tagavad, et miitigikohas oleks rehvidel selgelt ndhtaval kohal kleebis, mille
tarnijad on paigaldanud artikli 4 punkti 1 kohaselt;

2) kui miitidavad rehvid ei ole ldppkasutajatele ndhtavad, annavad tarnijad
Ioppkasutajatele  teavet  konealuste  rehvide  kiitusesédéstlikkuse  klassi,
mérghaardumise klassi ja vilise veeremismiira modtmistulemuse kohta;

3) C1 ja C2 klassi rehvide puhul esitavad tarnijad rehve ostvatele 10ppkasutajatele arve,
kus on margitud kiituseséddstlikkuse klass ja vilise veeremismiira modtmistulemus.
C1 klassi rehvide puhul esitatakse ka méarghaardumise klass.

Artikkel 6
Autode tarnijate ja turustajate kohustused

Liikmesriigid tagavad, et autode tarnijad ja turustajad jargivad jargmisi sétteid:
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1)

2)

3)

4)

autode tarnijad ja turustajad tagavad, et tehnilistes reklaamviljaannetes esitatakse
teave uutele soidukitele paigaldatavate rehvide kohta; selline teave holmab I lisa A
osas sdtestatud kiitusesddstlikkuse klassi, I lisa C osas sétestatud vilise
veeremisemiira modtmistulemust ja C1 klassi rehvide puhul I lisa B osas satestatud
mérghaardumise klassi;

kui uutele sdidukitele vdib paigaldada eri tiilipi rehve, ilma et 10ppkasutajad saaksid
nende vahel valida, margitakse tehnilistes reklaamvéljaannetes kdnealuste
rehvitiitipide véikseim kiitusesdéstlikkuse ja mérghaardumise klass ning vélise
veeremisemiira suurim modtmistulemus I1I lisas tdpsustatud jarjekorras;

kui Idppkasutajad saavad valida uutele sdidukitele paigaldatavate eri rehvitiiiipide
vahel, mérgivad autode tarnijad tehnilistes reklaamvéljaannetes konealuste
rehvitiitipide  kiitusesdistlikkuse klassi ja mérghaardumise klassi ning vélise
veeremisemiira mootmistulemuse I1I lisas tdpsustatud jarjekorras;

kui Idppkasutajad saavad valida uutele sdidukitele paigaldatavate eri rehvitiiiipide
vahel, annavad autode turustajad neile enne ostmist teavet kdnealuste rehvitiitipide
kiitusesédéstlikkuse klassi ja méarghaardumise klassi ning vélise veeremisemiira
mddtmistulemuse kohta.

Artikkel 7
Uhtlustatud katsemeetodid

Artiklite 4, 5, ja 6 kohaselt esitatav teave rehvide kiitusesddstlikkuse klassi, vélise
veeremismiira modtmistulemuse ja mérghaardumise klassi kohta saadakse 1 lisa kohaste
iihtlustatud katsemeetodite kohaldamisel.

Artikkel 8
Kontrollimenetlus

Kooskdlas IV lisas kirjeldatud menetlusega hindavad litkmesriigid esitatud kiitusesdistlikkuse
ja mirghaardumise klasside vastavust I lisa A ja B osas sitestatule ning esitatud vélise
veeremismiira modtmistulemuse vastavust I lisa C osas sdtestatule.

Artikkel 9
Siseturg

Kui jérgitakse kédesoleva direktiivi sitteid, ei keela ega piira litkmesriigid rehvide
kittesaadavaks tegemist turul kéesoleva direktiiviga holmatud tootekirjelduse alusel.

Litkmesriigid kisitavad margiseid ja tootekirjeldusi kdesoleva direktiivi sétetele
vastavana, kui neil ei ole vastupidiseid tdendeid. Liikmesriigid vdivad paluda
tarnijatel esitada tehnilised dokumendid, et hinnata esitatud vaartuste digsust.
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Artikkel 10
Stimuleerivad meetmed

Liikmesriigid ei kehtesta stimuleerivaid meetmeid selliste rehvide suhtes, mille
kiitusesadstlikkus on I lisa A osas sitestatud C klassist viaiksem.

Artikkel 11
Muudatused ja kohandamine tehnika arenguga

Jargmised meetmed, mille eesmirk on muuta kdesoleva direktiivi vahem olulisi sitteid seda
muu hulgas tdiendades, vOetakse vastu vastavalt artikli 13 ldikes 2 osutatud kontrolliga
regulatiivmenetlusele:

1) C2 ja C3 Kklassi rehvide madrghaardumise klassifitseerimist kisitlevate nouete
kehtestamine, eeldusel et on olemas sobivad tihtlustatud katsemeetodid;

2) muude keskkonda ja tervist vdi ohutust mojutavate oluliste parameetritega seotud
nduete kehtestamine, eeldusel et on olemas sobivad iihtlustatud katsemeetodid ja et
sellised nouded on kulutdhusad;

3) I-1V lisa kohandamine tehnika arenguga.

Artikkel 12
Karistused

Liikmesriigid kehtestavad eeskirjad karistuste kohta, mida kohaldatakse kdesoleva direktiivi
alusel vastuvoetud siseriiklike digusnormide rikkumise korral, ning vdtavad kdik vajalikud
meetmed, et tagada konealuste karistuste rakendamine. Kavandatud karistused peavad olema
tohusad, proportsionaalsed ja hoiatavad. Liikmesriigid teatavad komisjonile neist sitetest
hiljemalt 18 kuu jooksul alates kédesoleva direktiivi joustumisest ja annavad viivitamata teada
kdikidest nende hilisematest muudatustest.

Artikkel 13
Komitee
1. Komisjoni abistab komitee.
2. Kui viidatakse kiesolevale 1dikele, kohaldatakse otsuse 1999/468/EU artikli Sa

16ikeid 1-4 ja artiklit 7, vottes arvesse konealuse otsuse artikli 8 sétteid.

Artikkel 14
L&bivaatamine

Hiljemalt viis aastat pérast kdesoleva direktiivi kohaldamiskuupdeva hindab komisjon
vajadust vaadata lébi I lisas sdtestatud energiatGhususe ja mirghaardumise klassid.
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Arti kkel 15
Ulevdtmine

Liikmesriigid votavad vastu ja avaldavad kéesoleva direktiivi tditmiseks vajalikud
oigus- ja haldusnormid hiljemalt 1. novembriks 2011. Nad edastavad konealuste
normide teksti ning konealuste normide ja kéesoleva direktiivi vahelise
vastavustabeli viivitamata komisjonile.

Liikmesriigid kohaldavad neid norme alates 1. novembrist 2012.

Kui liikmesriigid need meetmed vastu vdtavad, lisavad nad nendesse meetmetesse
vOi nende meetmete ametliku avaldamise korral nende juurde viite kiesolevale
direktiivile. Sellise viitamise viisi ndevad ette liikmesriigid.

Liikmesriigid edastavad komisjonile kédesoleva direktiiviga reguleeritavas
valdkonnas nende poolt vastuvdetavate pohiliste siseriiklike digusnormide teksti.

Artikkel 16

Kéesolev direktiiv joustub kahekiimnendal pideval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu
Teatajas.

Artikkel 17

Kiesolev direktiiv on adresseeritud litkmesriikidele.

Briissel,
Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
president eesistuja
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Rehvi parameetrite klassifitseerimine

A osa: Kltusesaastlikkuse klassid

Kiitusesddstlikkuse klass méératakse kindlaks veeretakistuse koefitsiendi (RRC) alusel
vastavalt allpool tipsustatud klassidele A—G ja seda mdddetakse kooskdlas [URO Euroopa
Majanduskomisjoni midrusega..., viide ELT-le lisatakse enne direktiivi loplikku vastuvotmist]

Kui rehvitiitip on heaks kiidetud kasutamiseks rohkem kui iihe rehviklassi puhul (nt C1 ja
C2), tuleb konealuse rehvitiilibi kiitusesédstlikkuse klassi kindlaksméédramisel kasutada seda
klassifitseerimisskaalat, mida kohaldatakse korgema rehviklassi suhtes (nt C2, mitte C1).

Clklass rehvid C2klassi rehvid C3klass rehvid
RRC kg/t Energiasddstl | RRC kg/t Energiaséddst | RRC kg/t Energiasa
ikkuse klass likkuse astlikkuse
klass klass
RRC<6,5 A RRCSS,5 A RRC<4,0 A
6,6<RRC<7,7 B 5,6<RRC<6,7 B 4,1<RRC<5,0 B
7,8<RRC<9,0 C 6,8<RRC<8,0 C 5,1<RRC<6,0 C
- D - D 6,1<RRC<7,0 D
9,1<RRC<10,5 E 8,1<RRC<9,2 E 7,1<RRC<8,0 E
10,6<RRC<12, F 9,3<RR(C<10,5 F RRC=8,1 F
0
RRC>12,1 G RRC>10,6 G — G
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B osa: Méarghaardumise klassid

Cl klassi rehvide puhul méadratakse mérghaardumise klassid kindlaks maérghaardumise
indeksi (G) alusel vastavalt allpool tdpsustatud klassidele A—G ja seda mdddetakse kooskolas
Uhinenud Rahvaste Organisatsiooni Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjaga nr 117 (iihtsed
satted, milles kisitletakse rehvide tiilibikinnitust seoses veeremismiira taseme ja mairja
pinnaga haardumisega)’

G Mairghaardumise
klassid
155<G A
140<G<154 B
125<G<139 C
- D
110<G<124 E
G<109 F
- G

C osa; Valine veeremisemiira

Vilise veeremismiira mootmistulemus esitatakse detsibellides ja seda mdddetakse kooskdlas
Uhinenud Rahvaste Organisatsiooni Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjaga nr 117 (iihtsed
sitted, milles késitletakse rehvide tiiiibikinnitust seoses veeremismiira taseme ja mérja
pinnaga haardumisega).

30 ELT L 231, 29.8.2008, 1k 19.
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Il lisa: Mérgisevorm

Artikli 4 punktis 1 ja artikli 5 punktis 1 osutatud kleebis koosneb kahest osast: 1) allpool
kujutatud vormis triikkitud mairgisest ja 2) osast, kuhu mairgitakse tarnija nimi ja rehvi
tootesari, rehvi mdotmed, koormusindeks, nimikiirus ja muu tehniline kirjeldus (edaspidi
,rehvimargi jaoks ette ndhtud osa”)

1 M ar gise kavand

1.1 Artikli 4 punktis 1 ja artikli 5 punktis 1 osutatud kleebisele triikkitav mérgis peab
olema kooskdlas allpool esitatud joonisega.

2009/... - C1
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1.2

1.3

1.4

Mirgise kirjeldus on jargmine:

5mm 3mm 5mm
| [ smm T
(6 ]
o
110 mm
0
— 1] 3mm
I ‘-()) 72 dB(A) (5}
©— -
@® | 2000..-Ci I 8 mm
5mm 5mm
\ |
| 75 mm |

Mirgise laius on vdhemalt 75 mm ja korgus 110 mm. Kui margis triikitakse
suuremas formaadis, peab sisu siiski jddma proportsionaalselt samaks eespool
esitatud kirjeldusega.

Mairgis peab vastama jargmistele nduetele:

a) neljavarvitiikk (CMYK: tsliaansinine, magentapunane, kollane ja must) vastavalt
jargmisele néidisele: 00-70-X-00: 0 % tsiiaansinine, 70 % magentapunane,
100 % kollane, 0 % must;

b) allpool loetletud numbrid osutavad jaotises 1.2 esitatud legendile.

O Kiitusesdcistlikkus

Piktogrammi ndidis. Laius: 19,5 mm, korgus: 18,5 mm - Piktogramm:
adrejoon: joon 3,5 pt, laius: 26 mm, korgus: 23 mm — Klassifikatsioon:
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ddrejoon: joon 1 pt — Viline dérejoon: joon 3,5 pt, laius: 36 mm — Varv: X-10-

00-05;

Mdrghaardumine

Piktogrammi ndidis. Laius: 19 mm, korgus: 19 mm — Piktogramm: &érejoon
joon: 3.5 pt, laius: 26 mm, korgus: 23 mm — Klassifikatsiooni ddrejoon: joon: 1

pt — Viline ddrejoon: joon: 3,5 pt, laius: 26 mm — Virv: X-10-00-05;

Viline veeremisemiira

Piktogrammi ndidis. Laius: 23 mm, korgus: 15 mm — Piktogrammi &érejoon:
joon: 3,5 pt, laius: 26 mm, korgus: 24 mm — Viirtus: ddrejoon: joon: 1 pt —

Viline dérejoon: joon: 3,5 pt, korgus: 24 mm — Varv: X-10-00-05;
Mdrgise ddr: joon: 1,5 pt — Vérv: X-10-00-05;

Skaala A-G

- Nooled: kdrgus: 4,75 mm, liink: 0,75 mm, must joon: 0,5 pt — viarvused:

. A: X-00-X-00;
. B: 70-00-X-00;
. C: 30-00-X-00;
. D: 00-00-X-00;
. E: 00-30-X-00;
. F: 00-70-X-00;
. G: 00-X-X-00.
— Tekst: Helvetica Bold 12 pt, 100 % valge, must piirjoon: 0,5 pt;

Klassifikatsioon

- Nool: Laius: 16 mm, kdrgus: 10 mm, 100 % must;

— Tekst: Helvetica Bold 27 pt, 100 % valge;

Skaala jooned: joon: 0,5 pt, kriipsjoon: 5,5 mm, 100 % must;
Skaala tekst: Helvetica Bold 11 pt, 100 % must;

Miira tase:

- Lahter: laius: 25 mm, korgus: 10 mm, 100 % must;
— Tekst: Helvetica Bold 20 pt, 100 % valge;
— Uhiku tekst: ,,A” puhul Helvetica Bold Regular 13 pt, 100 % valge;

ELi logo: laius: 9 mm, korgus: 6 mm;
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1.5

2.1

® viide direkiiivile: Helvetica Regular 7,5 pt, 100 % must;
Viide rehviklassile: Helvetica Bold 7,5 pt, 100 % must;

c¢) Taust peab olema valge.
Rehviklass (C1, C2 vdi C3) tuleb ndidata mirgisel vastavalt jaotise 1.2 joonisele.
Rehvimar gi jaoks ette nahtud osa

Lisaks maérgisele lisavad tarnijad kleebisele oma nime, rehvi tootesarja, rehvi
mddtmed, koormusindeksi, nimikiiruse ja muu tehnilise kirjelduse ning selleks
voivad nad kasutada mis tahes virve, formaati ja kavandit, eeldusel et margi jaoks
ette ndhtud osa ja mérgise suuruse proportsionaalne suhe ei ole suurem kui 4:5 ning
et koos méargisega avaldatud teave ei sega margisest arusaamist.
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I lisa
Tehnilistes r eklaamvaljaannetes esitatav teave

Rehvide kohta antav teave esitatakse jargmises jarjekorras:
1)  kiitusesééstlikkuse klass (tdht A—-G);

i1)  mairghaardumise klass (tiht A—G);

1) vélise veeremisemiira mootmistulemus (dB).
Konealune teave peab vastama jargmistele nduetele:

1)  see peab olema kergesti loetav;

il)  see peab olema kergesti arusaadav;

ii1) kui konkreetse rehvitiiiibi jaoks on olemas eri klassifikatsioon soltuvalt
modtmetest vOi muudest parameetritest, tuleb mairkida vahemik halvimate
nditajatega rehvist parimate néitajatega rehvini.

Samuti peavad tarnijad avaldama oma veebisaidil:
1)  mirgisele triikitud piktogrammide selgituse;

i1)  teatise, milles rohutatakse, et tegelik kiitusesdést ja liiklusohutus soltuvad
peamiselt juhi kditumisest ja eelkdige jargmisest:

— keskkonnasaistlik sOidustiil vOib aidata maéarkimisvairselt vdhendada
kiitusekulu;

— mérghaardumise ja kiitusesédéstlikkuse nditajate parandamiseks tuleks
rehvirohku korrapéraselt kontrollida;

—  peatumisteekonda tuleks alati rangelt jargida.
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IV lisa: Kontrollimenetlus

Esitatud kiitusesddstlikkuse ja mirghaardumise klasside ning esitatud vilise veeremismiira
mddtmistulemuse vastavust hinnatakse iga rehvitiiiibi vOi tarnija méiratud iga rehvirithma
puhul vastavalt jirgmisele menetlusele:

(1) koigepealt katsetatakse iihte rehvi. kui modtmistulemus vastab esitatud klassile voi
vilise veeremismiira mootmistulemusele, on katse sooritatud;

(2) kui modtmistulemus ei vasta esitatud klassile vdi vilise veeremismiira
mootmistulemusele, katsetatakse veel kolme rehvi. Vastavust esitatud teabele
hinnatakse nelja katsetatud rehvi keskmise modtmistulemuse alusel.
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