ET

% %5

2K % EUROOPA UHENDUSTE KOMISJON

% X

W W

Briissel, 23.5.2007
KOM(2007) 265 (16plik)

2007/0099 (COD)

Ettepanek:
EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS
rahvusvahelisele autoveoturule juurdepiisu Kisitlevate iihiseeskirjade kohta
(uuesti sonastatud)

(esitanud komisjon)

{SEK(2007) 635}
{SEK(2007) 636}

ET



ET

SELETUSKIRI

1. ETTEPANEKU TAUST
1.1. Ettepaneku pohjused ja eesmirgid

Direktiiv  96/26/EU  (autoveo-ettevdtja tegevusalale lubamise kohta), miirus (EMU)
nr 881/92, miirus (EMU) nr 3118/93, miirus (EMU) nr 684/92 ning méiirus (EU) nr 12/98
(autoveoturule juurdepéidsu kohta) moodustavad autoveo siseturu aluse.

Asjaomane 0Oiguslik raamistik on soodustanud siseturu iihtlast arengut. Kdnealuse direktiiviga
kehtestati minimaalsed kvaliteedinduded, mis peavad olema tdidetud tegevusalale tulemiseks,
samas kui nelja koOnealuse méirusega liberaliseeriti rahvusvahelise autoveo ja reisijate
juhuveo teenused ning kehtestati reguleeritud konkurents regulaarse reisijateveo ja
mitteresidendist vedajate tehtavate kabotaazvedude osas. Vedajad on oma pakutavaid
teenuseid arendanud ja mitmekesistanud, vastates tdpsemalt tarbijate vajadustele
tdppisajastatud teenuste vOi eriteenuste osas. Sektor tervikuna on hakanud liikuma
konsolideerimise suunas pidevalt laieneval turul.

Kogemused on nédidanud, et asjaomase digusliku raamistiku teatavaid meetmeid kohaldatakse
ja joustatakse ebaiihtlaselt, sest digusnormid on ebaselged voi puudulikud. Seoses kaupade
autoveoga on see nii miiruse (EMU) nr 881/92, miiruse (EMU) nr 3118/93 ja
direktiivi 2006/94/EU (mis on ndukogu 23. juuli 1962. aasta esimese direktiivi uuesti
sonastatud versioon) puhul. Teatavate aspektide osas peavad autoveoga tegelevad vedajad
toime tulema erinevate siseriiklike eeskirjadega ning digusliku ebakindlusega, millega voivad
mitmes litkmesriigis tegutsedes nende jaoks kaasneda tdiendavad kulutused.

Konealuste madruste uuestisonastamine on seega kasulik praeguste eeskirjade selguse,
loetavuse ja joustatavuse parandamiseks.

1.2. Uldine taust

Miirusega (EMU) nr 881/92 on kehtestatud rendi voi tasu eest tehtava kaupade
rahvusvahelise autoveo vabadus nende ettevdtjate jaoks, kellel on iihenduse litsents, samas
kui ndukogu esimeses direktiivis on méadratletud teatavad veoliigid, mille puhul ei pea iildse
luba olema. Miirusega (EMU) nr 3118/93 vdimaldatakse liikmesriigi viljaantud iihenduse
litsentsi omavatel ettevitjatel osutada kaupade autoveo teenuseid teistes litkmesriikides,
tingimusel et asjaomaseid teenuseid osutatakse ajutiselt. Uhenduse litsentsi vdib saada iiksnes
litkkmesriigis asutatud ettevotja, kes tdidab miinimumnoduded, mis on seotud hea maine,
finantsolukorra ja ametialase suutlikkusega vastavalt direktiivile 96/26/EU.

Komisjon teatas oma 2006. aasta digusloomekava raames kavatsusest kdnealuseid eeskirju
iiksikasjalikumalt uurida ning muuta need vajaduse korral lihtsamaks ja selgemaks ning
paremini joustatavaks. Pdrast mitmeid uuringuid, avalikku arutelu ja mdju hindamist on
ilmnenud, et kehtivate oOigusnormide ebaselgus vOi puudulikkus voivad pdhjustada
ebakdlasid, joustamisraskusi ning mittevajalikku halduskoormust jargmistes valdkondades:

— selle mééruse reguleerimisala, milles kisitletakse iithenduse vedajate teostatavat vedu
kolmandatesse riikidesse voi kolmandatest riikidest;
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- raskused ajutise kabotaazi mdiste rakendamisel; olenemata 2005. aastal avaldatud
tolgendavast teatisest, mis pdhineb Euroopa Kohtu méératlusel mdiste ,,ajutine”
kohta seoses teenuste osutamise vabadusega, on probleemid piisima jidnud ja
litkmesriigid rakendavad tihtipeale eeskirju, mis on erinevad, mida on keeruline
joustada voi millega kaasnevad tdiendavad haldusraskused;

— litkkmesriikidevahelise teabevahetuse ebatOhusus, kuigi teabevahetus on juba ette
ndhtud kehtivate eeskirjadega; selle tulemusena ei kaasne neile ettevotjatele, kes
tegutsevad muu litkmesriigi kui nende asukohaliikmesriigi territooriumil,
pohimdtteliselt mingisugust halduskaristuste ohtu ning selle tulemusena voib selliste
eeskirju vidhem jirgivate ettevitjate ja teiste ettevOtjate vahel toimuda konkurentsi
moonutamine;

— erinevate  kontrollidokumentide (ithenduse litsents, tdestatud koopiad ja
juhitunnistus) ebatihtlus, mis pohjustab probleeme teel toimuvate kontrollide ajal
ning millega vedajatele kaasneb sageli mérkimisvédédrne ajakadu.

1.3. Ettepaneku valdkonnas kehtivad 6igusnormid

Ettepancku eesmirk on miidruse (EMU) nr 881/92, miiruse (EMU) nr 3118/93 ja
direktiivi 2006/94/EU libivaatamine ning konsolideerimine.

1.4. Kooskola Euroopa Liidu muude tegevuspohimétete ja eesméirkidega

Ettepanekuga parandatakse kaupade autoveo siseturu tShusust, suurendades diguskindlust,
vihendades halduskulusid ning voOimaldades ausamat konkurentsi. Sellega vdimaldatakse
autoveoga seotud tarbijatel ning seega ka majandusel tervikuna saada siseturust rohkem kasu,
sest autoveol on Euroopa tddstuse tarne- ja turustamisahelas votmeroll. Sellega aidatakse
omakorda kaasa Lissaboni strateegia eesmirkide saavutamisele, tugevdades Euroopa
konkurentsivoimet.

Uue midrusega soodustatakse kaudselt liiklusohutuse parandamist mitmes liitkmesriigis
tegutsevate ettevotjate tohusa jérelevalve kaudu.

Kéesolev ettepanek kuulub programmi ,,parem digusloome” raamesse ning see on kooskdlas
komisjoni voetud kohustusega lihtsustada ja ajakohastada iihenduse o&igustikku. Erilist
tihelepanu on pddratud digusnormide lihtsustamisele ja eelkdige miiruses (EMU) nr 881/92
ja miiruses (EMU) nr 3118/93 sisalduvate digusnormide paremale iihtlustamisele nendega,
mis sisalduvad direktiivi 96/26/EU uuesti sdnastatud versiooni ettepanekus, milles on
sdtestatud poOhitingimused, mis tuleb tegevusalale lubamiseks tdita, ja nende tditmise
jarelevalve.

2. KONSULTEERIMINE HUVITATUD ISIKUTEGA JA MOJU HINDAMINE
2.1. Konsulteerimine huvitatud isikutega

Konsultatsioonimeetodid, peamised sihtvaldkonnad ja vastajate iildiseloomustus

Enne kiesoleva ettepaneku kavandamist viidi ldbi avalik arutelu, et koguda vdimalikult palju
markusi ja ettepanekuid asjaomastelt tliksikisikutelt ja asutustelt. Seda organiseeriti koos
tegevusalale lubamist késitleva aruteluga, selle puhul kasutati Internetis avaldatud
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kiisimustikku, mis saadeti koigile riiklikul vdi Euroopa tasandil peamisi sidusrithmi
esindavatele organisatsioonidele.

Komisjonile saabus 67 vastust riiklikelt asutustelt, maanteede haldajate, nende kasutajate,
selle valdkonna todtajate ning mitmete asjaomaste huviriihmade rahvusvahelistelt ja riiklikelt
tihendustelt. Komisjon arutas 5. septembril 2006 sotsiaalse dialoogi vormis kiesolevas uuesti
sOnastatud versioonis késitletud pohikiisimusi todturu osapooltega. 7. novembril 2006 toimus
Briisselis ndupidamiskohtumine sidusriihmadega, millel osales 42 asjaomast majandusharu
esindavat delegatsiooni ning lisaks sellele 37 vaatlejat riiklikest ametiasutustest.

Vastuste kokkuvote ja nende arvessevotmine

Vastajad jagasid iildjoontes arvamust, et praegust autoveoturgu hdlmavat oiguslikku
raamistikku oleks vaja tdiendavalt lihtsustada ja selgemaks muuta. Uks pidevalt rdhutatud
aspekt oli vajadus muuta kehtivaid eeskirju, eelkdige neid, mis késitlevad autoveoturule
juurdepddsu, lihtsamalt ja tdhusamalt joustatavaks. Arutelu kdigus ilmnesid selgelt jargmised
jéreldused:

— kauba- ja reisijatevedu maanteel peaks jiatkuvalt reguleerima kahe eraldi eeskirjaga.
Need on kaks eri veoliiki ning sidusriihmade arvates ei ole need piisavalt sarnased, et
késitleda neid iihes tekstis;

— vastajad on peaaegu iihel meelel, et kabotaazile tuleks leida lihtne, selge ja joustatav
médratlus. Tegeliku lahenduse osas on vastused iisna erinevad, kuid seda oligi
oodata. Siiski valitseb suur toetus ldhenemisviisile, mille kohaselt tuleks kabotaaz
ithendada rahvusvahelise veoga, et viltida seelébi tiihisdite;

— mitmes vastuses juhiti tdhelepanu vajadusele kehtivaid eeskirju korrektselt kohaldada
ning nduetekohaselt joustada. Riiklike tditevasutuste vaheline koostdd peaks olema
parem ning selleks on vaja koostada kogu EL1 holmav litsentsitud ettevotjate register
vo1 ithenduse litsentside andmebaas;

— selgelt on pooldatud ka iihenduse litsentsi, tdestatud koopiate ning juhitunnistuse
ndidiste tdiendavat standardimist.

Avaliku arutelu kéigus laekunud vastuste kokkuvote, iiksikute vastuste tdielik tekst ning
7. novembril 2006 toimunud drakuulamise aruanne on kittesaadavad jargmisel veebisaidil:
http://ec.europa.eu/transport/road/consultations/road_market en.htm

2.2. Eksperdiarvamuste kogumine ja kasutamine

Sidusriihmadega toimunud arutelul osales soltumatu ekspert, professor Brian Bayliss, kes on
autoveoalaste kiisimuste komitee aseesimees. Asjaomane komitee esitles 1994. aasta juulis
ulatuslikku  aruannet autoveo siseturu véljakujundamise seisukorra ning selle
viljakujundamiseks vajaliku t66 kohta.

2.3. Moju hindamine

Kéesoleva ettepaneku ettevalmistamiseks labiviidud modju hindamine hdlmas nii tegevusalale
lubamist kui ka turulepddsu kisitlevate eeskirjade uuesti sOnastamist, vOttes arvesse
nendevahelisi seoseid ja kattumist.
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M&ju hindamise aluseks olid mitmed aastatel 2004-2006 libiviidud uuringud'. See oli
viliskonsultandiga s6lmitud lepingu tulemus. Lepingu sdlmimise kdigus esitati pidevalt moju
hindamise kohast tagasisidet, et tagada, et kavandatava uuesti sOnastatud digusakti puhul
voetaks arvesse moju hindamise tulemusi. Kohaldatud on proportsionaalse analiiiisi pohimdtet
ning konealune analiilis on keskendunud moju ja selle jaotumise koige tdhtsamatele
vormidele.

Hinnatud on kokku viit poliitilist valikuvdimalust:

1.

~muutusteta” olukorras jédksid praegused autoveoalased odigusaktid samaks ning
kdesoleva dokumendi alguses esitatud probleemid jidksid pilisima ja muutuksid
pikapeale isegi tdsisemaks;

»tehnilise lihtsustamise ja mittereguleerimise” valikuvoimalus tédhendaks iiksnes
praeguse kahe maddruse ja ihe direktiivi koondamist. Seda oleks viga lihtne
rakendada, kuid sellega ei lahendataks kabotaazi ebaselge mdiste ega ebaiihtlaste
siseriiklike eeskirjade probleemi. Ainsad sisulised muudatused tehtaks selleks, et
standardida teatavaid kontrollidokumente. Sellega vidhendataks védhesel maiéral
halduskulusid, kuid k#esoleva dokumendi alguses mdiératletud pohiprobleemid
jadksid plisima;

,uhtlustamise” valikuvdimalusega soodustataks ausamat konkurentsi, tdiustataks
autoveo-eeskirjade jirgimist ning toOstetaks kutsekvalifikatsiooni keskmist taset
asjaomases sektoris. See sisaldaks kabotaazi selget ja jOustatavat mdistet ning
mérkimisviérselt tdiustatud jérgimis- ja joustamisalaseid eeskirju. Halduskulud
jadksid iildiselt samaks, kuid joustamiskulusid on voimalik pikemas perspektiivis
vihendada. Asjaomasel poliitilisel valikuvoimalusel on eeldatavasti palju toetajaid;

»korgemaid kvaliteedindudeid” holmava valikuvGimalusega tOstetaks veelgi
asjaomase  sektori keskmist kutsekvalifikatsiooni ning tdiustataks selle
finantssuutlikkust. Pikemas perspektiivis julgustaks see ettevotjaid oma tegevust
tohusamaks muutma, mis oleks kasulik kogu majandusele. Lithemas perspektiivis
kaasnevad sellega tdiendavad halduskulud, mis tooksid kahju vdga viikestele ning
iseseisvatele ettevotjatele. Kdnealune poliitiline valikuvdimalus on vastuolulisem;

»liberaliseerimise” valikuvoimaluse kohaselt liberaliseeritaks kabotaaz peaaegu
taielikult. Sellega oleks vdimalik lithemas perspektiivis vihendada veokulusid, kuid
ilma, et tiiustataks autoveosektori tShusust ning tdiendavat iihtlustamist, eelkdige
sotsiaal- ja fiskaalvaldkonnas. Ning ilma kdigepealt kdrgemal tasandil toimuva
kvaliteedinduete iihtlustamiseta (nt 4. valikuvéimaluse rakendamine) vdidakse
tohusamad ettevotjad turult vdlja suruda. Pikemas perspektiivis oleks iildine mdju
turu tohususele neutraalne, kui mitte negatiivne. Konealuse poliitilise
valikuvdimalusega viheneks tookohtade arv teatavates riikides. Vottes arvesse selle
vaga erinevaid mojusid, tuleks 1dbi viia pohjalikum analiilis, mis oleks praegusest
lihtsustamise raamistikust oluliselt laiaulatuslikum.

Konealuseid  aspekte  arvesse  vottes  keskendutakse  kidesolevas  ettepanekus
3. valikuvdimalusele, milleks on ,,lihtlustamine”. Kdesolevale ettepanekule on lisatud moju

Uuriti juhitunnistusi (ECORYS), kabotaazi (COWI), tegevusalale lubamist ja tddajadirektiivi (TNO).
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analiilisi kokkuvdte ning selle téielik aruanne. Mdju analiiisist ilmneb, et kdesolev médrus
koos kahe teise samaaegselt kavandatava méddrusega (reisijateveo kohta ning tegevusalale
lubamise kohta) aitaks vidhendada konkurentsimoonutusi, tdiustaks sotsiaal- ja
likklusohutuseeskirjade jargimist ning annaks liikmesriikidele voimaluse védhendada
halduskulusid suurusjargus ligikaudu 190 miljonit eurot aastas.

3. ETTEPANEKU OIGUSLIK KULG
3.1. Kavandatud meetmete kokkuvote

Kéesoleva ettepanekuga konsolideeritakse ja koondatakse kaks autoveoturule juurdepédésu
kisitlevat madrust ning ndukogu esimene direktiiv, millega vabastatakse teatavad veoliigid
loandudest. Selles tdpsustatakse kehtivaid Odigusnorme ning tdiendatakse neid teatavates
aspektides, et tugevdada iildist kooskdla ja tagada tdhus kohaldamine. Selles esitatakse
jargmised olulised muudatused:

— kabotaazi lihtne, selge ja joustatav mdiste, mille kohaselt on seitsme pdeva jooksul
parast rahvusvahelist vedu lubatud teha kuni kolm kabotaazvedu, ning omaniku
kohustus hoida sdidukis dokumente, nagu nditeks saatelehti, millele on mérgitud
saabumise ja lahkumise koht ning kuupéev;

— tihenduse litsentsi, tdestatud koopiate ning juhitunnistuse lihtsustatud ja standarditud
vorm, et vihendada halduskoormust ning ajakadu eelkdige teel toimuvate kontrollide
puhul;

— pracgu kehtivate Gigusnormide tdiustamine, mille kohaselt peab litkmesriik teise
litkkmesriigi palvel vdotma meetmeid, kui vedaja, kellele ta on andnud iithenduse
litsentsi, paneb asukohaliikmesriigis voi teises litkmesriigis toime rikkumise. Sellise
tegevusega peaks kaasnema vihemalt hoiatus. Kehtestatakse parem kord, mille alusel
liikkmesriigid omavahel suhtlevad ning selleks kasutatakse kontaktpunkte, mis
luuakse uue méiruse (autoveo-ettevotja tegevusalale lubamise kohta) alusel.

3.2 Oiguslik alus

Eelndu méiruse jaoks, millega tunnistatakse kehtetuks midrus (EMU) nr 881/92,
méirus (EMU) nr 3118/93 ja ndukogu 23. juuli 1962. aasta esimene direktiiv, pdhineb
Euroopa Uhenduse asutamislepingu artiklil 71.

3.3. Subsidiaarsuse pohimote
Subsidiaarsuse pohimdtet kohaldatakse juhul, kui ettepanek ei kuulu tihenduse ainupddevusse.

Ettepaneku pohieesmérk on muuta kehtivad iithenduse eeskirjad selgemaks ning seepérast ei
suuda litkmesriigid seda iiksi saavutada. Lisaks sellele taotletakse kdnealuse ettepanekuga
pracguse litkmesriikidevahelise teabevahetuse parandamist, mida ei ole vodimalik
litkkmesriikidel iiksi saavutada ning mida nad saavad teha liksnes jaotatult ning kahepoolselt.

Vottes arvesse asjaolu, et iiksikul liikmesriigil voi1 litkmesriikide rithmal oleks vdimatu
tdheldatud probleeme rahuldavalt lahendada, on vajalikud iithenduse meetmed. Ettepanek on
seega subsidiaarsuse pohimottega kooskdlas.
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34. Proportsionaalsuse pohimote

Ettepanekuga ei minda kaugemale selle eesmirkide saavutamiseks vajalikust ning jargitakse
proportsionaalsuse pohimotet jargmistel pohjustel:

— selles késitletakse rahvusvahelist vedu, mille jaoks on vaja nomineerivat
lahenemisviisi, millega vdimaldatakse {thtlane kohaldamine ja tagatakse aus
konkurents;

- tosiste vOi korduvate pisirikkumiste puhul kohustatakse ettepanekuga liitkmesriike
vilja andma hoiatust, kuid {iihenduse litsentside, tdestatud koopiate voi
juhitunnistuste kehtetuks tunnistamise kiisimus jéetakse liikmesriikide otsustada.

3.5. Oigusakti valik

Kavandatud digusakt on miirus, sest:

1. uuesti sonastatud versioon hdolmab valdkondi, mis on juba miirustega hdlmatud,
ning
2. komisjoni 2005. aasta piitidlus muuta maanteekabotaaZzi alaseid eeskirju selgemaks

teatise ehk mittereguleeriva digusakti abil ei ole olnud piisav, et selgitada kabotaazi
ajutist olemust.

4. MOJU EELARVELE

Ettepanek ei mojuta ithenduse eelarvet.

5. TAIENDAV TEAVE
5.1. Lihtsustamine

Kéesolev ettepanek soodustab iihenduse digustiku lihtsustamist. Ettepanek on osa komisjoni
kdimasolevast kavast ajakohastada ja lihtsustada iihenduse oigustikku ning komisjoni
oigusloomekavast ja todprogrammist viite 2006/ TREN/42 all.

Kéesolevast ettepanekust jéeti vilja aegunud meetmed ning kdnealuste midruste sisu, esitus ja
sOnastus vaadati uuesti vOimalikult pohjalikult 14bi, et hdlbustada nende mdistmist ning
valtida kahemottelist tolgendamist.

Kédesolev ettepanek on kooskdlas 28. novembri 2001. aasta institutsioonidevahelise
kokkuleppega, milles késitletakse struktureeritumat ldhenemisviisi Oigusaktide uuesti
sOnastamise tehnikale. See tootati vilja teksti esialgse konsolideerimise pohjal, mida tegi
arvutisiisteem Euroopa Uhenduste Ametlike Viljaannete Talituses. Kui artiklid on uuesti
nummerdatud, on vana ja uue numeratsiooni vaheline vastavus esitatud uuesti sOnastatud
médruse 111 lisas esitatud vastavustabelis.
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5.2. Kehtivate digusaktide kehtetuks tunnistamine

Ettepaneku vastuvdtmisel tunnistatakse kehtetuks méirus (EMU) nr 881/92, méirus (EMU)
nr 3118/93 ning direktiiv 2006/94/EU, millega on hiljuti kodifitseeritud ndukogu
23. juuli 1962. aasta esimene direktiiv.

5.3. Euroopa Majanduspiirkond
Kavandatav digusakt kisitleb EMPga seotud kiisimust ja peaks seetdttu laienema EMPle.
5.4. Ettepaneku iiksikasjalik selgitus

Kiesoleva ettepanekuga konsolideeritakse ja koondatakse méirused (EMU) nr 881/92
ja (EMU) nr 3118/93 autoveoturule juurdepdisu kohta ning direktiiv 2006/94/EU autoveo
teatavate liikide loandudest vabastamise kohta. Selles tdpsustatakse kehtivaid digusnorme
ning tdiendatakse neid teatavates aspektides, et tugevdada iildist kooskdla ja tagada tohus
kohaldamine.

Ettepanekus esitatakse jargmised olulised muudatused.
Reguleerimisala, moistete ja pohimotete tipsustamine

Artiklis 1 tdpsustatakse reguleerimisala. Méérust kohaldatakse tihenduse territooriumil
toimuva kogu rahvusvahelise veo suhtes, sealhulgas kolmandatest riikidest ja kolmandatesse
ritkidesse toimuva veo suhtes, ning mitteresidendist vedaja teostatava ajutise riigisisese
kaupade autoveo teenuse suhtes (kabotaaz). Seoses kolmandasse riiki voi kolmandast riigist
toimuva rahvusvahelise veoga tdpsustatakse artiklis 1, et kuni ilihenduse ja asjaomase
kolmanda riigi vahelise lepingu sGlmimiseni ei kohaldata kdesolevat madrust reisi selle osa
suhtes, mis toimub selle liikmesriigi territooriumil, kus toimub peale- v6i mahalaadimine.
Seda kohaldatakse siiski transiidi kdigus ldbitava liikmesriigi territooriumil kulgeva reisi osa
suhtes.

Uksnes teatavad selgelt médratletud ning mitte drieesmirgil tehtud veod vabastatakse
kiesoleva médruse reguleerimisalast.

Artiklites 2 ja 3 madratletakse uuesti moisted ,,mitteresidendist vedaja” ja ,,tdsine rikkumine
voi korduvad pisirikkumised”.

Uhenduse litsents ja juhitunnistus

Artiklis 4 esitatakse uued sitted, millega tipsustatakse paremini tihenduse litsentsi vormi.
Artiklis 5 tehakse sama juhitunnistuse osas. Konealuste dokumentide néidised sisalduvad I ja
II lisas. Modlema artikliga ndhakse komisjonile ette voimalus asjaomaste dokumentide néidiste
kohandamiseks tehnika arenguga, kasutades selleks otsusega 1999/468/EU ettenihtud
kontrolliga regulatiivmenetlust.

Kabotaazi moiste ja selle kontrollimine

Artiklis 8 esitatakse kabotaazi uus moiste, milles on tiksikasjalikumalt tépsustatud tingimust,
mille kohaselt tuleb kabotaazi teostada ,,ajutiselt”. Ajutist olemust on selgemaks muudetud nii
kabotaazvedude arvu kui ka nende tegemiseks Ilubatud ajavahemiku piiramise abil.
Rahvusvahelisele veole jargnevalt on vedajatel lubatud teha kolm kabotaazvedu, kui riiki
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siseneva rahvusvahelise veo ajal veetud kaubad on sihtkohta toimetatud. Konealused
kabotaazveod peavad toimuma seitsme pédeva jooksul.

Téitevasutustel saab olema lihtsam kontrollida kabotaazi seaduslikkust, wuurides
rahvusvahelise kaupade autoveolepingu konventsiooni (CMR) kohaseid saatelehti, millele on
mirgitud rahvusvahelise veo peale- ja mahalaadimiskuupédev. Téielikkuse eesmargil
méidratletakse artiklis 8 teave, mis tuleks dokumenteerida ning mis peaks olema sdidukis,
pidades silmas, et konealune teave sisaldub rahvusvahelise kaupade autoveolepingu
konventsiooni kohastes saatelehtedes, mida kasutatakse kdigi rahvusvaheliste vedude puhul.
Selline madratlus voimaldaks niiteks tohusal ettevotjal, kes teeb rahvusvahelisi
regulaarvedusid, optimeerida oma sdiduki laadimist ning vihendada selle tiihisdite.

Artikliga 8 ei keelata liikmesriikidel lubada kooskodlas oma siseriiklike digusaktidega teises
litkmesriigis registrijargset asukohta omavaid vedajaid oma autoveo siseturule.

Miiruse (EMU) nr 3118/93 artikli 8 sitet, mis hdlmab tdsiste hiirete korral veonduse
siseturul voetavaid ohutusmeetmeid, ei vOeta Ulle uude uuesti sOnastatud maéédrusesse.
Konealust sétet ei ole pirast riiklike kabotaaziturgude avamist 1. jaanuaril 1994 kunagi
kasutatud ning seega voib seda késitada tarbetuna.

Liikmesriikidevaheline koostoo

Kuigi kehtivate miirustega on juba ette ndhtud liikmesriikide vastastikune abistamine, on
tegelikkus ndidanud, et asjaomast koost6dd ei arendatud kunagi téielikult vilja. Viljaspool
vedaja asukohaliitkmesriiki toimepandud rikkumistest teatas litkmesriik, kus rikkumine
toimus, tiksnes iiksikjuhtudel ning tavaliselt ei kaasnenud sellega vedaja asukohaliikmesriigi
kehtestatavat karistust.

Selleks et tugevdada ja holbustada riiklike asutuste vahelist teabevahetust, kohustatakse
artikliga 10 litkmesritke vahetama teavet riiklike kontaktpunktide kaudu, mis luuakse
autoveo-ettevotja tegevusalale lubamist késitleva méédruse alusel. Need on maédratud
haldusorganid vdi -asutused, kes vastutavad teabevahetuse eest teiste litkmesriikide vastavate
organite ja asutustega. Samuti on artiklis 13 sétestatud, et liikmesriigid kannavad oma
riiklikku autoveo-ettevotjate registrisse koik tdsised rikkumised ja korduvad pisirikkumised,
mille on toime pannud nende vedajad ning millega on kaasnenud karistus.

Uhenduse litsentsi kehtetuks tunnistamine ja teabevahetus

On olemas kaks ldhenemisviisi, mille abil liitkmesriigid saavad praegust jdrelevalve- ja
kontrollisiisteemi iihtlustada. Esimene on anda liikmesriigile sellised volitused, et ta saaks
kohaldada hoiatavaid karistusi tema territooriumi ldbivate mitteresidendist vedajate suhtes,
nditeks vidhendades {ihenduse litsentsi vastastikuse tunnustamise tdhtsust. Konealuse
valikuvdimalusega vOib kaasneda kontrollasutuste diskrimineeriv kéitumine ning see ei
pruugi olla kooskdlas litkumisvabaduse pdhimdttega. Teine ldhenemisviis on suurendada
nende riiklike asutuste volitusi ja vahendeid, kelle {ilesandeks on ithenduse litsentsi andmine
ja selle kehtetuks tunnistamine. Kiesolev ettepanek (koos direktiivi 96/26/EU
labivaatamisega) holmab viimast ldhenemisviisi.

Sellest tulenevalt, kui vedaja paneb toime autoveoalaste lihenduse Oigusaktide tosise
rikkumise voi korduvad pisirikkumised, kehtestatakse artikliga 11 vedaja asukohaliikmesriigi
péadevale asutusele kohustus anda vélja hoiatus. Kdnealust kohustust kohaldatakse ka juhul,
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kui vedaja pani sellise rikkumise toime teises liikmesriigis. Lisaks sellele tipsustatakse
artikli 11 1dikes 1 neid karistusi, mida litkmesriik voib tema territooriumil asutatud vedaja
suhtes kohaldada, milleks on eelkdige iihenduse litsentsi voi selle tdestatud koopiate voi
juhitunnistuse (ajutine voi osaline) kehtetuks tunnistamine. Selgitatakse, et liikmesriik voib
karistusena kohaldada ka vedaja veokorraldaja suhtes ajutist voi alalist tegutsemiskeeldu.

Artikliga 12 kehtestatakse uus kord, mida peab jidrgima liitkmesriik, kes tuvastab
mitteresidendist vedaja toimepandud rikkumise. Kdnealusel liikmesriigil on aega iiks kuu, et
edastada teave vastavalt minimaalsele standardvormile. Ta voib asukohaliikmesriigilt paluda
halduskaristuste kohaldamist. Asjaomase vedaja asukohaliikmesriigil on aega kolm kuud, et
teavitada teist litkmesriiki jirelmeetmete votmisest.

Lisad

Tehakse ettepanek mitme muudatuse kohta, mis on seotud {ihenduse litsentsi ja juhitunnistuse
néidiste vormidega, mis on esitatud kdesoleva mééruse I ja II lisas. Kdnealused muudatused
peaksid soodustama asjaomaste kontrollidokumentide standardimist ning tdiustama nende
loetavust. Dokumentide teksti on teataval mééral kohandatud ning sellega viljendatakse uue
miiruse normatiivseid muudatusi.

Muutmata sdtted
Jargmised satted jadvad pohimotteliselt samaks, kuid neid on siiski teataval méadral tehniliselt

kohandatud: méirus (EMU) nr 881/92 — artiklid 3 ja 7; midrus (EMU) nr 3118/93 — mitte
tikski.
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2007/0099 (COD)

WV 881/92
= uus

Ettepanek:

EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS

{4 uus
rahvusvahelisele autoveoturule juurdepiisu kisitlevate iihiseeskirjade kohta

| 3118/93 (kohandatud)
(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut ja eriti selle artiklit 25 > 71 <X,
vottes arvesse komisjoni ettepanckut’,

vottes arvesse Euroopa stMajandus- ja Ssotsiaalkomitee arvamust?,

vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust’,

tegutsedes asutamislepingu artiklis 251 sitestatud korras*

ning arvestades jargmist:

B N N
™
o
—
(@)
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(1)

‘@uus ‘

Noukogu 26. mirtsi 1992. aasta miirusesse (EMU) nr 881/92 (turulepidsu kohta
sellise iihenduses toimuva kaupade autoveo puhul, mille algus- voi 16pp-punkt asub
liikmesriigi territooriumil v&i mis lébib ithe vdi mitme liikmesriigi territooriumi)’,
ndukogu 25. oktoobri 1993. aasta méidrusesse (EMU) nr 3118/93 (millega
kehtestatakse tingimused, mille kohaselt mitteresidendist vedajad vdivad osutada
liikkmesriigis riigisisese autoveo teenuseid)’ ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu
12. detsembri 2006. aasta direktiivi 2006/94/EU (iihiste eeskirjade kehtestamise kohta
kaupade autoveo teatavate liikide jaoks)’ tuleb teha mitmeid olulisi muudatusi.
Selguse ja lihtsuse huvides tuleks need digusaktid uuesti sonastada ja koondada iiheks
méaéruseks.

(2)

WV 881/92 pdhjendus 1
(kohandatud)

Uhise transpordipoliitika kehtestamine toob muu hulgas kaasa {ihenduse territooriumil
toimuva kaupade autoveo turule pddsemise suhtes kohaldatavate {ihiste eeskirjade
kehtestamise X> , samuti nende tingimuste sétestamise, mille alusel mitteresidendist
vedajad voivad litkmesriigis veoteenuseid osutada <XI. Need eeskirjad peavad olema
kehtestatud viisil, mis aitaks kaasa autoveo #amsperdialase siseturu [X> sujuvale
toimimisele <X wikeakusundamisele.

W 3118/93 pdhjendus 1
(kohandatud)

€)

|V 881/92 pohjendus 2

Turulepdidsu {ihtne kord toob samuti kaasa teenuste osutamise vabaduse, korvaldades
koik teenuste osutajale kehtestatud piirangud, mis pohinevad tema kodakondsusel voi
asjaolul, et tema asukoht on mones muus litkmesriigis kui selles, kus teenust
kavatsetakse osutada.

EUT L 95, 9.4.1992, Ik 1, viimati muudetud Euroopa Parlamendi ja ndukogu 1. mirtsi 2002. aasta
miirusega (EU) nr 484/2002 (EUT L 76, 19.3.2002, 1k 1).

EUT L 279, 12.11.1993, Ik 1, viimati muudetud méérusega (EU) nr 484/2002.

ELT L 374,27.12.20006, 1k 5.
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(4)

U uus

Selleks et tagada rahvusvaheliste autovedude iihtne raamistik kogu iihenduses, tuleks
kdesolevat midrust kohaldada koigi ihenduse territooriumil toimuvate rahvusvaheliste
vedude suhtes. Liikmesriigist kolmandasse riiki toimuvad veod on suures osas
jatkuvalt hdlmatud liikmesriikide ja asjaomaste kolmandate riikide vaheliste
kahepoolsete lepingutega. Seepérast ei tuleks kdesolevat midrust kohaldada veo selle
osa suhtes, mis tehakse selle liikmesriigi territooriumil, kus toimub peale- voi
mahalaadimine, kuni vajalikku lepingut iihenduse ja asjaomase kolmanda riigi vahel ei
ole veel sO0lmitud. Seda tuleks siiski kohaldada transiidi kédigus ldbitava liikmesriigi
territooriumil kulgeva reisi osa suhtes.

WV 881/92 pdhjendus 3
pohj
(kohandatud)

WV 881/92 pdhjendus 4
pohj
(kohandatud)

W 881/92 pdhjendus 5
(kohandatud)
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WV 881/92 pdhjendus 6

(kohandatud)

WV 881/92 pdhjendus 7
pohj
(kohandatud)

W 3118/93 pdhjendus 2

(kohandatud)

WV 3118/93 pdhjendus 3
(kohandatud)

W 881/92 pdhjendus 9
(kohandatud);

2006/94 podhjendus 4 (kohandatud)

i O Direktiivi 2006/94/EU <X

kohaselt on p% teatavad Ve0111g1d Vabastatud B> ithenduse ja muudest I
loasiisteemidest X> . <XI Kéesoleva méadrusega kehtestatud—uue [ ettendhtud <X
turukorralduse raames tuleks teatavate veoliikide eripdra tottu siilitada nende jaoks
ithenduse [ litsentsist <X] }east ja mis tahes muust transpordiloast vabastamise

stisteem.
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(6)

U uus

Direktiivi 2006/94/EU kohaselt on kaubavedu, mida teostatakse mootorsdidukitega,
mille suurim lubatud tdismass on 3,56 tonni, vabastatud tihenduse litsentsi omamise
ndudest. Kauba- ja reisijateveo alaseid iihenduse eeskirju kohaldatakse aga iildjuhul
soidukite suhtes, mille mass on suurem kui 3,5 tonni. Seega tuleks kdesoleva médruse
satted iihtlustada autoveoalaste iihenduse eeskirjade iildise reguleerimisalaga ning
nendega tuleks ette nidha erandid iiksnes 3,5 tonnist vdiksema tdismassiga sdidukite
puhul.

(7)

WV 881/92 pdhjendus 8
(kohandatud)
= uus

aralepdd ise-eeskd as taleb kKaupade rahvusvahelise autoveo
tlnglmuseks tuleb seada %eﬁé&&e kvootldeta transperdilea lihenduse DX litsentsi <XI
omamine. = Vedajatelt tuleks nduda, et iga nende soiduki pardal hoitaks iihenduse
litsentsi tdestatud koopiat, et holbustada ja tdhustada kontrollimist, mida viivad 1dbi
jéarelevalveorganid, eelkdige need, mis asuvad viljaspool vedaja asukohaliikmesriiki.
Seepirast on vaja sitestada ihenduse litsentsi ja toestatud koopiate vormi ning muid
aspekte holmavad iiksikasjalikud kirjeldused. <

(8)

W 881/92 pdhjendus 10
(kohandatud)

Tuleksb maidrata kabade [X> iihenduse litsentside <X] véljaandmist ja kehtetuks
tunnistamist reguleerivad tingimused ja veoliigid, mille suhtes neid kohaldatakse,
nende kehtivusajad ja kasutamise iiksikasjalikud eeskirjad.

)

0 uus

Samuti tuleks kehtestada juhitunnistus, et vdimaldada liikmesriikidel tdhusalt
kontrollida, kas teatava veo eest vastutav vedaja on kolmandast riigist péarit juhiga
solminud seadusliku todlepingu vai ta on lihtsalt tema késutuses.

(10)

WV 3118/93 pdhjendus 4
(kohandatud)

= uus

Kabotaaziloa riigisiseste veoteenuste osutamiseks teatavas liikmesriigis »&vad
= peaksid <& saamda ainult Veda_]ad kellel on kaesoleva aoukesn
%6% maarusega 2 : sralepidsy hia—sellise
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ettendhtud tthenduse X litsents <XI , voi vedajad, kellel on luba osutada teatavat
liikki zahwusvahelisi DO riigisiseseid XI veoteenuseid, [X> omamata konealuses

litkmesriigis registrijargset voi muud asukohta <XI &Gkabetaaz?).

WV 3118/93 pdhjendus 5
(kohandatud)

W 3118/93 pdhjendus 6
(kohandatud)

W 3118/93 pdhjendus 7
(kohandatud)

WV 3118/93 pdhjendus 8
(kohandatud)

{4 uus
(11) Varem anti sellistele riigisisestele veoteenustele ajutine luba. Tegelikkuses ei ole
lubatud teenuste mairatlemine olnud lihtne. Seepdrast on vaja selgeid ja paremini
jOustatavaid eeskirju.
‘ {4 uus
(12) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. detsembri 1996. aasta direktiivi 96/71/EU

(t6dtajate ldhetamise kohta seoses teenuste osutamisega)'’ sitteid kohaldatakse juhul,

10
11

EUTL 18,21.1.1997, Ik 1.
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kui vedajad ldhetavad nendega tOOsuhetes olevaid tootajaid kabotaazvedudele
véljapoole seda liikmesriiki, kus nad harilikult to6tavad.

WV 2006/94 pdhjendus 1
(kohandatud)

pOhjendus
WV 2006/94 pdhjendus 2
(kohandatud)

WV 2006/94 pdhjendus 4
(kohandatud)
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(13)

W 3118/93 pdhjendus 9
(kohandatud)

On soovitatav, et liikmesriigid osutaksid
médruse <XI noduetekohaseks

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

O uus

Haldusformaalsuste hulka tuleks vdhendada nii palju kui voimalik, ilma et loobutaks
kontrollimisest ja karistustest, mille abil tagatakse kdesoleva médruse nduetekohane
kohaldamine ja tdhus joustamine. Selleks tuleks iihenduse litsentsi kehtetuks
tunnistamist késitlevaid kehtivaid eeskirju tidpsustada ja tugevdada. Kehtivaid eeskirju
tuleks kohandada, et vdimaldada tOhusaid karistusi ka muus litkmesriigis kui
asukohaliikmesriigis toime pandud tdsiste rikkumiste voi korduvate pisirikkumiste
korral. Karistused ei tohiks olla diskrimineerivad ja need peaksid olema rikkumise
raskusastmega proportsionaalsed. Tuleks ette ndha kaebuse esitamise voimalus.

Liikmesriigid peaksid kandma oma riiklikku autoveo-ettevotjate registrisse koik
tosised rikkumised ja korduvad pisirikkumised, mille on toime pannud nende vedajad
ning millega on kaasnenud karistus.

Selleks et tugevdada ja holbustada teabevahetust riiklike asutuste vahel, peaksid
litkkmesriigid asjakohast teavet vahetama riiklike kontaktpunktide kaudu, mis luuakse
Euroopa Parlamendi ja ndukogu [kuupdev] miidruse (EU) nr XX [millega
kehtestatakse iihiseeskirjad maanteetranspordi tegevusalale lubamiseks]'? alusel.

Kéesoleva médruse rakendamiseks vajalikud meetmed tuleks vastu votta vastavalt
noukogu 28. juuni 1999. aasta otsusele 1999/468/EU, millega kehtestatakse komisjoni
rakendusvolituste kasutamise menetlused".

Komisjonile tuleks anda volitus kohandada I ja II lisa tehnika arenguga. Kuna need on
iildmeetmed ja nende eesmirk on muuta kiesoleva méidruse vdahemolulisi sitteid,
tuleks need vastu votta vastavalt otsuse 1999/468/EU artiklis 5a sétestatud kontrolliga
regulatiivmenetlusele.

Tohususe eesmairgil tuleks kontrolliga regulatiivmenetluse tavatidhtacgu konealuste
meetmete vastuvotmiseks lithendada.

Liikmesriigid peaksid votma kdesoleva madruse rakendamiseks vajalikud meetmed
eelkdige tdhusate, proportsionaalsete ja hoiatavate karistuste osas.

12
13

ELTLI[...],[...], Ik [...].
EUT L 184, 17.7.1999, 1k 23. Otsust on viimati muudetud otsusega 2006/512/EU (ELT L 200,
22.7.2000, Ik 11).
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(21) Kuna liikmesriigid ei ole vdimelised tédielikult saavutama vdetavate meetmetega
seotud eesmdrke ning neid voib nende ulatuse ja mdju tottu olla lihtsam saavutada
ithenduse tasandil, vdib iithendus vastu votta meetmed kooskdlas asutamislepingu
artiklis 5 satestatud subsidiaarsuse pohimottega. Konealuses artiklis sdtestatud
proportsionaalsuse podhimotte kohaselt ei lihe kdesolev méirus kaugemale sellest, mis
on vajalik nimetatud eesmérkide saavutamiseks,

W 881/92 (kohandatud)
= uus

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

X> I peatiikk:
Uldsitted <XI

Artikkel 1
> Reguleerimisala <XI

W 881/92 (kohandatud)
= uus

1. Kéesolevat mairust kohaldatakse tihenduse territooriumil rendi vOi tasu eest tehtavate
kaupade rahvusvaheliste autovedude suhtes.

2. Juhul kui vedu tehakse liikmesriigist kolmandasse riiki voi vastupidi, kohaldatakse
kdesolevat mairust = transiidi kdigus lébitava liikmesriigi territooriumil kulgeva reisi osa
suhtes. <& [X> Seda ei kohaldata <X] teckenmns reisi selle osa suhtes, mis tehakse selle
litkmesriigi territooriumil, kus toimub peale- v3i mahalaadimine, sipea—tas DO kuni Xl
ithenduse ja asjaomase kolmanda riigi vahel ez ei ole solmitud vajalikku kokkulepet.

3. Kuni lihenduse ja asjaomaste kolmandate riikide vaheliste X> 16ikes 2 osutatud <XI
kokkulepete sdlmimiseni ei mdjuta kiesolev méadrus:

a) 16ikes—2—nimetatud DO litkmesriigist kolmandasse riiki ja vastupidi <X tehtavaid
vedusid késitlevaid sétteid, mis sisalduvad 111kmesr11k1de ja konealuste kolmandate
r11k1de Vahel sO0lmitud kahepoolsetes kokkulepetes rrestietd—pitiavad—sHs

b) 16ikes—2—nimetatud X litkmesriigist kolmandasse riiki ja vastupidi <XI tehtavaid
vedusid késitlevaid sétteid, mis sisalduvad liikmesriikide vahel solmitud
kahepoolsetes kokkulepetes ja mis kahepoolsete lubade voi liberaliseerimise korra
alusel lubavad liikmesriigis aadida peale ja maha laadida sellistel vedajatel, kelle
asukoht ei ole konealuses liikmesriigis.
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Liikmesriigid pitavad kohandavad siiski [X> esimese 10igu punktis a osutatud
kokkuleppeid <X] kénealus : kehandada, et tagada ithenduse vedajate vahelise
mittediskrimineerimise pohlmotte jargimine.

I uus

4. Kéesolevat middrust kohaldatakse mitteresidendist vedaja teostatava ajutise riigisisese
kaupade autoveo suhtes, nagu on ette ndhtud III peatiikiga.

WV 2006/94 (kohandatud)
= uus

ja selhste Vedudega seotud tuh1301tude suhtes <Z|—

= uus

+a) postivedu avaliku teenusena;

Zb) kahjustatud voi rikkis sdidukite vedu;

3=C) kaubavedu mootorsmdukltega mille suurim lubatud talsmass koos haaglsega el
iileta 6 = 3,5 <= tonni 2 ! a9 ]
Hleta3-S-tonni;

4d) kaubavedu mootorsdidukitega, kui jirgmised tingimused on tiidetud:

£31) veetav kaup peab olema ettevotja omand voi vara, mis ettevdtja on miilinud,
ostnud, rendile andnud voi rendile votnud, tootnud, kaevandanud, to6delnud
vO1 remontinud;

€byii) teekenna reisi eesmirk peab olema kauba vedamine ettevdttesse vai ettevottest
voi kauba ettevottesisene voi -viline iimberpaigutamine ettevotja oma tarbeks;
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5.¢)

£eyiii) sellise veo puhul kasutatavaid mootorsdidukeid peavad juhtima ettevotja oma
tootajad;

&dyiv)kaupa vedavad sdidukid peavad kuuluma ettevotjale voi peab ettevotja need
olema jirelmaksuga ostnud vd&i rentinud, kusjuures rentimise korral peavad
soidukid vastama tlnglmustele mis on ette néhtud Euroopa Parlamendi ja

noukogu aasts d1rekt11v1ga 2006/ 11U fihmaihitarenditd

£eyv) DO selline <X kaubavedu peab olema ettevotjale ainult lisategevusala;

meditsiinitoodete, -aparaatide, -seadmete ja muude arstiabiks vajalike kaupade vedu
hidaolukorras, eelkdige looduskatastroofide korral.

Sedasétet X> Esimese 10igu punkti d alapunkti iv <X] ei kohaldata asendussdiduki kasutamise
suhtes juhul, kui harilikult kasutatav sdiduk on lithiajaliselt rikkis.

| ¥ 2006/94 (kohandatud)

Artitke!2

6. Kieseles—direktiiz DO Loike 5 sitted <X el mOJuta t1ng1mus1 mille kohaselt liikmesriik

annab oma kodanikele loa tegelemiseks

is X> kdnealuses 1dikes <XI

osutatud saeinitud tegevusaladega.

WV 2006/94 artikkel 3
(kohandatud)

14

ELT L 33, 4.2.2006, 1k 82.
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|V 881/92 artikkel 2 (kohandatud) |

Artikkel 2
X> Moisted <XI

Kéesolevas médruses kasutatakse jargmisi moisteid:

1)

,s01duk”s on liitkmesriigis registreeritud mootorsdiduk voi iihendatud autorong,
millest vihemalt mootorsdiduk on litkmesriigis registreeritud, ja mida kasutatakse
eranditult kaupade veokss;

,,;ahvusvaheline vedu”: on:

a) X koormaga <XI vedu sodidukiga, mille ldhte- ja sihtkoht on kahes erinevas
litkkmesriigis ja mis ldbib {ihe vdi mitme litkmesriigi voi kolmanda riigi
territooriumi vOi mitte;

b)  liikmesriigist kolmandasse riiki v&i vastupidi toimuv X> koormaga <X vedu
soidukiga, mis ldbib ithe vOi mitme litkmesriigi vdi1 kolmanda riigi

territooriumi vOi mitte;

¢) kolmandate riikide vahel toimuv X> koormaga <X] vedu sdidukiga, mis ldbib
tthe vOi mitme litkmesriigi territooriumi,

d)  sellse X punktides a, b ja ¢ osutatud <X] veoga seotud tiihisdit;

3)

4)

‘@-uus ‘

,vastuvottev litkmesriik” on litkmesriik, kus vedaja tegutseb, kuid kus ei ole tema
registrijargne asukoht;

,mitteresidendist vedaja” on autoveo-ettevotja, kes tegutseb vastuvotvas
litkkmesriigis;

WV 484/2002 artikkel 1.1
(kohandatud)
= uus

,juht” on isik, kes juhib sdidukit = kasvaoi lithikese aja jooksul < voi keda=reetakse
seHes kes viibib sdidukis, et ta oleks vajaduse korral = osana oma tédkohustustest
juhtimiseks < eleks kittesaadav;
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‘@uus

6) ,»kabotaazveod” on rendi vOi tasu eest tehtavad riigisisesed veod, mida teostatakse
vastuvotvas litkmesriigis ajutiselt;

7) »autoveoalaste iihenduse digusaktide tdsine rikkumine vdi korduvad pisirikkumised”
on rikkumised, mis viivad hea maine kadumiseni vastavalt miiruse [millega
kehtestatakse maanteetranspordi tegevusalale lubamise {iihiseeskirjad] artikli 6
1digetele 1 ja 2.

|\ 881/92 (kohandatud)

> II peatiikk:
Rahvusvaheline vedu <XI

Artikkel 3
X> Pohimote <XI

WV 484/2002 artikli 1.2 punkt a
(kohandatud)

i ba—fa—fahitannistus Rahvusvaheline vedu toimub ithenduse litsentsi alusel ning
kui juht on kolmanda riigi kodanik, peab tal olema ka juhitunnistus.

|\ 881/92 (kohandatud)

Artikkel 4

> Uhenduse litsents <X
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WV 881/92 artikli 3 15ige 2
(kohandatud)

2.1. Uhenduse tea B litsentsi <XI annab liikmesriik kooskdlas astikditesaS5—4a-7 X kiesoleva
méadrusega <XI vilja igale vedajale, kes tegeleb kaupade autoveoga rendi vdi tasu eest ja:

a) kelle asukoht on litkmesriigis, e kooskdlas
B> iihenduse <X ja kdnealuse litkkmesriigi > 51ser11k11ke <Z| 01gusakt1dega—

b) kellel on kooskdlas iihenduse ja konealuse litkmesriigi autoveo-ettevotja tegevusalale

lubamist  kisitlevate  Oigusaktidega  digus tegelda  seHes—hikmesriigis
[X> asukohaliikmesriigis <X] kaupade rahvusvahelise autoveoga.

WV 484/2002 artikkel 1.3
(kohandatud)

W881/92 (kohandatud)
= uus

Artitkel

2+ Astildis3-nimetatud #Uhenduse toa X litsentsi <XI annab vilja asukohaliikmesriigi pidev
asutus D viieks aastaks ja seda saab pikendada <XI. & Enne kdesoleva maaruse kohaldamise
kuupdeva vilja antud iihenduse litsentsid ja tdestatud koopiad kehtivad kuni nende
kehtivusaja 10puni. <

32, Likmestiigid [ Asukohalitkmesriik <XI annabsad omanikule {henduse lea
B litsentsi <XI originaali, mille sdilitab autoveo-ettevdtja , ja nii mitu toestatud koopiat, kui
on Uhenduse o X litsentsi <X] omaniku valduses olevaid sdidukeid, mis kuuluvad tédielikult
temale vOi on tema késutuses nditeks jarelmaksu-, rendi- voi liisingulepingu alusel.

43. Uhenduse ksba DO litsents <XI = ja tdestatud koopiad <= vastavadb I lisas etteniihtud
ndidisele, konealuses lisas sitestatakse ka litsentsi +ea kasutamist reguleerivad tingimused.

= Komisjon kohandab I lisa tehnika arenguga. Kuna meetmete eesmirk on muuta kidesoleva
madruse vidhemolulisi sdtteid, vOetakse need vastu vastavalt artikli 14 10ikes 2 osutatud
kontrolliga regulatiivmenetlusele. <
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‘il uus

5. Uhenduse litsentsil ja tdestatud koopiatel peab olema viljaandva asutuse tempel vdi pitser,
samuti originaalallkiri ja seerianumber. Uhenduse litsentsi ja tdestatud koopiate
seerianumbrid kantakse méiruse (EU) nr xx/xxxx [millega kehtestatakse maanteetranspordi
tegevusalale lubamise iihiseeskirjad] artikliga 15 ettenéhtud riiklikku elektroonilisse autoveo-
ettevotjate registrisse osana vedajat hdlmavast teabest.

W 881/92 (kohandatud)
= uus

64. Uhenduse kaba X litsents <X] antakse vilja vedaja nimele. ja—seda X> Vedaja <XI ei vdi
seda kolmandale isikule iile anda. BX Uhenduse litsentsi <XI Etdestatud koopiat hoitakse
IX> igas vedaja <XI soidukis ja see esitatakse volitatud kontrollametniku noudmisel.

W 881/92 1 lisa teise lehekiilje
seitsmenda 16igu teine ja kolmas
lause (kohandatud)

Uhendatud autorongi puhul B kuulub <X peab—tuba [ tdestatud koopia <X1 keuume
mootorsoiduki juurde. Luba O See <X] kehtib iithendatud autorongi suhtes ka juhul, kui
haagis v0i poolhaagis ei ole registreeritud voi fea B litsentsi <X] omaniku nimel liiklusesse
lubatud voi kui see on registreeritud voi lubatud liiklusesse mdnes muus liikkmesriigis.

WV 484/2002 artikkel 1.4
(kohandatud)

WV 484/2002 artikli 1.2 punkt b;
artikkel 1.5 (kohandatud)
= uus

Artikkel 65
X> Juhitunnistus <XI

13 Liikmesriik annab vastavalt kéesolevale artiklile 6 juhitunnistuse igale autoveo-
ettevotjale, kes:

a) omab {ihenduse X litsentsi <X] kaba;

b) kasutab selles liikmesriigis seaduslikult todlepingu alusel todtavaid juhte, kes on
mittelitkmesriilkide X kolmandate riikide <X] kodanikud, voi kasutab seaduslikult
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saittelikemesriilade O kolmandate riikide <X] kodanikest juhte, kes on antud tema
kisutusse kooskodlas toohdive- ja kutsedppetingimustega, mis on samas liikmesriigis
ette ndhtud:

i)  Oigus- ja haldusnormidega, ning vajaduse korrals;
i)  kollektiivlepingutega vastavalt selles liikmesriigis kohaldatavatele eeskirjadele.

2. > Vedaja asukohaliikmesriigi <X] Litkmestitk DO pédev asutus <X] annab juhitunnistuse
tthenduse lea [ litsentsi X] valdaja taotluse pohjal igale [X> kolmanda riigi <XI
saittelitlamessiiat kodanikust juhile, kellega ta on seadushkult solmlnud toolepmgu voi kes on
seadushkult tema késutuses s a—haldy a—ja—vajady :

'.»_._.‘_._5.2_‘«‘_-.‘_—_--_::.‘_‘<___2__‘__=.=.__.= __________ 1 .2_-_.:-_.2.‘_.. ..... AN 1 " .E___-_:<‘7e.e.e.‘=_.=_=_ ______ o .' Iga
juhitunnistus tdendab, et selles nlmetatud juht tootab Vastavalt artildis4 DO 101kes 1 I
ettendhtud sitestatud tingimustele.

= 4. Komisjon kohandab II lisa tehnika arenguga. Kuna meetmete eesmirk on muuta
kdesoleva méairuse vdhemolulisi satteid, vOoetakse need vastu vastavalt artikli 14 1dikes 2
osutatud kontrolliga regulatiivmenetlusele. <

= 5. Juhitunnistusel peab olema viljaandva asutuse tempel voi pitser, samuti originaalallkiri
ja seerianumber. Juhitunnistuse seerianumber kantakse miiruse (EU) nr xx/xxxx [millega
kehtestatakse maanteetranspordi tegevusalale lubamise tihiseeskirjad] artikliga 15 ettendhtud
riiklikku elektroonilisse autoveo-ettevotjate registrisse osana seda vedajat holmavast teabest,
kes annab selle juhitunnistuses nimetatud juhi kasutusse. <

6. Juhitunnistus kuulub autoveo-ettevotjale, kes annab selle juhitunnistuses nimetatud juhi
kasutusse, kui see juht juhib konealusele autoveo-ettevotjale antud iihenduse 1sba
B> litsentsi <X] kasutavat sdidukit. Juhitunnistuse tdestatud koopiat X>, mille on vilja
andnud vedaja asukohaliikmesriigi padev asutus, <X] hoitakse autoveo-ettevotja tdoruumides.
Juhitunnistus esitatakse volitatud kontrollametniku ndudmisel.

7. Juhitunnistus antakse tdhtajaks, mille mairab viljaandev litkmesriik, maksimaalselt viieks
aastaks. = Enne kédesoleva méédruse kohaldamise kuupédeva vilja antud juhitunnistused
kehtivad kuni nende kehtivusaja 16puni. <

Juhitunnistus kehtib ainult seni, kuni selle véljaandmise tingimused on tdidetud. Liikmesriigid
votavad kohased meetmed tagamaks, et kui neid tingimusi enam ei tdideta, tagastab autoveo-
ettevotja tunnistuse viivitamata viljaandnud asutusele.
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W 881/92 artikkel 7 (kohandatud)
=, 484/2002 artikkel 1.6

Artikkel 26
B> Tingimuste kontrollimine <XI

=, 1. € Kui on esitatud thenduse }ea [X litsentsi <X saamise taotlus, kontrollivad
asukohaliikmesriigi pddevad asutused hiljemalt viie aasta pérast alates litsentsi lea
viljaandmisest ja seejdrel iga viie aasta tagant, kas vedaja vastab (endiselt) axtiddi3-16ikes2
artikli 4 16ikes 1 sétestatud tingimustele.

| b 484/2002 artikkel 1.6

2. Asukohaliikmesriigi paddev asutus jélgib korrapéraselt iga-aastaste kontrollimistega, mis
hdlmavad vdhemalt 20% selles liikkmesriigis antud kehtivatest tunnistustest, kas astkdi=3
1&ikes3 artikli 5 16ikes 1 nimetatud juhitunnistuse andmise tingimused on jatkuvalt tdidetud.

WV 484/2002 artikkel 1.7
(kohandatud)

) Artikkel 87
> Uhenduse litsentsi ja juhitunnistuse véljaandmisest keeldumine ja nende kehtetuks
tunnistamine <XI

1. Kui artikli 3d8#kes—2 4 10ikes 1 sétestatud voi artikli 3gd8ikes=3 5 10ikes 1 nimetatud
tingimusi ei tdideta, likkab asukohaliikmesriigi padev asutus lihenduse tea X litsentsi <X
vOi juhitunnistuse andmise vOi uuendamise taotluse tagasi otsusega, milles on esitatudb
tagasilitkkamise pohjused.

2. Padev asutus sihistab tunnistab {ihenduse fea X litsentsi <XI voi juhitunnistuse kehtetuks,
kui selle valdaja:

a) ei tdida enam artikli 3d&ikes=2 4 16ikes 1 sitestatud voi artikli 35 16ikes 31 nimetatud
tingimusi, voi

b) on esitanud iithenduse e X litsentsi <XI vOi juhitunnistuse andmiseks—s
andmetes DO saamise taotluses <X] ebadiget teavet.

|\ 484/2002 artikkel 1.8
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WV 3118/93 — 484/2002
(kohandatud)

> III peatiikk:
Kabotaaz <]

WV 484/2002 artikkel 2.1
(kohandatud)

Artikkel £8
X> Pohimote X1

1. Rendi vdi tasu eest kaupade X> vedajal <XI, millel on méérase 4

ettendhtad lhenduse luba IZ> litsents <XI Ja mllle _]uhll ku1 ta on IZ> kolmanda riigi <XI
saittelikmessiigt kodanik, on aimeta : eimustele=vastav juhitunnistus,
on kidesolevas madédruses IZ> peatukls <XI satestatud t1ng1mustel oigus [ teha
kabotaazvedu51d <ZI' isel—a 4

4 uus

2. Loikes 1 osutatud vedajal lubatakse pérast teisest liikmesriigist voi kolmandast riigist
vastuvOtvasse litkmesriiki toimuvat rahvusvahelist vedu teha iihe ja sama sdidukiga kuni
kolm kabotaazvedu, kui saabuva rahvusvahelise veoga veetud kaubad on kohale toimetatud.
Kabotaazveo raames toimuv viimane lasti mahalaadimine enne vastuvotvast litkmesriigist
lahkumist peab aset leidma seitsme pdeva jooksul alates saabuva rahvusvahelise veo raames
toimunud viimasest mahalaadimisest vastuvotvas litkmesriigis.

3. Riigisisese autoveo teenuseid, mida vastuvotvas liikmesriigis osutab mitteresidendist
vedaja, késitatakse kdesoleva médrusega kooskolas olevatena iiksnes juhul, kui vedaja esitab
selged tdendid rahvusvahelise veo kohta, mille kdigus ta on saabunud vastuvotvasse
litkkmesriiki, ja iga jirgneva kabotaazveo kohta, mille ta on seal teinud. Selline
toendusmaterjal koosneb iga iiksiku veo puhul vihemalt jargmistest liksikasjadest:

a) saatja nimi, aadress ja allkiri;
b) vedaja nimi, aadress ja allkiri;
c) saaja nimi ja aadress, samuti tema allkiri ja kohaletoimetamise kuupéev pérast seda,

kui kaubad on kohale toimetatud;

d) kaupade tilevotmise koht ja kuupdev ning kdttetoimetamiskoht;
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e) kaupade olemuse tavakirjeldus ning nende pakkimisviis ja ohtlike kaupade puhul
nende tildtunnustatud kirjeldus, samuti pakkide arv ning nende peal olevad erimérgid

ja -numbrid;
f) kaupade brutokaal voi muul viisil vdljendatud hulk;
g) mootorsdiduki ja haagise numbrimérgid.

Selleks voib olla saateleht voi mis tahes muu veodokument.

| 3118/93 (kohandatud)

42. Lissks—en Vedajal, kellele on asukohaliikmesriigi digusaktide kohaselt antud digus
osutada selles 111kmesr11g1s rendi VOl tasu eest artikli 1 15ike 5 punktides a, b ja c esimese

! ja—t nimetatad DO tipsustatud <XI autoveoteenuseid, on
kaesolevas peatukls ette nahtud tingimustel lubatud teha sama liiki kabotaazvedu voi
kabotaazvedu samasse kategooriasse kuuluvate soidukitega.

WV 484/2002 artikkel 2.2
(kohandatud)

W 3118/93 (kohandatud)
= uus

53. Luba teha esimese :
raames kabotaazvedu on piiranguteta.

rtikli 1 16ike 5 punktis e nimetatud veoliikide

64. Ettevotjal, kellele on asukohaliikmesriigi digusaktide kohaselt antud digus osutada selles
litkkmesriigis omal kulul autoveoteenust, on lubatud teha omal kulul kabotaazvedu > |, nagu
on madratletud artikli 1 16ike 5 punktis d <XI est e sa-punkts
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| 3118/93 (kohandatud)
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WV 3118/93 artikkel 6
(kohandatud)
= uus

Artikkel 69
[X> Kabotaazvedude suhtes kohaldatavad eeskirjad <XI

1. Kui ithenduse D Gigusaktides <XI sédrustes ei ole sdtestatud teisiti, peavad kabotaazveod
olema kooskdlas vastuvotvas litkmesriigis kehtivate Oigus- ja haldusnormidega, mis
késitlevad jargmisi valdkondi:

a) veolepingut reguleerivad hinnadsa tingimused;

b) maanteesdidukite mass ja modtmed;

c) teatavate kaubaliikide, eelkdige ohtlike kaupade, kiirestiriknevate toiduainete ja
elusloomade veo kohta kehtivad nouded;

d) B> tooaeg, <Xl séidu= X soiduaeg X1 ja X> puhkeperioodid <X] pubkeaes;

Vajaduse korral voivad X> esimese 16igu punktis b osutatud <X] mass ja mootmed olla vedaja
asukohaliikmesriigis kohaldatavatest suuremad, kuid mitte mingil juhul ei tohi need iiletada
= vastuvotva liikmesriigi kehtestatud p11rangu1d rnglslseste vedude osas voOi < tehnilisi
> omadusi, millele on viidatud ] stas d—m ehtestatud; noukogu
direktiivi 86%%% B> 96/53/EUl9 &) art1k11 =1= X 6 <Z| 16ikes 1 nimetatud
> tdendites <X] vastavustunnistusesa

23. Selleks et viltida mis tahes avaliddar—Si=varjatud diskrimineerimist kodakondsuse voi
registrijargse asukoha alusel, tuleb 16ikes 1 nimetatud X> Gigus- ja haldusnorme <X] sétteid
kohaldada mitteresidentidest vedajate suhtes samadel tingimustel kui need, mis kdnealune
litkmesriik esitab oma kodanikele.

19 EUT L 235, 17.9.1996, Ik 59.
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W 881/92 artikli 11 1ige 1
(kohandatud)
= uus

X> IV peatiikk:
Vastastikune abi ja karistused <<I

Artikkel 10
X> Vastastikune abi <X

1. Liikmesriigid B abistavad <X] amnavad iiksteistele kdesoleva midruse kohaldamise ja
jarelevalve tagamisel wastastikust—abi. = Nad vahetavad teavet vastavalt mddruse (EU)

nr xx/xxxx [millega kehtestatakse maanteetranspordi tegevusalale lubamise iihiseeskirjad]
artiklile 17 loodud riiklike kontaktpunktide kaudu. <

|\ 3118/93 artikkel 8
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V 484/2002 artikkel 1.7
(kohandatud)
= uus

Artikkel 11
X> Asukohaliikmesriigi karistused rikkumiste korral <X]

13. Meoeeskirjade = Mis tahes litkmesriigis toime pandud voi tuvastatud autoveoalaste
ithenduse oigusaktide <= tdsiste rikkumiste vOi korduvate =mdiksemate pisirikkumiste korral
% teeb r1kkum1s*ed t01me pannud Vedaja asukohalnkmesrngl padeV asutus %aﬂ=ha%&s

E> hoiatuse ja V01b muu hulgas kehtestada Jargmlsed halduskarlstused <3

a) = iihenduse litsentsi kodigi vOi osade toestatud koopiate ajutine voi alaline kehtetuks
tunnistamine; <

b) = iihenduse litsentsi ajutine voi alaline kehtetuks tunnistamine. <=

Nende santsieenide karistuste middramisel peetakse silmas iihenduse tea B litsentsi <XI
valdaja toime pandud rikkumise raskust = ning pisirikkumiste arvu < ja selle lea
B litsentsi <X] tdestatud koopiate arvu, mida ta valdab rahvusvaheliseks veoks.

24. Juhitunnistuste igasuguse véidrkasutamisega seotud toOsiste rikkumiste vOi korduvate
siiksemate pisirikkumiste korral voib seliseid rikkumisted toime pannud autoveo-ettevotja
asukohaliikmesriigi padev asutus kehtestada kohaseid sasktsieene karistusi, nditeks:

a) juhitunnistuste andmise peatamine,
b) juhitunnistuste sikistamine kehtetuks tunnistamine,

c) juhitunnistuste andmise seadmine sdltuvusse tdiendavatest tingimustest vadrkasutuse
viltimiseks,

d) tthenduse tea D litsentsi X] X> koigi voi osade <X] tdestatud koopiate ajutine voi
esakine X alaline <X siihistamine kehtetuks tunnistamine,

e) = tihenduse litsentsi ajutine voi 10plik kehtetuks tunnistamine. <

Nende sanktsioonide karistuste miiramisel vdetakse arvesse thenduse lea B litsentsi <XI
valdaja toime pandud rikkumise raskust.
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W 881/92 (kohandatud)
=, parandus, EUT L 213,
29.7.1992, 1k 36

= uus

ht, © kas Vedajale maarata karlstus &
s—3—a—d sitestatud—sankisieenide—kohaldamise—viise—alO Ta Xl
edastabb e%&ase selle 111kmesr11g1 padevale asutusele 2>, kus rlkkumlsed tuvastati, €
= voimalikult kiiresti ning hiljemalt kolme kuu jooksul alates rikkumisest teada saamisest
teabe selle kohta, millised kédesoleva artikli 1oigetega 1 ja 2 ettendhtud karistused maérati.

Kui karistuse médramine ei olnud vdimalik, esitab ta pohjenduse. <

WV 3118/93 artikli 8 15ige 4
(kohandatud)

IZ> Padev asutus <Z| Votab arvesse %%&%u#e#as IZ> selles <ZI 111kmesr11gls kus rikkumised
tuvastati, méadratud senktsieene DX karistusi <X] ja tagab, et vedajale médratud sanktsieenid
B> karistused <X] tervikuna oleksid proportsionaalsed vastavate rikkumistega.

W 3118/93 artikli 8 16ike 4 kolmas
161k (kohandatud)

WV 3118/93 artikli 8 15ike 4 neljas
ja viies 101k (kohandatud)

5. Samuti voibk [X> vedaja <X] asukohaliikmesriigi pddev asutus vastavalt oma &igusele
algatada vedaja suhtes menetluse siseriiklikus kohtus Konealune padeV asutus teatab
vastuvotva litkmesriigi péddevale asutusele miste
> sellekohasest <X] otsustest.
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U uus

6. Liikmesriigid tagavad, et vedajad voivad nende suhtes vastavalt kdesolevale artiklile
médratud halduskaristuse vaidlustada.

|V 881/92 artikkel 9 (kohandatud) |

W 881/92 (kohandatud)
=, parandus, EUT L 213,
29.7.1992, 1k 36

= uus

Artikkel 12
X> Vastuvotva liikkmesriigi karistused rikkumiste korral <XI

21. Kui litkkmesriigi pddev asutus on teadlik kéesoleva méddruse = voi autoveoalaste ithenduse
oOigusaktide <=' IZ> tos1sest <XI rikkumisest = voi korduvatest pisirikkumistest <, mis on
omistatav #aés 3 esergt X mitteresidendist X1 vedajale, teateb = edastab =
litkmesriik, -)1 kelle terr1t00r1um11 rikkumine tuvastati, €= se&es% sel-l»e Vedaja
> asukohaliikmesriigi <X] Likemesriiet padevale asutuseles kuas—en e 3-as
= voimalikult kiiresti, kuid hiljemalt {ihe kuu jooksul rikkumisest teadhkuks saamlst jargmise
teabe: <

a) = rikkumise kirjeldus ning selle toimepaneku kuupéev ja aeg; <
b) = rikkumise kategooria, liik ja selle tosidus; <
c) = madratud ja tdideviidud karistused. <=

samuti—wdib—ta [O Vastuvotva likmesriigi padev asutus voib <X noduda vedaja
asukohaliikmesriigi padevalt asutuselt sanktsieonide = halduskaristuste <= kehtestamist
koosk®dlas artikli &es : !
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WV 3118/93 artikli 8 15iked 2 ja 3
(kohandatud)
= uus

2. Ilma et see piiraks sais—tahes [X> kriminaalvastutusele votmist, <XI :
terminsuid: on vastuvotva litkmesriigi padevatel asutustel digus kehtestada > karlstu51 <XI
sanktsteene mitteresidendist vedaja suhtes, kes on kabotaazveo jooksul rikkunud nende
territooriumil kdesolevat médrust = voi autoveoalaseid <= DX siseriiklikke <X] #henduse voi
> tihenduse X1 Sﬂ%ﬂﬁéﬁéée E> 01gusakte . s&a&etsaee% IZ> Karlstus1 <Xl kohaldatakse
diskrimineerimata. ja : side X Karistuste <X
hulka voib muu hulgas kuuluda h01atus voi t051s%e > rlkkumlse <&X] vodi korduvate
X> pisi Xlrikkumiste korral kabotaazveo ajutine keelamine selle vastuvotva liikmesriigi
territooriumil, kus eeskirju on rikutud.

4 uus

3. Liikmesriigid tagavad, et vedajad voivad nende suhtes vastavalt kdesolevale artiklile
médratud halduskaristuse vaidlustada.

|\ 3118/93 (kohandatud)

0 uus

Artikkel 13
Sissekanne riiklikku registrisse

Liikmesriigid tagavad, et nende territooriumil asutatud vedaja autoveoalaste iihenduse
oigusaktide tdsine rikkumine voi korduvad pisirikkumised, mille eest on mis tahes litkmesriik
karistuse médranud, samuti méiratud karistused kantakse miiruse (EU) nr xx/xxxx [millega
kehtestatakse maanteetranspordi tegevusalale lubamise iihiseeskirjad] artikli 15 alusel
loodavasse riiklikku autoveo-ettevotjate registrisse. Sellised registri sissekanded, mis
holmavad iihenduse litsentsi ajutist voi alalist kehtetuks tunnistamist, jidvad andmebaasi
vihemalt kaheks aastaks.
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WV 484/2002 artikkel 1.10
(kohandatud)

X> V peatiikk:

Rakendamine <X]

O uus

Artikkel 14
Komitee

1. Komisjoni abistab vastavalt miiruse (EMU) nr 3821/85%" artikli 18 Idikele 1 asutatud
komitee.

2. Kui viidatakse kiesolevale 1dikele, kohaldatakse otsuse 1999/468/EU artikli Sa 16ikeid 1-4
ja loike 5 punkti b ning artiklit 7, vottes arvesse nimetatud otsuse artikli 8 sétteid.

Otsuse 1999/468/EU artikli 5a Idike 3 puntiga c, artikli 4 punktiga b ja artikli 4 punktiga e
ettendhtud tahtajaks kehtestatakse iiks kuu.

B EUT L 370, 31.12.1985, 1k 8.
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Artikkel 15
Karistused

Liikmesriigid votavad vastu kéesoleva madruse sidtete rikkumise korral kohaldatavate
karistuste siisteemi, ning votavad karistuste kohaldamist tagavad meetmed. Karistused peavad
olema tohusad, proportsionaalsed ja hoiatavad. Liikmesriigid teatavad meetmetest
komisjonile [12 kuu jooksul alates kédesoleva méédruse joustumise kuupdevast] ning
hilisematest muudatustest viivitamata.

Liikmesriigid tagavad meetmete kohaldamise diskrimineerimata vedaja kodakondsuse voi
registreeritud asukoha pohjal.

WV 881/92 artikkel 10
(kohandatud)
= uus

Artikkel £816
X> Aruandlus <XI

1. Liikmesriigid teatavad komisjonile iga aasta 31. jaanuariks nende vedajate arvu, kes on
eelneva aasta 31. detsembri seisuga iihenduse fabade D litsentside <X] omanikud, ja toestatud
koopiate arvu, mis vastab konealusel kuupédeval veonduses kasutatavate sdidukite arvule.

= 2. Liitkmesriigid teatavad komisjonile ka eelmisel kalendriaastal vélja antud juhitunnistuste
arvu ning asjaomase aasta 31. detsembril kehtivate juhitunnistuste arvu. <

|\ 881/92
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|\ 3118/93 artiklid 11 ja 12

K

VI peatiikk
Loppsiatted

Artikkel 17
Kehtetuks tunnistamine

Miirused (EMU) nr 881/92 ja (EMU) nr 3118/93 ning direktiiv 2006/94/EU tunnistatakse
kehtetuks.

Viiteid kehtetuks tunnistatud maéérustele ja direktiivile késitatakse viidetena kidesolevale
madrusele ja neid loetakse vastavalt III lisas esitatud vastavustabelile.
Artikkel 18

JOustumine

Kéesolev médrus joustub kahekiimnendal pideval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu
Teatajas.

Seda kohaldatakse alates [kohaldamise kuupéev].
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|\ 881/92,3118/93

Kéesolev médirus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides liikmesriikides.

Briissel, [...]

Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
president eesistuja

[.-.] [.--]
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W 881/92 1 lisa (kohandatud)

=>», 2003. aasta ithinemisakt

=, 1791/2006 lisa punkt 6(B)(2)
=>; Austria, Rootsi ja Soome
tthinemisakti artikkel 29 ja I lisa,
Ik 166

= uus

I LISA
EUROOPA MAJANBUSUHENDUS
a)

A4 [ Helesinine siinteetiline paber, suurusega DIN A4, (150 g/m’ vdi rohkem) <X)

(Eea B Litsentsi <X] esimene lehekiilg)
(Tekst koostatakse faba BO litsentsi <X viljaandva liikmesriigi ametlikus keeles voi iihes selle ametlikest
keeltest)
Lea BO Litsentsi <X] vilja andnud riik

Riigi tunnusmérk & Pédeva asutuse nimi

LUBA DO LITSENTS Xl nr

= TOESTATUD KOOPIA nr <=

kaupade rahvusvaheliseks autoveoks rendi vdi tasu eest

tegelda iihenduse territooriumil tehtavate vedude voi vedude osade puhul rendl V01 tasu eest kaupade
rahvusvahelise autoveoga mis tahes marsruudil, nagu on ette néhtud aéukess
EMI-1e88402 [X> Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirusega (EU) nr [ . (rahvusvahehsele autoveoturule
juurdepiisu kisitlevate iihiseeskirjade kohta) ® <X ja vastavalt kiesoleva lea [ litsentsi tingimustele <XI.
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ErIMATKUSEA: ooeeiiiieeie ettt e sta e

Kiesolev aba X litsents <XI kehtib alates ............... kuni ............oel
Vilja antud (koht)..........ccoooiiiiiiiiiiiiee, (KUUPEEV). .o
4)

()

@
(©)
Q)

Liikmesriikide rahvusvahelised tunnusmérgid on jargmised: (B) Belgia, =, (BG) Bulgaaria, €
=, (CZ) Tsehhi Vabariik, € (DK) Taani, (D) Saksamaa, =% (EST) Eesti, € (IRL) Ilirimaa,
(GR) Kreeka, (E) Hispaania, (F) Prantsusmaa, (I) Itaalia, =, (CY) Kiipros, (LV) Léti, (LT) Leedu, €
(L) Luksemburg, =»;(H) Ungari, (MT) Malta, € (NL) Madalmaad, =2;(A) Austria, €
=, (PL) Poola, € (P) Portugal, =», (RO) Rumeenia, € =2»; (SLO) Sloveenia, (SK) Slovakkia, €
=>; (FIN) Soome, (S) Rootsi, € (UK) Uhendkuningriik.

Vedaja nimi vai drinimi ja tdielik aadress.

X Vtkéesoleva ELT 1k 1. X1

X> Loa vilja andnud pddeva asutuse allkiri ja tempel. <X]
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b)
(564 X LITSENTSI <Xl TEINE LEHEKULG)

(Tekst koostatakse faba B litsentsi <X viljaandva liikmesriigi ametlikus keeles voi iihes selle ametlikest
keeltest)

ULDSATTED

Ka ents X on vilja antud vastavalt adukesu—26—mésrtsi —aastEIRAAEES (EMID

IR EU)

nr [kédesolev médarus] <XI.
Luba Litsents annab omanikule diguse tegelda tihenduse territooriumil tehtavate vedude voi vedude osade puhul
rendi vOi tasu eest kaupade rahvusvahelise autoveoga mis tahes marsruudil ja vajaduse korral vastavalt kidesoleva

loa tingimustele:

- kui teekenna reisi ldhte- ja sihtkoht on kahes erinevas liikmesriigis, olenemata sellest, kas vedu
toimub iihe v3i mitme litkmesriigi voi kolmanda riigi territooriumi kaudu;

- litkkmesriigist kolmandasse riiki voi vastupidi, olenemata sellest, kas vedu toimub ihe vdi mitme
litkmesriigi voi kolmanda riigi territooriumi kaudu;

- kolmandate riikide vahel, kui vedu toimub iihe vdi mitme liikmesriigi territooriumi kaudu,

ja sellise veoga seotud tiihisoit.

Juhul kui vedu toimub liikmesriigist kolmandasse riiki vdi vastupidi, kehtib kdesolev ksba X litsents <X] veo
selle osa suhtes, mis tehakse B {ihenduses <XI. > See kehtib <X] selle liikkmesriigi territooriumil, kus toimub

peale- vdi mahalaadimine, s#peatesi DO liksnes pérast seda, kui <XI iihenduse ja asjaomase kolmanda riigi vahel
on sdlmitud vajalik kokkulepe kooskdlas miirusega GEMER-#e88402 > (EU) nr [...] [kiesolev méirus] <XI.

Luba [ Litsents <X] on isiklik ja omanik ei voi seda iile anda.

Lea BO Litsentsi <X] vilja andnud liikmesriigi padev asutus voib selle sikistada kehtetuks tunnistada, eelkdige
juhul, selle omanik:

- ei ole tditnud koiki fea B litsentsi <X kasutamise tingimusi,
- esitas fea BO litsentsi <X] andmiseks voi pikendamiseks vajalike andmete hulgas ebadiget teavet.
Autoveo-ettevotja sdilitab tea BO litsentsi <X] originaali.

Lea [© Litsentsi X1 tdestatud koopiat hoitakse sdidukis'”. Uhendatud autorongi puhul peab lsba litsents
kuuluma mootorsdiduki juurde. Eabe Litsents kehtib {ihendatud autorongi suhtes ka juhul, kui haagis voi
poolhaagis ei ole registreeritud v3i fea X litsentsi <X omaniku nimel liiklusesse lubatud voi kui see on

registreeritud voi lubatud liiklusesse mones muus liikmesriigis.

Kontrollima volitatud kontrollametniku ndudmisel tuleb ksba X litsents <X] talle esitada.

Loa omanik peab iga liikmesriigi territooriumil jargima selles riigis kehtivaid digusnorme, eelkdige neid, mis
kasitlevad veondust ja liiklust.

M ,»301duk” on liikmesriigis registreeritud mootorsdiduk voi tihendatud autorong, millest vdhemalt

mootorsdiduk on liikkmesriigis registreeritud, ja mida kasutatakse eranditult kaupade veoks.
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|\ 881/92

ET



WV 484/2002 lisa (kohandatud)

=>, Austria, Rootsi ja Soome
tthinemisakti artikkel 29 ja I lisa,
Ik 166

=>», 2003. aasta ithinemisakt

=3 1791/2006 lisa punkt 6(B)(2)

I H LISA
EUROOPA UHENDUS
a)
(Roosa paber — B suurus <X DIN A4; [ siinteetiline paber (150 g/m’ v5i rohkem) <XI)

(Juhitunnistuse esimene leht)

(Tekst koostatakse kba juhitunnistust véljaandva liikkmesriigi ametlikus keeles voi lihes selle ametlikest keeltest)

Juhitunnistust véljaandva liikmesriigi" rahvusvaheline Pédeva asutuse nimi
tunnusmérk
JUHITUNNISTUSNR. ......

kaupade autoveoks rendi voi tasu eest iihenduse lea B litsentsi <XI alusel

Kéesolev juhitunnistus tdendab, et dokumentide alusel, mille on esitanud:

(2).....................................................................................................-.......-.-..-..;....-..;...............................-..

On jérgmine juht:

DA a VTIPS P P PPP
Stinniaeg ja -KONt.......oviuiiiii e Rahvus......oooi
Isikut toendava dokumendi liiK Ja MUMDET. ....... ..ottt e e e e e eeaae e
ValjaandmiSe @8- .. . .uuueneiii e Viljaandmise koht................coci
JURILOA MUIMDET. . ..o ettt e e
ValjaandmiSe Q8Z. .. ...ouuuinieiti it Viljaandmise koht................ocoo
Sots1aalKindIUSTUSE MUIMDET. ... ..ottt e e e e e e ettt et e e e

On todle voetud vastavalt digus- ja haldusnormidele ning vajaduse korral kollektiivlepingutele kooskdlas selles liikmesriigis
kohaldatavate eeskirjadega, mis kisitlevad selles liikmesriigis autovedudega tegelevate juhtide to6hdivet ja kutsedpet:
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Eriméarkused

Kéesolev juhitunnistus kehtib alates......................cooene. KUNT oo
Vilja antud (koht).............ooooiiiiiiii (KUUPERY). .o

........................................................ (4)
@

)
3)
“)

Liikmesriikide rahvusvahelised tunnusmérgid on jargmised: (B) Belgia, =3 (BG) Bulgaaria, € =», (CZ) TSehhi
Vabariik, € (DK) Taani, (D) Saksamaa, =¥, (EST) Eesti, € (IRL) lirimaa, (GR) Kreeka, (E) Hispaania, (F)
Prantsusmaa, (I) Itaalia, =, (CY) Kiipros, (LV) Liti, (LT) Leedu, € (L) Luksemburg, =», (H) Ungari, (MT)
Malta, € (NL) Madalmaad, =»; (A) Austria, € =2, (PL)Poola, € (P) Portugal, =»3; (RO) Rumeenia, €
=, (SLO) Sloveenia, (SK) Slovakkia, € =, (FIN) Soome, (S) Rootsi, € (UK) Uhendkuningriik.

Vedaja nimi voi drinimi ja tdielik aadress.

Vedaja asukohaliikmesriik.

Loa vélja andnud pédeva asutuse allkiri ja tempel.
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(Juhitunnistuse teine lehekiilg)
(Tekst koostatakse kabe juhitunnistust vdljaandva liikmesriigi ametlikus keeles vdi iihes selle ametlikest keeltest)

ULDSATTED

thiseeskirjade kohta <XI.

See tdendab, et selles osutatud juht on td6le voetud vastavalt digus- ja haldusnormidele ning vajaduse korral
kollektiivlepingutele kooskdlas juhitunnistusel nimetatud liikmesriigis kohaldatavate eeskirjadega, mis
kasitlevad asjaomases liikmesriigis autovedudega tegelevate juhtide toohdivet ja kutsedpet.

Juhitunnistus kuulub autoveo-ettevotjale, kes annab selle juhitunnistuses nimetatud juhi kasutusse, kui see juht
juhib kdnealusele autoveo-ettevdtjale antud ithenduse litsentsi kasutavat sdidukit'B>'<&0. Juhitunnistus ei ole
tileantav. Juhitunnistus kehtib iiksnes seni, kuni tingimusi, mille alusel see vilja anti, jatkuvalt tdidetakse ning
vedaja peab selle viivitamata tagastama selle véljaandnud asutusele, kui kdnealuseid tingimusi enam ei tdideta.

Lea Juhitunnistuse vdlja andnud liikmesriigi padev asutus vOib selle sihistada kehtetuks tunnistada, eelkdige
juhul, kui selle omanik:

- ei ole tiitnud koiki juhitunnistuse kasutamise tingimusi;
- esitas juhitunnistuse vdljaandmiseks voi pikendamiseks vajalike andmete hulgas ebadiget teavet;
- juhitunnistuse toestatud koopia peab olema autoveo-ettevotja valduses;

- juhitunnistuse originaal peab olema sdidukis ning juht peab selle volitatud kontrollametniku
ndudmisel talle esitama.

'& | Sdiduk” on liikmesriigis registreeritud mootorsdiduk voi iihendatud autorong, millest vihemalt
mootorsdiduk on liikmesriigis registreeritud, ja mida kasutatakse eranditult kaupade veoks.
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IIT LISA
VASTAVUSTABEL
Miirus (EMU) Miirus (EMU) Direktiiv Kiesolev méirus
nr 881/92 nr 3118/93 2006/94/EU

Artikli 1 15ige 1

Artikli 1 15ige 1

Artikli 1 18ige 2

Artikli 1 18ige 2

Artikli 1 15ige 3

Artikli 1 1oige 3

Artikli 1 1oige 4
(uus)

Artikli 1 16iked 1

Artikli 1 16ige 5

ja2,Ilisa;
artikkel 2
Artikkel 2 Artikkel 1 151ge 6
Artikkel 2 Artikkel 2
(muudetud)
Artikli 3 1oige 1 Artikkel 3

Artikli 3 15ige 2

Artikli 4 16ige 1
(muudetud)

Artikli 3 16ige 3

Artikli 5 15ige 1
(muudetud)

Artikkel 4

Artikli 5 1oige 1

Artikli 4 16ige 2
(muudetud)

Artikli 5 15ige 2

Artikli 4 16ige 3
(muudetud)

Artikli 5 15ige 3

Artikli 4 15ige 4
(muudetud)

Artikkel 4 16ige 5

(uus)
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Artikli 5 1dige 4, Artikli 4 15ige 6
I lisa teise lehekiilje (muudetud)
seitsmenda 16igu

teine ja kolmas

lause

Artikli 5 16ige 5 Artikli 4 16ige 2

Artikli 6 10ige 1

Artikli 5 16ige 2
(muudetud)

Artikli 6 15ige 2

Artikli 5 16ige 2
(muudetud)

Artikli 6 15ige 3

Artikli 5 1oige 3
(muudetud)

Artikli 6 15ige 4

Artikli 5 15ige 4

Artikli 6 10ige 5

Artikli 5 1oige 5

Artikkel 7

Artikkel 6

Artikli 8 1oige 1

Artikli 7 1oige 1

Artikli 8 1dige 2

Artikli 7 1oige 2

Artikli 8 15ige 3

Artikli 11 15ige 1
(muudetud)

Artikli 8 15ige 4

Artikli 11 I5ige 2

Artikli 9 1dige 1

Artikli 11 16ige 6
(muudetud)

Artikli 9 16ige 2

Artikli 11 16ige 6
(muudetud)

Artikli 1 loige 1

Artikli 8 Idige 1

Artikli 8 15ige 2

Artikli 8 15ige 3

Artikli 1 18ige 2

Artikli 8 1oige 4

Artikli 1 13ige 3

Artikli 8 15ige 5

Artikli 1 10ige 4

Artikli 8 1oige 6
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Artikli 8 16ige 7
(uus)

Artikkel 2 -
Artikkel 3 -
Artikkel 4 -
Artikkel 5 -
Artikli 6 16ige 1 Artikli 9 16ige 1
(muudetud)
Artikli 6 1oige 2 -
Artikli 6 1dige 3 Artikli 9 1dige 2
Artikli 6 16ige 4 -
Artikkel 7 -
Artikkel 10 Artikli 16 16ige 1
(muudetud)
Artikli 11 16ige 1 Artikkel 10
(muudetud)
Artikli 11 16ige 2 Artikli 12 16ige 1
(muudetud)
Artikli 11 16ige 3 Artikli 11 16ige 3
(muudetud)
Artikkel 11a -
Artikli 8 1oige 1 Artikkel 10
(muudetud)
Artikli 8 1oige 2 Artikli 12 16ige 2
(muudetud)
Artikli 8 16ige 3 Artikli 12 16ige 2
(muudetud)
Artikli 8 1oike 4 -

esimene ja kolmas
161k

Artikli 8 1oike 4
teine 101k

Artikli 11 15ige 4
(muudetud)
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Artikli 8 1oike 4
neljas ja viies 161k

Artikli 11 18ige 5
(muudetud)

Artikkel 9 Artikli 12 16ige 3
(muudetud)
Artikkel 12 Artikkel 17
Artikkel 13 -
Artikkel 14 Artikkel 10 -
Artikkel 11 -
Artikkel 15 Artikkel 12 Artikkel 18
Artikkel 3 -
Artikkel 4 -
Artikkel 5 -
I ja III lisa -
I lisa I lisa
II lisa Artikli 1 1oige 5
IIT lisa IT lisa
I lisa -
IT lisa -
III lisa -
IV lisa -

ET
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