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1. TEATISE EESMARK

Uhise kalanduspoliitika korraldamise peamisteks vahenditeks on laevastike piiligivdimsuse
kohandamine olemasolevate kalapiiligivoimalustele ja piiligikoormuse piiramine, kui see on
vajalik kalavarude kaitseks.

Kédesoleva teatise eesmirk on algatada arutelu selle iile, kuidas oleks koige sobivam
plitigivoimsust ja piitigikoormust iihise kalanduspoliitika raames kvantifitseerida.

2. PUUGIVOIMSUSE JA PUUGIKOORMUSE MAARATLUS
2.1. Piitigivoimsus

Piiligivoimsust madratletakse laeva vdi laevade rithma suutlikkusena kala piiiida.'
Piitigivoimuse kvantifitseerimisel voib kasutada kaht 1dhenemisviisi.

Majandusliku 1dhenemisviisi korral vordub laeva voi laevade riihma piiligivoimsus
maksimaalse vdljundi ehk maksimaalse kala kogusega, mida teatava aja jooksul on
potentsiaalselt voimalik piiiida, tingimusel et laevasid kasutatakse tdielikult ja et kalavarude
olukord on jéatkuvalt hea.

Teise ldahenemisviisi korral, mida kalanduse juhtimisel tavaliselt kasutatakse, pdhineb
pliigivoimsuse kvantifitseerimine laevastiku potentsiaalil toota kalandusele sisendit
kalastussuremuse tekitamisena. Selline maksimaalse potentsiaali kvantifitseerimine voib
pohineda laeva voi piitigivahendite omadustel. Konealuseid laeva voi piitigivahendite omadusi
vOib nimetada ka piiligivdoimsuse parameetriteks.

Uhise kalanduspoliitika raames on piiiigivdimsust seni kvantifitseeritud laeva omaduste
pohjal. Kdnesolevat ldhenemisviisi hakati kasutama 1980ndate alguses, mil vdeti vastu
esimesed mitmeaastased arendusprogrammid. Tollal valitud piiligivoimsuse nditajad olid
laecva mahutavus ja mootori vOimsus ning need on lisatud tihise kalanduspoliitika
algmiirusse,” millega on ette nihtud ka vdimalus méiratleda piiiigivoimsust piitigivahendite
arvu ja/voi suuruse jargi.

2.2, Piitigikoormus

Uhenduse diguses miiratletakse kalalaeva piiiigikoormust tema piiligivdimsuse ja -tegevuse
niitajana. Laevade rithma puhul médratletakse piitigikoormust kdigi laevade piitigikoormuste
summana.

Piitigikoormust vOib késitleda energiatoitena, kus pililigivoimsus esindab energiat ja
pliiigitegevus aega, mille jooksul seda energiat kasutatakse. Eriti lihtne on see juhul, kui
pliigivoimsust médratletakse mootori voimsusena (vt punkt 3.1.2).

Gréboval, D. (toim.) Piiligivdimsuse korraldamine. Valik aluskontseptsioone ja -kiisimusi késitlevaid
artikleid. FAO kalanduse tehniline dokument nr 386. Rooma, FAO, 1999.

Noukogu 20. detsembri 2002. aasta miiruse (EU) nr 2371/2002 (iihisele kalanduspoliitikale vastava
kalavarude kaitse ja sdédstva kasutamise kohta) artikkel 3.
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3. PUUGIVOIMSUSE KVANTIFITSEERIMINE
3.1. Laeva omadustel pohinevad piiiigivoimsuse néitajad

Tavapdraselt kvantifitseeritakse piiligivdimsust laeva omaduste pdhjal. Konealune
lahenemisviis on lihtne ja vdhemalt mahutavuse osas suhteliselt hdlpsasti rakendatav.
Mahutavus ja mootori voimsus on kaks kdige sagedamini kasutatud néitajat, kuigi neile leidub
ka alternatiive.

3.1.1. Kalalaeva mahutavus

Laeva mahutavus soltub koigi voi osa tema suletud ruumide mahust. Laeva mahutavuse
arvutamiseks on mitmeid voimalusi, mis erinevad iiksteisest eeskitt arvutamisel arvesse
voetava mahu poolest.

Uhise kalanduspoliitika algusaegadel kohaldasid liikmesriigid mahutavuse mddtmiseks eri
norme. Uksnes rahvusvahelisi reise tegevaid iile 24 meetri pikkusi laevu mooddeti terves
tthenduses tiihise siisteemi alusel, kuna nende suhtes kehtis Londoni konventsioon.

1994. aastal vottis noukogu vastu mahutavuse pracguse miidratluse, mida kohaldatakse koigi
iihenduse kalalaevade suhtes.* Laevade puhul, mille kogupikkus on vdhemalt 15 meetrit,
arvutatakse mahutavus Londoni konventsioonis maédratletud suletud ruumide kogumahu
pohjal ning alla 15 meetri pikkuste laevade puhul kasutatakse suletud ruumide kogumahu
asemel laevakere hinnangulist mahtu (pikkus, laius ja siigavus).

Alates 2003. aasta 10pust on kdiki tihenduse laecvasid mdddetud tihise mahutavuse méératluse
kohaselt. See on iihise kalanduspoliitika oluline saavutus. Ent aeg-ajalt paluvad kalurid jatta
teatavad laeva ruumid mahutavuse arvutamisest voi isegi laevastiku koosseisu arvamisest /
koosseisust viljaarvamise kavast’ vilja. Komisjoni arvates oleks see samm tagasi, mis
kahjustaks praegusi piitigivoimsuse reguleerimise meetmeid. Varem moddeti mahutavust
litkkmesriikides eri viisidel, kuid iihiseks jooneks oli asjaolu, et lacva teatavaid ruume ei
voetud arvutamisel arvesse. See muutis siisteemi keeruliseks ja dhutas ruumide kasutamist
valesti deklareerima, et vana laeva oleks voimalik asendada suuremaga.

Kogemused niitavad, et praegu kasutatav mahutavuse miiratlus on rahuldav ja seda ei ole
kavas pohjalikult muuta.

Sellest hoolimata v&ib lihenduse mahutavuse modtmise standardit teataval mééral siiski
tdiustada, maéadratledes niiteks kogumahutavuse arvutamisel ndutava tidpsuse vOi mahu
arvutamise viisid teatavatel juhtudel, niditeks alla 15 meetri pikkuste katamaraanide puhul.

Londonis 1969. aastal sdlmitud rahvusvaheline laevade modtmise konventsioon.

Noukogu miirus (EMU) nr 2930/86 kalalaevade omaduste mératlemise kohta. Noukogu 22. detsembri
1994. aasta miirus (EU) nr 3259/94, millega muudetakse miirust (EMU) nr 2903/86 kalalaevade
omaduste miiratlemise kohta. Komisjoni 20. mirtsi 1995. aasta otsus ndukogu miiruse (EMU) nr
2930/86 (kalalaevade omaduste méératlemise kohta) lisa rakendamise kohta.

Vastavalt ndukogu méiruse (EU) nr 2371/2002 artikliga 13 kehtestatud laevastiku koosseisu arvamise /
koosseisust véljaarvamise kavale tuleb kompenseerida liitkmesriigi laevastikus kasutuselevoetud uus
plitigivdimsus  vdhemalt samavédrse (nii mahult kui ka mootori vOimsuselt) piiiigivoimsuse
korvaldamisega.
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Praegu kehtivad sitted on kehtestatud kolmes juriidilises tekstis — ndukogu méirus (EMU) nr
2930/86, ndukogu miirus (EMU) nr 3259/94, millega muudetakse eespool osutatud méirust,
ja komisjoni rakendusotsus 95/84/EU. Uhenduse diguse lihtsustamiseks teeb komisjon
ettepaneku votta vastu uus iihendatud ndukogu maiidrus, kus maidratletakse kalalaevade
omadused ja mis asendaks praegu kehtivad eeskirjad.

3.1.2. Kalalaeva mootori voimsus

Uhenduse diguses’ médratletakse mootori voimsust pideval to6reziimil iga mootori hoorattalt
moddetud maksimaalvoimsuste summana, mida saab rakendada laeva liikkumapaneva jou
tekitamiseks. Seega tdhendab kalalaeva mootori vOimsus iithenduse diguse kohaselt selle
veojoudu.

Laevad kasutavad ka voimsust, mida tavaliselt nimetatakse abivoimsuseks. Abivoimsust voib
madratleda pardale paigaldatud koguvoimsusena, mida veojou maédratlus ei hdlma.
Abivdimsusest kaetakse jargmised vajadused: kditamisega seotud seadmed (pumbad, rool
jms), kalapiiiigiseadmed, kala tootlemise ja sdilitamise seadmed, majutus (valgustus, kiite,
toiduvalmistamine) ja kalastamiseks vdi navigeerimiseks kasutatavad elektroonikaseadmed.

Abivdoimsuse osakaal kalalaecva koguvdimsuses on muutunud markimisvairseks, eeskatt
suurte traallaevade puhul. Suurenenud abivdimsus vdimaldab kasutada suuremaid vorke ja
pliida kala véga siigaval. Seepdrast teeb komisjon liikmesriikidele ettepaneku hdlmata
abivOimsus piiligivoimsuse médratlusse.

Praegu kasutataval mootori voimsuse mdotmise ja sertifitseerimise slisteemil on tdsiseid
puudusi. Mootori voib sertifitseerida oluliselt vdiksema vOimsusega, kui on selle
maksimumvoimsus pideval tooreziimil. Madalam voimsusklass (vdhendatud voimsus)
saavutatakse seeldbi, et mootori sertifitseerimise ajal reguleeritakse sissepritsesiisteemi.
Konealust reguleerimist on vdimalik holpsalt tagasi pdorata ja selle tulemusel on pardale
paigaldatud mootori tegeliku vdoimsuse iile praktiliselt vdimatu jérelevalvet teostada vdi seda
kontrollida.

Komisjon todtab uue mootori voimsuse sertifitseerimise siisteemi leidmise nimel, mille puhul
sertifitseeritud vOimsus vastaks tegelikule maksimumvdimsusele pideval tooreziimil; selle
tulemusel antakse sarnastele mootoritele sarnane voimsusklass.

Kiisimus on tehniliselt keeruline ja seda ei ole vdimalik lahendada ilma mootoritootjate,
klassifikatsioonilihingute ja liikmesriikides sertifitseerimismenetluse eest vastutavate
valitsusasutustega koostdod tegemata.

Voimsuse sertifitseerimise uue siisteemi rakendamine nduab uusi digusnorme, mis asendaksid
ndukogu miiruse (EMU) nr 2930/86 artikli 5. Uued sitted peaksid piiligivdimsuse méiratluse
osana holmama ka abivOimsuse maédratlust. Komisjon kavatseb votta mootorivdimsuse
sertifitseerimise aluseks MARPOLi konventsiooni’ IV lisa sitete alusel viljaantud
lammastikoksiidide heidet késitleva olemasoleva sertifikaadi, kuid kdnesolev lahendus vajab
tdiendavat tehnilist hinnangut.

N&ukogu miiruse (EMU) nr 2930/86 (kalalaevade omaduste méiratlemise kohta) artikkel 5.
1973. aasta rahvusvaheline konventsioon laevade pohjustatud merereostuse valtimiseks, muudetud
sellega seotud 1978. aasta protokolliga (MARPOL 73/78).

7

ET



ET

3.1.3.  Muud laeva omadustel pohinevad piitigivoimsuse nditajad

Kasutada voib ka muid laeva omadustel pohinevaid pililigivoimsuse nditajaid, kuigi
mahutavuse ja mootori voimsusega vorreldes ei paku need ilmselt eriti lisandvééartust:

Monikord kasutatakse kalalaeva kandevdime néitajana kalatriimmide mahtu. Pohjaldhedaste
kalade piitigi puhul ei tundu kdnealune néitaja olevat eriti asjakohane, kuna kalatriimmid on
harva téiesti tdis. Pelaagilised traallaevad ja seinerid on seevastu sunnitud oma piiiigireise
kalatriimmide suurusest tingituna sageli pooleli jitma. Ent konesolev niitaja on tihedalt
seotud laeva mahuga (st kogumahutavusega) ja selle iile on raske jarelevalvet teostada.

Piiligivoimsuse sobiliku néditajana voib kaaluda ka kiilmutusvoimsust. Kiilmutusvéimsus on
kala mass, mida saab iihe ajailihiku jooksul kiilmutada, ja see on teatava kalapiiligi puhul
piirav tegur. Kuid kiilmutusvdimsust oleks viga keeruline sertifitseerida ja jélgida.
Kiilmutusvéimsuse asendajana saaks kasutada abivoimsust, sest kiilmutamisprotsess nouab
palju energiat; see oleks veel iiks argument abivdimsuse lisamiseks laeva piiligikoormuse
arvutamisse.

Traallaecvadele on sobivaks néitajaks pakutud tombejoudu pollaril. Seda méiératletakse
maksimaalse jouna, mida laev voib rakendada kinnitatud punkti tdmmates. Todmbejoudu
pollaril on alati kasutatud kokkuleppelise vdirtusena puksiirlacvade (ja sageli traallacvade)
puhul ning selle modtmiseks on olemas standardmeetodid. Ent tdmbejou mddtmine on
kulukas ja ka seda mdjutab mootori voimsuse valesti deklareerimise probleem: kui mootori
voimsust vihendataks, oleks ka tdombejou moddetud ndit madalam.

3.2. Piiiigivahenditel pohinevad piiiigivoimsuse niitajad
3.2.1.  Piiigivahendite liik ja suurus. Tohusus ja selektiivsus

Piitigivahendite omadusi, eelkdige nende suurust vaib késitleda niitajana, mis kajastab laeva
potentsiaalset voimet tekitada kalastussuremust. Kui on selgelt maiidratletud nende
plitigivahendite liik ja suurus, mida kalurid vdivad teatava kalapiitigi puhul kasutada, on
pliigivoimsust konealuse teabe pdhjal lihtsam kvantifitseerida.

Tohusus ja selektiivsus

Piitigivahendite omadused, mis mdjutavad nende tdhusust (iildine suutlikkus kala piiiida) ja
nende selektiivsust (suutlikkus teha vahet eri litki voi eri suurusega kaladel), ei ole selgelt
eristatud. Komisjon teeb ettepaneku, mille kohaselt piitigivahendite liiki ja suurust
késitletakse tOhususega ja seega kalapiilidmise potentsiaali ehk piitigivoimsusega seotud
teguritena, samas kui piitigivahendite teatavaid omadusi, nagu nditeks vorgusilma suurust voi
eraldamisvahendeid tuleks kisitleda selektiivsust mojutavate teguritena. Kuigi kdnesoleva
lahenemisviisi puhul on tegemist lihtsustamisega, aitab see eristada piiligivdimsuse
piiramisele suunatud reguleerivaid meetmeid selektiivsuse tOhustamisele suunatud
meetmetest.

Komisjon votab seda arvesse piiligivoimsuse reguleerimise ja tehniliste kaitsemeetmete
valdkonnas kavandatavate digusaktide ettepanekute koostamisel.
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Piitigivahendite liik

Piitigivoimsuse kvantifitseerimisel piitigivahendite pohjal voib olla kasulik jagada
piitigivahendid kahte riithma olenevalt sellest, kas need on pidevalt laeva kiilge kinnitatud voi
mitte. Kui piitigivahendid on pidevalt laeva kiilge kinnitatud, saab nende kalastamise aja
hinnanguliselt médrata laeva merel viibitud aja pdhjal. Kdnealune olukord kehtib traalide ja
nootade ning teatavat liiki dngejadade puhul. Kui piitigivahendid jéetakse plitigikohta, samal
ajal kui laev paigaldab muid piitigivahendeid voi ldheb tagasi sadamasse, ei pruugi kalaptiiigi
aja voi piitigitegevuse mootmine soltuda laeva merel viibitud ajast ning seda on keerulisem
modta. Kdnealune olukord kehtib nakkevorkude, abarate voi 16ksude puhul.

3.2.2.  Traalide piiiigivoimsuse nditajad

Traalpiiiik seisneb pohimdtteliselt vee filtreerimises. Vottes sdltuvalt sihtliigist arvesse
optimaalset traalimiskiirust, vdimaldab ruutmeetrites (m?) mdddetud vdrgu avause pindala
pliigivoimsust moistlikult kvantifitseerida.

Eespool kirjeldatud vOrgu avause pindala on iseloomulik pdhjatraalidele ja pelaagiliste
traalidele. Piimtraalide iseloomulik omadus on piimi pikkus, mis midrab seda liiki traali
avause pindala.

3.2.3.  Ongejadade piiiigivimsuse nditajad

Ongejadade piiligivdimsust vdib kvantifitseerida dngekonksude arvu voi dngejada pikkuse
kaudu, kui dngekonksude vahe on piisiv.

3.2.4.  Nootade piitigivoimsuse nditajad

Seinnootade pililigivoimsuse mddramisel voib ldhtuda vorgu kogupikkusest, kuna vorgu
stigavus sOltub sihtliigist. Tdhelepanu tuleb podrata peibutuspiiiigivahenditele, mis voivad
pliigivoimsust sellisel mairal suurendada, et seda on keeruline mddta. Noodad on alati laeva
kiilge kinnitatud.

3.2.5.  Loksude piitigivoimsuse nditajad

Loksudega kalapiitigi piitigivoimsust voib kvantifitseerida 1oksude arvu ja suuruse kaudu.
Loksude muud omadused, nagu néiteks nende kuju, avauste suurus ja kasutatud materjali
teatavad tunnused soltuvad suures osas konkreetsest kalapiiligist ja neid voib médratleda
tehniliste meetmetena.

3.2.6. Nakkevorkude ja abarate piitigivoimsuse nditajad

Konealuste vorkude piitigivoimsus on otseselt seotud nende suurusega, seega on sobilikeks
pliigivoimsuse niitajateks vorkude arv ning nende pikkus ja siigavus. Selle asemel voib
kasutada ka iga vOrgu pindala. Vorgusilma suurus ja muud omadused tépsustatakse tehniliste
meetmetena.

3.2.7.  Kontroll ja rakendamine

Uldiselt ndustutakse, et sellist siisteemi, mille puhul piiligivdimsust vdi piiiigikoormust
reguleeritakse pliligivahendite néitajate pohjal, on keerulisem jilgida ja rakendada kui laeva
omadustel pdhinevat siisteemi. Siisteemi tohususe tagamiseks on vaja, et ametivoimud ja
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sidusriihmad oleksid selle rakendamisele pilihendunud. See on vdimalik {iksnes selgelt
piiritletud kalastusvoondis ja selgelt madratletud laevade rithma puhul, millel on ideaaljuhul
piitigipiirkonnale ligipd&semise ainudigus.

4. TEHNOLOOGIA ARENG

Uks laeva omadustel pdhinevate piiiigivdimsuse niitajate peamisi puudusi on asjaolu, et
nende puhul on keeruline arvestada tehnoloogia arengu moju.

On iildtunnustatud tdsiasi, et praegu pliiiab keskmisel tehnikatasemel laev oluliselt suurema
koguse kui samavidirse mahutavusega laev 30 aastat tagasi. Konesolevat ilmingut on siiski
raske kvantifitseerida. Mone uuringu kohaselt tduseb tootlikkus tehnoloogilistest uuendustest
tingituna 1-3% aastas® v3i teatava kalapiitigi puhul isegi rohkem. Tehnoloogilised taiustused,
mis on tegeliku piitigivdimsuse kasvule kaasa aidanud, on néiteks:

— reguleeritava sammuga soukruvide voi diiiiside kasutamine ei suurenda laeva
mootori vdimsust, nagu on sitestatud iihenduse diguses, kuid see tdstab vdimsuse
kasutamise tohusust. Samasuguse mootori vOimsuse juures voOib traalimisel
saavutada suurema tombe vOi suurema litkumiskiiruse;

— elektroonikaseadmed kalaluure seadmete voi plitigivahendite asendi kontrollimise
vahendite ndol on niited laeva tohususe tdiustamisest, mida ei saa moddetavate
parameetritega kajastada. Sama kehtib elektrooniliste seadmete kohta traali asendi
kontrollimiseks, mis muudavad kontrollimise palju tohusamaks;

— ks ndide on ka satelliidiandmete kasutamine tuunivarude tdendolise asukoha
kindlaksmédramiseks. Konealune tehnika voimaldab tuunipiiiigilacvadel
vihendada otsimiseks kuluvat aega, mille arvel kasvab kalastamisaeg ja seega
suureneb saak {ihe plitigireisi kohta;

— voimsamad tekiseadmed vdimaldavad laeval vorku péeva jooksul rohkem pardale
hiivata, mislébi kasvab tegelik piilik samas kui laeva suurus, tema veojoud ja
kalastamiseks kulutatud paevade arv ei muutu;

— traalide konstruktsiooni on mitmel viisil parandatud, et vihendada joudu, mis on
vajalik nende tdmbamiseks 14dbi vee. Tugevam materjal voimaldab peenemate
kiudude kasutamist ja seega ei kujuta traal vees liikudes nii suurt takistust.
Takistuse vdhendamiseks on tdiustatud ka traallaudade ja traali kuju
hiidrodiinaamilisi omadusi, mis voimaldab laeval kasutada suuremat traali.

Tehnoloogia arengu moju piitigivoimsusele on tdendoliselt liiga keeruline kiisimus, et seda
selgesonaliselt kalanduse juhtimise meetmetesse hdolmata. Piiligivahendite liigil ja suurusel
pohineva piitigivoimsuse reguleerimise eeliseks on probleemide osaline véltimine piirangute
seadmisega piiligivahendite tasandil.

Aruanne kalapiiligi tohususe ja tootlikkuse kohta. ICESi kalandustehnika ja kalade kéitumise t66riihma
aruanne 2004.
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Standardiseerimine ja tehnoloogia areng

Piitigivoimsuse ja piiligikoormuse kvantifitseerimise ja piiramisega piitigivahendite omaduste
pohjal kaasneb piitigivahendite liikide, suuruse ja muude tunnuste, nagu néditeks vorgusilma
suuruse ja ongekonksu kuju teatav standardiseerimine. Konealune standardiseerimine voib
piirata tehnoloogia arengut ja sellest tulenevalt piiligivahendite tdhusust.

5. KALAPUUK

5.1. Kalapiiiigi méiératlus

Kalapiitiki méaaratletakse ajana, mille jooksul laeva piiligivoimsust tegelikult kasutatakse.
Uhenduse diguse kohaselt tihendab kalapiiiik laeva piiligitegevust ja seda mdddetakse
pdevades. Teatava kalastamise puhul saaks seda siiski tdpsemalt méératleda piiligivahendite
kasutamise aja pohjal.

Laeva pulgitegevus

Praegu kohaldatakse kdnesolevat mdistet tursa- ja merluusivarude taastamiskavade ning 2006.
aasta lubatud kogupiiligi ja kvootide madruse II lisa suhtes, kus laeva piiligitegevust
arvestatakse piirkonnas viibimise ja sadamast draoleku pdevadena. Samuti kohaldatakse seda
piitigikoormuse arvutamise suhtes ithenduse ldfineosa vetes kasutatava korra alusel,” mille
puhul piitigitegevust maédratletakse selgelt piiritletud piirkonnas viibimise ajana. Oma
ptitigipiirkonna ldheduses baseeruvate laevade puhul on kaks eespool esitatud maédratlust
samavéirsed.

Lisaks eespool esitatud médratlusele tuleb kalapiiiigi eeskirjades selgelt ette ndha pievade
arvu arvutamise viis. Naiteks tuleb ndha ette, kas pédevade arvuna késitletakse
kalendripdevasid voi tundide arvu jagatud 24ga, ning selgitada, kuidas toimida osaliste
pdevadega.

Piitiigivahendite kasutamise aeg. Veesoleku aeg

Tépsem ja teoorias ka parem nditaja kalapiiigi modtmiseks oleks tegelik kalastamisele
kulunud aeg, st aeg, mille jooksul piiligivahendeid vees kasutatakse ehk veesoleku aeg. Ent
seisevpiiliniste veesoleku aja tdpne jdlgimine on harilikult keeruline vai kallis, kuna 16ksud,
vorgud ja muud seisevpiilinised saab selleks ajaks vette jitta, kui laev 1dheb mujale v3i naaseb
sadamasse. Samuti vOib sellised piilinised asetada iiks laev ja vélja tdmmata teine, ning need
vOib paigaldada ka piisivalt.

5.2. Kalapiiiigi registreerimine ja jarelevalve; piitligipidevik

Piitigipdevik peaks pohimotteliselt voimaldama registreerida kdik andmed, mis on vajalikud
kalapiitigi eri viisidel arvutamiseks. Kaptenid peaksid sinna kandma vajalikud andmed
sOltuvalt plitigireziimist, mille alusel nad kalastavad. Kalapiiiigiga seoses on olulised kahte
litki andmed:

N&ukogu 4. novembri 2003. aasta miirus (EU) nr 1954/2003, mis kisitleb teatavate iihenduse
kalastuspiirkondade ja kalavarudega seotud piiligikoormuse korraldamist ning millega muudetakse
miirust (EU) nr 2847/93 ja tunnistatakse kehtetuks mazrused (EU) nr 685/95 ja (EU) nr 2027/95.
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(a) laeva késitlevad andmed: geograafiline asukoht eri aegadel;
(b) ptitigivahendeid késitlevad andmed: veesoleku aeg piiligikordade kaupa.

Jarelevalve teostamine laeva piiligitegevuse iile peab tuginema piitigipdevikusse kantud ja
laevaseiresiisteemi kaudu saadud andmetel. Elektroonilise piitigipdeviku kasutuselevotmine
tulevikus suurendab kalapiitigi tdpse ja digeaegse jarelevalve voimalusi.

6. EDASISED SAMMUD

Praegu kasutatavate piiligivdimsuse néditajatega seoses leiab komisjon, et kalalaeva
mahutavuse madratlus on piisav ja seda rakendatakse nouetekohaselt ning seega ei ole seda
vaja oluliselt muuta. Kalalaevade mootori voimsuse sertifitseerimine seevastu ei ole rahuldav.
Komisjoni talitused jatkavad arutelusid litkkmesriikide, mootoritootjate,
klassifikatsioonilihingute ja kalurite esindajatega, et tdiustada praegust ndukogu méérusega
(EMU) nr 2930/86 (kalalaevade omaduste miiratlemise kohta) kehtestatud
sertifitseerimissiisteemi.

Piitigivahendite suurusel ja omadustel pohinevate pliligivoimsuse ja -koormuse néitajate
vastuvOtmise osas ei ole selliseid samme veel astutud. Kiisimus on ddrmiselt tehniline ja
nduab {iilimalt tdpset jarelevalvet ja kontrolli ning seega edasisi ndudpidamisi kdnealuse
voimaluse nduetekohaseks hindamiseks.

Piitigivahenditel pdhinevate piiligivoimsuse ja -koormuse piirangute rakendamiseks voiks
kdige paremini sobida kalapiilik, mis on praegu kindlaks méératud piitigipiirkonna, sihtliigi ja
ptitigivahendite liigi jargi. Konealuse kalapiiiigi puhul voib piiiigiload ette ndha maksimaalse
plitigitegevuse  vormis, mida teostatakse tdpselt madratletud liiki ja suurusega
plitigivahenditega (standardiseerimine). Siiski on mitmeid kiisimusi, mida tuleb késitleda enne
kdnesoleva ldhenemisviisi rakendamist {thenduse digusaktides:

e {ihilduvus praeguste pliiigikoormuse piirangute ja laeva omadustel, st mahutavusel ja
mootori voimsusel pohinevate piiligilubade viirtusega;

e laeva omadustel pohinevate piiligikoormuse piirangute korvaldamise voimalus juhul, kui
kohaldatakse tiksnes piitigivahenditel pShinevat reguleerimissiisteemi. Teisisonu, kas oleks
voimalik seada sisse piiiigilubadel pohinev siisteem laevade mootori vOimsusest voi
mahutavusest sdltumata?

e 10puks tuleb lahendada sellise piitigikoormuse reguleerimise siisteemi hdlmamine
ithenduse oOigusega kehtestatud iildiste piiligivoimsuse piirangute siisteemi (laevastiku
koosseisu arvamise / koosseisust viljaarvamise kava).

Konealuse arutelu tulemusi oodates leiab komisjon, et paljude Euroopa riikide kalanduse
praegune olukord odigustaks igal juhul meetmete votmist, millega vilditakse tehnoloogia
arengust ning piitigivahendite suuruse ja arvu kasvust tingitud piitigikoormuse edasist kasvu.

Tegevuskava

Seoses mootori voimsuse sertifitseerimise ja mahutavuse mdotmisega kavandatakse jargmisi
meetmeid:
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e cttepanck ihendada mahutavuse moGtmist késitlevad sétted, mis praegu
sisalduvad ndukogu méadruses (EMU) nr 2930/86 kalalaecvade omaduste
méadratlemise kohta;

¢ ndupidamiste jitkamine mootoritootjate ja klassifikatsioonitihingutega, et miérata
kindlaks parim tehniline lahendus mootori vdimsuse sertifitseerimiseks, ning
jargnev kogemuste vahetamine liikmesriikide ekspertidega. Konesolevate
arutelude pohjal esitab komisjon ettepaneku uute mootori voimsust késitlevate
digusnormide kohta.

Seoses piiligivahendite omaduste kasutamisega piiligivdimsuse ja -koormuse niitajatena votab
komisjon jargmised meetmed:

e Juhtumiuuringud. Liikmesriigid on riiklikul, piirkondlikul voi kohalikul tasandil
seadnud piitigivahendite liigile ja suurusele arvukaid piiranguid. Konesolevate
meetmete kohaldamisel saadud kogemused moodustavad vairtusliku aluse,
millest ldhtuvalt arutleda voimalust rakendada kdnealuseid meetmeid tihenduse
tasandil. Esimese iilesandena alustab komisjon alates 2007. aastast litkmesriikidelt
teabe kogumist selliste siisteemide omaduste kohta. Jargnevalt viiakse 1dbi uuring
iihe vOi mitme kdnesoleva reguleerimiskava tulemuste analiiiisimiseks.

e Noupidamine liikmesriikide, sidusrithmade ja teadlastega. Komisjon kavatseb
2007. aasta jooksul votta iihendust ja korraldada kohtumisi sidusrithmade ja
teadlastega, et midrata kindlaks kalapiiiik, mille suhtes saab kdesolevas teatises
osutatud uut liiki piliigivoimsuse ja -koormuse piiranguid kohaldada. Kalanduse
teadus-, tehnika- ja majanduskomiteel (STECF) palutakse anda ndu
puiigivahendite omadustel pdhineva pililigikoormuse hindamise teatavate
aspektide kohta.

o Katseprojektid. Seejdrel teeb komisjon ettepaneku reguleerida teatavat
viljavalitud  kalapiitiki ~ katseprojektina  kdesolevas  teatises  osutatud
plitigikoormuse ja -vOimsuse nditajate pohjal. Katseprojekt voib leida aset 2008.
aasta jooksul.

7. JARELDUSED

Komisjon leiab, et kalalaevade mahutavus on laeva suuruse asjakohane modt ja sellest
tulenevalt pliligivdimsuse sobilik néitaja. Litkmesriikide kalalaevastike {ildise piiligivdimsuse
kindlaksmééramisel tuleks jatkata mahutavuse kasutamist. Komisjon kavatseb teha ettepaneku
mahutavuse méiratlust teataval méédral muuta, sealhulgas koostada praegusi sitteid iihendav
uus juriidiline tekst.

Ka kalalaeva mootori vdimsus on piiligivimsuse asjakohane nditaja, kuid praegu tihenduses
kehtivad eeskirjad ei ole piisavalt tdhusad. Mootori vdimsuse sertifitseerimise korda tuleks
oluliselt parandada. Seoses piiligivahendite omaduste kasutamisega piitigikoormuse
niitajatena viib komisjon ellu kavandatud tegevuskava, mis hdlmab juhtumiuuringute
hindamist, arutelusid sidusriihmadega ja katseprojektide 1dbiviimist.

Komisjon leiab, et tegevuskavas kavandatud meetmetega voib luua kindla aluse, millele saab
tugineda edasistes otsustes selle kohta, kas, millal ja kuidas tuleks piiligivahendite omadusi
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plitigivoimsuse nditajate ja
ulatuslikumalt kasutada.

seega Uhise kalanduspoliitika korraldamise vahendina
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