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EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS (EL) 2020/1055,
15. juuli 2020,

millega muudetakse miiruseid (EU) nr 1071/2009, (EU) nr 1072/2009 ja (EL) nr 1024/2012
eesmirgiga kohandada neid autovedude sektoris toimunud arenguga

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 91 1diget 1,
vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu litkkmesriikide parlamentidele,
vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust, (1)

vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust, (%)

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt (%)

ning arvestades jargmist:

(1) Euroopa Parlamendi ja ndukogu miiruste (EU) nr 1071/2009 (*) ja (EU) nr 10722009 () rakendamisest saadud
kogemused on niidanud, et kdnealustes médrustes sitestatud normide puhul on mitmes kiisimuses paranemis-
ruumi.

(2)  Senini, ja kui riigisisestes Oigusaktides ei ole sitestatud teisiti, ei ole kohaldatud autoveo-ettevotja tegevusalale
juurdepdidsu reegleid kaupade autoveo-cttevotja tegevusalal tegutsevate ettevdtjate suhtes, kes kasutavad ainult
mootorsdidukeid voi autoronge, mille lubatud tdismass ei iileta 3,5 tonni. Suurenenud on selliste ettevdtjate arv,
kes tegelevad nii riigisiseste kui ka rahvusvaheliste vedudega. Selle tulemusena on mitu litkmesriiki otsustanud
kohaldada nende ettevotjate suhtes médruses (EU) nr 1071/2009 sitestatud autoveo-ettevdtja tegevusalale juurde-
padsu reegleid. Kdnealust mairust tuleks muuta, et valtida voimalikke seaduseliinki ning iihtsete normide kehtes-
tamise teel tagada ainult kaupade veoks ette ndhtud ja mitte iile 3,5-tonnise lubatud tdismassiga mootorsdidukeid
kasutava sektori professionaalsemaks muutmise miinimumtase ja seeldbi iihtlustada kdikide ettevotjate konkurent-
sitingimusi. Kutsealale juurdepddsu nduded peaksid muutuma kohustuslikuks ettevdtjate jaoks, kes kasutavad
rahvusvahelises transpordis mootorsdidukeid vdi autoronge, mis on ette ndhtud ainult kaupade veoks ja mille
lubatud tdismass iiletab 2,5 tonni, kuid ei iileta 3,5 tonni.

(3)  Vastavalt méirusele (EU) nr 1072/2009 on teatavad rahvusvahelised kaubaveod vabastatud Euroopa autoveoturule
sisenemiseks tthenduse tegevusloast. Kdnealuse turu korralduse raames peaksid kaupade autoveo-ettevdtjad, kes
veavad kaupu mootorsdidukite voi autorongidega, mille lubatud tdismass ei iileta 2,5 tonni, olema vabastatud
ithenduse tegevusloast vdi muust veoloast.

(4  Kuigi sdidukid, mille suurim lubatud tdismass ei iileta teatavat kiinnist, jadvad mééruse (EU) nr 1071/2009
kohaldamisalast vilja, antakse konealuse mairusega liikmesriikidele véimalus kohaldada selliste sdidukite suhtes
teatavaid voi koiki mairuse sitteid.

(5)  Praegu on lifkmesriikidel digus kehtestada autoveo-ettevdtja tegevusalale juurdepdisuks lisandudeid vorreldes
mairuses (EU) nr 1071/2009 tdpsustatud nouetega. See vdimalus ei ole osutunud vajalikuks, et reageerida paki-
listele vajadustele, ja on pohjustanud nimetatud juurdepddsu nduetes erinevusi. Seepérast tuleks selline olukord
1opetada.

" () ELT €197, 8.6.2018, Ik 38.

(3 ELT C 176, 23.5.2018, 1k 57.

(%) Euroopa Parlamendi 4. aprilli 2019. aasta seisukoht (Euroopa Liidu Teatajas seni avaldamata) ja ndukogu 7. aprilli 2020. aasta esimese
lugemise seisukoht (ELT C 153, 7.5.2020, lk 1). Euroopa Parlamendi 9.juuli 2020. aasta seisukoht (Euroopa Liidu Teatajas seni
avaldamata).

(*) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. oktoobri 2009. aasta méirus (EU) nr 1071/2009, millega kehtestatakse ithiseeskirjad autoveo-
ettevotja tegevusalal tegutsemise tingimuste kohta ja tunnistatakse kehtetuks noukogu direktiiv 96/26/EU (ELT L 300, 14.11.2009,
lk 51).

(®) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. oktoobri 2009. aasta mairus (EU) nr 1072/2009 rahvusvahelisele autoveoturule juurdepadsu
késitlevate tthiseeskirjade kohta (ELT L 300, 14.11.2009, 1k 72).
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(10)

(11)

(12)

(13)

Et vdidelda nn varifirmade nahtuse vastu ning tagada siseturul aus konkurents ja vordsed tegutsemistingimused, on
vaja tagada, et likkmesriigis asutatud autoveo-ettevdtjad asuksid tegelikult ja pidevalt selles litkmesriigis ning juhiksid
sealt oma veotegevust. Seepdrast ja kogemusi arvestades on vaja tipsustada tegeliku ja stabiilse asukoha olemasolu
satteid ning need rangemaks muuta, viltides samal ajal ebaproportsionaalse halduskoormuse tekitamist.

Asukohaliikmesriigis tegelik ja pidev asumine tihendab eclkdige seda, et ettevdtja teeb vedusid selles liitkmesriigis
paiknevate asjakohaste tehniliste vahendite abil.

Méirusega (EU) nr 1071/2009 kohustatakse ettevdtjaid tegelikult ja pidevalt tegutsema asukohaliikmesriigis paik-
nevas asjakohase tehnilise varustuse ja taristuga tegevuskohas ning vdimaldatakse kehtestada riigi tasandil lisandu-
deid, millest kdige tavalisem on asukohalifkmesriigis asuvate parkimisalade olemasolu ndue. Sellised ebaiihtlaselt
rakendatavad nduded ei ole olnud piisavad tegeliku seotuse tagamiseks asjaomase litkmesriigiga, et tohusalt
voidelda varifirmadega ning vihendada ohtu, et siistemaatiliselt tehakse kabotaazvedusid ja kasutatakse nn randa-
vaid juhte, kes hangitakse ettevottest, kuhu sdidukid ei naase. Vdttes arvesse, et siseturu nduetekohaseks toimimi-
seks transpordisektoris vdivad olla vajalikud asutamisdigust ja teenuste osutamist kisitlevad erinormid, on asjako-
hane tdiendavalt iihtlustada asukohandudeid ja muuta rangemaks nduded seoses veoettevotja kasutatavate sdidukite
olemasoluga asukohaliikmesriigis. Selge minimaalse ajavahemiku mairatlemine sdiduki kohustuslikuks tagasipoor-
dumiseks aitab samuti tagada, et selliseid sdidukeid on vdimalik nduetekohaselt hooldada asukohaliikmesriigis
asuva tehnilise varustusega, ning holbustab kontrollimist.

Selliste tagasipoordumiste tsitkkel tuleks siinkroniseerida Euroopa Parlamendi ja ndukogu mddruses (EU)
nr 561/2006 (°) sdtestatud veoettevdtja kohustusega korraldada oma tegevus selliselt, et sdidukijuht saab naasta
koju vihemalt iga nelja nadala jérel, nii et mdlemad kohustused on vdimalik tdita juhi naasmisega koju koos
soidukiga vihemalt iga teise neljanddalase tsiikli 16puks. Selline siinkroniseerimine tugevdab juhi digust naasta koju
ja vihendab ohtu, et sdiduk peab naasma ainult konealuse uue asukohandude tditmiseks. Asukohaliikmesriiki
tagasipoordumise ndue ei tohiks siiski eeldada teatava arvu vedude tegemist asukohaliikmesriigis voi muul viisil
kitsendada vedajate voimalust osutada teenuseid kogu siseturu ulatuses.

Niivord kui juurdepdis autoveo-ettevdtja tegevusalale sdltub asjaomase ettevdtja heast mainest, on vaja selgitusi
seoses inimestega, kelle tegevust tuleb arvesse votta, haldusmenetlustega, mida tuleb jirgida, ja ooteacgadega, mis
on seotud parandusmeetmetega, kui veokorraldaja on hea maine kaotanud.

Kuna riigisiseste maksudiguse normide rasked rikkumised véivad markimisvaarselt mojutada ausa konkurentsi
tingimusi autoveoturul, tuleks need lisada hea maine hindamise seisukohalt asjakohaste punktide hulka.

Kuna kaupade autovedude sektori tootajate lihetamist ja kabotaazivedusid kisitlevate liidu digusnormide ning
lepinguliste kohustuste suhtes kohaldatava diguse rasked rikkumised voivad markimisvairselt mojutada autovedude
turgu ja tootajate sotsiaalkaitset, tuleks need lisada hea maine hindamise seisukohalt asjakohaste punktide hulka.

Arvestades seda, kui oluline on aus konkurents siseturul, tuleks konealuse kiisimusega seotud liidu normide,
sealhulgas turulepddsu nduete, nagu kabotaaZireeglite rikkumisi votta arvesse veokorraldajate ja veoettevdtjate
hea maine hindamisel. Komisjoni volitusi maaratleda asjakohaste rikkumiste raskusaste tuleks vastavalt selgitada.

Riikide padevatel asutustel on olnud raskusi nende dokumentide kindlaksmaaramisel, mida ettevotjad vdivad oma
finantssuutlikkuse tdendamiseks esitada, eelkdige kinnitatud raamatupidamise aastaaruannete puudumisel. Selgitada
tuleks ka norme, mis kisitlevad finantssuutlikkuse tdendamiseks ndutavaid tdendeid.

(®) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15. martsi 2006. aasta mairus (EU) nr 561/2006, mis kisitleb teatavate autovedusid kisitlevate

sotsiaaldigusnormide iihtlustamist ja millega muudetakse ndukogu méirusi (EMU) nr 3821/85 ja (EU) nr 2135/98 ning tunnista-
takse kehtetuks noukogu miirus (EMU) nr 3820/85 (ELT L 102, 11.4.2006, Ik 1).
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(14)  Kaupade autoveo-ettevotja tegevusalal tegutsevatel ettevotjatel, kes kasutavad rahvusvahelistel vedudel mootorsoi-
dukeid voi autoronge, mis on ette nahtud ainult kaupade veoks, ning mille lubatud tdismass iiletab 2,5 tonni, kuid
ei iileta 3,5 tonni, peaks olema minimaalne finantssuutlikkus, millega tagada, et neil on olemas vahendid vedude
stabiilseks ja pikaajaliseks korraldamiseks. Kuna aga selliste sdidukitega tehtavad veod on iildiselt piiratud mahuga,
peaksid vastavad finantssuutlikkuse nduded olema leebemad kui need, mida kohaldatakse ettevdtjate suhtes, kes
kasutavad sellest tilempiirist suurema lubatud tdismassiga sdidukeid. Autoronge tuleks vdtta arvesse ndutava
finantssuutlikkuse kindlaksmédaramisel. Padev asutus peaks kohaldama rahalise ndude kdrgemat mdira, kui auto-
rongi lubatud tdismass tletab 3,5 tonni.

(15)  Selleks et sdilitada ja luua ettevdtjate jaoks korgeid standardeid, samas tekitamata negatiivset mdju autovedude
siseturule, tuleks liikmesriikidel lubada kohaldada raskeveokite kasutamisel ettenidhtud rahalisi ndudeid ka nende
territooriumil asuvate ettevotjate suhtes seoses sdidukitega, lubatud tdismass ei iileta 3,5 tonni.

(16)  Selleks et tagada autovedude sektori usaldusvddrsus ja parandada volgnevuste kogumist avalik-Giguslike asutuste
jaoks, peaks litkmesriikidel olema vimalus nduda maksekohustuste tditmist riigiasutuste ees, nditeks kdibemaksu
volad ja sotsiaalkindlustusmaksed, ning nduda, et ettevOtjate suhtes ei rakendata menetlusi, mis on algatatud nende
vara kaitsmiseks.

(17)  Riiklikes elektroonilistes registrites sisalduv teave veoettevotjate kohta peaks olema voimalikult tdielik ja ajakohane,
et asjakohaste normide tditmise tagamise eest vastutavatel riigiasutustel oleks uurimisalustest ettevOtjatest piisav
iilevaade. Eelkdige peaks teave ettevdtjate kisutuses olevate sdidukite registreerimisnumbrite ja ettevotjate
riskiastme kohta vdimaldama paremini tagada midruste (EU) nr 1071/2009 ja (EU) nr 1072/2009 siitete riigisisest
ja piiritilest tditmist. Seeparast tuleks riiklikke elektroonilisi registreid kasitlevaid norme vastavalt muuta.

(18)  Selleks et tagada kiesoleva médruse rakendamiseks ithetaolised tingimused, tuleks komisjonile anda rakendamis-
volitused, et votta muu hulgas vastu teiste liikkmesriikide elektrooniliste registrite elektroonilise kasutamise tehniline
kord. See voib hdlmata vajalikke menetlusi, et tagada teedel korraldatavate kontrollide kdigus padevate asutuste
juurdepdds ettevdtja ithtlustatud riskiastmele vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2006/22/EU (7)
artiklile 9. Neid volitusi tuleks teostada kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu médarusega (EL) nr 182/2011 (8).

(19)  Méiruse (EU) nr 1071/2009 1V lisas esitatud, igapdevase sdiduaja iiletamisega seotud kdige raskema rikkumise
madratlus ei ole vastavuses médruses (EU) nr 561/2006 sitestatud kehtiva asjakohase sittega. See vastuolu tekitab
ebakindlust ja eri tavasid riikide ametiasutuste vahel ning pohjustab raskusi kdnealuste sitete tditmise tagamisel.
Seepdrast tuleks seda madratlust selgitada, et tagada kahe médruse vaheline kooskdla.

(20)  Vastuvotvas litkmesriigis mitteresidendist vedajate poolt ajutiselt tehtavaid riigisiseseid vedusid (,kabotaazveod®)
kisitlevad normid peaksid olema selged, lihtsad ja nende tditmise tagamine kerge, sdilitades samal ajal siiani
saavutatud liberaliseerimise taseme.

(21)  Kabotaazveod peaksid aitama suurendada raskeveokite tdituvuse madra ja vdhendama tithisdite, ning need peaksid
olema lubatud seni, kuni neid ei tehta viisil, mis paneb vastuvdtvas litkmesriigis aluse alalisele vdi pidevale
tegevusele. Selle tagamiseks, et kabotaazvedusid ei tehtaks viisil, mis paneb aluse alalisele ja pidevale tegevusele,
ei tohiks vedajatel lubada teha kabotaazvedu samas lilkmesriigis teatava aja jooksul parast kabotaazveo perioodi

16ppu.

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15.mirtsi 2006. aasta direktiiv 2006/22/EU, mis késitleb mairuste (EU) nr 561/2006 ja (EL)
nr 165/2014 ning direktiivi 2002/15/EU rakendamise miinimumtingimusi seoses autovedudega seotud sotsiaaldigusnormidega ja
millega tunnistatakse kehtetuks noukogu direktiiv 88/599/EMU (ELT L 102, 11.4.2006, 1k 35).

(%) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. veebruari 2011. aasta maarus (EL) nr 182/2011, millega kehtestatakse eeskirjad ja iildpohi-
mdtted, mis késitlevad liikmesriikide labiviidava kontrolli mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni rakendamisvolituste teostamise
suhtes (ELT L 55, 28.2.2011, Ik 13).



L 249/20 Euroopa Liidu Teataja 31.7.2020

(22)  Kuigi ndukogu direktiivi 92/106/EMU (%) artiklis 4 sdtestatud turu edasine avamine vdrreldes kabotaazvedudega
mééruses (EU) nr 1072/2009 on aidanud edendada kombineeritud transporti ja see tuleks pdhimdtteliselt siilitada,
on vaja tagada, et seda ei kuritarvitata. Kogemused niitavad, et osutatud sitet on liidu teatavates osades kasutatud
siistemaatiliselt, et hoida korvale kabotaazvedude ajutisest olemusest ning seda on kasutatud alusena sdidukite
pidevaks kohalolekuks muus liikmesriigis kui ettevdtja asukohaliikmesriik. Sellised ebaausad tavad vdivad pohjus-
tada sotsiaalset dumpingut ja ohustada kabotaazvedude puudutava digusraamistiku jargimist. Seetdttu peaks liik-
mesriikidel olema vdimalus teha erandeid direktiivi 92/106/EMU artiklist 4 ja kohaldada selliste probleemide
lahendamiseks méiruse (EU) nr 1072/2009 kabotaazvedude sitteid, kehtestades proportsionaalse piirangu sdidukite
pidevale kohalolekule nende territooriumil.

(23)  Oigusnormide tiitmise tulemuslik ja tShus tagamine on iiks eeldusi siseturul ausa konkurentsi tagamiseks. Oigus-
normide tditmise tagamise vahendite edasine digiteerimine on vajalik selleks, et suurendada selle suutlikkust,
vihendada rahvusvaheliste veoettevotjate, eelkdige viikeste ja keskmise suurusega ettevdtjate tarbetut halduskoor-
must, paremini jilgida suure riskiga veoettevdtjaid ning avastada pettusi. Selgitada tuleks, milliste vahendite abil
saavad autoveo-ettevotjad tdendada kabotaazvedusid kisitlevate digusnormide tditmist. Teedel korraldatavad kont-
rollid peaksid pohinema veodokumentidel ja, kui need on olemas, sdidumeeriku andmetel. Et lihtsustada asjako-
haste tdendite esitamist ja nende kisitlemist padevate asutuste poolt tuleks elektroonilise veoteabe kasutamist ja
edastamist kisitada digusnormide tditmise tdendamise vahenditena. Sel eesmargil kasutatav formaat peaks tagama
usaldusvairsuse ja autentsuse. Arvestades seda, et veo- ja logistikavaldkonnas kasutatakse iitha rohkem thusat
elektroonilist teabevahetust, on oluline tagada digusraamistike sidusus ja kehtestada sitted, mis késitlevad haldus-
menetluste lihtsustamist.

(24)  Rahvusvahelist vedu kisitlevate digusnormide sihtrithm on veoettevdtjad, keda nende poolt toime pandud rikku-
miste tagajirjed mdjutavad. Selleks et valtida autoveo-ettevotjatelt lepingulisi veoteenuseid tellivate ettevdtjate
poolset kuritarvitamist, peaksid liikmesriigid kehtestama selged ja prognoositavad digusnormid karistuse madrami-
seks kaubasaatjatele, ekspediitoritele, pea- ja alltoovotjatele juhul, kui nad olid teadlikud voi koiki asjaomaseid
asjaolusid arvestades pidid olema teadlikud, et nende tellitud veoteenuste puhul pannakse toime mairuse (EU)
nr 1072/2009 rikkumisi.

(25)  Olulist rolli liikkmesriikide abistamisel kdesoleva mdiruse normide nduetekohasel rakendamisel tdidab Euroopa
Toojouamet, kelle tegevuse ulatus, mis on satestatud Euroopa Parlamendi ja ndukogu méiruse (EL) 2019/1149 (10)
artikli 1 1ikes 4, hdlmab maarust (EU) nr 1071/2009. Eelkdige hdlmab see roll kooskdlastatud kontrolle, koostdd
hélbustamist ja teabe vahetust likmesriikide vahel, parimate tavade edendamist ning jagamist, voimekuse suuren-
damise toetamist, koolitamist ning teadlikkuse suurendamise kampaaniaid.

(26)  Selleks et votta arvesse turumuutusi ja tehnika arengut, tuleks komisjonile anda digus votta Euroopa Liidu
toimimise lepingu artikli 290 kohaselt vastu digusakte, et muuta mééruse (EU) nr 1071/2009 L, II ja Il lisa ning
muuta mééruse (EU) nr 1072/2009 I, II ja III lisa. On eriti oluline, et komisjon viiks oma ettevalmistava t66 kiigus
labi asjakohaseid konsultatsioone, sealhulgas ekspertide tasandil, ja et kdnealused konsultatsioonid toimuksid
kooskolas 13. aprilli 2016. aasta institutsioonidevahelise parema digusloome kokkuleppes (1) sitestatud pdhimo-
tetega. Eclkdige selleks, et tagada delegeeritud oigusaktide ettevalmistamises vordne osalemine, saavad Euroopa
Parlament ja ndukogu koik dokumendid liikmesriikide ekspertidega samal ajal ning nende ekspertidel on pidev
juurdepdis komisjoni eksperdirithmade koosolekutele, millel arutatakse delegeeritud Gigusaktide ettevalmistamist.

(27)  Kuna kiesoleva mairuse eesmirke, nimelt iihtlustatuse taseme kehtestamine teatavates valdkondades, mida siiani
pole liidu digusega iihtlustatud, eelkdige kui see puudutab viikeste tarbesdidukitega teostavaid vedusid ja digus-
normide tditmise tagamise tavasid, ning konkurentsitingimuste htlustamist ja tditmise tagamise parandamist, ei

(®) Noukogu 7.detsembri 1992. aasta direktiiv 92/106/EMU, millega kehtestatakse iihiseeskirjad kaupade teatavate kombineeritud
vedude kohta likkmesriikide vahel (EUT L 368, 17.12.1992, lk 38).

("% Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. juuni 2019. aasta maarus (EL) 2019/1149, millega asutatakse Euroopa Toojouamet, muudetakse
madrusi (EU) nr 883/2004, (EL) nr 492/2011 ja (EL) 2016/589 ning tunnistatakse kehtetuks otsus (EL) 2016/344 (ELT L 186,
11.7.2019, lk 21).

(1) ELT L 123, 12.5.2016, Ik 1.
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suuda liikmesriigid taotletava eesmargi olemuse ja autovedude piiriiilese olemuse tottu piisavalt saavutada, kiill aga
saab neid paremini saavutada liidu tasandil, voib liit votta meetmeid kooskdlas Euroopa Liidu lepingu artiklis 5
sdtestatud subsidiaarsuse pohimdttega. Kdnealuses artiklis sitestatud proportsionaalsuse pdhimdtte kohaselt ei lihe
kdesolev médrus nimetatud eesmirkide saavutamiseks vajalikust kaugemale.

(28)  Euroopa Parlamendi ja ndukogu mdiiruseid (EU) nr 10712009, (EU) nr 1072/2009 ja (EL) nr 1024/2012 (1)
tuleks seetdttu vastavalt muuta,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1
Miiruse (EU) nr 1071/2009 muutmine
Méirust (EU) nr 1071/2009 muudetakse jirgmiselt.

1) Artikli 1 16iget 4 muudetakse jargmiselt:
a) punkt a asendatakse jirgmisega:

,a) kaupade autoveo-ettevotja tegevusalal tegutsevate ettevdtjate suhtes, kes kasutavad ainult mootorsdidukeid voi
autoronge, mille lubatud tdismass ei ileta 3,5 tonni, ning kes tegelevad ainult riigisiseste vedudega oma
asukohaliikmesriigis;*;

b) lisatakse jargmine punkt:

,aa) kaupade autoveo-ettevdtja tegevusalal tegutsevate ettevotjate suhtes, kes kasutavad ainult mootorsdidukeid
v0i autoronge, mille lubatud tdismass ei iileta 2,5 tonni;*

¢) punkt b asendatakse jirgmisega:

,b) ettevdtjate suhtes, kes osutavad sditjate autoveo teenuseid ainult mittedrilisel eesmargil voi kelle pohitegevus
ei ole sditjate autovedu;*;

d) lisatakse jargmine 16ik:

,Esimese 16igu punkti b kohaldamisel tuleb autovedu, mis ei toimu rendi voi tasu eest voi omal kulul ning mille
eest i saada otsest ega kaudset tasu ja mis ei too otseselt ega kaudselt kaasa tulu sdidukijuhile vdi teistele isikutele
ning mis ei ole seotud kutsetegevusega, kisitada tiksnes mittedrilisel eesmargil tehtava veona.”

2) Artikli 3 1dige 2 jaetakse vilja.
3) Artikkel 5 asendatakse jirgmisega:

LArtikkel 5
Asukohanduet kisitlevad tingimused

1. Artikli 3 16ike 1 punktis a sitestatud nduete tditmiseks peab ettevdtja asukohaliikmesriigis:

a) omama ruume, kus tal on vdimalik pddseda juurde oma pohiliste dridokumentide kas elektroonilisel voi muul
kujul originaalidele — eelkdige tema veolepingud, ettevdtja kisutuses olevate sdidukitega seonduvad dokumendid,
raamatupidamisdokumendid, personalijuhtimisega seotud dokumendid, t66lepingud, sotsiaalkindlustuse dokumen-
did, juhtide lihetamise andmeid sisaldavad dokumendid, sdidu- ja puhkeaja kohta andmeid sisaldavad doku-
mendid ning koéik muud dokumendid, millele pidev asutus peab juurde padisema, et kontrollida kdesoleva
médrusega ette nahtud tingimuste tditmist;

b) korraldama oma soidukipargi tegevust selliselt, et oleks tagatud ettevdtja kdsutuses olevate rahvusvahelisteks
vedudeks kasutatavate sdidukite tagasipoordumine iihte selles lilkmesriigis asuvasse tegevuskohta vihemalt
kaheksa nidala jooksul alates sealt lahkumisest;

(*2) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 25.oktoobri 2012. aasta mdirus (EL) nr 10242012, mis kisitleb siseturu infosiisteemi kaudu
tehtavat halduskoost66d ning millega tunnistatakse kehtetuks komisjoni otsus 2008/49/EU (IMI méirus) (ELT L 316, 14.11.2012,
Ik 1).
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olema kantud konealuse lilkmesriigi ariregistrisse voi samalaadsesse registrisse, kui seda nodutakse riigisisestes
digusaktides;

olema tulumaksukohustuslane ning tal peab olema kiibemaksukohustuslase kehtiv registreerimisnumber, kui seda
noutakse riigisisestes digusaktides;

omama pirast loa saamist oma késutuses iiht voi mitut séidukit, mis on immatrikuleeritud v&i suunatud ringlusse
ja millele on antud kasutamisluba kooskdlas vastava lilkmesriigi digusaktidega, hoolimata sellest, kas need
soidukid kuuluvad tiielikult temale voi on tema kasutuses nditeks jarelmaksu- voi rendi- voi liisinglepingu alusel;

juhtima tegelikult ja pidevalt oma haldus- ja dritegevust asjakohase varustuse ja vahenditega sisustatud punktis a
osutatud ruumides, mis asuvad selles liikmesriigis ning korraldada tegelikult ja pidevalt oma vedusid, kasutades
punktis g osutatud sdidukeid ning selles litkmesriigis paiknevat asjakohast tehnilist varustust;

omama oma pidevas kisutuses sdidukeid, mis vastavad punktis e sdtestatud tingimustele, ja juhte, kelle tavaline
tugipunkt on selles liikkmesriigis paiknevas tegevuskohas, ning nende arv on mélemal juhul proportsionaalne
ettevdtja poolt tehtavate vedude mahuga.

Lisaks 1oikes 1 sitestatud nduetele vdivad litkmesriigid nduda, et ettevdtjal oleks asukohalitkmesriigis:

ettevdtja tegevuse mahuga proportsionaalne ja nduetekohase ettevalmistusega halduspersonal ettevdtja ruumides
voi veokorraldaja, kes on tavalisel tooajal kittesaadav;

ettevdtja tegevuse mahuga proportsionaalne tegevuseks vajalik taristu, mis ei ole 1dike 1 punktis f osutatud
tehniline varustus, sealhulgas kontor, mis on tavalisel tooajal avatud.

Artiklit 6 muudetakse jargmiselt:

a)

b)

1diget 1 muudetakse jargmiselt:
i) teine 16ik asendatakse jargmisega:

,Kui litkmesriik otsustab, kas ettevotja vastab nimetatud tingimusele, vOtab ta arvesse ettevdtja, tema veokor-
raldajate, tegevdirektori ja litkmesriigi poolt mairatavate asjakohaste isikute tegevust. Kui kéesolevas artiklis
viidatakse stiidimdistmisele, karistusele voi rikkumisele, holmab see ettevotja enda, tema veokorraldajate,
tegevdirektori ja lilkmesriigi poolt mairatud asjakohaste isikute stiidimdistmist, karistusi voi rikkumisi.”;

ii

=

kolmanda 16igu punkti a alapunkti vi [dpust jietakse vilja sdna ,ning;

iii

=

kolmanda I6igu punkti a lisatakse jargmine alapunkt:
,vii) maksudigus, ning;

kolmanda 16igu punkti b lisatakse jargmised alapunktid:

3./.

,Xi) tootajate lihetamist autovedude sektoris;
xii) lepinguliste kohustuste suhtes kohaldatavat digust;
xiii) kabotaazvedu.”;

16ige 2 asendatakse jargmisega:

,2.  Loike 1 kolmanda Idigu punkti b kohaldamisel, kui veokorraldaja vdi veoettevdtja on ithes vdi enamas
liikmesriigis stiidi mdistetud raskes kuriteos voi talle on mairatud karistus IV lisas esitatud liidu normide kdige
raskemate rikkumiste eest, viib asukohaliikmesriigi padev asutus asjakohaselt ja digeaegselt labi haldusmenetluse,
mis vajaduse korral hdlmab asjaomase ettevdtja valduste kohapealset kontrolli.

Vastavalt olukorrale on veokorraldajal voi veoettevotja muudel seaduslikel esindajatel digus esitada haldusmenet-
luse kdigus omapoolseid markusi ja selgitusi.
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Haldusmenetluse kaigus hindab padev asutus seda, kas konkreetsete asjaolude tottu kujutaks hea maine kaotamine
endast antud juhul ebaproportsionaalset meedet. Selle hindamise puhul votab padev asutus arvesse 16ike 1
kolmandas 16igus osutatud riigisiseste ja liidu normide raskete rikkumiste arvu, samuti IV lisas esitatud liidu
normide kdige raskemate rikkumiste arvu, mille eest veokorraldaja vdi veoettevdtja on siiiidi mdistetud voi
talle karistus madratud. Igat sellist jareldust tuleb nduetekohaselt pdhjendada.

Kui padev asutus leiab, et hea maine kaotamine oleks ebaproportsionaalne, otsustab ta, et asjaomase ettevdtja
maine on jitkuvalt hea. Sellise otsuse pohjendused kantakse riiklikku registrisse. Selliste otsuste arv mdrgitakse
artikli 26 16ikes 1 osutatud aruandesse.

Kui pidev asutus leiab, et hea maine kaotamine ei oleks ebaproportsionaalne, viib siiidimdistmine voi karistus
hea maine kaotamiseni.”;

c) lisatakse jargmine loige:

,2a.  Komisjon vdtab vastu rakendusaktid, milles sitestatakse 1dike 1 kolmanda 16igu punktis b osutatud liidu
normide raskete rikkumiste kategooriate, liikide ja raskusastmete loetelu, mis lisaks IV lisas esitatud rikkumistele
voivad viia hea maine kaotamiseni. Litkmesriigid vdtavad nimetatud rikkumisi kasitlevat teavet, sealhulgas teistelt
liikmesriikidelt saadud teavet arvesse artikli 12 1dike 1 kohaste kontrollidega seotud prioriteetide seadmisel.

Sel eesmirgil komisjon
a) kehtestab kdige sagedamini esinevate rikkumiste kategooriad ja liigid;

b) mairatleb rikkumiste raskusastme vastavalt sellele, kui suur on nende poolt surma voi tdsiste vigastuste
pohjustamise oht ja kui palju need vdivad moonutada konkurentsi autoveoturul, sealhulgas halvendada veosek-
tori t0Otajate tOOtingimusi;

¢) maddrab kindlaks rikkumiste sageduse, mille tiletamisel loetakse korduvad rikkumised raskemateks rikkumisteks,
vottes arvesse veokorraldaja korraldatud vedudel kasutatavate sdidukite arvu.

Nimetatud rakendusaktid voetakse vastu kooskdlas artikli 25 1dikes 3 osutatud kontrollimenetlusega.”
5) Artiklit 7 muudetakse jargmiselt:
a) 10ike 1 esimene 16ik asendatakse jargmisega:

,1. Artikli 3 1dike 1 punktis ¢ sitestatud noude tditmiseks suudab ettevdtja majandusaasta jooksul pidevalt tdita
oma finantskohustusi. Ettevdtja tdendab audiitori vdi nduetekohaselt akrediteeritud isiku poolt kinnitatud
raamatupidamise aastaaruandega, et tema kasutuses on igal aastal omakapitali kokku vdhemalt

a) 9 000 eurot esimese kasutatava sdiduki kohta;
b) 5000 eurot iga kasutatava lisasdiduki voi autorongi kohta, mille lubatud tdismass iletab 3,5 tonni, ning

¢) 900 eurot iga kasutatava lisasdiduki vdi autorongi kohta, mille lubatud tdismass iiletab 2,5 tonni, kuid ei ileta
3,5 tonni.

Kaupade autoveo-ettevotja tegevusalal tegutsevad ettevotjad, kes kasutavad ainult mootorsdidukeid voi autoronge,
mille lubatud tdismass iiletab 2,5 tonni, kuid ei tileta 3,5 tonni, tdendavad audiitori voi nduetekohaselt akreditee-
ritud isiku poolt kinnitatud raamatupidamise aastaaruannetega, et nende kisutuses on igal aastal omakapitali
kokku vahemalt

a) 1800 eurot esimese kasutatava sdiduki kohta, ja

b) 900 eurot iga kasutatava lisasdiduki kohta.
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Liikmesriigid vdivad nduda, et nende territooriumil asukohta omav ettevotja tdendab, et nende sdidukite puhul on
tema kdsutuses sama suur omakapitali summa nagu esimeses 1digus osutatud sdidukite puhul. Sellisel juhul teatab
asjaomase litkmesriigi padev asutus sellest komisjonile ning komisjon teeb selle teabe avalikkusele kittesaa-
davaks.";

b) lisatakse jargmine loige:

,la.  Lisaks loikes 1 sdtestatud nduetele voivad liikkmesriigid nouda, et ettevdtjal, veokorraldajal voi muul
liikmesriikide maaratud asjakohasel isikul ei tohi avalik-diguslike asutuste ees olla muid kui isiklikke tasumata
volgu ning et ta ei tohi olla pankrotis v&i maksejouetus- voi likvideerimismenetluses.”;

c) lbige 2 asendatakse jargmisega:

,2.  Erandina lodikest 1 voib padev asutus ndustuda voi nduda, et ettevitja tdendaks oma finantssuutlikkust
padeva asutuse médratud tdendiga, nagu niiteks pangatagatis voi kindlustus, sealhulgas kutsealane vastutuskind-
lustus tthelt voi mitmelt pangalt voi muult finantsasutuselt, muu hulgas kindlustusandjalt, voi muud liiki siduv
dokument, millega antakse ettevotjale solidaartagatis 16ikes 1 margitud summade kohta.”;

d) lisatakse jargmine loige:

,2a.  FErandina ldikest 1 voib piddev asutus ettevOtja registreerimise aasta kinnitamata raamatupidamise aasta-
aruande puudumisel ndustuda, et ettevdtja tdendab oma finantssuutlikkust tdendiga, nagu niiteks pangatagatis,
finantsasutuse viljastatud dokument, millega antakse ettevotjale juurdepdds krediidile, voi muu siduv dokument,
mille on maidranud padev asutus ja mis tdendab, et ettevdtja kisutuses on ldikes 1 margitud summad.”

6) Artiklit 8 muudetakse jargmiselt:
a) Ioige 5 asendatakse jirgmisega:

,5.  Liikmesriigid voivad toetada jitkudpet I lisas loetletud ainevaldkondades iga kolme aasta jirel, tagamaks et
1dikes 1 osutatud isik voi isikud on piisavalt kursis oma valdkonnas toimuva arenguga.”;

b) 16ige 9 asendatakse jirgmisega:

,9.  Komisjonil on 6igus votta kooskolas artikliga 24a vastu delegeeritud digusakte I, IT ja III lisa muutmiseks, et
kohandada neid turumuutuste ja tehnika arenguga.”

7) Artiklisse 9 lisatakse jargmine 16ik:

,Selleks, et anda tegevusluba kaupade autoveo-ettevotjale, kes kasutab iiksnes mootorsdidukeid voi autoronge, mille
lubatud tdismass ei tleta 3,5 tonni, voivad likkmesriigid vabastada artikli 8 15ikes 1 osutatud eksamist isikud, kes
suudavad tdendada, et nad on kiimne aasta jooksul enne 20.augustit 2020 pidevalt juhtinud sama liiki ettevotja
tegevust.”

8) Artikli 11 16ike 4 kolmas 16ik jaetakse vilja.
9) Artiklit 12 muudetakse jargmiselt:
a) loige 1 asendatakse jargmisega:

,1.  Pidevad asutused jilgivad korrapiraselt, et nende poolt autoveo-ettevdtja tegevusalal tegutsema lubatud
ettevotjad vastavad pidevalt kdesoleva madruse artiklis 3 sitestatud nduetele. Selleks teevad liikmesriigid kontrolle,
sealhulgas asjakohasel juhul kohapealseid kontrolle asjaomase ettevotja valdustes, keskendudes ettevdtjatele, kellele
on mairatud korgem riskiaste. Sel eesmargil hdlmavad liikmesriigid riskiastme hindamise siisteemiga, mille nad on
kehtestanud Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2006/22/EU (*) artikli 9 kohaselt, kdik kéesoleva méiruse
artiklis 6 mdiratletud rikkumised.

(*) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15. mirtsi 2006. aasta direktiiv 2006/22/EU, mis késitleb médruste (EU)
nr 561/2006 ja (EL) nr 165/2014 ning direktiivi 2002/15/EU rakendamise miinimumtingimusi seoses auto-
vedudega seotud sotsiaaldigusnormidega ja millega tunnistatakse kehtetuks ndukogu direktiiv 88/599/EMU
(ELT L 102, 11.4.2006, Ik 35).
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b) 1oike 2 teine 16ik jaetakse vilja.
10) Artikli 13 1oike 1 punkt ¢ asendatakse jargmisega:

,¢) juhul kui finantssuutlikkuse ndue ei ole tdidetud, ei tohi tihtaeg iiletada kuut kuud, et niidata, et kdnealust nduet
tdidetakse jille pidevalt.”

11) Artiklit 14 muudetakse jargmiselt:
a) loikesse 1 lisatakse jargmine 16ik:

,Pidev asutus ei taasta veokorraldaja head mainet enne iithe aasta moodumist alates hea maine kaotamise
kuupdevast ega mingil juhul enne, kui veokorraldaja tdendab, et on libinud vihemalt kolm kuud kestva asjako-
hase koolituse voi teinud eksami kdesoleva méddruse Ilisa I osas loetletud ainevaldkondades.”;

b) 16ige 2 asendatakse jargmisega:

,2.  Juhul kui ja seni, kuni ei vdeta parandusmeetmeid vastavalt asjakohastele riigisisestele sitetele ja kdesoleva
artikli 1oikele 1, ei kehti sobimatuks kuulutatud veokorraldaja ametialase padevuse tunnistus, millele on osutatud
artikli 8 16ikes 8, mitte itheski litkmesriigis.”

12) Artiklit 16 muudetakse jargmiselt:
a) Iviget 2 muudetakse jargmiselt:
i) punkt ¢ asendatakse jirgmisega:

,¢) artiklis 3 sdtestatud hea maine ja ametialase pidevuse nduetele vastavate veokorraldajate nimed voi
vajaduse korral seadusliku esindaja nimi;*;

—-
=3
=

lisatakse jargmised punktid:
,g) artikli 5 16ike 1 punkti g kohaselt ettevdtja kisutuses olevate sdidukite registreerimisnumbrid;

h) eelmise kalendriaasta 31. detsembril ettevdtja juures t66tanud inimeste arv, mis kantakse riiklikku regist-
risse hiljemalt iga aasta 31. martsiks;

i) ettevdtja riskiaste vastavalt direktiivi 2006/22/EU artikli 9 Ioikele 1.%;
iii) teine, kolmas ja neljas 16ik asendatakse jargmisega:

,Esimese 16igu punktides a—d osutatud andmetele tagatakse avalikkuse juurdepdis kooskolas isikuandmete
kaitse valdkonnas kohaldatavate sitetega.

Liikmesriigid vdivad hoida esimese 16igu punktides e-i osutatud andmeid eraldi registrites. Sellisel juhul on
koikidel konealuse lilkmesriigi padevatel asutustel punktides e ja f osutatud andmetele otsene juurdepiis voi
need tehakse neile kittesaadavaks taotluse korral. Soovitud teave esitatakse viie toopideva jooksul parast
vastava taotluse kattesaamist.

Esimese 16igu punktides g, h ja i osutatud andmetele tagatakse maanteckontrollide kdigus padevate asutuste
juurdepdis hiljemalt 12 kuud parast 16ike 6 kohaselt vastu vdetud rakendusakti joustumist, milles tipsusta-
takse funktsioone, mis vdimaldavad piddevatele asutustele andmetele juurdepdisu teedel korraldatavate kont-
rollide kaigus.

Muudele kui padevatele asutustele tagatakse juurdepdis esimese 16igu punktides e-i osutatud andmetele ainult
siis, kui neile asutustele on antud nduetekohane volitus teostada jdrelevalvet ja maarata karistusi autoveosek-
toris ning kui nende ametnikel on vaikimiskohustus voi neile kehtib ametisaladuse hoidmise kohustus.*;

b) 1dige 4 asendatakse jargmisega:

,4.  Liikmesriigid votavad koik vajalikud meetmed, tagamaks et koik andmed oleksid ritklikus elektroonilises
registris ajakohastatud ja tipsed.”;
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c) loikesse 6 lisatakse jargmised 16igud:

,Hiljemalt 14 kuud piérast direktiivi 2006/22/EU artikli 9 1dikes 1 osutatud riskiastme arvutamise iihtset valemit
kisitleva rakendusakti vastuvétmist votab komisjon vastu rakendusaktid, millega tdpsustatakse funktsioone, mis
voimaldavad pidevatele asutustele teedel korraldatavate kontrollide kdigus juurdepdidsu like 2 esimese 16igu
punktides g, h ja i osutatud andmetele.

Nimetatud rakendusaktid vdetakse vastu kooskdlas artikli 25 16ikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.”;
d) 1dige 7 jdetakse vilja.

13

~

Artikkel 18 asendatakse jargmisega:

JArtikkel 18
Liikmesriikidevaheline halduskoostoo

1. Liikmesriigid médravad riikliku kontaktpunkti, mis vastutab teabe vahetamise eest teiste liikmesriikidega seoses
kiesoleva mairuse kohaldamisega. Liikmesriigid edastavad komisjonile nende riikliku kontaktpunkti nime ja aadressi
hiljemalt 4. detsembril 2011. Komisjon koostab kdikide kontaktpunktide nimekirja ja edastab selle litkmesriikidele.

2. Liikmesriikide pddevad asutused teevad tihedat koostood ning annavad kiiresti iiksteisele vastastikust abi ja
kogu asjakohast teavet, et holbustada kdesoleva méddruse rakendamist ja tditmise tagamist.

3. Liikmesriikide padevad asutused vahetavad teavet artikli 6 15ikes 2 osutatud rasketes rikkumistes siitidimdist-
miste ning nende eest mairatud karistuste kohta. Liikmesriik, kes saab teate artikli 6 16ikes 2 osutatud raske rikku-
mise kohta, millele on jargnenud stiidimdistev kohtuotsus vdi mille tdttu on mairatud karistus teises lilkmesriigis
kahe eelneva aasta jooksul, kannab selle rikkumise oma riiklikusse elektroonilisse registrisse.

4. Liikmesriigid vastavad teiste likkmesriikide koikide padevate asutuste teabenduetele ning teevad kontrolle,
inspekteerimisi ja uurimisi seoses artikli 3 16ike 1 punktis a sitestatud ndude tditmisega nende territooriumil asutatud
autoveo-ettevotjate poolt. Sellised teabenduded vodivad holmata juurdepddsu dokumentidele, mis on vajalikud, et
tdendada artiklis 5 sitestatud tingimuste tditmist. Liikmesriikide padevate asutuste teabenduded peavad olema ndue-
tekohaselt pohjendatud. Selleks peavad teabenduded sisaldama usaldusvéirseid tdendeid artikli 3 16ike 1 punkti a
voimaliku rikkumise kohta, nimetama ndude eesmargi ja tdpsustama piisavalt iiksikasjalikult, millist teavet ja doku-
mente taotletakse.

5. Liikmesriigid esitavad teiste litkmesriikide poolt 16ike 4 kohaselt taotletud teabe 30 toopdeva jooksul alates
taotluse saamisest. Litkmesriigid voivad omavahel kokku leppida lithema ajavahemiku.

6.  Kui teabendude saanud litkmesriik leiab, et see ei ole piisavalt pdhjendatud, teatab ta sellest teabendude esitanud
liitkmesriigile kiimne toopdeva jooksul alates teabendude saamisest. Teabendude esitanud liikmesriik peab seda
tdiendavalt pdhjendama. Kui teabendude esitanud litkmesriik ei suuda seda tiiendavalt pohjendada, voib teabendude
saanud lilkmesriik taotluse tagasi liikata.

7. Kui teabendude tditmine vdi kontrollide, inspekteerimiste v&i uurimiste tegemine on keeruline, teatab asja-
omane teabendude saanud liikmesriik sellest koos pohjendustega teabendude esitanud litkmesriigile kiimne toopéeva
jooksul alates teabendude saamisest. Asjaomased liikmesriigid peavad omavahel aru, et leida igale tdstatatud problee-
mile lahendus. Kui teabendude esitanud lifkmesriigile esitatakse teave pidevalt hilinemisega, antakse sellest teada
komisjonile, kes votab vajalikke meetmeid.

8.  Loikes 3 osutatud teabevahetus toimub sdnumite vahetamise siisteemi Euroopa autoveo-ettevotjate registri
(ERRU) kaudu, mis loodi komisjoni médrusega (EL) nr 1213/2010 (*). Ldigetes 4—7 sitestatud halduskoost66 ja
vastastikuse abi osutamine liikmesriikide padevate asutuste vahel toimub siseturu infosiisteemi kaudu, mis loodi
Euroopa Parlamendi ja ndukogu midrusega (EL) nr 1024/2012 (**). Selleks voib iga lilkmesriik maarata padeva
asutusena 16ikes 1 osutatud kontaktpunkti, millest teatab komisjonile siseturu infosiisteemi kaudu.
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9.  Liikmesriigid tagavad, et kooskélas kiesoleva artikliga neile edastatud teavet kasutatakse iiksnes kiisimus(t)es,
mille jaoks seda taotleti. Isikuandmete igasugune tootlemine peab toimuma iksnes kidesoleva maidruse jirgimise
eesmirgil ning toimuma kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu miirusega (EL) 2016/679 (***).

10.  Vastastikust halduskoostood tehakse ja haldusabi antakse tasuta.

11.  Teabendue ei takista pidevaid asutusi votmast asjakohase riigisisese voi liidu diguse sitete kohaselt meetmeid,
et uurida ja ennetada kiesoleva mairuse viidetavaid rikkumisi.

(*) Komisjoni 16. detsembri 2010. aasta mdaarus (EL) nr 1213/2010, millega kehtestatakse autoveo-ettevotjate

riiklike elektrooniliste registrite omavahelist ithendamist kasitlevad thiseeskirjad (ELT L 335, 18.12.2010,
Ik 21).

(**) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 25. oktoobri 2012. aasta mairus (EL) nr 1024/2012, mis kisitleb siseturu
infosiisteemi kaudu tehtavat halduskoostéod ning millega tunnistatakse kehtetuks komisjoni otsus 2008/49/EU
(IMI maérus) (ELT L 316, 14.11.2012, Ik 1).

(***) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 27.aprilli 2016. aasta médrus (EL) 2016/679 fiiisiliste isikute kaitse kohta
isikuandmete tootlemisel ja selliste andmete vaba likumise ning direktiivi 95/46/EU kehtetuks tunnistamise
kohta (isikuandmete kaitse tildméirus) (ELT L 119, 4.5.2016, 1k 1).

14) Artiklisse 23 lisatakse jirgmised 16igud:

,Erandina artikli 1 1dikest 2 vabastatakse kuni 21.maini 2022 kiesoleva médruse sitete kohaldamisest kaupade
autoveo-ettevdtjad, kes kasutavad rahvusvahelistel vedudel tiksnes mootorsdidukeid voi autoronge, mille lubatud
tdismass ei tileta 3,5 tonni, vélja arvatud juhul, kui asukohaliikmesriigi digusega ei ole ette ndhtud teisiti.

Erandina artikli 16 15ikest 2 kohaldatakse nouet lisada ettevotjate riskiaste riiklikesse elektroonilistesse registritesse
14 kuu mo6dumisel direktiivi 2006/22/EU artikli 9 16ikes 1 osutatud iihtse riskiastme arvutamise valemit kisitleva
rakendusakti joustumisest.

15) Artikkel 24 jaetakse vilja.
16) Lisatakse jargmine artikkel:

LArtikkel 24a
Delegeeritud volituste rakendamine

1. Komisjonile antakse digus vOtta vastu delegeeritud digusakte kidesolevas artiklis sitestatud tingimustel.

2. Artikli 8 16ikes 9 osutatud igus votta vastu delegeeritud digusakte antakse komisjonile médramata ajaks alates
20. augustist 2020.

3. Euroopa Parlament ja ndukogu voivad artikli 8 16ikes 9 osutatud volituste delegeerimise igal ajal tagasi votta.
Tagasivotmise otsusega ldpetatakse otsuses nimetatud volituste delegeerimine. Otsus joustub jirgmisel pdeval parast
selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas vdi otsuses nimetatud hilisemal kuupieval. See ei mdjuta juba jdustunud
delegeeritud digusaktide kehtivust.

4. Enne delegeeritud digusakti vastuvotmist konsulteerib komisjon kooskdlas 13. aprilli 2016. aasta institutsioo-
nivahelises parema digusloome kokkuleppes (*) sdtestatud pShimdtetega iga liikmesriigi maaratud ekspertidega.

5. Niipea kui komisjon on delegeeritud digusakti vastu votnud, teeb ta selle samal ajal teatavaks Euroopa Parla-
mendile ja ndukogule.

6.  Artikli 8 15ike 9 alusel vastu vdetud delegeeritud digusakt joustub itksnes juhul, kui Euroopa Parlament ega
ndukogu ei ole kahe kuu jooksul parast digusakti teatavakstegemist Euroopa Parlamendile ja ndukogule esitanud selle
suhtes vastuviidet vdi kui Euroopa Parlament ja ndukogu on enne selle tihtaja mo6dumist komisjonile teatanud, et
nad ei esita vastuvdidet. Euroopa Parlamendi vdi ndukogu algatusel pikendatakse seda tihtaega kahe kuu vdrra.

(*) ELT L 123, 12.5.2016, Ik 1.*
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17) Artiklit 25 muudetakse jargmiselt:
a) loige 2 asendatakse jargmisega:
,2.  Kdesolevale 1dikele viitamisel kohaldatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu mdairuse (EL) nr 1822011 (¥)

artiklit 4.

(*) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. veebruari 2011. aasta mairus (EL) nr 182/2011, millega kehtestatakse
eeskirjad ja iildpShimotted, mis késitlevad liikmesriikide labiviidava kontrolli mehhanisme, mida kohaldatakse
komisjoni rakendamisvolituste teostamise suhtes (ELT L 55, 28.2.2011, lk 13).%

b) 1dige 3 asendatakse jargmisega:

,3.  Kdesolevale 16ikele viitamisel kohaldatakse mairuse (EL) nr 182/2011 artiklit 5.
18) Artiklit 26 muudetakse jargmiselt:
a) pealkiri asendatakse jargmisega:

JAruandlus ja labivaatamine®;

b) 16ike 1 punkt b asendatakse jargmisega:

,b) kidesoleva miidruse kohaselt vilja antud, peatatud voi kehtetuks tunnistatud lubade arvu liikide ja aastate
kaupa, tegevusalale sobimatuks tunnistamiste arvu ning konealuste otsuste pdhjuseid. Aruanded, mis on
seotud ajavahemikuga pérast 21. maid 2022 sisaldavad ka jargmiste elementide jaotust:

i) sditjate autoveo-ettevdtjad;

i) kaupade autoveo-ettevdtjad, kes kasutavad ainult mootorsdidukeid voi autoronge, mille lubatud tdismass
ei tileta 3,5 tonni, ning

iif) koik muud kaupade autoveo-ettevotjad;®;
c) lisatakse jargmised 16iked:

3. Igal teisel aastal annavad liikmesriigid komisjonile aru nende poolt artikli 18 ldigete 4-9 kohaselt esitatud
teabenduetest, teistelt liikkmesriikidelt saadud vastustest ja meetmetest, mida nad on saadud teabe alusel votnud.

4. Komisjon esitab 16ike 3 alusel kogutud teabele ja tdiendavatele tdenditele tuginedes hiljemalt
21. augustiks 2023 Euroopa Parlamendile ja ndukogule iiksikasjaliku aruande, mis kasitleb liikmesriikide haldus-
koostoo ulatust, kdiki sellega seonduvaid vdimalikke puudusi ja vdimalikke viise, kuidas koost66d parandada.
Selle aruande alusel hindab komisjon, kas on vaja teha ettepanekuid tdiendavate meetmete kohta.

5.  Komisjon hindab kdesoleva midruse rakendamist hiljemalt 21.augustiks 2023 ning esitab Euroopa
Parlamendile ja ndukogule aruande kdesoleva maidruse kohaldamise kohta.

6.  Pirast ldikes 5 osutatud aruande esitamist analiiiisib komisjon korrapdraselt kiesolevat maarust ning esitab
selle tulemuste aruande Euroopa Parlamendile ja ndukogule.

7. Asjakohasel juhul lisatakse 1digetes 5ja 6 osutatud aruannetele asjaomased seadusandlikud ettepanekud.”
19) IV lisa muudetakse jargmiselt:
a) pealkiri asendatakse jargmisega:

LArtikli 6 16ikes 2 osutatud koige raskemad rikkumised;

b) punkti 1 alapunkt b asendatakse jargmisega:

,b) maksimaalse igapdevase sdiduaja iiletamine igapdevase toOperioodi jooksul 50 % vorra voi rohkem.”
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¢) punkt 2 asendatakse jargmisega:

,2. Sdidumeeriku ja/voi kiiruspiiriku puudumine voi pettust véimaldava seadme olemasolu sdidukis ja/voi sellise
pettust vdimaldava seadme kasutamine, millega on vdimalik muuta sdidumeeriku ja/vdi kiiruspiiriku andmeid,
voi salvestuslehtede voi sdidumeerikult ja/vdi juhikaardilt allalaetud andmete voltsimine.

Atikkel 2
Miiruse (EU) nr 1072/2009 muutmine
Méirust (EU) nr 1072/2009 muudetakse jargmiselt.

1) Artikli 1 1diget 5 muudetakse jargmiselt:
a) punkt c asendatakse jargmisega:
,¢) kuni 20. maini 2022: veoste vedu sdidukitega, mille lubatud tdismass ei tileta 3,5 tonni;
b) lisatakse jargmine punkt:
,ca) alates 21. maist 2022: veoste vedu sdidukitega, mille lubatud tdismass ei iileta 2,5 tonni;“.
2) Artiklit 4 muudetakse jargmiselt:
a) loike 2 kolmas 16ik jdetakse vilja;
b) 1dige 4 asendatakse jargmisega:

,4.  Uhenduse tegevusluba ja kinnitatud drakirjad peavad vastama I lisas ettenihtud ndidisele; kdnealuses lisas
sitestatakse ka tegevusloa kasutamist reguleerivad tingimused. Need sisaldavad vihemalt kahte Ilisas loetletud
turvaelementi.

Kui veoste veoks kasutatakse sdidukeid, mille lubatud tiismass ei iileta 3,5 tonni ja mille suhtes kohaldatakse
maddruse (EU) nr 1071/2009 artikli 7 1dike 1 teises 16igus kehtestatud vdiksemaid rahalisi noudeid, kirjutab vilja-
andev asutus ithenduse tegevusloa vdi selle kinnitatud arakirja punkti ,erimarkused*: ,< 3,5 t“

Komisjonil on digus votta kooskdlas artikliga 14b vastu delegeeritud digusakte I ja II lisa muutmiseks, et kohandada
neid tehnika arenguga.”

3) Artikli 5 1dige 4 asendatakse jargmisega:

»4.  Komisjonil on digus votta kooskdlas artikliga 14b vastu delegeeritud digusakte III lisa muutmiseks, et kohandada
seda tehnika arenguga.”

4) Artiklit 8 muudetakse jargmiselt:
a) lisatakse jargmine 1dige:

,2a.  Vedajad ei tohi teha sama sdidukiga voi tthendatud autorongi puhul sama sdiduki mootorsdidukiga kabo-
taazvedusid samas liikmesriigis nelja pdeva jooksul pirast nende poolt teostatud kabotaazveo 13ppu selles litkmesrii-

“,

gis."
b) ldike 3 esimene 16ik asendatakse jirgmisega:

3. Riigisisese kaupade autoveo teenuseid, mida vastuvdtvas litkmesriigis osutab mitteresidendist vedaja, késita-
takse kiesoleva madrusega kooskolas olevatena iiksnes juhul, kui vedaja esitab selged tdendid eelnenud rahvus-
vahelise veo kohta ja iga jdrgneva teostatud kabotaazveo kohta. Juhul kui enne rahvusvahelist vedu on sdiduk
vastuvotva lilkmesriigi territooriumil viibinud neli péeva, esitab vedaja ka selged tdendid koigi tegevuste kohta, mis
teostati konealusel perioodil.;
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c) lisatakse jargmine loige:

,4a.  Loikes 3 osutatud tdendid esitatakse voi edastatakse vastuvtva liikmesriigi volitatud kontrollametnikule
ndudmisel ja teel toimuva kontrolli viltel. Téendid voib esitada vdi edastada elektrooniliselt, kasutades muudetavat
struktureeritud formaati, mida saab arvutites kasutada andmete salvestamiseks ja tootlemiseks, nditeks rahvusvahe-
lise kaupade autoveolepingu konventsiooni Genfi lisaprotokolli kohast elektroonilist saatelehte (CMR), mis kisitleb
20. veebruari 2008. aasta elektroonilist saatelehte (e-CMR). Maanteekontrolli ajal on juhil lubatud vétta ithendust
peakontori, veokorraldaja vdi muu isiku voi iiksusega, et esitada enne teel toimuva kontrolli 1oppu ldikes 3
osutatud tdendid.”;

d) loige 5 asendatakse jargmisega:

5. Vedajal, kellele on asukohaliikmesriigi digusaktide kohaselt antud igus osutada selles litkmesriigis rendi voi
tasu eest artikli 1 16ike 5 punktides a—ca tdpsustatud autoveoteenuseid, on kiesolevas peatiikis ette nahtud tingi-
mustel lubatud teha sama liiki kabotaazvedu vdi kabotaazvedu samasse kategooriasse kuuluvate sdidukitega.”

5) Artiklit 10 muudetakse jargmiselt:
a) loike 3 esimene 106ik asendatakse jargmisega:

3. Komisjon tutvub olukorraga eelkdige asjakohaste andmete pdhjal ja otsustab pdrast konsulteerimist Euroopa
Parlamendi ja ndukogu médruse (EL) nr 165/2014 (*) artikli 42 1dike 1 kohaselt loodud komiteega iithe kuu jooksul
alates liikkmesriigi taotluse kittesaamisest, kas kaitsemeetmed on vajalikud voi mitte, ning kui need on vajalikud,
votab need vastu.

(*) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 4. veebruari 2014. aasta mddrus (EL) nr 165/2014 autovedudel kasutatavate
sdidumeerikute kohta, millega tunnistatakse kehtetuks ndukogu mairus (EMU) nr 3821/85 autovedudel kasu-
tatavate sdidumeerikute kohta ning muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirust (EU) nr 561/2006,
mis kisitleb teatavate autovedusid kisitlevate sotsiaaldigusnormide thtlustamist (ELT L 60, 28.2.2014, lk 1).%

b) lisatakse jargmine 1dige:

,7.  Lisaks kéesoleva artikli 15igetele 1-6 ja erandina direktiivi 92/106/EMU artiklist 4 vdivad liikmesriigid sites-
tada, et kdesoleva mairuse artiklit 8 kohaldatakse vedajatele, kui nad teevad asjaomases liikmesriigis veo alg- voi
1oppetapi raames maanteevedu, kui see on vajalik, et valtida viimati nimetatud sitte kuritarvitamist, mis seisneb
selles, et liikkmesriikidevaheliste kombineeritud vedude korral osutatakse vastuvotvas litkmesriigis maanteeveo alg-
ja[voi 18ppetapi raames piiramatut ja pidevat teenust. Selliste maanteeveo etappide puhul voivad liikmesriigid
sitestada kdesoleva médruse artikli 8 loikes 2 sitestatud seitsmepdevasest ajavahemikust pikema ajavahemiku ja
kdesoleva madruse artikli 8 1dikes 2a sitestatud neljapdevasest ajavahemikust lithema ajavahemiku. Kiesoleva
miiruse artikli 8 1dike 4 kohaldamine sellistele vedudele ei piira direktiivist 92/106/EMU tulenevaid ndudeid.
Kiesolevas 16ikes ette nahtud erandit kasutavad liikkmesriigid teavitavad enne vastavate riigisiseste meetmete kohal-
damist sellest komisjoni. Nad vaatavad need meetmed vihemalt iga viie aasta jdrel 1dbi ja teavitavad komisjoni selle
labivaatamise tulemustest. Nad teevad need reeglid, kaasa arvatud asjaomaste ajavahemike pikkuse, labipaistval viisil
tildsusele kattesaadavaks.”

6) Lisatakse jargmine artikkel:

L, Artikkel 10a
Kontrollid

1. Liikmesriigid tagavad kdesolevas peatiikis sdtestatud kohustuste edasiseks tditmise tagamiseks, et nende territoo-
riumil kohaldatakse jdrjekindlat riigisisest digusnormide tditmise tagamise strateegiat. Selles strateegias keskendutakse
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2006/22/EU (*) artiklis 9 osutatud korge riskiastmega ettevotjatele.

2. Liikmesriigid tagavad, et direktiivi 2006/22/EU artiklis 2 ettendhtud kontrollid hélmavad asjakohasel juhul
kabotaazvedude kontrolli.
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3. Liikmesriigid korraldavad viahemalt kaks korda aastas kooskélastatud teel toimuvaid kontrolle kabotaazvedude
kontrollimiseks. Selliseid kontrolle teevad samal ajal kahe v6i enama lilkmesriigi ametiasutused, kes vastutavad auto-
veoalaste digusnormide tditmise tagamise eest ja kellest igaiiks tegutseb oma territooriumil. Liikmesriigid voivad
konealused kontrollid iihendada direktiivi 2006/22/EU artiklis 5 sitestatud tegevusega. Vastavalt miiruse (EU)
nr 1071/2009 artikli 18 16ikele 1 médratud riiklikud kontaktpunktid vahetavad pérast kooskdlastatud teel toimuvaid
kontrolle teavet avastatud rikkumiste arvu ja liigi kohta.

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15.mirtsi 2006. aasta direktiiv 2006/22/EU, mis kisitleb madruste (EU)
nr 561/2006 ja (EL) nr 165/2014 ning direktiivi 2002/15/EU rakendamise miinimumtingimusi seoses autovedu-
dega seotud sotsiaaldigusnormidega ja millega tunnistatakse kehtetuks ndukogu direktiiv 88/599/EMU (ELT L 102,
11.4.2006, 1k 35).“

7) Lisatakse jargmised artiklid:

L Artikkel 14a
Vastutus

Liikmesriigid kehtestavad digusnormid karistuse maaramiseks kaubasaatjatele, ekspediitoritele, peatoovotjatele ja alltoo-
votjatele II ja III peatiiki mittejargimise eest, kui nad olid teadlikud voi koiki asjassepuutuvaid asjaolusid arvestades
pidid olema teadlikud, et nende tellitavate veoteenustega kaasneb kdesoleva médruse rikkumine.

Artikkel 14b
Delegeeritud volituste rakendamine

1. Komisjonile antakse digus votta vastu delegeeritud digusakte kidesolevas artiklis sitestatud tingimustel.

2. Artikli 4 15ikes 4 ja artikli 5 1dikes 4 osutatud digus votta vastu delegeeritud Gigusakte antakse komisjonile
médramata ajaks alates 20. augustist 2020.

3. Euroopa Parlament vdi ndukogu vdivad artikli 4 16ikes 4 ja artikli 5 16ikes 4 osutatud volituste delegeerimise igal
ajal tagasi votta. Tagasivotmise otsusega 16petatakse otsuses nimetatud volituste delegeerimine. Otsus joustub jargmisel
pdeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas vdi otsuses nimetatud hilisemal kuupieval. See ei mojuta juba
joustunud delegeeritud digusaktide kehtivust.

4. Enne delegeeritud digusakti vastuvétmist konsulteerib komisjon kooskolas 13. aprilli 2016. aasta institutsioo-
nivahelises parema digusloome kokkuleppes (*) sitestatud pdhimotetega iga liikmesriigi mairatud ekspertidega.

5. Niipea kui komisjon on delegeeritud digusakti vastu vdtnud, teeb ta selle samal ajal teatavaks Euroopa
Parlamendile ja ndukogule.

6.  Artikli 4 16ike 4 ning artikli 5 16ike 4 alusel vastu vetud delegeeritud digusakt jdustub iiksnes juhul, kui Euroopa
Parlament ega ndukogu ei ole kahe kuu jooksul parast digusakti Euroopa Parlamendile ja ndukogule teatavakstegemist
esitanud selle suhtes vastuviidet voi kui Euroopa Parlament ja ndukogu on enne selle tiahtaja méodumist komisjonile
teatanud, et nad ei esita vastuvididet. Euroopa Parlamendi voi ndukogu algatusel pikendatakse seda tdhtaega kahe kuu
vorra.

() ELT L 123, 12.5.2016, lk 1.

8) Artikkel 15 jdetakse vilja.
9) Artikkel 17 asendatakse jargmisega:

JArtikkel 17
Aruvandlus ja libivaatamine

1. Liikmesriigid teatavad komisjonile hiljemalt iga teise aasta 31. mértsiks nende vedajate arvu, kes on iga eelneva
kahe aasta 31. detsembri seisuga ithenduse tegevuslubade omanikud, ja kinnitatud arakirjade arvu, mis vastab kone-
alusel kuupideval veonduses kasutatavate sdidukite arvule. Aruanded, mis puudutavad ajavahemikku pérast
20. maid 2022, peavad sisaldama ka nende andmete jaotust autoveo-ettevdtjate kaupa, kes teostavad rahvusvahelisi
vedusid tiiksnes sdidukitega, mille lubatud tdismass ei {ileta 3,5 tonni, ning iilejddnud kaupade autoveo-ettevotjate
kaupa.
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2. Liikmesriigid teatavad komisjonile hiljemalt iga teise aasta 31. martsiks molemal eelmisel kahel kalendriaastal
vilja antud juhitunnistuste arvu ja kasutusel olevate juhitunnistuste koguarvu mdlema eelmise kahe kalendriaasta
31. detsembri seisuga. Aruanded, mis puudutavad ajavahemikku pdrast 20. maid 2022, peavad sisaldama ka nende
andmete jaotust kaupade autoveo-ettevdtjate kaupa, kes teostavad rahvusvahelisi vedusid tiksnes sdidukitega, mille
lubatud tdismass ei iileta 3,5 tonni, ning iilejadnud kaupade autoveo-ettevitjate kaupa.

3. Liikmesriigid edastavad komisjonile hiljemalt 21. augustiks 2022 oma artikli 10a kohaselt vastu voetud digus-
normide tditmise tagamise strateegia. Liikmesriigid teatavad komisjonile hiljemalt iga aasta 31.mirtsiks eelmisel
kalendriaastal vastavalt artiklile 10a vdetud sunnimeetmed, sealhulgas asjakohasel juhul tehtud kontrollide arvu. See
teave sisaldab kontrollitud sdidukite arvu.

4. Komisjon koostab 21. augustiks 2024 aruande liidu autoveoturu kohta. Aruanne sisaldab turuolukorra analiiiisi,
sealhulgas hinnangut kontrollide tdhususele, ja analiiiisi to6tingimuste arengu kohta kutsealal.

5. Komisjon hindab kdesoleva mairuse rakendamist ja eelkdige Euroopa Parlamendi ja ndukogu mdirusega (EL)
2020/1055 (*) muudetud artikli 8 muudatuste moju hiljemalt 21. augustiks 2023 ning esitab Euroopa Parlamendile ja
ndukogule aruande kdesoleva miiruse kohaldamise kohta.

6.  Parast Idikes 5 osutatud aruande esitamist analiiiisib komisjon korraparaselt kdesolevat maarust ning esitab selle
tulemuste aruande Euroopa Parlamendile ja ndukogule.

7. Asjakohasel juhul lisatakse 1digetes 5 ja 6 osutatud aruannetele ka asjaomased seadusandlikud ettepanekud.

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15. juuli 2020. aasta méirus (EL) 2020/1055, millega muudetakse maéruseid (EU)
nr 1071/2009, (EU) nr 1072/2009 ja (EL) nr 1024/2012 eesmirgiga kohandada neid autovedude sektoris
toimunud arenguga (ELT L 249, 31.7.2020, k 17).“

Artikkel 3
Miiruse (EL) nr 1024/2012 muutmine
Mairuse (EL) nr 1024/2012 lisasse lisatakse jargmine punkt:

,15. Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. oktoobri 2009. aasta méirus (EU) nr 1071/2009, millega kehtestatakse
{ihiseeskirjad autoveo-ettevotja tegevusalal tegutsemise tingimuste kohta ja tunnistatakse kehtetuks noukogu
direktiiv 96/26/EU (*): artikli 18 1dige 8.

(*) ELT L 300, 14.11.2009, Ik 51.

Artikkel 4
Joustumine
Kiesolev mairus joustub kahekiimnendal pdeval pirast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Seda kohaldatakse alates 21. veebruarist 2022.

Kiesolev mdarus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides litkmesriikides.

Briissel, 15.juuli 2020

Euroopa Parlamendi nimel Néukogu nimel
president eesistuja
D.M. SASSOLI J. KLOECKNER
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