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KOMISJONI RAKENDUSMAARUS (EL) 2019/133,
28. jaanuar 2019,

millega muudetakse mairust (EL) 2015/640 seoses uute tiiendavate lennukdlblikkustingimuste
kehtestamisega

EUROOPA KOMISJON,
vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vOttes arvesse Euroopa Parlamendi ja noukogu 4. juuli 2018. aasta madrust (EL) 2018/1139, mis kisitleb
tsiviillennunduse valdkonna iihiseeskirju ja millega luuakse Euroopa Liidu Lennundusohutusamet ning tunnistatakse
kehtetuks madrus (EU) nr 216/2008, (') eriti selle artikli 17 1dike 1 punkti h,

ning arvestades jargmist:

(1)  Komisjoni mairuses (EL) 2015/640 () on sitestatud tdiendavad lennukdlblikkusnduded dhusdidukite puhul, mille
konstruktsioon on juba sertifitseeritud. Sellised tdiendavad lennukdlblikkusnduded on vajalikud jitkuva lennukal-
blikkuse ja ohutuse suurendamise tagamiseks. Selle pdhjuseks on asjaolu, et kui Euroopa Liidu Lennunduso-
hutusamet (edaspidi ,amet“) ajakohastab tema poolt mairuse (EL) 2018/1139 artikli 76 1dike 3 kohaselt vilja
antud sertifitseerimistingimusi, et tagada nende otstarbekohasus, ei pea ajakohastatud tingimusi tditma juba
sertifitseeritud projektiga lennuki puhul, kui seda toodetakse vdi kasutatakse.

(2)  Selleks et siilitada Euroopas korgetasemeline lennundusohutus ja keskkonnanduded, voib olla vajalik volitada
selliste tdiendavate lennukdlblikkusnduete tditmist 6husdidukite puhul, mille tditmist amet ei olnud volitanud
projekti sertifitseerimise ajal, kuna need ei kuulunud sel ajal kohaldatavate sertifitseerimistingimuste hulka.
Miiruse (EL) 2015/640 kiesolevas muudatuses kasitletakse sertifitseerimistingimuste kolme arengut.

(3)  Esiteks kehtestasid Uhinenud Lennuametid (JAA) 1989. aastal suurte lennukite reisijate ja salongipersonali istmete
diinaamiliste tingimuste suhtes uued projekteerimisnormid, et suurendada reisijate turvalisust. Kdnealuste
normide eesmirk oli vihendada vigastuste v6i hukkumise ohtu hidamaandumise korral. Konealused normid
voeti ile ameti poolt suurte lennukite suhtes kehtestatud sertifitseerimistingimustesse (CS-25), kuid neid
kohaldatakse iiksnes selliste suurte lennukite puhul, mille projekti sertifitseerimist taotleti parast 1989. aastat.
Vottes arvesse, et teatavad suured lennukid ei pruugi konealustele nduetele vastata, tuleks seega kehtestada
tdiendavad lennukdlblikkustingimused. Vottes nduetekohaselt arvesse suurte lennukite kditamise laadi ja nendega
seotud riski, kuid siilitades samal ajal liidus tsiviillennundusohutuse iihtlaselt kdrge taseme, peetakse proportsio-
naalseks ja kulutShusaks kohaldada kénealuseid tdiendavaid lennukdlblikkustingimusi iiksnes uute, ameti poolt
juba sertifitseeritud projekti alusel toodetud suurte lennukite suhtes. Konealuseid tdiendavaid lennukolblikkus-
tingimusi ei tuleks kohaldada lennumeeskonnaliikmete istmete ja drilisi mitteregulaarseid ndudelende tegevate
madala istmete hdivatusastmega lennukite istmete suhtes, kuna seda ei peeta proportsionaalseks ega
kulutdhusaks.

(4)  Teiseks lisas amet 2009. aastal (CS-25 6. muudatusega) suurte lennukite sertifitseerimistingimustesse siittivust
kisitlevad nduded soojus- ja miiraisolatsioonimaterjalide kohta, millega parandati lennukikeresse tule leviku ja
labipddsu tdkestamiseks paigaldatud isolatsioonimaterjalide teatud omadusi. Kdnealuseid uusi siittivust kisitlevaid
ndudeid kohaldatakse iiksnes selliste suurte lennukite puhul, mille projekti sertifitseerimist taotleti parast 2009.
aastat. Vottes arvesse, et teatavad suured lennukid ei pruugi konealustele nduetele vastata, tuleks kehtestada
tdiendavad lennukdlblikkustingimused. Vdttes nduetekohaselt arvesse suurte lennukite kditamise laadi ja nendega
seotud riski, kuid siilitades samal ajal liidus tsiviillennundusohutuse iihtlaselt kdrge taseme, peetakse proportsio-
naalseks ja kulutShusaks kehtestada lennu ajal tule leviku ohtu kisitlevad tdiendavad lennukélblikkustingimused
kehtestamist tiksnes uute, ameti poolt juba sertifitseeritud projekti alusel toodetud suurte lennukite suhtes. Kdne-
aluseid tdiendavaid lennukdlblikkustingimusi tuleks kohaldada ka teenistuses olevate suurte lennukite suhtes
soojus- ja miiraisolatsioonimaterjalide asendamise puhul. Samuti tuleks Onnetuse jdrel lennukisse leekide
labipddsu ohtu kisitlevaid tdiendavaid lennukdlblikkustingimusi kohaldada kahekiimne ja enama reisijakohaga
suurte lennukite suhtes ja seda itksnes uute, ameti poolt juba sertifitseeritud projekti alusel toodetud suurte
lennukite suhtes.

(') ELTL212,22.8.2018,1k 1.
(*) Komisjoni 23. aprilli 2015. aasta mddrus (EL) 2015/640, milles ksitletakse teatavat liiki lennutegevuse suhtes kohaldatavaid tdiendavaid
lennukélblikkustingimusi ja millega muudetakse maarust (EL) nr 965/2012 (ELTL 106, 24.4.2015, 1k 18).
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(5)  Kolmandaks, selleks et jirk-jargult leevendada tuletdrjeseadmetes kasutatava halooni keskkonnamoju, andis
Rahvusvaheline Tsiviillennunduse Organisatsioon (ICAO) vilja uued néuded, millega muudetakse ICAO 6. lisa
(kohaldatakse alates 15. detsembrist 2011). Kdnealuste nduete tditmiseks tuleks kehtestada tiiendavad lennukdol-
blikkustingimused uutele suurtele lennukitele ja suurtele kopteritele, mille projekti on amet juba sertifitseerinud
sertifitseerimistingimuste alusel, millega sobiva ainena on lubatud kasutada halooni.

(6)  Seepirast tuleb komisjoni médrust (EL) 2015/640 vastavalt muuta.

(7)  Kiesolevas maddruses sitestatud meetmed pohinevad ameti arvamusel, mis esitati kooskolas mdairuse (EL)
2018/1139 artikli 76 1dikega 1.

(8)  Kdaesoleva mdirusega ettendhtud meetmed on kooskdlas mairuse (EL) 2018/1139 artikli 127 16ike 3 kohaselt
asutatud komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Madrust (EL) 2015/640 muudetakse jargmiselt.
1) Artiklit 2 muudetakse jargmiselt:
a) punkt b asendatakse jirgmisega:

,b) ,suur lennuk® — lennuk, mille suhtes kehtivad suurte lennukite sertifitseerimistingimused CS-25 voi
samavédrsed sertifitseerimisalused;*;

b) lisatakse punktid ¢ ja d:

,C) ,suur kopter — kopter, mille suhtes kehtivad suurte tiivikbhusdidukite sertifitseerimistingimused CS-29 voi
samavédrsed sertifitseerimisalused.

d) ,madala istmete hoivatusastmega lennuk® — lennuk, mille suurim lubatud reisijakohtade arv on:
1) kuni (kaasa arvatud) 19 voi

2) kuni (kaasa arvatud) iiks kolmandik tuitibisertifikaadiga lennuki tiiiibisertifikaadi andmelehel margitud
suurimast lubatud reisijate istekohtade arvust, tingimusel et tdidetud on mélemad jirgnevad tingimused:

a) nende reisijakohtade koguarv, mis vdivad olla hoivatud ruleerimisel, dhkutdusul ja maandumisel, ei
iileta salongi kohta tihtsadat;

b) suurim lubatud reisijakohtade arv ruleerimisel, dhkutdusul ja maandumisel theski avariiviljapdasude
paaride vahelises eraldi tsoonis (ega itheski salongi 16puosas) ei iileta tht kolmandikku kdnealust tsooni
piiritlevate avariiviljapadsude paaride vaheliste reisijakohtade arvude summast (kasutades iga avariivil-
japdasude paari vahelist reisijakohtade arvu, mis on kindlaks mairatud lennuki suhtes kohaldatavas

sertifitseerimisaluses). Kdnealuse tsoone kisitleva piirangu tiditmise kindlaksmdaramiseks eeldatakse
deaktiveeritud avariiviljapdasudega lennuki puhul, et kdik avariiviljapddsud toimivad.”;

2) Ilisa (osa 26) muudetakse vastavalt kdesoleva madruse lisale.

Artikkel 2
Joustumine ja kohaldamine

Kiesolev maddrus joustub kahekiimnendal péeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.
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Kiesolev mddrus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides litkmesriikides.

Briissel, 28. jaanuar 2019

Komisjoni nimel
president
Jean-Claude JUNCKER
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LISA

I lisa muudetakse jargmiselt:

1)

>

sisukord asendatakse jargmisega:

»SISUKORD

ALAJAGU A — ULDSATTED

26.10 Padev asutus

26.20 Ajutiselt mittetootavad seadmed

26.30 Nouetele vastavuse tdendamine

ALAJAGU B — SUURED LENNUKID

26.50 Istmed, lamamisasemed, turvavodd ja ohutusrihmad
26.60 Hidamaandumine — diinaamilised tingimused
26.100 Avariiviljapdasude asukoht

26.105 Avariivdljapadsudele juurdepiis

26.110 Avariivaljapadsude margistus

26.120 Ohusdidukisisene avariitulede siisteem ja selle kasutamine
26.150 Reisijatesalongi ja lennumeeskonnakabiini sisustus
26.155 Lastiruumi sektsioonide vooderdise siittivus
26.156 Soojus- ja miiraisolatsioonimaterjalid

26.160 Tualettruumi tuletdrjesiisteem

26.170 Tulekustutid

26.200 Telikuasendi helisignalisatsioon

26.250 Lennumeeskonnakabiini uksemehhanismide kasutamine ainsa lennumeeskonnaliikme teovdimetuse korral

ALAJAGU C — SUURED KOPTERID

26.400 Tulekustutid*;

lisatakse punkt 26.60:

,26.60 Hidamaandumine — diinaamilised tingimused

Kditajad, kes kditavad reisijate drilises lennutranspordis kasutatavaid suuri lennukeid, mille tiiiibisertifikaat on vilja
antud 1. jaanuaril 1958 voi hiljem ja mille esmane individuaalne lennukélblikkussertifikaat on esmakordselt vilja
antud 18. veebruaril 2021 vdi hiljem, tdendavad iga tiiiipi projektiga istmete puhul, mis vdivad olla hdivatud
ruleerimisel, 8hkutdusul ja maandumisel, et kasutaja on kaitstud hiadamaandumistingimustest tuleneva koormuse

eest. Toendamine toimub iihel jargmistest viisidest:

a) edukalt libitud diinaamilised katsed;

b) sarnast tiiiipi istmeprojekti diinaamilistel katsetel pohinev, samavidirse ohutuse tagav ratsionaalne analiiiis.

Esimeses 18igus sitestatud kohustust ei kohaldata jargmiste istmete suhtes:

a) lennumeeskonnaliikmete istmed,

b) iiksnes drilisi mitteregulaarseid ndudelende tegevate madala istmete hdivatusastmega lennukite istmed.”;
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3) lisatakse punkt 26.156:

,26.156 Soojus- ja miiraisolatsioonimaterjalid

Kiitajad, kes kiitavad selliseid arilises lennutranspordis kasutatavaid suuri lennukeid, mille tiiiibisertifikaat on vilja
antud 1. jaanuaril 1958 vdi hiljem, peavad tagama, et:

a) lennukitesse, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat on vilja antud enne 18. veebruari 2021,
vanade soojus- vOi miiraisolatsioonimaterjalide asendamiseks uute paigaldamisel 18. veebruaril 2021 vai hiljem,
peavad konealused uued materjalid olema selliste tule levikut takistavate omadustega, millega vilditakse voi
vihendatakse lennukis tule leviku ohtu;

b) lennukitel, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat on vilja antud 18. veebruaril 2021 v&i hiljem,
peavad soojus- vdi miiraisolatsioonimaterjalid olema selliste tule levikut takistavate omadustega, millega valditakse
voi vihendatakse lennukis tule leviku ohtu;

¢) lennukitel, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat on vilja antud 18. veebruaril 2021 v&i hiljem ja
mille reisijakohtade arv on 20 vdi rohkem, peavad lennuki alumisse poolde paigaldatud soojus- v&i miiraisolat-
sioonimaterjalid (sh materjalide kere kiilge kinnitamise vahendid) olema selliste tule levikut takistavate
omadustega, millega vilditakse voi vihendatakse onnetuse jdrel lennukisse tule libipddsu ohtu ning tagatakse
salongis lennukist evakueerumiseks vajalikuks ajavahemikuks ellujadmist véimaldavad tingimused.”;

=

lisatakse punkt 26.170:

,26.170 Tulekustutid
Suurte lennukite kiitajad peavad tagama, et halooni ei kasutataks tulekustutusainena jargmistes tulekustutites:

a) sisseehitatud tulekustutid koigile tualettide priigikastidele (ritikute, paberi ja jddtmete jaoks) suurtes lennukites,
mille esmane individuaalne lennukélblikkussertifikaat on vilja antud 18. veebruaril 2020 vdi hiljem;

b) kasitulekustutid suurtes lennukites, mille esmane individuaalne lennukélblikkussertifikaat on vilja antud 18. mail
2019 voi hiljem.*

U1
—~

lisatakse alajagu C:

+~ALAJAGU C — SUURED KOPTERID

26.400 Tulekustutid

Suurte kopterite kiitajad peavad tagama, et halooni ei kasutataks tulekustutusainena jargmistes tulekustutites:

a) sisseehitatud tulekustutid koigile tualettide priigikastidele (ritikute, paberi ja jddtmete jaoks) suurtes kopterites,
mille individuaalne lennukdlblikkussertifikaat on esmakordselt vilja antud 18. veebruaril 2020 vai hiljem;

b) kasitulekustutid suurtes kopterites, mille individuaalne lennukdlblikkussertifikaat on esmakordselt vilja antud
18. mail 2019 voi hiljem.”
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