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EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU DIREKTIIV (EL) 2016/ 798,
11. mai 2016,
raudteeohutuse kohta

(uuesti sdnastatud)

(EMPs kohaldatav tekst)
EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,
vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 91 1diget 1,
vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,
olles edastanud seadusandliku akti eelndu litkmesriikide parlamentidele,
vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust ('),
vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust (%),
toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt (*)
ning arvestades jargmist:

(1) Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2004/49/EU (%) on oluliselt muudetud. Kuna on vaja teha tdiendavaid
muudatusi, tuleks see selguse huvides uuesti sdnastada.

(2)  Direktiiviga 2004/49/EU loodi iihine raudteeohutuse digusraamistik nii, et iihtlustati ohutuseeskirjade sisu,
raudteeveo-ettevtjatele ohutustunnistuste viljastamist, riiklike ohutusasutuste ilesandeid ja rolli ning
onnetusjuhtumite uurimist. Selleks et jitkata iihtse Euroopa raudteepiirkonna edasisele arendamisele suunatud
joupingutusi, on direktiiv 2004/49/EU vaja pdhjalikult lébi vaadata.

(3)  Metroode, trammide ja muude kergraudteesiisteemide suhtes kehtivad paljudes liikmesriikides kohalikud
tehnilised nduded ning need siisteemid on Euroopa Parlamendi ja noukogu direktiivi (EL) 2016/797 ()
kohaldamisalast vilja jaetud. Kéesoleva direktiivi ja direktiivi (EL) 2016/797 rakendamise holbustamiseks peaks
neil direktiividel olema ithesugune kohaldamisala. Seetdttu tuleks konealused kohalikud siisteemid kiesoleva
direktiivi kohaldamisalast vilja jatta.

(4)  Kuivord mone kiesolevas direktiivis osutatud mdiste kohaldamine metroode ja muude kohalike siisteemide suhtes
voib osutuda kasulikuks, tuleks liikmesriikidel lubada otsustada kohaldada kdnealuste siisteemide suhtes kiesoleva
direktiivi teatavaid sitteid, mida nad peavad asjakohaseks, ilma et see piiraks kdesoleva direktiivi kohaldamisala.
Sellistel juhtudel peaks liikkmesriikidel olema lubatud mitte kohaldada teatavaid kohustusi, nagu siseriiklikest
eeskirjadest teavitamine ja aruandlus.

(5)  Liidu raudteesiisteemi ohutustase on aldiselt kdrge, eriti maanteetranspordiga vorreldes. Raudteeohutuse tase
tuleks iildiselt sdilitada ja seda tuleks pidevalt tdsta, kui see on teostatav, vottes arvesse teaduse ja tehnika arengut
ning liidu ja rahvusvahelise diguse arengut. Esmatihtsaks tuleks pidada onnetuste ennetamist. Samuti tuleks
arvesse vOtta inimtegurite moju.

() ELTC327,12.11.2013,1k 122.

(3 ELT C 356,5.12.2013,1k 92.

(*) Euroopa Parlamendi 26. veebruari 2014. aasta seisukoht (Euroopa Liidu Teatajas seni avaldamata) ja ndukogu 10. detsembri 2015. aasta
esimese lugemise seisukoht (ELT C 57, 12.2.2016, lk 64). Euroopa Parlamendi 28. aprilli 2016. aasta seisukoht (Euroopa Liidu Teatajas
seni avaldamata).

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 29. aprilli 2004. aasta direktiiv 2004/49/EU ithenduse raudteede ohutuse kohta, millega muudetakse
ndukogu direktiivi 95/18/EU raudteeveo-ettevitjate litsentseerimise kohta, ning direktiivi 2001/14/EU raudtee infrastruktuuri
labilaskevdime jaotamise ning raudtee infrastruktuuri kasutustasude kehtestamise ja ohutuse sertifitseerimise kohta (ELT L 164,
30.4.2004, Ik 44).

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. mai 2016. aasta direktiiv (EL) 2016/797 Euroopa Liidu raudteesiisteemi koostalitluse kohta (vt
kdesoleva Euroopa Liidu Teataja lk 44).
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(6)  Juhul kui liikmesriik kehtestab korgema ohutustaseme, peaks ta tagama, et vastuvdetud eeskiri ei takista
koostalitlust ega pohjusta diskrimineerimist.

(7)  Liidu raudteesiisteemi peamised osalised, taristuettevtjad ja raudteeveo-ettevotjad peaksid kandma tdit vastutust
siisteemi ohutuse eest, igaitks omas osas. Kui see on asjakohane, peaksid nad tegema koostood riskikontrolli-
meetmete rakendamisel.

(8)  Ilma et see piiraks raudteeveo-ettevdtjate ja taristuettevotjate vastutust raudteeohutuse arendamise ja parandamise
eest, ei tuleks vilistada teiste osaliste, nagu hoolduse eest vastutavate iiksuste, tootjate, vedajate, saatjate,
kaubasaajate, tditjate, tithjendajate, laadijate, mahalaadijate, hoolduse tarnijate, valdajate, teenuseosutajate ning
tellijate vastutust oma toodete, teenuste ja protsesside eest. Iga liidu raudteesiisteemi osaline peaks vastutama selle
eest, et teistele osalistele edastatakse terviklik ja tdene asjakohane teave, mis vdimaldab kontrollida, kas
veeremiiiksused on tookorras. Eelkdige holmab see teavet konkreetse veeremiiiksuse seisundi ja varasema
hoolduse kohta, hooldusraamatuid, laadimistoimingute jalgitavust ja saatelehti.

(9)  Iga raudteeveo-ettevdtja, taristuettevotja ja hoolduse eest vastutav iiksus peaks tagama, et tema t66votjad ja muud
osalised rakendavad riskikontrollimeetmeid. Selleks peaks iga raudteeveo-ettevdtja, taristuettevotja ja hoolduse
eest vastutav tiksus kohaldama tihiste ohutusmeetoditega ette nihtud jilgimismeetodeid. Nende t6ovdtjad peaksid
rakendama seda menetlust lepinguliste kokkulepete kaudu. Kuna sellised kokkulepped on raudteeveo-ettevotjate ja
taristuettevdtjate ohutusjuhtimise siisteemi oluline osa, peaksid raudteeveo-ettevdtjiad ja taristuettevdtjad
konealused kokkulepped avalikustama Euroopa Parlamendi ja ndukogu mdirusega (EL) 2016/796 (') asutatud
Euroopa Liidu Raudteeameti (,amet) voi riikliku ohutusasutuse taotlusel jarelevalvetegevuse kontekstis.

(10)  Liikmesriigid peaksid edendama vastastikuse usalduse, usaldusvairsuse ja Sppimise kultuuri, kus raudteeveo-
ettevOtjate ja taristuettevdtjate tootajaid julgustatakse panustama ohutuse arendamisse, tagades samal ajal nende
konfidentsiaalsuse.

(11)  Jark-jargult on kehtestatud iihised ohutuseesmirgid ja ithised ohutusmeetodid, et tagada kdrge ohutustase ning
seda tdsta, kui see on vajalik ja mdistlikult teostatav. Need peaksid olema ohutuse ja kditajate tulemuslikkuse
hindamise vahendid nii liidu tasandil kui ka liikmesriikides. On kehtestatud ithised ohutusniitajad, et hinnata, kas
siisteemid vastavad tihistele ohutuseesmarkidele, ning hdlbustada raudteede ohutustaseme jalgimist.

(12)  Jark-jargult toimub siseriiklike eeskirjade (mille aluseks on sageli siseriiklikud tehnilised standardid) asendamine
tihistel standarditel pdhinevate eeskirjadega, mis on kehtestatud iihiste ohutuseesmirkide, ithiste ohutusmeetodite
ja koostalitluse tehniliste kirjeldustega (KTKd). Selleks et kdrvaldada koostalitluse tdkked, tuleks KTKde kogu liidu
raudteesiisteemile laiendamisega ja KTKde avatud punktide sulgemisega vihendada siseriiklike eeskirjade,
sealhulgas kdituseeskirjade hulka. Selleks peaksid liikmesriigid oma siseriiklike eeskirjade siisteemi pidevalt
ajakohastama, jatma vananenud eeskirjad kérvale ning teavitama sellest viivitamata komisjoni ja ametit.

(13)  Siseriiklikud eeskirjad peaksid olema sdnastatud ja avaldatud nii, et iga vdimalik siseriikliku vorgustiku kasutaja
saaks neist aru. Sellistes eeskirjades viidatakse aga sageli muudele dokumentidele, niteks riiklikele standarditele,
Euroopa standarditele ja rahvusvahelistele standarditele vdi muudele tehnilistele spetsifikatsioonidele, mis vdivad
osaliselt vdi tervikuna olla kaitstud intellektuaalomandidigustega. Seetdttu on asjakohane, et avaldamiskohustust
ei kohaldata igale dokumendile, millele siseriiklikes eeskirjades otseselt v&i kaudselt viidatakse.

(14)  Siseriiklikud eeskirjad holmavad sageli ndudeid, mis on asjakohased osalt koostalitluse ja osalt ohutuse
eesmérkidel. Kuna ohutus on direktiivi (EL) 2016/797 oluline ndue, voib siseriiklik eeskiri olla asjakohane
direktiivi (EL) 2016/797 ja kéesoleva direktiivi puhul. Seega tuleks loobuda vastavalt direktiivis 2004/49/EU ning

(") Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. mai 2016. aasta méérus (EL) 2016/796, milles kasitletakse Euroopa Liidu Raudteeametit ja millega
tunnistatakse kehtetuks mairus (EU) nr 881/2004 (vt kiesoleva Euroopa Liidu Teataja 1k 1).
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(16)

17)

(18)

(20)

Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivis 2008/57/EU (') mddratletud mdistete ,siseriiklikud ohutuseeskirjad” ja
ysiseriiklikud tehnilised eeskirjad eristamisest ning asendada need mdistega ,siseriiklikud eeskirjad®, millest tuleb
teavitada kas direktiivi (EL) 2016/797, kdesoleva direktiivi v6i nende mdlema alusel. Siseriiklikest eeskirjadest
tuleb teavitada direktiivi (EL) 2016/797 alusel eelkdige juhul, kui need on seotud struktuursete allsiisteemide
turule laskmisega voi kasutusele votmisega. Nimetatud eeskirjadest tuleks teavitada kiesoleva direktiivi alusel, kui
need on seotud liidu raudteesiisteemi toimimisega voi kdesoleva direktiivi konkreetsete valdkondadega, sealhulgas
osaliste roll, ohutustunnistused, ohutusload ja nnetusjuhtumite uurimine.

Pidades silmas astmelist ldhenemisviisi, mille eesmark on kdrvaldada liidu raudteesiisteemi koostalitluse tokked ja
seega vihendada KTKde vastuvdtmiseks kuluvat aega, tuleks votta meetmeid, et lilkmesriigid ei votaks vastu uusi
siseriiklikke eeskirju ega alustaks projekte, mis muudaksid praeguse siisteemi veelgi keerukamaks, vilja arvatud
kdesoleva direktiiviga ette ndhtud erijuhtudel. Ohutusjuhtimise siisteem on tunnustatud vahend riskide
kontrollimiseks, kusjuures taristuettevdtjad ja raudteeveo-ettevdtjad vastutavad selle eest, et dnnetusjuhtumite
kordumise drahoidmiseks vdetakse kohe parandusmeetmeid. Liitkmesriigid peaksid hoiduma uute siseriiklike
eeskirjade kehtestamisest kohe pirast dnnetusjuhtumi toimumist, vilja arvatud juhul, kui sellised uued eeskirjad
on vajalikud kiireloomulise ennetava meetmena.

Rongijuhtimis- ja signaalimissiisteemid on raudteeohutuse tagamiseks kriitilise tdhtsusega. Euroopa raudteeliikluse
juhtimissiisteemi (ERTMS) kasutuselevott liidu raudteevdrgustikus aitab ohutustaset olulisel méiral tdsta.

Oma iilesannete ja kohustuste tditmisel peaksid taristuettevotjad ja raudteeveo-ettevdtjad rakendama
ohutusjuhtimise siisteemi, mis vastab liidu nouetele ja sisaldab iihiseid elemente. Ohutust ja ohutusjuhtimise
susteemi rakendamist kisitlev teave tuleks esitada ametile ja asjaomase lilkmesriigi riiklikule ohutusasutusele.

Ohutusjuhtimise siisteem peaks oma protsesside abil tagama, et inimese vdimekust ja piiratust ning mdju inimese
tegutsemisvoimele Kkasitletakse inimteguritealaste teadmiste kohaldamise kaudu ja tunnustatud meetodeid
kasutades.

Raudtee-kaubaveoteenused peaksid hdlmama ka ohtlike kaupade vedu. Siiski tuleks omavahel eristada kdesoleva
direktiivi eesmdrki, milleks on siilitada liidu raudteesiisteemi ohutus ja seda vdimaluse korral suurendada, ning
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2008/68/EU () eesmirki, milleks on peamiselt reguleerida ainete
liigitust ja nende mahutite liigitust, sealhulgas mahutite ohutut laadimist, mahalaadimist ja kasutamist
olemasolevas raudteesiisteemis. Seetdttu tuleks raudteeveo-ettevdtjate ja taristuettevtjate ohutusjuhtimise
stisteemis votta nduetekohaselt arvesse ohtlike kaupade mahutite veost tulenevaid véimalikke tdiendavaid riske,
ilma et see piiraks direktiivi 2008/68/EU kohaldamist.

K&ik raudteeveo-ettevdtjad peaksid tditma samu ohutusndudeid, et tagada raudteeohutuse kdrge tase ja neile
koigile vordsed tingimused. Raudteeveo-ettevdtjal peaks raudteetaristule juurdepddsu saamiseks olema
ohutustunnistus. Ohutustunnistusega tuleks tdendada, et raudteeveo-ettevdtja on kehtestanud ohutusjuhtimise
stisteemi ja et ta on suuteline tditma asjakohase tegevuspiirkonna asjakohaseid ohutusstandardeid ja -eeskirju. Kui
amet annab vilja tihtse ohutustunnistuse raudteeveo-ettevdtjatele, kelle tegevuspiirkond asub iithes vdi mitmes
liikkmesriigis, siis peaks amet ainsana hindama, kas raudteeveo-ettevdtia on korrektselt kehtestanud oma
ohutusjuhtimise stisteemi. Asjakohastes riiklikes eeskirjades sitestatud nduete hindamiseks tuleks kaasata
kavandatud tegevuspiirkonna asjaomased riiklikud ohutusasutused.

On kehtestatud direktiivil 2004/49/EU pdhinevad jilgimise, vastavushindamise, jirelevalve ning riskihindamise
tihtlustatud meetodid, mida tuleb kohaldada liidu raudteesiisteemi osaliste ja riiklike ohutusasutuste suhtes.
Konealune digusraamistik on piisavalt kiips, et minna jark-jargult iile thtsele ohutustunnistusele, mis kehtiks
asjaomase raudteeveo-ettevGtja tegevuspiirkonnas.

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 17. juuni 2008. aasta direktiiv 2008/57/EU iihenduse raudteesiisteemi koostalitlusvdime kohta (ELT
L191,18.7.2008, Ik 1). )

(%) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 24. septembri 2008. aasta direktiiv 2008/68/EU ohtlike kaupade siseveo kohta (ELT L 260, 30.9.2008,
k13).
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(22)  Selleks et muuta raudteeveo-ettevdtjatele iihtse ohutustunnistuste véljaandmise kord tdhusamaks ja sidusamaks,
on vaja anda ametile keskne roll selliste tunnistuste viljaandmisel. Kui taotleja tegevus piirdub ithe litkmesriigiga,
peaks tal olema v&imalik valida, kas esitada iihtse ohutustunnistuse taotlus maaruses (EL) 2016/796 osutatud
tihtse kontaktpunkti kaudu asjaomase litkmesriigi riiklikule ohutusasutusele voi ametile. Taotleja tehtud valik
peaks olema siduv, kuni taotlust libi vaadatakse voi see tagasi voetakse. Selline uus kord peaks aitama muuta
liidu raudteesiisteemi tulemuslikumaks ja vihendada raudteeveo-ettevotjate halduskoormust.

(23) Amet ja riiklikud ohutusasutused peaksid vajaduse korral tegema ihtsete ohutustunnistuste viljaandmisel
omavahel koost60d ja jagama padevust. Tuleks kehtestada selged sitted menetluskorra ja vaidluste lahendamise
kohta olukordades, kus ametil ja riiklikel ohutusasutustel on lahkarvamusi ohutustunnistuste viljaandmisega
seotud hinnangute kohta.

(24)  Ohutustunnistuste viljaandmisega seotud iilesannete imberjaotamine riiklike ohutusasutuste ja ameti vahel peaks
toimuma tShusalt. Sel eesmargil tuleks ameti ja riiklike ohutusasutuste vahel sdlmida koostoolepingud.

(25) Eelkoige tuleb koostodlepingutes arvesse votta teatavate likkmesriikide geograafilist ja ajaloolist eripira, tagades
samal ajal siseturu torgeteta toimimise. Kui tegevus piirdub vdrgustikega, mis ajaloolistel voi geograafilistel
pohjustel nduavad eriteadmisi, ja kui sellised vorgustikud on liidu ilejddnud raudteedesiisteemist isoleeritud,
peaks taotlejal olema vOimalus teostada vajalikud formaalsused kohapeal, asjaomaste riiklike ohutusasutustega
suhtlemise teel. Selleks peaks ameti ja asjaomaste riiklike ohutusasutuste vahel sdlmitavates koostoolepingutes
halduskoormuse ja kulude vihendamise eesmargil olema vdimalik ette niha asjakohane iilesannete jaotus, ilma et
see piiraks ameti 1dppvastutust ithtse ohutustunnistuse viljaandmise eest.

(26)  Balti riikides (Eesti, Liti ja Leedu) asuvatel raudteevorgustikel on roopmelaius 1 520 mm, mis on sama nagu
kolmandates naaberriikides, kuid erinev liidusisesest peamisest raudteevorgustikust. Need Baltimaade vorgustikud
on pirinud ihised tehnilised ja kditamisnduded, mis tagavad de facto nendevahelise koostalitluse, ja sellega seoses
voiks tthes nimetatud liikmesriigis vdlja antud ohutustunnistus laieneda ka iilejddnud nimetatud vorgustikele. Et
holbustada tbhusat ja proportsionaalset ressursside jaotamist ohutustunnistuste andmiseks ning vihendada
sellistel juhtudel taotleja jaoks finants- ja halduskoormust, peaksid ameti ja asjaomaste riiklike ohutusasutuste
vahelised konkreetsed koostookokkulepped sisaldama vajaduse korral voimalust delegeerida iilesandeid neile
riiklikele ohutusasutustele.

(27)  Kdesolev direktiiv ei tohiks kaasa tuua ohutustaseme vdhendamist ja kulude kasvu liidu raudteesektoris. Selleks
peaksid amet ja riiklikud ohutusasutused olema tiielikult vastutavad nende poolt antavate iihtsete ohutustun-
nistuste eest, vottes endale eelkdige lepingulise ja lepinguvilise vastutuse. Ametit voi selle to6tajaid puudutava
kohtuliku uurimise korral peaks amet tegema tiiel méiral koostood asjaomase liikmesriigi voi asjaomaste
liikmesriikide padevate asutustega.

(28)  Tuleks selgelt eristada ithelt poolt ameti ja riiklike ohutusasutuste vahetut vastutust ohutuse eest, mis tuleneb
ohutustunnistuste ja ohutuslubade viljaandmisest, ning teiselt poolt riiklike ohutusasutuste iilesannet siseriikliku
digusraamistiku tagamisel ja koigi asjaosaliste tegevuse pideval jirelevalvel. Iga riiklik ohutusasutus peaks
teostama jdrelevalvet selle iile, et raudteeveo-ettevitja voi taristuettevdtja tdidaks jatkuvalt diguslikku kohustust
kehtestada ohutusjuhtimise siisteem. Niisuguse tditmise kohta tdendite saamiseks voib olla vaja asjaomast
raudteeveo-ettevdtjat voi taristuettevdtjat mitte iiksnes kohapeal kontrollida, vaid riiklik ohutusasutus peab tditma
ka jdrelevalveiilesandeid, et hinnata, kas raudteeveo-ettevdtja voi taristuettevdtja jatkavad parast ohutustunnistuse
v0i ohutusloa saamist oma ohutusjuhtimise siisteemi nduetekohast kohaldamist. Riiklikud ohutusasutused
peaksid koordineerima oma jirelevalvealast tegevust seoses teises liikmesriigis asutatud raudteeveo-ettevitjatega
ning jagama sellekohast teavet omavahel ja vajaduse korral ametiga. Amet peaks abistama riiklikke ohutusasutusi
koost66 korraldamisel. Sellega seoses peaksid amet ja riiklikud ohutusasutused kehtestama vajaliku korra, et
holbustada nendevahelist teabevahetust.
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(29)

(34)

(35)

(36)

Amet ja riiklikud ohutusasutused peaksid tegema tihedat koostood selliste juhtumite puhul, kui riiklik
ohutusasutus leiab, et ameti poolt vilja antud iihtse ohutustunnistuse omanik ei tdida enam tunnistuse andmise
tingimusi. Sellisel juhul peaks riiklik ohutusasutus paluma ametilt sellise ohutustunnistuse piiramist voi selle
tithistamist. Ameti ja riikliku ohutusasutuse eri arvamuse puhuks tuleks kehtestada vahekohtumenetlus. Kui
riiklik ohutusasutus tuvastab jdrelevalve teostamise kdigus tsise ohutusriski, peaks ta teatama sellest ametile ja
teistele raudteeveo-ettevdtja tegevuspiirkonna asjaomastele riiklikele ohutusasutustele. Asjaomastel riiklikel
ohutusasutustel peaks olema vdimalik kohaldada ajutisi kaitsemeetmeid, sealhulgas viivitamata piirata vdi peatada
asjaomane tegevus. Kiesolevas kontekstis kisitatakse tdsise ohutusriskina diguslike kohustuste v&i ohutusnduete
tdsist eiramist, mis vOib otseselt voi kaudselt (jargneva siindmusteahela tdttu) pdhjustada énnetusjuhtumi voi
raske dnnetusjuhtumi.

Ametil peaks olema voimalik kehtestada vahend, mis lihtsustab teabevahetust asjaomaste osaliste vahel, kes
teevad kindlaks ohutusriski vdi keda teavitatakse ohutusriskist, mis on seotud tehniliste seadmete defektide ja
projekteerimisvigade voi talitlushdiretega.

Uhtne ohutustunnistus tuleks vilja anda selliste tdendite alusel, mis niitavad, et raudteeveo-ettevdtja on
kehtestanud oma ohutusjuhtimise siisteemi.

Taristuettevotjatel peaks olema peamine vastutus oma raudteevorgustiku ohutu projekteerimise, hooldamise ja
kditamise eest. Taristuettevotjad peaks saama riiklikult ohutusasutuselt ohutusloa nende ohutusjuhtimise stisteemi
ja muude ohutusnduete jirgimise kohta.

Rongipersonali sertifitseerimine vdib tekitada raskusi uutele turulesisenejatele. Liikmesriigid peaksid tagama, et
asjaomases vorgustikus tegutseda kavatsevatel raudteeveo-ettevotjatel on juurdepdis siseriiklike nduete taitmiseks
vajalikele koolitus- ja sertifitseerimisvimalustele.

Hoolduse eest vastutavat iiksust tuleks sertifitseerida kaubavagunite puhul. Kui hoolduse eest vastutav iiksus on
taristuettevdtja, peaks konealune sertifitseerimine olema hdlmatud ohutusloa menetlusega. Sellisele iiksusele vilja
antud luba peaks tagama, et kdesoleva direktiivi kohased hooldusnduded on tiidetud iiksuse vastutuse all oleva
mis tahes kaubavaguni puhul. Konealune luba peaks kehtima kogu liidu territooriumil ja selle peaks vilja andma
asutus, mis on suuteline kontrollima asjaomase iiksuse loodud hooldussiisteemi. Kuna kaubavaguneid kasutatakse
tihti rahvusvahelises liikluses ja kuna hoolduse eest vastutav iiksus voib soovida kasutada rohkem kui iihes
liikmesriigis asuvaid tookodasid, peaks sertifitseerimisasutus olema suuteline tegema kontrolle kogu liidus. Amet
peaks hindama kaubavagunite puhul hoolduse eest vastutavate iiksuste sertifitseerimissiisteemi ja, kui see on
asjakohane, soovitama konealuse siisteemi laiendamist kdigile raudtee veeremiiiksustele.

Riiklikud ohutusasutused peaksid olema tookorralduse, digusliku struktuuri ja otsuste tegemise poolest tdiesti
soltumatud koigist raudteeveo-ettevitjatest, taristuettevotjatest, taotlejatest, tellijatest voi avaliku teenuse
osutamise hankelepingu sdlmijatest. Nad peaksid oma iilesandeid tditma avatud ja mittediskrimineerival viisil ning
tegema ametiga koostood ihtse Euroopa raudteepiirkonna loomiseks ning otsustamiskriteeriumide kooskdlas-
tamiseks. Vajaduse korral peaks litkmesriigid saama otsustada, et nende riiklik ohutusasutus kuulub transpordi-
kiisimuste eest vastutava riikliku ministeeriumi alla, tingimusel et tagatud on riikliku ohutusasutuse sdltumatus.
Riiklikel ohutusasutustel peaks oma iilesannete tditmiseks olema vajalik sisemine ja viline organisatsiooniline
suutlikkus inim- ja materiaalsete ressursside kujul.

Riiklikud ohutusjuurdlusasutused on ohutusjuurdluse protsessi keskmes. Nende t66 on oOnnetusjuhtumi voi
intsidendi pdhjuste viljaselgitamisel otsustava tihtsusega. Seetdttu on oluline, et nende kdsutuses oleksid tShusa
ja tulemusliku uurimise labiviimiseks vajalikud rahalised ja inimressursid. Ohutusjuurdlusasutused peaksid tegema
koost66d teabe ja parimate tavade vahetamiseks. Nad peaksid oma uurimise tShususe jélgimiseks looma
vastastikuste eksperdihinnangute programmi. Vastastikuste eksperdihinnangute aruanded tuleks esitada ametile, et
voimaldada viimasel jilgida koike liidu raudteesiisteemi ohutusega seonduvat.
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(37) Rasked onnetusjuhtumid raudteel on harvad. Need vdivad aga olla katastroofiliste tagajirgedega ja tekitada
avalikkuses muret liidu raudteesiisteemi ohutustaseme parast. Koiki selliseid dnnetusjuhtumeid tuleks seeparast
uurida ohutuse vaatenurgast, et viltida nende kordumist, ning uurimistulemused tuleks teha avalikkusele
kittesaadavaks. Samuti tuleks ohutuse seisukohast uurida varasemaid dnnetusjuhtumeid voi intsidente, kui neil on
kisitletava raske dnnetusjuhtumiga olulisi sarnaseid jooni.

(38)  Uurimine peaks toimuma igast sama intsidendi kohtulikust uurimisest eraldi ning selle teostajatele tuleks tagada
juurdepdds tdenditele ja tunnistajatele. Seda peaks teostama alaline asutus, mis on kdikidest liidu raudteesiisteemi
osalejatest sOltumatu. See asutus peaks toimima nii, et huvide konflikt ja vdimalik seotus uuritavate juhtumite
pohjustega oleks vilistatud. Eelkdige ei tohiks see mojutada kdnealuse asutuse talitluslikku sdltumatust, kui asutus
on organisatsioonilistel ja digusstruktuuriga seotud pohjustel tihedalt seotud siseriikliku ohutusasutuse, ameti voi
raudteid reguleeriva asutusega. Selle ohutusjuurdlused tuleks teostada nii avatult kui voimalik. Iga juhtumi puhul
peaks ohutusjuurdlusasutus moodustama asjakohase ohutusjuurdluskomisjoni, millel on vajalikud eriteadmised
otseste ja kaudsete pShjuste leidmiseks.

(39) Raskele dnnetusjuhtumile jargnev ohutusjuurdlus tuleks teostada selliselt, et kdikidele pooltele antakse vdimalus
olla dra kuulatud ja neid teavitatakse ohutusjuurdluse tulemustest. Eelkdige peaks ohutusjuurdlusasutus
ohutusjuurdluse ajal ohutusjuurdluse kiiguga kursis hoidma neid pooli, kes tema arvates kannavad seonduvat
vastutust ohutuse eest, ja vOtma arvesse nende seisukohti ja arvamusi. See vdimaldab ohutusjuurdlusasutusel
saada kogu asjakohast lisateavet ja olla teadlik erinevatest arvamustest oma t66 kohta, nii et ta saab
ohutusjuurdluse 16pule viia kdige asjakohasemal viisil. Selline konsulteerimine ei peaks mingil juhul olema siiit
vOi vastutuse osadeks jagamine, vaid faktiliste tdendite kogumine ja kogemuste omandamine ohutuse
parandamiseks tulevikus. Ohutusjuurdlusasutusel peaks siiski olema vabadus valida teavet, mida ta kavatseb
selliste pooltega jagada, et viltida mis tahes tarbetut surveavaldamist, vilja arvatud juhul, kui see on vajalik
kohtumenetluse labiviijatele. Ohutusjuurdlusasutus peaks arvesse votma ka ohvrite ja nende sugulaste mdistlikku
vajadust saada teavet.

(40)  Ohutusjuurdlusasutuste tegevuse tdhustamiseks ja nende iilesannete tditmise hdlbustamiseks peaks ohutusjuurdlu-
sasutustel olema Oigeaegne juurdepdids onnetuskohale, vajaduse korral koostdos asjaomase kohtuliku uurimise
eest vastutava asutusega. Ohutusjuurdlusaruanded koos jirelduste ja soovitustega annavad otsustava tihtsusega
teavet raudteeohutuse edasiseks suurendamiseks ja need tuleks liidu tasandil avalikult kittesaadavaks teha.
Ohutusalaseid soovitusi tuleks tdita ja voetud meetmetest ohutusjuurdlusasutusele aru anda.

(41)  Juhul kui 6nnetusjuhtumi v&i intsidendi otsene p&hjus tundub olevat seotud inimtegevusega, tuleks tihelepanu
poorata nii konkreetsetele asjaoludele kui ka sellele, kuidas to6tajad teostavad rutiinseid tegevusi tavapirase
toimimise korral, sealhulgas masina ja inimese vaheline liides, menetluste sobivus, konfliktsed eesmirgid,
tookoormus ning muud asjaolud, mis vdivad majutada fiiiisilise seisundi, tdostressi, visimuse voi psithholoogilise
sobivuse ilmnemist.

(42) Joupingutusi tuleks teha selleks, et kogu liidus oleks tagatud kdrgetasemeline koolitus ja kvalifikatsioon.

(43) Kaesoleva direktiivi teatavate mitteoluliste osade tdiendamiseks ja muutmiseks peaks komisjonil olema &igus votta
kooskdlas Euroopa Liidu toimimise lepingu artikliga 290 vastu delegeeritud digusakte iihiste ohutusmeetodite ja
ohutuseesmirkide kohta ning nende muutmise kohta. Eriti oluline on, et komisjon viib ettevalmistava t66 kiigus
labi asjakohaseid konsultatsioone, sealhulgas ekspertide tasandil. Delegeeritud &igusaktide ettevalmistamisel ja
koostamisel peaks komisjon tagama asjaomaste dokumentide sama- ja digeaegse ning nduetekohase edastamise
Euroopa Parlamendile ja ndukogule.

(44)  Selleks et tagada kdesoleva direktiivi iihetaolised rakendamistingimused, tuleks komisjonile anda rakendamis-
volitused seoses jirgmisega: ametile antud volitused iithiste ohutusmeetodite ja iihiste ohutuseesmarkide kavandite
koostamiseks, nende muutmiseks ja komisjonile asjakohaste soovituste esitamiseks; ohutustunnistusega seotud
praktiline kord; iiksikasjalikud sitted, millega tehakse kindlaks, milliseid III lisas sitestatud ndudeid kohaldatakse
hooldamisele hooldustookodades, sealhulgas iiksikasjalikud sitted, et tagada hooldustookodade iihtne sertifit
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seerimine kooskolas asjaomaste iihiste ohutusmeetodite ja tihiste ohutuseesmirkidega; iiksikasjalikud sitted,
millega tehakse kindlaks, milliseid I lisas sitestatud ndudeid kohaldatakse muude veeremiiiksuste kui
kaubavagunite hoolduse eest vastutavate iiksuste sertifitseerimiseks selliste veeremiiiksuste tehniliste omaduste
baasil, sealhulgas iiksikasjalikud sdtted, et tagada ihtne sertifitseerimistingimuste rakendamine muude
veeremiiiksuste kui kaubavagunite hoolduse eest vastutavate iiksuste puhul kooskélas asjaomaste iihiste
ohutusmeetodite ja iithiste ohutuseesmirkidega ning Snnetusjuhtumi ja intsidendi uurimisaruande aruandes-
truktuuriga. Neid volitusi tuleks teostada kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu médrusega (EL)
nr 182/2011 ().

(45)  Liikmesriigid peaksid kehtestama eeskirjad karistuste kohta kéesoleva direktiivi kohaselt vastu voetud siseriiklike
sitete rikkumiste eest ja tagama nende eeskirjade rakendamise. Sellised karistused peaksid olema tShusad,
proportsionaalsed ja hoiatavad.

(46) Kuna kiesoleva direktiivi eesmirke, milleks on liikkmesriikide tegevuste koordineerimine ohutuse reguleerimiseks
ja jdrelevalveks ning dnnetusjuhtumite uurimiseks ja thiste ohutuseesmarkide, iihiste ohutusmeetodite ja iihiste
ohutusnditajate ning ihtsete ohutustunnistuste ihiste nduete kehtestamiseks, ei suuda liikmesriigid piisavalt
saavutada, killl aga saab seda meetme ulatuse ja toime tdttu paremini saavutada liidu tasandil, voib liit vdtta
meetmeid kooskolas Euroopa Liidu lepingu artiklis 5 sitestatud subsidiaarsuse pohimdttega. Kdnealuses artiklis
sdtestatud proportsionaalsuse pohimdtte kohaselt ei lihe kiesolev direktiiv nimetatud eesmirkide saavutamiseks
vajalikust kaugemale.

(47) Kdesoleva direktiivi siseriiklikku digusesse iilevotmise kohustust tuleks piirata nende sitetega, mis kujutavad
endast sisulist muudatust vorreldes direktiiviga 2004/49/EU. Kohustus votta ile muutmata sitted tuleneb
kdnealusest direktiivist.

(48) Kiesolev direktiiv ei tohiks mdjutada litkmesriikide kohustusi, mis tulenevad direktiivide siseriiklikku digusesse
tilevotmise tdhtaegadest, mis on sitestatud IV lisa B osas,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

1 PEATUKK

ULDSATTED
Artikkel 1
Reguleerimisese

Kiesoleva direktiiviga ndhakse ette sitted, et tagada liidu raudteesiisteemi ohutuse arendamine ja suurendamine ning
parem juurdepiis raudteeveoteenuste turule jirgmiste meetmetega:

a) regulatiivse struktuuri tthtlustamine lifkmesriikides;
b) liidu raudteesiisteemi osaliste vahel vastutuse jagamine;

c) thiste ohutuseesmirkide ja tihiste ohutusmeetodite viljatootamine, et jirk-jargult korvaldada vajadus siseriiklike
eeskirjade jirele;

d) ohutustunnistuste ja ohutuslubade viljastamise, uuendamise, muutmise, piiramise voi tithistamise aluseks olevate
pohimotete kehtestamine;

e) riikliku ohutusasutuse ning onnetusjuhtumite ja intsidentide ohutusjuurdlusasutuse moodustamise ndudmine igas
liikmesriigis ning

f) raudteeohutuse juhtimise, reguleerimise ja jirelevalve tihiste pShimdtete kindlaks médaramine.

—

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. veebruari 2011. aasta maarus (EL) nr 182/2011, millega kehtestatakse eeskirjad ja iildpShimatted,
mis kisitlevad liikmesriikide labiviidava kontrolli mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni rakendamisvolituste teostamise suhtes (ELT
155,28.2.2011, 1k 13).
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Artikkel 2
Kohaldamisala

1. Kiesolevat direktiivi kohaldatakse liikmesriikide selliste raudteesiisteemide suhtes, mida voib lahutada
allsiisteemideks struktuuri- ja talitlusvaldkondade kaupa. See hdlmab terviksiisteemi ohutusndudeid, sealhulgas taristu ja
liiklustegevuse ohutut juhtimist ning raudteeveo-ettevdtjate, taristuettevdtjate ning liidu muude raudteesiisteemi osaliste
interaktsiooni.

2. Kdesolevat direktiivi ei kohaldata:
a) metroodele;
b) trammidele ja kergraudtee veeremiiiksustele ning taristule, mida kasutavad ainult kdnealused veeremiiiksused, voi

¢) vorgustikele, mis on tookorralduslikult liidu muust raudteesiisteemist eraldatud ning mdeldud iiksnes kohalike, linna
voi linnalahiste reisijateveoteenuste osutamiseks, samuti ainult kdnealuseid vorgustikke kasutavatele ettevotjatele.

3. Liikmesriigid voivad kdesoleva direktiivi rakendusmeetmete kohaldamisalast vilja jdtta:

a) eraomandis oleva raudteetaristu, sealhulgas manoovriteed, mida taristu omanik voi kiitaja kasutab oma vastavateks
kaubavedudeks voi drilise eesmargita reisijateveoks, ning veeremiiiksused, mida kasutatakse tiksnes sellises taristus;

b) taristu ja veeremiiiksused, mida kasutatakse ainult kohalikul, ajaloolisel v&i turismi eesmirgil;
c) kergraudteetaristu, mida suurema kandevdimega raudtee jaoks mdeldud veeremiitksused kasutavad mdnikord

kergraudteesiisteemi kaitamistingimuste kohaselt, kui see on nimetatud veeremiiiksuste jaoks vajalik iiksnes
tithendatavuse eesmirgil, ning

=

veeremiiiksused, mida kasutatakse peamiselt kergraudteetaristus, kuid mis on varustatud méningate raskeveoraudtee
jaoks méoeldud komponentidega, mis on vajalikud selleks, et vdimaldada ldbisditu itksnes tihendatavuse eesmargil
raskeveoraudtee kitsalt piiratud osal.

4. Ima et see piiraks 16ikes 2 sitestatud kohaldamisala, voivad liikkmesriigid asjakohasel juhul otsustada kohaldada
kdesoleva direktiivi sitteid metroo ja muude kohalike siisteemide suhtes kooskdlas siseriikliku digusega.

Artikkel 3
Moisted

Kéesolevas direktiivis kasutatakse jirgmisi moisteid:

1

-

Lliidu raudteesiisteem® — liidu raudteesiisteem, nagu on kindlaks mairatud direktiivi (EL) 2016/797 artikli 2 punktis
L

N
—

Jtaristuettevotja“ — taristuettevotja, nagu on kindlaks médratud Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi
2012/34[EL () artikli 3 punktis 2;

N
~

,raudteeveo-ettevotja“ — raudteeveo-ettevitja, nagu on kindlaks mairatud direktiivi 2012/34/EL artikli 3 punktis 1
ja mis tahes muu avalik voi eradiguslik ettevotja, kes tegeleb kauba- ja/vdi reisijateveo teostamisega raudteel ja kes
on kohustatud tagama veojou; see holmab ka iiksnes veojoudu tagavaid ettevotjaid;

=

skoostalitluse tehniline kirjeldus (KTK) — direktiivi (EL) 2016797 kohaselt kehtestatud kirjeldus, mis holmab iga
allstisteemi vdi allstisteemi osa, et tagada vastavus olulistele nduetele ja liidu raudteesiisteemi koostalitlus;

U1
~

,ihised ohutuseesmirgid“ — minimaalsed ohutustasemed, mis tuleb saavutada siisteemis tervikuna ning, kui see on
voimalik, liidu raudteesiisteemi eri osades (nditeks tavaraudteesiisteem, kiirraudteesiisteem, pikad raudteetunnelid voi
iiksnes kaubaveoks kasutatavad liinid);

(") Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. novembri 2012. aasta direktiiv 2012/34/EL, millega luuakse iihtne Euroopa raudteepiirkond (ELT
L 343,14.12.2012,1k 32).
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6) ,ihised ohutusmeetodid — meetodid, millega kirjeldatakse ohutustasemete hindamist ja ohutuseesmirkide
saavutamist ning muude ohutusnduete tditmist;

7) ,riiklik ohutusasutus“ — siseriiklik asutus, kellele on usaldatud raudteeohutusega seotud iilesanded kooskdlas
kiesoleva direktiiviga, voi mis tahes asutus, kellele mitu liitkmesriiki on kdnealused iilesanded usaldanud, et tagada
ithtne ohutuskord;

8) ,siseriiklikud eeskirjad“ — koik liikmesriigis vastu voetud siduvad eeskirjad olenemata nende viljaandjast, mis
sisaldavad muid raudteeohutuse voi tehnilisi ndudeid kui liidu vi rahvusvaheliste eeskirjadega kehtestatud nduded
ning mida kohaldatakse selles litkmesriigis raudteeveo-ettevotjatele, taristuettevdtjatele voi kolmandatele isikutele;

9) ,ohutusjuhtimise siisteem” — taristuettevtja voi raudteeveo-ettevdtja loodud organisatsioon, meetmed ja
menetlused oma tegevuse ohutuks juhtimiseks;

10) ,vastutav uurija“ — ohutusjuurdluse organiseerimise, teostamise ja kontrollimise eest vastutav isik;

11) ,Onnetusjuhtum“ — soovimatu vdi ettekavatsematu ootamatu siindmus voi selliste sindmuste jada, millel on
kahjulikud tagajirjed; dnnetusjuhtumid jagatakse jargmistesse kategooriatesse: kokkupdrked, roobastelt mahasoidud,
raudteeiiletuskoha dnnetusjuhtumid, liikkuva veeremiga seotud Onnetused inimestega, tulekahjud ja muud
dnnetusjuhtumid;

12) ,raske dnnetusjuhtum” — rongide kokkupdrge voi roobastelt mahasdit, mille tulemuseks on vidhemalt ithe inimese
surm voi ulatuslikud kahjustused viiele voi enamale inimesele voi tdsised kahjustused veeremile, taristule voi
keskkonnale, ja mis tahes muud samade tagajirgedega Onnetusjuhtumid, millel on selge mdju raudteeohutuse
reguleerimisele v&i ohutusjuhtimisele; ,ulatuslik kahjustus — kahjustus, mille ulatuseks vdib ohutusjuurdlusasutus
kohe hinnata vihemalt 2 miljonit eurot;

13) ,intsident* — mis tahes juhtum, mis ei ole dnnetusjuhtum ega raske dnnetusjuhtum ja mis mojutab vdi vdib
mdjutada raudteetoimingute ohutust;

14) ,ohutusjuurdlus“ — dnnetusjuhtumite ja intsidentide ennetamiseks labiviidav menetlus, mis holmab teabe kogumist
ja analtiisimist, jarelduste tegemist (kaasa arvatud pdhjuste kindlakstegemine) ja vajaduse korral ohutusalaste
soovituste véljatootamist;

15) ,pohjused“ — tegevus, tegevusetus, siindmused voi tingimused vdi nende kombinatsioon, mis pohjustasid
dnnetusjuhtumi voi intsidendi;

16) ,kergraudteesiisteemid“ — linna- ja/voi linnalahiliinide raudteetranspordisiisteemid, mille kokkupdrkekindlus on C-III
v0i C-IV (vastavalt standardile EN 15227:2011) ja veeremiithiku maksimaalne tugevus on 800 kN (pikisuunas
mdjuvad survejoud haakepiirkonnas); kergraudteesiisteemid vdivad kasutada oma sdidueesdigust voi jagada seda
muu teeliiklusega ning reisijate voi kauba pikamaavedude puhul veeremiiiksust tavaliselt ei vahetata;

17) ,vastavushindamisasutus“ — asutus, keda on teavitatud vdi kes on midratud vastutama vastavushindamise,
sealhulgas kalibreerimise, testimise, sertifitseerimise ja kontrollimise eest; vastavushindamisasutust loetakse teatatud
asutuseks parast lilkmesriigilt sellekohase teate saamist; vastavushindamisasutust loetakse méddratud asutuseks parast
liitkmesriigipoolset mdadramist;

18) ,koostalitluse komponendid“ — koostalitluse komponendid, nagu need on mdaratletud direktiivi (EL) 2016/797
artikli 2 punktis 7;

19) ,valdaja“ — fuisiline voi juriidiline isik, kes veeremiiiksuse omanikuna voi veeremiiiksuse kasutusdigust omades
kasutab veeremitiksust transpordivahendina ning on registreeritud valdajana raudteeveeremi registris, millele on
osutatud direktiivi (EL) 2016/797 artiklis 47;

20) ,hoolduse eest vastutav iiksus“ — veeremiilksuse hoolduse eest vastutav iiksus, kes on sellisena registreeritud
direktiivi (EL) 2016/797 artiklis 47 osutatud raudteeveeremi registris;

21) ,veeremiiiksus“ — raudteeliinidel ratastel lilkumiseks sobiv raudteeveeremiiiksus kas veojouga voi ilma;
veeremiiiksus koosneb iihest v6i mitmest struktuurilisest ja talitluslikust allsiisteemist;
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22) ,tootja“ — tootja, nagu see on médratletud direktiivi (EL) 2016/797 artikli 2 punktis 36;

23) ,saatja“ — ettevotja, kes saadab kaupa kas enda nimel voi kolmanda isiku nimel;

24) kaubasaaja“ — fuisiline voi juriidiline isik, kes saab kauba veolepingu kohaselt; kui vedu toimub ilma veolepinguta,

kisitatakse kaubasaajana mis tahes fuisilist voi juriidilist isikut, kes votab kauba saabumisel vastu;

25) laadija“ — ettevdtja, kes laadib pakitud veosed, vdikekonteinerid voi teisaldatavad paagid vagunisse, vaguni peale

voi konteinerisse vdi kes laadib konteineri, mahtkonteineri, mitmeelemendilise gaasikonteineri, paakkonteineri voi
teisaldatava konteineri vaguni peale;

26) ,mahalaadija“ — ettevdtja, kes eemaldab vagunilt konteineri, mahtkonteineri, mitmeelemendilise gaasikonteineri,

paakkonteineri voi teisaldatava konteineri, vdi mis tahes ettevdtja, kes laadib pakitud veosed, vdikekonteinerid voi
teisaldatavad paagid maha vagunist, vaguni pealt v3i konteinerist, voi mis tahes ettevdtja, kes viljutab veose paagist
(tsisternvagun, kergpaak, teisaldatav paak voi paakkonteiner) voi anumakogumiga vagunist voi mitmeelemendilisest
gaasikonteinerist vdi puisteveoks ette nihtud vagunist, suurkonteinerist voi vdikekonteinerist voi mahtkonteinerist;

27) ,tditja“ — ettevotja, kes tdidab paagi (sealhulgas tsisternvagun, kergpaagiga vagun, teisaldatav paak voi

paakkonteiner), vaguni, suurkonteineri vdi viikekonteineri puistveoks vdi anumakogumiga vaguni vdi mitmeele-
mendilise gaasikonteineri veosega;

28) ,tithjendaja“ — ettevdtja, kes eemaldab paagist (sealhulgas tsisternvagun, kergpaagiga vagun, teisaldatav paak voi

paakkonteiner), vagunist, suurkonteinerist voi puistveoks ettendhtud viikekonteinerist voi anumakogumiga vagunist
voi mitmeelemendilisest gaasikonteinerist veose;

29) ,vedaja“ — ettevotja, kes teostab veo vastavalt veolepingule;

30) ,tellija“ — avalik-oiguslik voi eradiguslik isik, kes tellib allsiisteemi véljatootamise ja/voi ehitamise voi uuendamise

voi imberehitamise;

31) ,tegevuse liik“ — reisijatevedu (mis hdlmab voi ei hdlma kiirrongidega vedu), kaubavedu (mis holmab voi ei hdlma

ohtlike kaupade vedu) ning ainult rongide koostamise ja manodverdamise teenus;

32) ,tegevuse ulatus“ — reisijate arv ja/vdi kaubavedude maht ning asjaomase raudteeveo-ettevdtja eeldatav suurus, mis

madratakse raudteesektoris tootava personali arvu jirgi (niiteks mikro-, viike-, keskmine voi suurettevote);

33) ,tegevuspiirkond” — raudteevorgustik voi raudteevorgustikud ithes vdi mitmes likmesriigis, kus raudteeveo-

1.

ettevotjal on kavas tegutseda.

11 PEATUKK

RAUDTEEOHUTUSE ARENDAMINE JA JUHTIMINE

Artikkel 4

Liidu raudteesiisteemi osaliste roll raudteeohutuse arendamisel ja suurendamisel

Liikmesriigid teevad raudteeohutuse arendamise ja suurendamise eesmargil oma padevuste piires jargmist:

tagavad, et ohutus raudteel tldiselt sdiliks ja voimaluse korral pidevalt suureneks, vottes arvesse liidu Siguse ja
rahvusvaheliste eeskirjade arengut ning tehnika ja teaduse arengut ning tegeledes eeclkdige Onnetusjuhtumite
drahoidmisega;

tagavad, et koiki kohaldatavaid digusakte joustatakse avatud ja mittediskrimineerival viisil, aidates kaasa ihtse
Euroopa raudteetranspordisiisteemi arengule;

tagavad, et raudteeohutuse arendamise ja tdiustamise meetmetes vdetakse arvesse siisteemipShise ldhenemise vajadust;
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d) tagavad, et vastutus liidu raudteesiisteemi ohutu toimimise ja sellega seotud riskide kontrollimise eest lasub taristuette-
votjatel ja raudteeveo-ettevdtjatel, kusjuures kdik osalised vastutavad enda osa eest siisteemis, kohustades neid:

i) rakendama artikli 6 156ike 1 punktis a osutatud vajalikke riskikontrollimeetmeid, tehes seda vajaduse korral
omavahelises koostoos;

ii) kohaldama liidu ja siseriiklikke eeskirju;

iif) kehtestama ohutusjuhtimise siisteeme kooskdlas kiesoleva direktiiviga;

e) ilma et see piiraks tsiviilvastutuse kohaldamist kooskdlas lilkmesriikide digusnduetega, tagama, et iga taristuettevotja
ja iga raudteeveo-ettevOtja vastutab oma osa eest siisteemis ja selle ohutu toimimise, sealhulgas materjalide tarnete ja
teenuste hanke eest, kasutajate, klientide, asjaomaste to6tajate ja 1oikes 4 osutatud teiste osaliste ees;

f) tootama vilja ja avaldama iga-aastase ohutuskava, milles esitatakse tihiste ohutuseesmirkide tditmiseks ette ndhtud
meetmed, ning

g) toetama vajaduse korral ametit tema to6s raudteeohutuse arengu jélgimisel liidu tasandil.

2. Amet tagab oma pidevuse piires, et ohutus raudteel iildiselt siiliks ja vdimaluse korral pidevalt suureneks, vottes
arvesse liidu Oiguse arengut ning tehnika ja teaduse arengut ning tegeldes eeskitt raskete Onnetusjuhtumite
drahoidmisega.

3. Raudteeveo-ettevdtjad ja taristuettevdtjad:

a) rakendavad artikli 6 15ike 1 punktis a osutatud vajalikke riskikontrollimeetmeid, tehes seda vajaduse korral
omavahelises koostdds ja koostdos teiste osalistega;

b) vétavad oma ohutusjuhtimise siisteemides arvesse teiste osaliste ja kolmandate isikute tegevusega seotud riske;

c) kohustavad vajaduse korral l6ikes 4 osutatud teisi osalisi, kes vdivad mdjutada liidu raudteesiisteemi ohutut
toimimist, lepingu alusel rakendama riskikontrollimeetmeid ning

d) tagavad, et nende t66votjad rakendavad riskikontrollimeetmeid, kohaldades iihiseid ohutusmeetodeid jilgimis-
protsesside osas, mis on kehtestatud artikli 6 16ike 1 punktis ¢ osutatud jilgimise iihiste ohutusmeetoditega, ning et
see on sitestatud lepingulistes kokkulepetes, mis tuleb avalikustada ameti voi riikliku ohutusasutuse taotlusel.

4.  Ima et see piiraks raudteeveo-cttevdtjate ja taristuettevitjate 16ikes 3 osutatud vastutust, teevad hoolduse eest
vastutavad iksused ja koik teised osalised, kes voivad mdjutada liidu raudteesiisteemi ohutut toimimist, sealhulgas
tootjad, hoolduse tarnijad, vagunihaldajad, teenuseosutajad, tellijad, vedajad, saatjad, kaubasaajad, laadijad, mahalaadijad,
tditjad ja tihjendajad, jargmist:

a) rakendavad vajalikke riskikontrollimeetmeid, vajaduse korral koostoos teiste osalistega;

b) tagavad, et nende tarnitud allsiisteemid, tarvikud, seadmed ja teenused vastavad kirjeldatud nduetele ja kasutustin-
gimustele, nii et asjaomane raudteeveo-ettevdtja ja/vdi taristuettevotja saab neid ohutult kasutada.

5. Raudteeveo-ettevdtjad, taristuettevdtjad ja koik 16ikes 4 osutatud osalised, kes teevad kindlaks ohutusriski voi keda
teavitatakse ohutusriskist, mis on seotud tehniliste seadmete, sealhulgas struktuursete allsiisteemide defektide ja projektee-
rimisvigade voi talitlushdiretega, teevad oma vastava padevuse piires jargmist:

a) votavad koik vajalikud parandusmeetmed, et kdrvaldada tuvastatud ohutusrisk;
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b) teatavad sellistest riskidest teistele kaasatud asjaomastele isikutele, et nad saaksid vdtta vajalikke tdiendavaid parandus-
meetmeid tagamaks liidu raudteesiisteemi ohutustaseme pideva jirgimise. Amet voib kehtestada vahendi, mis
lihtsustab teabevahetust asjaomaste osaliste vahel, vdttes arvesse asjaomaste kasutajate privaatsust, tasuvusanaliiiisi
tulemusi ning ameti poolt juba loodud IT-rakendusi ja registreid.

6.  Kui raudteeveo-cttevdtjad vahetavad veeremiiiksusi, vahetavad kdik kaasatud osalised kiitamisohutusega seotud
kogu teavet, sealhulgas, kuid mitte iiksnes, teavet asjaomase veeremiiiksuse seisundi ja varasema hoolduse kohta,
hooldusraamatute osade kohta jilgitavuse eesmargil, laadimistoimingute jilgitavuse ja saatelehtede kohta.

Artikkel 5
Uhised ohutusniitajad

1. Uhiste ohutuseesmarkide saavutamise hindamise hdlbustamiseks ning selleks, et toetada raudteeohutuse iildise
arengu jdlgimist, koguvad litkmesriigid teavet iihiste ohutusniitajate kohta riiklike ohutusasutuste aastaaruannete kaudu,
millele on osutatud artiklis 19.

2. Uhised ohutusniitajad on sitestatud I lisas.

Artikkel 6
Uhised ohutusmeetodid

1. Uhised ohutusmeetodid kirjeldavad, kuidas hinnatakse ohutustasemeid ning ohutuseesmirkide ja muudele
ohutusnduetele vastavuse saavutamist, tehes seda vajaduse korral sdltumatu hindamisasutuse kaudu, milleks tootatakse
vilja ja madratletakse:

a) riskihindamise meetodid;
b) kooskdlas artiklitega 10 ja 12 vilja antud ohutustunnistuste ja ohutuslubade vastavushindamise meetodid;

¢) riiklike ohutusasutuste kohaldatavad jirelevalvemeetodid ning raudteeveo-ettevtjate, taristuettevdtjate ja hoolduse
eest vastutavate ettevitjate kohaldatavad jdlgimismeetodid;

d) ohutustaseme ja raudteeveo-ettevdtja ohutustaseme hindamise meetodid siseriiklikul ja liidu tasandil;
e) ohutuseesmirkide saavutamise hindamise meetodid siseriiklikul ja liidu tasandil ning
f) mis tahes muud meetodid, mis hdlmavad ohutusjuhtimise siisteemi protsessi ja mida on liidu tasandil vaja iihtlustada.

2. Komisjon teeb rakendusaktidega ametile tilesandeks koostada iihised ohutusmeetodid ja nende muudatused ning
esitada komisjonile asjakohased soovitused, vittes aluseks selgesdnalise pdhjenduse vajaduse kohta koostada uus ithine
ohutusmeetod v&i seda muuta ning selle mdju kehtivatele eeskirjadele ja liidu raudteesiisteemi ohutustasemele.
Nimetatud rakendusaktid voetakse vastu kooskolas artikli 28 ldikes 3 osutatud kontrollimenetlusega. Kui artiklis 28
osutatud komitee (edaspidi ,komitee”) arvamust ei esita, ei vota komisjon rakendusakti eelndu vastu ja kohaldatakse
maédruse (EL) nr 182/2011 artikli 5 16ike 4 kolmandat 16iku.

Uhiste ohutusmeetodite valjatdtamisel, vastuvotmisel ja ldbivaatamisel vdetakse arvesse kasutajate, riiklike
ohutusasutuste ja sidusrithmade, sealhulgas sotsiaalpartnerite arvamust, kui see on asjakohane. Soovitused hdlmavad
aruannet kdnealuse konsulteerimise tulemuste kohta ja aruannet, milles kisitletakse vastuvdetavate uute vo6i muudetud
tihiste ohutusmeetodite mdju.

3. Lbikes 2 osutatud volituste rakendamise ajal teavitab amet vdi komisjon komiteed siistemaatiliselt ja korraparaselt
tthiste ohutusmeetoditega seotud ettevalmistustoost. Kdnealuse t66 kdigus voib komisjon edastada ametile iihiseid
ohutusmeetodeid ja tasuvusanaliiiisi kisitlevaid kasulikke soovitusi. Eelkdige voib komisjon nduda alternatiivsete
lahenduste uurimist ameti poolt ning nendega seotud kulude ja tulude hindamist iihiste ohutusmeetodite kavandile
lisatavas aruandes.
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Komisjoni abistab esimeses 18igus osutatud iilesannete tditmisel komitee.

4. Komisjon vaatab ameti esitatud soovituse 1abi, et kontrollida, kas 1dikes 2 osutatud volitused on tdidetud. Kui
volitused ei ole tdidetud, nduab komisjon ametilt oma soovituse libivaatamist, osutades volituste tditmata punktidele.
P&hjendatud juhtudel v&ib komisjon otsustada muuta ametile antud volitusi kooskdlas 16ikes 2 sitestatud menetlusega.

Komisjoni abistab esimeses 13igus osutatud iilesannete tditmisel komitee.

5. Uhised ohutusmeetodid vaadatakse 1dbi korrapiraste ajavahemike tagant, vdttes arvesse nende kohaldamisel saadud
kogemusi ja raudteeohutuse iildist arengut ning seades eesmirgiks, et ohutustase ildiselt sdiliks ja vdimaluse korral
pidevalt suureneks.

6.  Ameti antud soovituse alusel ja pdrast kdesoleva artikli 16ikes 4 osutatud ldbivaatamist on komisjonil digus votta
kooskolas artikliga 27 vastu delegeeritud digusakte ithiste ohutusmeetodite sisu ja nende muudatuste kohta.

7. Liikmesriigid teevad viivitamata koik vajalikud muudatused siseriiklikes eeskirjades iihiste ohutusmeetodite ja
nende muudatuste vastuvdtmist silmas pidades.

Artikkel 7

Uhised ohutuseesmirgid

1. Uhiste ohutuseesmirkidega kehtestatakse minimaalsed ohutustasemed, mis tuleb saavutada siisteemis tervikuna
ning, kui see on vdimalik, iga litkmesriigi ja liidu raudteestisteemi eri osades. Uhiseid ohutuseesmirke voib viljendada
aktsepteeritava riskitaseme néitajates voi ohutuse sihttasemetes ning nende puhul voetakse arvesse eelkdige jargmist:

a) individuaalsed riskid seoses reisijate, personali (sealhulgas to6tajate voi alltoGvotjate), raudteeiiletuskohtade kasutajate
ja teistega ning, ilma et see piiraks kehtivate siseriiklike ja rahvusvaheliste vastutusega seotud eeskirjade kohaldamist,
individuaalsed riskid, mis on seotud isikute lubamatu viibimisega raudteerajatiste territooriumil;

b) thiskondlikud riskid.

2. Komisjon teeb rakendusaktidega ametile iilesandeks koostada tihised ohutuseesmargid ja nende muudatused ning
esitada komisjonile asjakohaseid soovitusi, vdttes aluseks selgesdnalise pdhjenduse vajaduse kohta kehtestada uued
tthised ohutuseesmargid voi neid muuta ning selle mdju kehtivatele eeskirjadele. Nimetatud rakendusaktid vdetakse vastu
kooskdlas artikli 28 1dikes 3 osutatud kontrollimenetlusega. Kui komitee arvamust ei esita, ei vdta komisjon
rakendusakti eelndu vastu ja kohaldatakse mairuse (EL) nr 182/2011 artikli 5 16ike 4 kolmandat 16iku.

3. Loikes 2 osutatud volituste kasutamise ajal teavitab amet voi komisjon komiteed siistemaatiliselt ja korraparaselt
tihiste ohutuseesmirkidega seotud ettevalmistustoost. Kdnealuse t66 kiigus voib komisjon edastada ametile ithiseid
ohutuseesmirke ja tasuvusanalitiisi kisitlevaid kasulikke soovitusi. Eelkdige voib komisjon nduda alternatiivsete
lahenduste uurimist ameti poolt ning nendega seotud kulude ja tulude hindamist ithiste ohutuseesmirkide kavandile
lisatavas aruandes.

Komisjoni abistab esimeses 18igus osutatud iilesannete taitmisel komitee.

4. Komisjon vaatab ameti esitatud soovituse labi, et kontrollida, kas 16ikes 2 osutatud volitused on tdidetud. Kui
volitused ei ole tdidetud, nduab komisjon ametilt oma soovituse libivaatamist, osutades volituste tditmata punktidele.
Pohjendatud juhtudel voib komisjon otsustada muuta ametile antud volitusi kooskdlas 16ikes 2 sitestatud menetlusega.

Komisjoni abistab esimeses 18igus osutatud iilesannete tditmisel komitee.
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5. Uhised ohutuseesmirgid vaadatakse korraparaselt labi, vdttes arvesse raudteeohutuse iildist arengut. Libivaadatud
tihised ohutuseesmirgid kajastavad eelisvaldkonda, kus ohutust tuleb veelgi suurendada.

6.  Ameti antud soovituse alusel ja pdrast kdesoleva artikli 16ikes 4 osutatud ldbivaatamist on komisjonil digus votta
kooskolas artikliga 27 vastu delegeeritud digusakte iihiste ohutuseesmarkide sisu ja nende muudatuste kohta.

7. Litkmesriigid teevad koik vajalikud muudatused siseriiklikes eeskirjades, et saavutada vahemalt dhised
ohutuseesmirgid ja muudetud ithised ohutuseesmirgid vastavalt nende rakendamise ajakavadele. Kdnealuseid muudatusi
voetakse arvesse artikli 4 16ike 1 punktis f osutatud iga-aastastes ohutuskavades. Liikmesriigid teavitavad konealustest
eeskirjadest komisjoni koosk®élas artikliga 8.

Artikkel 8
Siseriiklikud ohutuseeskirjad

1. Siseriiklikke eeskirju, millest on direktiivi 2004/49/EU kohaselt teada antud 15. juuniks 2016, kohaldatakse, kui
need:

a) kuuluvad iihte II lisas méiratletud kategooriatest ning

b) on kooskdlas liidu digusega, eelkdige koostalitluse tehniliste kirjelduste, iithiste ohutuseesmarkide ja tihiste ohutusmee-
toditega, ning

c) ei podhjusta meelevaldset diskrimineerimist voi liikmesriikidevahelise raudteeveotegevuse varjatud piiramist.
2. Liikmesriigid vaatavad 16. juuniks 2018 1dikes 1 osutatud siseriiklikud eeskirjad l4bi ja tunnistavad kehtetuks:
a) koik siseriiklikud eeskirjad, millest ei ole teatatud vdi mis ei ole kooskdlas 15ikes 1 sitestatud kriteeriumidega;

b) koik siseriiklikud eeskirjad, mis on muutunud liigseks tulenevalt liidu digusest, eelkdige koostalitluse tehnilistest
kirjeldustest, iihistest ohutuseesmirkidest ja iihistest ohutusmeetoditest.

Sel eesmirgil voivad litkmesriigid kasutada maaruse (EL) 2016/796 artikli 27 15ikes 4 osutatud eeskirjahaldusvahendit
ning paluda, et amet analiiiisiks konkreetsete eeskirjade vastavust kdesolevas 1dikes sitestatud kriteeriumidele.

3. Liikmesriigid voivad sitestada kdesoleva direktiivi kohaselt uusi siseriiklikke eeskirju iiksnes jargmistel juhtudel:
a) olemasolevaid ohutusmeetodeid kisitlevad eeskirjad ei ole thiste ohutusmeetoditega hdlmatud;

b) raudteevorgustiku kiituseeskirjad ei ole koostalitluse tehniliste kirjeldustega veel hdlmatud;

c) kiireloomulise ennetava meetmena, eelkdige dnnetusjuhtumi voi intsidendi jarel;

d) tuleb muuta eeskirja, millest on juba teada antud;

e) ceskirjad, mis kdsitlevad noudeid ohutuse seisukohast olulisi iilesandeid tditvatele tootajatele, sealhulgas valikukri-
teeriumid, fiiiisiline ja psithholoogiline sobivus ning kutsealane koolitus, ei ole veel reguleeritud koostalitluse tehnilise
kirjelduse voi Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga 2007/59/EU (').

4. Liikmesriigid esitavad uute siseriiklike eeskirjade eelndu kaalumiseks ametile ja komisjonile digel ajal ja kooskdlas
maéidruse (EL) 2016/796 artikli 25 1dikes 1 osutatud tdhtaegadega, enne kui kavandatav uus eeskiri on ette nihtud
riiklikku Gigussiisteemi integreerida, esitades selle kohta pohjendused, kasutades selleks asjakohast IT-siisteemi kooskdlas
mdéidruse (EL) 2016/796 artikliga 27. Liikmesriigid tagavad, et eelndu on piisavalt iiksikasjalik, et amet saaks seda
analiiiisida vastavalt mdaruse (EL) 2016/796 artikli 25 Idikele 2.

5. Liikmesriigid voivad uue eeskirja viivitamatult vastu votta ja seda kohaldama hakata iiksnes siis, kui tegemist on
kiireloomuliste kaitsemeetmetega, ja selline eeskiri tehakse teatavaks vastavalt maaruse (EL) 2016/796 artikli 27 15ikele 2
ning amet hindab seda vastavalt mairuse (EL) 2016796 artikli 26 15igetele 1, 2 ja 5.

6.  Kui amet saab teada mis tahes teatatud vOi teatamata siseriiklikust eeskirjast, mis on liigne voi vastuolus iihiste
ohutusmeetoditega voi liidu mis tahes muu Oigusega, mis on vastu vOetud pidrast asjaomase siseriikliku eeskirja
kohaldamist, kohaldatakse méddruse (EL) 2016/796 artikliga 26 ette nihtud menetlust.

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. oktoobri 2007. aasta direktiiv 2007/59/EU ithenduse raudteesiisteemis vedureid ja ronge juhtivate
vedurijuhtide sertifitseerimise kohta (ELT L 315, 3.12.2007, 1k 51).
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7. Liikmesriigid teavitavad ametit ja komisjoni vastuvetud siseriiklikust eeskirjast. Nad kasutavad selleks asjakohast
[T-siisteemi kooskdlas médruse (EL) 2016/796 artikliga 27. Lilkmesriigid tagavad, et olemasolevad siseriiklikud eeskirjad
on ildsusele holpsasti kittesaadavad ning koikidele huvitatud pooltele terminoloogiliselt arusaadavad. Liikmesriikidelt
voidakse kiisida siseriiklike eeskirjade kohta lisateavet.

8.  Liikmesriigid voivad otsustada jitta teatavaks tegemata rangelt kohaliku iseloomuga eeskirjad ja piirangud.
Niisugustel juhtudel miérgivad liitkmesriigid konealused eeskirjad ja piirangud dra taristuregistrites, millele on osutatud
direktiivi (EL) 2016/797 artiklis 49, vdi margivad direktiivi 2012/34/EL artiklis 27 osutatud vorgustiku teadaandes dra,
kus konealused eeskirjad ja piirangud avaldatakse.

9. Kiesoleva artikli kohaselt teatatud siseriiklike eeskirjade suhtes ei kohaldata Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiivis (EL) 2015/1535 (*) sitestatud teatamise korda.

10.  Amet vaatab siseriiklike eeskirjade eelndud ning olemasolevad siseriiklikud eeskirjad 1dbi, jargides maaruse (EL)
2016/796 artiklites 25 ja 26 sitestatud menetlust.

11.  Ilma et see piiraks 15ike 8 kohaldamist, ei kohaldata kiesoleva direktiivi eesmargil siseriiklikke eeskirju, mida ei
ole kdesoleva artikli kohaselt teatavaks tehtud.

Artikkel 9
Ohutusjuhtimise siisteemid

1.  Taristuettevdtjad ja raudteeveo-ettevotjad kehtestavad oma vastavad ohutusjuhtimise siisteemid tagamaks, et liidu
raudteesiisteem suudab saavutada vdhemalt thised ohutuseesmirgid ja et see on vastavuses koostalitluse tehnilistes
kirjeldustes sitestatud ohutusnduetega ning et kohaldatakse iihiste ohutusmeetodite asjakohaseid elemente ning
kooskdlas artikliga 8 teatatud siseriiklikke eeskirju.

2. Koik ohutusjuhtimise siisteemi olulised osad dokumenteeritakse ja eelkdige kirjeldatakse vastutuse jagunemist
taristuettevitjia vdi raudteeveo-ettevitja organisatsioonis. Niidatakse, kuidas on tagatud juhtimiskontroll erinevatel
tasanditel, kuidas on kaasatud to6tajad ja nende esindajad kdoikidel tasanditel ning kuidas on tagatud ohutusjuhtimise
sisteemi  pidev tdiustamine. Selgelt tuleb pithenduda inimteguritealaste teadmiste ja meetodite jirjepidevale
kohaldamisele. Ohutusjuhtimise siisteemi kaudu edendavad taristuettevitjiad ja raudteeveo-ettevdtjad vastastikuse
usalduse, usaldusvaarsuse ja dppimise kultuuri, kus to6tajaid julgustataks panustama ohutuse arendamisse, tagades samal
ajal nende konfidentsiaalsuse.

3. Ohutusjuhtimise siisteem sisaldab jargmisi pohielemente:
a) ohutuspoliitika, mille on heaks kiitnud organisatsiooni tegevjuht ja millest on teavitatud kdiki to6tajaid;

b) organisatsiooni kvalitatiivsed ja kvantitatiivsed eesmargid ohutuse piisivaks tagamiseks ja tdiustamiseks ning kavad ja
menetlused nende eesmirkide saavutamiseks;

¢) menetlused olemasolevate, uute ja muudetud tehniliste ja kditamisstandardite v6i muude korralduslike tingimuste
tditmiseks, mis on sitestatud koostalitluse tehnilistes kirjeldustes, artiklis 8 osutatud siseriiklikes eeskirjades ja II lisas,
teistes asjakohastes eeskirjades voi asutuse otsustes;

d) standarditele ja muudele korralduslikele tingimustele vastavuse tagamise menetlused seadmete kogu eluea ja kdigi
toimingute valtel;

e) riskide kindlaksmédidramise, riskihindamise ja riskikontrollimeetmete rakendamise menetlused ja meetodid, kui
tegevustingimuste muutumisest vdi uute materjalide kasutusele vtmisest tuleneb uusi riske taristule voi inimese,
masina ja organisatsiooni vahelisele liidesele;

f) personali- ja siisteemikoolitusprogrammide pakkumine, et tagada personali piisiv kompetentsus ja iilesannete vastav
tditmine, sealhulgas kokkulepped fiiiisilise ja psithholoogilise sobivuse kohta;

-

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 9. septembri 2015. aasta direktiiv (EL) 2015/1535, millega ndhakse ette tehnilistest eeskirjadest ning
infoithiskonna teenuste eeskirjadest teatamise kord (ELT L 241, 17.9.2015, Ik 1).
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g) piisava teabega varustamise kord organisatsioonisiseselt ja, kui see on asjakohane, raudteesiisteemi organisatsioonide
vahel;

h) ohutusteabe dokumenteerimise menetlused ja vormid ning elutdhtsa ohutusteabe konfiguratsiooni kontrollimise
menetluse maaramine;

i) menetlused Onnetusjuhtumitest ja intsidentidest, ohuolukordadest ja muudest ohtlikest juhtumitest teatamise,
uurimise ja analiiiisi tagamiseks ning vajalike ennetusmeetmete rakendamiseks;

j) hidaolukorra tegevus- ja hiire- ning teavituskavad, mis on kooskdlastatud asjakohaste avalik-iguslike asutustega,
ning

k) ohutusjuhtimise stisteemi korduvate siseauditite sitted.

Taristuettevdtjiad ja raudteeveo-ettevotiad hdlmavad mis tahes muud elemendid, mis on vajalikud ohutusriskide
kindlustamiseks vastavalt nende enda tegevusest tulenevate riskide hindamisele.

4. Ohutusjuhtimise siisteemi kohandatakse asjaomase tegevuse liigi, ulatuse, piirkonna ja muude tingimustega. Sellega
tagatakse taristuettevdtja voi raudteeveo-ettevdtja tegevusega seotud koikide riskide, sealhulgas hoolduse (ilma et sellega
piirataks artikli 14 kohaldamist) ja materjali tarnimise ning toovdtjate kasutamisega seotud riskide kontroll. Ilma et see
piiraks olemasolevate siseriiklike ja rahvusvaheliste vastutuseeskirjade kohaldamist, arvestatakse ohutusjuhtimise
stisteemis, kui see on vdimalik ja maistlik, ka artiklis 4 osutatud teiste osaliste tegevusest tulenevaid riske.

5. Mis tahes taristuettevdtja ohutusjuhtimise siisteemis arvestatakse erinevate raudteeveo-ettevdtjate tegevuse moju
vorgustikus ning sitestatakse voimalus koigile raudteeveo-ettevotjatele tegutseda kooskdlas koostalitluse tehniliste
kirjelduste ja siseriiklike eeskirjadega ning nende ohutustunnistuses sitestatud tingimustega.

Ohutusjuhtimise siisteeme arendatakse eesmirgiga koordineerida taristuettevtja ja koigi selles taristus tegutsevate
raudteeveo-ettevitjate tegutsemist hiddaolukorras ja koos hidaabiteenistustega, et lihtsustada péddsteteenistuse kiiret
sekkumist, ja mis tahes muude osapooltega, kes vdiksid hidaolukorras kaasatud olla. Piiriiilese taristu puhul peab
koostd6 asjaomaste taristuettevdtjate vahel lihtsustama molemal pool piiri asuvate padevate hidaabiteenistuste vajalikku
koordineeritust ja valmisolekut.

Pirast rasket Onnetusjuhtumit peab raudteeveo-ettevdtja abistama ohvreid, aidates neid liidu diguse, eelkdige Euroopa
Parlamendi ja ndukogu midruse (EU) nr 1371/2007 (') kohaselt kaebuste esitamise menetlustes, ilma et see piiraks teiste
osapoolte kohustusi. Selline abi peab ohvrite perekondadega suhtlemisel kasutama suhtlemiskanaleid ja hélmama
psithholoogilist tuge dnnetusjuhtumi ohvritele ja nende perelitkmetele.

6. Igal aastal enne 31. maid esitavad koik taristuettevotjad ja raudteeveo-ettevotjad riiklikule ohutusasutusele iga-
aastase ohutusaruande eelnenud kalendriaasta kohta. Ohutusaruanne sisaldab jirgmist:

a) teave organisatsiooni ohutuseesmarkide saavutamise ja ohutuskavade tulemuste kohta;

b) aruanne siseriiklike ohutusniitajate ja artiklis 5 sitestatud thiste ohutusniitajate arengu kohta, kuivord see on
aruandva organisatsiooni jaoks asjakohane;

¢) ohutusalase siseauditi tulemused;

d) tihelepanekud raudteetoimingute ja taristu juhtimise puudujdikide ja talitlushiirete kohta, mis vdiksid olla vajalikud
riiklikule ohutusasutusele, sealhulgas kokkuvdte teabest, mille asjaomased osalised on esitanud kooskélas artikli 4
ldike 5 punktiga b, ning

e) aruanne asjakohaste ithiste ohutusmeetodite kohaldamise kohta.

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. oktoobri 2007. aasta mdérus (EU) nr 1371/2007 rongireisijate diguste ja kohustuste kohta (ELT
L 315,3.12.2007, 1k 14).
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7. Riiklike ohutusasutuste poolt kooskdlas artiklitega 17 ja 19 esitatud teabe alusel vdib amet esitada komisjonile
artikli 6 16ike 1 punktis f osutatud ithiseid ohutusmeetodeid kisitleva soovituse, mis hdlmab liidu tasandil, sealhulgas
tihtlustatud standardite abil tihtlustamist vajavaid ohutusjuhtimise siisteemi elemente. Sel juhul kohaldatakse artikli 6
loiget 2.

11 PEATUKK

OHUTUSTUNNISTUSTE JA OHUTUSLUBADE ANDMINE
Artikkel 10
Uhtne ohutustunnistus

1.  Ilma et see piiraks 15ike 9 kohaldamist, antakse juurdepéis raudteetaristule itksnes neile raudteeveo-ettevdtjatele,
kellel on iihtne ohutustunnistus, mille on andnud amet vastavalt 16igetele 5-7 v&i riiklik ohutusasutus vastavalt 16ikele 8.

Uhtse ohutustunnistuse eesmirk on tdendada, et asjaomane raudteeveo-ettevdtja on kehtestanud oma ohutusjuhtimise
siisteemni ja on suuteline kavandatud tegevuspiirkonnas ohutult tegutsema.

2. Uhtse ohutustunnistuse taotluses mérgib raudteeveo-ettevdtia hdlmatud raudteetoimingute liigi ja ulatuse ning
kavandatud tegevuspiirkonna.

3. Uhtse ohutustunnistuse taotlusega koos esitatakse toimik, mis sisaldab dokumentaalseid tdendeid jirgmise kohta:

a) raudteeveo-ettevotja on kehtestanud oma ohutusjuhtimise siisteemi kooskélas artikliga 9 ning see tdidab koostalitluse
tehnilistes kirjeldustes, tthistes ohutuseesmirkides ja tihistes ohutusmeetodites ning muudes asjakohastes digusaktides
sdtestatud tingimusi, et oleks vdimalik kontrollida riske ja osutada vorgustikus ohutuid veoteenuseid, ning

b) kui see on asjakohane, tdidab raudteeveo-ettevitja ndudeid, mis on sitestatud kooskdlas artikliga 8 teatatud
asjakohaste siseriiklike eeskirjadega.

Konealune taotlus ning teave kdigi taotluste, asjaomaste menetluste hetkeseisu ja tulemuse kohta ning asjakohasel juhul
teave taotluste apellatsioonikogule esitamise ja tema otsuste kohta esitatakse maaruse (EL) 2016/796 artiklis 12 osutatud
iihtse kontaktpunkti kaudu.

4. Amet voi 16ikes 8 ette ndhtud juhtudel riiklik ohutusasutus annab iihtse ohutustunnistuse vdi teavitab taotlejat
oma negatiivsest otsusest eelnevalt kindlaks mairatud ja moistliku ajavahemiku jooksul ning igal juhul mitte hiljem kui
neli kuud pérast seda, kui taotleja on esitanud kogu ndéutava teabe ja ndutava tiiendava teabe. Amet voi ldikes 8 ette
nahtud juhtudel riiklik ohutusasutus kohaldab 1dikes 10 osutatud tunnistuste andmise menetluse praktilist korda, mis
kehtestatakse rakendusaktiga.

5. Amet annab iihtse ohutustunnistuse raudteeveo-ettevotjatele, kelle tegevuspiirkond asub iihes v6i mitmes
liikmesriigis. Sellise tunnistuse andmiseks teeb amet jargmist:

a) hindab elemente, mis on sitestatud 156ike 3 punktis a, ning

b) viivitamata edastab raudteeveo-ettevitia kogu toimiku kavandatud tegevuspiirkonna asjaomastele riiklikele
ohutusasutustele, et hinnata 16ike 3 punktis b sitestatud elemente.

Eespool nimetatud hindamiste osana on ametil voi riiklikel ohutusasutustel lubatud teha visiite ja raudteeveo-ettevotjate
kohapealset kontrolli ning auditeid ning nad vdivad nduda asjakohase tdiendava teabe esitamist. Selliste visiitide, auditite
ja kontrollide korraldust koordineerivad amet ja riiklikud ohutusasutused.

6.  Uhe kuu jooksul alates iihtse ohutustunnistuse taotluse saamisest teatab amet raudteeveo-ettevotjale, kas esitatud
toimik on téielik, voi palub esitada asjakohast tdiendavat teavet, kehtestades selleks mdistliku tihtaja. Toimiku téielikkuse,
asjakohasuse ja vastavuse osas vOib amet hinnata ka 16ike 3 punktis b sitestatud elemente.
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Enne kui amet teeb otsuse ithtse ohutustunnistuse andmise kohta, vatab ta tdielikult arvesse 16ike 5 kohaselt libi viidud
hindamisi.

Amet vastutab tiielikult ameti valjastatud tthtsete ohutustunnistuste eest.

7. Kui amet ei ndustu tihe vdi mitme riikliku ohutusasutuse 15ike 5 punkti b kohaselt teostatud hindamise negatiivse
tulemusega, teatab ta sellest konealusele asutusele vdi kdnealustele asutustele ning pohjendab oma mittendustumist.
Amet ja riiklik ohutusasutus voi riiklikud ohutusasutused teevad koostood, et jouda kokkuleppele mdlemale poolele
vastuvOetava hindamistulemuse suhtes. Ameti ja riikliku ohutusasutuse voi riiklike ohutusasutuste otsusel kaasatakse
sellesse protsessi vajaduse korral ka raudteeveo-ettevtja. Kui mélemale poolele vastuvdetavat hindamistulemust ei lepita
kokku ithe kuu jooksul pirast ameti mittendustumise teatavakstegemist riiklikule ohutusasutusele v&i riiklikele
ohutusasutustele, teeb amet oma 16pliku otsuse, vilja arvatud juhul, kui riiklik ohutusasutus voi riiklikud ohutusasutused
on saatnud kiisimuse lahendamiseks médruse (EL) 2016/796 artikliga 55 loodud apellatsioonindukogule. Apellatsioo-
nindukogu teeb otsuse, kas ameti otsuse eelndu kinnitada v&i mitte, ithe kuu jooksul alates riikliku ohutusasutuse voi
riiklike ohutusasutuste taotluse saamisest.

Kui apellatsioonindukogu ndustub ameti seisukohaga, votab amet oma otsuse viivitamata vastu.

Kui apellatsioonindukogu ndustub riikliku ohutusasutuse negatiivse hinnanguga, annab amet ihtse ohutustunnistuse
sellise tegevuspiirkonna kohta, millest on vilja arvatud vorgustiku need osad, mille suhtes anti negatiivne hinnang.

Kui amet ei ndustu ithe v6i mitme riikliku ohutusasutuse 16ike 5 punkti b kohaselt teostatud hindamise positiivse
tulemusega, teatab ta sellest asjaomasele asutusele voi asutustele ning pdohjendab mittendustumist. Amet ja riiklik
ohutusasutus voi riiklikud ohutusasutused teevad koostodd, et jouda kokkuleppele mdlemale poolele vastuvdetava
hindamistulemuse suhtes. Ameti ja riikliku ohutusasutuse voi riiklike ohutusasutuste otsusel kaasatakse sellesse protsessi
vajaduse korral ka taotleja. Kui mélemale poolele vastuvdetavat hindamistulemust ei lepita kokku iihe kuu jooksul parast
ameti mittendustumise teatavakstegemist riiklikule ohutusasutusele voi riiklikele ohutusasutustele, teeb amet oma 16pliku
otsuse.

8. Kui tegevuspiirkond piirdub iihe lilkmesriigiga, voib konealuse liikmesriigi riiklik ohutusasutus anda iihtse
ohutustunnistuse ning teha seda omal vastutusel ja juhul, kui taotleja seda taotleb. Sellise tunnistuse andmiseks hindab
riiklik ohutusasutus toimiku vastavust koikidele 16ikes 3 sitestatud elementidele ja kohaldab 1dikes 10 osutatud
rakendusaktidega kehtestatud praktilist korda. Eespool nimetatud hindamiste osana on riiklikul ohutusasutusel lubatud
teha visiite ja raudteeveo-ettevdtjate kohapealset kontrolli ning auditeid. Uhe kuu jooksul alates taotlejalt taotluse
saamisest teatab riiklik ohutusasutus taotlejale, kas esitatud toimik on tiielik, v3i palub esitada asjakohast tdiendavat
teavet. Pddevate riiklike ohutusasutustega konsulteerimise jirel kehtib iihtne ohutustunnistus ilma tegevuspiirkonna
laiendamiseta ka nendele raudteeveo-ettevitjatele, kes liiguvad samalaadsete vorgustiku omadustega ja samalaadsete
kiituseeskirjadega jaamadesse, kui need jaamad asuvad piiri ldhedal. Nimetatud konsulteerimine voib toimuda
juhtumipdhiselt voi selle voib sitestada liikmesriikide voi riiklike ohutusasutuste vahelises piiritileses lepingus.

Riiklik ohutusasutus vastutab tdielikult tema viljastatud {ihtsete ohutustunnistuste eest.

9.  Liikmesriik vdib lubada kolmandate riikide ettevotjatel siseneda oma territooriumil paiknevasse piiriiilesteks
toiminguteks ette ndhtud jaama, mis asub selle liikkmesriigi piiri ldhedal, ilma et ta nduaks ithtset ohutustunnistust,
tingimusel et asjakohane ohutustase on tagatud jargmisega:

a) piiritilene leping asjaomase liikmesriigi ja kolmanda riigi vahel, mis on naaberriik, v6i

b) lepingulised kokkulepped kolmanda riigi ettevdtja ja raudteeveo-ettevdtja voi taristuettevdtja vahel, kellel on iihtne
ohutustunnistus voi ohutusluba selles vorgustikus tegutsemiseks, tingimusel et nende kokkulepete ohutusalased
aspektid kajastuvad nduetekohaselt nende ohutusjuhtimise siisteemis.
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10.  Komisjon vdtab 16. juuniks 2018 rakendusaktidega vastu praktilise korra, milles sitestatakse:
a) kuidas tuleb tidita kdesolevas artiklis sitestatud tihtse ohutustunnistuse ndudeid, ja loetletakse ndutavad dokumendid;
b) tunnistuse andmise menetluse iiksikasjad, nditeks menetluse etapid ja iga etapi kestus;

¢) kuidas amet ja riiklik ohutusasutus tdidavad kdesolevas artiklis sitestatud ndudeid taotlemise ja tunnistuste andmise
menetluste erinevates etappides, sealhulgas taotlejate toimikute hindamisel;

d) ameti voi riiklike ohutusasutuste antud ithtse ohutustunnistuste kehtivusaeg, eelkdige kui iihtset ohutustunnistust
ajakohastatakse tulenevalt tegevuse liigi, ulatuse ja piirkonna muudatustest.

Nimetatud rakendusaktid vOetakse vastu kooskélas artikli 28 1dikes 3 osutatud kontrollimenetlusega. Rakendusaktides
vdetakse arvesse kogemusi, mis on saadud komisjoni mairuse (EU) nr 653/2007 (') ning komisjoni mdairuse (EL)
nr 1158/2010 () rakendamisel, ja kogemusi, mis on saadud artikli 11 Ioikes 1 osutatud koostodlepingute
ettevalmistamisel.

11.  Uhtses ohutustunnistustes mérgitakse hdlmatud raudteetoimingute liik ja ulatus ning tegevuspiirkond. Uhtne
ohutustunnistus voib samuti hdlmata raudteeveo-ettevdtjate omandis olevaid mandovriteid, kui need on lisatud tema
ohutusjuhtimise siisteemi.

12.  Iga otsust, millega amet keeldub andmast iihtset ohutustunnistust vdi arvab vilja vorgustiku need osad, mille
suhtes anti 1dikes 7 osutatud negatiivne hinnang, tuleb nduetekohaselt pohjendada. Taotleja v6ib ithe kuu jooksul alates
otsuse saamisest taotleda, et vastavalt kas amet voi riiklik ohutusasutus vaataks otsuse labi. Ametil voi riiklikul
ohutusasutusel on aega kaks kuud alates otsuse ldbivaatamise taotluse saamisest, et oma otsust kinnitada voi see
tithistada.

Kui ameti negatiivne otsus kinnitatakse, vdib taotleja esitada kaebuse midruse (EL) 2016/796 artikli 55 kohaselt
midratud apellatsioonindukogule.

Kui riikliku ohutusasutuse negatiivne otsus kinnitatakse, voib taotleja esitada kaebuse apellatsiooniasutusele siseriikliku
oiguse kohaselt. Liikmesriigid voivad selliste kaebuste menetlemiseks mairata direktiivi 2012/34/EL artiklis 56 osutatud
reguleeriva asutuse. Sellisel juhul kohaldatakse kiesoleva direktiivi artikli 18 1diget 3.

13.  Kdiesoleva artikli kohaselt ameti vdi riikliku ohutusasutuse poolt antud iihtset ohutustunnistust uuendatakse
raudteeveo-ettevdtja taotlusel ajavahemike jdrel, mis ei iileta viit aastat. Seda uuendatakse tervikuna voi osaliselt iga kord,
kui tegevuse liik voi ulatus oluliselt muutub.

14.  Kui taotlejale on juba loigete 5-7 kohaselt antud tihtne ohutustunnistus ja ta soovib oma tegevuspiirkonda
laiendada, voi kui tal on juba 15ike 8 kohaselt antud ithtne ohutustunnistus ja ta soovib oma tegevuspiirkonda laiendada
teise litkmesriiki, tdiendab ta toimikut 16ikes 3 osutatud asjakohaste dokumentidega tdiendava tegevuspiirkonna kohta.
Raudteeveo-ettevdtja esitab toimiku ametile, kes annab 18igetes 4-7 sdtestatud menetluste jirel vilja uuendatud iihtse
ohutustunnistuse, mis hdlmab laiendatud tegevuspiirkonda. Sellisel juhul poordutakse 16ike 3 punktis b sitestatud
toimiku hindamise eesmirgil iiksnes nende riiklike ohutusasutuste poole, keda tegevuspiirkonna laiendamine mdjutab.

() Komisjoni 13. juuni 2007. aasta méérus (EU) nr 653/2007 iihtse vormi kasutamise kohta Euroopas Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiivi 2004/49/EU artikli 10 kohaste ohutustunnistuste ja taotlusdokumentide puhul ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi
2001/1 4/EU alusel antud ohutustunnistuste kehtivuse kohta (ELT L 153, 14.6.2007, 1k 9).

(*) Komisjoni 9. detsembri 2010. aasta madrus (EL) nr 1158/2010 raudteede ohutustunnistuste vastavushindamise iihise ohutusmeetodi
kohta (ELTL 326, 10.12.2010, 1k 11).
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Kui raudteeveo-ettevdtja sai vastavalt 1dikele 8 iihtse ohutustunnistuse ja soovib laiendada tegevuspiirkonda asjaomases
liikmesriigis, tdiendab ta toimikut 18ikes 3 osutatud asjakohaste dokumentidega tiiendava tegevuspiirkonna kohta. Ta
esitab mairuse (EL) 2016/796 artiklis 12 osutatud iihtse kontaktpunkti kaudu toimiku riiklikule ohutusasutusele, kes
annab 1bikes 8 sitestatud menetluste jirel vilja uuendatud thtse ohutustunnistuse, mis hdlmab laiendatud
tegevuspiirkonda.

15.  Amet ja pddevad riiklikud ohutusasutused véivad nduda nende antud iihtsete ohutustunnistuste muutmist parast
olulisi muutusi ohutuse digusraamistikus.

16.  Amet teavitab pddevaid riiklikke ohutusasutusi iihtse ohutustunnistuse andmisest ning teeb seda viivitamata ja
igal juhul kahe nidala jooksul. Amet teavitab pddevaid riiklikke ohutusasutusi viivitamatult iithtse ohutustunnistuse
uuendamisest, muutmisest voi tithistamisest. Asutus teatab raudteeveo-ettevdtja nime ja aadressi, ithtse ohutustunnistuse
viljastamiskuupdeva, liigi, ulatuse, kehtivuse ja tegevuspiirkonna ning ithtse ohutustunnistuse tithistamise korral otsuse
pohjused. Riiklike ohutusasutuste viljastatud ithtse ohutustunnistuste puhul edastab pddev riiklik ohutusasutus voi
edastavad pidevad riiklikud ohutusasutused sama teabe ametile ning teeb (teevad) seda sama ajavahemiku jooksul.

Artikkel 11

Ameti ja riiklike ohutusasutuste koost66 iihtse ohutustunnistuse andmisel

1. Amet ja riiklikud ohutusasutused sdlmivad kiesoleva direktiivi artikli 10 1digete 5 ja 6 kohaldamise eesmirgil
koostoolepingud, tehes seda kooskdlas mairuse (EL) 2016/796 artikliga 76. Koostoolepingud on spetsiifilised voi
raamlepingud ning holmavad iht voi mitut riiklikku ohutusasutust. Koosto6lepingud sisaldavad iilesannete tdpset
kirjeldust ja tulemuste saavutamise tingimusi, kohaldatavaid tahtaegu ja taotleja makstavate 1divude jaotust.

2. Taotleja halduskoormuse ja kulude vihendamise eesmirgil vdivad koostoolepingud sisaldada ka konkreetseid
koostookokkuleppeid, kui vorgustike puhul on geograafilistel voi ajaloolistel pdhjustel vaja eriteadmisi. Vorgustike puhul,
mis on liidu tilejddnud raudteesiisteemist isoleeritud, vdivad sellised konkreetsed koostookokkulepped hdlmata véimalust
delegeerida iilesandeid asjaomastele riiklikele ohutusasutustele, kui see on vajalik, et tagada tunnistuse andmiseks vajalike
ressursside tdhus ja proportsionaalne jagamine. Konealused koost6lepingud solmitakse enne, kui amet asub tditma
tunnistuse andmisega seotud iilesandeid kooskolas artikli 31 1oikega 3.

3. Nende liikmesriikide puhul, kelle vrgustiku roopmelaius on liidusisese peamise raudteevdrgustiku réopmelaiusest
erinev ning kelle vérgustike tehnilised ja kasutustingimused on identsed kolmandatest riikidest naaberriikidega, peavad
kdik nende litkmesriikide asjaomased riiklikud ohutusasutused solmima lisaks 16ikes 2 osutatud koostoolepingutele
ametiga ka mitmepoolse lepingu, milles mdiratakse kindlaks tingimused, millega lihtsustatakse vajaduse korral
ohutustunnistuste tegevuspiirkonna laiendamist asjaomases litkmesriigis.

Artikkel 12

Taristuettevdtjate ohutusload

1.  Raudteetaristu haldamiseks ja kditamiseks hangib taristuettevtja ohutusloa selle liikmesriigi riiklikult
ohutusasutuselt, kus raudteetaristu asub.

Ohutusluba hdlmab luba, mis kinnitab, et aktsepteeritakse taristuettevdtja artikli 9 kohast ohutusjuhtimise siisteemi,
ning see hdlmab raudteetaristu ohutut projekteerimist, hooldust ja kaitamist, sealhulgas vajaduse korral rongijuhtimis- ja
signaalimissiisteemi hooldust ja kditamist késitlevate nduete tditmist tagavat menetlust ja sitteid.
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Riiklik ohutusasutus selgitab ohutuslubade saamisel esitatavaid ndudeid ja ndutavaid dokumente, asjakohasel juhul
taotlemisjuhendi kujul.

2. Ohutusluba kehtib viis aastat ja seda saab uuendada taristuettevdtja taotlusel. See vaadatakse tervikuna vdi osaliselt
1abi iga kord, kui taristut, signaalimist voi energia allsiisteemi voi kéitus- ja hoolduspdhimétteid oluliselt muudetakse.
Taristuettevdtja teavitab riiklikku ohutusasutust viivitamata koikidest sellistest muutustest.

Riiklik ohutusasutus voib nduda ohutusloa muutmist pérast olulisi muutusi ohutuse digusraamistikus.

3. Riiklik ohutusasutus teeb otsuse ohutusloa taotluse kohta viivitamata ja igal juhul mitte hiljem kui neli kuud pérast
seda, kui taotleja on esitanud kogu ndutud teabe ja voimaliku tdiendava teabe.

4.  Riiklik ohutusasutus teavitab ametit viivitamatult ja igal juhul kahe niddala jooksul ohutuslubadest, mis on
viljastatud, mida on uuendatud, muudetud voi tihistatud. Asutus teatab taristuettevdtja nime ja aadressi, ohutusloa
viljastamiskuupdeva, ulatuse ja kehtivusaja ning tithistamise korral pdhjendab oma otsust.

5. Piiriiilese taristu puhul teevad padevad riiklikud ohutusasutused koosto6d ohutuslubade viljastamisel.

Artikkel 13
Juurdepiis koolitusele

1. Liikmesriigid tagavad, et raudteeveo-ettevitjad ning taristuettevdtjad ja nende to6tajad, kes tdidavad ohutuse
seisukohast kriitilisi iilesandeid, padsevad diglaselt ja mittediskrimineerivalt juurde vedurijuhtide ja rongi saatepersonali
koolitusele, kui selline koolitus on vajalik teenuste osutamiseks nende vorgustikus.

Koolitusteenused holmavad koolitust kasutusel olevatel marsruutidel vajalike marsruuditeadmiste, kaituseeskirjade ja
-menetluste, signaalimis- ja kontrollisiisteemi ning hidaolukorra protseduuride kohta.

Kui koolitusteenused ei sisalda eksameid ja tunnistuste andmist, tagavad liikkmesriigid, et raudteeveo-ettevdtjate ja
taristuettevotjate tootajatel on juurdepiis sellistele tunnistustele.

Riiklik ohutusasutus tagab, et koolitusteenused vastavad nduetele, mis on sitestatud direktiivis 2007/59/EU, koostalitluse
tehnilistes kirjeldustes v&i kdesoleva direktiivi artikli 8 18ike 3 punktis e osutatud siseriiklikes eeskirjades.

2. Kui koolitusvdimalused on kittesaadaval iiksnes ithe raudteeveo-ettevdtja vdi taristuettevdtja kaudu, tagavad
litkmesriigid, et need tehakse kittesaadavaks teistele raudteeveo-ettevotjatele mdistliku ja mittediskrimineeriva hinnaga,
mis on kulupdhine ja voib sisaldada kasumimarginaali.

3. Uute vedurijuhtide, kaugrongide personali ja ohutuse seisukohast kriitilisi iilesandeid tditva personali virbamisel
voivad raudteeveo-ettevotjad arvesse votta mis tahes koolitust, kvalifikatsiooni ja kogemust, mis on saadud eelnevalt
teistelt raudteeveo-ettevotjatelt. Sel eesmairgil on sellistel tootajatel digus omada juurdepdisu koikidele dokumentidele,
mis toendavad nende koolitust, kvalifikatsiooni ja kogemust, ja saada neist koopiaid ja neid edastada.

4. Raudteeveo-ettevotjad ja taristuettevitjad vastutavad selliste enda tootajate koolitustaseme ja kvalifikatsiooni eest,
kes tdidavad ohutuse seisukohast kriitilisi iilesandeid.
Artikkel 14
Veeremiiiksuste hooldamine

1.  Igale veeremiiiksusele mairatakse enne selle raudteevdrgustikus kasutamist hoolduse eest vastutav iiksus ning see
tiksus registreeritakse raudteeveeremi registris kooskdlas direktiivi (EL) 2016/797 artikliga 47.
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2. Ilma et see piiraks artikli 4 kohast raudteeveo-ettevdtjate ja taristuettevdtjate vastutust rongi ohutu kiitamise eest,
tagab hoolduse eest vastutav iiksus, et veeremiiiksused, mille hoolduse eest ta vastutab, on ohutus tookorras. Selle
tagamiseks loob hoolduse eest vastutav itksus konealuste veeremiiiksuste jaoks hooldussiisteemi, mille abil ta:

a) tagab, et veeremiiiksuseid hooldatakse vastavalt iga veeremiitksuse hooldusraamatule ja kehtivatele nduetele,
sealhulgas hoolduseeskirjadele ja koostalitluse tehniliste kirjelduste asjakohastele sitetele;

b) rakendab ihiste ohutusmeetoditega kehtestatud vajalikke riskihindamise meetodeid, nagu on osutatud artikli 6
16ike 1 punktis a, tehes seda vajaduse korral koostoos teiste osalistega;

c) tagab, et tema to6votjad rakendavad riskikontrollimeetmeid, kohaldades artikli 6 16ike 1 punktis ¢ osutatud jilgimise
ithiseid ohutusmeetodeid, ning et see on sitestatud lepingulistes kokkulepetes, mis avalikustatakse ameti voi riikliku
ohutusasutuse taotlusel;

d) tagab hooldustoimingute jalgitavuse.
3. Hooldussiisteem hdlmab jirgmisi funktsioone:

a) juhtimisfunktsioon, et teostada jirelevalvet punktides b—d osutatud hooldusfunktsioonide iile ja neid koordineerida
ning tagada veeremiiiksuse ohutu seisukord raudteesiisteemis;

b) hoolduse arendamise funktsioon, millega vastutatakse hooldusdokumentide haldamise, sealhulgas konfiguratsiooni-
juhtimise eest, lahtudes projekteerimis- ja kditamisandmetest ning to0parameetritest ja kogemusest;

¢) vagunipargi hoolduse juhtimise funktsioon, et hallata veeremiiiksuse hoolduse eesmirgil kdigust mahavotmist ja
parast hooldust uuesti kdikuandmist;

d) hoolduse teostamise funktsioon, mille abil teostatakse veeremiiiksuse voi selle osade vajalikku tehnilist hooldust,
sealhulgas viljastatakse hooldusdokumendid.

Hoolduse eest vastutav tiksus tdidab juhtimisfunktsiooni ise, kuid vdib punktides b-d osutatud hooldusfunktsioone voi
nende osi alltoovdtu korras hankida teistelt lepinguosalistelt, nditeks hooldustookodadelt.

Hoolduse eest vastutav iiksus tagab kdikide punktides a-d sitestatud funktsioonide vastavuse III lisas sitestatud nduetele
ja hindamiskriteeriumidele.

Hooldustookojad kohaldavad III lisa vastavaid osi, nagu on kindlaks mairatud 16ike 8 punkti a kohaselt vastu vdetud
rakendusaktides, mis vastavad sertifitseeritavatele funktsioonidele ja tegevustele.

4. Kaubavagunite puhul ja muude veeremiiiksuste puhul pirast 1oike 8 punktis b osutatud rakendusaktide
vastuvotmist sertifitseerib akrediteeritud voi tunnustatud asutus voi riiklik ohutusasutus kooskélas jargmiste esitatud
tingimustega iga hoolduse eest vastutava iiksuse ning annab talle hoolduse eest vastutava itksuse sertifikaadi (ECM-
sertifikaat):

a) sertifitseerimisprotsessi akrediteerimis- ja tunnustamisprotsessid pohinevad samuti soltumatuse, piddevuse ja
erapooletuse kriteeriumidel;

b) sertifitseerimissiisteem tdendab, et hoolduse eest vastutav iiksus on loonud hooldussiisteemi, mis tagab, et koik
veeremiiiksused, mille hoolduse eest ta vastutab, on ohutus tédkorras;

¢) ECM-sertifikaadi andmine peab pdhinema selle hindamisel, kas hoolduse eest vastutav itksus on vdimeline tditma
II lisas sitestatud asjaomaseid ndudeid ja hindamiskriteeriume ning neid jirjekindlalt kohaldama. See holmab
jarelevalvesiisteemi, mis tagab konealuste nduete ja hindamiskriteeriumide jatkuva jirgimise pdrast ECM-sertifikaadi
viljastamist;

d) hooldustookodade sertifitseerimine peab pdhinema III lisa vastavate osade jirgimisel, mida kohaldatakse vastavatele
sertifitseeritavatele funktsioonidele ja tegevustele.
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Kui hoolduse eest vastutav iksus on raudteeveo-ettevitja voi taristuettevdtja, voib riiklik ohutusasutus kooskdlas
artiklis 10 voi 12 osutatud menetlusega kontrollida vastavust esimeses 16igus sitestatud tingimustele ning seda vastavust
kinnitada nende menetluste kohaselt antud tunnistustes.

5.  Loike 4 kohaselt viljastatud sertifikaadid kehtivad kogu liidu territooriumil.

6.  Ameti antud soovituse alusel votab komisjon rakendusaktidega vastu 15ike 4 esimeses 1digus osutatud sertifitseeri-
mistingimuste iiksikasjalikud sitted kaubavagunite hoolduse eest vastutava iiksuse jaoks, sealhulgas III lisas sitestatud
nduded kooskolas asjaomaste iihiste ohutusmeetodite ja iihiste ohutuseesmirkidega, ning muudab vajaduse korral
konealuseid sitteid.

Nimetatud rakendusaktid vGetakse vastu kooskdlas artikli 28 16ikes 3 osutatud kontrollimenetlusega.

Kaubavagunite suhtes kohaldatavat sertifitseerimissiisteemi, mis on vastu vdetud komisjoni mdidrusega (EL)
nr 445/2011, (') kohaldatakse jatkuvalt seni, kuni hakatakse kohaldama kdesolevas 1ikes osutatud rakendusakte.

7. Amet hindab hiljemalt 16. juuniks 2018 kaubavagunite puhul hoolduse eest vastutava iiksuse sertifitseerimis-
siisteemi, kaalub konealuse siisteemi laiendamise otstarbekust koigile veeremiiiksustele ja hooldustdokodade
kohustusliku sertifitseerimise kehtestamist ning esitab selle kohta komisjonile aruande.

8.  Tuginedes ameti poolt kooskélas ldikega 7 ldbi viidud hindamisele, vGtab komisjon asjakohasel juhul
rakendusaktidega vastu iiksikasjalikud sitted, millega madratakse kindlaks, milliseid III lisas sitestatud ndudeid
kohaldatakse (ning vajaduse korral muudab neid jirgnevalt):

a) hooldamisele hooldustookodades, sealhulgas iiksikasjalikud sitted, et tagada hooldustookodade sertifitseerimise ithtne
rakendamine kooskolas asjaomaste ithiste ohutusmeetodite ja iihiste ohutuseesmirkidega;

b) muude veeremiitksuste kui kaubavagunite hoolduse eest vastutavate iiksuste sertifitseerimisele nende tehniliste
omaduste alusel, sealhulgas tksikasjalikud sitted, et tagada konealuste iiksuste iihtne sertifitseerimistingimuste
rakendamine muude veeremiiiksuste kui kaubavagunite hoolduse eest vastutavate itksuste puhul kooskélas asjaomaste
ithiste ohutusmeetodite ja iihiste ohutuseesmarkidega.

Nimetatud rakendusaktid vBetakse vastu kooskdlas artikli 28 16ikes 3 osutatud kontrollimenetlusega.

Artikkel 15
Hoolduse eest vastutavate iiksuste sertifitseerimise siisteemi erandid

1. Liikmesriigid vdivad otsustada tdita oma kohustust hoolduse eest vastutava iiksuse kindlaksmairamisel
alternatiivsete meetmete kaudu, jargides artikliga 14 loodud hooldussiisteemi, jargmistel juhtudel:

a) kolmandas riigis registreeritud ja kdnealuse riigi seaduste jirgi hooldatavad veeremiiiksused;

b) veeremiiiksused, mida kasutatakse raudteevorgustikes voi -liinidel, mille r60pmelaius erineb liidu peamise
raudteevorgustiku roopmelaiusest ja mille puhul artikli 14 16ikes 2 sitestatud nduete tditmist tagavad rahvusvahelised
lepingud kolmandate riikidega;

c) kauba- ja reisivagunid, mida kasutatakse dhiselt selliste kolmandate riikidega, kelle roopmelaius erineb liidu
territooriumil peamise raudteevdrgustiku omast;

d) artikli 2 Idikes 3 osutatud vorgustikes kasutatavad veeremiiiksused ning sdjavdevarustus ja eritransport, mis vajavad
enne kasutuselevottu riikliku ohutusasutuse ad hoc luba. Sellisel juhul lubatakse erandeid mitte kauemaks kui viieks
aastaks.

() Komisjoni 10. mai 2011. aasta maérus (EL) nr 445/2011, milles késitletakse kaubavagunite hoolduse eest vastutavate iiksuste sertifit-
seerimise siisteemi ja millega muudetakse médarust (EU) nr 653/2007 (ELTL 122, 11.5.2011, 1k 22).
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2. Loikes 1 osutatud alternatiivseid meetmeid rakendatakse erandite kaudu, milleks asjaomane riiklik ohutusasutus voi
amet annab loa jargmistel juhtudel:

a) kui registreeritakse veeremiiiksuseid vastavalt direktiivi (EL) 2016/797 artiklile 47, niivord kui see on seotud
hoolduse eest vastutava iiksuse kindlaksmédaramisega;

b) kui viljastatakse ihtseid ohutustunnistusi ja ohutuslube raudteeveo-ettevdtjatele ja taristuettevitjatele vastavalt
kdesoleva direktiivi artiklitele 10 ja 12, niivord kui see on seotud hoolduse eest vastutava itksuse kindlaksmai-
ramisega voi sertifitseerimisega.

3. Artiklis 19 osutatud iga-aastases aruandes tuuakse erandid vilja ning neid pohjendatakse. Kui ilmneb, et liidu

raudteesiisteemis voetakse liigseid ohutusriske, teavitab amet sellest viivitamata komisjoni. Komisjon vdtab tthendust
asjaomaste pooltega ja vajaduse korral nduab, et asjaomane liikmesriik tithistaks oma erandiotsuse.

IV PEATUKK

RIKLIKUD OHUTUSASUTUSED
Artikkel 16

Ulesanded

1. Iga liikmesriikk moodustab riikliku ohutusasutuse. Liikmesriigid tagavad, et riiklikul ohutusasutusel oleks vajalik
sisemine ja viline organisatsiooniline suutlikkus inim- ja materiaalsete ressursside kujul. Selle asutuse tookorraldus,
oiguslik struktuur ja otsustamisprotsess ei soltu ithestki raudteeveo-ettevotjast, taristuettevotjast, taotlejast, tellijast ega
avaliku teenuse osutamise hankelepingu sdlmijast. See ohutusasutus voib olla transpordikiisimuste eest vastutava riikliku
ministeeriumi osakond, tingimusel et eelnimetatud séltumatus on tagatud.

2. Riiklikule ohutusasutusele usaldatakse vahemalt jargmised {ilesanded:

a) direktiivi (EL) 2016/797 artikli 18 I6ike 2 kohase liidu raudteesiisteemi moodustavate raudteeddrse kontrolli ja
signaalimise, energia ja taristu allsiisteemide kasutuselevotu lubamine;

b) veeremiiiksuse turule laskmise loa viljastamine, uuendamine, muutmine ja tithistamine kooskdlas direktiivi (EL)
2016/797 artikli 21 15ikega 8;

¢) ameti toetamine veeremiitksuse turule laskmise loa viljastamisel, uuendamisel, muutmisel ja tithistamisel kooskdlas
direktiivi (EL) 2016/797 artikli 21 1dikega 5 ning veeremiiiksuse tiiiibiloa viljastamisel, uuendamisel, muutmisel ja

tithistamisel kooskdlas direktiivi (EL) 2016/797 artikliga 24;

d) jdrelevalve teostamine enda territooriumil, et koostalitluse komponendid vastavad olulistele nduetele, nagu on ndutud
direktiivi (EL) 2016/797 artiklis 8;

e) selle tagamine, et veeremiitksuse number on antud kooskdlas direktiivi (EL) 2016797 artikliga 46, ilma et see piiraks
konealuse direktiivi artikli 47 16ike 4 kohaldamist;

f) ameti toetamine artikli 10 16ike 5 kohaselt antavate ihtsete ohutustunnistuste viljastamisel, uuendamisel, muutmisel
ja tithistamisel;

g) artikli 10 16ike 8 kohaselt antavate iihtsete ohutustunnistuste véljastamine, uuendamine, muutmine ja tithistamine;
h) artikli 12 kohaselt antud ohutuslubade viljastamine, uuendamine, muutmine ja tithistamine;

i) ohutuse digusraamistiku, sealhulgas siseriiklike eeskirjade siisteemi jilgimine, edendamine ning vajaduse korral
joustamine ja ajakohastamine;

j) raudteeveo-ettevotjate ja taristuettevdtjate jirelevalve kooskolas artikliga 17;

k) kui see on asjakohane ja kooskdlas siseriikliku igusega, vedurijuhilubade véljastamine, uuendamine, muutmine ja
tithistamine vastavalt direktiivile 2007/59/EU;

) kui see on asjakohane ja kooskélas siseriikliku Bigusega, hoolduse eest vastutavate iiksuste ECM-sertifikaatide
viljastamine, uuendamine, muutmine ja tithistamine.
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3. Lbikes 2 osutatud ilesandeid ei ole lubatud iile anda taristuettevdtjatele, raudteeveo-cttevitjatele ega tellijatele ega
neilt alltoovotu korras osta.

Artikkel 17

Jirelevalve

1. Riiklikud ohutusasutused teostavad jarelevalvet selle iile, et raudteeveo-ettevdtjad ja taristuettevotjad tdidaksid
jatkuvalt diguslikku kohustust kasutada artiklis 9 osutatud ohutusjuhtimise siisteemi.

Sel eesmargil kohaldavad riiklikud ohutusasutused pShimdtteid, mis on sitestatud artikli 6 16ike 1 punktis ¢ osutatud
asjakohastes jdrelevalve iihistes ohutusmeetodites, tagades et jirelevalve hdlmab eelkdige kontrollimist, kas raudteeveo-
ettevdtjad ja taristuettevdtjad kasutavad jargmist:

a) ohutusjuhtimise siisteemi, et jilgida selle tulemuslikkust;

b) ohutusjuhtimise siisteemi elemente iksikult vdi osaliselt, sealhulgas veotegevust, hoolduse pakkumist ja
materjalitarneid ning lepinguliste toovotjate kasutamist, et jilgida nende tulemuslikkust, kui see on asjakohane, ning

c) artiklis 6 osutatud asjakohaseid iihiseid ohutusmeetodeid. Selle punktiga seotud jirelevalvetegevus on ndutav ka
hoolduse eest vastutavate iiksuste puhul.

2. Raudteeveo-ettevitjad teavitavad asjakohaseid riiklikke ohutusasutusi vdhemalt kaks kuud enne mis tahes uue
raudteeveotegevuse kiivitamist, et ohutusasutused saaksid alustada jirelevalve kavandamist. Lisaks esitavad raudteeveo-
ettevotjad teabe tootajakategooriate ja veeremitiitipide kohta.

3. Uhtse ohutustunnistuse omanik teavitab pidevaid riiklikke ohutusasutusi viivitamata mis tahes olulistest
muutustest 16ikes 2 osutatud teabes.

4. Liikmesriikide méddratud pddevad asutused tagavad jirelevalve vedurijuhtidele kohalduvate t66-, sdidu- ja puhkeaja
eeskirjade tditmise iile. Kui riiklikud ohutusasutused nimetatud iilesande tiitmist ei taga, teevad padevad asutused riiklike
ohutusasutustega koostood, et riiklikud ohutusasutused saaksid oma raudteeohutuse jirelevalvaja rolli tiita.

5. Kui riiklik ohutusasutus leiab, et iihtse ohutustunnistuse omanik ei tdida enam tunnistuse andmise tingimusi, palub
ta ametil ohutustunnistust piirata voi see tithistada. Amet teavitab viivitamatult kdiki pddevaid riiklikke ohutusasutusi.
Kui amet otsustab iihtse ohutustunnistuse tithistada vdi seda piirata, pdhjendab ta oma otsust.

Ameti ja riikliku ohutusasutuse eri arvamuse korral kohaldatakse artikli 10 16ikes 7 osutatud vahekohtumenetlust. Kui
konealuse vahekohtumenetluse tulemusel whtset ohutustunnistust ei tithistata ega piirata, siis tuleb kiesoleva artikli
16ikes 6 osutatud ajutised kaitsemeetmed peatada.

Kui riiklik ohutusasutus on ise andnud iihtse ohutustunnistuse kooskdlas artikli 10 ldikega 8, voib ta tunnistuse
tithistada voi seda piirata, pohjendades oma otsust ja teavitades ametit.

Uhtse ohutustunnistuse omanikul, kelle tunnistuse on amet véi riiklik ohutusasutus piiranud v&i tithistanud, on digus
otsus edasi kaevata kooskélas artikli 10 16ikega 12.

6.  Kui riiklik ohutusasutus tuvastab jirelevalve teostamise ajal tdsise ohutusriski, vdib ta igal ajal kohaldada ajutisi
kaitsemeetmeid, sealhulgas viivitamata piirata voi peatada asjaomase tegevuse. Kui ithtne ohutustunnistus oli vilja antud
ameti poolt, siis teavitab riiklik ohutusasutus ametit sellest viivitamata ja esitab oma otsust toetavad tdendid.
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Kui amet leiab, et ithtse ohutustunnistuse omanik ei tdida enam tunnistuse andmise tingimusi, siis ta piirab voi tithistab
viivitamata nimetatud tunnistuse.

Kui amet leiab, et riikliku ohutusasutuse poolt kohaldatud meetmed ei ole proportsionaalsed, siis voib ta riiklikult
ohutusasutuselt nduda selliste meetmete tithistamist v6i kohandamist. Amet ja riiklik hindamisasutus teevad koost6od, et
jouda kokkuleppele mdlemale poolele vastuvdetavas lahenduses. Vajaduse korral kaasatakse sellesse protsessi raudteeveo-
ettevotja. Kui nimetatud menetlus ei anna tulemusi, jdab jdusse riikliku ohutusasutuse otsus kohaldada ajutisi
kaitsemeetmeid.

Riikliku ohutusasutuse otsuse ajutiste kaitsemeetmete kohaldamise kohta voib artikli 18 1dikes 3 osutatud korras
litkmesriigi kohtus ldbi vaadata. Sellisel juhul voib ajutisi kaitsemeetmeid kohaldada kohtuliku ldbivaatamise 16puni, ilma
et see piiraks 16ike 5 kohaldamist.

Kui ajutiste kaitsemeetmete kestus ei iileta kolme kuud, siis palub riiklik ohutusasutus ametil tthtset ohutustunnistust
piirata voi see tithistada ning kohaldatakse 16ikes 5 sitestatud korda.

7. Riiklik ohutusasutus teostab jirelevalvet selle raudteeddrse kontrolli ja signaalimise, energia ja taristu allsiisteemide
iile ning tagab, et need vastavad olulistele nduetele. Piiriiileste taristute puhul teostab ta jirelevalvet koostdds teiste
padevate riiklike ohutusasutustega. Kui riiklik ohutusasutus leiab, et loa saanud taristuettevdtja ei vasta enam ohutusloa
andmise tingimustele, piirab ta luba voi tithistab selle ja pdhjendab oma otsust.

8.  Taristuettevdtjate ja raudteeveo-ettevitjate ohutusjuhtimise siisteemide tdhususe iile jirelevalve teostamisel voivad
riiklikud ohutusasutused votta arvesse kiesoleva direktiivi artikli 4 16ikes 4 osutatud raudteesektori osaliste ohutustaset
ning, kui see on asjakohane, direktiivis 2007/59/EU osutatud koolituskeskuseid, tingimusel et nende tegevus mdjutab
raudteeohutust. Selle 16ike kohaldamine ei piira raudteeveo-ettevdtjate ja taristuettevOtjate vastutust, millele on osutatud
kiesoleva direktiivi artikli 4 l6ikes 3.

9.  Nende liikmesriikide riiklikud ohutusasutused, kus raudteeveo-ettevétja tegutseb, teevad asjaomase raudteeveo-
ettevotja iile tehtava jarelevalve koordineerimiseks koostood, tagamaks, et jagatakse konkreetset raudteeveo-ettevotjat
kisitlevat pohiteavet, eriti teadaolevate riskide ja ohutustaseme kohta. Riiklik ohutusasutus jagab ka teavet teiste
asjakohaste riiklike ohutusasutuste ja ametiga, kui ta leiab, et raudteeveo-ettevdtja ei vota vajalikke riskikontrolli-
meetmeid.

Konealuse koostdoga tagatakse, et jirelevalve on piisav ning et vilditakse kontrolli ja auditite dubleerimist. Riiklikud
ohutusasutused vdivad vilja to6tada iihise jdrelevalvekava tagamaks, et auditeid ja muid kontrollimisi teostatakse
korraparaselt, vOttes arvesse igas asjaomases lilkmesriigis teostatavate transporditoimingute liiki ja ulatust.

Amet toetab sellist koordineerimist ning t6tab sel eesmargil vilja suunised.

10.  Riiklikud ohutusasutused vdivad saata teateid, et hoiatada raudteeveo-ettevotjaid ja taristuettevdtjaid juhul, kui
nad ei tdida 15ikes 1 sitestatud kohustusi.

11.  Riiklikud ohutusasutused kasutavad teavet, mille amet on kogunud artikli 10 16ike 5 punktis a osutatud toimiku
hindamise kiigus, et teostada jirelevalvet raudteeveo-ettevdtja iile pérast talle iihtse ohutustunnistuse andmist. Nad
kasutavad teavet, mis on kogutud kooskdlas artikliga 12 ohutusloa andmise menetluse kiigus, et teostada jirelevalvet
taristuettevdtja iile.

12. Amet vdi padevad riiklikud ohutusasutused (kui ohutustunnistus anti kooskdlas artikli 10 16ikega 8) kasutavad
iihtse ohutustunnistuse uuendamise eesmirgil teavet, mis on kogutud jirelevalve kdigus. Riiklikud ohutusasutused
kasutavad ohutuslubade uuendamise eesmargil ka teavet, mida nad on kogunud enda teostatud jirelevalve kaigus.

13.  Amet ja riiklikud ohutusasutused lepivad kokku vajaliku korra, et koordineerida ja tagada 1digetes 10, 11 ja 12
osutatud tdielikku teabevahetust.
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Artikkel 18
Otsustamise pdhimétted

1. Amet, hinnates ithtse ohutustunnistuse taotlusi kooskdlas artikli 10 Idikega 1, ja riiklikud ohutusasutused tiidavad
oma ilesandeid avatult, mittediskrimineerivalt ja ldbipaistvalt. Eelkdige kuulavad nad dra koéik huvitatud isikud ja
pohjendavad oma otsuseid.

Nad vastavad viivitamata nduetele ja taotlustele ning teatavad oma teabenduetest viivitamata ja votavad kéik oma
otsused vastu nelja kuu jooksul parast seda, kui taotleja on neile esitanud kogu asjakohase teabe. Nad voivad artiklis 16
osutatud {iilesannete taitmisel igal ajal taotleda tehnilist abi taristuettevdtjatelt ja raudteeveo-ettevdtjatelt voi muudelt
padevatelt asutustelt.

Siseriikliku digusraamistiku viljatootamise kiigus konsulteerivad riiklikud ohutusasutused kdigi osaliste ja huvitatud
isikutega, sealhulgas taristuettevitjate, raudteeveo-ettevdtjate, tootjate ja hoolduse pakkujate, kasutajate ja tootajate
esindajatega.

2. Riiklikud ohutusasutused on vabad 1ibi viima mis tahes kontrolle, auditeid ja ohutusjuurdlusi, mis on neile
vajalikud ilesannete tditmiseks, ja neile antakse juurdepéis taristuettevotjate ja raudteeveo-ettevtjate ning vajaduse
korral artiklis 4 osutatud kdigi osaliste koikidele asjakohastele dokumentidele ja tooruumidele, sisseseadele ning
seadmetele. Kui amet tdidab kooskolas artikli 10 1dikega 5 ohutustunnistuse andmisega seotud iilesandeid, on tal
raudteeveo-ettevdtjate suhtes samad digused.

3. Litkmesriigid votavad vajalikke meetmeid tagamaks, et riiklike ohutusasutuste otsused on voimalik kohtus labi
vaadata.

4. Riiklikud ohutusasutused vahetavad aktiivselt arvamusi ja kogemusi, tehes seda eelkdige ameti loodud vérgustiku
abil, et iihtlustada oma otsuste tegemise kriteeriume kogu liidus.

Artikkel 19
Aastaaruanne

Riiklikud ohutusasutused avaldavad oma eelnenud aasta tegevust kisitleva aastaaruande ja saadavad selle ametile
30. septembriks. Aruanne sisaldab jargmist teavet:

a) raudteeohutuse areng, sealhulgas litkmesriigi tasandil iihistest ohutusnditajatest tehtud kokkuvdte kooskdlas artikli 5
16ikega 1;

b) olulised muutused raudteeohutust kisitlevates digusaktides ja eeskirjades;
¢) ohutustunnistuste ja ohutuslubade andmise areng;

d) taristuettevotjate ja raudteeveo-ettevotjate iile teostatava jirelevalve tulemused, sealhulgas kontrollide ja auditite arv ja
tulemused ning nendega seotud kogemused;

e) artikli 15 kohaselt tehtud erandid ning

f) raudteeveo-ettevotjate ja taristuettevdtjate kogemused asjakohaste tthiste ohutusmeetodite kohaldamisel.

V PEATUKK
C)NNETUSJUHTUMITE JA INTSIDENTIDE UURIMINE
Artikkel 20

Uurimiskohustus

1. Liikmesriigid tagavad, et artiklis 22 osutatud ohutusjuurdlusasutus teostab pérast iga rasket dnnetusjuhtumit liidu
raudteesiisteemis ohutusjuurdluse. Konealuse ohutusjuurdluse eesmirk on véimaluse korral suurendada raudteeohutust
ja viltida dnnetusjuhtumeid.
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2. Artiklis 22 osutatud ohutusjuurdlusasutus voib uurida ka neid Onnetusjuhtumeid ja intsidente, mis veidi
teistsugustel tingimustel vdinuks pdhjustada raskeid onnetusjuhtumeid, sealhulgas liidu raudteesiisteemi struktuuriliste
allsiisteemide vdi koostalitluse komponentide tehnilised tdrked.

Ohutusjuurdlusasutus vdib otsustada, kas sellist onnetusjuhtumit voi intsidenti tuleb uurida. Otsustamisel votab ta
arvesse jargmist:

a) onnetusjuhtumi voi intsidendi tdsidus;

b) kas see on osa dnnetusjuhtumite vdi intsidentide seeriast, mis mdjutavad siisteemi kui tervikut;
¢) selle moju raudteeohutusele ning

d) taristuettevotjate, raudteeveo-ettevotjate, riikliku ohutusasutuse vdi liikkmesriikide taotlused.

3. Ohutusjuurdluste ulatuse ja nende teostamisel jirgitava korra méddrab ohutusjuurdlusasutus, vottes arvesse artikleid
21 ja 23, ning sdltuvalt jireldustest, mida loodetakse &nnetusjuhtumist voi intsidendist teha ohutuse suurendamise
eesmargil.

4. Ohutusjuurdlus ei ole mitte mingil juhul seotud siiil v8i vastutuse madramisega.

Artikkel 21

Juurdluse diguslik seisund

1. Liikmesriigid maddratlevad oma vastava Jigussiisteemi raames juurdluse &igusliku seisundi, vdimaldamaks
vastutavatel uurijatel oma tilesannet tdita kdige tdhusamalt ja voimalikult kiiresti.

2. Liikmesriigid tagavad vastavalt oma siseriiklikele Gigusaktidele, et kohtuliku uurimise eest vastutavad ametiasutused
teevad tiies ulatuses koostood ning et uurijatele antakse vdimalikult kiiresti juurdepdis ohutusjuurdluse labiviimiseks
asjakohasele teabele ja tdenditele. Eelkdige tagatakse neile:

a) juurdepdds dnnetusjuhtumi vdi intsidendi siindmuskohale ning kaasatud veeremile, seotud taristu-, rongijuhtimis- ja
signaalimisseadmetele;

b) &igus vahetult koostatud tdendusmaterjali nimekirjale ja purunenud esemete, taristurajatiste voi komponentide
kontrollitud teisaldamisele uurimise voi analiiiisi jaoks;

¢) piiramatu juurdepdds pardasalvestusseadmetele ning suuliste teadete salvestamise ja signaalimis- ja rongijuhtimis-
stisteemi tood registreerivate seadmete sisule ja nende kasutamisele;

d) juurdepiids ohvrite surnukehade uurimise tulemustele;
e) juurdepdds dnnetusjuhtumiga voi intsidendiga seotud rongipersonali ja muu raudteepersonali uurimise tulemustele;
f) voimalus kiisitleda nnetusjuhtumiga voi intsidendiga seotud raudteepersonali ja teisi tunnistajaid;

g) juurdepdis kaasatud taristuettevotja, raudteeveo-ettevitja, hoolduse eest vastutava iiksuse ja riikliku ohutusasutuse
asjakohasele teabele vdi dokumentidele.

3. Amet teeb ohutusjuurdlusasutusega koostood, kui uurimine hélmab ametilt loa saanud veeremiiiksusi vdi ametilt
tunnistuse saanud raudteeveo-ettevotjaid. Ta esitab ohutusjuurdlusasutusele voimalikult kiiresti ndutava teabe voi
dokumendid ning lisab selgitused, kui neid ndutakse.

4. Ohutusjuurdlus viiakse 1dbi mis tahes kohtulikust juurdlusest séltumatult.
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Artikkel 22
Ohutusjuurdlusasutus

1.  Iga liikmesriik tagab, et artiklis 20 osutatud Snnetusjuhtumite ja intsidentide uurimised teostab alaline organ, mis
koosneb vidhemalt ithest uurijast, kes on suuteline tditma juhtiva uurija iilesandeid dnnetusjuhtumi voi intsidendi korral.
Konealuse organi iilesehitus, diguslik struktuur ja otsustamisprotsess ei sdltu tihestki taristuettevdtjast, raudteeveo-
ettevotjast, kasutustasu mddravast asutusest, libilaskevdime jaotamise asutusest ega vastavushindamisasutusest ega
tihestki poolest, kelle huvid vdiksid sattuda konflikti ohutusjuurdlusasutusele usaldatud iilesannetega. Lisaks sellele on ta
talitluslikult sdltumatu riiklikust ohutusasutusest, ametist ja raudteid reguleerivast asutusest.

2. Ohutusjuurdlusasutus tdidab oma iilesandeid séltumatult 16ikes 1 osutatud iiksustest ja on vdimeline hankima
selleks piisavaid vahendeid. Uurijatele antakse staatus, mis tagab neile vajaliku sltumatuse.

3. Litkmesriigid ndevad ette, et raudteeveo-ettevotjad, taristuettevdtjad ja vajaduse korral riiklik ohutusasutus on
kohustatud viivitamata teatama artiklis 20 osutatud dnnetusjuhtumitest ja intsidentidest ohutusjuurdlusasutusele, esitades
kogu olemasoleva teabe. Kui see on asjakohane, tuleks konealust teatamist ajakohastada kohe, kui mis tahes puuduv
teave saab kittesaadavaks.

Ohutusjuurdlusasutus otsustab viivitamata ja igal juhul hiljemalt kahe kuu jooksul alates teate saamisest dnnetusjuhtumi
voi intsidendi kohta, kas alustada ohutusjuurdlust voi mitte.

4. Ohutusjuurdlusasutus voib kombineerida kiesoleva direktiivi raames talle antud tilesandeid ka muude juhtumite
kui raudteednnetusi ja intsidente kisitlevate ohutusjuurdlustega, kui sellised teised ohutusjuurdlused ei ohusta tema
soltumatust.

5. Vajaduse korral ja tingimusel, et see ei kahjusta Idikes 1 sdtestatud ohutusjuurdlusasutuse sdltumatust, vdib
ohutusjuurdlusasutus taotleda teiste lilkmesriikide voi ameti ohutusjuurdlusasutuste abi eriteadmiste osas voi tehniliste
kontrollide ja analiitiside teostamiseks voi hinnangute andmiseks.

6.  Liikmesriigid vdivad ohutusjuurdlusasutusele usaldada ka artiklis 20 nimetamata raudteednnetuste ja intsidentide
uurimise.

7. Ohutusjuurdlusasutused vahetavad aktiivselt arvamusi ja kogemusi iihiste uurimismeetodite viljatootamiseks,
ohutusalaste soovituste jirelkontrolli ithiste pShimétete koostamiseks ning teaduse ja tehnika arenguga kohanemiseks.

IIma et see piiraks 16ike 1 kohaldamist, toetab amet ohutusjuurdlusasutusi selle iilesande tditmisel kooskolas mairuse
(EL) 2016/796 artikli 38 loikega 2.

Ohutusjuurdlusasutused loovad ameti toetusel kooskoélas mairuse (EL) 2016/796 artikli 38 loikega 2 vastastikuste
eksperdihinnangute programmi, milles kdiki ohutusjuurdlusasutusi ergutatakse osalema, et kontrollida nende t6husust ja
soltumatust. Ohutusjuurdlusasutused avaldavad médruse (EL) 2016/796 artikli 38 15ikes 2 osutatud sekretariaadi toel:

a) vastastikuse eksperdihinnangu tihisprogrammi ja hindamiskriteeriumid ning
b) iga-aastase aruande programmi kohta, tdstes esile kindlakstehtud tugevaid kiilgi ja tehes parandusettepanekuid.

Vastastikuse eksperdihinnangu aruanded esitatakse koigile ohutusjuurdlusasutustele ja ametile. Need aruanded
avaldatakse vabatahtlikkuse alusel.

Artikkel 23
Ohutusjuurdlusmenetlus

1. Artiklis 20 osutatud Snnetusjuhtumit voi intsidenti uurib selle toimumiskoha litkmesriigi ohutusjuurdlusasutus.
Kui ei ole vdimalik kindlaks médrata, millises liikkmesriigis see toimus voi kui see toimus kahe liikmesriigi vahelisel
piirirajatisel voi selle lihedal, lepivad asjaomased ohutusjuurdlusasutused kokku, kumb neist ohutusjuurdluse labi viib,
vOi lepivad nad kokku selle iithises labiviimises. Esimesena mainitud juhul on teisel ohutusjuurdlusasutusel lubatud
ohutusjuurdluses osaleda ja selle tulemustest taielikult osa saada.
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Teiste liikmesriikide ohutusjuurdlusasutused kutsutakse asjakohasel juhul ohutusjuurdluses osalema, ja nad osalevad
selles alati, kui:

a) onnetusjuhtumi voi intsidendiga on seotud ithes neist litkmesriikidest asutatud ja litsentseeritud raudteeveo-ettevdtja
vOi

b) dnnetusjuhtumi voi intsidendiga on seotud iihes neist litkmesriikidest registreeritud voi hooldatud veeremiiiksus.

Osalema kutsutud liikmesriikide ohutusjuurdlusasutustele antakse digused, mis vdimaldavad neil vastava taotluse korral
abi osutada tdendusmaterjali kogumisel mone teise litkmesriigi ohutusjuurdlusasutuse jaoks.

Osalema kutsutud liikkmesriikide ohutusjuurdlusasutustele antakse juurdepdis teabele ja tdendusmaterjalidele, mida on
vaja selleks, et neil oleks voimalik tdhusalt ohutusjuurdluses osaleda, jirgides nduetekohaselt kohtumenetlusi kisitlevaid
riiklikke digusakte.

Kéesolev 1dige ei takista likkmesriike kokku leppimast, et asjaomased asutused viivad ohutusjuurdluse ka muudel
tingimustel 14bi koostoos.

2. Iga Onnetusjuhtumi v&i intsidendi puhul organiseerib ohutusjuurdluse eest vastutav organ ohutusjuurdluse
teostamise asjakohased vahendid, mis hdlmavad vajalikke tegevusalaseid ja tehnilisi eriteadmisi. Need eriteadmised
voidakse hankida asutusesiseselt voi -viliselt, olenevalt uuritava dnnetusjuhtumi voi intsidendi iseloomust.

3. Ohutusjuurdlus teostatakse nii avatult kui véimalik, nii et kdik pooled kuulatakse dra ja neid teavitatakse juurdluse
tulemustest. Asjaomasele taristuettevdtjale ja raudteeveo-ettevotjatele, riiklikule ohutusasutusele, ametile, ohvritele ja
nende sugulastele, kahjustatud vara omanikele, tootjatele, asjaomastele hddaabiteenistustele ning tootajate ja kasutajate
esindajatele antakse vdimalus anda asjakohast tehnilist teavet ohutusjuurdlusaruande kvaliteedi parandamiseks.
Ohutusjuurdlusasutus  vdtab samuti arvesse ohvrite ja nende sugulaste mdistlikke vajadusi ning teavitab neid
ohutusjuurdluse kaigust.

4. Ohutusjuurdlusasutus viib 1dbi dnnetuspaiga uurimise vdimalikult lithikese ajaga, et taristuettevotja saaks taristu
taastada ja selle voimalikult kiiresti raudteeveoteenuste osutamiseks avada.

Artikkel 24
Aruanded

1. Artiklis 20 osutatud Onnetusjuhtumi voi intsidendi uurimise puhul koostatakse aruanded, mille vorm soltub
onnetusjuhtumi voi intsidendi liigist ja tdsidusest ning ohutusjuurdlustulemuste asjakohasusest. Aruannetes margitakse
dra artikli 20 I6ikes 1 osutatud ohutusjuurdluste eesmirgid ja need sisaldavad asjakohasel juhul ohutusalaseid soovitusi.

2. Ohutusjuurdlusasutus avalikustab l6pparuande voimalikult lithikese aja jooksul ja tavaliselt hiljemalt 12 kuu
jooksul parast juhtumi toimumise kuupdeva. Kui 1dpparuannet ei ole vdimalik avalikustada 12 kuu jooksul, avaldab
ohutusjuurdlusasutus vahearuande vihemalt kord aastas Onnetusjuhtumi toimumise kuupdeval, kirjeldades
ohutusjuurdluse seisu ning tdstatatud ohutuskiisimusi. Aruanne koos ohutusalaste soovitustega edastatakse artikli 23
16ikes 3 osutatud asjakohastele pooltele ning teiste lilkmesriikide asjaomastele organitele ja pooltele.

Vottes arvesse ohutusjuurdlusasutuste saadud kogemusi, kehtestab komisjon rakendusaktidega onnetusjuhtumite ja
intsidentide uurimist késitlevate aruannete jaoks aruandlusstruktuuri, mida tuleb jirgida vdimalikult tipselt. Nimetatud
aruandlusstruktuur hélmab jdrgmisi elemente:

a) juhtumi ja selle tausta kirjeldus;

b) uurimiste ja kisitluste andmed, sealhulgas andmed ohutusjuhtimise siisteemi, kohaldatud eeskirjade ja maaruste,
veeremi ja tehnilise sisseseade seisukorra, t60jou korralduse, tookorraldust kasitleva dokumentatsiooni ning
varasemate samalaadse iseloomuga juhtumite kohta;
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¢) analiiiis ja jireldused juhtumi p&hjuste kohta, sealhulgas juhtumile kaasaaidanud tegurite kohta, mis on seotud:
i) asjaomaste isikute poolt vdetud meetmete;
ii) veeremi vdi tehnilise sisseaseade seisukorra;
iii) tootajate oskuste, menetluste ja hoolduse;
iv) digusraamistiku tingimuste ning
v) ohutusjuhtimise siisteemi kohaldamisega.

Nimetatud rakendusaktid vGetakse vastu kooskdlas artikli 28 16ikes 3 osutatud kontrollimenetlusega.
3. Ohutusjuurdlusasutus avaldab igal aastal 30. septembriks aastaaruande, milles annab aru eelnenud aastal teostatud
ohutusjuurdlustest, ohutusalastest soovitustest ja eelnevalt antud soovituste pdhjal voetud meetmetest.
Artikkel 25
Ametile edastatav teave

1.  Seitsme pieva jooksul parast ohutusjuurdluse alustamise otsust teavitab ohutusjuurdlusasutus sellest ametit. Teates
ndidatakse juhtumi kuupdev, kellaaeg ja koht, selle liik ja tagajdrjed surmajuhtumite, vigastuste ja materiaalse kahju osas.

2. Ohutusjuurdlusasutus saadab ametile koopia artikli 24 1dikes 2 osutatud 1dpparuandest ja artikli 24 Idikes 3
osutatud aastaaruandest.

Artikkel 26
Ohutusalased soovitused

1. Ohutusjuurdlusasutuse antud ohutusalane soovitus ei loo mingil juhul eeldust dnnetusjuhtumis véi intsidendis siiit
voi vastutuse kindlaksmédaramiseks.

2. Soovitused adresseeritakse riiklikule ohutusasutusele ja kui seda eeldab soovituse laad, siis ka ametile, ja teistele
asjaomase liikkmesriigi voi likkmesriikide organitele v&i asutustele. Liikmesriigid, nende riiklikud ohutusasutused ja amet
vOtavad oma pidevuse piires vajalikud meetmed tagamaks, et ohutusjuurdlusasutuste antud ohutusalaseid soovitusi
vOetakse nouetekohaselt arvesse ja vajaduse korral jargitakse.

3. Amet, riiklik ohutusasutus ja teised ametiasutused vOi organid voi vajaduse korral teised liikmesriigid, kellele
soovitused on adresseeritud, annavad ohutusjuurdlusasutusele korraparaselt aru konealuse soovituse tagajirjel voetud voi
kavandatavatest meetmetest.

VI PEATUKK

ULEMINEKU- JA LOPPSATTED
Artikkel 27
Delegeeritud volituste rakendamine
1. Komisjonile antakse digus votta vastu delegeeritud digusakte kdesolevas artiklis sitestatud tingimustel.

2. Artikli 6 I6ikes 6 ja artikli 7 ldikes 6 osutatud Sigus votta vastu delegeeritud digusakte antakse komisjonile viieks
aastaks alates 15. juunist 2016. Komisjon esitab delegeeritud volituste kohta aruande hiljemalt ttheksa kuud enne
viieaastase tahtaja moodumist. Volituste delegeerimist pikendatakse automaatselt samaks ajavahemikuks, vilja arvatud
juhul, kui Euroopa Parlament vdi ndukogu esitab selle suhtes vastuviite hiljemalt kolm kuud enne iga ajavahemiku
16ppemist.

3. On eriti oluline, et komisjon jirgiks oma tavapirast praktikat ning konsulteeriks enne nende delegeeritud
digusaktide vastuvotmist ekspertidega, sealhulgas liikmesriikide ekspertidega.
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4. Euroopa Parlament v&i ndukogu voivad artikli 6 15ikes 6 ja artikli 7 16ikes 6 osutatud volituste delegeerimise igal
ajal tagasi votta. TagasivOtmise otsusega ldpetatakse otsuses nimetatud volituste delegeerimine. Otsus justub jargmisel
pdeval pdrast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas vdi otsuses nimetatud hilisemal kuupdeval. See ei mdjuta juba
joustunud delegeeritud digusaktide kehtivust.

5. Niipea, kui komisjon on vastu votnud delegeeritud Oigusakti, teeb ta selle samal ajal teatavaks Euroopa
Parlamendile ja ndukogule.

6. Artikli 6 16ike 6 ja artikli 7 16ike 6 alusel vastu voetud delegeeritud Sigusakt joustub iiksnes juhul, kui Euroopa
Parlament ega ndukogu ei ole kahe kuu jooksul parast digusakti teatavakstegemist Euroopa Parlamendile ja ndukogule
esitanud selle suhtes vastuviidet vdi kui Euroopa Parlament ja ndukogu on enne selle tihtaja moodumist komisjonile
teatanud, et nad ei esita vastuvididet. Euroopa Parlamendi v8i ndukogu algatusel pikendatakse seda tdhtaega kahe kuu
vorra.

Artikkel 28
Komiteemenetlus

1. Komisjoni abistab direktiivi (EL) 2016/797 artiklis 51 osutatud komitee. Nimetatud komitee on komitee mairuse
(EL) nr 182/2011 tahenduses.

2. Kdiesolevale laikele viitamisel kohaldatakse médruse (EL) nr 182/2011 artiklit 4.

3. Kiesolevale 16ikele viitamisel kohaldatakse mairuse (EL) nr 182/2011 artiklit 5. Kui komitee arvamust ei esita, ei
vota komisjon rakendusakti eelndu vastu ja kohaldatakse mairuse (EL) nr 182/2011 artikli 5 16ike 4 kolmandat 16iku.

Artikkel 29
Aruandlus ja liidu edasised meetmed

1. Komisjon esitab Euroopa Parlamendile ja ndukogule hiljemalt 16. juuniks 2021 ja pdrast seda iga viie aasta jdrel
aruande kiesoleva direktiivi rakendamise kohta, mille eesmirk on eelkdige jalgida iihtsete ohutustunnistuste viljastamise
meetmete tohusust.

Vajaduse korral lisatakse aruandele asjakohased ettepanekud liidu edasisteks meetmeteks.

2. Amet hindab ohutusalase kultuuri arengut, sealhulgas juhtumitest teatamist. Ta esitab 16. juuniks 2024
komisjonile aruande, mis kisitleb, kui see on asjakohane, siisteemis vajalike paranduste tegemist. Nende soovituste alusel
votab komisjon asjakohased meetmed ning esitab vajaduse korral kdesoleva direktiivi muudatusettepanekud.

3. Komisjon esitab 16. detsembriks 2017 Euroopa Parlamendile ja ndukogule aruande vdetud meetmete kohta
eesmargiga saavutada jirgmised eesmdrgid:

a) tootjate kohustus tdhistada Euroopa raudteevorgustikus kasutatavad ohutuse seisukohast olulised komponendid
identifitseerimiskoodiga, tagades, et identifitseerimiskoodis esitatakse selgelt komponent, tootja nimi ja olulised
tootmisandmed;

b) konealuste ohutuse seisukohast oluliste komponentide tidielik jalgitavus, nende hooldustoimingute jilgitavus ja
kasutusea mérkimine ning

c) konealuste komponentide iihiste kohustuslike hoolduspdhimétete esitamine.

Artikkel 30
Karistused

Litkmesriigid kehtestavad eeskirjad selliste karistuste kohta, mida kohaldatakse kiesoleva direktiivi kohaselt vastu voetud
siseriiklike Sigusnormide rikkumise korral, ning votavad koik vajalikud meetmed, et tagada nende rakendamine.
Ettendhtud karistused peavad olema tShusad, proportsionaalsed, mittediskrimineerivad ja hoiatavad. Liikmesriigid
teatavad neist eeskirjadest komisjonile artikli 33 1dikes 1 kindlaks mairatud kuupievaks ja annavad viivitamata teada
neid edaspidi méjutavatest muudatustest.
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Artikkel 31
Uleminekusitted

1. Direktiivi 2004/49/EU V lisa kohaldatakse kuni kéesoleva direktiivi artikli 24 1dikes 2 osutatud rakendusaktide
kohaldamise kuupdevani.

2. Ima et see piiraks kiesoleva artikli 16ike 3 kohaldamist, kohaldatakse nende raudteeveo-ettevotjate suht__es, kellele
tuleb ohutustunnistus anda 15. juuni 2016. aasta ja 16. juuni 2019. aasta vahelisel ajal, direktiivi 2004/49/EU. Sellised
ohutustunnistused kehtivad kuni nende kehtivusaja 16puni.

3. Amet asub tditma artikli 10 kohaseid ohutustunnistuste andmisega seotud iilesandeid hiljemalt alates 16. juunist
2019 seoses tegevuspiirkondadega liikmesriikides, kes ei ole ametit ja komisjoni artikli 33 15ike 2 kohaselt teavitanud.
Erandina artiklist 10 véivad nende liikmesriikide riiklikud ohutusasutused, kes on ametit ja komisjoni artikli 33 15ike 2
kohaselt teavitanud, jétkata tunnistuste andmist kooskdlas direktiiviga 2004/49/EU kuni 16. juunini 2020.

Artikkel 32
Ameti soovitused ja arvamused

Amet esitab kdesoleva direktiivi kohaldamise eesmirgil soovitusi ja arvamusi kooskolas midruse (EL) 2016/796
artikliga 13. Neid soovitusi ja arvamusi vdib arvesse votta siis, kui liit votab vastu kdesoleva direktiivi kohaseid
digusakte.

Artikkel 33
Ulevétmine

1. Liikmesriigid joustavad artiklite 2, 3, 4, 8-11, artikli 12 Idike 5, artikli 15 1dike 3, artiklite 16-19, artikli 21
ldike 2, artikli 23 1digete 3 ja 7, artikli 24 ldike 2, artikli 26 16ike 3 ning II ja III lisa jargimiseks vajalikud Sigus- ja
haldusnormid hiljemalt 16. juuniks 2019. Liikmesriigid edastavad kdnealuste meetmete teksti viivitamata komisjonile.

2. Liikmesriigid voivad 16ikes 1 osutatud ilevtmisperioodi pikendada tiiendavalt ithe aasta vorra. Liikmesriigid, kes
oma 0igus- ja haldusnorme 16ikes 1 osutatud iilevétmisperioodi jooksul ei jousta, teatavad sellest 16. detsembriks 2018
ametile ja komisjonile ning pdhjendavad pikendamist.

3. Kui lilkmesriigid need sitted vastu votavad, lisavad nad nendesse vdi nende ametliku avaldamise korral nende
juurde viite kdesolevale direktiivile. Samuti lisavad liikmesriigid markuse, et kehtivates digus- ja haldusnormides esinevaid
viiteid kdesoleva direktiiviga kehtetuks tunnistatud direktiivile kasitatakse viidetena kdesolevale direktiivile. Sellise
viitamise viisi ja kdnealuse mirkuse sdnastuse ndevad ette liikmesriigid.

4. Kiesoleva direktiivi iilevotmise ja rakendamise kohustust ei kohaldata Kiiprose ja Malta suhtes seni, kuni nende
territooriumile ei ole rajatud raudteesiisteemi.

Kohe, kui avalik-6iguslik vdi eradiguslik thendus esitab ametliku taotluse ehitada raudteeliin, mida hakkab kasutama iiks
vOi enam raudteeveo-ettevotjat, kehtestavad asjaomased lilkmesriigid meetmed, et rakendada kiesolev direktiiv kahe
aasta jooksul alates taotluse kittesaamisest.

Artikkel 34

Kehtetuks tunnistamine

Direktiiv 2004/49/EU, mida on muudetud IV lisa A osas loetletud direktiividega, tunnistatakse kehtetuks alates 16.
juunist 2020, ilma et see mojutaks litkmesriikide kohustusi seoses IV lisa B osas esitatud direktiivide siseriiklikku digusse
tilevdtmise ja kohaldamise tihtaegadega.
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Viiteid kehtetuks tunnistatud direktiivile kisitatakse viidetena kiesolevale direktiivile kooskdlas V lisas esitatud vastavus-
tabeliga.

Artikkel 35
Joustumine

Kiesolev direktiiv joustub kahekiimnendal pdeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Artikkel 36
Adressaadid
Kéesolev direktiiv on adresseeritud lifkmesriikidele.
Strasbourg, 11. mai 2016
Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
president eesistuja

M. SCHULZ J. A. HENNIS-PLASSCHAERT
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I LISA

UHISED OHUTUSNAITAJAD

Riiklikud ohutusasutused esitavad igal aastal thised ohutusniitajad.

Uute faktide voi vigade avastamisel parast aruande esitamist muudab voi parandab riiklik ohutusasutus konkreetse aasta
niitajaid esimesel vdimalusel ja hiljemalt jargmises aastaaruandes.

Uhiste ohutusniitajate ithised madratlused ja dnnetusjuhtumite majandusliku maju arvutamise meetodid on sitestatud
liites.
1.  Onnetusjuhtumitega seotud niitajad

1.1. Markimisvéarsete onnetusjuhtumite koguarv ja suhtarv rongkilomeetrite suhtes jargmiste dnnetusjuhtumiliikide
kaupa:

— rongi kokkupdrge raudteeveeremiga;
— rongi kokkupdrge vabas lilkumisruumis paikneva takistusega;
— rongi rodbastelt mahasait;

— raudteeiiletuskoha Snnetusjuhtum, sh jalakidijatega raudteeiiletuskohal toimunud &nnetused punktis 6.2
médratletud viie raudteeiiletuskoha liigi kaupa;

— litkuva veeremi pohjustatud dnnetusjuhtum inimestega, vilja arvatud enesetapud ja enesetapukatsed;
— veeremipdleng;
— muu.

Igast markimisvairsest onnetusjuhtumist kantakse aruandes ette esmase onnetusjuhtumi liigi alusel, isegi kui teisese
onnetusjuhtumi tagajirjed on raskemad (nt roobastelt mahasdidule jargnev tulekahju).

1.2. Raskelt vigastatute ja hukkunute koguarv ja suhtarv rongkilomeetrite suhtes dnnetusjuhtumiliikide ja jargmiste
kategooriate kaupa:

— reisija (ka suhtarv reisijakilomeetrite ja reisirongkilomeetrite koguarvu suhtes);
— tootaja vOi tOOvOtja;

— raudteeiiletuskoha kasutaja;

— raudteerajatiste territooriumil loata viibiv isik;

— muu isik perroonil;

— muu isik viljaspool perrooni.

2. Ohtlike kaupadega seotud niitajad

Ohtlike kaupade raudteeveoga seotud onnetusjuhtumite koguarv ja suhtarv rongkilomeetrite suhtes jirgmiste
kategooriate kaupa:

— onnetusjuhtumid, mis hélmavad vahemalt iihte ohtlikke kaupu vedavat veeremiiiksust, nagu on lisas
mdiratletud;

— selliste dnnetusjuhtumite arv, mille kdigus vabaneb ohtlikke aineid.

3. Enesetappudega seotud niitajad

Enesetappude ning enesetapukatsete koguarv ja suhtarv rongkilomeetrite suhtes.

4. Onnetusjuhtumite algp&hjustega seotud niitajad
Onnetusjuhtumite algpdhjuste koguarv ja suhtarv rongkilomeetrite suhtes jirgmiste algpdhjuste liikide kaupa:
— purunenud rodbas,
— roobastee viljakummumine ja muu deformatsioon,

— valemdrguandest tingitud torge,
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6.1.

6.2.

— signaalist m66dasdit ohuolukorras ohupunktist méodumisega,
— signaalist moo6dasdit ohuolukorras ohupunktist moddumata,
— kasutusele vdetud veeremi purunenud ratas,

— kasutusele vdetud veeremi purunenud telg.

Kaikidest algpdhjustest (nii Onnetusjuhtumi pohjustanud kui ka muudest) tuleb teatada. (Markimisvairse
onnetusjuhtumi  pShjustanud algpdhjustest tuleb teatada ka algpdhjusi kisitlevate ohutusnditajate raames;
algpShjustest, mis ei pdhjustanud markimisvédrset dnnetusjuhtumit, teatatakse ainult dnnetusjuhtumeid kisitlevate
ohutusnditajate raames.)

Onnetusjuhtumite majandusliku mdju arvutamisega seotud niitajad
Jargmiste tegurite koguarvud ja suhtarvud rongkilomeetrite suhtes eurodes:

— surmade ja raskete vigastuste arv korrutatud ohvrite drahoidmise vairtusega (VPC — Value of Preventing a
Casualty),

— keskkonnakahju maksumus,
— veeremile vdi taristule pShjustatud materiaalne kahju,
— Onnetusjuhtumitest tingitud viivituste maksumus.

Riiklikud ohutusasutused teatavad markimisvairsete dnnetusjuhtumite majandusliku maju.

VPC on vidrtus, mille tthiskond omistab ohvrite drahoidmisele, ja seega ei ole see dnnetusjuhtumi osaliste jaoks
hitvitise vordlusniitaja.

Taristu tehnilise ohutuse ja selle rakendamisega seotud niitajad

Rongiturvangu siisteemiga (TPS — Train Protection System) varustatud teede protsendimdir ja rongis tootavaid
turvangusiisteeme kasutades labitud rongkilomeetrite protsendimiir jargmise liigituse kohaselt:

— hoiatus,
— hoiatus ja automaatne peatamine,
— hoiatus ja automaatne peatamine ning pisteline kiirusekontroll,
— hoiatus ja automaatne peatamine ning pidev kiirusekontroll.
Raudteeiiletuskohtade arv (koguarv, liini- ja roobasteekilomeetri kohta) jargmise viie liigi kaupa:
a) reguleerimata raudteeiiletuskoht;
b) reguleeritud raudteeiiletuskoht:
i) kasitsi reguleeritud;
ii) automaatne hoiatus kasutaja poolel;
iii) automaatne turvang kasutaja poolel;

iv) raudteeddrne turvang.
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Liide

Uhiste ohutusnditajate ithised mairatlused ja dnnetusjuhtumite majandusliku mdju arvutamise iihised meetodid

1. Onnetusjuhtumitega seotud niitajad

1.1 ,Mirkimisvddrne dnnetusjuhtum“ — Snnetusjuhtum, milles osaleb vihemalt tiks likkuv veeremiiiksus ja mille
tagajirjel hukkub voi saab raskelt vigastada vdhemalt iiks inimene v&i mis kahjustab markimisvéirselt veeremit,
roobasteed, muid rajatisi v0i keskkonda v6i mis pohjustab ulatuslikke liiklushiireid, v.a dnnetusjuhtumid
tookodades, ladudes ja depoodes;

1.2. ,mirkimisvddrne kahju veeremile, roobasteele, muudele rajatistele vdi keskkonnale® — kahju, mille vdirtus on
vihemalt 150 000 eurot;

1.3.  ,ulatuslikud liiklushéired“ — rongiliiklus pdhiliinil peatub vahemalt kuueks tunniks;

1.4. ,rong“ — teatud numbri v&i erinimetuse all médratud lahtepunktist madratud sihtpunkti likkuv ithe voi mitme
veduri vdi mootorvaguni veetav veeremiiiksus voi -iiksused voi eraldi sditev mootorvagun, sealhulgas tiihi, st tiksi
sditev vedur;

1.5. ,rongi kokkupdrge raudteeveeremiga“ — rongi esiotsa kokkupdrge teise rongi vdi veeremiiiksusega voi
manooverdava veeremi esi- vOi tagaotsaga voi killgkokkuporked;

1.6. ,rongi kokkupdrge takistustega vabas liikumisruumis® — rongi osa kokkupdrge roobasteele kinnitatud voi
roobasteel voi selle ldheduses ajutiselt oleva esemega (v.a raudteeiiletuskohal, kui eseme on kaotanud ro6basteed
iiletav sdiduk voi kasutaja), sh kokkupdrge kontaktdhuliinidega;

1.7.  ,roobastelt mahasdit“ — juhtum, kus vihemalt iiks rongiratas sdidab roopalt maha;

1.8. ,raudteeiiletuskoha dnnetusjuhtum® — raudteeiiletuskohal toimuv dnnetusjuhtum, millesse on kaasatud vihemalt
tiks raudteeveeremiiiksus ja tiks vdi mitu roobasteed iiletavat sdidukit, muud sellised iiletuskoha kasutajad, nagu
jalakiijad voi muud roobasteel voi selle ldheduses ajutiselt olevad esemed, kui need on kaotanud roobasteed
tiletanud soiduk voi kasutaja;

1.9. liikuva veeremi poolt isikutele pdhjustatud onnetusjuhtum® — dnnetusjuhtum, mis on pdhjustatud ithele voi
mitmele isikule, kes kas saavad 166gi raudteeveeremilt vdi veeremile kinnitatud voi sellest eraldunud esemelt;
hdlmatud on isikud, kes kukuvad veeremilt, ning ka isikud, kes veeremis sdidu ajal kukuvad voi saavad 166gi
lahtistelt esemetelt;

1.10. ,veeremipdleng“ — pdleng vdi plahvatus raudteeveeremis (sealhulgas lastis) lihtejaama ja sihtjaama vahelise sdidu
ajal, sealhulgas lahtejaamas, sihtjaamas voi vahepeatustes peatumise ajal, samuti rongi koostamise ajal;

1.11. ,muu (dnnetusjuhtum) — muu dnnetusjuhtum, mis ei ole rongi kokkupdrge raudteeveeremiga, rongi kokkupdrge
takistustega vabas liikkumisruumis, roobastelt mahasdit, raudteeiiletuskoha dnnetusjuhtum, litkuva veeremi poolt
isikutele pohjustatud dnnetusjuhtum ega veeremipdleng;

1.12. reisija“ — isik, kaasa arvatud rongi personal, kes kasutab raudteetransporti; dnnetusjuhtumite statistika hélmab ka
reisijaid, kes tiritavad liikuva rongi peale minna v6i sealt maha tulla;

1.13. ,to6taja voi toovotja“ — isik, kelle t66 on seotud raudteega ja kes on dnnetusjuhtumi ajal t60l, sh personali hulka
kuuluv t66vdtja, fitiisilisest isikust ettevdtja, rongi personal ning isikud, kes kiitavad veeremit ja taristurajatisi;

1.14. ,raudteeiiletuskoha kasutaja“ — isik, kes iiletab raudteeliine raudteeiiletuskohas mis tahes transpordivahendiga voi
jalgsi;

1.15. ,raudtee territooriumil loata viibiv isik“ — isik, kes viibib raudtee territooriumil, kus viibimine on keelatud, vilja
arvatud raudteeiiletuskoha kasutaja;

1.16. ,muu isik perroonil” — isik, kes viibib raudteeperroonil ning ei ole reisija, to6taja vdi t66vdtja, raudteeiiletuskoha
kasutaja, muu isik viljaspool perrooni ega raudtee territooriumil loata viibiv isik;
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1.17. ,muu isik viljaspool perrooni - isik, kes viibib viljaspool raudteeperrooni ning ei ole reisija, to6taja voi to6vdtja,
raudteetiletuskoha kasutaja, muu isik perroonil ega raudtee territooriumil loata viibiv isik;

1.18. ,surnu (hukkunu)* — isik, kes on énnetusjuhtumi (v.a enesetapp) tagajirjel silmapilkselt surma saanud voi sureb
30 pédeva jooksul;

1.19. ,raskelt vigastatu (raskelt vigastatud isik)* — vigastatud isik, kes viibis &nnetusjuhtumi (v.a enesetapukatse)
tagajirjel haiglaravil iile 24 tunni.
2. Ohtlike kaupadega seotud niitajad

2.1. ,Ohtlike kaupade veoga seotud Onnetusjuhtum® — dnnetusjuhtum vdi intsident, millest tuleb teatada vastavalt
RID ()/ADR punktile 1.8.5;

2.2.  ,ohtlikud kaubad“ — ained ja kaubaartiklid, mille vedamine on RIDi kohaselt keelatud voi lubatud iiksnes selles
ette ndhtud tingimustel.

3. Enesetappudega seotud niitajad

3.1. ,Enesetapp“ — surmaga ldppev enda tahtlik vigastamine, nagu selle on registreerinud ja klassifitseerinud padev
riiklik ametiasutus;

3.2. ,enesetapukatse” — raske vigastusega 16ppev enda tahtlik vigastamine.

4. Onnetusjuhtumite algpdhjustega seotud niitajad

4.1. ,Purunenud roobas“ — rocbas, mis laguneb kaheks voi rohkemaks tikiks, vGi roobas, millest eraldunud
metallitiiki tottu tekib sdidupinnale iile 50 mm pikkune ja iile 10 mm stigavune 18he;

4.2. roodbastee viljakummumine vdi muu deformatsioon” - viga, mis on seotud ro6bastee kontiinumi ja geomeetriaga
ning mille tSttu on vaja rodbasteel liiklus katkestada v6i kohe vihendada lubatud kiirust;

4.3. ,valemirguannetest tingitud tdrge” — signaalimissiisteemi mis tahes tehniline viga (seotud kas taristu voi
veeremiga), mistdttu on signaalimisteade ndutavast vihem piirav;

4.4. ,signaalist moodasdit ohuolukorras ohupunktist moodumisega“ — juhtum, kus rongi mis tahes osa liigub
kaugemale, kui tema lubatud liikumisega on ette ndhtud, ja mé6dub ohupunktist;

4.5. ,signaalist moodasdit ohuolukorras ohupunktist moodumata“ — juhtum, kus rongi mis tahes osa liigub
kaugemale, kui tema lubatud liikumisega on ette ndhtud, kuid ei m66du ohupunktist.

Punktides 4.4 ja 4.5 osutatud lubamatu litkumine tihendab moo6dasditu

— roobasteeddrsest peatumiskdsku niitavast varvilisest valgussignaalist vOi semaforist ohuolukorras, kui
rongiturvangu siisteem (TPS — Train Protection Systerm) ei ole tookorras;

— rongiturvangu siisteemiga ette ndhtud lubatud ohutu lilkumise piirkonnast;
— eeskirjade kohaselt suuliselt voi kirjalikult lubatud punktist;
— peatumismirgist (puhvertdkked ei ole holmatud) voi viipemargist.

Holmatud ei ole juhtumid, kus veoiiksuseta veerem vdi jirelevalveta rong moodub signaalist ohuolukorras.
Holmatud ei ole juhtumid, kus signaal ei ole mis tahes pShjusel digel ajal ohureziimile lillitatud nii, et juhil oleks
voimalik rong enne signaali peatada.

Riiklikud ohutusasutused v&ivad esitada aruande kiesoleva punkti taanetes loetletud lubamatu litkumise nelja liigi
kohta eraldi, kuid aruanne peab sisaldama vihemalt koiki nelja elementi hdlmavat koondniitajat;

4.6. kasutusel oleva veeremi purunenud ratas“ — ratta purunemine, millega kaasneb Snnetusjuhtumi oht (r6obastelt
mahasdit voi kokkupdrge);

(") RID, ohtlike kaupade rahvusvaheliste raudteevedude eeskiri, nagu on vastu voetud Euroopa Parlamendi ja ndukogu 24. septembri 2008.
aasta direktiiviga 2008/68/EU ohtlike kaupade siseveo kohta (ELT L 260, 30.9.2008, 1k 13).
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4.7.  ,kasutusel oleva veeremi purunenud telg“ — telje purunemine, millega kaasneb onnetusjuhtumi oht (r6obastelt
mahasdit vdi kokkupdrge).

5. Onnetusjuhtumite majandusliku mdju arvutamise iihised meetodid

5.1.  Ohvrite drahoidmise véidrtus (VPC) hdlmab jargmist.

1) Ohutuse véirtus: maksmise valmisoleku vaartus (WTP — Willingness to Pay) pShineb eelistuste uuringul, mis
tehti kdnealust vaartust kasutavates liikmesriikides.

2) Otsesed ja kaudsed majanduskulud: litkmesriikide hinnangulised kulud hdlmavad jargmist:
— arstiabi ja taastusraviga seotud kulud;

— digus- ja kohtukulud, politsei kulud, dnnetusjuhtumite uurimise erakulud, hiddaabiteenuse ja kindlustuse
halduskulud;

— tootmiskadu: tootmata jainud kaupade ja osutamata jadnud teenuste Ghiskondlik vairtus, mille isik oleks
loonud, kui dnnetusjuhtumit ei oleks toimunud.

Ohvrite drahoidmise vairtuse arvutamisel kasitletakse surmajuhtumeid ja raskeid vigastusi eraldi (ohvrite
drahoidmise vairtus on surmajuhtumite ja raskete vigastuste puhul erinev).

5.2.  Ohutuse vairtuse ning otseste ja/voi kaudsete majanduslike kulude hindamise tthised pdhimatted.

Ohutuse véddrtuse puhul hinnatakse, kas olemasolevad hinnangulised véirtused on sobivad voi mitte, vdttes
arvesse jargmist:

— hinnangulised viirtused peavad olema seotud transpordisektoris suremusriski vdhendamise kava
hinnanguliste vairtustega ja nende puhul tuleb jirgida eelistuste uuringus esitatud maksmise valmisoleku
vddrtuse suhtes valitud ldhenemisviisi;

— viédrtuste arvutamiseks kasutatud vastajate valim peab esindama asjaomast elanikkonda; eelkdige peab valim
kajastama vanust | sissetuleku jaotumist ja ka muid elanikkonna asjaomaseid sotsiaal-majanduslikke ja/voi
demograafilisi niitajaid;

— maksmise valmisoleku véirtuste arvutamise meetod: uuring tuleb koostada nii, et kiisimused on vastajatele
selged ja arusaadavad.

Otseseid ja kaudseid majanduslikke kulusid hinnatakse tthiskonna tegelikult kantavate kulude alusel.

5.3.  Mdisted

5.3.1. ,Keskkonnakahju maksumus® — raudteeveo-ettevdtja ja taristuettevdtja kantavad kulud, mis arvutatakse kogemuse
pohjal ja mis tuleb kanda, et taastada raudteednnetuse-eelne olukord kahjustatud piirkonnas.

5.3.2. ,Veeremile ja taristule pohjustatud materiaalne kahju maksumus® — kulud, mis on seotud poordumatult
kahjustatud veeremi voi taristu asemel uue samade funktsioonide ja parameetritega veeremi voi taristu
ehitamisega ja parandatava veeremi voi taristu taastamisega dnnetusjuhtumile eelnenud seisukorda (neid kulusid
hindavad raudteeveo-ettevdtja ja taristuettevdtja oma kogemustele tuginedes), samuti kulud veeremi liisimisel, mis
on tingitud piisava veeremi puudumisest veeremi kahjustatuse tdttu.

5.3.3. ,Onnetusjuhtumitest tingitud viivituste maksumus“ — &nnetusjuhtumite tdttu raudteetranspordi kasutajatele
(reisijad ja kaubaveokliendid) tekitatud viivituste rahaline véddrtus, arvutatud jirgmise valemi alusel:

VT = sdastetud sdiduaja rahaline vddrtus
Aja vddrtus rongireisija jaoks (tund)

VT, = [tooreisijate VT] * [tooreisijate keskmine osakaal aastas] + [mittetooreisijate VT] * [mittetdoreisijate
keskmine osakaal aastas]

VT, arvestatakse eurodes reisija kohta tunnis.

,Tooreisija“ — reisija, kes reisib seoses ametialase tegevusega, vilja arvatud litkumine kodust toole ja tagasi.
Aja véirtus kaubarongi jaoks (tund)

VT, = [kaubarongide VT] * [(tonnkilomeeter) | (rongkilomeeter)]

VT, eurodes arvestatuna kaubatonni kohta tunnis
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Veetava lasti keskmine kogus tonnides rongi kohta aastas = (tonnkilomeeter) | (rongkilomeeter)
CM = rongi 1-minutilise hilinemise maksumus
Reisirong
CM, = K1 * (VT,[60) * [(reisijakilomeeter) | (rongkilomeeter)]
Reisijate keskmine arv rongi kohta aastas = (reisijakilomeeter) | (rongkilomeeter)
Kaubarong
CM, = K2 * (VT, | 60)

Tegurid K1 ja K2 asuvad aja véirtuse ja hilinemise vdartuse vahepeal, nagu eelistuste uuringus on hinnatud,
nendega voetakse arvesse asjaolu, et hilinemisest tingitud ajakaotust tajutakse hoopis negatiivsemana kui
tavapirast sdiduaega.

Onnetusest tingitud hilinemiste maksumus = CM, * (reisirongi hilinemine minutites) + CM, * (kaubarongi
hilinemine minutites)

Valemi kohaldamisala
Hilinemiste maksumus arvutatakse markimisvairsete 6nnetusjuhtumite puhul jargmiselt:
— I8ppjaamas mdddetud tegelikud hilinemised raudteeliinidel, kus dnnetused juhtusid;

— tegelikud hilinemised voi, kui neid ei ole vdimalik arvutada, hinnangulised hilinemised muudel
asjaomastel liinidel.

6. Taristu tehnilise ohutuse ja selle rakendamisega seotud niitajad

6.1. ,Rongiturvangu siisteem (TPS)“ — siisteem, mis aitab tagada signaalide ja kiiruspiirangute jargimist.

6.2. ,Rongisisesed siisteemid“ — siisteemid, mis abistavad juhti raudtee-ddrsete ja kabiinisiseste signaalniitude jalgimisel
ning tagavad ohupunktide labimisel ohutuse ja kiirusepiirangutest kinnipidamise. Rongisisene turvangusiisteem
voib holmata jargmist:

a) hoiatamine — automaatne hoiatus juhile;

b) hoiatamine ja automaatne peatamine — automaatne hoiatus juhile ja automaatne peatamine signaalist
mo6dasdidul ohuolukorras;

¢) hoiatamine, automaatne peatamine ja pisteline kiirusekontroll, mis tagab ohupunktide labimisel ohutuse, ning
mille puhul tihendab pisteline kiirusekontroll kiiruse kontrollimist teatavates kohtades (kiirusepiirangu tihiste)
signaalile lahenemisel;

d) hoiatamine, automaatne peatamine ja pidev kiirusekontroll, mis tagab ohupunktide ldbimisel ohutuse ja liinil
kehtestatud kiiruspiirangute pideva jirgimise ning mille puhul tihendab pidev kiirusekontroll lubatud
maksimumbkiiruse kuvamist ja jargimist liini koikidel 16ikudel.

Punktis d osutatud siisteem on automaatne kaitsesiisteem (Automatic Train Protection — ATP).
6.3. ,Raudteeiiletuskoht — tee vdi labipddsu ja raudtee samatasandiline ristumine, mida on sellisena tunnustanud
taristuettevitja ning mis on avatud avalikele ja erakasutajatele. Jaamasisesed perroonidevahelised teed ei ole

holmatud, nagu ka tiksnes to6tajate kasutuseks ette nihtud iile roobastee viivad teed.

6.4. ,Tee* — raudteednnetuste statistika puhul, mis tahes avalik voi eratee, tinav voi maantee, sh nende korval kulgev
jalgtee ja jalgrattatee.

6.5. ,Libipdds“ — muu inimeste, loomade, sdidukite voi masinate labipddsuks ette nihtud labipas, v.a tee.

6.6. ,Reguleerimata raudteeiiletuskoht” — raudteeiiletuskoht, kus puudub igasugune hoiatussiisteem voi turvang, mis
aktiveeruks siis, kui kasutajal on ohtlik raudteeiiletuskohta iiletada.

6.7. ,Reguleeritud raudteeiiletuskoht” — raudteeiiletuskoht, kus raudteeiiletuskoha kasutajad on kaitstud voi neid
hoiatatakse ldheneva rongi eest nii, et seadmed aktiveeruvad siis, kui kasutajatel on ohtlik raudteeiiletuskohta
iiletada.

— Fuisiliste seadmete kasutamisega tagatav turvang:
— pool- voi tdistokkepuud;

— raudteeviravad.
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— Raudteeiiletuskohta kinnistatud seadmete abil antav hoiatus:
— nahtava signaali seadmed: tuled;
— kuuldavad seadmed: kellad, sireenid, signaalid jne.
Reguleeritud raudteeiiletuskohti klassifitseeritakse jargmiselt:

a) kasitsi reguleeritav — raudteeiiletuskoht, kus turvangu voi hoiatuse kasutaja poolel aktiveerib raudteetdotaja
kisitsi;

b) automaatne hoiatus kasutaja poolel — raudteeiiletuskoht, kus hoiatuse kasutaja poolel aktiveerib ldhenev rong;

¢) automaatne turvang kasutaja poolel — raudteeiiletuskoht, kus turvangu kasutaja poolel aktiveerib lihenev rong.
See hdlmab ka raudteeiiletuskohti, kus kasutaja poolel on olemas nii turvang kui ka hoiatus;

d) raudteedirne turvang — raudteeiiletuskoht, kus signaal vdi muu rongiturvangu siisteem lubab rongil sditu
jatkata tiksnes siis, kui raudteeiiletuskohas on turvanguseadmed kasutaja poolel aktiveeritud ning raudteeii-
letuskoht ei ole héivatud.

7. Mootithikute méiratlused

7.1.  ,Rongkilomeeter” — m&atithik, mis vastab rongi labitud ithekilomeetrisele vahemaale. Labitud vahemaaks loetakse
tegelikult labitud vahemaad, kui see nditaja on kittesaadav, muul juhul kasutatakse raudteevdrgustiku lihte- ja
sihtpunkti vahelist standardkaugust. Arvesse vOetakse iksnes andmeid esitava riigi territooriumil ldbitud
vahemaad.

7.2, ,Reisijakilomeeter” — mootithik, mis vastab iihe reisija raudteeveol ldbitud iihekilomeetrisele vahemaale. Arvesse
voetakse iiksnes andmeid esitava riigi territooriumil labitud vahemaad.

7.3.  ,Liinikilomeeter* — raudteevorgustiku pikkus kilomeetrites litkmesriigis, mille ulatus on sitestatud artiklis 2.
Mitmeteeliste raudteeliinide puhul vdetakse arvesse tiksnes lahte- ja sihtkoha vahelist kaugust.

7.4.  Roobasteekilomeeter — raudteevorgustiku pikkus kilomeetrites litkmesriigis, mille ulatus on sitestatud artiklis 2.
Mitmeteelise raudteeliini puhul tuleb arvesse votta iga teed.
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II LISA

SISERIIKLIKEST OHUTUSEESKIRJADEST TEAVITAMINE

Artikli 8 1dike 1 punkti a kohaselt teada antud siseriiklikud ohutuseeskirjad hdlmavad jargmist:
1) olemasolevaid siseriiklikke ohutuseesmirke ja ohutusmeetodeid kisitlevad eeskirjad;

2) raudteeveo-ettevotjate ohutustunnistuste andmisele ja ohutusjuhtimise siisteemidele esitatavaid ndudeid kasitlevad

eeskirjad;

)
~

koostalitluse tehniliste kirjeldustega veel holmamata raudteevdrgustiku iihised kiituseeskirjad, sealhulgas signaalimis-
ja rongijuhtimissiisteemiga seotud eeskirjad;

=

eeskirjad, millega sitestatakse nduded tdiendavatele sisekorraeeskirjadele, mille peavad kehtestama taristuettevotjad ja
raudteeveo-ettevotjad;

5) eeskirjad, mis kasitlevad ndudeid ohutuse seisukohast olulisi iilesandeid tditvatele tootajatele, sealhulgas valikukri-
teeriumid, tervislik seisund ning kutsealane koolitus ja sertifitseerimine, kuivord need pole veel reguleeritud
koostalitluse tehnilise kirjeldusega;

6) dnnetusjuhtumite ja intsidentide ohutusjuurdlust kisitlevad eeskirjad.
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III LISA

Nouded ja hindamiskriteeriumid, mida kohaldatakse organisatsioonide suhtes, kes taotlevad ECM-sertifikaati voi sertifikaati
hoolduse eest vastutava iiksuse allhangitud hooldusfunktsioonide jaoks

Koik organisatsiooni juhtimise olulised osad tuleb dokumenteerida ja eclkdige tuleb kirjeldada vastutuse jagunemist
organisatsioonis ja alltoovotjatega. Naidatakse, kuidas juhtkond on taganud kontrolli eri tasanditel, kuidas on kaasatud
tootajad ja nende esindajad koikidel tasanditel ning tagatud pidev tdiustamine.

Hoolduse eest vastutava iksuse nelja funktsiooni suhtes, mida organisatsioon peab tiitma ise voi lepinguliste
kokkulepete kaudu, kohaldatakse jargmisi pohindudeid.

1. Juhtimine — pithendumine organisatsiooni hooldussiisteemi arendamisele ja rakendamisele ning selle
tulemuslikkuse pidevale tiiustamisele.

2. Riskihindamine — struktureeritud lihenemisviis veeremiiiksuse hooldusega kaasnevate riskide hindamiseks, sh
selliste riskide hindamiseks, mis tulenevad otseselt tooprotsessidest ning muude organisatsioonide voi isikute
tegevusest, ning asjakohaste riskikontrollimeetmete kindlaksmédaramine.

3. Seire — struktureeritud ldhenemisviis, mille abil tagatakse, et riskikontrollimeetmed on kehtestatud, toimivad ja
sobivad organisatsiooni eesmirkide saavutamiseks.

4. Pidev tdiustamine — struktureeritud ldhenemisviis, mille abil analiiiisitakse korrapirase seire ja auditeerimise kdigus
voi muudest asjakohastest allikatest kogutud teavet ning kasutatakse analiiisitulemusi dppimiseks ja ennetus- vdi
parandusmeetmete votmiseks eesmargiga ohutustaset sdilitada voi seda parandada.

5. Struktuur ja vastutus — struktureeritud lihenemisviis, mille abil mairatakse kindlaks iksikisikute ja rithmade
vastutus organisatsiooni ohutuseesmarkide saavutamise eest.

6. Piadevuse juhtimine — struktureeritud lihenemisviis, mille abil tagatakse, et tootajatel on vajalik pddevus
organisatsiooni eesmdrkide kindlaks, tulemuslikuks ja tdhusaks saavutamiseks igas olukorras.

7. Teavitamine — struktureeritud lahenemisviis, mille abil tagatakse tihtsa teabe kittesaadavus hinnangute andjatele ja
otsuste tegijatele organisatsiooni koigil tasanditel ning tagatakse teabe terviklikkus ja asjakohasus.

8. Dokumenteerimine — struktureeritud ldhenemisviis, mille abil tagatakse kogu asjakohase teabe jilgitavus.

9. Alltoovott — struktureeritud ldhenemisviis, mille abil tagatakse kogu allto6votu asjakohane korraldamine
organisatsiooni eesmarkide saavutamiseks ning mille puhul on kéik padevused kaetud ja nduded tdidetud.

10. Hooldustoimingud — struktureeritud ldhenemisviis, mille abil tagatakse:

— koigi ohutust ja ohutuse seisukohast olulisi komponente mdjutavate hooldustoimingute kindlakstegemine ning
nduetekohane juhtimine, ohutust mojutavate hooldustoimingute osas kdigi vajalike muudatuste kindlaks-
tegemine, nende nduetekohane haldamine saadud kogemuste pdhjal ja kooskolas artikli 6 16ike 1 punktiga a
riskihindamise tthiseid ohutusmeetodeid kohaldades ning nende nduetekohane dokumenteerimine;

— vastavus koostalitluse olulistele nduetele;

— konkreetselt hoolduse tegemiseks kavandatud ja vajalike rajatiste, seadmete ja to6vahendite kasutamine ja
kontroll;

— veeremiiitksuse algdokumentatsiooni analiiiis esimese hooldusraamatu esitamiseks ning viimase nduetekohane
kasutamine hooldustellimuste kavandamisel;

— komponentide (sh varuosade) ja materjalide kasutamine vastavalt hooldustellimustele ja tarnija dokumentat-
sioonile; nende hoidmine, kiitlemine ja transportimine viisil, mis vastab hooldustellimustes ja tarnija
dokumentatsioonis ettendhtule, ning nende vastavus asjakohastele siseriiklikele ja rahvusvahelistele eeskirjadele
ning asjaomaste hooldustellimuste nduetele;
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— sobivate ja piisavate rajatiste, seadmete ja toovahendite kindlaksmadramine, kindlaks tegemine, tagamine,
registreerimine ja kittesaadavaks muutmine, et osutada hooldusteenuseid vastavalt hooldustellimustele ja
muudele kehtivatele spetsifikatsioonidele, ning millega tagatakse hoolduse ohutu teostamine, ergonoomika ja
tervisekaitse;

— organisatsiooni jaoks menetluste olemasolu, millega tagatakse mddtmisseadmete, kdigi rajatiste, seadmete ja
toovahendite korrektne kasutamine, kalibreerimine, siilitamine ja hooldus vastavalt dokumenteeritud korrale.

11. Kontrollitegevus — struktureeritud ldhenemisviis, mille abil tagatakse jirgmine:

— et veeremiiiksused vdetakse kdigust maha plaanipdrase voi tingimusliku hoolduse voi parandustoode jaoks digel
ajal voi siis, kui on tuvastatud rikkumised voi muud vajadused;

— vajalikud kvaliteedikontrolli meetmed;

— et hooldustdid tehakse vastavalt hooldustellimustele ja viljastatakse uuesti kdikuandmise tdend, mis sisaldab
voimalikke kasutuspiiranguid;

— et voimalikest nduetele mittevastavustest juhtimissiisteemi kohaldamisel, mis véivad viia dnnetusjuhtumite,
intsidentide, ohuolukordade vdi muude ohtlike juhtumiteni, teatatakse, neid uuritakse ja analiiiisitakse ning et
voetakse vajalikke ennetusmeetmeid kooskolas artikli 6 16ike 1 punktis ¢ ette ndhtud jirelevalve iihise
ohutusmeetodiga;

— et korduv siseaudit ja jilgimisprotsess vastaks artikli 6 1dike 1 punktis c ette nihtud jirelevalve iihisele
ohutusmeetodile.
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IV LISA

A OSA

Kehtetuks tunnistatud direktiivid koos nende jirgnevate muudatustega
(osutatud artiklis 34)

Direktiiv 2004/49/EU

Direktiiv 2008/57/EU

Direktiiv 2008/110/EU
Komisjoni direktiiv 2009/149/EU
Parandus, 2004/49/EU
Komisjoni direktiiv 2014/88/EL

ELT L 164, 30.4.2004, Ik 44)
ELT L 191, 18.7.2008, lk 1)
ELT L 345, 23.12.2008, lk 62)
ELT L 313, 28.11.2009, Ik 65)
ELT L 220, 21.6.2004, k 16)
ELT L 201, 10.7.2014, k 9)

—~ e~ o~ e~ o~ o~

B OSA
Siseriiklikku digusesse iilevotmise tihtajad
(osutatud artiklis 34)

Direktiiv

Ulevotmise tihtaeg

2004/49[EU

2008/57[EU

2008/110/EU

Komisjoni direktiiv 2009/149/EU
Komisjoni direktiiv 2014/88/EL

30. aprill 2006
19. juuli 2010
24. detsember 2010
18. juuni 2010
30. juuli 2015
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V LISA
Vastavustabel
Direktiiv 2004/49/EU Kdesolev direktiiv

Artikkel 1 Artikkel 1
Artikkel 2 Artikkel 2
Artikkel 3 Artikkel 3
Artikkel 4 Artikkel 4
Artikkel 5 Artikkel 5
Artikkel 6 Artikkel 6
Artikkel 7 Artikkel 7
Artikkel 8 Artikkel 8
Artikkel 9 Artikkel 9
Artikkel 10 Artikkel 10
- Artikkel 11
Artikkel 11 Artikkel 12
Artikkel 12 -
Artikkel 13 Artikkel 13
Artikli 14a Idiked 1 kuni 7 Artikkel 14
Artikli 14a 15ige 8 Artikkel 15
Artikkel 15 -
Artikkel 16 Artikkel 16
- Artikkel 17
Artikkel 17 Artikkel 18
Artikkel 18 Artikkel 19
Artikkel 19 Artikkel 20
Artikkel 20 Artikkel 21
Artikkel 21 Artikkel 22
Artikkel 22 Artikkel 23
Artikkel 23 Artikkel 24
Artikkel 24 Artikkel 25
Artikkel 25 Artikkel 26
Artikkel 26 -
- Artikkel 27
Artikkel 27 Artikkel 28
Artikkel 28 -
Artikkel 29 -
Artikkel 30 -
Artikkel 31 Artikkel 29
Artikkel 32 Artikkel 30
- Artikkel 31
- Artikkel 32
Artikkel 33 Artikkel 33
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Direktiiv 2004/49/EU Kéesolev direktiiv
- Artikkel 34
Artikkel 34 Artikkel 35
Artikkel 35 Artikkel 36
[ lisa [ lisa
I lisa II lisa
111 lisa -
IV lisa -
V lisa -
- III lisa
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Komisjoni avaldus selgitavate dokumentide kohta

Komisjon tuletab meelde, et Euroopa Parlament, ndukogu ja komisjon tunnistasid oma 27. oktoobri 2011. aasta iihises
poliitilises deklaratsioonis selgitavate dokumentide kohta, et teave, mille likkmesriigid esitavad komisjonile direktiivide
riiklikesse digusaktidesse iilevotmise kohta, peab olema selge ja tipne, et komisjonil oleks lihtsam tdita oma ilesannet
teostada jarelevalvet ELi oiguse kohaldamise iile. Kiesoleval juhul oleks sel eesmirgil kasu olnud selgitavatest
dokumentidest. Komisjon tunneb kahetsust, et 16plik tekst vastavaid sitteid ei sisalda.
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