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KOMISJONI RAKENDUSMAARUS (EL) 2015/909,
12. juuni 2015,

milles kisitletakse rongiliikluse korraldamisega seotud otseste kulude arvutamise meetodeid

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA KOMISJON,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. novembri 2012. aasta direktiivi 2012/34/EL, millega luuakse iihtne
Euroopa raudteepiirkond, (') eriti selle artikli 31 15iget 3,

ning arvestades jargmist:

(1)

Otseste kulude arvutamisel voib osutuda vajalikuks arvesse votta vorgu intensiivsema kasutamise tdttu
suurenenud uuendamis- vdi hooldusvajadust, kui on tagatud, et arvesse vdetakse ainult rongiliikluse
korraldamisega otseselt seotud kulusid.

Taristuettevdtjatel on kohustus kiitada vorku, seistes samal ajal silmitsi t6husat haldamist ja kulude kontrollimist
takistavate piirangutega. Seetdttu peaks likmesriikidel olema voimalus maéirata otsesed kulud kindlaks vastavalt
teenuse tdhusale osutamisele.

Raudteekasutustasude vastavusseviimine rongiliikluse korraldamisega seotud otseste kuludega ei tohiks pohjustada
seda, et taristuettevdtja peaks rongiliikluse korraldamise tagajirjel kandma rahalist puhaskahjumit voi -kasumit.

Varade ajalooliste vadrtuste summa peaks pdhinema taristuettevdtja poolt varade soetamiseks makstud summal,
tingimusel et taristuettevdtja jaab kdnealuse summa eest vastutama.

Taristuettevdtjal ei tohiks lubada varasse investeerimise kulu sisse nduda, kui puudub kohustus asjaomane kulu
tagasi maksta.

Kuna rongiliikluse korraldamisega seotud otseste kulude arvutamise meetodeid tuleks kohaldada kogu ELis,
peaksid need olema kooskdlas praeguste taristukulu arvestamise siisteemidega ning taristuettevtjate
kohaldatavate kuluandmetega.

Prognoositavate kulude ja tulemuslikkustasemete kasutamise tottu ei tohiks tavapirase dritegevuse korral otsesed
kulud, raudteekasutustasud ega 16ppkokkuvdttes ka vorgu ebaefektiivse kasutamisega seotud kulud suureneda.
Seepirast tuleks kohaldada varade ajaloolist véirtust ning jooksevviirtust vdiks kasutada ainult siis, kui varade
ajalooline véirtus ei ole kittesaadav voi kui jooksevvairtus on ajaloolisest vairtusest vdiksem. Kasutada voiks ka
hinnangulist véirtust, asendusvddrtust, prognoositavaid kulusid ja prognoositavaid tulemuslikkustasemeid,
tingimusel et taristuettevdtja tdendab reguleerivale asutusele, kuidas ta need kehtestas, ja et seda tehti
objektiivselt.

Taristuettevdtjal tuleks lubada otseste kulude arvutamisel arvesse votta ainult selliseid kulusid, mille puhul ta
suudab objektiivselt ja usaldusvéirselt tdendada, et need on otseselt seotud rongiliikluse korraldamisega. Naiteks
raudteedidrsed signaalseadmed ja -postid liiklustiheduse tdttu ei kulu ning seepérast ei tohiks nende suhtes otsestel
kuludel pdhinevat tasu kohaldada (}). Samas kaasneb rongiliikluse korraldamisega teatavate seadmete, niiteks
poormetaristu tdiendav kulumine ja seetdttu tuleks kdnealuse taristu suhtes osaliselt kohaldada otsestel kuludel
pohinevat tasu. Kuna ttha rohkem ronge ja taristuid varustatakse anduritega, vdivad need anda lisateavet
rongiliikluse korraldamisest pShjustatud tegeliku kulumise kohta.

Euroopa Kohus on teinud otsuse rongiliikkluse korraldamisega seotud otseste kulude arvutamise kohta (?).
Kiesolevas médruses on kdnealust otsust arvesse vdetud.

ELTL 343,14.12.2012, 1k 32.

Uurimus CATRIN sisaldab kokkuvdtet mitmesugustest uurimustest, milles kasitletakse taristukomponente, mida seitse ELi taristuet-
tevotjat on kasutanud raudteega seotud okonomeetriliste kulude uurimiseks. Seitsmest asjaomasest taristuettevdtjast kuus ei votnud
okonomeetriliste kulude arvutamisel asjakohaste komponentidena arvesse liikluse korraldamist ega signaalimist (vt tabel 13, uurimus
CATRIN, tulemus 1, 1k 40).

Euroopa Kohtu otsus kohtuasjas C-512/10, komisjon vs. Poola, ECLI, EU:C:2013:338, punktid 82, 83 ja 84.
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(10)  Elektritoiteseadmed, niiteks kaablid voi trafod, rongiliikluse korraldamise kiigus ildjuhul ei kulu. Neid ei mojuta
ei hodrdumine ega ka rongiliikluse korraldamisega seotud muud mojurid. Seepirast ei tuleks elektritoite-
seadmetega seotud kulusid rongiliikluse korraldamisega seotud otseste kulude arvutamisel arvesse votta. Samas
pohjustavad elektrivedurit kasutavad rongid hddrdumist ja elektrikaare tSttu kontaktvahendi (Shuliin v&i voolu
andev kolmas ro6bas) kulumist. Seepdrast voib osa kdnealuste kontaktvahendite hoolduse ja uuendamise kuludest
kisitada rongiliikluse korraldamisega seotud otseste kuludena. Ka muude Shuliinirajatiste komponentide hoolduse
ja uuendamise kulude suurenemine vdib olla rongiliiklusega kaasnevate elektriliste ja mehaaniliste mdjude otsene
tagajarg.

(11) Teatavate konstruktsiooniisedrasustega veeremiiiksuste v3i roobaste kasutamine tihendab seda, et rongiliikluse
korraldamisega seotud otsesed kulud on eri suurusega. Selliste erinevuste kajastamiseks voivad liikmesriigid
lubada taristuettevdtjatel kohandada otseste kulude keskmist, vottes muu hulgas arvesse parimaid rahvusvahelisi
tavasid.

(12) Uldtuntud majanduspdhimdtte kohaselt tagavad piirkuludel pdhinevad kasutustasud olemasoleva taristu
labilaskevdime optimaalselt tdhusa kasutamise. Seega voib taristuettevotja rongiliikluse korraldamisega seotud
otseste kulude arvutamiseks kasutada ligikaudset piirkulude néitajat.

(13) Lisaks on taristu kasutamise piirkulude arvutamiseks parimate rahvusvaheliste tavade (') raames kasutusele voetud
sellised meetodid ja mudelid nagu okonomeetriline voi tehniline modelleerimine. Samal ajal arendatakse parimaid
rahvusvahelisi tavasid itha edasi tinu uutele s6ltumatutele analiiiisidele ja teadusuuringutele (neid kontrollib
taristuettevdtjast soltumatult nditeks reguleeriv asutus), mis vdivad taristu isedrasustest tulenevalt hdlmata
konkreetsele liikmesriigile eriomaseid analiiiise ja teadusuuringuid. Seepirast tuleks taristuettevotjatel lubada
kasutada konealuseid mudeleid rongiliikluse korraldamisega seotud otseste kulude arvutamiseks.

(14)  Okonomeetrilise ja tehnilise modelleerimise eri vormid vdivad muuta taristu kasutamisega seotud otseste voi
piirkulude arvutamise tdpsemaks. Siiski nduab kulude modelleerimine kogukulust teatavate toetuskdlbmatute
kululiikide mahaarvestamisel pohinevate meetoditega vorreldes kvaliteetsemaid andmeid ja oskusteavet. Peale selle
ei tarvitse reguleerivad asutused olla suutelised kontrollima konkreetse arvutuse kooskdla direktiivi 2012/34/EL
sitetega. Seepdrast peaks taristuettevotjal eespool nimetatud kvaliteetsemate andmete ja oskusteabe olemasolu
korral olema lubatud kasutada otseste kulude arvutamiseks kas okonomeetrilisi vdi tehnilisi mudeleid vdi
molemat kombineerituna.

(15) Reguleerivad asutused peaksid olema suutelised kontrollima, kas eri kuluarvestuspdhimdtteid kohaldatakse
kooskdlas taristuettevitja poolt neile esitatud teabega. Seepdrast on direktiivi 2012/34/EL 1V lisas sitestatud, et
taristuettevGtjia peab vorgu teadaandes esitama nii kulude kui ka tasude osas iiksikasjaliku teabe meetodite,
eeskirjade ja vajaduse korral graafikute kohta.

(16) Rahvusvahelistes uurimustes (3) on otsesed tthikukulud vilja arvutatud tihedas koostods taristuettevotjatega.
Vaatamata sellele, et uurimustes analiiiisiti mitmesugustes liikmesriikides eri veeremikoosseisu ja sihtpunktide
puhul kasutatud eri meetodeid, olid otsesed kulud paljudel juhtudel viiksemad kui kaks eurot (arvutatuna
2005. aasta hindade ja vahetuskursside alusel, kasutades asjakohast hinnaindeksit) 1 000-tonnise rongi
rongkilomeetri kohta. Selleks et vahendada reguleerivate asutuste halduskoormust, puudub juhul, kui otsesed
kulud on alla kahe euro, vajadus nduda nii iiksikasjalikku arvutuskaiku.

(17) Mitmesugustel pohjustel, nagu tootlikkuse kasv, uue tehnoloogia levik voi paremad arusaamad kulude tekke
pohjustest, tuleks otseste kulude arvutamise kdiku korrapiraselt ajakohastada voi see libi vaadata, vdttes muu
hulgas arvesse parimaid rahvusvahelisi tavasid.

(18) Kuna raudteeveoettevdtjad vajavad prognoositavaid kuluarvestussiisteeme ja neil on taristuga seotud kulude
arengu suhtes pohjendatud ootused, peaksid taristuettevdtjad reguleeriva asutuse ndudmise korral koostama
rongiliikluse korraldamisega tegelevate raudteeveoettevitjate jaoks iileminekumeetmete jarkjirgulise kohaldamise
kava, kuna nende jaoks voivad rongiliikluse korraldamisega seotud kulud pérast olemasolevate arvutusmeetodite
rakendamise labivaatamist oluliselt suureneda.

(19) Kiesoleva miidrusega kehtestatud meetmed on kooskdlas direktiivi 2012/34/EL artikli 62 1dikes 1 osutatud
komitee arvamusega,

(") Rootsi riikliku teede ja transpordi uurimisinstituudi (VTI) juhendamisel korraldatud uurimus CATRIN, tulemus D1, mirts 2008,
lk 37-54 ja 82-84.

(%) Leedsi iilikooli juhendamisel rakendatud projekt GRACE, tulemus D7 ,Generalisation of marginal social cost estimates” (,Hinnangulise
sotsiaalse piirkulu tildistamine”), 1k 22, 23.
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ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1
Reguleerimisese ja -ala

1. Kiesolevas médruses on sitestatud rongiliikluse korraldamisega seotud otseste kulude arvutamise meetodid, et
madrata kindlaks direktiivi 2012/34/EL artikli 31 1oikes 3 osutatud kasutustasu juurdepiddsu eest minimaalsele juurdepaa-
supaketile ja teenindusrajatisi iihendavale taristule.

2. Kiesoleva maidruse kohaldamine ei piira taristu rahastamist ega taristuettevotja tulude ja kulude tasakaalu
kisitlevate sdtete kohaldamist vastavalt direktiivi 2012/34/EL artiklile 8.

Artikkel 2

Moisted

Kiesolevas médruses kasutatakse jargmisi moisteid:

1

—

yotsesed kulud” — kulud, mis on otseselt seotud rongiliikluse korraldamisega;

2) ,otsesed ithikukulud” — otsesed kulud rongkilomeetri, sdidukilomeetri, rongi brutotonnkilomeetri vdi nende
kombinatsiooni kohta;

3)  kuluitksus” — taristuettevdtja arvestussiisteemi kuuluv drittksus, kus esitatud kulud jaotatakse otseselt voi kaudselt
turustatavate teenuste vahel.

Artikkel 3
Kogu vorgul pohinevad otsesed kulud

1. Kogu vorgul pdhinevad otsesed kulud arvutatakse nii, et minimaalse juurdepddsupaketi teenuste osutamisega ja
teenindusrajatisi iithendavale taristule juurdepdisu tagamisega seotud kuludest lahutatakse artiklis 4 osutatud
toetuskélbmatud kulud.

2. Liikmesriigid vdivad otsustada, et taristuettevitjia kasutab tShusa teenuseosutamisega seotud kulusid 1dike 1
kohaste kogu vorgul pdhinevate otseste kulude arvutamiseks.

3. Kogu vorgul pdhinevate otseste kulude arvutamiseks kasutatud varade viirtus pohineb nende ajaloolisel vaartusel
voi kui varade ajalooline védidrtus ei ole kittesaadav voi kui jooksevvadrtus on valjakujunenud védrtusest vaiksem, siis
varade jooksevviirtusel. Varade ajalooline véddrtus pdhineb taristuettevdtja poolt asjaomaste varade soetamise ajal
makstud summadel ja koostatud dokumentidel. Kui tegemist on vola vihendamisega, kus taristuettevitja koguvdla voi
osa sellest votab enda peale mdni teine iiksus, vihendab taristuettevtja asjakohase summa vorra varade véirtust ja
asjaomaseid kogu vorgul pohinevaid otseseid kulusid. Erandina esimesest lausest v&ib taristuettevdtja kohaldada vaartusi,
sh nii hinnangulisi véirtusi, viljakujunenud vaartusi kui ka asendusvidrtusi, tingimusel et neid on vdimalik libipaistvalt,
usaldusvédrselt ja objektiivselt mddta ning reguleerivatele asutustele nduetekohaselt tdendada.

4. Ilma et see piiraks artikli 4 sdtete kohaldamist ja juhul, kui taristuettevdtja suudab asjaomaseid otseseid kulusid
labipaistvalt, usaldusvéidrselt ja objektiivselt mddta ning muu hulgas parimatele rahvusvahelistele tavadele tuginedes
tdendada, et asjaomased kulud on otseselt seotud rongiliikluse korraldamisega, voib taristuettevdtja oma otseste kulude
arvutamisel votta kogu vérgul pdhinevate otseste kulude péhjal arvesse eelkdige jargmisi kulusid:

a) kulutused tootajatele, keda on vaja konkreetse liiniosa kdigushoidmiseks, kui taotleja soovib kiitada konkreetset
raudteeveoteenust véljaspool asjaomase liini tavaparast kditamisaega;

b) osa kuludest, mis on pShjustatud podrmetaristu, sh podrmete ja ristmete kulumisest rongiliikluse kaigus;
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¢) osa kuludest, mis holmavad Shuliini, voolu andva kolmanda roopa vdi mdlema seadme ja dhuliinirajatise uuendamist
ja hooldamist seoses nende otsese kulumisega rongiliikluse korraldamise kiigus;

d) kulutused tootajatele, keda on vaja rongiliinide eraldamise ja sdiduplaani viljatootamise ettevalmistamisel, niivord,
kuivdrd konealused kulud on otseselt seotud rongiliikluse korraldamisega.

5.  Kdéesoleva artikli kohasel arvutamisel kasutatud kulud pdohinevad taristuettevdtja tegelikult tehtud vdi
prognoositavatel maksetel. Kdesoleva artikli kohaselt arvutatud kulusid moddetakse vdi prognoositakse jarjepidevalt
samast ajavahemikust parineva teabe pohjal.

Artikkel 4
Toetuskolbmatud kulud

1. Taristuettevdtja ei vota kogu vorgul pdhinevate otseste kulude arvutamisel arvesse eelkdige jargmiseid kulusid:

a) raudteevorguldigu kasutusvalmis hoidmisega seotud piisikulud, mida taristuettevitja peab kandma ka siis, kui rongid
asjaomasel 16igul ei liikle;

b) kulud, mis ei ole taristuettevotja tehtud maksetega seotud. Kulud vdi kuluiiksused, mis ei ole otseselt seotud
juurdepddsu tagamisega minimaalsele juurdepaisupaketile voi teenindusrajatisi ithendavale taristule;

¢) maa vOi muu pdhivara soetamise, miiligi, demonteerimise, saastest puhastamise, rekultiveerimise v&i rentimisega
seotud kulud;

d) kogu vorgu iildkulud, sealhulgas iildine palga- ja -pensionikulu;
€) rahastamiskulud;

f) tehnika arengu vdi vananemisega seotud kulud;

g) immateriaalse varaga seotud kulud;

h) raudteedirsete andurite, raudteedirsete sidevahendite ja signaalimisseadmetega seotud kulud, kui need ei ole otseselt
seotud rongiliikluse korraldamisega;

i) teabe, mujal kui raudtee dares asuvate sidevahendite ja telekommunikatsioonivahenditega seotud kulud;

j) vddramatust joust tulenevate konkreetsete intsidentide, dnnetusjuhtumite ja teenuse katkemisega seotud kulud, ilma
et see piiraks direktiivi 2012/34/EL artikli 35 sdtete kohaldamist;

k) veoelektri toiteseadmetega seotud kulud, kui need ei ole otseselt seotud rongiliikluse korraldamisega. Rongiliikluse
korraldamisega seotud otsesed kulud, mille puhul toiteseadet ei kasutata, ei sisalda toiteseadme kasutamise kulusid;

1) direktiivi 2012/34/EL II lisa punkti 1 alapunktis f nimetatud teabe edastamisega seotud kulud, vilja arvatud juhul,
kui need on tehtud rongiliikluse korraldamise kaigus;

m) direktiivi 2012/34/EL artikli 31 1dikes 5 ja artikli 32 1dikes 4 osutatud astmestatud kulusiisteemidega seotud
halduskulud;

n) amortisatsioon, mis ei ole kindlaks médratud taristu tegeliku kulumise pdhjal rongiliikluse korraldamise kiigus;
0) osa tsiviiltaristu haldamise ja uuendamisega seotud kuludest, mis ei ole otseselt seotud rongiliikluse korraldamisega.

2. Kui taristuettevdtja sai konkreetsete taristuinvesteeringute tegemiseks rahalisi vahendeid, mida ta ei pea tagasi
maksma, ja kui neid investeeringuid on otseste kulude arvutamisel arvesse vdetud, siis selliste investeeringutega seotud
kulude arvel tasud ei suurene, ilma et see piiraks direktiivi 2012/34/EL artikli 32 sitete kohaldamist.

3. Kdiesoleva artikli kohaselt kulude arvutamisest vilja jaetud kulusid mdddetakse voi prognoositakse artikli 3 1dikes 5
osutatud ajavahemiku pohjal.
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Artikkel 5
Otseste ithikukulude arvutamine ja muutmine

1. Taristuettevdtja arvutab kogu vorgu keskmise otsese tihikukulu vilja nii, et kogu vorgul pdhinevad otsesed kulud
jagatakse kas prognoositavate voi tegelikult labitud sdidukilomeetrite, rongkilomeetrite v6i brutotonnkilomeetrite arvuga.

Kui taristuettevotja toendab direktiivi 2012/34/EL artiklis 55 osutatud reguleerivale asutusele, et I1dikes 2 nimetatud
vadrtused vOi parameetrid on tema vorgu eri osades viga erinevad, arvutab ta parast vorgu asjakohasteks osadeks
jaotamist vorgu osade keskmise otsese ithikukulu, jagades asjaomaste osade otsesed kulud prognoositavate voi tegelikult
labitud sdidukilomeetrite, rongkilomeetrite voi brutotonnkilomeetrite arvuga. Prognoosiperiood véib hdlmata mitut
aastat.

Keskmiste otseste {thikukulude arvutamiseks voib taristuettevitja kasutada sdidukilomeetrite, rongkilomeetrite voi
brutotonnkilomeetrite kombinatsiooni, tingimusel et see arvutusmeetod ei muuda otsest pdhjuslikku seost rongiliikluse
korraldamisega. Taristuettevdtja voib kohaldada tegelikke vdi prognoositavaid kulusid, ilma et see piiraks artikli 3 15ike 3
satete kohaldamist.

2. Liikmesriigid v&ivad taristuettevotjal lubada muuta keskmisi otseseid iihikukulusid, et votta arvesse taristu eri
kulumistasemeid vastavalt ithele vdi mitmele jirgmistest parameetritest:

a) rongi pikkus ja/voi veeremiiiksuste arv;

b) rongi mass;

c) veeremiiiksuse liik, eelkdige selle vedrustamata mass;

d) rongi kiirus;

e) mootoriga ithiku veojoud;

f) telgedele langev mass ja/vdi telgede arv;

g) registreeritud liugelohkude arv vdi rataste libisemise vastase varustuse tShus kasutamine;
h) veeremiiiksuste vertikaalsuunaline jiikus ja roobasteed mdjutavad horisontaaljéud;

i) tarbitud ja mdddetud elektrivool vdi pantograafide voi kontaktkingade diinaamika kui Shuliini v&i voolu andva r66pa
kulumisega seotud kulude arvestamise parameeter;

j) roobastee parameetrid, eelkdige nende raadius;

k) muud kuludega seotud parameetrid, mille puhul taristuettevdtja saab reguleerivale asutusele tdendada, et koikide
selliste parameetrite vairtused, kaasa arvatud nende muutumine (kui see on asjakohane), on objektiivselt mdddetud ja
registreeritud.

3. Otseste ithikukulude muutmisega ei tohi kaasneda artikli 3 16ike 1 kohaste kogu vorgul pdhinevate otseste kulude
suurenemist.

4.  Taristuettevotja algatusel rongiliikluse ettekavatsetud voi ettekavatsemata {imbersuunamisest pohjustatud
tdiendavaid kulusid ei arvestata asjaomase rongiliikluse korraldamisega seotud otseste kulude hulka. Esimest lauset ei
kohaldata juhul, kui asjaomane taristuettevdtja kannab konealused kulud raudteeveoettevotja eest voi kui
timbersuunamise pdhjustas direktiivi 2012/34/EL artikli 46 kohane koosk&lastusmenetlus.

5. Kdesoleva artikli alusel tehtavateks arvutusteks kasutatav sdidukilomeetrite, rongkilomeetrite voi brutotonnkilo-
meetrite koguarv mdddetakse v6i prognoositakse artikli 3 16ikes 5 osutatud vordlusperioodi pdhjal.

Artikkel 6
Kulude modelleerimine

Erandina artikli 3 1oikest 1 ja artikli 5 16ike 1 esimesest lausest voib taristuettevdtja otseste ithikukulude arvutamiseks
kasutada usaldusvairselt tdendatud okonomeetrilist vdi tehnilist kulude modelleerimist, tingimusel et ta tdendab
reguleerivale asutusele, et otsesed ithikukulud hélmavad ainult rongiliikluse korraldamisega otseselt seotud kulusid ega
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holma eelkoige artiklis 4 osutatud kulusid. Reguleeriv asutus voib taristuettevotjalt vordluseks nduda otseste
tthikukulude arvutamist vastavalt artikli 3 1oikele 1 ja artikli 5 Idikele 1 vdi kulude modelleerimist vastavalt esimesele
lausele.
Artikkel 7
Lihtsustatud kontroll

1. Kui artikli 3 1dike 1 kohased kogu vorgul pdhinevad otsesed kulud vdi artikli 6 kohased modelleerimise pdhjal
arvutatud otsesed kulud, korrutatuna vordlusperioodi jooksul libitud rongkilomeetrite, sdidukilomeetrite ja/voi rongi
brutotonnkilomeetritega, moodustavad hoolduse ja uuendamisega seotud kogukuludest vihem kui 15 % vdi on 10 %
hoolduskulude ja 20 % uuenduskulude summast viiksemad, voib reguleeriv asutus teostada direktiivi 2012/34/EL
artikli 56 loikes 2 osutatud kontrolli kogu vorgul pdohinevate otseste kulude arvutamise ile lihtsustatud wviisil.
Liikmesriigid vdivad otsustada suurendada kdesolevas 16ikes nimetatud protsendimdaarasid kuni kaks korda.

2. Reguleeriv asutus voib kiita heaks artikli 5 16ikes 1 osutatud keskmiste otseste ithikukulude arvutamise, artikli 5
1dikes 2 osutatud muudetud keskmiste iihikukulude arvutamise ja/vdi artiklis 6 osutatud kulude modelleerimise
kdesoleva artikli 16ikes 1 osutatud lihtsustatud kontrolli alusel, tingimusel et 1 000-tonnise rongi puhul ei ole
rongkilomeetri keskmised otsesed kulud suuremad kui kaks eurot (arvutatuna 2005. aasta hindade ja vahetuskursside
alusel, kasutades asjakohast hinnaindeksit).

3. Loigetes 1 ja 2 osutatud lihtsustatud kontrolle kohaldatakse iiksteisest sdltumatult. Lihtsustatud kontrollid ei piira
direktiivi 2012/34/EL artikli 31 voi 56 sitete kohaldamist.

4. Reguleeriv asutus mairab kindlaks lihtsustatud kontrolli iiksikasjad.

Artikkel 8
Arvutusmeetodi libivaatamine

Taristuettevdtja ajakohastab korrapdraselt otseste kulude arvutamiseks kasutatavat meetodit, vdttes muu hulgas arvesse
parimaid rahvusvahelisi tavasid.

Artikkel 9
Uleminekusitted

Taristuettevotja esitab otseste kulude arvutamiseks kasutatava meetodi ja vajaduse korral iileminekumeetmete
jarkjargulise kohaldamise kava reguleerivale asutusele hiljemalt 3. juulil 2017.

Artikkel 10
Kéesolev madrus joustub kahekiimnendal pdeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Seda kohaldatakse alates 1. augustist 2015.

Kiesolev mddrus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koigis litkmesriikides.

Briissel, 12. juuni 2015

Komisjoni nimel
president
Jean-Claude JUNCKER
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