19.5.2015 Euroopa Liidu Teataja L 123/55

EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS (EL) 2015757,
29. aprill 2015,

mis kisitleb meretranspordist pirit siisinikdioksiidi heitkoguste seiret, aruandlust ja kontrolli ning
millega muudetakse direktiivi 2009/16/EU

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 192 Idiget 1,
vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu litkmesriikide parlamentidele,

vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust ('),

parast konsulteerimist Regioonide Komiteega,

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt (%)

ning arvestades jargmist:

(1) Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivis 2009/29/EU () ja Euroopa Parlamendi ja ndukogu otsuses
nr 406/2009/EU, (*) milles kutsutakse koiki majandussektoreid, sealhulgas rahvusvahelist merelaevanduse
sektorit, tles aitama kaasa heitkoguste vdhendamise eesmirkide saavutamisele, ndhakse ette, et kui
31. detsembriks 2011. aastaks ei ole liikmesriigid heaks kiitnud rahvusvahelist lepingut, mis kaasaks rahvusva-
helisest meretranspordist tekkivad heitkogused lepingu heitkoguste vihendamise eesmirkidesse Rahvusvahelise
Mereorganisatsiooni (IMO) raames, voi kui ithendus ei ole URO kliimamuutuste raamkonventsiooni raames sellist
lepingut heaks kiitnud, peaks komisjon tegema ettepaneku kaasata rahvusvahelisest meretranspordist tekkivad
heitkogused iihtlustatud korra kohaselt ithenduse heitkoguste vihendamise kohustusse, et ettepanekus sisalduv
digusakt joustuks 2013. aastaks. Selline ettepanek peaks piirama kahjulikku mé&ju tthenduse konkurentsivoimele,
vottes arvesse voimalikku kasu keskkonnale.

(2)  Meretransport mdjutab oma siisinikdioksiidi (CO,) heitkogustest ja muudest heidetest, nditeks lammastikoksiidid
(NO,), véddveloksiidid (SO,), metaan (CH,), tahked osakesed (PM) ja must siisinik (BC), tulenevalt tilemaailmset
kliimat ja dhukvaliteeti.

(3)  Rahvusvaheline merelaevandus on ainus transpordiliik, mida ei ole lisatud liidu kohustusse vihendada kasvuhoo-
negaaside heitkoguseid. Kdesoleva miiruse ettepanekuga kaasneva mojuhinnangu kohaselt kasvas liiduga seotud
rahvusvahelise laevanduse CO, heitkogus ajavahemikus 1990. aastast kuni 2007. aastani 48 %.

(4)  Arvestades asjaolu, et teaduslik arusaam meretranspordi muust kui CO, heitkogustest tuleneva moju kohta
tilemaailmsele kliimale on kiiresti muutumas, tuleks hinnangut selle moju kohta kiesoleva mdiruse raames
korrapiraselt ajakohastada. Oma hinnangute alusel peaks komisjon analiiiisima kdnealuste heitkoguste
vihendamise eesmirgil poliitikale ja meetmetele avalduvat maju.

(5)  Euroopa Parlamendi 5. veebruari 2014. aasta resolutsioonis kliima- ja energiapoliitika raamistiku kohta aastani
2030 paluti komisjonil ja litkmesriikidel kehtestada siduv ELi 2030. aasta eesmirk sisemaiste kasvuhoonegaaside
heitkoguste vihendamiseks vihemalt 40 % vorra 1990. aasta tasemega vorreldes. Euroopa Parlament juhtis
samuti tdhelepanu asjaolule, et kdik majandussektorid peavad panustama kasvuhoonegaaside heitkoguste
vihendamisse, kui liit soovib tdita oma osa tilemaailmsetest heitkoguste vihendamise alastest joupingutustest.

(") ELTC67,6.3.2014,1k 170.

(*) Euroopa Parlamendi 16. aprilli 2014. aasta seisukoht (Euroopa Liidu Teatajas seni avaldamata) ja ndukogu 5. martsi 2015. aasta esimese
lugemise seisukoht (Euroopa Liidu Teatajas seni avaldamata). Euroopa Parlamendi 28. aprilli 2015. aasta seisukoht (Euroopa Liidu Teatajas
seni avaldamata).

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. aprilli 2009. aasta direktiiv 2009/29/EU, millega muudetakse direktiivi 2003/87EU, et tdiustada ja
laiendada tthenduse kasvuhoonegaaside saastekvootidega kauplemise siisteemi (ELT L 140, 5.6.2009, 1k 63).

(*) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. aprilli 2009. aasta otsus nr 406/2009/EU, milles kisitletakse litkmesriikide jdupingutusi kasvuhoo-
negaaside heitkoguste vahendamiseks, et tdita ithenduse kohustust vihendada kasvuhoonegaaside heitkoguseid aastaks 2020 (ELT L 140,
5.6.2009, Ik 136).
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(6)  Euroopa Ulemkogu kinnitas oma 23. ja 24. oktoobri 2014. aasta jireldustes ELi siduva eesmirgi vihendada liidus
2030. aastaks kasvuhoonegaaside heiteid 1990. aastaga vorreldes vihemalt 40 %. Uhtlasi teatas Euroopa
Ulemkogu, et on oluline vihendada kasvuhoonegaaside heitkoguseid ja fossiilkiitustest sdltumisega seotud ohtusid
transpordisektoris, ning kutsus komisjoni iiles arendama edasi vahendeid ja meetmeid tervikliku ja tehnoloogiliselt
neutraalse lihenemisviisi jaoks, mis on mdeldud transpordis heitkoguste vihendamise ja energiatdhususe
edendamiseks.

(7)  Seitsmendas keskkonnaalases tegevusprogrammis (') rohutatakse, et koik majandussektorid peavad aitama
vihendada kasvuhoonegaaside heitkoguseid, kui liit soovib tdita oma osa tlemaailmsetest heitkoguste
vihendamise alastest joupingutustest. Seoses sellega viidatakse seitsmendas keskkonnaalases tegevusprogrammis,
et 2011. aastal avaldatud valget raamatut transpordi kohta on vaja toetada tugeva poliitilise raamistikuga.

(8)  2011. aasta juulis vottis IMO vastu tehnilised ja tookorralduslikud meetmed, eelkdige uute laevade
energiatdhususe indeks (EEDI) ja laevade energiatShususe juhtimiskava (SEEMP), millega kiill vdhendatakse
kasvuhoonegaaside heitkoguste eeldatavat kasvu, kuid millest tiksi ei piisa rahvusvahelisest laevandusest parit
kasvuhoonegaaside heitkoguste absoluutseks vihendamiseks sellisel maaral, et see aitaks saavutada iillemaailmset
eesmirki, mille kohaselt globaalne soojenemine ei tohi iiletada 2 °C.

(9)  Vastavalt IMO andmetele saaks laevade energiakulu ja CO, heitkoguseid tookorralduslike meetmete ja
olemasolevate tehnoloogiliste vahendite rakendamisega vihendada kuni 75 % vorra; suurt osa konealustest
meetmetest voib pidada kulutdhusaks ja sellisena voiksid need sektorile isegi puhaskasu tuua, sest viiksem
kiitusekulu kompenseerib kdik tegevuse timberkorraldamise voi investeeringutega seotud kulud.

(10)  Parim vdimalus vihendada laevanduse CO, heitkoguseid liidu tasandil on jitkuvalt laevade kiitusekulul pdhineva
CO, heitkoguste seire-, aruandlus- ja kontrollisiisteemi loomine, mis oleks esimene samm meretranspordist prit
heitkoguste lisamisel liidu kasvuhoonegaaside heitkoguste vidhendamise kohustusse koos teiste sektorite
heitkogustega, mis juba aitavad seda kohustust tiita. Avalikkuse juurdepidds heitkoguste andmetele aitab
korvaldada turutdkkeid, mis takistavad paljude kuludele negatiivse mojuga meetmete votmist, mis vihendaksid
meretranspordis parit kasvuhoonegaaside heitkoguseid.

(11) Kasvuhoonegaaside heitkoguseid ja kiitusekulu vihendavate meetmete vastuvotmist takistavad turutdkked, niiteks
puuduy usaldusviirne teave laevade kiitusesiastlikkuse voi nende moderniseerimiseks kasutatavate tehnoloogiliste
vahendite kohta, puuduvad rahastamisvoimalused laevade tdhususse investeerimiseks ning huvide lahknevus, st
laevade tShususse investeerimine ei tooks kasu laevaomanikele, kuna kiituse eest maksavad laevaoperaatorid.

(12)  Sidusrihmadega konsulteerimise ja rahvusvaheliste partneritega peetud arutelude tulemustest nahtub, et
meretranspordist parit heite lisamisel liidu kasvuhoonegaaside heite vahendamise kohustusse tuleb tegutseda jirk-
jargult, luues esimese sammuna usaldusvéirse seire-, aruandlus- ja kontrollisiisteemi meretranspordist parit CO,
heitkoguste jaoks ning mdirates hiljem konealuste heitkoguste hinnad. Selliselt tegutsemine aitab teha olulisi
edusamme rahvusvahelisel tasandil, et leppida kokku kasvuhoonegaaside heitkoguste vihendamise eesmarkides
ning lisameetmetes, mis aitaksid saavutada konealused vihendamised voimalikult vaikeste kuludega.

(13) Liidu seire-, aruandlus- ja kontrollisiisteemi kasutuselevotmine vihendab heitkoguseid praeguste suundumuste
jatkumise stsenaariumiga vorreldes eeldatavalt kuni 2 % ning aitab 2030. aastaks vihendada kulusid netosummas
kokku kuni 1,2 miljardit eurot, kuna see voib aidata kdrvaldada turutdkkeid, eelkdige laevade tdhusust kisitleva
teabe puudumisega seotud turutdkkeid, andes kitusekulu ja energiatShusust Kkisitlevat vorreldavat ja
usaldusvéidrset teavet asjaomastele turgudele. Konealune transpordikulude vihenemine peaks soodustama
rahvusvahelist kaubandust. Lisaks eeldab igasuguse liidu tasandil voi itile maailma kohaldatava turupdhise
meetme, tShususndude voi muu meetme rakendamine usaldusviirset seire-, aruandlus- ja kontrollisiisteemi.
Samuti vdimaldab see saada usaldusvdirseid andmeid, mille pohjal mairata heitkoguste vdhendamise tipsed
eesmidrgid ning hinnata meretranspordi panust vihese CO, heitkogusega majanduse saavutamisse.
Laevandussektori rahvusvahelise olemuse tottu oleks tilemaailmne kokkulepe eelistatud ja kdige mdjusam meetod
rahvusvahelisest meretranspordist parit kasvuhoonegaaside heite vihendamiseks.

(") Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. novembri 2013. aasta otsus nr 1386/2013/EL, milles kasitletakse liidu iildist keskkonnaalast
tegevusprogrammi aastani 2020 ,Hea elu maakera vdimaluste piires” (ELT L 354, 28.12.2013,1k 171).
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(14) Seire alla peaksid kuuluma k&ik lidusisesed reisid, koik viimasest liiduvilisest sadamast esimesse liidu
kiilastatavasse sadamasse saabuvad reisid ning kik liidu sadamast esimesse liiduvilisesse kiilastatavasse sadamasse
viljuvad reisid, sealhulgas ballastreisid. Samuti peaks seire hdlmama liidu sadamates, kaasa arvatud laevade kai
ddres seismise vOi sadamas lilkumise ajal, tekkivaid CO, heitkoguseid, eriti juhul, kui selliste heitkoguste
vihendamiseks voi drahoidmiseks on olemas erimeetmed. Konealuseid eeskirju tuleks kohaldada mittediskrimi-
neerival viisil koigi laevade suhtes nende lipust olenemata. Kuid kuna kdesolev midrus keskendub
meretranspordile, ei tuleks selles kehtestada seire-, aruandlus- ja kontrollindudeid laevade liikumisele ja tegevusele,
mille eesmirk ei ole reisijate- v3i kaubavedu kaubanduslikel eesmirkidel, nditeks stivendamine, jadldhkumine,
torujuhtmete paigaldamine voi tegevus avamererajatisel.

(15)  Selleks et tagada vdrdsed voimalused ebasoodsamates ilmastikutingimustes tegutsevate laevade jaoks, peaks olema
voimalik lisada kédesoleva mddruse alusel seiratavatele andmetele konkreetne teave laeva jddklassi ja jdds
navigeerimise kohta.

(16) Kavandatud seire-, aruandlus- ja kontrollisiisteem tuleks kehtestada madruse vormis, vdttes arvesse koostatavate
sitete keerukat ja ddrmiselt tehnilist laadi ning vajadust, et kogu liidus kohaldatavad iihtsed eeskirjad vastaksid
meretranspordi rahvusvahelisele olemusele, arvestades et liikmesriikide sadamaid kiilastab eeldatavalt suur hulk
laevu, samuti selleks, et holbustada siisteemi rakendamist kogu liidus.

(17) Liidu usaldusvddrne laevapdhise seire-, aruandlus- ja kontrollisiisteem peaks pohinema liidu sadamatesse
saabuvatel ja sealt viljuvatel reisidel tarbitud kiitusest tekkinud heitkoguste arvutamisel, sest laevade
kiitusepaakide suure mahutavuse tSttu ei saa kiituse miiiigiandmete pohjal nimetatud konkreetse perioodi
kiitusekulu tdpselt hinnata.

(18) Liidu seire-, aruandlus- ja kontrollisiisteem peaks hdlmama ka muud asjakohast teavet, mis vdimaldab teha
kindlaks laevade tohusust voi tdiendavalt analiitisida heitkoguste tekke pohjuseid, siilitades dri- voi todstusteabe
konfidentsiaalsuse. Selline ulatus viib liidu seire-, aruandlus- ja kontrollisiisteemi kooskdlla ka rahvusvaheliste
algatustega, mille eesmirk on kehtestada olemasolevatele laevadele tohususnduded, mis holmaksid ka t66korral-
duslikke meetmeid, ning aitab kdrvaldada teabe puudumisega seotud turutdkked.

(19)  Selleks et vahendada laevaomanike ja operaatorite, eriti viikeste ja keskmise suurusega ettevotjate halduskoormust
ning optimeerida seire-, aruandlus- ja kontrollisiisteemi kulude ja kasu vahekorda viisil, mis v&imaldaks
stisteemiga siiski hdlmata valdavat osa meretranspordist parit kasvuhoonegaaside heitkogustest, tuleks seire-,
aruandlus- ja kontrollisiisteemi eeskirju kohaldada ainult suurte heitkoguste tekitajatele. Uksikasjaliku objektiivse
analiiiisi pohjal, mis hdlmas liidu sadamatesse saabuvate ja sealt valjuvate laevade suurust ja heitkoguseid, valiti
alampiiriks kogumahutavus 5 000. Laevad kogumahutavusega tile 5 000 moodustavad ligikaudu 55 % liidu
sadamaid kiilastavatest laevadest ja tekitavad umbes 90 % sellega seotud heitkogustest. Selle mittediskrimineeriva
alampiiriga tagataks, et kdige olulisemad heitetekitajad on siisteemiga holmatud. Madalam alampiir tekitaks
suurema halduskoormuse, kdrgema alampiiri tdttu aga oleks hdlmatud vihem heitkoguseid, mis vdhendaks seire-,
aruandlus- ja kontrollisiisteemi keskkonnaalast tShusust.

(20) Laevaomanike ja operaatorite halduskoormuse tdiendavaks vihendamiseks tuleks seire-eeskirjades keskenduda
CO,-le, kuna see on kdige olulisem meretranspordil tekkiv kasvuhoonegaas.

(21)  Eeskirjades tuleks arvestada praeguste nduete ja andmetega, mis on laevade pardal juba olemas; seetdttu tuleks
anda ettevOtjatele voimalus valida ks jargmisest neljast seiremeetodist: kiitusemahuti saatelehtede kasutamine,
punkri kiitusepaagi kontroll pardal, asjaomaste pdlemisprotsesside voolumddturid vdi heitkoguste otsene
mddtmine. Tehtud valik tuleks dokumenteerida laevapohises seirekavas, milles esitatakse ka tdpsemad iiksikasjad
valitud meetodi kohaldamise kohta.

(22) Iga ettevotjat, kes vastutab mereveoga tegeleva laeva eest kogu aruandeperioodil, tuleks lugeda vastutavaks koigi
asjaomase aruandeperioodiga seotud seire- ja aruandluskohustuste tditmise eest; see holmab ka rahuldavalt
kontrollitud seirearuande esitamist. Ettevotja vahetumise korral peaks uus ettevdtja vastutama ainult nende seire-
ja aruandluskohustuste tditmise eest, mis on seotud selle aruandeperioodiga, mille jooksul oli ettevdtja vahetunud.
Konealuste kohustuste tditmise lihtsustamiseks peaks uus ettevotja saama viimase seirekava ning vajaduse korral
nduetele vastavuse tunnistuse koopia.



L 123/58 Euroopa Liidu Teataja 19.5.2015

(23)  Muud kasvuhoonegaasid, kliimat mdjutavad ained ja Ohusaasteained peaksid praeguses etapis liidu seire-,
aruandlus- ja kontrollisiisteemist vilja jadma, et ei tekiks kohustust paigaldada ebapiisava usaldusviirsusega voi
kaubanduslikult kittesaadavaid mddteseadmeid, mis vdiks takistada liidu seire-, aruandlus- ja kontrollisiisteemi
rakendamist.

(24)  IMO rahvusvahelises laevade pdhjustatava merereostuse viltimise konventsioonis (MARPOL) on nahtud ette EEDI
kohustuslik kohaldamine uute laevade suhtes ja SEEMPi kasutamine kogu maailma laevastiku puhul.

(25) Laevaomanike ja operaatorite halduskoormuse vihendamiseks tuleks aruandlust ja aruannetes esitatud teabe
avaldamist korraldada aastapdhiselt. Piirates heitkoguste, kiitusekulu ja tdhususega seotud teabe avaldamist aasta
keskmise ja koondniitajateni, tuleks lahendada ka konfidentsiaalsusega seotud probleemid. Selleks et tagada
avalikustamise tldisi huve iiletavate digustatud majandushuvide kaitsmine, tuleks erandjuhtudel ettevotja taotlusel
kohaldada erinevat andmete koondatuse taset. Komisjonile esitatud andmed tuleks siduda statistikaga sellisel
maédral, et konealused andmed oleksid kasutatavad Euroopa statistika arendamise, koostamise ja levitamise
eesmargil vastavalt komisjoni otsusele 2012/504/EL ().

(26)  Akrediteeritud tdendajate tehtav kontroll peaks tagama, et seirekavad ja heitearuanded vastavad tegelikkusele ning
on kooskdlas kiesolevas mairuses esitatud nduetega. Kontrolli lihtsustava olulise elemendina peaksid tdendajad
kontrollima andmete usaldusvaarsust, vorreldes aruannetes esitatud andmeid laeva jilgimisandmetel ja omadustel
pohinevate hinnanguliste andmetega. Selliseid hinnanguid voib koostada komisjon. Erapooletuse tagamiseks
peaksid tdendajad olema sdltumatud ja pidevad juriidilised isikud, kelle on akrediteerinud riiklikud akrediteerimi-
sasutused, mis on asutatud vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarusele (EU) nr 765/2008 ().

(27) Toendaja viljastatud nduetele vastavuse tunnistust tuleks hoida laeva pardal, et tdendada seire-, aruandlus- ja
kontrollikohustuste tditmist. Toendajad peaksid kdnealuste tunnistuste valjastamisest komisjonile teatama.

(28)  Meresdiduohutusega seotud sarnaste ilesannete tditmisel saadud kogemustest ldhtuvalt peaks Euroopa
Meresdiduohutuse Amet (EMSA) oma volituste raames komisjoni teatavate iilesannete tditmisel toetama.

(29)  Seire-, aruandlus- ja kontrollisiisteemiga seotud kohustuste tditmine tuleks tagada olemasolevate vahenditega, mis
on kehtestatud Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2009/16/EU () ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiivi 2009/21/EU (%) alusel, ning samuti teabega nduetele vastavuse tunnistuste viljastamise kohta. Laeva
seire- ja aruandluskohustuste tditmist kinnitav tunnistus tuleks lisada direktiivi 2009/16/EU IV lisas osutatud
toendite ja dokumentide loendisse.

(30)  Liikmesriigid peaksid ptitidma kontrollida nende jurisdiktsiooni all olevaid sadamaid kiilastavaid laevu, mille
kohta ei ole nduetele vastavuse tunnistust puudutav teatav ndutud teave kittesaadav.

(31) Kiesoleva miidruse nduete tditmata jitmine peaks kaasa tooma karistused. Liikmesriigid peaksid kehtestama
eeskirjad nende karistuste kohta. Kdnealused karistused peaksid olema thusad, proportsionaalsed ja hoiatavad.

(32) Kui laev ei ole seire- ja aruandlusndudeid tditnud kahe voi enama jérjestikuse aruandeperioodi jooksul, ja kui
jargimist ei suudeta tagada muude tditemeetmetega, on asjakohane niha ette voimalus laev vilja saata. Konealust
meedet tuleks kohaldada selliselt, et tditmatajatmise olukorda oleks voimalik maistliku aja jooksul parandada.

(33) Liikmesriikide suhtes, kellel ei ole meresadamaid oma territooriumil ega oma lipu all sditvaid ja kédesoleva
médruse kohaldamisalasse kuuluvaid laevu voi kes on oma riiklikud laevaregistrid sulgenud, voiks teha erandi
kdesoleva mairuse karistusi késitlevatest sitetest, kuna nende lipu all ei sdida tihtegi kdnealust laeva.

(") Komisjoni 17. septembri 2012. aasta otsus 2012/504/EL Eurostati kohta (ELT L 251, 18.9.2012, Ik 49).

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 9. juuli 2008. aasta maarus (EU) nr 765/2008, millega sitestatakse akrediteerimise ja turujarelevalve
nduded seoses toodete turustamisega ja tunnistatakse kehtetuks maarus (EMU) nr 339/93 (ELT L 218, 13.8.2008, 1k 30).

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. aprilli 2009. aasta direktiiv 2009/16/EU, mis kisitleb sadamariigi kontrolli (ELT L 131, 28.5.2009,
Ik 57).

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. aprilli 2009. aasta direktiiv 2009/21/EU lipuriigi nduete tditmise kohta (ELT L 131, 28.5.2009,
k132).
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(34) Liidu seire-, aruandlus- ja kontrollisiisteem peaks olema iilemaailmse seire-, aruandlus- ja kontrollisiisteemi
rakendamisel eeskujuks. Ulemaailmne seire-, aruandlus- ja kontrollisiisteem oleks eelistatav, kuna see oleks
suurema kohaldamisala tottu t6husam. Et holbustada meretranspordist parit kasvuhoonegaaside heitkoguste seire,
aruandluse ja kontrolli rahvusvaheliste eeskirjade viljatootamist IMOs, peaks komisjon jagama IMO ja muude
asjaomaste rahvusvaheliste organisatsioonidega korrapiraselt asjakohast teavet kdesoleva mdiruse rakendamise
kohta ning IMO-le tuleks esitada asjakohaseid avaldusi. Kui iilemaailmse seire-, aruandlus- ja kontrollisiisteemi
vastuvotmises joutakse kokkuleppele, peaks komisjon liidu seire-, aruandlus- ja kontrollisiisteemi 14bi vaatama,
eesmargiga viia see tilemaailmse seire-, aruandlus- ja kontrollisiisteemiga kooskdlla.

(35)  Asjakohaste rahvusvaheliste eeskirjade, rahvusvaheliste ja Euroopa standardite ning tehnoloogia ja teaduse arengu
arvesse votmiseks peaks komisjonil olema digus votta kooskolas Euroopa Liidu toimimise lepingu artikliga 290
vastu delegeeritud Gigusakte laevade CO, heitkoguste seire ja aruandluse teatavate tehniliste aspektide
labivaatamise ning kontrollitegevuse eeskirjade ja tdendajate akrediteerimise meetodite tdpsustamise kohta. On
eriti oluline, et komisjon viiks oma ettevalmistava t66 kdigus ldbi asjakohaseid konsultatsioone, sealhulgas
ekspertide tasandil. Delegeeritud igusaktide ettevalmistamisel ja koostamisel peaks komisjon tagama asjaomaste
dokumentide sama- ja digeaegse ning asjakohase edastamise Euroopa Parlamendile ja ndukogule.

(36)  Selleks et tagada iihetaolised tingimused CO, heitkoguste seire ja muu asjakohase teabe standardvormide
kasutamiseks, automaatstisteemide ja elektrooniliste standardvormide kasutamiseks komisjonile ja asjaomaste
lipuriikide ametiasutustele CO, heitkoguseid ja muud asjakohast teavet sisaldava aruande sidusaks esitamiseks,
ning et tipsustada muude kui reisilaevade, ro-ro laevade ja konteinerlaevade kategooriate suhtes kohaldatavaid
parameetreid tdpsustavaid tehnilisi eeskirju ja neid parameetreid 14bi vaadata, tuleks komisjonile anda rakendamis-
volitused. Neid volitusi tuleks teostada kooskolas Euroopa Parlamendi ja noukogu mdairusega (EL)
nr 182/2011 ().

(37) Kuna kéesoleva médruse eesmarki, nimelt laevade CO, heitkoguste seiret, aruandlust ja kontrolli kui esimest
sammu kasvuhoonegaaside heitkoguste jarkjargulisel vdhendamisel, ei suuda lilkmesriigid meretranspordi
rahvusvahelise olemuse tdttu piisavalt saavutada, kill aga saab seda selle ulatuse ja toime tdttu paremini
saavutada liidu tasandil, voib liit votta meetmeid kooskdlas Euroopa Liidu lepingu artiklis 5 satestatud
subsidiaarsuse pohimdttega. Konealuses artiklis sitestatud proportsionaalsuse pdhimdtte kohaselt ei ldhe kiesolev
médrus nimetatud eesmargi saavutamiseks vajalikust kaugemale.

(38)  Seire-, aruandlus- ja kontrollisiisteemi kehtestamise eeskirjad peaksid olema kooskdlas Euroopa Parlamendi ja
ndukogu direktiiviga 95/46/EU (%) ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu midirusega (EU) nr 45/2001 ().

(39) Kiesolev mairus peaks joustuma 1. juulil 2015. aastal, et jitta liikmesriikidele ja asjaomastele sidusrithmadele
piisavalt aega madruse tShusaks kohaldamiseks vajalike meetmete votmiseks enne esimese aruandeperioodi algust
1. jaanuaril 2018. aastal,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

I PEATUKK

ULDSATTED
Artikkel 1
Reguleerimisese

Kiesolevas mairuses sitestatakse litkmesriikide jurisdiktsiooni alla kuuluvatesse sadamatesse saabuvatelt, seal viibivatelt
voi sealt viljuvatelt laevadelt parit siisinikdioksiidi (CO,) heitkoguste ja muu asjakohase teabe tipse seire, aruandluse ja
kontrolli eeskirjad eesmirgiga edendada meretranspordist parit CO, heitkoguste kulutdhusat vihendamist.

(") Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. veebruari 2011. aasta méérus (EL) nr 1822011, millega kehtestatakse eeskirjad ja tildpohimdtted,
mis kisitlevad liikmesriikide labiviidava kontrolli mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni rakendamisvolituste teostamise suhtes
(ELTL 55,28.2.2011, Ik 13).

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 24. oktoobri 1995. aasta direktiiv 95/46/EU iiksikisikute kaitse kohta isikuandmete t6otlemisel ja
selliste andmete vaba litkumise kohta (EUT L 281, 23.11.1995, Ik 31). )

(*) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 18. detsembri 2000. aasta médrus (EU) nr 45/2001 iiksikisikute kaitse kohta isikuandmete t66tlemisel
ithenduse institutsioonides ning selliste andmete vaba liikumise kohta (EUTL 8, 12.1.2001, Ik 1).
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Artikkel 2
Kohaldamisala

1. Kéesolevat maarust kohaldatakse laevade suhtes, mille kogumahutavus on ile 5 000 seoses CO, heitkogustega, mis
tekivad nende reisidel viimasena kiilastatud sadamast litkmesriigi jurisdiktsiooni alla kuuluvasse kiilastatavasse sadamasse
ja liikmesriigi jurisdiktsiooni alla kuuluvast kiilastatavast sadamast jargmisena kiilastatavasse sadamasse ja nende
viibimisel liikmesriigi jurisdiktsiooni all olevates kiilastatavates sadamates.

2. Kiesolevat médrust ei kohaldata sdjalaevade, merevde abilaevade, kalapiiiigi- voi -tootlemislaevade, lihtsa ehitusega
puidust laevade, mehaanilise jouajamita laevade ega valitsusasutuste laevade suhtes, mida kasutatakse mittekaubanduslikel
eesmarkidel.

Artikkel 3
Mboisted

Kéesolevas miiruses kasutatakse jargmisi mdisteid:
a) ,CO, heitkogus” — CO, eraldumine atmosfddri laevadelt;

b) ,kiilastatav sadam” — sadam, kus laev peatub kauba lastimiseks voi lossimiseks voi reisijate pealevotmiseks voi
maale laskmiseks; sellest tulenevalt ei ole selleks iiksnes kiituse tankimise, varude tdiendamise, meeskonna
vahetamise, kuivdokki mineku voi laeva ja/vdi selle seadmete remondi eesmirgil tehtavad peatused, abi vajava voi
ohus oleva laeva peatused sadamas, laevadevaheline reisijate voi lasti iileandmine viljaspool sadamaid, ja iiksnes
ebasoodsate ilmastikutingimuste eest varjumise vdi vajaliku otsingu- ja paistetegevuse eesmirgil tehtavad peatused
sadamas;

c) ,reis” — laeva likkumine, mis algab kiilastatavast sadamast voi 16peb selle sadamaga ja mille eesmirk on reisijate- voi
lastivedu kaubanduslikul eesmirgil;

d) ,ettevdtja” — laeva omanik vd6i moni muu organisatsioon voi isik, nditeks juht vdi laevapereta prahtija, kes on
votnud laevaomanikult iile vastutuse laeva kiitamise eest;

e) ,kogumahutavus” — kogumahutavus, mis on arvutatud Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni (IMO) poolt 23. juunil
1969. aastal Londonis vastuvdetud rahvusvahelise laevade mootmise konventsiooni I lisas voi mones jdrelkon-
ventsioonis kehtestatud mahutavuse mddtmise eeskirjade kohaselt;

f) ,toendaja” — kontrolli teostav juriidiline isik, kelle riiklik akrediteerimisasutus on akrediteerinud vastavalt maérusele
(EU) nr 765/2008 ning kdesolevale maarusele;

g) ,kontrollimine” — tdendaja tegevus, millega ta hindab ettevotja esitatud dokumentide vastavust kéesolevast
midrusest tulenevatele nduetele;

h) ,nduetele vastavuse tunnistus” — tdendaja poolt ettevdtjale antud laevapdhine dokument, mis kinnitab, et kdnealune
laev vastas teatava aruandeperioodi jooksul kdesoleva mairuse nouetele;

i) ,muu asjakohane teave” — laevade kiitusekulu, transporditoo ja energiatdhususega seotud CO, heitkoguseid kisitlev
teave, mis voimaldab analiitisida heitkoguste suundumusi ja hinnata laevade tulemusniitajaid;

j) heitekoefitsient” — kasvuhoonegaasi keskmine heitemair vorreldes lahtevoo tegevusandmetega, eeldades tdielikku
okstideerumist pdlemisel ja taielikku muundumist koigi teiste keemiliste reaktsioonide puhul;

k) ,modtemddramatus” — parameeter, mis on seoses sellise koguse méddramistulemusega, mis iseloomustab teatud
kogusele moistlikult omistatavate vaartuste dispersiooni, kaasa arvatud nii siistemaatiliste kui ka juhuslike tegurite
mdju, ja mida viljendatakse protsentides ning mis kajastab keskmise vairtuse timbruses olevat usaldusvahemikku ja
mis hélmab 95 % saadud véirtustest, kusjuures voetakse arvesse asimmeetrilist védrtuste jaotust;

1) ,konservatiivne” — kindlaks mdadratud valik eeldusi, mille iilesanne on viltida aastaheite alahindamist voi labitud
vahemaa voi veetud kaubakoguse iilehindamist;

m) ,aruandeperiood” — iiks kalendriaasta, mille jooksul tuleb CO, heitkoguseid jilgida ja koostada nende kohta
aruanne. Kahel erineval kalendriaastal algava ja 1dppeva reisi korral arvestatakse jdrelevalve- ja aruandlusandmed
esimese asjaomase kalendriaasta alla;
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n) ,kai ddres seisev laev” — laev, mis on kindlalt kinnitatud voi ankrus litkmesriigi jurisdiktsiooni alla kuuluvas sadamas
lasti pealevdtmiseks voi mahalaadimiseks voi reisijate majutamiseks, sh ajal, mil laeva ei lastita;

o) ,jadklass” — laevale lipuriigi padeva asutuse voi selle riigi tunnustatud organisatsiooni poolt antud tdhis, mis nditab,
et laev on projekteeritud navigeerimiseks merejdi tingimustes.

II PEATUKK
SEIRE JA ARUANDLUS

1. JAGU
Seire ja aruandluse pohimétted ja meetodid
Artikkel 4
Seire ja aruandluse ithispshimétted
1. Kooskolas artiklitega 8-12 koguvad ettevotjad koigi neile kuuluvate laevade kohta aruandeperioodi jooksul
asjakohaseid nditajaid ning esitavad sellekohase aruande. Ettevotjad viivad konealuse seire ja aruandluse labi koikides

litkmesriigi jurisdiktsiooni all olevates sadamates ning litkmesriigi jurisdiktsiooni all olevas sadamas [dppenud voi sealt
alanud koéikide reiside kohta.

2. Seire ja aruandlus peavad olema tiielikud ning hdlmama kiituste pdletamise tagajirjel nii laeva merel kui ka kai
ddres viibimise ajal tekkinud CO, heitkoguseid. Ettevotjad rakendavad sobivaid meetmeid, et viltida andmeliinkade

tekkimist aruandeperioodil.

3. Seire ja aruandlus peavad olema jirjepidevad ja ajas vorreldavad. Selleks kasutavad ettevotjad samu seiremeetodeid
ja andmekogumeid, mille muudatused on tdendaja poolt hinnatud.

4. Ettevotjad koguvad, siilitavad, koostavad, analiiisivad ja dokumenteerivad seireandmeid, sealhulgas kasutatud
eeldusi, vordlusaluseid, heitekoefitsiente ja tegevusandmeid, labipaistval viisil, mis voimaldab tdendajal CO, heitkoguste

leidmiseks kasutatud menetlust korrata.

5. Ettevotjad tagavad, et CO, heitkoguste méddramisel ei esine stistemaatilist voi teadlikku ebatdpsust. Ebatdpsuste
pohjused tuleb kindlaks teha ja korvaldada.

6.  Ettevotjad tagavad mdistlikkuse piires seire- ja aruandekohustuse alla kuuluvate CO, heiteandmete tervikluse.
7. Ettevotjad piitiavad edaspidises seires ja aruandluses arvestada artikli 13 16ike 3 voi 4 kohaselt koostatud kontrollia-
ruannetes sisalduvaid soovitusi.
Artikkel 5

CO, heitkoguste seiremeetodid ja muu asjakohane teave
1. Artikli 4 ldigete 1, 2 ja 3 kohaldamisel teevad ettevdtjad koigi neile kuuluvate laevade kohta kindlaks CO,
heitkogused vastavalt iihele I lisas esitatud meetodile ning koguvad muud asjakohast teavet vastavalt II lisas sitestatud
voi selle alusel vastu voetud eeskirjadele.
2. Komisjonil on digus votta kooskdlas artikliga 23 vastu delegeeritud digusakte, et muuta I lisas esitatud meetodeid
ja II lisas sitestatud eeskirju, et vdtta arvesse asjakohaseid rahvusvahelisi eeskirju ning rahvusvahelisi ja Euroopa

standardeid. Komisjonil on samuti digus votta kooskdlas artikliga 23 vastu delegeeritud digusakte I ja II lisa muutmiseks,
et tipsustada nendes sitestatud seiremeetodite elemente, vottes arvesse tehnoloogia ja teaduse arengut.

2.JAGU

Seirekava
Artikkel 6
Seirekava sisu ja esitamine

1. Ettevotjad esitavad 31. augustiks 2017 tdendajatele seirekava koigi neile kuuluvate laevade kohta, milles on
mirgitud CO, heitkoguste ja muude asjakohaste andmete seireks ja aruandluseks valitud meetod.
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2. Olenemata Idikest 1 esitab ettevdtja laevade kohta, mis kuuluvad kdesoleva mdiiruse kohaldamisalasse esimest
korda pérast 31. augustit 2017, tdendajale seirekava ilma liigse viivituseta ja mitte hiljem kui kaks kuud pirast seda, kui
iga laev on kiilastanud esimest lilkmesriigi jurisdiktsiooni alla kuuluvat sadamat.

3. Seirekava koosneb asjaomasel laeval kasutatavat seiremeetodit kajastatavast tdielikust ja libipaistvast dokumentat-
sioonist ning sisaldab vahemalt jargmisi iiksikasju:

a) laeva identifitseerimisandmed ja liik, sealhulgas selle nimi, identifitseerimisnumber IMO juures, registreerimis- voi
kodusadam ning laevaomaniku nimi;

b) ettevdtja nimi ning kontaktisiku aadress, telefon ja e-posti aadress;

¢) laeva pardal olevate jargmiste CO, heiteallikate kirjeldus: peajouseade, abijouseade, gaasiturbiin, katlad ja inertgaasi
generaator, ning kasutatud kituseliigid;

d) aruandeperioodil CO, heiteallikate loendi uuendamisega seonduvate menetluste, siisteemide ja vastutusalade kirjeldus;
e) reiside loendi tdielikkuse seireks kasutatud menetluste kirjeldus;
f) laeva kiitusekulu jalgimiseks kasutatud menetluste kirjeldus, sealhulgas:

i) I lisas sdtestatud meetodite seast valitud meetod iga CO, heiteallika kiitusekulu arvutamiseks, sealhulgas vajaduse
korral kasutatud modteseadmete kirjeldus;

ii) pardale voetud ja paakides oleva kiituse koguse mddtmiseks kasutatud menetlused, kasutatud modteseadmete
kirjeldus ning vajaduse korral meetodid modtmisega seotud teabe registreerimiseks, otsimiseks, edastamiseks ja
sdilitamiseks;

iii) tiheduse mdaramiseks valitud meetod (kui see on kohaldatav);

iv) menetlus, millega tagatakse, et kiitusemddtmiste summaarne modtemadramatus on kooskdlas kidesoleva maaruse
nduetega, viidates voimaluse korral riikide seadustele, kliendilepingute sitetele voi kiitusetarnijate tipsusstan-
darditele;

g) iga kiituseliigi puhul kasutatav heitekoefitsient voi alternatiivkiituste puhul kasutatavad heitekoefitsiendi médaramise
meetodid, sealhulgas proovivotu- ja analiiiisimeetodid ja kasutatavad laborid ja, kui laborid on akrediteeritud,
konealuste laborite akrediteering vastavalt standardile ISO 17025;

h) iga reisi tegevusandmete madramiseks kasutatavate menetluste kirjeldus, sealhulgas:

i) labitud vahemaa médramiseks ja registreerimiseks kasutatud meetodid, vastutusalad ja andmeallikad;

ii) veetud lasti vdi reisijate arvu mdadramiseks ja registreerimiseks kasutatud meetodid, vastutusalad, valemid ja
andmeallikad;

iii) lahte- ja sihtsadama vahel merel veedetud aja madramiseks ja registreerimiseks kasutatud meetodid, vastutusalad,
valemid ja andmeallikad;

i) andmeliinkade tditmiseks kasutatavate asendusandmete mairamise meetodi kirjeldus;
j) ldbivaatusdokument, milles jaddvustatakse kdik libivaatuse iiksikasjad.

4. Seirekava voib sisaldada ka teavet laeva jadklassi kohta ja/vdi jadoludes navigeerimise korral ldbitud vahemaa ja aja
médramiseks ja registreerimiseks kasutatud meetodite, vastutusalade, valemite ja andmeallikate kohta.

5. Ettevdtjad kasutavad standardseid seirekavavorme. Konealused vormid, sealhulgas tehnilised eeskirjad nende
iihetaoliseks kohaldamiseks, médratakse kindlaks komisjoni poolt rakendusaktidega. Nimetatud rakendusaktid voetakse
vastu kooskdlas artikli 24 16ikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.

Artikkel 7

Seirekava muutmine

1. Ettevotjad kontrollivad regulaarselt, ja vihemalt kord aastas, kas laeva seirekava vastab laeva liigi ja talitluse
eripdradele ning kas seiremeetodit on vdimalik tdiustada.
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2. Ettevotja muudab seirekava jargnevatel juhtudel:
a) ettevdtja vahetumine;
b) seirekavaga veel hdlmamata uute CO, heiteallikate voi uut liiki kiituste kasutamise tdttu tekkivad uued heitkogused;

¢) andmete kittesaadavuse muutumine uut titipi modteseadmete, uute proovivotu- voi analiitisimeetodite tdttu voi
muudel pdhjustel, mis vdib mdjutada tipsust CO, heitkoguste maaramisel;

d) kasutatud seiremeetodiga saadud andmed osutuvad valeks;

e) tehakse kindlaks, et seirckava moni osa ei vasta kdesoleva miidruse néuetele ning ettevotja peab kava libi vaatama
kooskolas artikli 13 loikega 1.

3. Ettevotjad teatavad tdendajatele liigse viivituseta kdigist seirekava muutmise ettepanekutest.

4.  Toendaja hindab artikli 13 1dike 1 kohaselt seirekava muutmist kdesoleva artikli 1dike 2 punktide b, ¢ ja d alusel.
Pirast hindamist teatab tdendaja ettevotjale, kas konealused muudatused vastavad nduetele.

3. JAGU

CO, heitkoguste ja muu olulise teabe seire
Artikkel 8
Tegevuse seire aruandeperioodil

Alates 1. jaanuarist 2018 moddavad ettevdtjad vastavalt artikli 13 loikele 1 hinnatud seirekava alusel iga laeva CO,
heitkoguseid iiksikreiside ja aasta Idikes, kasutades I lisa B osas sitestatud CO, heitkoguste kindlaksmdiaramise meetodite
hulgast valitud sobivat meetodit ning arvutades heitkogused vastavalt I lisa A osale.

Artikkel 9
Seire iiksikreiside 16ikes

1.  Ettevotjad koguvad artikli 13 1dike 1 kohaselt hinnatud seirekava alusel iga liikmesriigi jurisdiktsiooni all olevasse
sadamasse saabuva vdi sealt viljuvad laeva ja sellesse sadamasse saabuva voi sealt viljuva iga reisi kohta vastavalt I lisa
A osale ja II lisa A osale jargmisi nditajaid:

a) lahtesadam ja sihtsadam koos valjumise ja saabumise kuupieva ja kellaajaga;

b) iga liiki kiituse summaarne tarbitud kogus ja heitekoefitsient;

¢) CO, heitkogus;

d) ldbitud vahemaa;

e¢) merel viibitud aeg;

f) veetud last;

g) transporditod maht.

Kui see on kohaldatav, voivad ettevotjad samuti koguda teavet laeva jadklassi ja jads navigeerimise kohta.

2. Erandina kdesoleva artikli 16ikest 1 ja ilma et see piiraks artikli 10 kohaldamist, on ettevdtja vabastatud
kohustusest koguda kiesoleva artikli 16ikes 1 osutatud teavet konkreetse laeva iga reisi kohta, kui:

a) koik aruandeperioodi jooksul toimunud laeva reisid algasid litkmesriigi jurisdiktsiooni all olevast sadamast voi
1oppesid seal ja

b) laev teeb aruandeperioodi jooksul sdiduplaani kohaselt iile 300 reisi.
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Artikkel 10
Seire aasta 15ikes

Ettevotjad koguvad artikli 13 16ike 1 kohaselt hinnatud seirekava alusel iga laeva ning iga kalendriaasta kohta vastavalt
I lisa A osale ja II lisa B osale jargmisi nditajaid:

a) iga liiki kiituse summaarne tarbitud kogus ja heitekoefitsient;

b) kédesoleva mairuse kohaldamisalasse kuuluv summaarne CO, heitkogus;

¢) litkmesriigi jurisdiktsiooni alla kuuluvate sadamate vahel toimunud kdigi reiside summaarne CO, heitkogus;
d) litkmesriigi jurisdiktsiooni alla kuuluvatest sadamatest alanud kdigi reiside summaarne CO, heitkogus;

e) litkmesriigi jurisdiktsiooni alla kuuluvates sadamates 16ppenud koigi reiside summaarne CO, heitkogus;

f) litkmesriikide jurisdiktsiooni alla kuuluvates sadamates kai dares viibimisel tekkinud CO, heitkogus;

g) labitud vahemaa kokku;

h) merel viibitud aeg kokku;

i) transpordit6o maht kokku;

j) keskmine energiatdhusus.

Kui see on kohaldatav, voivad ettevotjad samuti koguda teavet laeva jadklassi ja jads navigeerimise kohta.

Ettevotjad voivad koguda ka tarbitud kiituse ja CO, heitkogustega seotud teavet, mis erineb seirekavas kindlaks madratud
muude kriteeriumite alusel.

4.JAGU

Aruandlus
Artikkel 11
Heitearuande sisu

1. Alates 2019. aastast esitavad ettevdtjad iga aasta 30. aprilliks komisjonile ja asjaomase lipuriigi ametiasutustele
aruande koigi nende vastutusel olevate laevade kogu aruandeperioodi CO, heitkoguste ja muu asjakohase teabe kohta;
tdendaja peab olema aruannet kontrollinud ja selle rahuldavaks tunnistanud vastavalt artiklile 13.

2. Ettevdtja vahetumise korral peab uus ettevitja tagama, et kdik tema vastutusel olevad laevad vastavad kiesoleva
miiruse nouetele kogu selle aruandeperioodi viltel, mille ajal vastutus asjaomase laeva eest temale iile laheb.

3. Ettevotjad esitavad heitearuandes jargmise teabe:
a) laeva ja ettevotja identifitseerimisandmed, sealhulgas:
i) laeva nimi;
i)  IMO identifitseerimisnumber;
iii) registreerimis- voi kodusadam;
iv) laeva jaiklass, kui see sisaldub seirekavas;

v) laeva tehniline tShusus (energiatdhususe indeks (EEDI) voi vajaduse korral nditaja hinnanguline vdartus (EIV)
vastavalt IMO resolutsioonile MEPC.215 (63));

vi) laevaomaniku nimi;

vii) laevaomaniku aadress ja peamine tegevuskoht;
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viii) ettevdtja nimi (kui ei ole laevaomanik);
ix) ettevotja aadress (kui ei ole laevaomanik) ja peamine tegevuskoht;
x)  kontaktisiku aadress, telefon ja e-posti aadress;

b) heitearuannet hinnanud tdendaja identifitseerimisandmed;

¢) teave kasutatud seiremeetodi ja sellega seotud mddtemadramatuse kohta;

d) artikli 10 kohaselt kogutud aastased seireniitajad.

Artikkel 12
Heitearuande vorm
1. Heitearuanne esitatakse automaatsiisteemide ja andmevahetusvormingute, sealhulgas elektrooniliste vormide abil.

2. Komisjon kehtestab rakendusaktidega andmevahetusvormingute, sealhulgas elektrooniliste vormide koostamise
tehnilised eeskirjad. Nimetatud rakendusaktid vetakse vastu kooskélas artikli 24 1dikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.

11l PEATUKK

KONTROLL JA AKREDITEERIMINE
Artikkel 13
Kontrollitegevuse ulatus ja kontrolliaruanne

1. Toendaja hindab seirekava vastavust artiklites 6 ja 7 sdtestatud nduetele. Kui tdendaja hinnangus tuvastatakse
mittevastavusi konealustele nduetele, vaatab asjaomane ettevdtja seirekava vastavalt ldbi ja esitab libivaadatud kava
toendajale 16plikuks hindamiseks enne aruandeperioodi algust. Ettevotja lepib tdendajaga kokku vajaliku aja kdnealuste
muudatuste tegemiseks. Kdnealune aeg ei ole mitte mingil juhul hilisem aruandeperioodi algusest.

2. Toendaja hindab heitearuande vastavust artiklites 8-12 ning I ja II lisas sitestatud nduetele.

Eelkdige hindab tdendaja, kas CO, heitearuandes esitatud heitkogused ja muu asjakohane teave on kindlaks mairatud
vastavalt artiklitele 8, 9 ja 10 ning seirekavale.

3. Kui tdendaja jireldab kontrollihinnangus piisava kindlusega, et heitearuanne ei sisalda olulist vddrkajastamist,
viljastab tdendaja kontrolliaruande, milles tdendatakse heitearuanne rahuldavaks. Kontrolliaruandes kirjeldatakse koiki
tdendaja tehtud tooga seotud iiksikasju.

4. Kui kontrollihinnangus jareldatakse, et heitearuanne sisaldab vairkajastamist voi kidesoleva mdadruse nduetele
mittevastavusi, teavitab tdendaja aegsasti ettevOtjat oma tdhelepanekutest. Sellisel juhul korvaldab ettevotja koik
vadrkajastamised vOi mittevastavused, et vdoimaldada kontrolli 16petamist digel ajal, ning esitab tdendajale labivaadatud
heitearuande ja muu teabe, mis oli vajalik koigi tuvastatud mittevastavuste korvaldamiseks. Tdendaja mirgib oma
kontrolliaruandes, kas ettevdtja on kontrollihinnangus tuvastatud véirkajastamised voi mittevastavused kdrvaldanud. Kui
tuvastatud véirkajastamised vOi mittevastavused ei ole kdrvaldatud ning need eraldi vdi kombineeritult viivad oluliste
vadrkajastamisteni, viljastab tdendaja kontrolliaruande, milles teatatakse, et heitearuanne ei vasta kdesolevale méarusele.

Artikkel 14

Toendajate iildised kohustused ja t66pohimotted

1. Tdendaja on ettevdtjast vOi laevaoperaatorist sdltumatu ning teeb kiesoleva midruse kohaselt ndutavaid
toiminguid avalikust huvist lahtudes. Seetdttu ei tohi tdendaja ega sama juriidilise isiku tikski muu alliiksus olla ettevotja
ega laevaoperaator, laevandusettevotte omanik ega nende omandis ning tdendajal ei tohi olla ettevotjaga suhteid, mis
voivad mojutada tema sdltumatust ja erapooletust.
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2. Heitearuande ning ettevtja kasutatud seiremeetodite kontrollimisel hindab tdendaja seiresiisteemide ja esitatud
andmete ning CO, heitkogustega seotud teabe kindlust, usaldusvdirsust ja tipsust, poorates eelkdige tihelepanu
jargmisele:

a) kiitusekulu omistamine reisidele;

b) esitatud kiitusekulu andmed ning sellega seotud mddtmised ja arvutused;
¢) heitekoefitsientide valik ja kasutamine;

d) summaarse CO, heitkoguse madramiseks kasutatud arvutused;

e) energiatdhususe médramiseks kasutatud arvutused.

3. Toendaja votab artikli 12 kohaselt esitatud heitearuanded kontrollimisele tksnes juhul, kui usaldusvéirsete
andmete ja teabe pohjal on vdimalik CO, heitkogused piisava kindlusega kindlaks mairata ning tdidetud on jargmised
nduded:

a) esitatud andmed on kooskélas laeva jilgimisandmetel ja omadustel (nditeks paigaldatud jduseadme voimsus)
pohinevate hinnanguliste andmetega;

b) esitatud andmed ei sisalda vasturdakivusi, eriti kui aastas igale laevale ostetud kiituse kogust vorreldakse reisidel
kulunud summaarse kiitusekogusega;

¢) andmed on kogutud vastavalt kohaldatavatele eeskirjadele ning

d) asjaomased laevadokumendid on téielikud ja jrjepidevad.

Artikkel 15
Kontrollimenetlused

1. Toendaja teeb kindlaks seire ja aruandlusega seotud voimalikud riskid, vorreldes aruandes esitatud CO,
heitkoguseid laeva jalgimisandmetel ja omadustel, niiteks paigaldatud jouseadme voimsusel, pdhinevate hinnanguliste
andmetega. Oluliste korvalekallete leidmise korral teeb tdendaja tdiendavaid analiiiise.

2. Todendaja teeb kindlaks arvutusetappidega seotud voimalikud riskid, vaadates libi koik kasutatud andmeallikad ja
meetodid.

3. Toendaja vdtab arvesse koiki tdhusaid riskikontrollimeetodeid, mida ettevdtja on rakendanud kasutatud
seiremeetodite tdpsusega seotud modtemadramatuse vihendamiseks.

4. Ettevdtja annab tdendajale lisateavet, mis vdimaldab viimasel kontrolli teostada. Tdendaja voib kontrolli kdigus teha
kohapealseid kontrollkiike, et teha kindlaks esitatud andmete ja teabe usaldusvéirsus.

5. Komisjonil on digus vétta kooskdlas artikliga 23 vastu delegeeritud Gigusakte, et tipsustada kdesolevas mddruses
osutatud kontrollitegevuse eeskirju. Nende digusaktide vastuvdtmisel votab komisjon arvesse III lisa A osas sitestatud
elemente. Nimetatud delegeeritud &igusaktides tdpsustatud eeskirjad pohinevad artiklis 14 sdtestatud kontrollipd-
himétetel ning asjaomastel rahvusvaheliselt heaks kiidetud standarditel.

Artikkel 16
Toendajate akrediteerimine

1. Toendajatele, kes hindavad seirekavasid ja heitearuandeid ning viljastavad kdesolevas maaruses osutatud kontrollia-
ruandeid ja nouetele vastavuse dokumente, annavad kéesoleva miéiruse kohaldamisalasse kuuluva tegevuse jaoks
akrediteeringu riiklik akrediteerimisasutus vastavalt mddrusele (EU) nr 765/2008.

2. Kui kédesolevas mddruses ei ole sitestatud erisitteid tdendajate akrediteerimise kohta, kohaldatakse méiruse (EU)
nr 765/2008 asjaomaseid sitteid.

3. Komisjonil on oigus votta kooskolas artikliga 23 vastu delegeeritud digusakte, et tipsustada tdendajate
akrediteerimise meetodeid. Nende oigusaktide vastuvdtmisel votab komisjon arvesse III lisa B osas sitestatud elemente.
Nimetatud delegeeritud Sigusaktides tipsustatud meetodid pohinevad artiklis 14 sdtestatud kontrollipdhimotetel ning
asjaomastel rahvusvaheliselt heaks kiidetud standarditel.
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IV PEATUKK

NOUETELE VASTAVUS JA TEABE AVALDAMINE
Artikkel 17
Nouetele vastavuse tunnistus

1. Kui heitearuanne vastab artiklite 11-15 ning I ja II lisa nduetele, viljastab tdendaja kontrolliaruande pohjal
asjaomase laeva kohta nduetele vastavuse tunnistuse.

2. Nouetele vastavuse tunnistus sisaldab jargmisi andmeid:

a) laeva identifitseerimisandmed (nimi, IMO identifitseerimisnumber ja registreerimis- v6i kodusadam);
b) laevaomaniku nimi, aadress ning peamine tegevuskoht;

¢) tdendaja identifitseerimisandmed;

d) tunnistuse viljastamise kuupdev, selle kehtivusaeg ja kasitletud aruandeperiood.

3. Nouetele vastavuse tunnistused kehtivad 18 kuu jooksul alates aruandeperioodi 16pust.

4.  Toendaja teatab komisjonile ja lipuriigi ametiasutusele viivitamatult nduetele vastavuse tunnistuse viljastamisest.
Tdendaja edastab automaatsiisteemide ning andmevahetusvormingute, sealhulgas elektrooniliste vormide abil 1dikes 2
osutatud andmed.

5. Komisjon kehtestab rakendusaktidega andmevahetusvormingute, sealhulgas elektrooniliste vormide koostamise
tehnilised eeskirjad. Nimetatud rakendusaktid vetakse vastu kooskolas artikli 24 1dikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.
Artikkel 18
Kohustus hoida pardal kehtivat nduetele vastavuse tunnistust

Alates aruandeperioodile jirgneva aasta 30. juunist peab liikmesriigi jurisdiktsiooni alla kuuluvasse sadamasse saabuvate,
seal viibivate voi sealt véljuvate, konealusel aruandeperioodil reise teinud laevade pardal olema kehtiv nduetele vastavuse
tunnistus.

Artikkel 19
Seire- ja aruandlusnduete tiitmine ja kontrollid

1. Artikli 21 Idike 1 kohaselt avaldatud teabe pdhjal votab iga litkmesriik kdik vajalikud meetmed tagamaks, et tema
lipu all soitvad laevad tdidavad artiklites 8-12 sitestatud seire- ja aruandlusndudeid. Liikmesriigid peavad asjaolu, et
kooskdlas artikli 17 1dikega 4 on asjaomasele laevale véljastatud nduetele vastavuse tunnistus, tdendiks sellistele nduetele
vastavuse kohta.

2. Iga likkmesriik tagab, et tema jurisdiktsiooni all olevas sadamas viibiva laeva mis tahes kontrollimine vastavalt
direktiivile 2009/16/EU holmab kehtiva nduetele vastavuse tunnistuse olemasolu kontrolli laeva pardal.

3. Koigi selliste laevade suhtes, mille kohta ei ole artikli 21 Idike 2 punktides i ja j osutatud teave kittesaadav
liikmesriigi jurisdiktsiooni alla kuuluvasse sadamasse sisenemisel, vdib asjaomane liikmesriik kontrollida kehtiva nuetele
vastavuse tunnistuse olemasolu laeva pardal.

Artikkel 20

Karistused, teabevahetus ja viljasaatmiskorraldus

1. Liikmesriigid kehtestavad artiklites 8-12 sitestatud seire- ja aruandluskohustuste tditmata jitmise korral
kohaldatava karistuste siisteemi ning votavad koik vajalikud meetmed, et tagada koénealuste karistuste kohaldamine.
Kehtestatud karistused peavad olema tShusad, proportsionaalsed ja hoiatavad. Liikmesriigid edastavad konealused sitted
komisjonile 1. juuliks 2017 ning teavitavad komisjoni viivitamatult nende edasisest muutmisest.
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2. Liikmesriigid korraldavad seire- ja aruandluskohustuste tditmise tagamise vdi vajaduse korral karistusmenetluse eest
vastutavate riiklike ametiasutuste vahel tShusa teabevahetuse ja koostd6. Liikmesriigi karistusmenetlusest konkreetse
laeva vastu teatatakse komisjonile, Euroopa Meresdiduohutuse Ametile (EMSA), teistele liikmesriikidele ja asjaomasele
lipuriigile.

3. Laevade puhul, mis ei ole tditnud seire- ja aruandlusndudeid kahe voi enama jdrjestikuse aruandeperioodi jooksul,
ja kui nouete tditmist ei suudeta tagada muude tditemeetmetega, voib sisenemise sadama litkmesriigi padev asutus
viljastada viljasaatmiskorralduse, millest teatatakse komisjonile, EMSA-le, teistele liikmesriikidele ja asjaomasele
lipuriigile. Kdnealuse viljasaatmiskorralduse viljastamise jdrel ei luba iikski liikmesriik asjaomast laeva oma sadamatesse
enne, kui ettevdtja on tditnud oma seire- ja aruandluskohustused vastavalt artiklitele 11 ja 18. Konealuste kohustuste
tditmist kinnitab valjasaatmiskorralduse viljastanud pédevale riiklikule asutusele kehtiva nduetele vastavuse tunnistuse

esitamine. Kdesolev 15ige ei piira merchidas olevate laevade suhtes rakendatavate rahvusvaheliste merenduseeskirjade
kohaldamist.

4. Laeva omanikul voi operaatoril voi tema esindajal lilkmesriigis on seoses viljasaatmiskorraldusega digus tdhusale
diguskaitsevahendile kohtus, ning teda teavitab sellest sisenemise sadama liikmesriigi padevasutus. Selleks sitestavad
liikmesriigid asjakohase korra ja tagavad selle toimimise.

5. Liikmesriik, millel ei ole meresadamaid oma territooriumil ja mis on oma riikliku laevaregistri sulgenud voéi millel
ei ole oma lipu all soitvaid ja kdesoleva mairuse kohaldamisalasse kuuluvaid laevu ning kui tema lipu all ei soida {ihtegi
sellist laeva, voib teha erandi kdesoleva artikli sdtetest. Litkmesriik, mis kavatseb kdnealust erandit kasutada, teatab sellest
komisjonile hiljemalt 1. juulil 2015. Komisjonile teatatakse ka hilisematest muudatustest.

Artikkel 21
Teabe avaldamine ja komisjoni aruanne

1. Komisjon teeb iga aasta 30. juuniks avalikkusele kittesaadavaks artikli 11 kohaselt aruannetes esitatud teabe CO,
heitkoguste kohta ning kiesoleva artikli 16ikes 2 sdtestatud teabe.

2. Komisjoni poolt avalikkusele kittesaadavaks tehtav teave hdlmab jargmist:

a) laeva identifitseerimisandmed (nimi, IMO identifitseerimisnumber ja registreerimis- vdi kodusadam);

b) laeva tehnilise tdhususe indeks (EEDI voi vajaduse korral EIV);

c) aastane CO, heitkogus;

d) reiside jooksul tekkinud summaarne aastane kiitusekulu;

e) reiside jooksul tekkinud keskmine aastane kiitusekulu ja CO, heitkogus labitud vahemaa kohta;

f) reiside jooksul tekkinud keskmine aastane kiitusekulu ja CO, heitkogus labitud vahemaa ja veetud lasti kohta;

g) reiside raames aasta jooksul merel veedetud summaarne aeg;

h) kasutatud seiremeetod;

i) nduetele vastavuse tunnistuse viljastamise ja aegumise kuupiev;

j) heitearuannet hinnanud tdendaja identifitseerimisandmed;

k) muu artikli 10 kohaselt vabatahtlikult kogutud ja esitatud teave.

3. Kui ldike 2 kohaste, CO, heitkogusega mitteseotud koondandmete kategooria avaldamine kahjustaks erakorraliselt
eriliste asjaolude tottu Gigustatud majandushuvidena kaitset védrivaid kaubanduslikke huve, mille puhul puudub
tilekaalukas iildsuse huvi teabe avaldamise suhtes vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu mdirusele (EU)
nr 1367/2006, (') rakendatakse ettevdtja taotlusel asjaomaste konkreetsete andmete erinevat koondamise taset, et kaitsta

nimetatud huvisid. Kui andmete erineva koondamise taseme rakendamine ei ole vdimalik, siis komisjon ei tee andmeid
avalikkusele kattesaadavaks.

(') Euroopa Parlamendi ja ndukogu 6. septembri 2006. aasta méarus (EU) nr 1367/2006 keskkonnainfo Kittesaadavuse, keskkonnaasjade
otsustamises iildsuse osalemise ning neis asjus kohtu poole poordumise Arhusi konventsiooni sitete kohaldamise kohta ithenduse
institutsioonide ja organite suhtes (ELT L 264, 25.9.2006, 1k 13).
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4. Komisjon avaldab iga-aastase aruande meretranspordist périt CO, heitkoguse ja muu asjakohase teabe kohta,
sealhulgas selgitustega koondtulemused, mille eesmirk on teavitada iildsust ja voimaldada hinnata meretranspordi CO,
heitkoguseid ja energiatdhusust laevade suuruse ja tiiiibi, tegevuse voi mis tahes muu asjakohaseks peetava kategooria
suhtes.

5.  Komisjon hindab iga kahe aasta tagant meretranspordi sektori iildmoju tilemaailmsele kliimale, tuginedes
sealhulgas muudele kui CO, heitkogustele ja majule.

6.  Oma volituste raames aitab EMSA komisjoni kdesoleva artikli ja kdesoleva mairuse artiklite 12 ja 17 nouete
taitmiseks tehtavas t60s vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu mairusele (EU) nr 1406/2002 (').

V PEATUKK

RAHVUSVAHELINE KOOSTOO
Artikkel 22
Rahvusvaheline koostoo

1. Komisjon teavitab Rahvusvahelist Mereorganisatsiooni ja muid asjaomased rahvusvahelisi organisatsioone
korrapiraselt kiesoleva miidruse rakendamisest, ilma et see mojutaks aluslepingutes sitestatud padevusjaotust voi
otsustamismenetlusi.

2. Komisjon ja, kui see on asjakohane, litkmesriigid vahetavad kolmandate riikidega tehnilist teavet, eriti
seiremeetodite arendamise, aruandluse korraldamise ja heitearuannete kontrollimisega seotud teavet.

3. Kui saavutatakse rahvusvaheline kokkulepe kasvuhoonegaaside heitkoguste seire, aruandluse ja kontrolli
tilemaailmse siisteemi suhtes voi kokkulepe votta iilemaailmseid meetmeid meretranspordist périt kasvuhoonegaaside
heite vihendamiseks, vaatab komisjon kiesoleva maaruse ldbi ning teeb vajaduse korral ettepanekud selle muutmiseks, et
tagada kooskdla asjaomase rahvusvahelise kokkuleppega.

VI PEATUKK

DELEGEERITUD VOLITUSED JA RAKENDAMISVOLITUSED NING LOPPSATTED
Artikkel 23
Delegeeritud volituste rakendamine

1. Komisjonile antakse &igus votta vastu delegeeritud Sigusakte kiesolevas artiklis sitestatud tingimustel. On eriti
oluline, et enne nende delegeeritud digusaktide vastuvotmist jirgiks komisjon oma tavapirast praktikat ja viiks labi
konsultatsioonid ekspertidega, sealhulgas liitkmesriikide ekspertidega.

2. Artikli 5 loikes 2, artikli 15 16ikes 5 ja artikli 16 16ikes 3 osutatud digus votta vastu delegeeritud digusakte antakse
komisjonile viieks aastaks alates 1. juulist 2015. Komisjon esitab delegeeritud volituste kohta aruande hiljemalt iitheksa
kuud enne viieaastase tdhtaja moodumist. Volituste delegeerimist pikendatakse automaatselt samaks ajavahemikuks, vilja
arvatud juhul, kui Euroopa Parlament vdi ndukogu esitab selle suhtes vastuvdite hiljemalt kolm kuud enne iga
ajavahemiku 16ppemist.

3. Euroopa Parlament ja ndukogu voivad artikli 5 16ikes 2, artikli 15 16ikes 5 ja artikli 16 I6ikes 3 osutatud volituste
delegeerimise igal ajal tagasi votta. Tagasivotmise otsusega ldpetatakse otsuses nimetatud volituste delegeerimine. Otsus
joustub jargmisel pdeval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas voi otsuses nimetatud hilisemal kuupieval. See ei
mdjuta juba joustunud delegeeritud digusaktide kehtivust.

4. Niipea kui komisjon on delegeeritud digusakti vastu votnud, teeb ta selle samal ajal teatavaks Euroopa Parlamendile
ja nodukogule.

(') Euroopa Parlamendi ja ndukogu 27. juuni 2002. aasta méirus (EU) nr 1406/2002, millega luuakse Euroopa Meresdiduohutuse Amet
(EUTL 208, 5.8.2002, Ik 1).
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5. Artikli 5 16ike 2, artikli 15 16ike 5 ja artikli 16 16ike 3 alusel vastu vdetud delegeeritud &igusakt joustub iiksnes
juhul, kui Euroopa Parlament ega ndukogu ei ole kahe kuu jooksul pirast digusakti teatavakstegemist Euroopa
Parlamendile ja ndukogule esitanud selle suhtes vastuvdidet vdi kui Euroopa Parlament ja ndukogu on enne selle tihtaja
moodumist komisjonile teatanud, et nad ei esita vastuviidet. Euroopa Parlamendi voi ndukogu algatusel pikendatakse
seda tihtaega kahe kuu vorra.

Artikkel 24
Komiteemenetlus

1. Komisjoni abistab komitee, mis on loodud Euroopa Parlamendi ja ndukogu miiruse (EL) nr 525/2013 (%)
artikli 26 alusel. Nimetatud komitee on komitee méaruse (EL) nr 182/2011 tihenduses.

2. Kdiesolevale 1oikele viitamisel kohaldatakse méiruse (EL) nr 182/2011 artiklit 5. Kui komitee arvamust ei esita, ei
vota komisjon rakendusakti eelndu vastu ja kohaldatakse mairuse (EL) nr 182/2011 artikli 5 16ike 4 kolmandat 16iku.

Artikkel 25
Direktiivi 2009/16/EU muutmine
Direktiivi 2009/16/EU 1V lisas esitatud loetelusse lisatakse jirgmine punkt:
,50. Nouetele vastavuse tunnistus, mis on vilja antud kooskolas Euroopa Parlamendi ja ndukogu 29. aprilli 2015.
aasta mddrusega (EL) 2015/757, milles kasitletakse meretranspordist parit sisinikdioksiidi heitkoguste seiret,

aruandlust ja kontrolli ning millega muudetakse direktiivi 2009/16/EU ().

() ELT L 123, 19.5.2015, 1k 55”.

Artikkel 26
Joustumine

Kéesolev médrus joustub 1. juulil 2015.

Kéesolev madrus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides litkmesriikides.

Strasbourg, 29. aprill 2015

Euroopa Parlamendi nimel Néukogu nimel
president eesistuja
M. SCHULZ Z. KALNINA-LUKASEVICA

(") Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. mai 2013. aasta maarus (EL) nr 525/2013 kasvuhoonegaaside heite seire- ja aruandlusmehhanismi
ning kliimamuutusi késitleva muu olulise siseriikliku ja liidu teabe esitamise kohta ning otsuse nr 280/2004/EU kehtetuks tunnistamise
kohta (ELTL 165, 18.6.2013,1k 13).
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I LISA

CO, heitkoguste seiremeetodid

A. CO, HEITKOGUSTE ARVUTAMINE (ARTIKKEL 9)

Ettevotjad kasutavad CO, heitkoguste arvutamiseks jargmist valemit:
kiitusekulu = heitekoefitsient

Kitusekulu sisaldab peajouseadmes, abijouseadmes, gaasiturbiinides, kateldes ja inertgaasi generaatorites kasutatud
kiituse kogust.

Sadamates kai dires viibimisel tekkinud kiitusekulu arvutatakse eraldi.

Pohimdtteliselt kasutatakse kiituste heitekoefitsientide standardvairtusi, vilja arvatud juhul, kui ettevdtja otsustab
kasutada kiitusemahuti saatelehtedele margitud kiituse kvaliteedi andmeid, millega tdendatakse vastavust vaavli
heitkoguste suhtes kohaldatavatele nduetele.

Konealuste heitekoefitsientide standardvairtuste alus on valitsustevahelise kliimamuutuste rithma (IPCC) uusimad
védrtused. Kdnealused vdartused on esitatud komisjoni mairuse (EL) nr 601/2012 (*) VI lisas.

Biokiituste ja alternatiivsete mittefossiilsete kiituste suhtes kohaldatakse neile sobivaid heitekoefitsiente.

B. CO, HEITKOGUSTE KINDLAKSMAARAMISE MEETODID

Ettevtja mairab seirekavas kindlaks, millist seiremeetodit kasutatakse iga tema vastutusel oleva laeva puhul kiitusekulu
arvutamiseks, ning tagab pdrast meetodi valiku tegemist asjaomase meetodi jirjepideva kohaldamise.

Kasutada tuleb iga reisi tegelikku kiitusekulu, mis arvutatakse ithe jirgmise meetodi abil:
a) kitusemahuti saatelehed ja kiitusepaakide regulaarne inventuur;

b) punkri kiitusepaagi seire pardal;

¢) asjaomaste pdlemisprotsesside voolumddturid;

d) CO, heitkoguste otsene mddtmine.

Nimetatud meetodite mis tahes kombinatsiooni voib pérast tdendaja poolt hindamist kasutada juhul, kui sellega
suurendatakse mddtmise iildist tipsust.

1. Meetod A: kitusemahuti saatelehed ja kiitusepaakide regulaarne inventuur

See meetod pdhineb kiitusemahuti saatelehele margitud kiituse kogusel ja liigil ning seda tdiendavad paaginditude
pohjal tehtavad kiitusepaakide regulaarsed inventuurid. Perioodi jooksul kulunud kiituse arvutamiseks liidetakse
perioodi alguses paakides olnud kiituse kogusele perioodi jooksul tangitud kiitus ning lahutatakse perioodi 16pus
paakides olev kiitusekogus ja vahepeal vilja pumbatud kiitus.

Uks periood tdhendab kahe sadamakiilastuse vahelist aega voi sadamas viibimise aega. Perioodi jooksul kasutatud
kiituse kohta tuleb markida kiituse liik ja védvlisisaldus.

Konealust meetodit ei ole lubatud kasutada juhul, kui laeva pardal ei ole kiitusemahuti saatelehti, ning eriti juhul, kui
laeva lasti kasutatakse ka kiitusena, niiteks veeldatud maagaasi aurustamise korral.

Vastavalt rahvusvahelise laevade pdohjustatava merereostuse viltimise konventsiooni (MARPOL) VI lisale on
kittusemahuti saatelehti kohustuslik sailitada pardal kolme aasta jooksul alates punkrikiituse tarnimisest ning need
peavad olema ndudmisel kohe esitatavad. Kiitusepaakide regulaarne inventuur viiakse 1dbi paaginditude pdhjal. Selleks
kasutatakse iga kiitusepaagi kohta peetavaid tabeleid, kuhu margitakse ndidu votmise ajal paagis oleva kiituse kogus.
Seirekavas tuleb tdpsustada ka kiitusemahuti saatelehtedega seotud modteméddramatus. Kiitusepaagi nditude votmiseks
kasutatakse sobivaid meetodeid, nditeks automaatsiisteeme, peilimist ja loodmdéddulinte. Seirekavas tuleb esitada
paagi peilimiseks kasutatav meetod ja sellega seotud mddtemédramatus.

Komisjoni 21. juuni 2012. aasta méérus (EL) nr 601/2012 Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2003/87/EU kohase kasvuhoo-
negaaside heite seire ja aruandluse kohta (ELT L 181, 12.7.2012, Ik 30).

-
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Kui pardale vbetud voi paakidesse jadnud kiituse koguse madramiseks kasutatakse liitrites viljendatud mahuithikuid,
peab ettevdtja teisendama need massiithikuteks, kasutades tegeliku tiheduse vddrtusi. Ettevdtja peab tegeliku tiheduse
kindlaksmédramiseks kasutama tihte jirgmistest voimalustest:

a) pardal olevad mddtmissiisteemid;
b) pardale votmise ajal kiitusetarnija méddetud ning kiitusearvele voi kiitusemahuti saatelehele mirgitud tihedus.

Tegelik tihedus viljendatakse kilogrammides liitri kohta ning mairatakse kindlaks vastava mddtmise puhul kasutatava
temperatuuri juures. Tegeliku tiheduse vdirtuste puudumise korral kasutatakse pirast tdendaja poolt hindamist
vastava kiituseliigi standardset tihedustegurit.

2. Meetod B: punkri kiitusepaagi seire pardal

See meetod pdhineb kdigi pardal olevate kiitusepaakide nditudel. Paaginiite tuleb vdtta kdigil laeva merel viibimise
pdevadel ning iga kord pérast kiituse sisse voi vilja pumpamist.

Kahe paagindidu kumulatiivne vahe niitab perioodi jooksul kulunud kiituse kogust.

Uks periood on kahe sadamakiilastuse vaheline aeg vdi sadamas viibimise aeg. Perioodi jooksul kasutatud kiituse
kohta tuleb mirkida kiituse liik ja vdavlisisaldus.

Kitusepaagi nditude votmiseks kasutatakse sobivaid meetodeid, nditeks automaatsiisteeme, peilimist ja
loodmdddulinte. Seirekavas tuleb esitada paagi peilimiseks kasutatav meetod ja sellega seotud mddtemairamatus.

Kui pardale vetud voi paakidesse jadnud kiituse koguse madramiseks kasutatakse liitrites valjendatud mahuithikuid,
peab ettevotja teisendama need massiithikuteks, kasutades tegeliku tiheduse vaartusi. Ettevdtja peab tegeliku tiheduse
kindlaksmadramiseks kasutama iihte jirgmistest voimalustest:

a) pardal olevad mootmissiisteemid;
b) pardale votmise ajal kiitusetarnija moddetud ning kiitusearvele voi kiitusemahuti saatelehele mérgitud tihedus;
c¢) vdimaluse korral akrediteeritud kiitusekatselaboris labiviidud katseanaliiiisi kdigus moddetud tihedus.

Tegelik tihedus viljendatakse kilogrammides liitri kohta ning méiratakse kindlaks vastava moodtmise puhul kasutatava
temperatuuri juures. Tegeliku tiheduse vairtuste puudumise korral kasutatakse pirast tdendaja poolt hindamist
vastava kiituseliigi standardset tihedustegurit.

3. Meetod C: asjaomaste pdlemisprotsesside voolumddturid

See meetod pohineb pardal kiitusevoolu modtmisel. Kdigi asjaomaste CO, heiteallikatega seotud voolumddturite
andmed liidetakse, et leida kindla perioodi kogukiitusekulu.

Uks periood on kahe sadamakiilastuse vaheline aeg voi sadamas viibimise aeg. Perioodi jooksul kasutatud kiituse
kohta tuleb markida kiituse liik ja vddvlisisaldus.

Seirekavas tuleb esitada mooturite kalibreerimismeetodid ja nendega seotud méoteméddramatus.

Kui kulutatud kiituse koguse mairamiseks kasutatakse liitrites viljendatud mahuithikuid, peab ettevotja teisendama
need massiithikuteks, kasutades tegeliku tiheduse vdirtusi. Ettevotja peab tegeliku tiheduse kindlaksmaaramiseks
kasutama tihte jirgmistest voimalustest:

a) pardal olevad mddtmissiisteemid;
b) pardale votmise ajal kiitusetarnija méddetud ning kiitusearvele voi kiitusemahuti saatelehele mirgitud tihedus.

Tegelik tihedus viljendatakse kilogrammides liitri kohta ning mairatakse kindlaks vastava mddtmise puhul kasutatava
temperatuuri juures. Tegeliku tiheduse vdirtuste puudumise korral kasutatakse pidrast tdendaja poolt hindamist
vastava kiituseliigi standardset tihedustegurit.
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4. Meetod D: CO, heitkoguste otsene mddtmine

CO, heitkoguste otsest mddtmist voib kasutada reiside ning liikmesriikide jurisdiktsiooni alla kuuluvates sadamates
viibimise ajal tekkivate CO, heitkoguste puhul. CO, heitkogus hdlmab peajduseadmest, abijduseadmest, gaasitur-
biinidest, kateldest ja inertgaasi generaatoritest eraldunud CO,. Kui laeva aruandluses kasutatakse seda meetodit, tuleb
kiitusekulu arvutamiseks kasutada mdddetud CO, heitkogust ning vastava kiituse heitekoefitsienti.

Selle meetodi korral mairatakse kindlaks CO, vooluhulk heitgaasikorstnates, korrutades heitgaasi CO,
kontsentratsiooni heitgaasi vooluhulgaga.

Seirekavas tuleb esitada modteseadmete kalibreerimismeetodid ja nendega seotud modtemairamatus.
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II LISA

Muu asjakohase teabe kogumine

A. SEIRE UKSIKREISIDE LOIKES (ARTIKKEL 9)
1. Muu asjakohase teabe kogumisel iiksikreiside 16ikes (artikli 9 16ige 1) peavad ettevotjad lihtuma jargmistest nduetest:

a) viljumise ja saabumise kuupieva ja kellaaega arvestatakse Greenwichi aja jargi. Merel veedetud aeg arvutatakse
sadamast viljumise ja sadamasse saabumise andmete pdhjal ning ei sisalda ankrus seismise aega;

b) labitud vahemaa vdib olla kas kdige lithem marsruut ldhte- ja sihtsadama vahel voi tegelikult libitud vahemaa. Kui
kasutatakse lahte- ja sihtsadama vahelise kdige lihema marsruudi pikkust, tuleb arvesse votta konservatiivset
parandustegurit, millega vilistatakse ldbitud vahemaa oluline alahindamine. Seirekavas tdpsustatakse, millist
vahemaa arvutamise meetodit ja vajaduse korral parandustegurit kasutatakse. Labitud vahemaad viljendatakse
meremiilides;

¢) transporditoode mahu leidmiseks korrutatakse ldbitud vahemaa veetud lasti kogusega;

d) reisilaevade puhul ndidatakse veetud lasti reisijate arvuna. Kdigi iilejadnud laevaliikide puhul viljendatakse veetud
lasti kogust vastavalt vajadusele kas tonnides vdi kuupmeetrites;

e) ro-ro laevade puhul mairatakse veetud last kindlaks lastitthikute (veoautod, autod, jne) arvu véi liinimeetrite ning
nende massi vaikevdirtuste korrutisega. Kui ro-ro laevade puhul mairatakse veetud last kindlaks kooskélas CEN
standardi EN 16258 (2012) B lisaga, mis holmab transporditeenuste (kauba- ja reisijatevedu) energiatarbimise ja
kasvuhoonegaaside heite arvutamise ja deklareerimise metoodikat, loetakse seda arvutust vastavaks kdesoleva
mdiruse nduetele.

Kidesoleva miiruse kohaldamisel kisitletakse ro-ro laevana laeva, mis on ette nihtud ro-ro-lasti veoithikute
vedamiseks voi millel on ro-ro-lastiruumid;

f) konteinerlaevade puhul méiratakse veetud last kindlaks lasti kogumassina tonnides voi kui see pole vdimalik,
20 jala arvestusel pdhineva tthikute (TEU) arvu ja nende massi vaikevéirtuste korrutisega. Kui konteinerlaevade
puhul mairatakse veetud last kindlaks kooskélas kohaldatavate IMO suunistega voi rahvusvahelise konventsiooni
inimelude ohutusest merel (SOLAS-konventsioon) kohaste oigusaktidega, loetakse seda mdiratlust vastavaks
kidesoleva mairuse nduetele.

Kidesoleva mairuse kohaldamisel kisitletakse konteinerlaevana laeva, mis on ette nihtud iiksnes konteinerite veoks
lastiruumis ja tekil;

g) muud liiki laevadega, mis ei ole reisilaevad, ro-ro laevad ega konteinerlaevad, veetud lasti kindlaksmadramine
voimaldab vajaduse korral arvesse votta veetud lasti massi ja mahtu ning veetud reisijate arvu. Nende laevaliikide
hulka kuuluvad muu hulgas tankerid, puistlastilaevad, iildotstarbelised kaubalaevad, kiilmlastilaevad, autolaevad ja
kombineeritud laevad.

2. Selleks et tagada 16ike 1 punkti g sitete kohaldamise iihetaolised tingimused, v&tab komisjon rakendusaktidega vastu
tehnilised eeskirjad, milles tdpsustatakse kdikide muude nimetatud punktis osutatud laevaliikide suhtes rakendatavaid
nditajaid.

Nimetatud rakendusaktid vOetakse vastu hiljemalt 31. detsembril 2016 kooskolas artikli 24 1dikes 2 osutatud
kontrollimenetlusega.

Komisjon voib rakendusaktidega vajaduse korral muuta 16ike 1 punktis g osutatud rakendatavaid niitajaid. Vajaduse
korral muudab komisjon kdnealuseid parameetreid ka selleks, et votta arvesse nimetatud lisa muutmist artikli 5
16ike 2 kohaselt. Nimetatud rakendusaktid voetakse vastu kooskélas artikli 24 16ikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.

3. Loigetes 1 ja 2 osutatud eeskirjade jargimisel vbivad ettevotjad valida ka, kas lisada konkreetset teavet laeva jddklassi
ja jads navigeerimise kohta.
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B. SEIRE AASTA LOIKES (ARTIKKEL 10)

Muu asjakohase teabe kogumisel aasta 16ikes peavad ettevotjad lahtuma jargmistest nduetest.

Artikli 10 alusel seirendude alla kuuluvad vairtused leitakse tiksikreiside 16ikes mairatud vastavate andmete liitmise teel.
Keskmise energiatdhususe seireks kasutatakse vihemalt nelja nditajat: kiitusekulu ldbitud vahemaa kohta, kiitusekulu
transporditoo kohta, CO, heitkogus ldbitud vahemaa kohta ja CO, heitkogus transporditod kohta, mis arvutatakse
jargmiselt.

Kitusekulu vahemaa kohta = summaarne aastane kiitusekulu/summaarne labitud vahemaa

Kitusekulu transporditoo kohta = summaarne aastane kitusekulu/transpordit66 summaarne maht

CO, heitkogus vahemaa kohta = summaarne aastane CO, heitkogus/summaarne ldbitud vahemaa

CO, heitkogus transporditoo kohta = summaarne aastane CO, heitkogus/summaarne transpordit66.

Konealuste eeskirjade jargimisel vdivad ettevdtjad valida ka, kas lisada konkreetset teavet laeva jadklassi ja jads

navigeerimise kohta ning muud tarbitud kiituse ja CO, heitkogustega seotud teavet, mis erineb seirekavas kindlaks
mairatud muude kriteeriumite alusel.
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III LISA

Elemendid, mida arvesse votta artiklites 15 ja 16 ette nihtud delegeeritud digusaktide jaoks

A. KONTROLLIMENETLUSED
— Tdendajate padevus;
— ettevdtjate poolt tdendajatele esitatavad dokumendid;
— tdendaja tehtav riskianaliiiis;
— seirekava jargimise hindamine;
— heitearuande kontrollimine;
— olulisustase;
— tdendaja piisav kindlus;
— vairkajastamised ja mittevastavused;
— kontrolliaruande sisu;
— soovitused parendamiseks;

— ettevotjate, tdendajate ja komisjoni teabevahetus.

B. TOENDAJATE AKREDITEERIMINE
— Kuidas taotleda mereveonduse akrediteerimist;
— kuidas riiklikud akrediteerimisasutused hindavad tdendajaid akrediteerimistunnistuse valjastamisel;
— kuidas riiklikud akrediteerimisasutused teevad jdrelevalvet, et kinnitada akrediteeringu jitkamine;

— nouded riiklikele akrediteerimisasutustele, et olla pddevad mereveonduse valdkonna tdendajate akrediteerimiseks,
sealhulgas viide thtlustatud standarditele.
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