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(Muud kui seadusandlikud aktid)

MAARUSED

KOMISJONI MAARUS (EL) 2015/445,
17. mirts 2015,

millega muudetakse méirust (EL) nr 1178/2011 tsiviillennunduses kasutatavate Shusdidukite
meeskonnaga seotud tehniliste nduete ja haldusmenetluste osas

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA KOMISJON,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. veebruari 2008. aasta mddrust (EU) nr 216/2008, mis kisitleb
tsiviillennunduse valdkonna iihiseeskirju ja millega luuakse Euroopa Lennundusohutusamet ning tunnistatakse kehtetuks
ndukogu direktiiv 91/670/EMU, méérus (EU) nr 1592/2002 ning direktiiv 2004/36/EU, (') eriti selle artikli 7 1iget 6 ja
artikli 8 Idiget 5,

ning arvestades jargmist:

(1)

Komisjoni madiruses (EL) nr 1178/2011 (3 on sitestatud tsiviillennunduses kasutatavate Ghusoidukite
meeskonnaga seotud tehnilised nduded ja haldusmenetlused.

Méned lilkmesriigid on seisukohal, et mdiruse (EL) nr 1178/2011 teatavad sitted tekitavad neile voi
sidusrithmadele tarbetut ja ebaproportsionaalset haldus- v6i majanduskoormust, ja on teatanud oma kavatsusest
lubada teha erand teatavate nduete suhtes vastavalt middruse (EU) nr 216/2008 artikli 14 1dikele 6.

Euroopa Lennundusohutusamet on pirast konealuste kavandatavate erandilubade analiiiisimist koostanud
komisjonile asjakohase soovituse selle kohta, kas need load vastavad kohaldatavatele tingimustele.

Liikmesriigid ja iildlennunduse sidusrithmad on vilja selgitanud ka teatavad nduded, mis on nende arvates
asjakohaste toimingute ja nendega seotud riskide seisukohalt ebaproportsionaalsed.

Peale selle on mairuses (EL) nr 11782011 leitud ka mitu keelelist viga, mis tekitavad soovimatuid probleeme
konealuse médruse rakendamisel.

Seega tuleks madrusega (EL) nr 1178/2011 kehtestatud ndudeid muuta, et sitestada erandid, millel on selge
eeskirju kehtestav moju, leevendada teatavaid iildlennundussitteid ja parandada moned keelelised vead.

Lisaks on lilkmesriikide ja sidusrithmade tagasiside pdhjal joutud jireldusele, et médruse (EL) nr 1178/2011
VII lisas esitatud nduded voivad selliste koolitusorganisatsioonide puhul, kes pakuvad vaid kergdhuséidukipiloodi
loa, erapiloodiloa, dhupallipiloodiloa ja purilennukipiloodiloa saamiseks vajalikku koolitust, olla asjakohaste
toimingute ja nendega seotud riski seisukohalt ebaproportsionaalsed.

(") ELTL79,19.3.2008,1k 1.

(*) Komisjoni mdairus (EL) nr 1178/2011, 3. november 2011, millega kehtestatakse tsiviillennunduses kasutatavate Shusdidukite
meeskonnaga seotud tehnilised nduded ja haldusmenetlused vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirusele (EU) nr 216/2008
(ELTL 311, 25.11.2011, k 1).
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(8)  Seepirast leiavad liikmesriigid ja sidusrithmad, et on vaja rohkem aega, et tootada tildlennundustoimingute jaoks
vilja asjakohasemad eeskirjad, mis oleksid paremini kooskdlas konealuse sektori tegevusega, leevendamata
seejuures ohutusstandardeid.

(9)  Selleks et anda piisavalt aega eespool nimetatud eeskirjade viljato6tamiseks, tuleks méddruse (EL) nr 1178/2011
VII lisa sitete kohaldamise tihtaega pikendada 2018. aasta 8. aprillini nende koolitusorganisatsioonide puhul, kes
pakuvad koolitust vaid selliste siseriiklike lubade saamiseks, mille vdib muuta FCL osa kohaseks kergShusdidu-
kipiloodi loaks, Shupallipiloodiloaks ja purilennukipiloodi loaks.

(10)  Seepirast tuleks maarust (EL) nr 1178/2011 vastavalt muuta.

(11) Kuna komisjoni mddrus (EL) nr 290/2012, (!) millega muudetakse mdaarust (EL) nr 1178/2011, sisaldab
autonoomset sitet madruse (EL) nr 1178/2011 VI ja VII lisa kohaldamise kohta, tuleks diguskindluse ja selguse
tagamiseks ka konealust sitet muuta.

(12) Kéesoleva miirusega ettendhtud meetmed on kooskdlas méiruse (EU) nr 216/2008 artikli 65 kohaselt asutatud
Euroopa Lennundusohutusameti komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Komisjoni méérust (EL) nr 1178/2011 muudetakse jargmiselt:
1) artikli 8 15ige 1 asendatakse jargmisega:

,1.  Ilma et see piiraks mairuse (EU) nr 216/2008 artikli 12 kohaldamist ning juhul, kui ELi ja kolmanda riigi
vahel ei ole piloodilubade viljaandmist kisitlevaid lepinguid sdlmitud, vdivad liikmesriigid tunnustada kolmandate
riikide poolt vdi nende nimel vilja antud lube, padevusmirkeid voi tdendeid/tunnistusi ja nendega seotud
tervisetdendeid vastavalt kdesoleva mddruse III lisa sitetele.”;

>

artikli 10a 16ige 3 asendatakse jargmisega:

»3.  JAR-nduetele vastavatel koolitusorganisatsioonidel on lubatud pakkuda koolitust FCL osa nduetele vastava
erapiloodiloa (PPL) ja sellega seotud registreeritud padevusmargete ning kergdhusdidukipiloodi loa (LAPL) saamiseks
kuni 8. aprillini 2018, ilma et nad peaksid vastama VI ja VII lisas sitestatud nduetele, tingimusel et kdnealused
koolitusorganisatsioonid on registreeritud enne 8. aprilli 2015.”

N
~

artiklit 12 muudetakse jargmiselt:
a) 1dige 2 asendatakse jirgmisega:

,2.  Erandina ldikest 1 vdivad litkmesriigid otsustada mitte kohaldada I lisa jargmisi sdtteid kuni 8. aprillini
2015:

a) vertikaalstardiga Shusdiduki ja dhulaeva piloodi lube kisitlevad sitted;
b) punkti FCL.820 sitted;
¢) kopterite puhul J alajao 8. jao sitted;

d) J alajao 11. jao sitted.”;

b) lisatakse 1dige 2a:

,2a.  Erandina l6ikest 1 vdivad litkmesriigid otsustada mitte kohaldada I lisa jargmisi sitteid kuni 8. aprillini
2018:

a) purilennuki- ja Shupallipiloodi lube kisitlevad sitted;

b) B alajao sitted;

(") Komisjoni maarus (EL) nr 290/2012, 30. mirts 2012, millega muudetakse mairust (EL) nr 1178/2011, millega kehtestatakse tsiviillen-
nunduses kasutatavate Shusdidukite meeskonnaga seotud tehnilised nduded ja haldusmenetlused vastavalt Euroopa Parlamendi ja
noukogu mairusele (EU) nr 216/2008 (ELT L 100, 5.4.2012, 1k 1).
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¢) punktide FCL.800, FCL.805 ja FCL.815 sitted;

d) J alajao 10. jao sdtted.”;

c) lbige 4 asendatakse jirgmisega:
,4.  Erandina loikest 1 voivad liikmesriigid otsustada mitte kohaldada kidesoleva médruse sitteid kuni 8. aprillini
2016 nende pilootide suhtes, kellele on loa ja sellega seotud tervisetdendi vilja andnud kolmas riik, mis on seotud

midruse (EU) nr 216/2008 artikli 4 16ike 1 punktis b vdi ¢ tipsustatud Shusdiduki mittedrilise lennutegevusega.”;

4) 1, 11, I, VI ja VII lisa muudetakse vastavalt kdesoleva maaruse lisadele.

Artikkel 2

Komisjoni méiruse (EL) nr 290/2012 artikli 2 16ike 2 punkt f jaetakse valja.

Artikkel 3
1. Kéesolev mddrus joustub 8. aprillil 2015.

2. Frandina loikest 1 kohaldatakse I lisa punktide FCL.315.A, FCL.410.A ja FCL.725.A muudatusi alates 8. aprillist
2018.

3. Erandina 18ikest 1 voivad lilkmesriigid otsustada mitte kohaldada kuni 8. aprillini 2018 kéesoleva médruse VI ja
VII lisa sitteid nende koolitusorganisatsioonide suhtes, kes pakuvad koolitust vaid selliste riiklike lubade saamiseks, mille
voib kooskolas médruse (EL) nr 11782011 artikli 4 16ikega 3 muuta FCL osa kohaseks kergShuséidukipiloodi loaks
(LAPL), purilennukipiloodiloaks (SPL) voi dhupallipiloodiloaks (BPL).

Kéesolev madrus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav kdikides liikmesriikides.

Briissel, 17. mirts 2015

Komisjoni nimel
president
Jean-Claude JUNCKER
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I LISA
Mairuse (EL) nr 1178/2011 I lisa muudetakse jargmiselt.

1) Punkt FCL.065 asendatakse jargmisega:

~FCL.065 60-aastaste ja vanemate loaomanike diguste piiramine drilises lennutranspordis

a) Vanus 60-64 aastat. Lennukid ja kopterid. 60-aastane v&i vanem piloodiloa omanik ei tohi tegutseda arilises
lennutranspordis kasutatava dhusdiduki piloodina, vélja arvatud juhul, kui ta on mitmepiloodimeeskonna liige.

b) Vanus 65 aastat. 65-aastane vdi vanem piloodiloa omanik ei tohi tegutseda drilises lennutranspordis kasutatava
Shusdiduki piloodina, vélja arvatud juhul, kui tal on 6hupalli- véi purilennukipiloodi luba.

¢) Vanus 70 aastat. 70-aastane v&i vanem Ohupalli- véi purilennukipiloodi loa omanik ei tohi tegutseda drilises
lennutranspordis kasutatava dhupalli voi purilennuki piloodina.”

2) Punkt FCL.105.B asendatakse jargmisega:
~FCL.105.B Kergohupalli piloodi luba (LAPL(B)) — digused
Kergdhupalli piloodi loa omanikul on &igus kaptenina juhtida kuumadhupalle voi kuumadhulaevu kesta mahuga
kuni 3 400 m? ja gaasidhupalle kesta mahuga kuni 1 260 m* ning vdtta Shupalli pardale kuni kolm reisijat, mis
tdhendab, et 6husdiduki pardal ei tohi kunagi olla iile nelja inimese.”
3) Punkti FCL.210.A alapunkt a asendatakse jirgmisega:
,a) Lennuki erapiloodi loa taotlejad peavad olema labinud vdhemalt 45 tundi lennudpet lennukitel voi fikseeritud
jouallikaga motopurilennukitel ja sellest viis tundi vaib olla labitud lennutreeningseadmel, sealhulgas vihemalt:
(1) 25 tundi instruktoriga lennudpet ja
(2) 10 tundi soololennuaega instruktori jirelevalve all, sealhulgas vdhemalt viis tundi soololennuna toimuvaid
marsruutlende ning vihemalt tiks marsruutlend vihemalt 270 km (150 meremiili) kaugusele, mille kdigus
tehakse tiieliku peatumisega maandumised kahel muul lennuviljal kui lihtelennuvali.”
4) Punkt FCL.230.B asendatakse jargmisega:

»FCL.230.B &hupalli piloodi luba - hiljutise lennukogemuse nduded

a) Ohupalli piloodi loa omanikud vdivad loast tulenevaid digusi kasutada iiksnes tingimusel, et nad on eelnenud 24
kuu jooksul ithes dhupalliklassis:

(1) lennanud vihemalt kuus lennutundi kaptenina, mis muu hulgas hdlmab kiimmet starti ja maandumist, ja
(2) teinud iihe instruktoriga dppelennu vastava klassi Shupallil;

(3) kui pilootide kvalifikatsioon vdimaldab lennata mitmes dhupalliklassis, peavad nad lisaks olema eelnenud 24
kuu jooksul lennanud asjaomases klassis vihemalt kolm lennutundi, sealhulgas teinud kolm starti ja
maandumist.

b) Ohupalli piloodi loa omanikud vdivad juhtida iiksnes samasse dhupalligruppi kuuluvat Shupalli, mida kasutati
dppelennuks, voi vdiksema pallikestamahuga Shupalligruppi kuuluvat Shupalli.

¢) Ohupalli piloodi loa omanikud, kes ei vasta alapunkti a nduetele, peavad enne oma diguste kasutamise jatkamist
tegema jargmist:

(1) sooritama kontrollpiloodi osavotul lennuoskuse tasemekontrolli vastava klassi Shupallil voi

(2) sooritama alapunkti a nduete tditmiseks koos instruktoriga voi soololennul instruktori jirelevalve all
tdiendavaid lennutunde voi starte ja maandumisi;
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d) alapunkti ¢ alapunkti 1 puhul v&ib dhupalli piloodi loa omanik juhtida iiksnes samasse Shupalligruppi kuuluvat
Shupalli, mida kasutati tasemekontrolliks, voi viiksema pallikestamahuga Shupalligruppi kuuluvat shupalli.”

5) 2. jaos

,Lennukite erinduded” lisatakse D alajaole jirgmine punkt ,FCL.315.A Ametipiloodi luba — koolituskursus”:

~FCL.315.A Ametipiloodi luba — koolituskursus

Ametipiloodi loa viljaandmiseks vajalikud teoreetilised teadmised ja lennudpe peavad sisaldama hiireolukorra
ennetamise ja lahendamise koolitust.”

6) Punkti

FCL.410.A alapunkt a asendatakse jargmisega:

,a) Kursus. Teise piloodi loa taotleja peab olema lidbinud teooriakoolituse ja lennukoolituse sertifitseeritud
koolitusorganisatsioonis vastavalt kdesoleva osa 5. liitele. Teise piloodi loa viljaandmiseks vajalikud teoreetilised
teadmised ja lennudpe peavad sisaldama hiireolukorra ennetamise ja lahendamise koolitust.”

7) Punktile FCL.725.A lisatakse punkt c:

,¢) Mitmepiloodilennukid. Mitmepiloodilennukite tiiiibipidevuse saamiseks vajalik koolituskursus peab sisaldama
hdireolukorra ennetamise ja lahendamisega seotud teooria- ja lennudpet.”

8) Punkti

FCL.740.A alapunkt b asendatakse jargmisega:

,b) Uhe mootoriga ithepiloodidhusdiduki klassipddevusmirgete pikendamine.

(1)

2)

3)

(4)

9) Punkti

Uhe kolbmootoriga lennukite klassipddevusmirked ja fikseeritud jouallikaga motopurilennukite
padevusmirked. Uhe kolbmootoriga lennukite klassipddevusmirgete voi fikseeritud jouallikaga motopuri-
lennukite padevusmirgete pikendamiseks peab taotleja tegema jargmist:

i) padevusmairke kehtivuse 16ppkuupdevale eelneva kolme kuu jooksul sooritama vastavas klassis kdesoleva
osa 9. liite kohase lennuoskuse tasemekontrolli eksamineerija osavotul voi

ii) padevusmairke kehtivuse 16ppkuupievale eelneva 12 kuu jooksul lendama vastavas klassis 12 lennutundi,
mis muu hulgas hdlmab:

— kuus tundi lendamist kaptenina;
— 12 starti ja 12 maandumist ning

— vihemalt tthe lennutunni pikkust tdienduskoolituslendu lennuinstruktoriga voi klassipidevuse
instruktoriga. Taotlejad vabastatakse kdnealuse tdienduskoolituse sooritamise ndudest, kui nad on
sooritanud klassi- voi tiiibipddevusega seotud lennuoskuse tasemekontrolli, lennueksami vdi
atesteerimise mdnesse muusse klassi voi titiipi kuuluval lennukil.

Taotlejatel, kellel on nii ithe kolbmootoriga lennukite klassi maismaapddevusmirge kui ka fikseeritud
jouallikaga motopurilennukite padevusmirge, voib pikendada molemat pidevusmarget, kui nad tdidavad
alapunkti 1 nduded iihes neist klassidest voi kombineerituna mdlemas klassis.

Uhe piloodi ja ithe mootoriga turbopropellerlennukid. Uhe mootoriga turbopropellerlennukite klassipade-
vusmirke pikendamiseks peavad taotlejad pddevusmirke kehtivuse 16ppkuupdevale eelneva kolme kuu
jooksul sooritama kontrollpiloodile vastavas klassis kdesoleva osa 9. liite kohase lennuoskuse
tasemekontrolli.

Taotlejatel, kellel on nii ithe kolbmootoriga lennukite klassi maismaapidevusmirge kui ka ihe
kolbmootoriga lennukite klassi merelennupddevusmirge, voib pikendada mdlemat padevusmarget, kui nad
tdidavad alapunkti 1 alapunkti ii nduded iihes neist klassidest v&i kombineerituna mdlemas klassis. Mdlema
klassi puhul tuleb vihemalt iiks tund ndutavast lennuajast lennata kaptenina ja molemas Shusdidukiklassis
tuleb sooritada vihemalt kuus nduetega ette ndhtud 12-st stardist ja maandumisest.”

FCL.825 alapunkti g alapunkt 6 asendatakse jirgmisega:

,6) Mitme mootoriga Shusdiduki instrumentaal-marsruutlennupddevusmirke pikendamiseks voi taastamiseks
vajalik lennuoskuse tasemekontroll ja alapunkti g alapunkti 2 alapunkti ii kohane dppelend sooritada mitme
mootoriga lennukil. Kui piloodil on ka tthe mootoriga dhusdiduki instrumentaal-marsruutlennupadevusmirge,
pikeneb v&i taastub konealuse lennuoskuse tasemekontrolliga ka ithe mootoriga Shusdiduki instrumentaal-
marsruutlennupddevusmirge. Mitme mootoriga lennukil sooritatud dppelennuga tdidetakse ka ithe mootoriga
Shusdiduki instrumentaal-marsruutlennupadevusmirge ndue.”
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10) Punktile FCL.915 lisatakse alapunkt d:

,d) Kui kogemuse arvestamist laiendatakse muudele Shusdidukitiitipidele, tuleb arvesse votta asjakohaseid elemente,
mis on kindlaks méddratud osa 21 kohastes kiitussobivuse andmetes.”

11) Lisatakse punkt FCL.945:

~FCL.945 Kontrollpiloodi kohustused

Pirast dppelendu, mis sooritatakse ithe kolbmootoriga lennuki voi fikseeritud jouallikaga motopurilennuki klassipa-
devusmirke pikendamiseks vastavalt punkti FCL.740 A. alapunkti b alapunktile 1, mérgib kontrollpiloot juhul, kui
koik teised punkti FCL.740.A. alapunkti b alapunkti 1 kohased pikendamiskriteeriumid on tdidetud, taotleja
pddevusmirkele voi tunnistusele kehtivuse uue 16ppkuupdeva, kui asjaomase taotleja tunnistuse eest vastutav padev
asutus on teda selleks spetsiaalselt volitanud.”

12) Punkti FCL.910.TRI muudetakse jargmiselt:
a) alapunkt b asendatakse jirgmisega:

,b) Lennukite ja vertikaalstardiga Shusdidukite tiiiibipadevuse instruktor — TRI(A) ja TRI(PL). Tiiiibipadevuse
instruktori digused kehtivad ainult selle lennukitiiibi voi vertikaalstardiga Shusdidukitiiiibi kohta, mida
kasutati koolitusel ja millega sooritati lennueksam. Kui osa 21 kohaselt kindlaks mairatud kiitussobivuse
andmetega ei ole ette ndhtud teisiti, laiendatakse tiiibipddevuse instruktori digusi muudele tiiiipidele,
tingimusel et tiiiibipadevuse instruktor vastab jargmistele nduetele:

(1) ta on taotlusele eelnenud 12 kuu jooksul sooritanud vastaval Shusdidukitiiiibil vihemalt 15 stardi ja
maandumisega arvestuslikku marsruutlendu, millest seitse voib olla sooritatud lennu tdisimitaatoril (FES);

(2) labinud vastava tiiibipadevuse instruktori kursuse tehnilise koolituse ja lennudppe osad;
(3) sooritanud punkti FCL.935 kohase atesteerimise vastavad osad, et tdendada K-alajao kohase kvalifikat-
siooniga lennuinstruktori kontrollpiloodile vdi tiitibipadevuse kontrollpiloodile suutlikkust anda piloodile

vastava titiibipadevuse viljaandmiseks ndutaval tasemel pet, sealhulgas lennueelset ja lennujirgset dpet
ning teooriadpet.”;

b) alapunkti c alapunkt 1 asendatakse jargmisega:
,¢) Kopterite tiiibipddevuse instruktor — TRI(H)
(1) Kopterite tiiiibipddevuse instruktori loa digused kehtivad ainult selle kopteritiiiibi kohta, mida kasutati
tiitibipadevuse instruktori tunnistuse omandamiseks tehtud lennueksamil. Kui osa 21 kohaselt kindlaks
madratud kditussobivuse andmetega ei ole ette nihtud teisiti, laiendatakse tiitibipiddevuse instruktori

oigusi muudele tuiipidele, tingimusel et tiiiibipddevuse instruktor vastab jirgmistele nduetele:

i) ta on libinud tiiibipddevuse instruktori kursuse vastava tiiiibi tehnilise osa asjakohasel kopteritiiiibil
voi seda tiiiipi esindaval lennutreeningseadmel;

ii) andnud asjakohasel kopteritiiiibil vdhemalt kaks tundi lennudpet nduetekohase kvalifikatsiooniga
kopterite tiiiibipadevuse instruktori jarelevalve all ja

iii) sooritanud punkti FCL.935 kohase atesteerimise vastavad osad, et tdendada K-alajao kohase
kvalifikatsiooniga lennuinstruktori kontrollpiloodile voi tiiibipddevuse kontrollpiloodile suutlikkust
anda piloodile vastava tiiiibipadevuse viljaandmiseks ndutaval tasemel dpet, sealhulgas lennueelset ja
lennujdrgset dpet ning teooriadpet.”

13) Punkti FCL.905.CRI alapunktile a lisatakse alapunkt 3:
,3) kerglennuki piloodi loa (LAPL(A)) diguste laiendamiseks muule lennukiklassile v&i -variandile.”

14) Punkti FCL.1005 alapunkti a alapunkt 1 asendatakse jirgmisega:

»(1) kellele nad on andnud sellise loa, pidevusmirke voi tunnistuse omandamiseks vajalikust lennudppest rohkem
kui 25 %, millega seoses lennueksam vdi atesteerimine korraldatakse, voi”

15) Punktile FCL.1005.CRE lisatakse punkt c:

,¢) Oppelennud kerglennuki piloodi loa (LAPL(A)) diguste laiendamiseks muule lennukiklassile v6i -variandile.”
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16) 1. liite A jagu muudetakse jargmiselt:
a) pealkiri asendatakse jargmisega:

,A. TEOREETILISTE TEADMISTE ARVESTAMINE PILOODILOA VALJAANDMISEL — SIDUSOPE JA EKSAMINOUDED”;

b) alapunkt 1.2 asendatakse jargmisega:

,1.2. llma et see piiraks eelmise alapunkti sitete kohaldamist, peab muu Shusdidukiliigi piloodiloa omanik
kergdhusdiduki piloodi loa, erapiloodiloa, dhupalli piloodi loa v&i purilennuki piloodi loa viljaandmiseks
ldbima teooriadppe ning sooritama vastava taseme teooriaeksami jargmistes valdkondades:

— aerodiinaamika alused;
— kéitamisprotseduurid;
— lennuki suutlikkusniitajad planeerimine;
— iildteadmised Shusdidukitest;
— navigeerimine.”;
¢) lisatakse jargmine alapunkt 1.4:

,1.4. IIma et see piiraks alapunkti 1.2 kohaldamist, peab taotleja, kellel on kergpurilennuki piloodi luba koos
fikseeritud jouallikaga motopurilennuki lisaloaga, kerglennuki piloodi loa saamiseks tdendama piisavate
teoreetiliste teadmiste olemasolu ithe kolbmootoriga lennukite klassi kohta vastavalt punkti FCL.135.A.
alapunkti a alapunktile 2.

17) 6. liite Aa jagu muudetakse jargmiselt:
a) punkt 1 asendatakse jargmisega:

»1. Kompetentsuspdhise lennukoolituse moodulkursuse eesmark on koolitada era- voi ametipiloodiloa omanikke
instrumentaallennupddevuse omandamiseks, vdttes arvesse varasemat instrumentaallennudpet ja -kogemust.
Kursus on koostatud nii, et anda piisavad oskused lendamiseks instrumentaallennureeglite jargi ja instrumen-
taallennuilma tingimustes. Kursus tuleb libida sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis voi peab koosnema
instrumentaallennudppest lennuki instrumentaallennupddevuse instruktori vdi lennuki lennuinstruktoriga,
kellel on digus anda instrumentaallennupddevuse Opet, ning lennudppest sertifitseeritud koolitusorgani-
satsioonis.”;

b) punkti 6 muudetakse jargmiselt:
i) alapunkti a alapunkti i alapunkt B asendatakse jargmisega:

,B) eelnevalt kogunud instrumentaallennuaega lennuki kaptenina, kasutades padevusmirget, mis annab
diguse lennata instrumentaallennureeglite jirgi ja instrumentaallennuilma tingimustes,”;

i) alapunkti b alapunkti i alapunkt B asendatakse jirgmisega:

,B) eelnevalt kogunud instrumentaallennuaega lennuki kaptenina, kasutades padevusmirget, mis annab
diguse lennata instrumentaallennureeglite jirgi ja instrumentaallennuilma tingimustes,”.

18) 9. liite A jao punktid 4 ja 5 asendatakse jirgmisega:

,4. Kui osa 21 kohaselt kindlaks médratud kiitussobivuse andmetega ei ole ette nidhtud teisiti, peavad
lennudppekava, lennueksam ja lennuoskuse tasemekontroll olema kooskdlas kdesoleva liitega. Selleks et
arvestada varasemat kogemust samasugustel Ohusdidukitiiiipidel, vdib lennudppekava, lennueksami ja
lennuoskuse tasemekontrolli mahtu vidhendada vastavalt osa 21 kohaselt kindlaks mairatud kaitussobivuse
andmetele.

5. Kui tegemist ei ole liinipiloodiloa viljaandmiseks ndutavate lennueksamitega, voib arvestada iihiseid osi muude
tiiiipide voi variantide lennueksamitest, milles piloot on kvalifitseeritud, kui see on konkreetse tiiiibi puhul ette
nahtud osa 21 kohaselt kindlaks mairatud kiitussobivuse andmetega.”
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II LISA
Médruse (EL) nr 1178/2011 1I lisa A jao punkti 1 alapunkt d asendatakse jargmisega:
,d) vastab jargmises tabelis esitatud nduetele:
FCL-osa kohane asen- . s
Riiklik luba Kodg%mus (fennutun- Muud néuded dusluba ja tingimused Tingimuste tithista-
ide arv kokku) X mine
(vajaduse korral)
) 2 €) 4 ©)
Lennuki liinipi- | > 1 500 lennu- | Puuduvad Lennuki liinipiloodi | Ei kohaldata a)
loodi luba tundi  kaptenina luba
mitmepiloodilen-
nukitel
Lennuki liinipi- | > 1 500 mitmepi- | Puuduvad Vt punkt ¢ ala- | Vt punkt c¢ ala-| D)
loodi luba loodilennukitel punkt 4 punkt 5
Lennuki liinipi- | > 500 mitmepiloo- | Toendada teadmisi | Lennuki liinipiloodi | Tdendada  kapte- | ¢)
loodi luba dilennukitel lendude planeeri- | luba, tiiibipadevus- | nina  tegutsemise
mise ja sooritamise | marge kehtib ainult | oskust FCL-o0sa
kohta vastavalt | teise piloodi 6i- | 9. liite kohaselt
punkti  FCL.515 | guste kohta
nduetele
Lennuki ametipi- i) Toendada tead- | Ametipiloodiluba/ | Ei kohaldata d)
loodi  lubalins- misi  lendude | lennuki instrumen-
trumentaallen- planeerimise ja | taallennupddevus-
nupidevus- sooritamise marge koos liinipi-
mirge, ja loa kohta vastavalt | loodiloa teooriaosa
vila  andnud punkti FCL.310 | arvestamisega
litkmesriigis on ja punkti
labitud ICAO lii- FCL.615 ala-
nipiloodiloa teo- punkti b ndue-
oriatest tele
i) Taita punkti
FCL.720.A ala-
punkti ¢ lejad-
nud nduded
Lennuki ametipi- | > 500 lennutundi | i) Sooritada  loa | Ametipiloodiluba/ | Ei kohaldata (e)
loodi lubafins- | mitmepiloodilen- vilia  andnud | lennuki instrumen-
trumentaallen- | nukitel vdi ithepi- litkmesriigis (*) | taallennupadevus-
nupidevusmirge | loodilennukite mit- lennuki liinipi- | méirge koos liinipi-
mepiloodilennul loodiloa teooria- | loodiloa teooriaosa
CS-23 lahiliini- voi eksam arvestamisega
samavadrses  kate- | ij) Tiita punkti
goorias  vastavalt FCL.720.A ala-
CAT-osas ja punkti ¢ {ilejda-
ORO-osas  sdtesta- nud nduded
tud drilise lennu-
transpordi  asjako-
hastele nduetele
Lennuki ametipi- | > 500 lennutundi | Puuduvad Lennuki  ametipi- | Omandada FCL-osa | f)
loodi lubafins- | kaptenina  ithepi- loodi lubafinstru- | kohane = mitmepi-
trumentaallen- | loodilennukitel mentaallennupdde- | loodi  tiiiibipade-
nupadevusmirge vusmdrge, klassi- ja | vusmirge
tiitibipadevus-
mirge, mis kehtib
ainult thepiloodi-

lennukite puhul
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s Kogemus (lennutun- ~ FCL-0sa kohane asen- Tingimuste tiihista-
Riiklik luba Muud néuded dusluba ja tingimused

dide arv kokku)

(vajaduse korral)

mine

(1)

2

)

4

©)

Lennuki ametipi- | < 500 lennutundi | Téendada CPL/IR | Vt punkti 4 ala- | Vt punkti 5 ala-| g)
loodi lubafins- | kaptenina  iihepi- | tasemel  teadmisi | punkt f punkt f
trumentaallen- | loodilennukitel lendude  planeeri-
nupéddevusmarge mise ja sooritamise
kohta
Lennuki ametipi- | > 500 lennutundi | Odlennupddevus- | Lennuki  ametipi- h)
loodi luba kaptenina  ithepi- | mdrge  (vajaduse | loodi luba, tiiiibi-|
loodilennukitel korral) klassipadevusmarge
kehtib ainul tihepi-
loodilennukite
kohta
Lennuki ametipi- | < 500 lennutundi | i) 66lennupidde- Vt punkti 4 ala- i)
loodi luba kaptenina  ihepi- vusmdrge (vaja- | punkt h
loodilennukitel duse korral);
ii) tdendada  len-
dude  soorita-
mise ja planeeri-
misega  seotud
teadmisi  vasta-
valt punkti
FCL.310 noue-
tele
Lennuki erapi- | 2 75 lennutundi Lennuki erapiloodi | Téendada lendude | j)
loodi lubafins- | instrumentaallen- luba/instrumentaal- | sooritamise ja pla-
trumentaallen- | nureeglite kohaselt lennupddevus (ins- | neerimisega seotud
nupddevusmirge trumentaallennupi- | teadmisi ~ vastavalt
devus kehtib ainult | punkti ~ FCL.615
erapiloodiloa alapunkti b noue-
kohta) tele
Lennuki erapi- | = 70 lennutundi | Téendada raadiona- | Lennuki erapiloodi k)
loodi luba lennukitel vigatsioonivahen- | luba

dite kasutamise os-
kust

(*) Ametipiloodiloa (CPL) omanikud, kellel on mitmepiloodilennuki tiiiibipadevus, ei pea olema sooritanud lennuki liinipiloo-
diloa (ATPL(A) teooriaeksamit, kuni nad jitkavad sama tiiiipi lennukite kéitamist, kuid FCL-osa kohase loa viljaandmisel
lennuki liinipiloodiloa teooriaosa nende puhul ei arvestata. Kui nad soovivad muud mitmepiloodilennuki tiiibipadevusmar-
get, peavad nad tditma eespool esitatud tabeli 3. veeru punkti e alapunkti i nouded.”
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III LISA
Miiruse (EL) nr 1178/2011 III lisa muudetakse jirgmiselt.
1) A jao ,LUBADE TUNNUSTAMINE” punkti 3 alapunkt f asendatakse jargmisega:
.f) kopterite puhul vastama alljargnevas tabelis kogemuste kohta esitatud nduetele:
Luba Kogemus (lennutundide arv kokku) Oigused
1) (2) G)
Kopteri liinipiloodi luba | > 1 000 lennutundi kaptenina mit- | Ariline lennutransport, mitmepiloodi- | a)
ja kehtiv instrumentaal- | mepiloodikopteritel kopterite kapten visuaal- ja instru-
lennupidevusmirge mentaallendudel
Kopteri liinipiloodi luba, | > 1 000 lennutundi kaptenina mit- | Ariline lennutransport, mitmepiloodi- | b)
instrumentaallennupdde- | mepiloodikopteritel kopterite kapten visuaallendudel
vuse Oigusteta
Kopteri liinipiloodi luba | > 1 000 lennutundi piloodina mitme- | Ariline lennutransport, mitmepiloodi- | «¢)
ja kehtiv instrumentaal- | piloodikopteritel kopterite teine piloot visuaal- ja ins-
lennupidevusmirge trumentaallendudel
Kopteri liinipiloodi luba, | > 1 000 lennutundi piloodina mitme- | Ariline lennutransport, mitmepiloodi- | d)
instrumentaallennupdde- | piloodikopteritel kopterite teine piloot visuaallendudel
vuse Oigusteta
Kopteri ametipiloodi | > 1 000 lennutundi piloodina mitme- | Ariline lennutransport, mitmepiloodi- | e)
lubafinstrumentaallennu- | piloodikopteritel kopterite teine piloot
padevusmirge (*)
Kopteri ametipiloodi | > 1 000 lennutundi kaptenina érilises | Ariline lennutransport, ithepiloodi- | f)
lubafinstrumentaallennu- | lennutranspordis pdrast instrumen- | kopterite kapten
padevusmirge (¥) taallennupadevusmirke saamist
Kopteri liinipiloodi luba, | > 700 lennutundi kopteritel, v.a | Oigus tegutseda kopteritel muus len- | g)

instrumentaallennupade-
vuse Oigustega vOi ilma,
kopteri ametipiloodi
luba/instrumentaallennu-
padevusmirge,  kopteri
ametipiloodi luba

CS-27/29 kohase voi sellega sama-
védrse sertifikaadiga kopterid, sealhul-
gas 200 tundi rollis, mille tunnusta-
mist taotletakse, ning 50 tundi selles
rollis viimase 12 kuu jooksul

nutegevuse valdkonnas kui ariline
lennutransport

(*) Mitmepiloodikopterite ametipiloodi loa/instrumentaallennupidevusmirke omanikud peavad tunnustamiseks olema tdenda-
nud liinipiloodiloa viljaandmiseks ndutavate teadmiste olemasolu ICAO tasemel.”

2) A jao ,LUBADE TUNNUSTAMINE” punkti 6 alapunkt b asendatakse jirgmisega:

3) A jaole ,LUBADE TUNNUSTAMINE” lisatakse punktid 7 ja 8:

,b) tootab otseselt voi kaudselt Shusdidukitootja vdi lennuameti heaks.”

,7. llma et see piiraks eelmiste punktide kohaldamist, vdivad liikkmesriigid vdistluslendude voi piiratud kestusega

demonstratsioonlendude puhul aktsepteerida kolmanda riigi poolt vilja antud luba, mis véimaldab selle omanikul
teostada erapiloodi loa, purilennuki piloodi loa vo6i Shupalli piloodi loa kohaseid 6igusi, kui on tdidetud

jargmised tingimused:

a) voistlus- vdi demonstratsioonlendude korraldaja esitab enne diritust padevale asutusele piisavad tdendid selle
kohta, mil viisil tagatakse, et piloot tutvub asjakohase ohutusteabega ja juhib kdiki asjaomaste lendudega

seotud riske ja

b) taotlejal on nduetekohane luba ja tervisetdend ning Chicago konventsiooni 1. lisa kohaselt vilja antud
asjakohased padevusmarked voi kvalifikatsioonid;
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8. llma et see piiraks eelmiste punktide kohaldamist, v&ivad liikmesriigid aktsepteerida erapiloodi luba, purilennuki
piloodi luba voi Shupalli piloodi luba, mille kolmandad riigid on Chicago konventsiooni 1. lisa kohaselt vilja
andnud teatavate mittedriliste tlesannete tditmiseks maksimaalselt 28 pidevaks kalendriaasta kohta, kui on
tdidetud jargmised tingimused:

a) taotlejal on nduetekohane luba ja tervisetdend ning Chicago konventsiooni 1. lisa kohaselt vilja antud
asjakohased padevusmarked voi kvalifikatsioonid ja

b) taotleja on enne piiratud kestusega eriiilesannete tditma asumist sooritanud vdhemalt iihe aklimatiseeri-
mislennu kvalifitseeritud kontrollipiloodiga.”
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IV LISA

Miiruse (EL) nr 1178/2011 VI lisa muudetakse jargmiselt.
1) Punktile ARA.GEN.305 lisatakse alapunkt ca:

,ca) Ilma et see piiraks alapunkti ¢ kohaldamist, kohaldatakse iiksnes kergShusdiduki piloodi loa, erapiloodiloa,
purilennuki piloodi loa v&i 6hupalli piloodi loa ning nendega seotud padevusmirgete ja tunnistuste saamiseks
vajalikku koolitust pakkuvate organisatsioonide suhtes kuni 48kuulist jirelevalve planeerimistsiiklit. Jarelevalve
planeerimistsiiklit tuleb lithendada, kui on olemas tdendid selle koha, et organisatsiooni ohutusalane suutlikkus

on vihenenud.

Jarelevalve planeerimistsiiklit voib pikendada kuni 72 kuuni, kui pddev asutus on kindlaks teinud, et
eelnenud 48 kuu jooksul on tehtud jargmist:

1) punkti ORA.GEN.200 alapunkti ¢ kohaselt tehtud iga-aastase ldbivaatuse tulemused tdendavad, et
organisatsioon on tdhusalt vilja selgitanud lennuohutusohte ja juhtinud sellekohaseid riske;

2) punkti ORA.GEN.200 alapunkti ¢ kohaselt tehtud iga-aastase ldbivaatuse tulemused tdendavad, et
organisatsioon on kooskdlas punktiga ORA.GEN.130 pidevalt ndidanud, et omab kontrolli kdikide muutuste
iile;

3) ei ole avastatud esimese astme puudusi ja

4) koik parandusmeetmed on rakendatud piddeva asutuse kinnitatud voi pikendatud tihtaja jooksul vastavalt
punkti ARA.GEN.350 alapunkti d alapunktile 2.”

2) Punktile ARA.FCL.200 lisatakse punkt d:
,d) Loa kinnitamine instruktori poolt. Enne seda, kui pidev asutus annab teatavatele instruktoritele selge volituse iihe
kolbmootoriga lennukite voi fikseeritud jouallikaga motopurilennukite pidevusmargete pikendamiseks, to6tab ta

selleks vilja asjakohase protseduuri.”

3) Lisatakse punkt ARA.MED.330:

»~ARA.MED.330 Meditsiinilised eritingimused

a) Kui tehakse kindlaks uus meditsiinitehnoloogia, ravim vdi protseduurid, mis vdiksid anda pdohjust taotlejate
hindamiseks viisil, mis nduetele ei vasta, on lubatud korraldada uuring, mille kdigus kogutakse teavet loaga
kaasnevate diguste ohutu kasutamise kohta.

b) Uuringu alustamiseks vdib padev asutus koost60s vihemalt ithe muu paddeva asutusega tootada vilja ja hinnata
meditsiinilise hindamise protokolli, mille alusel asjaomased paddevad asutused véivad vilja anda kindlaksmédaratud

arvu pilooditervisetdendeid koos asjakohaste piirangutega.

¢) Lennundusmeditsiinikeskused ja lennundusarstid voivad uuringuprotokolli alusel tervisetdendeid vilja anda ainult
siis, kui padev asutus on andnud neile vastava volituse.

d) Uuringuprotokoll peab olema padevate asutuste vahel kokku lepitud ning see peab sisaldama vihemalt jargmist:
1) riski hindamine;

2) kokkuvdte kasutatud kirjandusest ja hinnang selle tdendamiseks, et uuringuprotokollil pShineva tervisetdendi
viljaandmine ei takista ohutut tegutsemist asjaomase loaga kaasnevate diguste piires;

3) tiksikasjalikud kriteeriumid selliste pilootide valimiseks, kelle suhtes protokolli v6ib kohaldada;
4) tervisetdendisse margitavad piirangutingimused;
5) asjaomaste padevate asutuste rakendatavad kontrollimenetlused;
6) protokolli Iopetamisega seotud punktide kindlaksmédramine.
e) Protokoll peab olema kooskdlas asjakohaste eetikapdhimdtetega.

f) Protokolli alusel vilja antud tervisetdendi omanikud véivad kasutada loadigusi ainult lendudel, mida teostatakse
uuringuprotokolliga seotud litkmesriikides registreeritud 6husdidukitega. See piirang tuleb markida tervisetdendile.
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g) Protokolliga seotud pddevad asutused peavad tegema jargmist:
1) esitama ametile jairgmised dokumendid:
i) uuringuprotokolli enne selle rakendamist;

ii) protokolliga seotud pddevate asutuste nimetatud koordinatsioonikeskuste iiksikasjalikud andmed ja
kvalifikatsioon;

iii) kirjalikud aruanded protokolli tShususe korrapirase hindamise kohta;

2) esitama protokolli enne selle rakendamist tema jurisdiktsiooni alla kuuluvatele lennundusmeditsiinikeskustele ja
lennundusarstidele tutvumiseks.”

4) 1 liide asendatakse jargmisega:

1 liide

Lennumeeskonnaliikme luba

Liikmesriigi poolt FCL-osa kohaselt vilja antav lennumeeskonnaliikme luba peab vastama jirgmistele spetsifikat-
sioonidele.

a) Sisu. Esitatud punktide numbrid tuleb alati dra tritkkida koos vastavate pealkirjadega. Punktid I-XI on piisipunktid
ning XII-XIV muutuvad punktid, mille v3ib esitada pShivormist eraldi vdi pdhivormist eraldatavas osas. Eraldi voi
eraldatavate osade kuulumine loa juurde peab olema selgelt arusaadav.

1) Pusipunktid:
) loa vilja andnud riik;

) loa nimetus;

1) loa seerianumber, mis algab loa viljaandjariigi URO-riigitahisega, millele jirgneb tahis ,FCL” ning araabia
numbritest ja/vdi ladina tdhtedest koosnev kood;

IV) loaomaniku nimi (ladina tdhestikus, isegi kui asjaomase riigi keel(t)es ei kasutata ladina tihestikku);
IVa) stnnikuupiev;
V)  loaomaniku aadress;
VI) loaomaniku kodakondsus;
VII) loaomaniku allkiri;
VIII) pddev asutus ning vajaduse korral loa viljaandmise tingimused;
IX) kehtivuse kinnitus ning omistatud iguste kirjeldus;
X) loa vilja andnud ametniku allkiri ja loa viljastamise kuupiev ja
XI) pideva asutuse pitser v3i tempel.
2) Muutuvad punktid

XIl) pidevusmirked ja tunnistused: klassi-, tiiiibipddevuse-, instruktoritunnistused jne koos kehtivusaegadega.
Raadiotelefonidigused vdib mérkida loavormile vdi eraldi tunnistusele

XII) mirkused: st piirangute ja Sigustega seotud erimirked, sealhulgas keeleoskusmirge, II lisas nimetatud
Shusdidukite padevusmarked, kui konealuseid Shusdidukeid kasutatakse drilises transpordis, ja

XIV) pideva asutuse ndutavad muud andmed (nt stinnikoht/paritolukoht).

b) Materjal. Kasutatav paber voi muu materjal peab takistama voi selgelt nditama mis tahes muutmist ja kustutamist.
Koik kanded ja kustutamised peavad olema padeva asutuse poolt selgelt kinnitatud.

¢) Keel. Load koostatakse riigikeel(t)es ja inglise keeles ning muudes keeltes, mida padev asutus peab vajalikuks.
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Esileht

Padeva asutuse nimi ja logo Néuded

(inglise keeles ning muu(de)s padeva asutuse méaaratud
keel(t)es)

EUROOPA LIIT
(uksnes inglise keeles)

ELi mittekuuluvate riikide puhul sénad ,Euroopa Liit” valja
jatta

LENNUMEESKONNALIIKME LUBA Lehekilje suurus peab olema ks kaheksandik A4

(inglise keeles ning muu(de)s padeva asutuse méaratud
keel(t)es)

Vilja antud FCL-osa kohaselt

Luba vastab ICAO standarditele, vélja arvatud
kergéhusdidukipiloodi loa (LAPL) ja instrumentaal-
marsruutlennupddevusmarke (EIR) diguste osas

(inglise keeles ning muu(de)s padeva asutuse méaratud
keel(t)es)

EASA vorm 141, versioon 2
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lehekiilg 2
| Viljaandjariik Nouded
I} Loa number Loa seerianumber peab alati algama loa véljaandjariigi
URO riigitéhisega, millele jargnevad tdhed ,FCL”.
IV |Loa omaniku perekonna- ja eesnimi
IVa | Siinniaeg (vt juhised) Kasutada standardset kuupdevavormingut, st paev/kuu/
taisaasta.
XIV | Siinnikoht
Vv Loa omaniku aadress:
ténav, asula, maakond, postisihntnumber
VI [Kodakondsus
VIl [ Loa omaniku allkiri
VIl | Loa vilja andnud péddev asutus
Nt Kéesolev lennuki ametipiloodi luba on vélja antud
..................................... (kolmas riik) poolt vélja antud
liinipiloodi loa alusel
X Loa vilja andnud ametniku allkiri ja kuupiev
Xl [Loa vidlja andunud padeva asutuse pitser voi
tempel
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lehekiilg 3
Il Lubade nimetused, esmase viljaandmise kuupiev Kasutatakse samu lihendeid, mis FCL osas (nt PPL(H),
jariigitdhis ATPL(A) jne.)
Kasutada standardset kuupdevavormingut, st padev/kuu/
tdisaasta.
IX | Kehtivusaeg: loast tulenevaid digusi vdib teostada
Uksnes juhul, kui omanikul on vastava 6iguse puhul
kehtiv tervisetéend.
Loa omanik peab oma isiku tuvastamiseks kaasas Dokument ei ole kindlaks maéaratud, kuid véljaspool loa
kandma fotoga isikut tdendavat dokumenti. véljaandjariiki piisab naiteks passist.
XIl | Raadiotelefonidigused: k&esoleva loa omanik on
tdendanud padevust &husdiduki pardal olevate
raadiotelefoniseadmete kasutamiseks .....................
keel(t)es (tédpsustada keel(ed)).
Xl | Markused: Siia margitakse kdik ICAO, EU véi EL-i direktiivide/
maarustega ette néhtud lisaandmed ja digused.
keeleoskus:
Siia lisatakse keeleoskusmarge/-marked, keeleoskuse tase
(keel(ed)/tase/kehtivusaeg) ja keeleoskusmaérke kehtivusaeg.

Kergbhusoiduki piloodi loa (LAPL) puhul: LAPL ei ole vélja
antud ICAO standardite alusel

Lisalehed — nouded

Loa lehekiiljed 1, 2 ja 3 peavad olema kooskdlas kdesolevas punktis esitatud niidisvormiga. Pidev asutus lisab
tdiendavad kohandatud lehekiiljed tabelitega, mis peavad sisaldama vihemalt jargmist teavet:

— padevusmirked, tunnistused, mirked ja digused;

— pédevusmirgete ning instruktori ja kontrollpiloodi tunnistuste kehtivuse 16ppkuupiev;
— eksami voi tasemekontrolli toimumise kuupiev;

— mirkused ja piirangud (kditamispiirangud);

— kontrollpiloodi ja/vdi instruktori (vastavalt vajadusele) tunnistuse number ja allkiri;

— lithendid.

Need lisalehed on ette nihtud kasutamiseks padevale asutusele voi konkreetselt volitatud instruktoritele vdi kontroll-
pilootidele.

Esmase padevusmirke voi tunnistuse peab loale kandma pidev asutus. Pidevusmargete voi tunnistuste pikendamise
vOi nende kehtivuse taastamise voib sisse kanda pddev asutus voi selleks konkreetselt volitatud instruktor vdi

kontrollpiloot.

Piiratud diguse korvale mirkuste ja piirangute ossa tuleb markida kaitamispiirangud, nt instrumentaallennupddevuse
lennueksam sooritatud koos teise piloodiga, instruktoridigused piiratud ithe dhusdidukitiitibiga..

Pidev asutus vdib loalt kustutada padevusmairked, mida ei ole kehtivaks tunnistatud.”

1
~

I liite punkt 9, mis sisaldab juhiseid salongitootaja tunnistuse EASA standardvormi tiitmiseks, asendatakse
jargmisega:

,Punkt 9: kui tunnistuse on vilja andnud pidev asutus, lisatakse marge ,padev asutus” koos ametliku pitseri, templi
voi logoga. Sel juhul voib padev asutus otsustada, kas ametlik pitser, tempel v6i logo tuleb markida ka punkti 8.”
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V LISA

Mairuse (EL) nr 1178/2011 VII lisa punktile ORA.GEN.200 lisatakse punkt c:

,¢) Ilma et see piiraks alapunkti a kohaldamist, voib selliste organisatsioonide puhul, mis pakuvad iiksnes
kergohusoidukipiloodi-, erapiloodi-, purilennukipiloodi- vdi Shupallipiloodiloa ning nendega seotud
padevusmargete ja tunnistuste saamiseks vajalikku koolitust, alapunkti a alapunktides 3 ja 6 kindlaksmairatud
ohutusalase riskijuhtimise ja nduetelevastavuse jdlgimiseks kohaldada iga-aastast organisatsioonisisest kontrolli.
Pidevat asutust teavitatakse kdnealuse kontrolli tulemustest viivitamata.”
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