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KOMISJONI MAARUS (EL) nr 1303/2014,
18. november 2014,

milles kisitletakse Euroopa Liidu raudteesiisteemi koostalitluse tehnilist kirjeldust ,,Raudteetunne-
lite ohutus”

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA KOMISJON,
vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 17. juuni 2008. aasta direktiivi 2008/57/EU ithenduse raudteesiisteemi
koostalitlusvdime kohta, (') eriti selle artikli 6 I1dike 1 teist 16iku,

ning arvestades jargmist:

(1)  Euroopa Parlamendi ja ndukogu madruse (EU) nr 881/2004 () artikli 12 kohaselt peab Euroopa Raudtecagentuur
(edaspidi ,agentuur”) tagama koostalitluse tehniliste kirjelduste (edaspidi ,KTKd") kohandamise tehnika arengule,
turusuundumustele ja sotsiaalsetele nouetele ning tegema komisjonile ettepanekuid vajalike muudatuste tegemi-
seks koostalitluse tehnilistes kirjeldustes.

(2)  Komisjon andis 29. aprilli 2010. aasta otsusega K(2010) 2576 agentuurile volituse tootada vilja KTKd ja vaadata
need ldbi, et laiendada nende kohaldamisala liidu raudteesiisteemile tervikuna. Kdnealuse volituse tingimuste
kohaselt pidi agentuur laiendama vastavalt KTK ,Raudteetunnelite ohutus” kohaldamisala.

(3)  Agentuur esitas 21. detsembril 2012. aastal soovituse muudetud KTK ,Raudteetunnelite ohutus” kohta.

(4)  Selleks et votta arvesse tehnika arengut ja soodustada ajakohastamist, tuleks edendada innovatiivseid lahendusi
ning teatavatel tingimustel tuleks lubada nende rakendamist. Kui innovatiivne lahendus vilja pakutakse, mérgib
tootja vOi tema volitatud esindaja, kuidas see erineb kiesoleva KTK asjaomasest punktist voi tiiendab seda, ja
komisjon hindab neid erinevusi. Kui hinnang on positiivne, koostab agentuur innovatiivse lahenduse jaoks vaja-
likud funktsionaalsed ja liidestega seotud kirjeldused ning to6tab vilja asjaomased hindamismeetodid.

(5)  Kooskdlas direktiivi 2008/57/EU artikli 17 Idikega 3 peavad liikmesriigid teavitama komisjoni ja teisi liilkmesriike
erijuhtudel kasutatavatest tehnilistest eeskirjadest, vastavushindamise ja vastavustdendamise menetlusest ning
kdnealuste menetluste rakendamise eest vastutavatest asutustest.

(6)  Praegu kohaldatakse veeremi suhtes olemasolevaid riigisiseseid, kahepoolseid, mitmepoolseid vdi rahvusvahelisi
lepinguid. Konealused lepingud ei tohiks takistada koostalitluse praegust ega edasist arengut. Seepirast peaksid
litkmesriigid teavitama komisjoni sellistest lepingutest.

(7)  Kaesolevat médrust tuleks kohaldada kdigi tunnelite suhtes, olenemata nende liikklusmahust.

(8)  Moni liikmesriik rakendab juba ohutuseeskirju, mis nduavad kiesolevas KTKs ndutavast kdrgemat ohutuse taset.
Kiesoleva mddrusega tuleks likkmesriikidel voimaldada selliste eeskirjade jatkuvat kohaldamist iiksnes taristu, ener-
giavarustuse ja kiitamise allsiisteemide suhtes. Sellised kehtivad eeskirjad on riigisisesed ohutuseeskirjad Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2004/49/EU () artikli 8 tihenduses. Peale selle peavad liitkmesriigid konealuse

() ELTL191,18.7.2008, Ik 1.

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu méarus (EU) nr 881/2004, 29. aprill 2004, millega asutatakse Euroopa Raudteeagentuur (agentuuri
midrus) (ELT L 164, 30.4.2004, Ik 1). )

(*) Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2004/49/EU, 29. aprill 2004, ithenduse raudteede ohutuse kohta, millega muudetakse
ndukogu direktiivi 95/18/EU raudtee-ettevdtjate litsentseerimise kohta ja direktiivi 2001/14/EU raudtee infrastruktuuri ldbilaskevdime
jaotamise ning raudtee infrastruktuuri kasutustasude kehtestamise ja ohutuse sertifitseerimise kohta (ELT L 164, 30.4.2004, lk 44).
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direktiivi artikli 4 kohaselt tagama, et ohutus raudteel @ildiselt sdiliks ja voimaluse korral pidevalt tdiustuks, vottes
arvesse liidu digusaktide tdiustumist ning tehnika ja teaduse arengut ning tegeldes eelisjarjekorras tdsiste dnnetus-
juhtumite drahoidmisega. Siiski tuleks veeremi jaoks ette naha tdiendavad meetmed.

(9)  Liikmesriikide padevuses on madrata kindlaks paisteteenistuste iilesanded ja vastutus. Kdesoleva méidruse regulee-
rimisalasse jddvate tunnelite puhul peaksid liikmesriigid korraldama avariijuurdepddsu kooskdlas paidsteteenistus-
tega. On oluline méaarata kindlaks pddstemeetmed, mis lihtuvad eeldusest, et tunnelidnnetusse sekkuvad paastetee-
nistused kaitsevad inimesi, mitte sellist materiaalset vara nagu veeremiiiksused ja konstruktsioonid.

(10) Komisjoni otsus 2008/163(EU, (') milles kisitletakse KTKd ,Raudteetunnelite ohutus”, tuleks kehtetuks
tunnistada.

(11)  Selleks et ira hoida liigne lisakulu ja halduskoormus, tuleks direktiivi 2008/163/EU pirast selle kehtetuks tunnis-
tamist endiselt kohaldada direktiivi 2008/57/EU artikli 9 16ike 1 punktis a osutatud allsiisteemide ja projektide
suhtes.

(12) Kéesolevas méiruses sitestatud meetmed on kooskdlas direktiivi 2008/57EU artikli 29 15ike 1 alusel moodus-
tatud komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Voetakse vastu kogu Euroopa Liidu raudteesiisteemi hdlmav koostalitluse tehniline kirjeldus (KTK) ,Raudteetunnelite
ohutus”, mis on esitatud lisas.

Artikkel 2

KTKd kohaldatakse kontrolli ja signaalimise, taristu, energia, kditamise ja veeremi allsiisteemide suhtes, nagu on kirjel-
datud direktiivi 2008/57EU II lisas.

KTKd kohaldatakse selliste allsiisteemide suhtes vastavalt lisa punktile 7.

Artikkel 3

Kiesoleva mdiruse tehniline ja geograafiline kohaldamisala on esitatud lisa punktides 1.1 ja 1.2.

Artikkel 4

1. Kdesoleva madruse lisa punktis 7.3 loetletud erijuhtudel on direktiivi 2008/57EU artikli 17 1dike 2 kohase koosta-
litluse vastavustdendamisel téita tulevad tingimused need, mis on ette nahtud riigisiseste eeskirjadega, mida kohaldatakse
liikkmesriikides, kes lubavad kiesoleva médrusega holmatud allsiisteemid kasutusele votta.

2. Kuue kuu jooksul pirast kdesoleva miidruse joustumist teavitab iga litkmesriik teisi liikmesriike ja komisjoni
jargmisest:

a) loikes 1 osutatud riigisisesed eeskirjad;
b) 1dikes 1 osutatud riigisiseste eeskirjade kohaldamiseks tehtava vastavushindamise ja -tdendamise menetlus;

c) direktiivi 2008/57/EU artikli 17 1dike 3 kohaselt médratud asutused, kelle iilesanne on teha vastavushindamine
ja -tdendamine seoses kdesoleva mairuse lisa punktis 7.3 sitestatud erijuhtudega.

() Komisjoni otsus 2008/163/EU, 20. detsember 2007, milles ksitletakse iileeuroopalise tava- ja kiirraudteevdrgustiku raudteetunnelite
ohutusega seotud koostalitluse tehnilist kirjeldust (ELT L 64, 7.3.2008, Ik 1).



L 356/396 Euroopa Liidu Teataja 12.12.2014

Artikkel 5

1. Liikmesriigid teatavad komisjonile jargmist liiki lepingud kuue kuu jooksul parast kdesoleva méddruse joustumist:

a) lilkmesriikide ja raudteeveo-ettevdtjate voi taristuettevtjate vahelised riigisisesed lepingud, mis on sdlmitud alaliselt
vOi ajutiselt ning mille vajaduse on tinginud kavandatud veoteenuse ddrmiselt eriomane vdi paikkondlik laad;

b) raudteeveo-ettevitjate, taristuettevdtjate voi ohutusasutuste vahel sélmitud kahepoolsed voi mitmepoolsed lepingud,
millel on mérkimisvddrne osa kohalikus v&i piirkondlikus koostalitlusvoimes;

c) the voi mitme likkmesriigi ja vihemalt iihe kolmanda riigi vahelised voi litkmesriikide raudteeveo- vdi taristuettevot-
jate ja vdhemalt iihe kolmanda riigi raudteeveo- voi taristuettevdtja vahelised rahvusvahelised lepingud, mis tagavad
mirkimisvairse kohaliku voi piirkondliku koostalitlusvéime.

2. Lepingutest, millest on juba teatatud vastavalt otsusele 2006/920/EU, (') 2008/231/EU, () 2011/314/EL (}) voi
2012/757[EL, (%) ei ole vaja uuesti teatada.

3. Liikmesriigid teavitavad seejirel komisjoni mis tahes tulevastest lepingutest voi kehtivate ja juba teatatud lepingute
muudatustest.

Artikkel 6

Koosk®dlas direktiivi 2008/57EU artikli 9 1dikega 3 edastab iga likmesriik komisjonile kdesoleva mddruse joustumisele
jargneva aasta jooksul oma territooriumil teostatavate ja edasijoudnud arengujirgus projektide loetelu.

Artikkel 7

Iga lifkmesriik ajakohastab kaesoleva otsuse lisa 7. peatiikist ldhtuvalt riigisisesed KTK rakenduskavad, mis on kehtestatud
kooskdlas otsuse 2006/920/EU artikliga 4, otsuse 2008/231/EU artikliga 4 ja otsuse 2011/314/EL artikliga 5.

Iga litkmesriik edastab oma ajakohastatud rakenduskava teistele likkmesriikidele ja komisjonile hiljemalt 1. juulil 2015.

Artikkel 8

1. Tehnika arenguga sammu pidamiseks voib olla vaja innovatiivseid lahendusi, mis ei vasta lisas sitestatud nduetele
ja/voi mille puhul lisas esitatud hindamismeetodeid ei ole voimalik kasutada. Sel juhul voib vilja tootada uusi kirjeldusi
ja/voi kdnealuste innovatiivsete lahendustega seotud uusi hindamismeetodeid kooskélas 1digetega 2-5.

2. Innovatiivsed lahendused vdivad olla seotud artiklis 2 osutatud allsiisteemide, nende osade ja nende koostalitlus-
vdime komponentidega.

3. Kui innovatiivne lahendus vilja pakutakse, mirgib tootja vdi tema ELis asuv volitatud esindaja, kuidas see erineb
asjakohastest KTKdest voi tdiendab neid, ja esitab erinevused komisjonile analiiiisimiseks. Komisjon v&ib kiisida agen-
tuuri arvamust kavandatava uuendusliku lahenduse kohta.

() Komisjoni otsus 2006/920/EU, 11. august 2006, mis kisitleb iilecuroopalise tavaraudteesiisteemi kiitamise ja liikluskorralduse alasiis-
teemi koostalituse tehnilist kirjeldust (ELT L 359, 18.12.2006, lk 1). }

(*) Komisjoni otsus 2008/231/EU, 1. veebruar 2008, mis kisitleb ndukogu direktiivi 96/48/EU artikli 6 16ikes 1 osutatud iileeuroopalise
kiirraudteesiisteemi kaitamise allsiisteemi koostalitluse tehnilist kirjeldust ja millega tunnistatakse kehtetuks komisjoni 30. mai 2002.
aasta otsus 2002/734/EU (ELT L 84, 26.3.2008, Ik 1).

(*) Komisjoni otsus 2011/314/EL, 12. mai 2011, mis késitleb tileeuroopalise tavaraudteesiisteemi kaitamise ja liikluskorralduse alastisteemi
koostalituse tehnilist kirjeldust (ELT L 144, 31.5.2011, kk 1).

(*) Komisjoni otsus 2012/757[EL, 14. november 2012, mis kisitleb Euroopa Liidu raudteesiisteemi kditamise ja liikluskorralduse allsiis-
teemi koostalitluse tehnilist kirjeldust ning millega muudetakse otsust 2007/756EU (ELT L 345, 15.12.2012, Ik 1).
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4. Komisjon esitab oma arvamuse kavandatud innovatiivse lahenduse kohta. Kui arvamus on positiivne, tootatakse
vilja vajalikud funktsionaalsed ja liidestega seotud kirjeldused ning hindamismeetod, mis tuleb lisada asjaomastesse
KTKdesse, et lubada kasutada sellist innovatiivset lahendust, ning lisatakse seejirel asjaomastesse KTKdesse labivaatamise
kiigus vastavalt direktiivi 2008/57EU artiklile 6. Negatiivse hinnangu korral ei ole véimalik véljapakutud uuenduslikku
lahendust kohaldada.

5. Kuni asjaomaste KTKde ldbivaatamiseni kasitatakse komisjoni positiivset arvamust direktiivi 2008/57/EU oluliste
nduete tiitmise aktsepteeritava toendina ja seda voib kasutada allsiisteemi hindamisel.

Artikkel 9
Otsus 2008/163/EU tunnistatakse kehtetuks alates 1. jaanuarist 2015.

Seda kohaldatakse siiski edasi
a) allsiisteemide suhtes, millele on luba vilja antud kdnealuse otsuse alusel;

b) uute, uuendatud voi ajakohastatud allsiisteemide projektide suhtes, mis kdesoleva mairuse avaldamise ajal on edasi-
joudnud arengujirgus voi hdlmatud elluviidava lepinguga.

Artikkel 10

Kiesolev madrus joustub kahekiimnendal pieval parast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Seda kohaldatakse alates 1. jaanuarist 2015.

Kiesolev madrus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides liikmesriikides.

Briissel, 18. november 2014

Komisjoni nimel
president
Jean-Claude JUNCKER
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1. SISSEJUHATUS
1.1. Tehniline kohaldamisala

a) Kiesolev koostalitluse tehniline kirjeldus (KTK) kehtib jirgmiste direktiivis 2008/57/EU méératletud allsiis-
teemide kohta: kontroll ja signaalimine, taristu, energiavarustus, kditamine ning veerem (vedurid ja reisija-
teveo iiksused).

b) Kiesoleva KTK eesmirk on mdirata taristu, energiavarustuse, veeremi, kontrolli ja signaalimise ning kaita-
mise allsiisteemide jaoks sidusad tunneliga seotud meetmed, et tagada seeldbi tunnelite optimaalne turvali-
suse tase koige kulutasuvamal viisil.

¢) See voimaldab konealusele KTK-le vastavate veeremiiiksuste vaba liikumist raudteetunnelites {ihtlustatud
ohutustingimuste alusel.

d) Kidesolevas KTKs kehtestatakse iiksnes tunnelitega seotud ohtude vihendamise meetmed. Otseselt raudteede
kiitamisega seotud ohtude, nagu roobastelt mahasdidu ja teiste rongidega kokkupdrke ohu puhul rakenda-
takse raudteeohutuse iildmeetmeid.

e) Direktiivi 2004/49/EU artikli 4 punkti 1 kohaselt ei tohi riigid alandada olemasolevat ohutuse taset. Liik-
mesriigid voivad rakendada rangemaid ndudeid juhul, kui need ei takista KTK-le vastavate rongide
kaitamist.

f) Liikmesriigid vdivad direktiivi 2004/49/EU artikli 8 kohaselt kehtestada teatavate tunnelite puhul uusi ja
rangemaid ndudeid. Selliste nduete kehtestamisest tuleb komisjoni eelnevalt teavitada. Rangemad nduded
peavad pdhinema riskianaliiiisil ja neid peab digustama konkreetne ohuolukord. Enne kdnealuste nduete
kehtestamist tuleb konsulteerida taristuettevdtjaga ja asjaomaste paisteasutustega ning teha tulude-kulude
analiiiis.

1.1.1. Kohaldamisala seoses tunnelitega

a) Kdesolevat KTKd kohaldatakse Euroopa Liidu raudteevdrgus olevate uute, uuendatud ja ajakohastatud
tunnelite suhtes, mis vastavad kidesoleva KTK punktis 2.4 esitatud mairatlusele.

b) Tunnelites asuvad jaamad peavad vastama riiklikele tuleohutusnduetele. Kui neid kasutatakse ohutute piir-
kondadena, peavad nad vastama iiksnes kdesoleva KTK punktides 4.2.1.5.1, 4.2.1.5.2 ja 4.2.1.5.3 esitatud
nouetele. Kui neid kasutatakse tuletdrjepunktidena, peavad nad vastama ainult kédesoleva KTK
punkti 4.2.1.7 alapunktis ¢ ja punkti 4.2.1.7 alapunktis e esitatud nduetele.

1.1.2. Kohaldamisala seoses veeremiga

a) Kidesolevat KTKd kohaldatakse veeremi suhtes, mis jddb vedurite ja reisijateveoveeremi KTK kohaldamis-
alasse.

b) Eelmise raudteetunnelite ohutuse KTK kohaselt (otsus 2008/163/EU) siilitab A voi B klassi kuuluv veerem
oma kategooria vastavalt kdesoleva KTK punktis 4.2.3 esitatud maaratlusele.

1.1.3. Kohaldamisala seoses kditamisega seotud aspektidega

Kiesolevat KTKd kohaldatakse kdigi veeremiiiksuste kditamise suhtes, mis liiguvad punktis 1.1.1 kirjeldatud
tunnelites.

1.1.3.1.  Kaubarongide kiitamine

Kui punktis 2.4 mdéidratletud kaubarongi vdi ohtlikke kaupu vedava rongi iga veeremiiiksus vastab nende
suhtes kohaldatavatele struktuursetele KTKdele (vedurid ja reisijateveo iiksused, raudteetunnelite ohutus, miira,
kontroll ja signaalimine, kaubavagunid) ning kui vagunid ohtlike kaupadega vastavad direktiivi 2008/68/EU
II lisale, lubatakse kiitamise KTK nduete kohaselt kiitataval kaubarongil v&i ohtlikke kaupu vedaval rongil
liigelda kdigis Euroopa Liidu raudteesiisteemi tunnelites.

1.1.4. Ohud, mille suhtes kohaldatakse kdesolevat KTKd, ja ohud, mida kdesolev KTK ei hélma

a) Kdesolev KTK holmab ainult eespool osutatud allsiisteemide puhul tekkida vdivaid spetsiifilisi ohtusid, mis
on seotud sditjate ja rongi personali ohutusega tunnelites. Samuti hdlmab see ohtusid tunneli lihiiimbruse
inimestele, kuna ehitise kokkuvarisemisel véivad olla katastroofilised tagajirjed.

b) Kui riskianaliiiisi tulemusel selgub, et muud tunneliga seotud vahejuhtumid vdivad osutuda asjakohasteks,
tuleb médrata erimeetmed konealuste stsenaariumide késitlemiseks.
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¢) Kidesolev KTK ei holma jirgmisi ohtusid:
(1) tunnelite pissirajatiste hooldusega seotud to6tajate tervis ja ohutus;

(2) ehitiste ja rongide kahjustumisest tulenev rahaline kahju ja seega ka kahju, mille on pd&hjustanud
voimatus kasutada tunnelit seoses remondiga;

(3) tunneli suudmete kaudu loata tunnelisse sisenemine;

(4) terrorism kui tahtlik ja kavandatud tegu, mille eesmirk on pohjustada hivingut, vigastusi ja
inimohvreid.

1.2. Geograafiline kohaldamisala

Kiesoleva KTK geograafiline kohaldamisala on kogu raudteevdrk, mis koosneb jirgmistest osadest:
— fiileeuroopaline tavaraudteevork, mida kirjeldatakse direktiivi 2008/57/EU I lisa punktis 1.1 ,Vorgustik”;
— fiileeuroopaline kiirraudteevdrk, mida kirjeldatakse direktiivi 2008/57/EU I lisa punktis 2.1 ,Vérgustik”;

— muud kogu raudteesiisteemi vorgustiku osad parast kohaldamisala laiendamist, mida kirjeldatakse direk-
tiivi 2008/57/EU I lisa punktis 4,

vilja arvatud direktiivi 2008/57/EU artikli 1 1dikes 3 osutatud juhtumid.

2. ALLSUSTEEMI/KOHALDAMISALA MAARATLUS

2.1. Uldised kiisimused

a) Tunnelite ohutuse edendamiseks vOetakse nelja jarjestikuse tasandi kaitsemeetmeid: véltimismeetmed,
leevendusmeetmed, evakuatsioonimeetmed ja padstemeetmed.

b) Suurima panuse saab anda véltimismeetmetega, millele jirgnevad leevendusmeetmed jne.

¢) Eri tasandite ohutusmeetmetega saavutatakse allesjadva ohu madal tase.

Ohud tunnelis

Viltimine

Leevendamine

Ohutu piirkond Evakuatsioon

Allesjaavoht

Pidstetod k4

d) Uks raudtee pshiomadusi on selle olemusest tulenev vdimalus hoida dra dnnetusi seeldbi, et liiklus toimub
roobastel ning tavaliselt kontrollitakse ja reguleeritakse seda signaalimissiisteemi abil.
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2.2 Ohustsenaariumid
a) Kiesolevas KTKs mdairatakse kindlaks meetmed, mis aitaksid véltida voi leevendada parast tunneliga seotud
vahejuhtumit toimuva evakueerimise vdi padstetoodega seotud raskusi.
Ohud raudteel
' li d
. . Tunneliga seotu
Tunneliga mitteseotud Vahejuhtumite
Lahendatakse ohutuse Istsenaariumid:
tildmeetmetega — kokkupdrge
— rt’)t’)l};)astelt
mahasoit :
| tulckahju Pikenenud
— plahvatus peatus
— mirgise gaasi
eraldumine
— spontaanne
evakueerumine
l | | " ]
E - A
Viltimis- Leevendus- i e Piiste- b A
meetmed meetmed meetmed meetmed Meetmeid ei
nduta
b) On mdiidratud kindlaks asjaomased meetmed, millega kontrollitakse eespool kirjeldatud tunneliga seotud
vahejuhtumite stsenaariumides tekkivaid ohte voi vdhendatakse neid oluliselt.
¢) Konealused meetmed on vilja to6tatud viltimise, leevendamise, evakuatsiooni ja padstetoode kategooriates,
kuid neid ei kisitleta kdesolevas KTKs nende pealkirjade all, vaid asjaomaste allsiisteemide rubriikides.
d) Sitestatud meetmeid v&ib kisitada reageeringuna jargmistele kolme liiki vahejuhtumitele.
2.2.1. Nn kuumad vahejuhtumid: tulekahju, tulekahjule jirgnev plahvatus, miirgise suitsu voi gaasi eraldumine

a)

Peamine oht on tulekahju. Tulekahju all m&eldakse kuumuse, leekide ja suitsu kombinatsiooni.

b) Poleng saab alguse rongis.

Rongi tulekahjuandurid v&i rongis olevad inimesed avastavad pdlengu. Vedurijuht saab tekkinud problee-
mist teada tulekahju korral automaatse mérguandesiisteemi vahendusel, tildisema probleemi korral kasu-
tavad sditjad reisijate hdiresignaali.

Vedurijuhil tuleb tegutseda asjakohaselt, lahtudes kohalikest oludest.

Ventilatsioon liilitatakse vilja, et takistada suitsu levimist. B-kategooria veeremi puhul liiguvad rongi
kahjustatud osas olevad sditjad selle kahjustamata piirkonda, kus nad on tule ja suitsu eest kaitstud.

Rong viljub vimaluse korral tunnelist. Sditjad evakueeritakse rongimeeskonna juhtimisel voi nad evakuee-
ruvad ise viljas asuvasse ohutusse piirkonda.

Vajaduse korral vib rong peatuda tunnelis asuvas tuletdrjepunktis. Saitjad evakueeritakse rongimeeskonna
juhtimisel v3i nad evakueeruvad ise ohutusse piirkonda.

Kui tulekustutussiisteem suudab tule kustutada, muutub juhtum nn kiilmaks vahejuhtumiks.
Tulekahju saab alguse tunnelis.
Kui tulekahju saab alguse tunnelis v8i tehnoruumis, tuleb vedurijuhil asjakohaselt tegutseda, ldhtudes koha-

likest oludest kooskdlas hiadaolukorra lahendamise kavas kirjeldatud tunneliga seotud vahejuhtumite
stsenaariumidega.
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2.2.2. Nn kiilmad vahejuhtumid: kokkupdrge, réobastelt mahasait

a) Tunneliga seotud meetmetes keskendutakse evakueerumist ja paisteteenistuste sekkumist toetavatele sisse-
ja viljapdasu rajatistele.

b) Erinevus vorreldes kuumade vahejuhtumitega on see, et puudub pélengu tekitatud vaenulikust keskkonnast
tulenev ajapiirang.

2.2.3. Pikenenud peatus

a) Pikenenud peatus (kavandamata peatus tunnelis, ilma et seda oleks pdhjustanud nn kuum véi kiilm vahe-
juhtum, mis kestab kauem kui 10 minutit) ei ohusta iseenesest sditjaid ega tootajaid.

b) See voib siiski tekitada paanikat ning spontaanset ja kontrollimatut evakueerumist, mille tulemusena dhvar-
davad inimesi tunnelikeskkonnas esinevad ohud.

2.2.4. Erandid

Stsenaariumid, mida ei kisitleta, on loetletud punktis 1.1.4.

2.3. Piisteteenistuste roll

a) Paisteteenistuste rolli mddramine on asjakohaste siseriiklike digusnormide kohaldamisalas.

b) Kiesolevas KTKs mairatud padstemeetmete aluseks on eeldus, et tunnelivahejuhtumisse sekkuvad paaste-
teenistused kaitsevad eelkdige inimesi.

) Pidsteteenistustelt eeldatakse, et:
(1) nn kuuma vahejuhtumi puhul nad
— padistavad inimesi, kes ei ole vdimelised jdudma ohutusse piirkonda;
— annavad evakueeritavatele esmaabi;
— kustutavad tuld nii kaua, kui on vaja, et kaitsta ennast ja vahejuhtumisse sattunud inimesi;
— evakueerivad inimesi tunnelis asuvatest ohututest piirkondadest turvalisse sihtpunkti;
(2) nn kilma vahejuhtumi puhul nad
— padstavad inimesi;
— annavad esmaabi ohtlike vigastustega inimestele;
— vabastavad 16ksujddnud inimesi;
— evakueerivad inimesi turvalisse sihtpunkti.
d) Kiesolev KTK ei holma ajalisi ega tdhususndudeid.

e) Arvestades, et paljude inimohvritega vahejuhtumid raudteetunnelites on haruldased, on selge, et aset
voivad leida juhtumid, mille tdendosus on ddrmiselt viike ja mille puhul on isegi hdstivarustatud paistetee-
nistuste voimalused piiratud, nagu niiteks kaubarongis puhkenud suur tulekahju.

f) Kui ootused paisteteenistuste suhtes on hiddaolukorra lahendamise kavades suuremad kui eespool kirjel-
datud, voib ette naha lisameetmed voi tunnelivarustuse.

2.4, Moisted

Kiesolevas KTKs kasutatakse jargmisi mdisteid:

a) ,raudteetunnel” — roobaste imber kaevatud vdi ehitatud tunnel, et raudtee saaks labida niiteks magised
alad, ehitised voi vee. Tunneli pikkus on maaratletud téiesti kinnise 16igu pikkusega, mdddetuna roobaste
tasandil. Kdesolevale KTK-le vastav tunnel on 0,1 km pikk v&i pikem. Juhul kui teatavaid ndudeid kohalda-
takse ainult pikemate tunnelite puhul, on nduete tase vastavates punktides margitud;

b) ,ohutu piirkond” — ala tunnelis v6i viljaspool seda, kus on vdimalik ajutiselt ellu jadda ning kus séitjad ja
rongi personal saavad pdrast rongist evakueerumist varjuda;



L 356404 Euroopa Liidu Teataja 12.12.2014

¢) ,tuletdrjepunkt” — tunnelis voi vdljaspool seda kindlaks miiratud koht, kus paisteteenistustel on voimalik
kasutada tuletdrjevarustust ja kus sditjad ja rongi personal saavad rongist evakueeruda;

d) ,tehnoruumid” — sisse- ja viljapddsuavadega kinnised alad tunnelites vdi neist viljaspool, kuhu on paigal-
datud ohutusseadmed, mis on vajalikud vihemalt iihel jirgmistest otstarvetest: enesepaiste, evakuatsioon,
avariiside, pédste ja tuletdrje, signalisatsiooni- ja sideseadmed ning veojdu toide;

e) ,kaubarong” — rong, mille koosseisu kuulub iiks v6i mitu vedurit ja iiks vdi mitu vagunit. Kaubarong,
mille koosseisus on vahemalt iiks vagun ohtlike kaupadega, on ohtlikke kaupu vedav rong;

f) koik veeremiga seotud mdisted on mdiratletud vedurite ja reisijateveoveeremi KTKs ja kaubavagunite
KTKs.
3. POHINOUDED

Jirgmises tabelis on esitatud kéesoleva KTK pohilised parameetrid ja nende vastavus direktiivi 2008/57[EU
III lisas méiratud ja nummerdatud olulistele nduetele.

. . . Aluseks olev Tookindlus ja o Keskkon- Tehniline
Taristu allsiisteemi element punkt Ohutus Kiideldavus Tervisekaitse nakaitse ihilduvus
Omavolilise  juurdepiddsu 42.1.1 2.1.1
drahoidmine varuviljapia-
sudele ja tehnoruumidele
Tunneli konstruktsioonide 4.21.2 1.14
tulekindlus 21.1
Ehitusmaterjali ~reaktsioon 4213 1.1.4 1.3.2 1.4.2
tulele 21.1
Tulekahju avastamine 42.1.4 1.1.4
2.1.1
Evakuatsioonivahendid 4.2.1.5 1.1.5
2.1.1
Evakuatsiooniteed 42.1.6 2.1.1
Tuletdrjepunktid 421.7 2.1.1 1.5
Avariiside 42.1.8 2.1.1
. .. . Aluseks ol Tookindlus j . . Keskkon- Tehnili
Energia allsiisteemi element u;insk? ev Ohutus lg;i dle? dal\lrfl;a Tervisekaitse neaskai?slzz iil?ilgtngs
Kontaktohuliini voi kontak- 4.2.21 2.2.1
troobaste segmentimine
Kontaktohuliini voi kontak- 4222 2.2.1
troopa maandus
Elektrivarustus 4.2.2.3 2.2.1
Tunnelite elektrikaablite 4.22.4 2.2.1 1.3.2 1.4.2
kohta esitatavad nduded 1.1.4
Elektriseadmete tookindlus 42.2.5 2.2.1
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T . Aluseks olev Tookindlus ja L Keskkon- Tehniline
Veeremi allsiisteemi element punkt Ohutus Kiideldavus Tervisekaitse nakaitse ihilduvus
Meetmed tulekahjude vilti- 423.1 1.1.4 1.3.2 1.4.2
miseks 241
Meetmed tulekahjude avas- 4.23.2 1.1.4
tamiseks ja tdrjumiseks 241
Hidaolukordadega  seotud 4233 2.41 2.4.2 1.5
nduded 243
Evakueerimisega seotud 4234 2.4.1
nduded
4. ALLSUSTEEMI KIRJELDUS
4.1. Sissejuhatus
a) Euroopa Liidu raudteesiisteem, mille suhtes kohaldatakse direktiivi 2008/57/EU ja mille osad on kéne-
alused allsiisteemid, on vilja arendatud iihtseks siisteemiks, mille vastavust nduetele on vaja kontrollida.
b) Siisteemi vastavust kdesoleva KTK, selle liidestega siisteemide, millesse need on integreeritud, ning samuti
raudtee kiituseeskirjade nduetele on kontrollitud..
¢) Koiki kohaldatavaid olulisi ndudeid silmas pidades mairatletakse raudteetunnelite ohutusega seotud pdhi-
parameetrid taristu, energia ja veeremi allsiisteemide kohta kdesoleva KTK punktis 4.2. Kditamisnduded ja
nendega seotud kohustused on esitatud kditamise KTKs ja kidesoleva KTK punktis 4.4.
4.2. Allsiisteemide talitluslikud ja tehnilised kirjeldused
3. peatiiki olulisi ndudeid silmas pidades on esitatud allsiisteemide talitluslikud ja tehnilised kirjeldused tunne-
lite ohutuse tagamiseks jargmised.
4.2.1. Taristu allsiisteem
4.2.1.1. Omavolilise juurdepdisu drahoidmine varuviljapddsudele ja tehnoruumidele.
Kdnealust kirjeldust kohaldatakse kdigi tunnelite suhtes.
a) Omavolilise juurdepéisu tehnoruumidele peab dra hoidma.
b) Kui varuviljapddsud on turvalisuse eesmargil lukustatud, peab neid olema alati vdimalik avada seestpoolt.
4.2.1.2.  Tunneli konstruktsioonide tulekindlus

Konealust kirjeldust kohaldatakse kdigi tunnelite suhtes.

a) Tulekahju korral peab tunneli vooderdise terviklikkus siilima piisavalt kaua, et voimaldada sditjate ja perso-
nali pddsemist ja evakueerimist ning pdisteteenistuste sekkumist. See ajavahemik peab olema kooskolas
hidaolukorra lahendamise kavas ette nihtud ja teatavaks tehtud evakuatsioonistsenaariumidega.

b) Veega tditunud tunnelite puhul ja nende puhul, mis v&ivad pdhjustada oluliste naaberehitiste kokkuvarise-
mise, peab tunneli pdhikonstruktsioon tule temperatuurile vastu pidama piisava aja selleks, et tunneli
ohustatud osad ja naaberehitised joutakse evakueerida. Konealune ajavahemik tehakse teatavaks hadaolu-

korra lahendamise kavas.
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4.2.1.3.  Ehitusmaterjali reaktsioon tulele

Konealust kirjeldust kohaldatakse kdigi tunnelite suhtes.
a) Kdesolevat nduet kohaldatakse ehitustoodete ja ehitusdetailide suhtes tunneli sisemuses.

b) Tunneli ehitusmaterjal peab vastama komisjoni otsuses 2000/147/EU esitatud klassifikatsiooni A2 ndue-
tele. Mittekandvad paneelid ja muu varustus peavad vastama komisjoni otsuses 2000/147[EU esitatud klas-
sifikatsiooni B nduetele.

¢) Tuleb loetleda materjalid, mis pdlemiskoormusele mirkimisvéirselt kaasa ei aita. Need ei pea olema nime-
tatud nduetega kooskolas.

4.2.1.4. Tulekahju avastamine tehnoruumides
Konealust kirjeldust kohaldatakse koigi tunnelite suhtes, mis on pikemad kui 1 km.

Tehnoruumides peavad olema andurid, mis annavad taristuettevotjale mirku tulekahju puhkemisest.

4.2.1.5. Evakuatsioonivahendid
4.2.1.5.1. Ohutu piirkond

Konealust kirjeldust kohaldatakse kdigi tunnelite suhtes, mis on pikemad kui 1 km.

a) Ohutu piirkond peab voimaldama tunnelit kasutavate rongide evakueerimist. Selle mahutavus peab
vastama rongide maksimaalsele mahutavusele, mida on kavas kasutada liinil, kus tunnel paikneb.

b) Ohutus piirkonnas peavad siilima sditjate ja personali ellujdgamist vdimaldavad tingimused ajavahemikuks,
mis on vajalik ohutust piirkonnast turvalisse sihtpunkti evakueerimise 16puleviimiseks.

¢) Maa- vdi veealuse ohutu piirkonna puhul peab jagatav teave voimaldama inimestel ilma kahjustatud tunne-
lisse uuesti sisenemata ohutust piirkonnast maapinnale jduda.

d) Maa-aluse ohutu piirkonna plaanilahenduse ja sisseseade puhul tuleb arvestada suitsutdrjega, pidades eriti
silmas enesepdistevahendeid kasutavate inimeste kaitsmist.

4.2.1.5.2. Ohutule piirkonnale juurdepais

Konealust kirjeldust kohaldatakse kdigi tunnelite suhtes, mis on pikemad kui 1 km.

a) Ohutud piirkonnad peavad olema juurdepdisetavad inimestele, kes hakkavad ise rongist evakueeruma, ja
samuti paisteteenistustele.

b) Rongist ohutusse piirkonda juurdepddsukohtadeks tuleb valida iiks jargmistest lahendustest:

(1) kilg- ja/vdi vertikaalsuunalised varuviljapddsud maapinnale. Kdnealused viljapédsud peavad paiknema
vdhemalt iga 1 000 m jdrel;

(2) ithenduskiigud korvuti asuvatesse tunnelitesse, mis voimaldavad kasutada kdrval asuvat tunnelit ohutu
piirkonnana. Uhenduskdigud peavad paiknema vihemalt iga 500 m jérel;

(3) lubatud on alternatiivsed tehnilised lahendused, millega saavutatakse vdhemalt samavéirne ohutuse
tase. Soitjate ja personali ohutuse samavéirset taset tuleb tdendada, kasutades riskianaliiisi iihiseid
ohutusmeetodeid.

¢) evakuatsiooniteelt ohutusse piirkonda viiv uks peab olema vahemalt 1,4 m lai ja 2,0 m korge. Teise vdima-
lusena on lubatud kasutada mitut itksteise kdrval asuvat ust, mis ei ole nii laiad, kui tdestatakse, et inimeste
hulk on samaviirne voi suurem.

d) labipdds peab ka pérast ukseava olema vihemalt 1,5 m lai ja 2,25 m korge.

e) padsteteenistuste juurdepddsutee ohutule piirkonnale peab olema kirjeldatud hidaolukorra lahendamise
kavas.

4.2.1.5.3. Sidevahendid ohutus piirkonnas

Konealust kirjeldust kohaldatakse kdigi tunnelite suhtes, mis on pikemad kui 1 km.



12.12.2014 Euroopa Liidu Teataja L 356/407
Maa-alustest ohututest piirkondadest on vdimalik sidet pidada mobiiltelefonide voi taristuettevétja juhtimiskes-
kusega tthendatud pisiliini abil.

4.2.1.5.4. Evakuatsiooniteede avariivalgustus

Konealust kirjeldust kohaldatakse kdigi tunnelite suhtes, mis on pikemad kui 0,5 km.

a) Selleks et juhtida sditjaid ja rongi personali hidaolukorras ohutusse piirkonda, peab evakuatsiooniteedel
olema avariivalgustus.

b) Valgustus peab vastama jargmistele nduetele:

(1) tihe roopapaariga tunnelis kdnniteega samal pool;

(2) mitme roopapaariga tunnelis tunneli mélemal poolel;

(3) valgustuse paigutus:
— konnitee kohal, vdimalikult madalal, nii et see ei segaks inimeste litkumist, vi
— kasipuudesse paigaldatuna;

(4) valgustugevus peab konnitee horisontaaltasandil olema vihemalt 1 luks.

¢) Autonoomsus ja tookindlus: alternatiivne elektrivarustus peab olema kohase ajavahemiku jooksul parast
peamise toiteallika riket kittesaadav. Noutav ajavahemik peab olema kooskolas evakuatsioonistsenaariumi-
dega ja margitud hadaolukorra lahendamise kavas.

d) Kui avariivalgustus on tavalistes kiitamistingimustes vélja lilitatud, peab saama seda sisse lillitada
jargmiselt:

(1) tunnelis késitsi iga 250 m jarel;
(2) kaugjuhtimise teel, teostab kiitaja.
4.2.1.5.5. Evakuatsioonitihised

Konealust kirjeldust kohaldatakse kdigi tunnelite suhtes.

a) Evakuatsioonitdhised mérgivad varuviljapddse ning nditavad ohutu piirkonna kaugust ja suunda.

b) Koik tahised tuleb projekteerida vastavalt ndukogu 24. juuni 1992. aasta direktiivile 92/58/EMU tookohas
kasutatavate ohutus- ja/vdi tervisekaitsemirkide miinimumnduete kohta (!) ning A liite viites 1 osutatud
tehnilisele kirjeldusele.

¢) Evakuatsioonitihised tuleb paigaldada evakuatsiooniteede kiilgseintele.

d) Kahe tahise vaheline kaugus voib olla kdige rohkem 50 m.

¢) Kui tunnelis on avariivarustust, tuleb paigaldada selle asukohta markivad tihised.

f) Koik uksed, mis viivad varuviljapaisude voi tihenduskiikudeni, peavad olema tihistatud.

4.2.1.6.  Evakuatsiooniteed

Konealust kirjeldust kohaldatakse koigi tunnelite suhtes, mis on pikemad kui 0,5 km.

a) Uhe rodpapaariga tunnelisse tuleb ehitada kdnnitee vihemalt iihele poole réodpaid ja mitme rodpapaariga
tunnelis tunneli molema seina ddrde. Rohkem kui kahe ro6papaariga tunnelites tuleb tagada ligipads konni-
teedele igalt roopapaarilt.

(1) Konnitee peab olema vahemalt 0,8 m lai.
(2) Vertikaalsuunas peab kdnnitee kohal olema vihemalt 2,25 m vaba ruumi.
(3) Konnitee peab olema roobaste kdrgusel voi korgemal.

)

(4) Viltida tuleb pddstealas olevatest takistustest pShjustatud kohalikke ahendeid. Takistused ei tohi vihen-
dada kdnnitee néutavat miinimumlaiust (0,7 m) ning takistus ei tohi olla pikem kui 2 m.

(') EUTL 245,26.8.1992,1k 23.
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b) Jarjestikused kdsipuud tuleb paigaldada ohutusse piirkonda viivast konniteest umbes 0,8-1,1 m kdrgusele.
(1) Kasipuud peavad jddma ettendhtud vihimast vabast ruumist viljapoole.

(2) Takistuseni joudmisel ja sellest moodumisel peavad kisipuud paiknema tunneli pikitelje suhtes
30-40° nurga all.

4.2.1.7. Tuletdrjepunktid

Konealust kirjeldust kohaldatakse kdigi tunnelite suhtes, mis on pikemad kui 1 km.

a) Konealuse punkti kohaldamisel loetakse kaht vdi enamat jérjestikust tunnelit itheks tunneliks, kui ei ole
tdidetud jargmised tingimused:

(1) tunnelite vahe avatud teeldigus on pikem kui rongi maksimaalne pikkus, mis on médeldud sellel liinil
kiditamiseks +100 m, ja

(2) avatud teeldik ja rocbaste olukord tunnelite vahelisel alal voimaldavad sditjatel rongist mooda turvalist
ala eemalduda. Turvaline ala peab mahutama liinil kiditamiseks mdeldud maksimaalse mahutavusega
rongi koik sditjad.

b) Tuletdrjepunktid tuleb sisse seada

(1) viljaspool iga iile 1 km pikkuse tunneli mdlemat suuet ja

(2) tunneli sees vastavalt kiitamiseks planeeritud veeremi kategooriale, nagu on kokkuvétlikult esitatud
jargmises tabelis:

Tunneli pikkus Veeremillfgtegooria vastavalt ~Maksima§l{1§ kaugu~s §uudm§test
oikele 4.2.3 tuletdrjepunktini ja tuletdrjepunktide vahel
1-5 km A- voi B-kategooria Tuletdrjepunkt ei ole ndutav
5-20 km A-kategooria 5 km
5-20 km B-kategooria Tuletdrjepunkt ei ole ndutav
iile 20 km A-kategooria 5 km
iile 20 km B-kategooria 20 km

¢) Koigi tuletdrjepunktide kohta kohaldatavad nduded:
(1) tuletdrjepunktid peavad rongi kavandatava peatuskoha lihedal olema varustatud veega (vihemalt
800 liitrit minutis 2 tunni viltel). Veega varustamise viisi tuleb kirjeldada hddaolukorra lahendamise

kavas;

(2) kahjustatud rongi kavandatav peatuskoht peab olema vedurijuhi jaoks tdhistatud. Selleks ei ole vaja
rongis olevaid eriseadmeid (kdik KTK nduetele vastavad rongid peavad saama tunnelit kasutada);

(3) tuletdrjepunktid peavad olema paisteteenistustele ligipadsetavad. Viis, kuidas paasteteenistused tuletdr-
jepunkti padsevad ja seadmed kasutusele vGtavad, peab olema kirjeldatud hidaolukorra lahendamise
kavas;

(4) kohapeal vdi kaugjuhtimise teel peab olema voimalik vilja lilitada veojou toitesiisteem ja maandada
tuletdrjepunkti elektriseadmed.

d) Viljaspool tunnelisuudmeid paiknevate tuletdrjepunktide kohta kohaldatavad nduded.

Lisaks punkti 4.2.1.7 alapunktis ¢ margitud nduetele peavad viljaspool tunnelisuudmeid paiknevad tuletdr-
jepunktid vastama jargmistele nduetele:

(1) tuletdrjepunkti imbritseva avatud ala pindala peab olema vihemalt 500 m2.
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) Tunnelis paiknevate tuletdrjepunktide kohta kohaldatavad nduded.

Lisaks punkti 4.2.1.7 alapunktis ¢ mérgitud nduetele peavad tunnelis paiknevad tuletdrjepunktid vastama
jargmistele nduetele:

(1) ohutu piirkond peab olema juurdepiddsetav rongi peatuskohast. Ohutusse piirkonda viiva evakuatsioo-
nitee modtmete puhul tuleb arvestada evakueerimiseks ette ndhtud aega (nagu on mdiratud
punktis 4.2.3.4.1) ja tunnelis kditamiseks ette ndhtud (punktis 4.2.1.5.1 osutatud) rongide kavandatavat
mahutavust. Evakuatsioonitee mddtmete piisavust tuleb tdendada;

(2) tuletdrjepunkt ja ohutu piirkond peavad koos tagama piisavalt suure ootepinna ajaks, mille jooksul
soitjad eeldatavalt ootavad turvalisse sihtpunkti evakueerimist;

(3) pédsteteenistustel peab olema ilma héivatud ohutut piirkonda libimata juurdepdds dnnetusse sattunud
rongile;

(4) tuletdrjepunkti plaanilahenduse ja sisseseade puhul tuleb arvestada suitsutdrjega, pidades eriti silmas
ohutusse piirkonda joudmiseks enesepddstevahendeid kasutavate inimeste kaitsmist.

4.2.1.8. Avariiside

Konealust kirjeldust kohaldatakse kdigi tunnelite suhtes, mis on pikemad kui 1 km.

a) Igas tunnelis tuleb GSM-R-siisteemi kaudu voimaldada raadioside rongi ja taristuettevotja juhtimiskeskuse
vahel.

b) Selleks et pdisteteenistused saaksid suhelda oma kohapealsete juhtimisseadmete abil, tuleb tagada pidev
raadioside. Siisteem peab vdoimaldama pddsteteenistustel kasutada oma sidevahendeid.

4.2.2. Energiavarustuse allsiisteem

Kiesolevat punkti kohaldatakse energiavarustuse allsiisteemi taristu osa suhtes.

4.2.2.1.  Kontaktdhuliini vdi kontaktroobaste segmentimine

Kiesolevat tehnilist kirjeldust kohaldatakse tunnelite suhtes, mis on pikemad kui 5 km.

a) Tunnelite veojdu toitesiisteem tuleb jagada osadeks, millest iikski ei ole pikem kui 5 km. Kdnealust tehnilist
kirjeldust kohaldatakse ainult juhul, kui signaalimissiisteem vdimaldab mitmel rongil tunnelis samaaegselt
igal roobasteel viibida.

b) Iga poorang peab olema kaugjuhitav.

¢) Poorangul peavad olema sidevahendid ja valgustus, et pooranguseadmeid saaks ohutult kasitsi kiitada ja
hooldada.

4.2.2.2.  Kontaktdhuliini vdi kontaktroopa maandus

Konealust kirjeldust kohaldatakse kdigi tunnelite suhtes, mis on pikemad kui 1 km.

a) Maandusseadmed peavad olema tunneli juurdepiddsukohtades ja selle osade eralduskohtade lihedal, kui
maandustoimingud vdimaldavad ithe osa eraldi maandamist. Need peavad olema kaasaskantavad seadmed
voi kasitsi voi kaugjuhitavad piisiseadmed.

b) Konealustes kohtades peavad olema maandamiseks vajalikud sidevahendid ja valgustus.

¢) Taristuettevdtja ja paisteteenistused peavad hidaolukorra lahendamise kavas kirjeldatud avariistsenaariu-
mide alusel mairatlema maandustoimingud ja nendega seotud kohustused.

4.2.2.3.  Elektrivarustus
Kdnealust kirjeldust kohaldatakse kdigi tunnelite suhtes, mis on pikemad kui 1 km.

Tunneli elektrijaotussiisteem peab sobima hiddaolukorra lahendamise kavale vastava piidsteteenistuste varustu-
sega. Moned riiklikud padsteteenistused vdivad olla elektrivarustuse poolest sdltumatud. Sellisel juhul ei pea
konealustele komandodele elektrivarustust tagama. Vastav otsus tuleb siiski hddaolukorra lahendamise kavas
dra miarkida.
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4.2.2.4. Tunnelite elektrikaablitele esitatavad nduded
Konealust kirjeldust kohaldatakse kdigi tunnelite suhtes, mis on pikemad kui 1 km.

Tulekahju korral peavad lahtised kaablid olema raskesti siittivad, halvasti polevad, vihemiirgised ja vdikese
suitsutihedusega. Konealused tingimused on tdidetud, kui kaablid vastavad vihemalt komisjoni otsuse
2006/751/EU kohase klassi B2ca, sla, al nduetele.

4.2.2.5. Elektriseadmete tookindlus

Konealust kirjeldust kohaldatakse koigi tunnelite suhtes, mis on pikemad kui 1 km.

a) Ohutuse jaoks olulised elektriseadmed (tulekahjuandurid, avariivalgustus, avariiside ja mis tahes muud
seadmed, mida taristuettevdtja voi tellija peab sditjate ohutuse tagamiseks tunnelis hddavajalikuks) peavad
olema kaitstud mehaanilise mdju, kuumuse ja tule eest.

b) Jaotussiisteem tuleb projekteerida nii, et see taluks valtimatut kahju (nditeks) alternatiivsete ithenduste
pingestamise abil.

¢) Autonoomsus ja tookindlus: alternatiivne elektrivarustus peab olema kohase ajavahemiku jooksul parast
peamise toiteallika riket kittesaadav. Ndutav ajavahemik peab olema kooskdlas evakuatsioonistsenaariumi-
dega ja margitud hidaolukorra lahendamise kavas.

4.2.3. Veeremi allsiisteem

a) Kdesolevale KTK-le vastav veeremi allsiisteem on jaotatud jargmistesse kategooriatesse:

(1) A-kategooria reisijateveoveeremid (koos veduritega), mida kiitatakse kdesoleva KTK kohaldamisalasse
kuuluvatel liinidel, mille puhul vahemaa tuletdrjepunktide vahel ja tunnelite pikkus ei ole iile 5 km;

(2) B-kategooria reisijateveoveeremid (koos veduritega), mida kiitatakse kdesoleva KTK kohaldamisalasse
kuuluvate liinide kdigis tunnelites, olenemata tunnelite pikkusest;

(3) kaubarongivedurid ja iselitkuvad tiksused, millega saab vedada muud kasulikku koormat peale reisijate,
nagu nditeks posti ja kaupa, ning mida kiitatakse kidesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluvate liinide
koigis tunnelites, olenemata tunnelite pikkusest. Kaubarongide ja reisirongide vedamiseks ettenihtud
vedurid kuuluvad molemasse kategooriasse ning peavad vastama mdlema kategooria nduetele;

(4) veoreziimis iseliikuvad teemasinad, mida kiitatakse kdesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluvate liinide
koigis tunnelites, olenemata tunnelite pikkusest.

b) Veeremi kategooria peab olema margitud tehnilises kirjelduses ja see jaib kehtima, sdltumata KTK labivaa-
tamisest.

4.2.3.1.  Meetmed tulekahjude viltimiseks

Kiesolevat osa kohaldatakse kdigi veeremikategooriate puhul.

4.2.3.1.1. Nouded materjalidele

N&uded on esitatud vedurite ja reisijateveoveeremi KTK punktis 4.2.10.2.1. Kénealuseid ndudeid kohaldatakse
ka parda kontrolli ja signaalimise seadmete puhul.

4.2.3.1.2. Erimeetmed tuleohtlike vedelike puhul

N&uded on esitatud vedurite ja reisijateveoveeremi KTK punktis 4.2.10.2.2.

4.2.3.1.3. Teljepuksi iilekuumenemise detektorid

N&uded on esitatud vedurite ja reisijateveoveeremi KTK punktis 4.2.10.2.3.

4.2.3.2.  Meetmed tulekahjude avastamiseks ja tSrjumiseks
4.2.3.2.1. Kantavad tulekustutid

N&uded on esitatud vedurite ja reisijateveoveeremi KTK punktis 4.2.10.3.1.



12.12.2014 Euroopa Liidu Teataja L 356/411

4.2.3.2.2. Tulekahju avastamise siisteemid

Nouded on esitatud vedurite ja reisijateveoveeremi KTK punktis 4.2.10.3.2.

4.2.3.2.3. Diiselmootoriga kaubarongide automaatne tuletdrjesiisteem

N&uded on esitatud vedurite ja reisijateveoveeremi KTK punktis 4.2.10.3.3.

4.2.3.2.4. Reisijateveoveeremi tulekahjude isoleerimise ja tdrjumise siisteemid

Nouded on esitatud vedurite ja reisijateveoveeremi KTK punktis 4.2.10.3.4.

4.2.3.2.5. Kaubarongivedurite ja iselitkuvate kaubarongide tulekahjude isoleerimise ja tdrjumise siisteemid

Nouded on esitatud vedurite ja reisijateveoveeremi KTK punktis 4.2.10.3.5.

4.2.3.3.  Hidaolukordadega seotud nduded
4.2.3.3.1. Rongi avariivalgustussiisteem

N&uded on esitatud vedurite ja reisijateveoveeremi KTK punktis 4.2.10.4.1.

4.2.3.3.2. Suitsutdrje

Nouded on esitatud vedurite ja reisijateveoveeremi KTK punktis 4.2.10.4.2.

4.2.3.3.3. Reisijate hairesignaal ja sidevahendid

Nouded on esitatud vedurite ja reisijateveoveeremi KTK punktis 4.2.10.4.3.

4.2.3.3.4. Sdiduvdime

Nouded on esitatud vedurite ja reisijateveoveeremi KTK punktis 4.2.10.4.4.

4.2.3.4.  Evakueerimisega seotud nduded
4.2.3.4.1. Soitjate avariiviljapadsud

Nouded on esitatud vedurite ja reisijateveoveeremi KTK punktis 4.2.10.5.1.

4.2.3.4.2. Juhikabiini avariiviljapadsud

N&uded on esitatud vedurite ja reisijateveoveeremi KTK punktis 4.2.10.5.2.

4.3 Liideste talitluslikud ja tehnilised kirjeldused

4.3.1. Liidesed kontrolli ja signaalimise allsiisteemiga

Liides kontrolli ja signaalimise allsiisteemiga

Raudteetunnelite ohutuse KTK Kontrolli ja signaalimise KTK
Parameeter Punkt Parameeter Punkt
Raadioside 42.18a Mobiilside funktsioonid raudteedele 4.2.4
— GSM-R
Materjaliomadused 4224.a Olulised nduded 3. peatiikk
Materjaliomadused 4.2.3.1.1 Olulised nduded 3. peatiikk
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4.3.2.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

Liidesed kditamise ja liikluskorralduse allsiisteemiga

Liides kditamise allsiisteemiga

Raudteetunnelite ohutuse KTK Kaitamise KTK
Parameeter Punkt Parameeter Punkt

Hidaolukorra eeskiri 4.4.1 Tagatakse, et rong oleks sdidu- 4227
korras
Rongi valjumine 4233
Halvenenud to6tingimused 4.2.3.6

Tunneli hidaolukorra lahendamise 4.4.2 Hidaolukordade haldamine 4.2.3.7

kava

Oppused 443

Rongi ohutust ja avariiolukordasid 4.4.5

kisitleva teabe jagamine sditjatele

Rongi meeskonna ja muu personali 4.6.1 Kutsepadevus 4.6.1

tunnelitealane padevus
Rongimeeskonna ja abipersonali 4.6.3.2.3
erinduded

Kiituseeskirjad

a) Kaituseeskirjad tootatakse vilja taristuettevitja ohutusjuhtimise siisteemis kirjeldatud menetluse raames.
Konealustes eeskirjades voetakse arvesse kiitamisega seotud dokumente, mis on osa tehnilisest dokumen-
tatsioonist, nagu on ndutud direktiivi 2008/57[EU artikli 18 ldikes 3 ja esitatud VI lisas.

Jargmised kaituseeskirjad ei ole struktuursete allsiisteemide hindamise osa.

Hiédaolukorra eeskiri

Kdnealuseid eeskirju kohaldatakse kdigi tunnelite puhul.
3. peatiikis esitatud olulisi ndudeid silmas pidades on tunnelite ohutusega seotud kdituseeskirjad jargmised:

a) kaituseeskirja kohaselt tuleb jalgida rongi seisukorda enne tunnelisse sisenemist, et avastada sdiduomadusi
kahjustav mis tahes rike ja votta asjakohased meetmed;

b) vahejuhtumi korral viljaspool tunnelit tuleb kiituseeskirja kohaselt sdiduomadusi kahjustada vdiva rikkega
rong enne tunnelisse sisenemist peatada;

¢) vahejuhtumi korral tunnelis tuleb rong juhtida kiituseeskirja kohaselt tunnelist vélja vdi jargmisesse tule-
torjepunkti.

Tunneli hiddaolukorra lahendamise kava

Konealuseid eeskirju kohaldatakse tunnelitele, mille pikkus on tle 1 km.

a) Taristuettevotja(te) juhtimisel ning koostoos pddsteteenistuste ja asjaomaste ametiasutustega tuleb iga
tunneli jaoks koostada hiddaolukorra lahendamise kava. Tunnelit kasutama hakkavad raudteeveo-ettevotjad
peavad osalema hidaolukorra lahendamise kava vialjatootamisel vdi kohandamisel. Kui tunneli @ht voi
mitut jaama kasutatakse ohutu piirkonna voi tuletdrjepunktina, peavad osalema ka jaamaiilemad.

b) Hidaolukorra lahendamise kava peab olema kooskdlas olemasolevate enesepéiste-, evakueerimis-, tuletdr-
je- ja pddstevahenditega.

¢) Hidaolukorra lahendamise kava jaoks tuleb vilja to6tada kohaliku tunneli tingimustele vastavad iiksikasja-
likud tunneliga seotud vahejuhtumite stsenaariumid.
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4.4.3.

4.4.4.

4.4.5.

4.4.6.

Oppused

Konealuseid eeskirju kohaldatakse tunnelitele, mille pikkus on tile 1 km.

a) Enne tunneli v3i tunnelite seeria avamist tuleb korraldada tdiemahuline evakueerimis- ja pdastmisdppus,
mis kaasab kdik hidaolukorra lahendamise kavas mairatud tootajad.

b) Hidaolukorra lahendamise kavas tuleb maarata, kuidas tutvustada kdigile asjaomastele organisatsioonidele
taristut ning kui sageli peavad toimuma tunneliskdigud ja dppused vi muud koolitused.

Isoleerimis- ja maandustoimingud

Konealuseid eeskirju kohaldatakse koigile tunnelitele.

a) Kui ndutakse veojou toite valjaliilitamist, kindlustab taristuettevdtja, et kontaktdhuliinide vdi kontaktroo-
baste asjakohased osad on vilja lilitatud, ja teavitab paisteteenistusi enne nende sisenemist tunnelisse voi
selle osasse.

b) Veojdu toite viljaliilitamine on taristuettevotja iilesanne.

¢) Maandustoiming ja selle eest vastutajad tuleb mdairata hidaolukorra lahendamise kavas. Ette tuleb niha
vahejuhtumi toimumiskoha isoleerimine.

Rongi ohutust ja avariiolukordasid kdsitleva teabe jagamine sditjatele

a) Raudteeveo-ettevitjad peavad soitjatele teatama tunnelitega seotud ohutus- ja hidaolukorra toimingud.

b) Kdnealune teave tuleb anda kirjalikult voi suuliselt vihemalt selle riigi keeles, kus rong séidab, ja inglise
keeles.

¢) Tuleb kohaldada kiituseeskirja, milles kirjeldatakse, kuidas rongi meeskond tagab vajadusel rongi tiieliku
evakueerimise, sealhulgas kuulmispuudega inimesed, kes vdivad viibida suletud piirkondades.

Tunnelites soitvate rongidega seotud Rdituseeskirjad

a) Veeremit, mis on kooskdlas punkti 4.2.3 madratluse kohase KTKga, lubatakse tunnelites kiitada vastavalt
jargmistele pShimatetele:

(1)

(2)

()

A-kategooria reisijateveoveerem loetakse veeremi tunneliga seotud ohutusnduetele vastavaks liinidel,
mille puhul tuletdrjepunktidevaheline kaugus voi tunnelite pikkus ei ole rohkem kui 5 km;

B-kategooria reisijateveoveerem loetakse veeremi tunneliga seotud ohutusnduetele vastavaks kdigil
liinidel;

kaubarongivedureid loetakse veeremi tunneliga seotud ohutusnduetele vastavaks koigil liinidel. Pike-
mate tunnelite puhul kui 20 km vdivad taristuettevdtjad siiski nduda, et niisugustes tunnelites veaksid
kaubaronge vedurid, mille sdiduvdime on vdrdne B-kategooria reisijateveoveeremi omaga. Kdnealune
ndue peab olema punktis 4.8.1 mdiratud taristuregistris ja taristuettevitja vdrguaruandes selgelt
margitud;

teemasinaid loetakse veeremi tunneliga seotud ohutusnduetele vastavaks kdigil liinidel;
kaubarongid voivad punktis 1.1.3.1 sitestatud tingimuste kohaselt sdita koikides tunnelites. Kiitusees-

kirjade abil vdib tagada kauba- ja reisijateveo kditamise ohutuse nditeks konealuste liiklustiiiipide
tiksteisest eraldamise teel.

b) A-kategooria reisijateveoveeremi kaitamist liinidel, kus tuletdrjepunktide vahekaugus voi tunnelite pikkus
iiletab 5 km, lubatakse juhul, kui rongis ei ole sitjaid.

c) tuleb kehtestada kdituseeskirjad paanika véltimiseks ja spontaanse, kontrollimatu evakueerumise drahoid-
miseks rongi pikenenud peatuse korral tunnelis, ilma et seda oleks pdhjustanud nn kuum véi kilm
vahejuhtum.
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4.5. Hoolduseeskirjad
4.5.1. Taristu

Enne tunneli kidikuandmist tuleb koostada hooldusdokument, mis sisaldab vihemalt:

(1) nende osade loetelu, mille puhul esineb kulumist, rikkeid, vananemist vdi nende seisundi muul viisil halve-
nemist;

(2) punktis 1 loetletud osade kasutuspiirangute médratlemist ja nende piirangute iiletamist tSkestavate meet-
mete kirjeldust;

(3) nende osade loetelu, mis on vajalikud hidaolukordadeks ja nende haldamiseks;

(4) vajalikke korrapdraseid kontrolle ja hooldustoiminguid, et tagada punktis 3 loetletud osade ja siisteemide
nduetekohane toimimine.

4.5.2. Veeremi hooldus

Veeremi hooldusnduded on esitatud vedurite ja reisijateveoveeremi KTKs.

4.6. Kutsekvalifikatsioon

Kiesoleva KTKga reguleeritavate allsiisteemide puhul tunnelite ohutust arvesse votvaks kiitamiseks ndutav
ning kdesoleva KTK punkti 4.4 kohane to6tajate kutsekvalifikatsioon peab olema jirgmine.

4.6.1. Rongi meeskonna ja muu personali tunnelitealane péidevus

a) Koigil kutselistel rongijuhtidel ja vagunisaatjatel ning rongide likkumiseks lube andvatel tootajatel peavad
olema teadmised hidaolukorras toimetulekuks ja oskus neid teadmisi praktikas rakendada.

b) Vagunisaatjatele kehtestatud iildnduded on esitatud kiitamise KTKs.

¢) Kiitamise KTK kohaselt peab rongi meeskond teadma, mida teha tunnelites ohutuse tagamiseks, ning
eelkdige peavad meeskonnaliikmed oskama rongis olevaid inimesi evakueerida, kui rong on tunnelis seisma
jadnud.

d) See holmab eelkdige sditjate suunamist teise vagunisse vOi rongist vilja ning nende juhtimist ohutusse
alasse.

) Rongi abitootajad (nt toitlustajad ja koristajad), kes ei kuulu rongi meeskonda, nagu eespool on mairatud,
peavad olema lisaks oma pohiviljadppele koolitatud ka toetama rongi meeskonna tegevust.

f) Allsisteemide hooldamise ja kditamisega tegelevate inseneride ja juhtide erialases viljadppes tuleb kasitleda
ka raudteetunnelite ohutuse teemat.

4.7. Tervisekaitse- ja ohutusnduded
Kiesolevas KTKs kisitletavate allsiisteemide puhul tunnelite ohutuks kaitamiseks ja kdesoleva KTK rakendami-
seks ndutavad to6tajate tervisekaitse ja ohutusnduded on jargmised.

4.7.1.  Enesepddstevahend
Kaubarongide mehitatud veduritel peavad olema A liite viites 2 v&i A liite viites 3 osutatud kirjeldusele
vastavad enesepéistevahendid juhi ja teiste veduris viibivate isikute jaoks. Raudteeveo-ettevotja peab valima
ithele konealusest kahest kirjeldusest vastavad enesepdastevahendid.

4.8. Taristu- ja veeremiregister

4.8.1. Taristuregister

Taristu omadused, mis tuleb kanda raudteetaristu registrisse, on loetletud komisjoni 15. septembri 2011. aasta
rakendusotsuses 2011/633EL raudteetaristu registri tihiste tehniliste kirjelduste kohta ().

() ELTL256,1.10.2011, 1k 1.
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4.8.2. Veeremiregister
Veeremi andmed, mis tuleb kanda lubatud raudteeveeremitiiipide Euroopa registrisse, on loetletud komisjoni
4. oktoobri 2011. aasta rakendusotsuses 2011/665/EL (') lubatud raudteeveeremitiiipide Euroopa registri
kohta.
5. KOOSTALITLUSVOIME KOMPONENDID
Raudteetunnelite ohutuse KTKs ei ole koostalitlusvéime komponente mairatletud.
6. KOMPONENTIDE VASTAVUSE ]A/VOI KASUTUSSOBIVUSE HINDAMINE NING ALLSUSTEEMI VASTAVUSTOENDAMINE
6.1. Koostalitlusvéime komponendid
Ei kohaldata, kuna raudteetunnelite ohutuse KTKs ei ole koostalitlusvdime komponente miiratletud.
6.2. Allsiisteemid
6.2.1. EU vastavustdendamine (iildised kiisimused)
a) Allsiisteemi EU vastavustdendamine viiakse otsuse 2010/713/EL méiratluse kohaselt ldbi vastavalt iithele
jargmistest moodulitest vdi moodulite kombinatsioonidest:
— moodul SB: EU tiiiibihindamine;
— moodul SD: tootmisprotsessi kvaliteedijuhtimissiisteemil pohinev EU vastavustdendamine;
— moodul SF: toote vastavustdendamisel pdhinev EU vastavustdendamine;
— moodul SG: veeremiiiksuse vastavustdendamisel pohinev vastavustdendamine;
— moodul SH1: tdielikul kvaliteedijuhtimissiisteemil ja projektihindamisel pdhinev EU vastavustdenda-
mine.
b) Heakskiitmise korra ja hindamise sisu médravad taotleja ja teavitatud asutus vastavalt kdesoleva KTK ndue-
tele ja kooskdlas kdesoleva KTK 7. peatiikis esitatud eeskirjadega.
6.2.2. Allsiisteemi EU vastavustdendamise menetlused (moodulid)
a) Taotleja peab valima iihe jirgmises tabelis esitatud moodulitest vdi moodulite kombinatsioonidest.
Hindamismenetlused
Hinnatav allsiisteem Moodul SB+SD | Moodul SB+SF Moodul SG Moodul SH1
Veeremi allsiisteem X X X
Energiavarustuse allsiisteem X X
Taristu allsiisteem X X
b) Asjaomastes etappides hinnatavad allsiisteemi omadused on esitatud B liites.
6.2.3. Olemasolevad lahendused

a) Kui olemasolevat lahendust on samadel tingimustel esitatud taotluse alusel juba hinnatud ja see on kasu-
tusel, kohaldatakse jargmist menetlust:

b) taotleja peab nditama, et eelmise taotluse hindamiseks tehtud katsetuste ja kontrollide tulemused on koos-
kolas kiesoleva KTK nouetega. Sellisel juhul kehtib eelmine allsiisteemiga seotud omaduste tiiiibihindamine
ka uue taotluse kohta.

() ELTL 264, 8.10.2011, Ik 32.
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6.2.4. Uuenduslikud lahendused

a) Uuenduslikud lahendused on tehnilised lahendused, mis vastavad kdesoleva KTK talitluslikele nduetele ja
pohimdttele, aga ei ole sellega taielikult kooskdlas.

b) Kui kavandatakse uuenduslikku lahendust, rakendab tootja v&i tema ametlik Euroopa Liidus registreeritud
esindaja artiklis 8 kirjeldatud menetlust.

6.2.5. Hoolduse hindamine

a) Vastavalt direktiivi 2008/57EU artikli 18 Idikele 3 vastutab teavitatud asutus tehnilise dokumentatsiooni
koostamise eest, mis sisaldab kditamiseks ja hoolduseks ndutavaid dokumente.

b) Teavitatud asutus peab kontrollima ainult seda, et kdesoleva KTK punkti 4.5 kohased ndutavad doku-
mendid kiitamise ja hoolduse kohta on esitatud. Esitatud dokumentides sisalduvat teavet teavitatud asutus
kontrollima ei pea.

6.2.6. Kdituseeskirjade hindamine

Kooskélas direktiivi 2004/49EU artiklitega 10 ja 11 peavad raudteeveo-ettevdtja ja taristuettevdtja mis tahes
uut voi muudetud ohutustunnistust voi ohutusluba taotledes tdendama ohutuse juhtimissiisteemi raames
vastavust kdesoleva KTK nduetele. Kiesolevas KTKs sitestatud kiituseeskirjadele vastavuse tdendamiseks ei
pea teavitatud asutus seda hindama.

6.2.7. Taristuettevitjaga seotud nduete jargimise hindamise lisanduded
6.2.7.1.  Omavolilise juurdepiddsu drahoidmine varuviljapddsudele ja seadmete ruumidele

Hindamisel tuleb teha kindlaks, et
a) varuviljapddsude ustel ja tehnoruumide ustel on sobivad lukud;
b) kasutatavad lukud on vastavuses tunneli ja selle taristu turvalisuse iildstrateegiaga;

¢) varuvdljapddsude uksed ei ole seestpoolt lukustatavad ning evakueeruvad inimesed peavad saama neid
avada;

d) paisteteenistuste jaoks on sisse seatud juurdepdasukord.

6.2.7.2. Tunneli konstruktsioonide tulekindlus

Teavitatud asutus peab hindama punktis 4.2.1.2 mairatud konstruktsioonide tulekaitsenduete jargimist, kasu-
tades taotleja tehtud arvutusi ja/voi katsetulemusi voi muud vordvddrset meetodit.

(1) Selleks et tdendada tunneli vooderdise terviklikkuse sailimist piisava aja jooksul vdimaldamaks sditjate ja
personali pddsemist ja evakueerimist ning paidsteteenistuste sekkumist, piisab, kui niidata, et tunneli
vooderdis talub lae tasandil ettendhtud ajavahemiku viltel temperatuuri 450 °C.

(2) Vastupanuvdime hindamine veega tditunud tunnelite puhul ja nende tunnelite puhul, mis vdivad pdhjus-
tada oluliste naaberehitiste kokkuvarisemise, viiakse 1dbi vastavalt taotleja valitud asjaomasele temperatuuri
ja aja koverale.

Konealune vastavustdendamine ei ole vajalik lisatugedeta kaljutunnelite puhul.

6.2.7.3.  Ehitusmaterjali reaktsioon tulele

Punkti 4.2.1.3 alapunkti ¢ hindamiseks peab teavitatud asutus iiksnes kontrollima, et oleks olemas nende
materjalide loetelu, mis tule levikut markimisvaarselt ei soodusta.

6.2.7.4. Enesepdiste-, evakuatsiooni- ja padstevahendid vahejuhtumite korral

a) Teavitatud asutus peab kontrollima, kas kasutatavat lahendust on iiksikasjalikult kirjeldatud tehnilises doku-
mentatsioonis ja kas see on punktis 4.2.1.5 esitatud nouetega koosk®élas. Selleks et vahejuhtumi ajal ohutus
piirkonnas tingimuste muutumist hinnata, peab teavitatud asutus kontrollima, kas ohutut piirkonda tunne-
list eraldavad uksed ja konstruktsioonid peavad vastu temperatuuri tdusule lihimas tunneli osas.

b) Kui kohaldatakse punkti 4.2.1.2 alapunkti b, vdib ohutusse piirkonda viivate uste hindamisel kasutada
punkti 6.2.7.2 alapunkti 2 puhul valitust erinevat kdverat.
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6.2.7.5. Piisteteenistuste juurdepiis ja varustus
Teavitatud asutus peab tehnilist dokumentatsiooni kontrollides ja paidsteteenistustega konsulteerimise tule-
musel saadud tdendeid kaaludes veenduma, et punktidele 4.2.1 ja 4.4 vastavad nduded on tdidetud.
6.2.7.6.  Elektriseadmete t6okindlus
Teavitatud asutus peab veenduma ainult selles, et teostatud on punkti 4.2.2.5 talitluslikele nduetele vastav
veareZiimi analiiiis.
6.2.8.  Raudteeveo-ettevitjale esitatavate nduete jargimise hindamise lisanouded
6.2.8.1. Enesepiistevahend
Vastavushindamist kirjeldatakse A liite viidetes 2, 3 ja 4 osutatud tehnilistes kirjeldustes.
7. RAKENDAMINE
Kiesolevas peatiikis sitestatakse raudteetunnelite ohutuse KTK rakendusstrateegia.
a) Kiesolevas KTKs ei nduta juba kasutusel olevate allsiisteemide muudatusi, ilma et neid oleks tdiustatud voi
uuendatud.
b) Kui punktis 7.3 ,Erijuhtumid” ei ole sdtestatud teisiti, saavutavad kdik uued KTK-le vastavad B-kategooria
veeremid korgema tulekahjude ja tunnelitega seotud ohutustaseme kui KTK-le mittevastavad veeremid.
Konealust eeldust kasutatakse selleks, et pohjendada uue KTK-le vastava veeremi ohutut kditamist vanades
KTK-le mittevastavate tunnelites. Seega loetakse kiesoleva KTK geograafilises kohaldamisalas koiki KTK-le
vastavaid B-kategooria ronge direktiivi 2008/57/EU artikli 15 1dike 1 kohaselt sobivaiks ohutuks integree-
rimiseks KTK-le mittevastavate tunnelitega.
¢) Olenemata eespool Geldust vdivad lisaks kdesolevas KTKs sdtestatutele olla vajalikud tdiendavad meetmed,
et saavutada tunnelite soovitud ohutustase. Kdnealuseid meetmeid voib kehtestada iiksnes taristu energiava-
rustuse ja kditamise allsiisteemidele ning need ei tohi piirata loa andmist veeremile, mis KTK-le vastab, voi
selle kasutamist.
7.1. Kiesoleva KTK kohaldamine uute allsiisteemidele suhtes
7.1.1.  Uldised kiisimused
a) Kidesolevat KTKd kohaldatakse kdigi selle kohaldamisalasse kuuluvate allsiisteemide suhtes, mis voetakse
kasutusele pdrast konealuse KTK kohaldamise kuupéeva, vilja arvatud juhtudel, mis on méiratud jirgne-
vates punktides.
b) Kiesoleva KTK kohaldamine teemasinate suhtes on vabatahtlik. Kui teemasinaid ei hinnata ega tunnistata
kdesolevale KTK-le vastavaks, kehtivad nende suhtes riigisisesed digusnormid. Sellisel juhul kohaldatakse
direktiivi 2008/57[EU artikleid 24 ja 25.
7.1.2. Uus veerem
Uue veeremi suhtes kohaldatakse vedurite ja reisijateveoveeremi KTK punktis 7.1.1 mairatud rakendusees-
kirju.
7.1.3. Uus taristu
Kiesolevat KTKd kohaldatakse koigi selle kohaldamisalasse jddvate uute taristute suhtes.
7.2. Kiesoleva KTK kohaldamine juba kasutusel olevate allsiisteemide suhtes
7.2.1. Veeremi tdiustamine ja uuendamine

Olemasoleva veeremi tdiustamisel vOi uuendamisel kohaldatakse vedurite ja reisijateveoveeremi KTK
punktis 7.1.2 madratud rakenduseeskirju.
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7.2.2.  Tunnelite tdiustamine ja uuendamine

Direktiivi 2008/57/EU artikli 20 15iget 1 arvesse vdttes vdib kiesoleva KTK kohaselt struktuursete allsiistee-
mide pohiparameetrite mis tahes muudatus mdjutada asjakohase taristu allsiisteemi iildist ohutustaset. Liik-
mesriigid otsustavad seega, missuguses ulatuses tuleb kiesolevat KTKd projekti suhtes kohaldada. Kui
punktis 7.3 ,Erijuhtumid” ei ole sdtestatud teisiti, tagatakse uuendamis- vdi tdiustamistoode tulemusena, et
pusirajatiste vastavus KTK nduetele vastava veeremiga sdilib voi paraneb.

7.2.3. Kiitamise allsiisteem

a) Kaitamisega seotud aspektid ja nende rakendamine on méiratud kiitamise KTKs.

b) Kui tellitakse tunneli tdiustamine voi uuendamine, kohaldatakse kiesoleva KTK ndudeid uute tunnelite
kohta.

7.2.4, Uue veeremi kditamine olemasolevates tunnelites

a) Uue veeremi kategooria, mis on mdeldud kiitamiseks olemasolevates tunnelites, mairatakse vastavalt
punkti 4.4.6 alapunktile a.

b) Liikmesriik voib siiski lubada A-kategooria uue veeremi kiitamist olemasolevates iille 5 km pikkustes
tunnelites tingimusel, et kdnealuse uue veeremi kiitamisel on tuleohutuse tase samaviirne voi parem kui
varasema veeremi puhul. SGitjate ja personali samavidrse voi parema ohutustaseme tdendamiseks kasuta-
takse riskihindamise iihist ohutusmeetodit.

7.3. Erijuhtumid
7.3.1. Uldised kiisimused

a) Jargmises punktis loetletud erijuhtumites kirjeldatakse erisitteid, mis on vajalikud ja lubatud iga konkreetse
litkmesriigi raudteevorkudes.

b) Konealused erijuhtumid liigitatakse A-juhtumiteks — ajutised juhtumid, mis on edaspidi kavas lisada
eesmirgiks olevasse siisteemi. Sellega seoses vaadatakse need kdesoleva KTK libivaatamise kdigus uuesti
iile.

¢) Koik kiesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluva veeremi suhtes kohaldatavad erijuhtumid on iiksikasjalikult
esitatud vedurite ja reisijateveoveeremi KTKs.

7.3.2. Tunnelites sitvate rongidega seotud kdituseeskirjad (punkt 4.4.6)
a) Itaalia erijuhtum (A)

Olemasolevates Itaalia tunnelites kditamiseks mdeldud veeremile kehtivaid lisandudeid kirjeldatakse vedurite ja
reisijateveoveeremi KTK punktis 7.3.2.20.

b) La Manche’i tunneli erijuhtum (A)

La Manche’i tunnelis kditamiseks mdeldud reisijateveoveeremile kehtivaid lisandudeid kirjeldatakse vedurite ja
reisijateveoveeremi KTK punktis 7.3.2.21.
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A liide

Kiesolevas KTKs viidatud standardid ja tehnilised dokumendid

KTK
Viite nr Hinnatavad omadused Punkt Tehniline normdokument

1 Evakuatsioonitihiste projekteerimine 4.2.1.5.5 ISO 3864-1:2011
2 Enesepiistevahendi kirjeldus ja hindamine 4.7.1 EN 402:2003

6.2.8.1
3 Enesepdistevahendi kirjeldus ja hindamine 4.7.1 EN 403:2004

6.2.8.1
4 Enesepddstevahendi hindamine 6.2.8.1 EN 13794:2002
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B liide

Allsiisteemide hindamine

Vedurite ja reisijateveoveeremi KTKs on médratud projekteerimise, arendamise ja tootmise eri etappides hinnatavad
veeremi allsiisteemi omadused.

Projekteerimise, arendamise ja tootmise eri etappides hinnatavad taristu ja energiavarustuse allsiisteemi omadused on
jargmises tabelis tdhistatud siimboliga X.

Hinnatavad omadused

Uus liin voi tdiustamise/uuendamise projekt

Projekti labivaatus

Kokkupanek enne
kasutuselevottu

Konkreetsed
hindamismenetlused

1

2

4.2.1.1.

Omavolilise juurdepéisu drahoidmine varuvil-
japddsudele ja tehnoruumidele

X

6.2.7.1

4.2.1.2.

Tunneli konstruktsioonide tulekindlus

6.2.7.2

4.2.1.3.

Ehitusmaterjali reaktsioon tulele

6.2.7.3

4.2.1.4.

Tulekahju avastamine tehnoruumides

4.2.1.5.

Evakuatsioonivahendid

6.2.7.4

4.2.1.6.

Evakuatsiooniteed

4.2.1.7.

Tuletdrjepunktid

4.2.1.8.

Avariiside

4.2.2.1.

Kontaktohuliini ja kontaktroobaste segmenti-
mine

T T B T B R = I B

4.2.2.2.

Kontaktdhuliini ja kontaktroopa maandus

4.2.2.3.

Elektrivarustus

4.2.2.4.

Tunnelite elektrikaablite kohta esitatavad
nouded

4.2.2.5.

Elektriseadmete tookindlus
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