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EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS (EL) nr 253/2014,
26. veebruar 2014,

millega muudetakse mdirust (EL) nr 510/2011, et midrata kindlaks meetodid uute viikeste
tarbesdidukite CO,-heite vihendamise 2020. aasta sihttaseme saavutamiseks

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut ja eriti selle
artikli 192 loiget 1,

vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu liikkmesriikide parla-
mentidele,

vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arva-
must (1),

olles konsulteerinud Regioonide Komiteega,

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt (2)

ning arvestades jargmist:

(1)  Euroopa Parlamendi ja ndukogu mdidruse (EL) nr
510/2011 (%) artikli 13 1dike 1 kohaselt vaatab komisjon
labi meetodid, mis on vajalikud 2020. aastaks kehtes-
tatud sihttaseme (147 g CO,/km) saavutamiseks, eelkdige
konealuse mairuse I lisas sitestatud valemid ja artiklis 11
sitestatud erandid, kui uue sihtaseme saavutatavus on
kinnitatud. Kiesolev miirus peaks olema konkurentsi
seisukohast vdimalikult neutraalne ning sellega tuleks
tagada sotsiaalne diglus ja sddstvus.

(2)  Susinikdioksiidi heite ja kiitusetarbimise vahelist seost
silmas pidades on viikeste tarbesdidukite siisinikdioksiidi
heite  vdhendamise meetodite kindlaksmadramisega
voimalik kulutdhusalt vihendada ka kiitusetarbimist ja
sellega seotud kulusid selliste sdidukite omanikele.

(1) ELT C 44, 15.2.2013, Ik 109.

(%) Euroopa Parlamendi 14. jaanuari 2014. aasta seisukoht (Euroopa
Liidu Teatajas seni avaldamata) ja ndukogu 11. veebruari 2014.
aasta otsus.

(®) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. mai 2011. aasta maarus (EL) nr
510/2011, millega kehtestatakse uute viikeste tarbesdidukite heite-
normid, lihtudes viikesdidukite CO,-heite vdhendamist kasitlevast
liidu terviklikust lihenemisviisist (ELT L 145, 31.5.2011, 1k 1).

(3)  On asjakohane selgitada, et sihttaseme 147 g CO,/km
jargimise kontrollimiseks tuleks jatkata siisinikdioksiidi
heitkoguste mddtmist vastavalt Euroopa Parlamendi ja
ndukogu mdairusele (EU) nr 715/2007 (*) ning selle
rakendusmeetmetele ja innovatiivsetele tehnoloogialahen-
dustele.

(4 Mdju hindamise tarbeks tehtud tehnilise analtitisi kohaselt
on sihttaseme 147 ¢ CO,/km saavutamiseks vajalik
tehnoloogia olemas ning heitkoguseid saab vajalikul
mddral vihendada viiksemate kuludega, kui prognoositi
eelmises tehnilises analiiiisis, mis viidi 1ibi enne miiruse
(EL) nr 510/2011 vastuvotmist. Lisaks on vahe uute
viikeste tarbesdidukite praeguse keskmise siisinikdioksiidi
eriheite taseme ja sihttaseme 147 g CO,/km vahel vihe-
nenud. Seepirast on leidnud kinnitust, et 2020. aastaks
on voimalik kdnealune sihttase saavutada.

(5)  Pidades silmas ebaproportsionaalset moju, mida sdiduki
kasulikkuse alusel kindlaksmairatud eriheite sihttaseme
jargimine avaldab koige viiksematele autotootjatele,
suurt halduskoormust, mis on seotud erandite kehtesta-
misega, ning marginaalset kasu, mida saadakse selliste
tootjate miiiidavate sdidukite siisinikdioksiidi heite vihe-
nemisest, ei tohiks eriheite sihttaset ja tlemédrase heite
maksu kohaldada tootjate suhtes, kes toodavad aastas alla
1 000 liidus registreeritud uue viikese tarbesdiduki.

(6)  Viiketootjatele erandite tegemise korda peaks lihtsus-
tama, et muuta paindlikumaks tingimused seoses tiht-
ajaga, mille jooksul tootja peab erandit taotlema ja
komisjon erandi tegema.

(7)  Selleks et autotoostus saaks teha pikaajalisi investeerin-
guid ja viia labi uuendusi, oleks soovitav esitada teavet
selle kohta, kuidas maarust (EL) nr 510/2011 tuleks
seoses 2020. aastale jargneva perioodiga muuta. Selline
teave peaks pohinema hinnangul selle kohta, mil mairal
tuleb heidet liidu pikaajaliste kliimaeesmarkide saavutami-
seks vihendada ning milline on mdju viikeste tarbesdi-
dukite siisinikdioksiidi heite kulutdhusaks vahendamiseks
vajaliku tehnoloogia viljatootamisele. Komisjon peaks
aastaks 2015 konealused aspektid libi vaatama ning
esitama Euroopa Parlamendile ja ndukogule aruande
oma jireldustest. Aruanne peaks asjakohasel juhul sisal-
dama ettepanekuid mairuse (EL) nr 510/2011 muutmi-
seks  eesmirgiga kehtestada  sisinikdioksiidi  heite

(*) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. juuni 2007. aasta méérus (EU)

nr 715/2007, mis kisitleb mootorsdidukite tiiibikinnitust seoses
viikeste sdiduautode ja kommertsveokite (Euro 5 ja Euro 6) heitme-
tega ning sdidukite remondi- ja hooldusteabe kittesaadavust (ELT
L 171, 29.6.2007, 1k 1).
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sihttasemed uutele viikestele tarbesdidukitele 2020.
aastale jargnevaks perioodiks, hdlmates voimaliku realist-
liku ja saavutatava sihttaseme kindlaksmidramist aastaks
2025, mis pohineks pdhjalikul m&ju hindamisel, mille
puhul voetakse arvesse viikseid tarbesdidukeid tootvate
ettevotete ja nendega seotud toOstusharude jdtkuvat
konkurentsivoimet, siilitades samas selge liikumise heit-
koguste vihendamise suunas kooskolas liidu pikaajaliste
kliimaeesmarkidega. Selliste ettepanekute valjatootamisel
peaks komisjon tagama, et need on konkurentsi seisuko-
hast voimalikult neutraalsed, sotsiaalselt diglased ja sddst-
vad.

Energiavarustuse ning sdidukite tootmise ja kasutusest
korvaldamisega  seotud  kasvuhoonegaaside  heide
moodustab markimisvdarse osa praegusest iildisest maan-
teetranspordi siisinikdioksiidi jalajiljest, ning tdenioliselt
kasvab selle tahtsus edaspidi markimisvaarselt. Seetdttu
tuleks rakendada poliitikameetmeid tootjate suunamiseks
optimaalsete lahenduste poole, vottes eriti arvesse sdidu-
kitele mdeldud energia, niiteks elektrienergia ja alterna-
tiivkiituste tootmisega seonduvat kasvuhoonegaaside
heidet, ja tagada, et selline tarneahela varasematel etap-
pidel tekkiv heide ei kahandaks madidruse (EL) nr
510/2011 eesmirgiks oleva, sodidukite kasutamisega
seotud energiatarbimise tdiustamisest saadavat kasu.

Méidruse (EL) nr 510/2011 artikli 13 1dike 3 kohaselt
peab komisjon avaldama aruande sdiduki katteala ja
kasuliku koormuse andmete kittesaadavuse ja nende
kasutamise kohta kasulikkuse parameetrina, et médrata
kindlaks siisinikdioksiidi eriheite sihttasemed mdairuse
(EL) nr 510/2011 I lisas esitatud valemite pdhjal. Kuigi
konealused andmed on kittesaadavad ning nende véima-
likku kasutamist on kisitletud mdjuhinnangus, on jdutud
jareldusele, et viikestele tarbesdidukitele 2020. aastaks
kehtestatud sihttaseme saavutamiseks on kulutShusam
jatkata sdidukorras sdiduki massi kasutamist kasulikkuse
parameetrina.

Asjakohane on jitkata sellise ldhenemisviisi kohaldamist,
mille kohaselt kehtestatakse viikese tarbesdiduki siisinik-
dioksiidi heite sihttase konealuse tarbesdiduki kasulikkuse
ja médruse (EL) nr 510/2011 I lisas esitatud valemite
pohjal arvutatud stisinikdioksiidi heite sihttaseme vahelise
lineaarse seose pdohjal, kuna see vdimaldab siilitada

mitmekesisuse viikeste tarbesdidukite turul ning tootjad
saavad arvesse votta tarbijate erinevaid vajadusi, valtides
sel viisil pohjendamatuid konkurentsimoonutusi. Siiski
on asjakohane konealust ldhenemisviisi ajakohastada, et
votta arvesse uute viikeste tarbesdidukite viimaseid kitte-
saadavaid registreerimisandmeid.

(11)  Komisjon hindas oma mdjuhinnangus sdiduki katteala

andmete kittesaadavust ja soiduki katteala kasutamist
kasulikkuse parameetrina maaruse (EL) nr 510/2011 I
lisas esitatud valemites. Selle hinnangu pd&hjal joudis
komisjon jdreldusele, et 2020. aasta sihttaseme arvuta-
mise valemis tuleks kasulikkuse parameetrina kasutada
massi.

(12) Euroopa Parlamendi ja ndukogu midruse (EU) nr

-~

443[2009 (') kohaselt peab komisjon tegema mdju
hindamise katsemenetluste labivaatamiseks, et asjakoha-
selt kajastada sdiduautode siisinikdioksiidi heite tegelikke
muutusi. Madrusega (EL) nr 510/2011 laieneb katseme-
netluste ldbivaatamine ka viikestele tarbesdidukitele. On
vaja muuta praegu kasutatavat uut Euroopa sdidutsiiklit
(New European Driving Cycle — NEDC), et tagada selle
vastavus tegelikele séidutingimustele ja hoida dra siisinik-
dioksiidi heite ja kiitusekulu alahindamist. Voimalikult
kiiresti tuleks kokku leppida uue, realistlikuma ja usaldus-
vairsema katsemenetluse suhtes. Selle suunas liigutakse
URO  Euroopa Majanduskomisjonis  viikesdidukite
iillemaailmse iithtlustatud katsemenetluse (Worldwide
harmonized Light vehicles Test Procedure — WLTP) vilja-
tootamise raames. Tagamaks et uute sdiduautode ja uute
viikeste tarbesdidukite puhul tootja lubatud siisinikdiok-
siidi eriheite nditajad vastaksid paremini autode heitko-
guste nditajatele tavaparastes kasutustingimustes, tuleks
WLTP esimesel vOimalusel kasutusele vdtta. Seepirast
on maddruse (EL) nr 510/2011 I lisas kehtestatud 2020.
aasta heitenormid, mis on moddetud vastavalt méddrusele
(EU) nr 715/2007 ja komisjoni mdiruse (EU) nr
692/2008 () XII lisale. Kui katsemenetlusi muudetakse,
tuleks madruse (EL) nr 510/2011 I lisas kehtestatud
heitenorme muuta, et tootjaid ja sdidukiklasse kasitlevad
normid oleksid ranguse poolest vorreldavad. Sellest tule-
nevalt peaks komisjon viima ldbi pohjaliku korrelatsioo-
nivuringu NEDCi ja uute WLTP katsetsiiklite vahel, et
tagada vastavus tegelikele sdidutingimustele.

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. aprilli 2009. aasta méérus (EU)

nr 443/2009, millega kehtestatakse uute sdiduautode heitenormid
viikesodidukite siisinikdioksiidiheite vihendamist kasitleva ihenduse
tervikliku ldhenemisviisi raames (ELT L 140, 5.6.2009, 1k 1).
Komisjoni 18. juuli 2008. aasta méirus (EU) nr 692/2008, millega
rakendatakse ja muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu
madrust (EU) nr 715/2007, mis kisitleb mootorsdidukite tiitibikin-
nitust seoses viikeste sdiduautode ja kommertsveokite (Euro 5 ja
Euro 6) heitmetega ning sdidukite remondi- ja hooldusteabe kitte-
saadavust (ELT L 199, 28.7.2008, Ik 1).
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(13)  Eesmirgiga veenduda, et tegeliku heite vaartusi kajasta-

takse adekvaatselt ja mdddetud siisinikdioksiidi vddrtused
on rangelt vorreldavad, peaks komisjon tagama, et katse-
menetluse need elemendid, millel on m&ddetud siisinik-
dioksiidi heitele oluline mdju, on rangelt mairatletud, et
mitte lasta tootjatel katsetsiikli paindlikkust dra kasutada.
Tuleks kasitleda tiitibikinnitusele vastavate siisinikdiok-
siidi heite niitajate ja miiigiks pakutavate soidukite
heite nditajate erinevust, kaaludes ka kasutusel olevate
soidukite vastavuskontrolli katseid, mis peaksid tagama
miitigiks pakutavate sdidukite representatiivse valimi
sOltumatu katsetamise; samuti tuleks mdelda, kuidas
toimida juhtudel, kui katsetulemuste ja esialgsele
tiiibikinnitusele vastavate siisinikdioksiidi heite naitajate
vahel on tdestatud oluline erinevus.

(14)  Kuna kidesoleva miiruse eesmarki, nimelt mdirata kind-

laks meetodid uute viikeste tarbesdidukite siisinikdiok-
siidi heite vahendamise 2020. aasta sihttaseme saavuta-
miseks, ei suuda litkmesriigid piisavalt saavutada, kiill aga
saab seda kiesoleva mdiruse ulatuse ja toime tdttu
paremini saavutada liidu tasandil, voib liit votta meet-
meid kooskdlas Euroopa Liidu lepingu artiklis 5 sites-
tatud subsidiaarsuse pdhimottega. Kdnealuses artiklis
sitestatud proportsionaalsuse pohimotte kohaselt ei lihe
kdesolev mairus nimetatud eesmirgi saavutamiseks vaja-
likust kaugemale.

(15)  Maédrust (EL) nr 510/2011 tuleks seetdttu vastavalt

muuta,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Médrust (EL) nr 510/2011 muudetakse jargmiselt.

1)

3)

4)

Artikli 1 16ige 2 asendatakse jargmisega:

,2.  Kdesoleva mairusega kehtestatakse alates 2020. aastast
liidus registreeritud uutele viikestele tarbesdidukitele kesk-
mise CO,-heite sihttasemeks 147 g CO,/km, mida
moddetakse kooskdlas midrusega (EU) nr 715/2007 ja
selle rakendusmeetmetega ning innovatiivsete tehnoloogiala-
hendustega.”

Artiklisse 2 lisatakse jargmine 16ige:

24 Artiklit 4, artikli 8 16ike 4 punkte b ja c, artiklit 9 ja
artikli 10 15ike 1 punkte a ja ¢ ei kohaldata selliste tootjate
suhtes, kes on koos kdigi tootjatega seotud ettevotjatega
tootnud alla 1000 liidus eelmisel kalendriaastal registree-
ritud uue viikese tarbesdiduki.”

Artikli 11 1dike 3 viimane lause jaetakse vélja.

Artiklit 12 muudetakse jargmiselt:

a) loige 1 asendatakse jargmisega:

,1.  Innovatiivsete tehnoloogialahenduste voi innova-
tiivsete tehnoloogialahenduste ithendamise (nn innova-
tiivsed tehnoloogiapaketid) kasutamisega saavutatud
COy-heite vihenemine vaadatakse ldbi tarnija voi tootja
taotluse alusel.

Nende tehnoloogiate kogupanus tootja CO, eriheite siht-
taseme vihendamisse voib olla kuni 7 g CO,/km.”

b) loike 2 sissejuhatav osa asendatakse jargmisega:

,2.  Komisjon votab 31. detsembriks 2012 rakendus-
aktidega vastu 1dikes 1 osutatud innovatiivsete technoloo-
gialahenduste voi innovatiivsete tehnoloogiapakettide
heakskiitmise menetluse iiksikasjalikud sitted. Nimetatud
rakendusaktid  voetakse vastu  kooskdlas  kiesoleva
maidruse artikli 14 1dikes 2 osutatud kontrollimenetlu-
sega. Need iiksikasjalikud sitted on kooskdlas maaruse
(EU) nr 443/2009 artikli 12 Idike 2 kohaselt kehtestatud
sitetega ja pdhinevad jirgmistel innovatiivsete tehnoloo-
gialahenduste kriteeriumidel.”.

5) Artiklit 13 muudetakse jargmiselt:

a) loige 1 asendatakse jargmisega:

,1.  Komisjon vaatab 31. detsembriks 2015 labi
eriheite sihttasemed ja nende saavutamise meetodid ning
muud kiesoleva miidruse aspektid, et kehtestada uute
viikeste tarbesdidukite CO,-heite sihttasemed 2020.
aastale jargnevaks perioodiks. Sellega seoses peab hinnang
selle kohta, mil maiiral tuleb heidet vihendada, olema
kooskolas liidu pikaajaliste kliimaeesmérkidega ning
viikeste tarbesdidukite CO,-heite kulutdhusaks vihenda-
miseks vajaliku tehnoloogia viljatootamise mojuga.
Komisjon esitab Euroopa Parlamendile ja ndukogule
aruande labivaatamise tulemuste kohta. Aruanne hélmab
koiki asjakohaseid ettepanekuid kdesoleva mairuse muut-
miseks, sealhulgas vodimaliku realistliku ja saavutatava
sihttaseme kindlaksmadramist, mis pohineks pdhjalikul
mdju hindamisel, mille puhul voetakse arvesse viikseid
tarbesdidukeid tootvate ettevdtete ja nendega seotud to0s-
tusharude jatkuvat konkurentsivoimet. Selliste ettepane-
kute viljatootamisel tagab komisjon, et need on konku-
rentsi seisukohast vdimalikult neutraalsed ning sotsiaalselt
diglased ja sddstvad.”;

b) 16iget 6 muudetakse jargmiselt:

i) teine 16ik jdetakse vilja;

i) neljas 16ik asendatakse jargmise kahe 1diguga:
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,Komisjon maarab rakendusaktidega kindlaks vajalikud »2a.  Kui Idikes 1 osutatud komitee arvamust ei esita, ei
vastavusniitajad, et vdtta arvesse mdidruses (EU) nr vota komisjon rakendusakti eelndu vastu ja kohaldatakse
715/2007 ja  komisjoni midruses (EU) nr madruse (EL) nr 182/2011 artikli 5 1dike 4 kolmandat
692/2008 (*) osutatud CO, eriheite mddtmiseks kasu- 16iku.”

tatava reguleeriva katsemenetluse mis tahes muudatusi.
Nimetatud rakendusaktid vdetakse vastu kooskolas ) o o
kiesoleva médruse artikli 14 1dikes 2 osutatud kont- 7) 1lisa punkti 1 lisatakse jargmine alapunk:

rollimenetlusega.

,C) alates 2020:
Komisjonil on digus votta kooskdlas artikliga 15 vastu
delegeeritud digusakte ja kohandada artiklites 16 ja 17
satestatud tingimustel I lisas esitatud valemeid, kasu-
tades esimese 16igu kohaselt kehtestatud metoodikat, CO,eriheite soovituslik
tagades sama .a]al, et vanas ja uues kats?meneFluses tase = 147 +a - (M — M)
erineva kasulikkusega soidukitele ja eri tootjatele
kehtestatud heite vahendamise nduded on oma rangu-
selt vorreldavad.

kus:
(*) Komisjoni 18. juuli 2008. aasta mairus (EU) nr M = sdiduki mass kilogrammides (kg),
692/2008, millega rakendatakse ja muudetakse
Euroopa Parlamendi ja noukogu maarust (EU) nr M, = artikli 13 1dike 5 kohaselt vastu vetud véirtus,

715/2007, mis kisitleb mootorsdidukite tiriibikin-
nitust seoses viikeste sdiduautode ja kommertsveo-
kite (Euro 5 ja Euro 6) heitmetega ning sdidukite a
remondi- ja hooldusteabe kittesaadavust (ELT

L 199, 28.7.2008, 1k 1).

0,096.”.
Artikkel 2

Kéesolev mairus joustub kolmandal pideval parast selle avalda-
6) Artiklisse 14 lisatakse jargmine 1dige: mist Euroopa Liidu Teatajas.

Kéesolev mddrus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav kéikides liitkmesriikides.

Strasbourg, 26. veebruar 2014

Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
president eesistuja
M. SCHULZ D. KOURKOULAS
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