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(Seadusandlikud aktid)

DIREKTIIVID

EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU DIREKTIIV 2014/94/EL,
22. oktoober 2014,

alternatiivkiituste taristu kasutuselevotu kohta

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artiklit 91,
vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu litkmesriikide parlamentidele,
vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust ('),
vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust (%),

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt (%)

ning arvestades jargmist:

(1)  Oma 3. martsi 2010. aasta teatises ,Euroopa 2020. aastal: Aruka, jatkusuutliku ja kaasava majanduskasvu stra-
teegia” on komisjon seadnud eesmirgiks suurendada konkurentsivoimet ja energiajulgeolekut tShusama ressursi-
ja energiakasutuse teel.

(2)  Komisjoni 28. martsi 2011. aasta valges raamatus ,Euroopa iihtse transpordipiirkonna tegevuskava — Konkurent-
sivdimelise ja ressursitdhusa transpordisiisteemi suunas” kutsutakse iiles vahendama transpordi sltuvust naftast.
See tuleb saavutada mitme poliitilise algatuse, sealhulgas sddstvate alternatiivkiituste strateegia ning asjakohase
taristu viljaarendamise kaudu. Samuti tehakse komisjoni valges raamatus ettepanek vihendada transpordist tule-
nevat kasvuhoonegaaside heidet 2050. aastaks 1990. aasta tasemetega vorreldes 60 % vorra.

(3)  Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivis 2009/28/EU (%) seatakse eesmirgiks saavutada transpordikiituste puhul
taastuvate energiaallikate 10 % suurune turuosa.

(4)  Sidusrithmade ja liikmesriikide ekspertidega konsulteerimise ning komisjoni 24. jaanuari 2013. aasta teatises
,Puhas energia ja transport: alternatiivkiituste Euroopa strateegia” kajastuvate eksperdiarvamuste pdhjal tehti kind-
laks, et peamised nafta pikaajalise asendamise potentsiaaliga alternatiivkiitused on praegu elekter, vesinik, biokii-
tused, maagaas ja veeldatud naftagaas, seda pidades silmas ka nende vdimalikku samaaegset ja kombineeritud
kasutamist nditeks segakiituse tehnoloogia siisteemide kaudu.

(") ELTC271,19.9.2013,1k 111.

() ELT C 280, 27.9.2013, Ik 66.

(}) Euroopa Parlamendi 15. aprilli 2014. aasta seisukoht (Euroopa Liidu Teatajas seni avaldamata) ja ndukogu 29. septembri 2014. aasta
otsus.

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. aprilli 2009. aasta direktiiv 2009/28/EU taastuvatest energiaallikatest toodetud energia kasutamise
edendamise kohta ning direktiivide 2001/77/EU ja 2003/30/EU muutmise ja hilisema kehtetuks tunnistamise kohta (ELT L 140,
5.6.2009, Ik 16).
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(10)

(11)

Energiaallikatena kasitatakse koiki alternatiivseid transpordi energiaallikaid, nagu elekter ja vesinik, mille rakenda-
misel ei kasutata pdlemisreaktsiooni vdi pdlemisreaktsioonita oksiidatsiooni.

Sunteetilisi kiituseid, mis asendavad diislikiitust, bensiini ja reaktiivkiitust, saab toota erinevatest ldhteainetest,
muundades biomassi, gaasi, siitt vdi plastijddtmeid vedelkiitusteks, metaaniks ja dimetiiiileetriks. Siinteetilised
parafiinsed diisliolid, niiteks hiidrogeenitud taimsed 6lid ja Fischer-Tropsch’i diisel, on asendatavad ja neid on
voimalik segada fossiilse diislikiituse sisse viga kdrge osakaaluga voi kasutada puhtana kdikides olemasolevates
voi tulevastes diiselmootoriga sdidukites. Seetdttu saab kdnealuseid kiituseid jaotada, hoida ja kasutada olemaso-
levas taristus. Siinteetilisi kiituseid, millega saab asendada bensiini, niiteks metanool ja muud alkoholid, saab
segada bensiiniga ja neid saab tehniliselt kasutada tinapdeva soidukitehnoloogias viikeste kohandustega. Meta-
nooli saab kasutada ka sisevee- ja ldhimerevedude puhul. Siinteetiliste ja parafiinkiitustega on vdimalik vihendada
transpordi energiavarustuses naftaallikate kasutamist.

Veeldatud naftagaas ehk autogaas on maagaasi tootlemise ja nafta rafineerimise tulemusel saadud alternatiivne
kiitus, mille CO,-jalajilg on viiksem ja saasteainete heitkogused tunduvalt viiksemad kui tavapirastel kiitustel.
Loodetakse, et erinevatest biomassiallikatest saadav bioloogilise paritoluga veeldatud naftagaas muutub keskpikas
perspektiivis elujouliseks tehnoloogiaks. Veeldatud naftagaasi saab kasutada maanteetranspordis (sdidu- ja
veoautod) iikskdik kui pikkade vahemaade puhul. Samuti saab seda kasutada sisevee- ja lihimerevedude puhul.
Veeldatud naftagaasi taristu on suhteliselt histi arenenud ja liidus on juba kasutusel suur hulk tanklaid (ligikaudu
29 000). Konealused tanklad paiknevad siiski ebaiihtlaselt ning mitmes riigis on nende osakaal viike.

Kéesolevas direktiivis toodud alternatiivkiituste médratlust piiramata tuleks mirkida, et fossiilkiituste voimaliku
alternatiivina kone alla tulevaid puhaste kiituste liikke on rohkem. Uute alternatiivkiituste liikide valimisel tuleks
kaaluda ka teadus- ja arendustegevuse paljutdotavaid tulemusi. Standardid ja &igusaktid tuleks sonastada ilma
mdnd kindlat liiki tehnoloogiat eelistamata, et mitte takistada alternatiivkiituste ja alternatiivsete energiakandjate
edasiarendamist.

CARS 21 korgetasemelise toorithma 6. juuni 2012. aasta aruandes leitakse, et liidu tihtlustatud alternatiivkiituste
taristu puudumine takistab alternatiivkiitustel tootavate sdidukite turuletoomist ja pShjustab viivitusi neist kesk-
konnakasu saamisel. Oma 8. novembri 2012. aasta teatises ,CARS 2020: Euroopa konkurentsivdimelise ja jatku-
suutliku autotddstuse tegevuskava” vottis komisjon aluseks CARS 21 korgetasemelise toorithma aruande peamised
soovitused ja esitas neil pohineva tegevuskava. Kdesolev direktiiv on iiks nendest pohimeetmetest alternatiivkii-
tuste taristu vallas, millest komisjon on teatanud.

Viltida tuleks siseturu killustumist alternatiivkiituste kooskdlastamata turuletoomise tottu. Koikide litkmesriikide
koosk®élastatud poliitikaraamistikud peaksid seepérast andma pikaajalise kindluse, mida on vaja avaliku ja erasek-
tori investeeringuteks sdiduki- ja kiitusetehnoloogiasse ning taristu rajamiseks, et teenida kahte eesmarki: vihen-
dada soltuvust naftast ja leevendada transpordi keskkonnamdju. Litkmesriigid peaksid seetdttu tihedas koostoos
piirkondlike ja kohalike asutuste ning asjaomase t66stusharuga, vottes arvesse ka viikeste ja keskmise suurusega
ettevotjate huve, kehtestama riiklikud poliitikaraamistikud, milles esitatakse nende riikide eesmirgid alternatiivkii-
tuste turu arendamiseks, sealhulgas vajaliku taristu kasutuselevétuks. Vajaduse korral peaksid liikmesriigid konsul-
tatsioonide voi ithiste poliitikaraamistike kaudu tegema piirkondlikul v6i makropiirkondlikul tasandil koostod
teiste naaberliikmesriikidega, eriti siis, kui on vaja tagada alternatiivkiituste taristuga kaetuse piiritilene jirjepidevus
voi ehitada riigipiiride ldhedusse uus taristu, mis hdlmaks erinevaid mittediskrimineerivaid juurdepadsuvdimalusi
laadimispunktidele ja tanklatele. Konealuste riiklike poliitikaraamistike koordineerimist ja nende sidusust liidu
tasandil peaks toetama koostdo liikmesriikide vahel ning komisjonipoolne hindamine ja aruandlus. I lisas sites-
tatud liikmesriikide aruandluse hélbustamiseks peaks komisjon vastu votma mittesiduvad suunised.

Koigi transpordiliikide pikaajaliste energiavajaduste arvestamiseks on vaja koordineeritud lihenemist. Poliitika
peaks eelkdige pShinema alternatiivkiituste kasutamisel, keskendudes iga transpordiliigi konkreetsetele vajadustele.
Liikmesriikide riiklike poliitikaraamistike valja tootamisel tuleks arvesse vdtta asjaomase lilkmesriigi territooriumil
olevate eri transpordiliikide vajadusi, kaasa arvatud nende transpordiliikide vajadusi, mille jaoks fossiilkiituste
alternatiivid on piiratud kittesaadavusega.

Komisjon peaks lihtsustama liikmesriikide riiklike poliitikaraamistike arendamist ja rakendamist teabevahetuse ja
parimate tavade vahendamisega lilkmesriikide vahel.
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(13)  Selleks et edendada alternatiivkiituseid ja arendada asjaomast taristut, vdivad riiklikud poliitikaraamistikud koos-
neda mitmest kavast, strateegiast voi muust kavandamisdokumendist, mida arendatakse eraldi voi integreeritult
v0i muus vormis ning litkmesriigi valitud administratiivsel tasemel.

(14) Liidu ja likmesriigi alternatiivkiituste taristu toetamise meetmeid tuleks kohaldada riiklike poliitikaraamistikega
holmatud kiituste suhtes, et avaliku sektori toetus keskenduks siseturu kooskdlastatud arendamisele alternatiivkii-
tustel tootavatel sdidukitel ja laevadel pohineva ileliidulise liikuvuse suunas.

(15) Kdesoleva direktiivi mdte ei ole tekitada liikmesriikidele voi piirkondlikele ja kohalikele asutustele tdiendavat
finantskoormust. Liikmesriikidel peaks olema voimalik kdesoleva direktiivi rakendamisel kasutada laia regulatiiv-
sete ja mitteregulatiivsete stiimulite ja meetmete valikut tihedas koostdos eraettevitjatega, kes peaksid tditma alter-
natiivkiituste taristu arendamise toetamisel keskset rolli.

(16) Euroopa Parlamendi ja ndukogu miiruse (EL) nr 1316/2013 (') kohaselt on uute tehnoloogiate ja innovatsiooni
arendamine, eelkdige seoses transpordi CO,-heite vihendamisega, kolblik saama liidu rahalist abi. Nimetatud
miirus néeb lisaks ette tdiendavate rahastamisvahendite eraldamist tegevustele, mille puhul kasutatakse vihemalt
kahe holmatud sektori (nimelt transport, energia ja telekommunikatsioon) vahelist koostoimet. Lisaks aitab
Euroopa ithendamise rahastu koordineerimiskomitee komisjonil koordineerida tooprogramme, mille eesmirk on
vdimaldada mitut sektorit hdlmavaid projektikonkursse, et nende sektorite vahelist voimalikku koostoimet maksi-
maalselt dra kasutada. Euroopa ithendamise rahastu peaks seetdttu alternatiivkiituste taristu kasutuselevotule kaasa
aitama.

(17)  Alternatiivkiituseid kasutavate sdidukite ja vastava taristuga seotud teadus- ja arendustegevust toetatakse ka
Euroopa Parlamendi ja ndukogu miirusega (EL) nr 12912013 () loodud raamprogrammist ,Horisont 20207,
eelkdige iihiskondlike viljakutsetega seotud eesmirgi ,Nutikas, keskkonnahoidlik ja integreeritud transport”
raames. Kdnealune konkreetne rahastamisallikas peaks samuti kaasa aitama alternatiivkiituste taristu arendamisele
ja seda tuleks igakiilgselt kaaluda lisavoimalusena jatkusuutliku litkuvuse tagamiseks koikjal liidu turul.

(18)  Selleks et kdivitada investeeringud sidistvasse transporti ning toetada alternatiivkiituste taristu ulatusliku vorgus-
tiku kasutuselevdttu liidus, peaksid komisjon ja litkmesriigid toetama riiklikke ja piirkondlikke arengumeetmeid
konealuses valdkonnas. Nad peaksid soodustama heade tavade vahetamist alternatiivkiituste taristu kasutuselevétu
ja majandamise valdkonnas kohalike ja piirkondlike algatuste vahel ning sellel eesmirgil peaksid nad edendama
Euroopa struktuuri- ja investeerimisfondide, eelkdige Euroopa Regionaalarengu Fondi ja Uhtekuuluvusfondi
kasutamist.

(19)  Alternatiivkiituste taristu toetamise meetmeid tuleks rakendada Euroopa Liidu toimimise lepingus (ELi toimimise
leping) sdtestatud riigiabi eeskirjade pShimotete kohaselt. Liikmesriigid vdivad pidada vajalikuks toetada kies-
olevast direktiivist mdjutatud ettevotjaid kooskdlas kehtivate riigiabi eeskirjadega. Viivitamata tuleks hinnata kaiki
komisjonile teatatud riiklikke alternatiivkiituste taristu toetamise meetmeid.

(20)  Uleeuroopalise transpordivérgu (TEN-T) suunistes tunnistatakse, et alternatiivkiitustega saab vdhemalt osaliselt
asendada fossiilseid naftaallikaid transpordi energiaga varustamisel ning aidata kaasa transpordi CO,-heite vihen-
damisele ja transpordisektori keskkonnatoime parandamisele. TEN-T suunistes ndutakse uute tehnoloogiate ja
innovatsiooni suhtes, et TEN-T peab vdimaldama vihendada kdigi transpordiliikide CO,-heidet, soodustades ener-
giatbhusust ning alternatiivsete jduseadmete kasutamist ning asjakohase taristu rajamist. TEN-T suunistes ndutakse
samuti, et Euroopa Parlamendi ja ndukogu mdirusega (EL) nr 1315/2013 () rajatud pd&hivérgu (,TEN-T

(") Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. detsembri 2013. aasta maarus (EL) nr 1316/2013, millega luuakse Euroopa ithendamise rahastu,
muudetakse maarust (EL) nr 913/2010 ja tunnistatakse kehtetuks maarused (EU) nr 680/2007 ja (EU) nr 67/2010 (ELT L 348,
20.12.2013,1k 129).

(*) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. detsembri 201 3. aasta maarus (EL) nr 1291/201 3, millega luuakse teadusuuringute ja innovatsiooni
raamprogramm ,Horisont 2020” aastateks 20142020 ning tunnistatakse kehtetuks otsus nr 1982/2006/EU (ELT L 347, 20.12.2013,
1k 104).

¢ Euroo;))a Parlamendi ja ndukogu 11. detsembri 2013. aasta méirus (EL) nr 1315/2013 iileeuroopalise transpordivdrgu arendamist kasit-
levate liidu suuniste kohta ja millega tunnistatakse kehtetuks otsus nr 661/2010/EL (ELT L 348, 20.12.2013, 1k 1).
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pohivark”) sisevee- ja meresadamad, lennujaamad ja maanteed pakuksid vdimalust kasutada alternatiivkiituseid.
TEN-T rahastamisvahendi Euroopa ithendamise rahastus on kdnealuste uute tehnoloogiate ja innovatsiooni, seal-
hulgas puhaste alternatiivkiituste taristu pShivorgus kasutuselevottu kisitatud toetuskdlblikuna. Lisaks antakse
puhaste alternatiivkiituste kasutuselevétu puhul laiemas tldises vorgus Euroopa ithendamise rahastust finantsabi
hangete ja rahastamisvahendite kaudu, niiteks projektivolakirjade vormis.

(21)  Biokiitused, nagu on maddratletud direktiivis 2009/28/EU, on praegu kdige olulisem alternatiivkiituste liik, mille
osakaal liidu transpordis tarbitud kiituste kogumahus oli 2011. aastal 4,7 %. Biokiitused vdivad samuti kaasa
aidata CO,-heite olulisele vihendamisele, kui neid toodetakse sdidstvalt. Nendest saaks puhast energiat kdigi trans-
pordiliikide jaoks.

(22)  Alternatiivkiituste taristu ebaiihtlane arendamine liidus takistab mastaabisdédstu saavutamist pakkumise poolel ja
tileliidulist liikuvust ndudluse poolel. Tuleb rajada uued taristuvdrgud, niiteks elektri, maagaasi (veeldatud ja suru-
maagaas) ja vajaduse korral vesiniku jaoks. Oluline on tunnistada iga kiitusetehnoloogia ja seonduvate taristute
erisuguseid arenguetappe, sealhulgas drimudelite kiipsust erainvestorite jaoks ning alternatiivkiituste kittesaada-
vust ja kasutajate heakskiitu. Tuleks tagada tehnoloogianeutraalsus ning riiklikes poliitikaraamistikes tuleks ndue-
tekohaselt arvesse votta alternatiivkiituste turu arengu toetamise nduet. Lisaks tuleks riiklike poliitikaraamistike
viljatootamisel arvestada rahvastikutihedust ja geograafilist eripara.

(23)  Elektrienergial on potentsiaal suurendada sdidukite energiatShusust ja vihendada transpordi CO,-heidet. See on
véltimatu energiaallikas elektrisdidukite, sealhulgas Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivis 2007/46/EU ()
ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu méairuses (EL) nr 168/2013 (}) osutatud L-kategooria sdidukite kasutusele-
votuks, mille tulemusel voib linna- ja eeslinnaasumites ja teistel tiheasustusaladel paraneda Shukvaliteet ja vihe-
neda mira. Litkmesriigid peaksid tagama, et iildkasutatavaid laadimispunkte ehitatakse piisaval alal, et vdimaldada
elektrisdidukite litkumist vihemalt linna-ja eeslinnaasumites ja teistel tiheasustusaladel ning vajaduse korral liik-
mesriikide maaratud vorkudes. Tuleks kindlaks mairata selliste laadimispunktide arv, vottes arvesse hinnangulist
registreeritud elektrisdidukite arvu 2020. aasta 16puks igas liikmesriigis. Orienteeruvalt peaks piisav keskmine
laadimispunktide arv olema vahemalt iiks laadimispunkt iga kitmne sdiduki kohta, vOttes samuti arvesse sdidukite
tiiipi, laadimistehnoloogiat ja juurdepdisetavaid eraomandis olevaid laadimispunkte. Tuleks rajada piisav arv
tildkasutatavaid laadimispunkte, eelkdige iihistranspordijaamadesse, nagu sadamate reisiterminalid, lennujaamad ja
raudteejaamad. Elektrisdidukite eraomanikud s6ltuvad suurel méiral juurdepddsust iildkasutatavates (nt korterela-
mute, biiroo- voi drihoonete) parklates asuvatele laadimispunktidele. Riigiasutused peaksid votma meetmeid
selliste sdidukikasutajate abistamiseks, tagades, et kinnisvaraarendajad ja -haldajad looksid asjakohased taristud,
kus oleks piisaval arvul elektrisdidukite laadimispunkte.

(24)  Liikmesriigid peaksid tagama, et mootorsdidukite elektriga varustamiseks luuakse iildkasutatav taristu. Selleks et
médrata oma riiklikes poliitikaraamistikes kindlaks ildkasutatavate laadimispunktide vajalik arv, peaks liikmesrii-
kidel olema vdimalik arvesse vdtta nende territooriumil juba olemas olevaid iildkasutatavaid laadimispunkte ja
nende tehnilisi kirjeldusi ning teha otsus keskendumiseks tava- voi kiirlaadimispunktide kasutuselevdtule.

(25)  Elektritransport on kiiresti arenev valdkond. Praegune laadimisliideste tehnoloogia sisaldab kaabliithendusi, aga
tuleks arvesse votta ka tuleviku liidesetehnoloogiaid, niiteks juhtmeta laadimise ning akude vahetuse tehnoloo-
giad. Oigusaktid peavad tagama tehnoloogilise innovatsiooni hdlbustamise. Kiesolevat direktiivi tuleks seetdttu
asjakohaselt ajakohastada, et vtta arvesse tuleviku tehnoloogia, nditeks juhtmeta laadimise ning akude vahetuse
tehnoloogia standardeid.

(26)  Uldkasutatav laadimispunkt vai tankla vdib hdlmata niiteks eraomanduses olevaid laadimispunkte voi tanklaid
voi seadmeid, mis on uldsusele kittesaadavad registreerimiskaartide voi -tasude eest, iihisauto kasutamise siistee-
mide laadimispunkte voi tanklaid, mis annavad kolmandatest isikutest kasutajatele juurdepddsu abonemendi alu-
sel, voi laadimispunkte voi tanklaid tldkasutatavates parklates. Laadimispunkte voi tanklaid, mis vdimaldavad
erakasutajatele fiiiisilise juurdepddsu loa vdi abonemendi alusel, tuleks kisitada tildkasutatavate laadimispunktide
voi tanklatena.

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 5. septembri 2007. aasta direktiiv 2007/46/EU, millega kehtestatakse raamistik mootorsdidukite ja
nende haagiste ning selliste sdidukite jaoks mdeldud siisteemide, osade ja eraldi seadmestike kinnituse kohta (raamdirektiiv) (ELT L 263,
9.10.2007,1k 1).

(%) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15. jaanuari 2013. aasta méérus (EL) nr 168/2013 kahe-, kolme- ja neljarattaliste sdidukite kinnituse ja
turujdrelevalve kohta (ELT L 60, 2.3.2013, 1k 52).
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(27)  Elekter ja vesinik on atraktiivsed energiaallikad, mis sobivad eelkdige elektrisdidukite, vesinikkiituseelemendiga
soidukite ja L-kategooria sdidukite kasutuselevdtuks linna- ja eeslinnaasumites ja teistel tiheasustusaladel, mille
tulemusel vdib paraneda Shukvaliteet ja viheneda miira. Elektritranspordil on tihtis roll liidu ambitsioonikate
2020. aasta kliima- ja energiacesmirkide saavutamisel. Direktiivis 2009/28/EU, mille liikmesriigid 5. detsembriks
2010 iile votsid, kehtestatakse kdikidele liikmesriikidele kohustuslikud taastuvenergia osakaalu eesmirgid, et tdita
liidu eesmirk saavutada taastuvenergia osakaaluks 2020. aastaks vihemalt 20 % ja konkreetselt transpordisektoris
kasutatava taastuvenergia osakaaluks 10 %.

(28) Kui see on tehniliselt ja rahaliselt pohjendatud, peaks elektrisdidukite laadimispunktides laadimisel kasutama
arukaid arvestisiisteeme, et suurendada elektrisiisteemi stabiilsust, laadides akusid vorgust ajal, mil tildine elektri-
ndudlus on viike, ning vdimaldades turvalist ja paindlikku andmekiitlust. Pikas perspektiivis voib see samuti
voimaldada elektrisdidukitel kanda akudest elektrit vorku tagasi ajal, mil iildine elektrindudlus on suur. Arukas
arvestisiisteem, mis on madaratletud Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivis 2012/27/EL, () vdimaldab esitada
reaalaja-andmeid, mis on vajalikud vorgu stabiilsuse tagamiseks ning laadimisteenuse mdistliku kasutamise
soodustamiseks. Arukad arvestisiisteemid vdimaldavad saada tipset ja ldbipaistvat teavet laadimisteenuste hinna ja
kittesaadavuse kohta, seeldbi soodustades laadimist tippkoormusevilisel ajal, mil iildine elektrindudlus on viike ja
energiahind on madal. Arukate arvestisiisteemide kasutamine optimeerib laadimist ning see on kasulik elektrisiis-
teemile ja tarbijatele.

(29)  Elektrisdidukite laadimispunktide puhul, mis ei ole ildkasutatavad, peaksid lilkmesriigid seadma eesmirgiks
uurida, kas tehniliselt ja rahaliselt on vdimalik saavutada siinergiat arukate arvestite kasutuselevdtu kavadega, mis
tulenevad Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2009/72/EU (}) I lisa punktist 2. Jaotusvdrguettevdtjatel on
oluline roll seoses laadimispunktidega. Oma {iilesannete tiitmisel peaksid jaotusvorguettevotjad, kellest moned
voivad olla osa laadimispunkte omavast voi kiitavast vertikaalselt integreeritud ettevdtjast, tegema mittediskrimi-
neerivat koostood teiste laadimispunktide omanike voi kditajatega, eelkdige jagades siisteemile tdhusa juurdepédsu
ja kasutamise jaoks vajalikku teavet.

(30)  Elektrisdidukite taristu arendamisel peaks kdnealuse taristu ja elektrisiisteemi vastastikune mdju ning liidu elektri-
poliitika olema kooskdlas direktiiviga 2009/72/EU kehtestatud pShimdtetega. Elektrisdidukite laadimispunktide
rajamine ja kiitamine peaks toimuma konkurentsipdhisel turul, millele on juurdepais koikidel laadimistaristute
rajamisest vOi kiditamisest huvitatud isikutel.

(31) Liidu elektritarnijate juurdepids laadimispunktidele ei tohi piirata direktiivi 2009/72/EU artiklis 44 sitestatud
erandite kohaldamist.

(32) Komisjon andis 2010. aastal Euroopa standardiorganisatsioonidele volituse (M468) anda vilja uued standardid voi
vaadata labi olemasolevad, et tagada laadimispunkti ja sdiduki laadimisseadme vaheline koostalitlusvéime ja tthen-
duvus. CENJCENELEC 161 to6rithma, kes avaldas 2011. aasta oktoobris aruande. Kuigi aruandes on mitmeid
soovitusi, ei saavutatud ithe standardliidese valimisel tksmeelt. Seepdrast on vaja tiiendavaid poliitikameetmeid, et
leida litsentsivaba lahendus, mis tagaks koostalitlusvoime kogu liidus.

(33)  Elektrisdidukite laadimise liides voib sisaldada mitut pistikupesa voi pistikut, kui iiks neist on vastavuses kdes-
olevas direktiivis sitestatud tehniliste kirjeldustega, et voimaldada mitmestandardilist laadimist. Siiski ei tohiks
kdesolevas direktiivis iileliiduliste tavaliste tthenduste (2. tiitipi ja ,Combo 2”-tiitipi) valik kahjustada liikmesriike,
kes on juba investeerinud laadimispunktide muude standardtehnoloogiate kasutamisse, ega mdjutada olemasole-
vaid laadimispunkte enne kiesoleva direktiivi jdustumist. Enne kdesoleva direktiivi jéustumist kasutusel olevaid
elektrisdidukeid peab olema voimalik laadida, isegi kui neid tuleb laadida laadimispunktides, mis ei vasta kies-
olevas direktiivis sitestatud tehnilistele kirjeldustele. Tava- ja kiirlaadimispunktide seadmete valik peaks vastama
riiklikul tasemel kehtivatele spetsiaalsetele ohutusnduetele.

(") Euroopa Parlamendi ja ndukogu 25. oktoobri 2012. aasta direktiiv 2012/27[EL, milles kisitletakse energiatShusust, muudetakse direk-
tiive 2009/125/EU ja 2010/30/EL ning tunnistatakse kehtetuks direktiivid 2004/8/EU ja 2006/32/EU (ELT L 315, 14.11.2012, Ik 1).

(%) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 13. juuli 2009. aasta direktiiv 2009/72[EU, mis késitleb elektrienergia siseturu ithiseeskirju ning millega
tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2003/54/EU (ELTL 211, 14.8.2009, Ik 55).
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(34) Kaldadirsed elektrirajatised voivad varustada mere- ja siseveetransporti puhta elektriga, eriti mere- ja siseveesada-
mates, kus on probleeme Shukvaliteedi voi miiratasemega. Kaldaddrne elekter voib aidata kaasa mere- ja sisevee-
laevade keskkonnamdju vihendamisele.

(35) Kaldadirse elektritoite standardimine ei tohiks takistada enne kiesoleva direktiivi joustumist kasutusel olevate
siisteemide kasutamist. Liikmesriigid peaksid eelkdige lubama olemasolevate siisteemide hooldust ja ajakohasta-
mist eesmirgiga tagada nende t8hus kasutamine kogu kasutusea viltel, ndudmata tdielikku vastavust kdesoleva
direktiiviga sitestatud tehnilistele kirjeldustele.

(36) Lennujaamades seisvate lennukite elektritoide voib vihendada kiitusekulu ja miira, parandada Shukvaliteeti ja
vihendada kliimamuutuste mdju. Liikmesriigid peaksid seega tagama, et lennujaamadesse elektritoite paigaldamise
vajadust vOetakse arvesse nende riiklikes poliitikaraamistikes.

(37)  Vesinikkiitusega mootorsdidukite, sealhulgas vesinikkiitusega L-kategooria sdidukite turuosa on praegu viga viike,
kuid vesinikkiitusega mootorsdidukite ulatuslikuma kasutuselevotu vdimaldamiseks on oluline piisava vesiniku-
tanklate taristu rajamine.

(38) Need litkmesriigid, kes otsustavad lisada oma riiklikesse poliitikaraamistikesse vesinikutanklad, peaksid tagama
tildkasutatava taristu rajamise mootorsdidukite varustamiseks vesinikuga, et tagada vesinikkiitusega mootorsdidu-
kite litkumine litkmesriikide médratud vorkudes. Asjakohasel juhul tuleks arvesse votta piiritileseid tthendusi
eesmargiga voimaldada vesinikkiitusega mootorsdidukite litkumist kogu liidus.

(39) Maagaasil tootavate sdidukite jaoks on liidus praegu umbes 3 000 tanklat. Tanklaid voiks juurde rajada ja varus-
tada olemasolevast histi vilja arendatud piirkonnast, mis holmab liidu maagaasi jaotusvérku, tingimusel et gaasi
kvaliteet on praegustes ja kdrgtehnoloogilistes gaasisdidukites kasutamiseks sobiv. Olemasolevat maagaasi jaotus-
vorku voiks tdiendada kohalikud tanklad, kus kasutatakse kohapeal toodetud biometaani.

(40)  Uhine maagaasi taristu nduab iihiseid tehnilisi kirjeldusi selle paigaldistele ja gaasi kvaliteedile. Liidus kasutatava
maagaasi kvaliteet soltub selle pdritolust, selle koostisosadest, nditeks maagaasiga segatud biometaan, ning
maagaasi kaitlemise viisist jaotusvorgustikus. Seetdttu vaib tehniliste naitajate kéikumine takistada mootorite opti-
maalset kasutamist ja vihendada nende energiatdhusust. Seoses sellega to6tab tehnilise komitee CEN/TC 408
projektikomisjon vilja kvaliteedinditajaid transpordis kasutatava maagaasi jaoks ning biometaani suunamiseks
maagaasivorku.

(41)  Liikmesriigid peaksid oma riiklike poliitikaraamistikega tagama, et rajatakse piisav hulk tildkasutatavaid tanklaid
mootorsdidukite varustamiseks gaasilises olekus surumaagaasi voi surubiometaaniga, mille eesmirk on tagada, et
surumaagaasi kasutavad mootorsdidukid saaksid liikuda linna-ja eeslinnaasumites ja teistel tiheasustusaladel, ning
kogu liidu ulatuses, vihemalt olemasoleva TEN-T pdhivorgu piires. Mootorsdidukite surumaagaasi vorgustike
loomisel peaksid litkmesriigid tagama iildkasutatavate tanklate rajamise, vottes arvesse surumaagaasi kasutavate
mootorsdidukite minimaalse sdiduulatuse. Hinnanguliselt peaks tanklatevaheline kaugus olema keskmiselt
150 km. Turu toimimise ja koostalitlusvdime tagamiseks peaksid kdik mootorsdidukite surumaagaasi tanklad
pakkuma sellise kvaliteediga gaasi, mis on vajalik olemasolevate ja kdrgtehnoloogiliste surumaagaasisdidukite
kasutamiseks.

(42)  Veeldatud maagaas on laevadele atraktiivne alternatiivkiitus, sest vaavliheite kontrolli piirkondades (SO, Emission
Control Areas) tuleb vihendada laevakiituste vdavlisisaldust ja see kiib poolte Euroopa lahimereveolaevade kohta,
nagu on sitestatud Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivis 2012/33/EL (!). Mere- ja siseveesadamate veeldatud
maagaasi tanklate pohivork peaks olema kittesaadav vihemalt vastavalt 2025. ja 2030. aasta 1dpuks. Veeldatud
maagaasi tanklate hulka kuuluvad muu hulgas veeldatud maagaasi terminalid, mahutid, teisaldatavad konteinerid,
punkerlaevad ja praamid. Esialgne keskendumine pohivorgule ei tohiks vilistada voimalust, et pikemas perspek-
tiivis tehakse veeldatud maagaas kittesaadavaks ka pohivorku mittekuuluvates sadamates, eriti neis, mis on

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. novembri 2012. aasta direktiiv 2012/33/EL, millega muudetakse ndukogu direktiivi 1999/32/EU
seoses laevakiituste vaavlisisaldusega (ELT L 327, 27.11.2012, 1k 1).
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olulised laevadele, mis ei tegele transpordiga. Otsus veeldatud maagaasi tanklate asukoha kohta sadamates tuleks
teha kulude ja tulude analiiiisi pdhjal, sealhulgas hinnates keskkonnakasu. Samuti tuleks arvesse votta kohaldata-
vaid ohutussitteid. Kdesolevas direktiivis ette ndhtud veeldatud maagaasi taristu kasutuselevdtt ei tohiks takistada
teiste véimalike energiatdhusate alternatiivkiituste arendamist.

(43) Komisjon ja litkmesriigid peaksid piiiidma muuta 26. mail 2000. aastal Genfis sélmitud ohtlike kaupade rahvus-
vahelise siseveetranspordi Euroopa kokkulepet koos muudatustega (ADN), et vdimaldada veeldatud maagaasi
suuremahulist vedu siseveeteedel. Sellega kaasnevaid muudatusi tuleks kohaldada transpordi suhtes kogu liidu
territooriumil, kohandades Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2008/68/EU () I1I lisa jaotist IIL.1. Vajaduse
korral tuleks muuta Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2006/87EU, () et vdimaldada veeldatud maagaasi
tohusat ja ohutut kasutamist siseveelaevade kaiturites. Muudatusettepanekud ei tohiks olla vastuolus ADNi site-
tega, mida kohaldatakse liidu territooriumil direktiivi 2008/68/EU I lisa jaotise 1.1 kohaselt.

(44)  Liikmesriigid peaksid tagama hoidlate ja veeldatud maagaasi tanklate vahelise asjakohase jaotussiisteemi. Maantee-
transpordi puhul on oluline veeldatud maagaasi vedavate paakautode laadimispunktide kittesaadavus ja geograafi-
line asukoht, et arendada vilja majanduslikult jatkusuutlik veeldatud maagaasil pdhinev liikkuvus.

(45)  Veeldatud maagaas, sealhulgas veeldatud biometaan, voib olla ka kulutasuv tehnoloogia véimaldades raskeveokitel
jargida Euroopa Parlamendi ja ndukogu médruses (EU) nr 595/2009 (°) osutatud Euro VI normide rangeid saas-
teaineheidete piirmdaarasid.

(46)  TEN-T pohivork peaks olema veeldatud maagaasi taristu kasutuselevotu aluseks, kuna see hdlmab peamisi liiklus-
voogusid ja vdimaldab vorgust kasu saada. Raskeveokite veeldatud maagaasi vorgustike kasutuselevotul peaksid
liikmesriigid tagama tildkasutatavate tanklate rajamise vihemalt olemasoleva TEN-T p&hivorgu ulatuses, vdttes
arvesse veeldatud maagaasi kasutavate raskeveokite minimaalse sdiduulatuse. Hinnanguliselt peaks tanklatevahe-
line kaugus olema keskmiselt 400 km.

(47)  Veeldatud maagaasi ja surumaagaasi tanklate kasutuselevotmine peaks olema piisaval mairal kooskdlas TEN-T
pohivdrgu rakendamisega.

(48) Piisav arv veeldatud maagaasi ja surumaagaasi tildkasutatavaid tanklaid peaks olema rajatud hiljemalt 31. det-
sembriks 2025 vdhemalt selleks kuupdevaks olemas oleva TEN-T pdhivorgu ulatuses ning pérast seda kuupieva
TEN-T pohivirgu muudes osades, mis on tehtud sdidukitele juurdepaisetavaks.

(49) Kuna mootorsdidukikiituste liigid aina mitmekesistuvad ja kodanike litkuvus liidu maanteedel kasvab pidevalt,
tuleb sdidukite kasutajad varustada selge ja kergesti arusaadava teabega tanklates saada olevate kiituste kohta ning
nende sdiduki sobivuse kohta eri kiituste voi laadimispunktidega, mida liidu turul pakutakse, ilma et see piiraks
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2009/30/EU (*) kohaldamist. Liikmesriikidel peaks olema vdimalik
otsustada rakendada selliseid teavitusmeetmeid ka kasutusel olevate sdidukite suhtes.

(50) Kui asjaomasel alternatiivkiitusel puudub Euroopa standard, tuleks liikmesriikidel lubada kasutada teisi standar-
deid kasutaja teavitamiseks ja margistuseks.

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 24. septembri 2008. aasta direktiiv 2008/68/EU ohtlike kaupade siseveo kohta (ELT L 260, 30.9.2008,
1k 13).

A EurO())pa Parlamendi ja ndukogu 12. detsembri 2006. aasta direktiiv 2006/87EU, millega kehtestatakse siseveelaevade tehnilised nduded
ja tunnistatakse kehtetuks ndukogu direktiiv 82/714/EMU (ELT L 389, 30.12.2006, lk 1).

(}) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 18. juuni 2009. aasta méddrus (EU) nr 595/2009, mis kisitleb mootorsdidukite ja mootorite tiitibikinni-
tust seoses raskeveokite heitmetega (Euro VI) ning sdidukite remondi- ja hooldusteabe kittesaadavust ning millega muudetakse maarust
(EU) nr 715/2007 ja direktiivi 2007/46/EU ning tunnistatakse kehtetuks direktiivid 80/1269/EMU, 2005/55/EU ja 2005/78/EU
(ELTL 188,18.7.2009, Ik 1). . .

(*) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. aprilli 2009. aasta direktiiv 2009/30/EU, millega muudetakse direktiivi 98/70/EU seoses bensiini,
diislikiituse ja gaasidli spetsifikatsioonidega ja kehtestatakse kasvuhoonegaaside heitkoguste jirelevalve ja vihendamise mehhanism ning
millega muudetakse ndukogu direktiivi 1999/32/EU seoses siseveelaevades kasutatava kiituse spetsifikatsioonidega ning tunnistatakse
kehtetuks direktiiv 93/12/EMU (ELT L 140, 5.6.2009, Ik 88).
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(51) Lihtsal ja kergesti vorreldaval teabel erinevate kiituste hindade kohta v6ib olla sdidukite kasutajatele oluline roll
turul saada olevate iiksikute kiituste suhtelise maksumuse paremal hindamisel. Seetdttu voib teabe eesmargil
tanklas hindade, eelkdige maagaasi ja vesiniku hindade kuvamisel tuua vilja vordluse tavapiraste kiitustega,
nditeks ,vastab iihele liitrile bensiinile”.

(52) Kuna mootorsdidukikiituste liigid aina mitmekesistuvad, tuleb sdidukite kasutajaid teavitada kdesoleva direktiiviga
holmatud alternatiivkiituste iildkasutatavate tanklate voi laadimispunktide geograafilisest asukohast. Seega, kui
ettevotjad voi veebisaidid esitavad selle teabe, siis peaksid seda saama avalikult ja mittediskrimineerivalt kasutada
koik kasutajad.

(53)  Faktidel p&hineva poliitika kujundamiseks kdikidel tasanditel on eriti tihtis koguda parimaid tavasid ja koordinee-
ritud andmeid seiretegevusega, niiteks keskkonnasobralike sdidukite portaali ja Euroopa elektritranspordi vaatlus-

keskuse abil.

(54) Aruka transpordisiisteemi osana peaksid liiklus- ja reisiteabe teenused hdélmama vajaduse korral olulist teavet
laadimispunktide ja tanklate kittesaadavuse kohta ja mis tahes muud liiduiilese liikuvuse jaoks vajalikku teavet.

(55)  Selleks et tagada kdesoleva direktiivi sitete kohandamine turu ja tehnika arenguga, peaks komisjonil olema &igus
votta kooskolas ELi toimimise lepingu artikliga 290 vastu delegeeritud digusakte tanklate ja laadimispunktide
tehniliste kirjelduste ja asjakohaste standardite kohta. On eriti oluline, et komisjon jirgiks oma ettevalmistava t66
kdigus oma tavapdrast praktikat ning viiks labi asjakohaseid konsultatsioone, sealhulgas ekspertide tasandil. Dele-
geeritud digusaktide ettevalmistamisel ja koostamisel peaks komisjon tagama asjaomaste dokumentide sama- ja
digeaegse ning asjakohase edastamise Euroopa Parlamendile ja néukogule.

(56) Rahvusvaheline Mereorganisatsioon (IMO) tootab vilja iihtsed ja rahvusvaheliselt tunnustatud ohutus- ja keskkon-
nanduded meretranspordi jaoks. Meretranspordi iileilmset olemust arvestades tuleks viltida vastuolu rahvusvahe-
liste standarditega. Seetdttu peaks liit tagama, et kdesoleva direktiivi kohaselt vastu vdetud meretranspordi tehni-
lised kirjeldused oleksid kooskdlas IMO vastu vdetud rahvusvaheliste eeskirjadega.

(57) Laadimispunktide ja tanklate koostalitluse tehnilisi kirjeldusi tuleks Euroopa voi rahvusvahelistes standardites
tapsustada. Euroopa standardiorganisatsioonid peaksid vétma Euroopa standardid vastu kooskélas Euroopa Parla-
mendi ja ndukogu médruse (EL) nr 1025/2012 (') artikliga 10 ning need standardid peaksid pdhinema kehtivatel
rahvusvahelistel standarditel voi vajaduse korral poolelioleval rahvusvahelisel standardimist66l. Veel vastu votmata
standardite puhul peaks t66 aluseks olema viljatootatavad standardid: veeldatud maagaasi laevakiituseks tarnimise
siisteemide ja seadmete suunised (ISO/DTS 18683), maagaasi tanklaid — veeldatud maagaasi tanklad séidukite
jaoks — Kkasitlev standard (ISO/DIS 16924) ja maagaasi tanklaid — surumaagaasi tanklad soidukite jaoks —
kisitlev standard (ISO/DIS 16923). Komisjonil peaks olema igus ajakohastada viiteid Euroopa voi rahvusvahe-
listes standardites esitatud tehnilistele kirjeldustele delegeeritud digusaktidega.

(58) Komisjon peaks kdesoleva direktiivi kohaldamisel konsulteerima asjaomaste eksperdirithmadega, sealhulgas vihe-
malt tuleviku transpordikiituste Euroopa eksperdirithmaga, mis koosneb asjaomase majandusharu ja kodanikuii-
hiskonna ekspertidest, ning samuti transpordi- ja keskkonnaekspertide tihisrithmaga, mis tthendab litkmesriikide
eksperte.

(59) Komisjon moodustas Euroopa sidistva laevanduse foorumi (ESSF) nimelise eksperdirithma, et aidata tal rakendada
liidu meetmeid meretranspordi sddstvuse valdkonnas. Euroopa siddstva laevanduse foorumi raames loodi meren-
duse veeldatud maagaasi alarithm, millele on antud volitus teha nimetatud foorumile ettepanekuid laevakiitusena
kasutatava merenduse veeldatud maagaasi standardite vdi eeskirjade viljatootamiseks, mis hdlmavad veeldatud
maagaasi punkerdamise tehnilisi, kiitamisega seotud, ohutuse, julgeoleku, viljadppe ja keskkonnaga seotud

(*) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 25. oktoobri 2012. aasta mairus (EL) nr 1025/2012, mis kisitleb Euroopa standardimist ning millega
muudetakse ndukogu direktiive 89/686/EMU ja 93/15/EMU ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiive 94/9/EU, 94/25/EU,
95/16/EU, 97/23[EU, 98/34/EU, 2004/22/EU, 2007/23[EU, 2009/23EU ja 2009/105/EU ning millega tunnistatakse kehtetuks
ndukogu otsus 87/95/EMU ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu otsus nr 1673/2006/EU (ELTL 316, 14.11.2012, 1k 12).
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aspekte. Samuti loodi tehniliste standardite viljatootamise komisjon (CESTE), et tegeleda siseveelaevandust kisitle-
vate tehniliste standarditega. On eriti oluline, et enne veeldatud maagaasi punkerdamise ndudeid, sealhulgas selle
ohutusaspekte, kisitlevate delegeeritud digusaktide vastuvdtmist jirgiks komisjon oma tavapdrast praktikat ja viiks
1abi konsultatsioonid ekspertidega, sealhulgas Euroopa sddstva laevanduse foorumiga ja standardite viljatootamise
Euroopa komisjoniga.

(60)  Reini navigatsiooni keskkomisjon (CCNR) on rahvusvaheline organisatsioon, mis kasitleb koiki siseveelaevanduse
kiisimusi. Doonau komisjon on rahvusvaheline valitsustevaheline organisatsioon Doonaul vaba laevaliikluse taga-
miseks ja arendamiseks. On eriti oluline, et enne siseveelaevandust kisitlevate delegeeritud digusaktide vastuvot-
mist jdrgiks komisjon oma tavapérast praktikat ja viiks 14bi konsultatsioonid ekspertidega, sealhulgas Reini navigat-
siooni keskkomisjoni ja Doonau komisjoniga.

(61) Kui eksperdirihmadena tegutsevad eksperdid arutavad kdesoleva direktiiviga seotud kiisimusi, mis ei puuduta
direktiivi rakendamist vdi rikkumist, tuleks esitada Euroopa Parlamendile tdielik sellekohane teave ja dokumentat-
sioon ning asjakohastel juhtudel kutse asjaomastel koosolekutel osalemiseks.

(62)  Selleks et tagada kéesoleva direktiivi rakendamiseks ithetaolised tingimused, tuleks komisjonile anda rakendamis-
volitused tihiste menetluste ja tehniliste kirjelduste sitestamiseks. Neid volitusi tuleks teostada kooskdlas Euroopa
Parlamendi ja ndukogu méddrusega (EL) nr 182/2011 (!).

(63) Selleks, et tagada sellise kvaliteediga alternatiivsete transpordikiituste tarnimine, mida on vaja praegusel ja tule-
vasel tehnoloogial pdhinevates mootorites kasutamiseks, ning keskkonnatoime korge tase seoses CO, ja teiste
saasteainete heitkogustega, peaks komisjon tegema nende turuleviimise jirelevalvet. Sellel eesmirgil peaks
komisjon esitama vajalikud iguslikud meetmed kiituste kvaliteedi iihtlustatud kérge taseme tagamiseks kogu
liidus.

(64)  Selleks et saavutada alternatiivsete transpordikiituste voimalikult lai kasutamine, tagades tehnoloogilise neutraal-
suse, ning edendada siidstvat elektripdhist liikuvust kogu liidus, voib komisjon, kui ta peab asjakohaseks, votta
sobivaid meetmeid, nditeks votta vastu tegevuskava teatises ,Puhas energia ja transport: alternatiivkiituste Euroopa
strateegia” sitestatud strateegia rakendamiseks. Sel eesmairgil voiks komisjon votta arvesse iga turu vajadusi ja
arengut lilkmesriikides.

(65) Kuna kdesoleva direktiivi eesmarki, nimelt edendada alternatiivkiituste turu ulatuslikku arengut, ei suuda litkmes-
riigid eraldi piisavalt saavutada, kiill aga saab seda vajaduse tdttu votta meede, mis rahuldaks ndudlust alternatiiv-
kiitustel tootavate sdidukite kriitilise massi ja Euroopa toostuse kulutasuva arengu jirele ning vdimaldaks alterna-
tiivkiitustel tootavate sdidukite tileliidulist litkuvust, paremini saavutada liidu tasandil, v&ib liit votta meetmeid
kooskdlas Euroopa Liidu lepingu artiklis 5 sitestatud subsidiaarsuse pShimdttega. Konealuses artiklis satestatud
proportsionaalsuse pohimdtte kohaselt ei lahe kiesolev direktiiv nimetatud eesmirkide saavutamiseks vajalikust
kaugemale,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

Artikkel 1
Reguleerimisese

Kiesoleva direktiiviga kehtestatakse ithine meetmete raamistik alternatiivkiituste taristu kasutuselevdtuks liidus, et vihen-
dada transpordisiisteemi sdltuvust naftast ja leevendada transpordi keskkonnamdju. Kiesolevas direktiivis on sitestatud
alternatiivkiituste taristu, sealhulgas elektrisdidukite laadimispunktide ning maagaasi- (veeldatud ja surumaagaas) ja vesi-
nikutanklate rajamise miinimumnduded, mida tuleb rakendada liikmesriikide riiklike poliitikaraamistike selliste laadimis-
punktide ja tanklate iihiste tehniliste kirjelduste ning kasutaja teavitamise nouete kaudu.

(") Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. veebruari 2011. aasta méérus (EL) nr 1822011, millega kehtestatakse eeskirjad ja iildpohimdtted,
mis kisitlevad liikkmesriikide labiviidava kontrolli mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni rakendamisvolituste teostamise suhtes
(ELTL 55,28.2.2011, 1k 13).
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Artikkel 2
Moisted

Kéesolevas direktiivis kasutatakse jirgmisi moisteid:

1)

1.

Lalternatiivkiitused” — kiitused voi energiaallikad, mida kasutatakse vdhemalt osaliselt transpordi energiavarustuses
fossiilsete naftaallikate asemel ja millel on potentsiaali aidata kaasa transpordi CO,-heite vahendamisele ja transpor-
disektori keskkonnatoime parandamisele. Need on muu hulgas jargmised:

— elekter,

— vesinik,

— direktiivi 2009/28/EU artikli 2 punktis i maératletud biokiitused,

— siinteetilised ja parafiinkiitused,

— maagaas, sealhulgas biometaan, gaasilises olekus (surumaagaas) ja veeldatud olekus (veeldatud maagaas) ning
— veeldatud naftagaas;

Lelektrisdiduk” — sdiduk, mis on varustatud jouseadmega, millel on vdhemalt iiks energiamuunduriga mitteperi-
feerne elektriseade koos elektrilise lactava energiasalvestussiisteemiga, mida saab viljastpoolt laadida;

yJaadimispunkt” — liides, millega on voimalik laadida korraga iihte elektrisdidukit voi vahetada korraga iihe elektri-
soiduki aku;

ytavalaadimispunkt” — laadimispunkt, mis voimaldab edastada elektrisdidukile elektrit vdimsusega kuni 22 kW, vilja
arvatud seadmed, mille toitevdimsus on 3,7 kW voi vdiksem, mis on paigaldatud eramajapidamisse voi mille
peamine ilesanne ei ole elektrisdidukite laadimine ja mis ei ole iildkasutatavad;

Lkiirlaadimispunkt” — laadimispunkt, mis vdimaldab edastada elektrisdidukile elektrit vdimsusega iile 22 kW;

Jkaldadirne elektritoide” — kai ddres asuvate merelaevade voi siseveelaevade varustamine maismaalt saadava elek-
triga standardliidese abil;

yildkasutatav laadimispunkt voi tankla” — alternatiivkiitust pakkuv laadimispunkt vdi tankla, millele juurdepéidsul ei
diskrimineerita kasutajaid kusagil liidus. Mittediskrimineeriv juurdepdds voib hélmata erinevaid autentimis-, kasutus-
ja maksetingimusi;

Jtankla” — rajatis, kus toimub kiitusega, vilja arvatud veeldatud maagaas, varustamine statsionaarse voi liikuva
seadme abil;

,veeldatud maagaasi tankla” — rajatis, kus toimub veeldatud maagaasiga varustamine statsionaarse vdi liikuva
seadme, merel asuva seadme vdi muu siisteemi abil.

Artikkel 3
Riiklikud poliitikaraamistikud

Iga liikmesriik votab vastu riikliku poliitikaraamistiku transpordisektori alternatiivkiituste turu arendamiseks ja asja-

omase taristu kasutuselevotuks. See sisaldab vihemalt jirgmisi elemente:

hinnang transpordisektori alternatiivkiituste turu praegusele olukorrale ja tulevasele arengule, pidades sealhulgas
silmas nimetatud kiituste voimalikku samaaegset ja kombineeritud kasutamist, ning alternatiivkiituste taristu arengu
kohta, kisitledes asjakohasel juhul piiriiilest jarjepidevust;
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— artikli 4 Iigetega 1, 3 ja 5, artikli 6 ldigetega 1, 2, 3, 4, 6, 7 ja 8 ning kui see on kohaldatav, artikli 5 6ikega 1 ette
nihtud riiklikud eesmargid alternatiivkiituste taristu kasutuselevdtuks. Nimetatud riiklikud eesmargid seatakse ja neid
voib muuta riigisisesele, piirkondlikule ja ileliidulisele ndudlusele antud hinnangu pdhjal, tagades sealjuures kies-
olevas direktiivis sdtestatud taristu miinimumnduete tditmise;

— meetmed, mis on vajalikud riiklikus poliitikaraamistikus seatud eesmirkide saavutamise tagamiseks;
— meetmed, mis voivad edendada alternatiivkiituste taristu kasutuselevottu avaliku transporditeenuse osutamisel;

— linna- ja eeslinnaasumite ja teiste tiheasustusalade ja vorgustike kindlaksmaidramine, mis varustatakse vastavalt turu-
vajadustele tildkasutatavate laadimispunktidega artikli 4 15ike 1 kohaselt;

— linna- ja eeslinnaasumite ja teiste tiheasustusalade ja vorgustike kindlaksmairamine, mis varustatakse vastavalt turu-
vajadustele surumaagaasi tanklatega artikli 6 16ike 7 kohaselt;

— hinnang veeldatud maagaasi tanklate rajamise vajadusele valjaspool TEN-T pShivorku asuvates sadamates;
— hinnang lennujaamades seisvate lennukite elektritoite paigaldamise vajadusele.

2. Liikmesriigid tagavad, et riiklikes poliitikaraamistikes voetakse arvesse nende territooriumil olevate eri transpordilii-
kide vajadusi, kaasa arvatud nende transpordiliikide vajadusi, mille jaoks fossiilkiituste alternatiivid on piiratud.

3. Riiklikes poliitikaraamistikes vdetakse asjakohaselt arvesse piirkondlike ja kohalike omavalitsuste ning asjaomaste
sidusrithmade huve.

4. Vajaduse korral teevad liikmesriigid konsultatsioonide voi tthiste poliitikaraamistike kaudu koostood, et tagada kies-
oleva direktiivi eesmirkide saavutamiseks vajalike meetmete sidusus ja kooskdla.

5. Alternatiivkiituste taristu toetamise meetmeid rakendatakse ELi toimimise lepingus sitestatud riigiabi eeskirjade
pohimdtete kohaselt.

6.  Riiklikud poliitikaraamistikud peavad olema kooskdlas liidu kehtivate keskkonna- ja kliimakaitsealaste
digusaktidega.

7. Liikmesriigid teavitavad komisjoni oma riiklikest poliitikaraamistikest hiljemalt 18. novembriks 2016.

8.  Komisjon avaldab ja ajakohastab riiklike poliitikaraamistike alusel regulaarselt teavet iga liikmesriigi poolt seatud
riiklike eesmirkide kohta seoses jargmisega:

— tldkasutatavate laadimispunktide arv;

— veeldatud maagaasi tanklad mere- ja siseveesadamates;

— dildkasutatavad veeldatud maagaasi tanklad mootorséidukite jaoks;
— tildkasutatavad surumaagaasi tanklad mootorsdidukite jaoks.

Kui see on asjakohane, avaldatakse ka jargmine teave:

— tldkasutatavad vesinikutanklad;

— kaldadirse elektritoite taristu mere- ja siseveesadamates;

— lennujaamades seisvate lennukite elektritoite taristu.

9.  Komisjon abistab litkmesriike riiklikest poliitikaraamistikest aru andmisel artikli 10 18ikes 4 osutatud suuniste abil,
hindab riiklike poliitikaraamistike sidusust liidu tasandil ning abistab liikmesriike kdesoleva artikli 16ikes 4 sitestatud
koostooprotsessis.
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Artikkel 4

Transpordi varustamine elektriga

1. Liikmesriigid tagavad oma riiklike poliitikaraamistike kaudu, et 31. detsembriks 2020 rajatakse piisav hulk iildkasu-
tatavaid laadimispunkte, et tagada elektrisdidukite litkumise vdimalus vahemalt linna- ja eeslinnaasumites ja teistel tihea-
sustusaladel ning vajaduse korral liikkmesriikide mairatud vorkudes. Laadimispunktide arvu viljaselgitamisel voetakse
muu hulgas arvesse lilkmesriikide riiklikes poliitikaraamistikes mirgitud registreeritud elektrisdidukite hinnangulist arvu
2020. aasta 16puks ning komisjoni koostatud parimaid tavasid ja soovitusi. Kui see on asjakohane, voetakse arvesse
erivajadusi seoses iildkasutatavate laadimispunktide rajamisega tihistranspordijaamadesse.

2. Komisjon hindab laikes 1 sitestatud nduete tditmist ja vajaduse korral esitab kiesoleva direktiivi muutmise ettepa-
neku, vottes arvesse elektrisdidukite turu arengut, et tagada hiljemalt 31. detsembriks 2025 tdiendavate iildkasutatavate
laadimispunktide rajamine igas litkmesriigis vihemalt TEN-T pohivorgus, linna- ja eeslinnaasumites ja teistel tiheasustusa-
ladel.

3. Liikmesriigid vdtavad oma riiklikes poliitikaraamistikes meetmeid, et julgustada ja edendada niisuguste laadimis-
punktide kasutuselevSttu, mis ei ole tildkasutatavad.

4. Liikmesriigid tagavad, et alates 18. novembrist 2017 elektrisdidukite jaoks kasutusele vdetud voi ajakohastatud
tavalaadimispunktid (vilja arvatud juhtmevabad voi induktiivlaadimispunktid) vastavad vihemalt 1I lisa punktis 1.1
toodud tehnilistele kirjeldustele ja riiklikul tasemel kehtivatele eriohutusnduetele.

Liikmesriigid tagavad, et alates 18. novembrist 2017 elektrisdidukite jaoks kasutusele voetud voi ajakohastatud kiirlaadi-
mispunktid (vdlja arvatud juhtmevabad voi induktiivlaadimispunktid) vastavad vdhemalt II lisa punktis 1.2 toodud tehni-
listele kirjeldustele.

5. Liikmesriigid tagavad, et nad hindavad oma riiklikes poliitikaraamistikes sisevee- ja meresadamates viibivate sisevee-
ja merelaevade vajadust kaldadirse elektritoite jarele. Nimetatud kaldadirne elektritoide rajatakse esmajirjekorras TEN-T
pohivorgu sadamates ning teistes sadamates 31. detsembriks 2025, vilja arvatud juhul, kui puudub ndudlus ja kulud on
kasuga, sealhulgas keskkonnakasuga vorreldes ebaproportsionaalsed.

6.  Liikmesriigid tagavad, et meretranspordi jaoks alates 18. novembrist 2017 kasutusele vdetud vdi ajakohastatud
kaldadirse elektritoite paigaldised vastavad II lisa punktis 1.7 toodud tehnilistele kirjeldustele.

7. Kui see on tehniliselt teostatav ja majanduslikult pdhjendatud, tuleb elektrisdidukite iildkasutatavates laadimispunk-
tides laadimisel kasutada direktiivi 2012/27/EL artikli 2 punktis 28 madratletud arukaid arvestisiisteeme ja jargida nime-
tatud direktiivi artikli 9 16ikes 2 sitestatud ndudeid.

8.  Liikmesriigid tagavad, et iildkasutatavate laadimispunktide kiitajad vdivad vabalt valida, milliselt liidu elektritarnijalt
tema ndusolekul elektrit osta. Laadimispunktide kiitajatel lubatakse lepingu alusel osutada klientidele elektrisdidukite
laadimise teenust, sealhulgas muude teenuseosutajate nimel ja huvides.

9.  Koik tildkasutatavad laadimispunktid véimaldavad elektrisdidukite kasutajatele ka ithekordset laadimisvoimalust il-
ma asjaomase elektritarnija vOi kiitajaga lepingut solmimata.

10.  Liikmesriigid tagavad, et tildkasutatavate laadimispunktide kiitajate ndutavad hinnad on mdistlikud, lihtsalt ja
selgelt vorreldavad, ldbipaistvad ja mittediskrimineerivad.

11.  Liikmesriigid tagavad, et jaotusvorguettevdtjad teevad mittediskrimineerivat koostood koigi isikutega, kes paigal-
davad voi kiitavad iildkasutatavaid laadimispunkte.

12.  Liikmesriigid tagavad, et digusraamistik lubab sdlmida lepingu laadimispunktile elektri tarnimiseks muu tarnijaga
kui tarnija, kes tarnib laadimispunkti asukohas elektrit majapidamisele voi hoonetele.
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13.  Ilma et see piiraks mairuse (EL) nr 1025/2012 kohaldamist, taotleb liit asjakohaste standardiorganisatsioonide
kaudu Euroopa standardite viljatootamist, mis sisaldavad iiksikasjalikke tehnilisi kirjeldusi mootorsdidukite juhtmeta
laadimise punktide ja akuvahetuse jaoks ning L-kategooria mootorsdidukite ja elektribusside laadimispunktide jaoks.

14.  Komisjonil on &igus votta kooskdlas artikliga 8 vastu delegeeritud digusakte, et:

a) tdiendada kiesolevat artiklit ning II lisa punkte 1.3, 1.4, 1.5, 1.6 ja 1.8, selleks et nduda loodavate voi ajakohastata-
vate taristute vastavust tehnilistele kirjeldustele, mis sisalduvad kiesoleva artikli 1dike 13 kohaselt vilja tootatavates
Euroopa standardites, kui asjaomased Euroopa standardiorganisatsioonid on soovitanud vaid iihte tehnilist lahendust
tehnilise kirjeldusega, mis on esitatud asjaomases Euroopa standardis;

b) ajakohastada II lisa punktis 1 osutatud tehnilistes kirjeldustes toodud viiteid standarditele, kui need standardid asenda-
takse uute versioonidega, mille on vastu votnud asjaomased standardiorganisatsioonid.

On eriti oluline, et enne nende delegeeritud digusaktide vastuvdtmist jirgiks komisjon oma tavapirast praktikat ja viiks
14bi konsultatsioonid ekspertidega, sealhulgas liikmesriikide ekspertidega.

Konealustes delegeeritud digusaktides sitestatakse vahemalt 24 kuu pikkused ileminekuperioodid enne seda, kui nendes
sisalduvad tehnilised kirjeldused voi nende muudatused muutuvad kasutusele vdetava voi ajakohastatava taristu suhtes
siduvaks.

Artikkel 5
Maanteetranspordi varustamine vesinikuga

1. Liikmesriigid, kes otsustavad lisada oma riiklikesse poliitikaraamistikesse iildkasutatavad vesinikutanklad, tagavad
hiljemalt 31. detsembriks 2025 piisava arvu vesinikutanklate kittesaadavuse, et tagada vesinikkiitusega mootorsdidukite,
sealhulgas vesinikkiituseelemendiga sdidukite liikumine kdnealuste liikkmesriikide mairatud vorkudes, sealhulgas asjako-
hasel juhul piiriiilesed ithendused.

2. Liikmesriigid tagavad, et alates 18. novembrist 2017 kasutusele voetud vi ajakohastatud iildkasutatavad vesiniku-
tanklad vastavad II lisa punktis 2 toodud tehnilistele kirjeldustele.

3. Komisjonil on oigus votta kooskolas artikliga 8 vastu delegeeritud digusakte, et ajakohastada 1I lisa punktis 2
esitatud tehnilistes kirjeldustes nimetatud standardeid, kui need standardid asendatakse uute versioonidega, mille on vastu
votnud asjaomased standardiorganisatsioonid.

On eriti oluline, et enne nende delegeeritud digusaktide vastuvotmist jargiks komisjon oma tavaparast praktikat ja viiks
14bi konsultatsioonid ekspertidega, sealhulgas litkmesriikide ekspertidega.

Konealustes delegeeritud digusaktides sitestatakse vihemalt 24 kuu pikkused tileminekuperioodid enne seda, kui nendes
sisalduvad tehnilised kirjeldused voi nende muudatused muutuvad kasutusele vdetava voi ajakohastatava taristu suhtes
siduvaks.

Artikkel 6
Transpordi varustamine maagaasiga

1. Liikmesriigid tagavad oma riiklike poliitikaraamistike kaudu, et hiljemalt 31. detsembriks 2025 on meresadamates
rajatud piisav arv veeldatud maagaasi tanklaid, et veeldatud maagaasi kasutavatel sisevee- voi merelaevadel oleks vdimalik
liikkuda kogu TEN-T pohivorgus. Litkmesriigid teevad vajaduse korral koostood naaberlitkmesriikidega, et tagada, et
TEN-T pohivork oleks piisavalt varustatud.

2. Liikmesriigid tagavad oma riiklike poliitikaraamistike kaudu, et hiljemalt 31. detsembriks 2030 on siseveesada-
mates rajatud piisav arv veeldatud maagaasi tanklaid, et veeldatud maagaasi kasutavatel sisevee- voi merelaevadel oleks
voimalik litkuda kogu TEN-T p&hivorgus. Liikmesriigid teevad vajaduse korral koostood naaberliikmesriikidega, et tagada,
et TEN-T pohivork oleks piisavalt varustatud.



L 307/14 Euroopa Liidu Teataja 28.10.2014

3. Liikmesriigid méddravad oma riiklikes poliitikaraamistikes kindlaks mere- ja siseveesadamad, kus on olemas juurde-
pdds 1oigetes 1 ja 2 osutatud veeldatud maagaasi tanklatele, vdttes arvesse ka turu tegelikke vajadusi.

4. Liikmesriigid tagavad oma riiklike poliitikaraamistike kaudu, et hiljemalt 31. detsembriks 2025 on rajatud piisav
arv uldkasutatavaid veeldatud maagaasi tanklaid, vihemalt olemasoleva TEN-T pohivdrgu ulatuses, et veeldatud maagaasi
kasutavatel raskeveokitel oleks ndudluse olemasolul voimalik liikkuda kogu liidus, vilja arvatud juhul, kui kulud on
vorreldes kasuga, sealhulgas keskkonnakasuga, ebaproportsionaalsed.

5. Komisjon hindab I6ikes 4 sitestatud ndude téitmist ja esitab asjakohasel juhul hiljemalt 31. detsembriks 2027 ette-
paneku muuta kiesolevat direktiivi, vttes arvesse veeldatud maagaasi kasutavate raskeveokite turgu, et tagada igas liik-
mesriigis piisava arvu tildkasutatavate veeldatud maagaasi tanklate rajamine.

6.  Liikmesriigid tagavad oma territooriumil veeldatud maagaasi asjakohase jaotussiisteemi olemasolu, mis hélmab ka
veeldatud maagaasi vedavate paakautode laadimise rajatisi, et varustada ldigetes 1, 2 ja 4 osutatud tanklaid. Kdesoleva
ndude tditmiseks voivad naaberliikmesriigid erandina oma riiklike poliitikaraamistike alusel oma siisteemid tthendada.
Uhise tegutsemise lepingutele kohaldatakse kdesolevast direktiivist tulenevat liikmesriikide aruandekohustust.

7. Liikmesriigid tagavad oma riiklike poliitikaraamistike kaudu, et 31. detsembriks 2020 on rajatud piisav arv iildka-
sutatavaid surumaagaasi tanklaid, et tagada artikli 3 18ike 1 kuuenda taande kohaselt, et surumaagaasi kasutavad mootor-
soidukid saavad liikuda linna- ja eeslinnaasumites ja teistel tiheasustusaladel ning vajaduse korral liikmesriikide mairatud
vorkudes.

8.  Liikmesriigid tagavad oma riiklike poliitikaraamistike kaudu, et hiljemalt 31. detsembriks 2025 on rajatud piisav
arv tildkasutatavaid surumaagaasi tanklaid, vihemalt olemasoleva TEN-T pohivorgu ulatuses, et surumaagaasi kasutavatel
mootorsdidukitel oleks véimalik litkuda kogu liidus.

9.  Liikmesriigid tagavad, et mootorsdidukite jaoks alates 18. novembrist 2017 kasutusele voetud voi ajakohastatud
surumaagaasi tanklad vastavad II lisa punktis 3.4 toodud tehnilistele kirjeldustele.

10.  Ilma et see piiraks madruse (EL) nr 1025/2012 kohaldamist, taotleb liit jargmiste standardite, sealhulgas iiksikasja-
like tehniliste kirjelduste véljatootamist asjaomaste Euroopa voi rahvusvaheliste standardiorganisatsioonide poolt:

a) mere- ja siseveetranspordi jaoks ette ndhtud veeldatud maagaasi tanklate kohta;
b) mootorsdidukite jaoks ette nihtud veeldatud maagaasi ja surumaagaasi tanklate kohta.
11.  Komisjonil on digus votta kooskdlas artikliga 8 vastu delegeeritud digusakte, et:

a) tdiendada kdesolevat artiklit ja II lisa punkte 3.1, 3.2 ja 3.4, et nduda kasutusele vetavate voi ajakohastatavate taris-
tute vastavust tehnilistele kirjeldustele, mis sisalduvad kiesoleva artikli 16ike 10 punktide a ja b kohaselt vilja tootata-
vates standardites, kui asjaomased Euroopa standardiorganisatsioonid on soovitanud vaid iihte tehnilist lahendust
tehnilise kirjeldusega, mis on esitatud asjaomases Euroopa standardis, mis asjakohasel juhul on kooskélas asjaomaste
rahvusvaheliste standarditega;

b) ajakohastada II lisa punktis 3 juba sdtestatud vdi tulevikus sitestatavates tehnilistes kirjeldustes osutatud viiteid stan-
darditele, kui kdnealused standardid asendatakse uute versioonidega, mille on vastu vdtnud asjaomased Euroopa voi
rahvusvahelised standardiorganisatsioonid.

On eriti oluline, et enne nende delegeeritud digusaktide vastuvotmist jargiks komisjon oma tavapidrast praktikat ja viiks
14bi konsultatsioonid ekspertidega, sealhulgas litkmesriikide ekspertidega.

Konealustes delegeeritud digusaktides sitestatakse vihemalt 24 kuu pikkused tleminekuperioodid enne seda, kui nendes
sisalduvad tehnilised kirjeldused voi nende muudatused muutuvad kasutusele vdetava voi ajakohastatava taristu suhtes
siduvaks.
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12.  Kui puudub ldike 10 punktis a osutatud standard, mis sisaldab iiksikasjalikke tehnilisi kirjeldusi mere- ja sisevee-
transpordi jaoks ette ndhtud veeldatud maagaasi tanklate kohta, ja eelkdige kui puuduvad kdnealused kirjeldused veel-
datud maagaasi punkerdamise kohta, on komisjonil, v&ttes arvesse IMOs, CCNRis, Doonau komisjonis ja teistel asja-
omastel rahvusvahelistel foorumitel tehtavat t6od, digus votta kooskdlas artikliga 8 vastu delegeeritud digusakte, et
sdtestada:

— nduded veeldatud maagaasi punkerdamise liidestele mere- ja siseveetranspordis,
— mere- ja siseveetranspordi jaoks ette nahtud veeldatud maagaasi maismaal sdilitamise ja punkerdamise ohutusnéuded.

On eriti oluline, et enne kdnealuste delegeeritud digusaktide vastuvotmist jargiks komisjon oma tavapirast praktikat ja
viiks ldbi konsultatsioonid asjaomaste mere- ja siseveetranspordi eksperdirithmadega, sealhulgas mere- ja siseveelaevan-
duse riiklike ametite ekspertidega.

Artikkel 7
Teave kasutajale

1. Ilma et see piiraks direktiivi 2009/30/EU kohaldamist, tagavad liikmesriigid, et asjakohane, jirjepidev ja selge teave
tehakse kittesaadavaks mootorsdidukite kohta, mida vdib regulaarselt tankida tiksikute turule lastud kiitustega voi
laadida laadimispunktides. Niisugune teave tehakse kittesaadavaks mootorsdidukite kasutusjuhendites, tanklates ja laadi-
mispunktides, mootorsdidukites ning mootorsdidukite miitigiettevdtetes litkmesriikide territooriumil. Seda nduet kohal-
datakse koikide parast 18. novembrit 2016 turule lastud mootorsdidukite ja nende mootorsdidukite kasutusjuhendite
suhtes.

2. Loikes 1 osutatud teave pohineb Euroopa Standardiorganisatsiooni kiituste tehnilisi kirjeldusi kehtestavates standar-
dites sitestatud kiituse standardile vastavuse margistamise nduetel. Kui need standardid osutavad graafilisele tahisele, seal-
hulgas virvikoodide skeemile, peab graafiline tihis olema lihtne ja kergesti arusaadav ning paigutatud hasti ndhtavas
vormis:

a) koigi tanklate vastavatele pumpadele ja nende pisstolitele alates kiituste turule laskmise kuupéevast;

b) nende mootorsdidukite kiitusepaakide korkidele v6i nende vahetusse lahedusse, millele antud kiitust soovitatakse ja
mille jaoks see sobib, ning mootorsdidukite kasutusjuhenditesse, kui need mootorsdidukid lastakse turule parast
18 novembrit 2016.

3. Asjakohasel juhul, eelkdige maagaasi ja vesiniku puhul, tuleb teavitamise eesmirgil tanklas kiituse hindade kuva-
misel tuua vilja vordlus asjakohaste tihikuhindadega. Selle teabe kuvamine ei tohi tarbijat eksitada ega segadusse ajada.

Selleks, et suurendada tarbijate teadlikkust ja tagada kiitusehinna libipaistvus jirjepidevalt kogu liidus, on komisjonil
digus votta rakendusaktidega vastu alternatiivkiituste ithikuhindade vordlemise ithtne metoodika.

4. Kui Euroopa Standardiorganisatsiooni standardites sitestatud kiituse tehnilised kirjeldused ei hdlma kénealusele
standardile vastamise margistust voi kui margistamisnduetes ei osutata graafilisele tihisele, sealhulgas virvikoodide skee-
mile, v3i kui mirgistamisnduded ei ole kdesoleva direktiivi eesmarkide saavutamiseks sobivad, v&ib komisjon 1digete 1 ja
2 iihetaolise rakendamise tagamiseks volitada Euroopa Standardiorganisatsiooni vilja tootama sobivuse mdrgistamise
tehnilisi kirjeldusi voi votta vastu rakendusakte, milles mairatakse kindlaks liidu turule lastud ja rohkem kui iihes liik-
mesriigis komisjoni hinnangul kogumiiiigist 1 % tasemeni joudnud kiituste sobivuse graafiline tahis, sealhulgas virvikoo-
dide skeem.

5. Kui Euroopa Standardiorganisatsiooni asjakohaste standardite margistamissitteid ajakohastatakse, vdetakse vastu
mirgistamist kasitlevad rakendusaktid voi vajaduse korral kehtestatakse uued Euroopa Standardiorganisatsiooni stan-
dardid alternatiivkiituste jaoks, kohaldatakse vastavaid margistamisndudeid kdikide tanklate ja laadimispunktide ning liik-
mesriigi territooriumil registreeritud mootorsdidukite suhtes alates 24 kuud pirast nende vastavat ajakohastamist voi
vastuvotmist.

6. Kiesolevas artiklis osutatud rakendusaktid voetakse vastu kooskolas artikli 9 1dikes 2 osutatud kontrollimenetlu-
sega.
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7. Liikmesriigid tagavad, et kui andmed kiesoleva direktiiviga hdlmatud alternatiivkiituste iildkasutatavate tanklate voi
laadimispunktide geograafilise asukoha kohta on kittesaadavad, siis saavad neid avalikult ja mittediskrimineerivalt kasu-
tada koik kasutajad. Kui andmed laadimispunktide kohta on olemas, vdivad need holmata teavet reaalajas nii laadimis-
punktidele juurdepddsetavuse kui ka varasemat ja reaalajas teavet laadimise kohta.

Artikkel 8

Delegeeritud volituste rakendamine

1. Komisjonile antakse digus votta vastu delegeeritud digusakte kdesolevas artiklis sitestatud tingimustel.

2. Artiklites 4, 5 ja 6 osutatud digus votta vastu delegeeritud Gigusakte antakse komisjonile viieks aastaks alates
17. novembrist 2014. Komisjon esitab delegeeritud volituste kohta aruande hiljemalt iitheksa kuud enne viieaastase
tdhtaja moodumist. Volituste delegeerimist pikendatakse automaatselt samaks ajavahemikuks, vilja arvatud juhul, kui
Euroopa Parlament voi ndukogu esitab selle suhtes vastuviite hiljemalt kolm kuud enne iga ajavahemiku [dppemist.

3. Euroopa Parlament ja ndukogu vdivad artiklites 4, 5 ja 6 osutatud volituste delegeerimise igal ajal tagasi votta.
Tagasivotmise otsusega lGpetatakse otsuses nimetatud volituste delegeerimine. Otsus joustub jirgmisel pdeval parast selle
avaldamist Euroopa Liidu Teatajas voi otsuses nimetatud hilisemal kuupieval. See ei mdjuta juba joustunud delegeeritud
digusaktide kehtivust.

4. Niipea kui komisjon on delegeeritud &igusakti vastu votnud, teeb ta selle samal ajal teatavaks Euroopa Parlamendile
ja noukogule.

5. Artiklite 4, 5 ja 6 alusel vastu vdetud delegeeritud Gigusakt joustub iiksnes juhul, kui Euroopa Parlament ega
ndukogu ei ole kahe kuu jooksul pirast digusakti teatavakstegemist Euroopa Parlamendile ja ndukogule esitanud selle
suhtes vastuviidet voi kui Euroopa Parlament ja ndukogu on enne selle tihtaja moodumist komisjonile teatanud, et nad
ei esita vastuviidet. Euroopa Parlamendi voi ndukogu algatusel pikendatakse seda tihtaega kolme kuu vorra.
Artikkel 9
Komiteemenetlus

1. Komisjoni abistab komitee. Nimetatud komitee on komitee maaruse (EL) nr 182/2011 tihenduses.

2. Kdiesolevale 1oikele viitamisel kohaldatakse méiruse (EL) nr 182/2011 artiklit 5. Kui komitee arvamust ei esita, ei
vota komisjon rakendusakti eelndu vastu ja kohaldatakse maaruse (EL) nr 1822011 artikli 5 1dike 4 kolmandat 16iku.

3. Kui komitee arvamus saadakse kirjaliku menetlusega, 15petatakse nimetatud menetlus ilma tulemust saavutamata,
kui arvamuse esitamiseks ette nihtud tdhtaja jooksul komitee eesistuja nii otsustab v6i kui komitee liikmete lihtenamus
seda taotleb.

Artikkel 10

Aruandlus ja libivaatamine

1. Iga liikmesriik esitab komisjonile aruande riikliku poliitikaraamistiku rakendamise kohta hiljemalt 18. novembriks
2019 ja seejirel iga kolme aasta pdrast. Need aruanded hdlmavad I lisas loetletud teavet ning sisaldavad asjakohasel juhul
asjakohaseid pdhjendusi artikli 3 1dikes 1 osutatud riiklike eesmérkide saavutamise ulatuse kohta.
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2. Hiljemalt 18. novembriks 2017 esitab komisjon Euroopa Parlamendile ja ndukogule aruande riiklike poliitikaraa-
mistike hindamise kohta ja nende sidususe kohta liidu tasandil, sealhulgas hinnangu artikli 3 18ikes 1 osutatud riiklike
eesmarkide saavutamise ulatusele.

3. Komisjon esitab Euroopa Parlamendile ja ndukogule iga kolme aasta tagant alates 18. novembriks 2020 aruande
kiesoleva direktiivi kohaldamise kohta.

Komisjoni aruanne sisaldab jargmisi elemente:
— hinnang litkmesriigi voetud meetmetele;

— hinnang sellele, kuidas kiesolev direktiiv on mdjutanud alternatiivkiituste taristu turu arengut, selle panus alternatiiv-
sete transpordikiituste turgu, ning milline on olnud selle majanduslik ja keskkonnamaju;

— teave kédesoleva direktiivi kohaldamisalasse kuuluvate transpordisektori alternatiivkiituste turu ning asjaomase taristu
tehnilise edenemise ja arengu kohta.

Komisjon voib tuua nditeid parimatest tavadest ja anda asjakohaseid soovitusi.

Samuti hinnatakse komisjoni aruandes kdesolevas direktiivis taristu rajamise ja kirjelduste rakendamise suhtes sitestatud
ndudeid ja tihtaegu, vOttes arvesse asjaomaste alternatiivkiituste tehnilist ja majanduslikku edenemist ning nende turu
arengut, ja aruandele lisatakse seadusandlik ettepanek, kui see on asjakohane.

4. Komisjon vdtab vastu suuniseid seoses I lisas loetletud aspekte kisitleva liitkmesriikide aruandlusega.

5. Hiljemalt 31. detsembriks 2020 vaatab komisjon direktiivi rakendamise libi ja esitab vajaduse korral ettepaneku
seda muuta, sitestades uued tildised tehnilised kirjeldused alternatiivkiituste taristu jaoks kdesoleva direktiivi kohaldami-
salas.

6.  Kui komisjon peab asjakohaseks, votab ta hiljemalt 31. detsembril 2018 vastu tegevuskava teatises ,Puhas energia

ja transport: alternatiivkiituste Euroopa strateegia” sitestatud strateegia rakendamiseks, et saavutada transpordis tehno-

loogilist neutraalsust tagades alternatiivsete transpordikiituste vdimalikult laialdane kasutamine ning edendada siistvat

elektripdhist liikuvust kogu liidus. Sel eesmirgil voib komisjon votta arvesse iga turu vajadusi ja arengut liikmesriikides.
Artikkel 11

Ulevétmine

1. Liikmesriigid joustavad kiesoleva direktiivi jargimiseks vajalikud digus- ja haldusnormid hiljemalt 18. novembriks
2016. Liikmesriigid teatavad nendest viivitamata komisjonile.

2. Kui lilkmesriigid need sitted vastu vétavad, lisavad nad nende ametlikul avaldamisel nendesse voi nende juurde
viite kdesolevale direktiivile. Sellise viitamise viisi ndevad ette liikkmesriigid.

3. Liikmesriigid edastavad komisjonile kdesoleva direktiiviga reguleeritavas valdkonnas vastu vdetud pdhiliste siseriik-
like digusnormide teksti.

Artikkel 12
Joustumine

Kiesolev direktiiv joustub kahekiimnendal pdeval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.
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Artikkel 13
Adressaadid
Kiesolev direktiiv on adresseeritud liikmesriikidele.
Strasbourg, 22. oktoober 2014
Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
president eesistuja

M. SCHULZ B. DELLA VEDOVA
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I LISA
ARUANNE

Kéesolev aruanne sisaldab alternatiivkiituste taristu rajamise toetamiseks voetud liikmesriikide meetmete kirjeldust.
Aruanne sisaldab vihemalt jargmisi osi.
1. Oiguslikud meetmed

Teave diguslike meetmete kohta, mis voib koosneda alternatiivkiituste taristu rajamise toetamiseks vdetavatest seadu-
sandlikest, regulatiivsetest ja haldusmeetmetest, nagu ehitusload, parkimisload, ettevotete keskkonnasaistlikkuse serti-
fitseerimine ja tanklakontsessioonid.

2. Riikliku poliitikaraamistiku rakendamist toetavad poliitikameetmed
Konealuseid meetmeid kisitlev teave holmab jargmisi aspekte:
— otsesed soodustused alternatiivkiituseid kasutavate transpordivahendite ostmiseks voi taristu rajamiseks;

— voimalus kasutada maksusoodustusi, et edendada alternatiivkiituseid ja asjaomast taristut kasutavaid transpordiva-

hendeid;
— riigihangete, sealhulgas iithishangete kasutamine alternatiivkiituste toetamiseks;

— ndudlusega seotud mitterahalised stiimulid, nditeks eelisjuurdepdds piirangualadele, parkimispoliitika ja eraldi
soidurajad;

— TEN-T pohivorgu lennujaamades asuvate taastuva reaktiivkiituse tanklate vajaduse kaalumine;

— alternatiivkiituste tarnimise lubamisel kohaldatav tehniline ja halduskord ning kohaldatavad 6igusaktid, mille
eesmirk on hdlbustada loa andmise protsessi.

3. Kasutuselevdtu ja tootmise toetusmeetmed

Iga-aastased avaliku sektori eelarve eraldised alternatiivkiituste taristu kasutuselevdtuks alternatiivkiituste ja transpor-
diliikide (maantee-, raudtee-, vee- ja lennutransport) kaupa.

Iga-aastased avaliku sektori eelarve eraldised, millega toetatakse alternatiivkiituste tehnoloogiaid kasutavaid tootmiset-
tevotteid, alternatiivkiituste ja transpordiliikide kaupa.

Kaikide erivajaduste arvessevotmine alternatiivkiituste taristu kasutuselevotu algjargus.

4. Teadusuuringud, tehnoloogiaarendus ja tutvustamistegevus

Iga-aastased avaliku sektori eelarve eraldised alternatiivkiitustega seotud teadusuuringute, tehnoloogiaarenduse ja
tutvustamistegevuse toetamiseks kiituste ja transpordiliikide kaupa.
5. Eesmirgid

— Alternatiivkiituseid kasutavate sdidukite eeldatav arv 2020., 2025. ja 2030. aastaks;

— alternatiivkiituste kasutuselevotuga seotud riiklike eesmarkide saavutamise tase eri transpordiliikides (maantee-,
raudtee-, vee- ja lennutransport);

— alternatiivkiituste taristu kasutuselevtuga seotud riiklike eesmiérkide saavutamise tase aastate kaupa eri transpor-
diliikides;
— teave metoodika kohta, mida kasutatakse kiirlaadimispunktide laadimisvoimsuse arvessevdtmiseks.

6. Alternatiivkiituste taristu areng

Pakkumise (taristu tdiendav ldbilaskevdime) ja ndudluse (tegelikult kasutatud labilaskevoime) muutused.
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II LISA
TEHNILISED KIRJELDUSED

1.  Laadimispunktide tehnilised kirjeldused
1.1. Mootorsoidukite tavalaadimispunktid

Vahelduvvoolul tootavad elektrisdidukite tavalaadimise punktid varustatakse koostalitluse eesmirgil vahemalt stan-
dardis EN 62196-2 kirjeldatud 2. tiiiipi pistikupesa voi pistikuga. Kui siilitatakse 2. tiiiipi sobivus, voib kénealused
pistikupesad varustada selliste elementidega nagu mehhaanilised katikud.

1.2. Mootorsoidukite kiirlaadimispunktid

Vahelduvvoolul tootavad elektrisdidukite kiirlaadimispunktid varustatakse koostalitluse eesmargil vihemalt stan-
dardis EN 62196-2 kirjeldatud 2. tiitipi pistikithendustega.

Alalisvoolul tootavad elektrisdidukite kiirlaadimispunktid varustatakse koostalitluse eesmirgil vihemalt standardis
EN 62196-3 kirjeldatud kombineeritud laadimissiisteemide ,Combo 2” pistikithendustega.

1.3. Mootorsoidukite juhtmeta laadimise punktid
1.4. Mootorsdidukite akuvahetus

1.5. L-kategooria mootorsdidukite laadimispunktid
1.6. Elektribusside laadimispunktid

1.7. Merelaevade kaldadirne elektritoide

Merelaevade kaldaiirne elektritoide, samuti siisteemide kavandamine, rajamine ja katsetamine peab toimuma vasta-
valt standardi IEC/ISO/IEEE 80005-1 tehnilistele kirjeldustele.

1.8. Siseveelaevade kaldaiirne elektritoide

2. Mootorsdidukite vesinikutanklate tehnilised kirjeldused

2.1. Vilitingimustes paiknevad vesinikutanklad, mis viljastavad mootorséidukite kiitusena kasutatavat gaasilist vesinikku,
peavad vastama gaasilise vesiniku tankimise standardis ISO/TS 20100 sisalduvatele tehnilistele kirjeldustele.

2.2. Vesinikutanklate viljastatava vesiniku puhtus peab vastama standardis ISO 14687-2 sisalduvatele tehnilistele kirjel-
dustele.

2.3. Vesinikutanklates tuleb kasutada tankimisalgoritme ja -seadmeid, mis vastavad standardi ISO/TS 20100 gaasilise
vesiniku tankimise tehnilistele kirjeldustele.

2.4. Mootorsdidukite thenduspesad gaasilise vesiniku tankimiseks peavad vastama gaasilisel vesinikul t66tavate mootor-
soidukite tankimispesade standardile ISO 17268.

3. Maagaasitanklate tehnilised kirjeldused

3.1. Sisevee- ja merelaevade veeldatud maagaasi tanklate tehnilised kirjeldused
3.2. Mootorsdidukite veeldatud maagaasi tanklate tehnilised kirjeldused

3.3. Surumaagaasi ithenduspesade ja paakide tehnilised kirjeldused

Surumaagaasi ithenduspesad ja paagid peavad vastama URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjale nr 110 (milles
viidatakse standardi ISO 14469 I ja II osale).

3.4. Mootorsodidukite surumaagaasi tanklate tehnilised kirjeldused
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