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EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU DIREKTIIV 2014/45]EL,
3. aprill 2014,

milles kisitletakse mootorsdidukite ja nende haagiste korralist tehnoiilevaatust ja millega
tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2009/40/EU

(EMPs kohaldatav tekst)
EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,
vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eelkdige selle artiklit 91,
vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,
olles edastanud seadusandliku akti eelndu litkmesriikide parlamentidele,
vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust (1),
parast konsulteerimist Regioonide Komiteega,
toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt (2)
ning arvestades jargmist:

(1) 28. mirtsi 2011. aasta valges raamatus ,Euroopa iihtse transpordipiirkonna tegevuskava — Konkurentsivdimelise ja
ressursitShusa transpordisiisteemi suunas” seadis komisjon eesmargiks hukkunute arvu nulltaseme, mis tdhendab, et
liit peaks viima autovedude p&hjustatud liiklussurmade arvu 2050. aastaks nulli lahedale. Kdnealuse eesmirgi
saavutamiseks peaks sdidukitehnoloogia oluliselt kaasa aitama autovedude litklusohutuse suurendamisele.

(2)  Komisjon tegi oma teatises ,Euroopa kui liiklusohutusala: poliitikasuunised liiklusohutuse valdkonnas aastateks
2011-2020" ettepancku seada alates 2010. aastast sihiks vihendada liidu liiklussurmade koguarvu 2020. aastaks
veel poole vorra. Konealuse eesmirgi saavutamiseks seadis komisjon seitse strateegilist eesmarki ja médras kindlaks
ohutumaid sdidukeid hdlmavad meetmed, strateegia vigastuste arvu vihendamiseks ja vdhem kaitstud liiklejate,
eelkdige mootorratturite ohutuse suurendamiseks.

(3)  Tehnoiilevaatus on osa iildisemast korrast, millega tagatakse, et sdidukeid hoitakse nende kasutamise ajal liiklusele
ohutus ja keskkonna seisukohast vastuvdetavas seisukorras. Konealune kord peaks holmama sdidukite korralist
tehnotlevaatust ja drivedusid tegevate liiklevate sdidukite tehnokontrolli ning sdidukite registreerimismenetlust,
mille kohaselt saaks peatada sdiduki liikluses kasutamise loa, kui sdiduk on otseselt liiklusohtlik. Korraline
iilevaatus peaks olema peamine vahend, millega tagada tehnonduetele vastavus. Liiklevate arilisel otstarbel kasuta-
tavate sdidukite tehnokontroll peaks korralisi iilevaatusi iiksnes tdiendama.

(4 Liikmesriikidel tuleks lubada kehtestada rangemaid tehnotilevaatuse standardeid, kui on ette ndhtud kdesoleva
direktiiviga.

(5)  Tehnonduetele vastavuse meetmete joustamine voib hdlmata teavituskampaaniaid, mis keskenduvad sdidukioma-
nikele ja mille eesmirk on arendada sdidukite pdhikontrollist tulenevaid héid tavasid ja harjumusi.

(6)  Sdidukid, mille tehnilised siisteemid ei toota nduetekohaselt, mdjutavad liiklusohutust ja vdivad pdhjustada vigas-
tuste vOi surmajuhtumitega 16ppevaid liiklusdonnetusi. Sellist moju saaks vahendada, kui tehnoiilevaatuse siisteemi
taiustataks vastavalt. Liiklusohutuse seisukohast olulise mootorsdiduki puuduse digeaegne avastamine aitaks kaasa
kdnealuse puuduse kdrvaldamisele ja seega dnnetuste véltimisele.

() ELT C 44, 15.2.2013, lk 128.
(%) Euroopa Parlamendi 11. martsi 2014. aasta seisukoht (Euroopa Liidu Teatajas seni avaldamata) ja ndukogu 24. mirtsi 2014. aasta
otsus.
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Soidukid, mille heitekontrollisiisteem ei toota nduetekohaselt, on suurema keskkonnamdjuga kui nduetekohaselt
hooldatud sdidukid. Seeparast aitaks korraline tehnotilevaatus kaasa keskkonnaseisundi parandamisele, kuna sdidu-
kite tekitatav keskmine heide viheneks.

Selleks et hoida dra sdiduki osade ja komponentidega manipuleerimist vdi nende rikkumist, mis voib avaldada
negatiivset moju sdiduki ndutavatele ohutus- ja keskkonnanditajatele, peaksid liikmesriigid kaaluma asjakohaste
meetmete votmist, kehtestades eelkdige korralised tehnoiilevaatused, sh tdhusad, proportsionaalsed, hoiatavad ja
mittediskrimineerivad karistused.

Viimase kahe aastakiimne jooksul on heitega seotud sdiduki tiiibikinnituse ndudeid pidevalt karmistatud. Sellele
vaatamata ei ole Shu kvaliteet paranenud nii palju, kui rangemate heitestandardite kehtestamisel ennustati, eriti
arvestades limmastikoksiidide (NO,) ja tahkete osakeste heidet. Tuleks p&hjalikult uurida voimalusi testimistsiiklite
parandamiseks, et viia need vastavusse sdidutingimustega ja tootada vilja tulevikulahendusi, sh kontrollimeetodite
kehtestamine NO, tasemete ja NO, heitkoguste piirvdirtuste modtmiseks.

Heitgaasiklassidesse Euro 6 ja Euro VI kuuluvate sdidukite pardadiagnostika seadmed moddavad heitkoguseid
varasemast veelgi tdhusamalt ja seetdttu on pdhjendatud nende kasutamine tehnoiilevaatuse eesmirgil standardse
heitekatsega samavairse vahendina. Selleks et ndha ette pardadiagnostika seadme kasutamine tehnoiilevaatusel
soidukitele kuni heitgaasiklassidega Euro 5 ja Euro V, peaks liikkmesriikidel olema vdimalik lubada konealust
kontrollimeetodit vastavalt tootja soovitustele ja muudele nduetele sdidukite puhul, millega seoses on samaviirsust
soltumatult hinnatud, vottes asjakohasel juhul arvesse asjakohaseid tiiiibikinnitusalaseid digusakte.

Liidus on sdidukite ohutuse valdkonnas vastu vdetud mitmeid tehnilisi standardeid ja ndudeid. Korralise tehno-
iilevaatusega on vaja tagada, et sdidukid vastavad jatkuvalt ohutusstandarditele. Konealust korda tuleks kohaldada
teatavate sdidukikategooriate suhtes, mis on mdairatletud Euroopa Parlamendi ja noukogu direktiivides
2002/24/EU, (1) 2003/37/EU (3 ning 2007/46/EU ().

Kohalikke ja drivedusid tegevate veoautode asemel kasutatakse itha rohkem ratastraktoreid, mille valmistajakiirus
iiletab 40 km/h. Nende riskipotentsiaal on veoautodega vdrreldav ja seetdttu peaksid konealuse kategooria sdidu-
kid, mida kasutatakse peamiselt avalikel teedel, ldbima samuti tehnoiilevaatuse.

Ajaloolise viirtusega soidukid aitavad siilitada nende valmistamise ajastu pérandit ning neid kasutatakse harva
avalikel teedel. Seetdttu peaks konealuste sdidukite korralise tehnoiilevaatuse tahtaeg jadma liikmesriikide otsustada.
Ka peaksid liikmesriigid otsustama, kas reguleerida muud liiki erisdidukite tehnoiilevaatust.

Ainult liikmesriikide ddrepoolsetes piirkondades, eelkdige viikesaartel, mille rahvaarv on alla 5 000 elaniku, voi
horedalt asustatud piirkondades, mille rahvastikutihedus on viiksem kui 5 inimest ruutkilomeetri kohta, kasuta-
tavaid sdidukeid kasutatakse selliste tingimuste kohaselt, mis voivad nduda erilist tehnoiilevaatuste korda. Seetdttu
peaks liikmesriikidel olema digus kiesolevat direktiivi selliste sdidukite suhtes mitte kohaldada.

Tehnotilevaatus on iseseisev valdkond ja seega peaks seda 14bi viima liikmesriigid voi liikmesriikide jirelevalve all
avalik- voi eradiguslikud isikud, kellele on pandud iilevaatuse labiviimise kohustus. Igal juhul peaksid tehnotilevaa-
tuse eest itheselt vastutama liikmesriigid, isegi kui litkmesriigis kehtiv siisteem voimaldab tehnoiilevaatust ldbi viia
eradiguslikel isikutel, sealhulgas ka sdidukite remondiga tegelevatel isikutel.

(1) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 18. mirtsi 2002. aasta direktiiv 2002/24/EU kahe- v3i kolmerattaliste mootorsdidukite tiiiibikin-
nituse kohta, millega tunnistatakse kehtetuks noukogu direktiiv 92/61/EMU (EUT L 124, 9.5.2002, lk 1).

(3 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 26. mai 2003. aasta direktiiv 2003/37/EU pdllu- vdi metsamajanduslike traktorite, nende haagiste ja
pukseeritavate vahetatavate masinate, ja nende masinate jaoks mdeldud siisteemide, nende osade ja eraldi seadmestike tiiiibikinnituse
andmise kohta ja direktiivi 74/150/EMU kehtetuks tunnistamise kohta (ELT L 171, 9.7.2003, 1k 1).

(}) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 5. septembri 2007. aasta direktiiv 2007/46/EU, millega kehtestatakse raamistik mootorsdidukite ja
nende haagiste ning selliste sdidukite jaoks moeldud siisteemide, osade ja eraldi seadmestike kinnituse kohta (ELT L 263, 9.10.2007,
Ik 1).
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(16)  Liikmesriigil peaks olema digus mdirata viljaspool tema territooriumi asuvad ilevaatuspunktid 1dbi viima tema
territooriumil registreeritud sdidukite tehnoiilevaatust, kui kdnealustel iilevaatuspunktidel on juba oma asukoha-
litkmesriigi tegevusluba viia labi sdidukite iilevaatust.

(17)  Soidukite ja eriti nende elektrooniliste ohutusseadiste kontrollimisel on oluline, et oleks juurdepdis iga sdiduki
tehnilisele spetsifikatsioonile. Seepirast peaks sdidukitootja esitama kdik andmed, mida on vaja ohutust ja kesk-
konda mojutavate seadmete toimivuse kontrollimiseks. Seepirast tuleks samal viisil kohaldada remonditoid ja
hooldust holmavale teabele juurdepadsu kisitlevaid sitteid, voimaldades iilevaatuspunktidele juurdepddsu koigile
tehnoiilevaatuse tegemiseks vajalikele andmetele. Andmed peaksid hdlmama iiksikasju, mis vdimaldavad jilgida
soiduki ohutust mojutavate siisteemide toimivust nii, et see vdimaldab selliseid siisteeme korralise tehnoiilevaatuse
kiigus testida. See on otsustavalt tihtis eclkdige elektrooniliste kontrollisiisteemide puhul ja hdlmata tuleks kdik
tootja paigaldatud elemendid.

(18)  Avalikel teedel kasutatavad sdidukid peavad kasutamisel olema sdidukorras. Registreerimistunnistuse omanik ja
vajaduse korral veoettevotja peaksid vastutama selle eest, et sdiduk on sdidukorras.

(19)  Liiklusohutuse ja selle ithiskondliku méju seisukohast on oluline, et teedel kasutatavad sdidukid oleksid nduete-
kohases tehnoseisundis. Seetéttu peaks litkmesriikidel olema véimalik lubada vabatahtlikult teha tiiendavaid tehno-
tlevaatusi.

(20)  Registreerimistunnistuse omanikele ja kéitajatele teatava paindlikkuse vdimaldamiseks peaks litkmesriikidel olema
voimalik méirata kindlaks mitme nddala pikkune periood, mille jooksul tehnoiilevaatus tuleb teha.

(1) Ulevaatus sdiduki todea jooksul peaks olema suhteliselt lihtne, kiire ning odav, kuid samal ajal tShus kiesoleva
direktiivi eesmarkide tditmiseks.

(22)  Tehnoiilevaatus peaks holmama koiki kontrollitava sdiduki konkreetse konstruktsiooni, valmistamise ja varustuse
seisukohalt asjakohaseid aspekte. Soiduki osade, nagu rattarummu ja velgede thilduvust tuleks kisitleda kriitilise
ohutusaspektina ning seepirast tuleks see lisada tehnoiilevaatuse kiigus kontrollitavate aspektide loetellu. Seoses
sellega tuleks sdidukitehnoloogia praegust taset silmas pidades kontrollitavate aspektide loetellu lisada niiiidisaegsed
elektroonilised siisteemid. Tehnoiilevaatuse iihtlustamiseks tuleks kdigi kontrollitavate aspektide jaoks ette niha
soovituslikud kontrollimeetodid. Nimetatud aspekte tuleks ajakohastada, et votta arvesse teaduse ja tehnika arengut
soidukite ohutuse valdkonnas.

(23)  Uhtlustamise holbustamiseks ning standardite jérjepidevuse huvides tuleks kdikide kontrollitavate aspektide jaoks
ette niha mittetdielik loetelu rikete peamistest phjustest. Selleks et iilevaatust ldbiva séiduki olukorda hinnataks
iihetaoliselt, tuleks avastatud puudusi hinnata iihise standardi alusel.

(24)  Liidus vaba lilkumise pdhimdtte sujuvamaks kohaldamiseks tuleks liikmesriikidel sdiduki timberregistreerimise
juhtudel tunnustada teise liikkmesriigi véljastatud tehnoiilevaatuse kontrollkaarti. See ei tohiks piirata lilkmesriigi
digust kontrollida timberregistreerimisel tehnoiilevaatuse kontrollkaarti ja sdiduki identifitseerimisnumbrit ning
nduda uue tehnoiilevaatuse labiviimist vastavalt kdesolevas direktiivis sitestatud tingimustele.

(25)  Ldbisdidumdddikuga seotud pettusi tuleks kasitada rikkumisena, mille eest mairatakse karistus, sest labisdidumoo-
dikuga manipuleerimine voib viia selleni, et sdiduki tehnoiilevaatuse tulemused on valed. Libisdidu markimine
tehnotlevaatuse kontrollkaardile ja inspektorite juurdepéis kdnealusele teabele aitaks labisdidumdddiku rikkumist
voi sellega manipuleerimist kindlaks teha. Komisjon peaks uurima libisdidumoddikute nditudega seotud teabe
vahetamist lilkmesriikide padevate asutuste vahel.
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(26)  Iga tehtud tilevaatuse kohta tuleks viljastada tehnoiilevaatuse kontrollkaart. Kontrollkaardil peaks olema margitud
muu hulgas teave sdiduki kohta ja iilevaatuse tulemused. Ulevaatuse tulemused tuleks teha elektrooniliselt kittesaa-
davaks. Liikmesriigid peaksid sellist teavet koguma ja siilitama andmebaasis, et tagada asjakohaste tehnoiilevaatuse
jarelmeetmete votmine, eelkdige korraliste tehnoiilevaatuste tulemuste analiiisimise eesmargil.

(27)  Kui tehnoiilevaatuse kiigus avastatakse tehnotilevaatust labival sdidukil puudusi, eelkdige liiklusohtlikke puudusi,
peaks registreerimistunnistuse omanik ja vajaduse korral sdiduki kiitaja need puudused viivitamata kdrvaldama.
Ohtlike puuduste korral v&ib osutuda vajalikuks sdiduki kasutuse piiramine kuni kdnealuste puuduste korvalda-
miseni.

(28)  Kui iilevaatuse labinud sdiduk kuulub sdidukikategooriasse, mille registreerimine ei ole ndutav selles liikkmesriigis,
kus sdiduk kasutusele voeti, peaks konealusel litkmesriigil olema voimalik nduda, et iilevaatustdend paigaldatakse
nihtaval viisil sdidukile.

(29)  Selleks et tagada iilevaatuste korge tase kogu liidus, tuleks iilevaatuseks kasutatavaid seadmeid, nende hooldamist ja
kalibreerimist kontrollida lilkmesriikide voi tootjate esitatud spetsifikatsioonide alusel.

(30)  Peaks olema voimalik kasutada tehnoloogia arengust ja innovatsioonist tulenevaid alternatiivseid seadmeid, tingi-
musel et need tagavad iilevaatuse samavairselt korge kvaliteedi.

(31) Oma territooriumil ilevaatuspunktile tegevusloa andmisel peaksid liikmesriigid arvesse votma seda, et Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2006/123/EU (!) ei kohaldata transpordivaldkonna tildhuviteenuste suhtes.

(32)  Ulevaatuspunktid peaksid tagama sdidukite iilevaatuse objektiivsuse ja kdrge kvaliteedi. Seetdttu peaksid iilevaa-
tuspunktid kvaliteedijuhtimise miinimumnduete tditmiseks vastama tegevusloa véljastanud litkmesriigi kehtestatud
nouetele.

(33)  Tehnoiilevaatuse korge tase eeldab iilevaatust tegevalt personalilt kdrgetasemelisi oskusi ja padevust. Tuleks kehtes-
tada koolitussiisteem, sh algkoolitus ja korrapirane tiiendkoolitus voi asjakohane eksam. Tuleks ette niha {ilemi-
nekuperiood, et tagada iilevaatust tegeva olemasoleva personali sujuv kohanemine korrapirase koolituskorra voi
eksamineerimise korraga. Koolituse, padevuse ja iilevaatuse kdrge taseme tagamiseks peaks liikmesriikidel saama
kehtestada padevuse ja sellele vastava koolitusega seotud tiiendavaid ndudeid.

(34)  Tehnoiilevaatust ldbi viivad inspektorid peaksid olema sdltumatud ja nende hinnangut ei tohiks mojutada huvide
konflikt, sh majanduslik voi isiklik huvi. Seetdttu ei tohiks inspektorite saadav tasu otseselt sdltuda tehnoiilevaatuse
tulemustest. Litkmesriikidel peaks olema vdimalik niha ette tegevuste eristamise nduded voi lubada eradiguslikul
isikul viia 14bi nii tehnotilevaatust kui séiduki remonti, isegi samal sdidukil, juhul kui jirelevalveasutus on veen-
dunud, et siilitatakse objektiivsuse kdrge tase.

(35)  Tehnoiilevaatuse tulemusi ei tohiks kaubanduslikul eesmirgil muuta. Kui inspektori tehtud tehnoiilevaatuse tule-
mused on selgelt valed, peaks jirelevalveasutus saama tehnotilevaatustulemusi muuta.

(36)  Selleks et sailitada pidev iilevaatuse kdrge kvaliteet, peaksid liikmesriigid kehtestama kvaliteedi tagamise siisteemi,
mis holmab tehnoiilevaatuse libiviimise tegevuslubade andmist, jarelevalvet ja tegevusloa kehtetuks tunnistamist,
peatamist voi tiihistamist.

(') Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2006/123/EU teenuste kohta siseturul (ELT L 376, 27.12.2006, lk 36).
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(37)  Liikmesriikidel ei peaks olema kohustust iilevaatuspunkte akrediteerida vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu
mdédrusele (EU) nr 765/2008 ().

(38)  Mitmes litkmesriigis teeb tehnoiilevaatust suur hulk erasektoris tegutsevaid sellekohase tegevusloa saanud iilevaa-
tuspunkte. Sellekohaseks litkmesriikidevaheliseks tShusaks teabevahetuseks tuleks kindlaks maédrata riiklikud
kontaktpunktid.

(39)  Tehnoiilevaatus on osa iildisemast iguskorrast, millega reguleeritakse sdidukeid kogu nende kasutusaja jooksul
alates titibikinnitusest kuni registreerimise, kontrolli ja lammutamiseni. Riiklikes elektroonilistes sdidukiandmebaa-
sides ja soidukitootjate elektroonilistes andmebaasides sisalduva teabe jagamine peaks pohimdtteliselt aitama
tohustada sdidukit holmavat haldusahelat ning aitama vidhendada halduskoormust. Komisjon peaks uurima elekt-
roonilise sdidukiteabeplatvormi loomise teostatavust, maksumust ja sellest saadavat kasu, kasutades dra olemas-
olevaid ja juba rakendatud rahvusvahelise andmevahetuse IT-lahendusi, et vihendada kulusid ja valtida dubleerimist.
Nimetatud valdkondade uurimisel peaks komisjon kaaluma koige kohasemat viisi ithendada olemasolevad siseriik-
likud siisteemid, eesmirgiga vahetada tehnoiilevaatusega ja ldbisdidumoddiku ndiduga seotud teavet iilevaatuse,
registreerimise ja sdiduki titibikinnituse eest vastutavate likkmesriikide padevate asutuste, iilevaatuspunktide, {ilevaa-
tusvahendite tootjate ja sdidukitootjate vahel. Komisjon peaks uurima ka raskesse onnetusse sattunud sdidukite
peamiste ohutusega seotud osade kohta kittesaadavate andmete kogumise ja salvestamise teostatavust, maksumust
ja sellest saadavat kasu, ning vdimalust esitada inspektoritele, registreerimistunnistuse omanikele ja dnnetuse
uurijatele anontiimseks muudetud kujul andmeid varasemate dnnetuste ja ldbisdidumoddiku nditude kohta.

(40)  Selleks et tagada kiesoleva direktiivi ithetaolised rakendamistingimused, tuleks komisjonile anda rakendamisvoli-
tused. Neid volitusi tuleks teostada kooskélas Euroopa Parlamendi ja ndukogu médrusega (EL) nr 182/2011 (2).

(41)  Komisjon ei tohiks votta vastu rakendusakte, mis kisitlevad tootja poolt tehnoiilevaatuse jaoks kittesaadavaks
tehtavat teavet, kui kdesoleva direktiivi kohaselt asutatud komitee ei esita arvamust komisjoni esitatud rakendusakti
eelndu kohta.

(42)  Selleks et ajakohastada sdidukikategooriate tahiseid artikli 2 1dikes 1 ja artikli 5 Idigetes 1 ja 2, ajakohastada I lisa
punkti 3 seoses meetoditega ning kohandada I lisa punkti 3 seoses kontrollitavate aspektide loeteluga, meetodite ja
puuduste hindamisega, peaks komisjonil olema digus votta kooskdlas Euroopa Liidu toimimise lepingu artikliga
290 vastu delegeeritud digusakte. On eriti oluline, et komisjon viiks oma ettevalmistava to6 kaigus libi asjako-
haseid konsultatsioone, sealhulgas ekspertide tasandil. Delegeeritud odigusaktide ettevalmistamisel ja koostamisel
peaks komisjon tagama asjaomaste dokumentide sama- ja Gigeaegse ning asjakohase edastamise Euroopa Parla-
mendile ja ndukogule.

(43)  Tehnonduetele vastavus mdjutab otseselt liikklusohutust ja seetdttu tuleks see korraparaselt ldbi vaadata. Komisjon
peaks esitama aruande kdesoleva direktiivi sitete, sh kohaldamisala, tehnotilevaatuse sagedust, tehnoiilevaatuste
stisteemi elektroonilise teabevahetuse abil tdiustamist ning tehnotilevaatuse kontrollkaartide vastastikuse tunnusta-
mise rakendamist késitlevate sitete tulemuslikkuse kohta.

(44)  Ulevaatuspunktides iilevaatuse tegemiseks kasutatavad rajatised ja seadmed peaksid vastama tehnoiilevaatusndue-
tele. Kuna selleks on vaja teha olulisi investeeringuid ja kohandusi, mida ei pruugi olla vdimalik teha kohe, tuleks
nduetele vastavuse tagamiseks ette ndha viie aasta pikkune ajavahemik. Samuti tuleks jirelevalveasutuste jaoks ette
naha viie aasta pikkune ajavahemik, mille jooksul nad peaksid tditma koik iilevaatuspunktidele tegevusloa andmise
ja nende jdrelevalvega seotud kriteeriumid.

(1) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 9. juuli 2008. aasta méirus (EU) nr 765/2008, millega sitestatakse akrediteerimise ja turujirelevalve
nouded seoses toodete turustamisega ja tunnistatakse kehtetuks madrus (EMU) nr 339/93 (ELT L 218, 13.8.2008, lk 30).

(%) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. veebruari 2011. aasta méérus (EL) nr 182/2011, millega kehtestatakse eeskirjad ja tildpohimot-
ted, mis kisitlevad litkmesriikide libiviidava kontrolli mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni rakendamisvolituste teostamise
suhtes (ELT L 55, 28.2.2011, 1k 13).
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(45)  Kuna kidesoleva direktiivi eesmairki, nimelt parandada liiklusohutust, nihes ette liidus ithised tehnotilevaatuse
miinimumnduded ja tihtlustatud eeskirjad, ei suuda liikmesriigid piisavalt saavutada, kiill aga saab seda meetme
ulatuse tottu paremini saavutada liidu tasandil, voib liit vitta meetmeid kooskdlas Euroopa Liidu toimimise lepingu
artiklis 5 sitestatud subsidiaarsuse pohimdttega. Kdnealuses artiklis satestatud proportsionaalsuse pohimdtte koha-
selt ei lihe kiesolev direktiiv nimetatud eesmargi saavutamiseks vajalikust kaugemale.

(46)  Kéesolevas direktiivis austatakse pohidigusi ja jdrgitakse eelkdige Euroopa Liidu pdhidiguste hartas tunnustatud
pohimdtteid vastavalt Euroopa Liidu lepingu artiklis 6 osutatule.

(47)  Kéesoleva direktiiv holmab ja sellega ajakohastatakse eeskirju, mis sisalduvad komisjoni soovituses 2010/378/EL, (')
et tehnoiilevaatuse tulemusi paremini reguleerida.

(48)  Kiesoleva direktiiviga ajakohastatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivis 2009/40/EU () sitestatud tehni-
lisi ndudeid ning laiendatakse selle kohaldamisala, et hdlmatud oleksid eelkdige sitted iilevaatuspunktide ja nende
jdrelevalveasutuste asutamise ning tehnoiilevaatust labiviivate inspektorite madramise kohta. Seepdrast tuleks kdne-
alune direktiiv kehtetuks tunnistada,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

I PEATUKK
REGULEERIMISESE, MOISTED JA KOHALDAMISALA

Atikkel 1
Reguleerimisese
Kiesoleva direktiiviga kehtestatakse avalikel teedel kasutatavate sdidukite korralise tehnoiilevaatuse korra miinimumndu-
ded.
Atikkel 2
Kohaldamisala

1. Kdesolevat direktiivi kohaldatakse selliste sdidukite suhtes, mille valmistajakiirus iiletab 25 km/h ja mis kuuluvad
jargmistesse direktiivides 2002/24/EU, 2003/37/EU ja 2007/46/EU osutatud kategooriatesse:

— peamiselt reisijate ja nende pagasi veoks projekteeritud ja valmistatud mootorsdidukid, millel on lisaks juhiistmele
kuni kaheksa istekohta (M;-kategooria sdiduk);

— peamiselt reisijate ja nende pagasi veoks projekteeritud ja valmistatud mootorsdidukid, millel on lisaks juhiistmele ile
kaheksa istekoha (M,- ja M;-kategooria sdidukid);

— peamiselt kaubaveoks projekteeritud ja valmistatud kuni 3,5-tonnised mootorsdidukid (N;-kategooria sdidukid);
— peamiselt kaubaveoks projekteeritud ja valmistatud ile 3,5-tonnised mootorsdidukid (N,- ja Ns-kategooria sidukid);

— kauba vdi reisijate veoks (sh reisijate majutamiseks) projekteeritud ja valmistatud iile 3,5tonnised haagised (O5- ja O,-
kategooria sdidukid);

— alates 1. jaanuarist 2022 kahe- vdi kolmerattalised sdidukid (L3e-, L4e-, L5e- ja L7e-kategooria soidukid silindrima-
huga iile 125 cm?);

— peamiselt avalikel teedel kasutatavad T5-kategooria ratastraktorid, mille maksimaalne valmistajakiirus tiletab 40 km/h.

(") Komisjoni 5. juuli 2010. aasta soovitus 2010/378/EL vigade hindamise kohta tehnoiilevaatuse kiigus vastavalt Euroopa Parlamendi ja
noukogu direktiivile 2009/40/EU (ELT L 173, 8.7.2010, p. 74).

(9 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 6. mai 2009. aasta direktiiv 2009/40/EU mootorsdidukite ja nende haagiste tehnoiilevaatuse kohta
(ELT L 141, 6.6.2009, Ik 12).
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2. Liikmesriigid voivad jdtta kidesoleva direktiivi kohaldamisalast vilja jirgmised oma territooriumil registreeritud
soidukid:

— eritingimustes kasutatavad sdidukid ning sdidukid, mida avalikel teedel kunagi ei kasutata voi kasutatakse viaga harva,
nditeks ajaloolise vaartusega sdidukid voi voistlussdidukid;

— diplomaatilise puutumatusega sdidukid;
— relvajoududes, korrakaitsejoududes, tuletdrjes, tsiviilkaitses, hadaabi- vdi pddsteteenistuses kasutatavad sdidukid;

— pdllumajanduse, aianduse, metsanduse voi kalanduse eesmirkidel kasutatavad sdidukid, mis liiguvad iiksnes asjaomase
liikmesriigi territooriumil ja asjaomase tegevusega seotud paikades, sh péllumajanduslikud teed, metsateed ja pdllud;

— ainult viikesaartel ja horedalt asustatud piirkondades kasutatavad sdidukid;

— tsirkuse voi 10bustuspargi varustust vedavad erisdidukid, mille valmistajakiirus ei iileta 40 km/h ja mis liiguvad tiksnes
asjaomase litkmesriigi territooriumil;

— L3e-, Lde-, L5e- ja L7e-kategooria sdidukid silindrimahuga iile 125 cm?, juhul kui liikmesriik on kehtestanud tule-
muslikud alternatiivsed liiklusohutusmeetmed kahe- v&i kolmerattalistele sdidukitele, vottes arvesse viimase viie aasta
asjaomast litklusohutuse alast statistikat. Liikmesriigid teavitavad sellistest eranditest komisjoni.

3. Liikmesriigid voivad kehtestada riigisiseseid ndudeid kdesoleva direktiivi kohaldamisalasse mittekuuluvate ja 1ikes 2
loetletud nende territooriumil registreeritud sdidukite tehnoiilevaatusele.

Artikkel 3
Moisted

Jargmisi moisteid kasutatakse ainult kidesoleva direktiivi kohaldamisel:
1) ,sdiduk’™ mootorsdiduk voi selle haagis, v.a ro6bassdiduk;
2) ,mootorsdiduk”™ mootoriga kiitatav ratastega sdiduk, mis liigub omal joul ja mille valmistajakiirus tiletab 25 km/h;

3) ,haagis"~ omal joul mitteliikuv ratastega sdiduk, mis on projekteeritud ja valmistatud vedamiseks mootorsdiduki
poolt;

4) ,poolhaagis" haagis, mis on projekteeritud mootorsdiduki kiilge haakimiseks nii, et osa sellest toetub mootorsdi-
dukile ning oluline osa selle massist ja selle koorma massist kandub iile mootorsdidukile;

5) ,kahe- voi kolmerattaline sdiduk”~ mootori joul litkuv kaherattaline kiilgkorviga vdi kiilgkorvita sdiduk, kolmerat-
taline voi viike neljarattaline mootorsdiduk;

6) ,liikmesriigis registreeritud sdiduk™ litkmesriigis registreeritud voi kasutusele vdetud sdiduk;

7) ajaloolise vidrtusega sdiduk™ sdiduk, mida registreerimise lilkmesriik voi selle liikmesriigi maaratud lube andev
asutus loeb ajalooliseks ja mis vastab koigile jirgmistele tingimustele:

— see on valmistatud vdi esmaselt registreeritud vihemalt 30 aastat tagasi;
— selle konkreetset tiitipi, mis on mdiratletud asjaomases liidu voi litkmesriigi diguses, enam ei toodeta;

— seda on siilitatud ajalooliselt tdeses ja algupdrases seisundis ja selle peamiste osade tehnilisi niitajaid ei ole
muudetud;
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8) ,registreerimistunnistuse omanik”™- juriidiline voi fuisiline isik, kelle nimele sdiduk on registreeritud;

9) ,tehnoiilevaatus™ I lisa nduetele vastav kontroll, mille eesmirk on tagada, et sdiduki avalikel teedel kasutamine on
ohutu ning sdiduk vastab ndutavatele ja kohustuslikele ohutus- ja keskkonnanditajatele;

10) ,tiriibikinnitus™~ menetlus, millega liikkmesriik kinnitab, et sdiduk vastab direktiivides 2002/24/EU, 2003/37[EU ja
2007/46/EU osutatud asjaomastele haldusnormidele ja tehnilistele nouetele;

11) ,puudused”- tehnilised defektid ja muud tehnoiilevaatuse kdigus avastatud mittevastavused;

12) ,tehnoiilevaatuse kontrollkaart’— pddeva asutuse voi iilevaatuspunkti viljastatud tehnoiilevaatuse aruanne, milles on
esitatud tehnoiilevaatuse tulemused;

13) ,inspektor”- isik, keda litkmesriik vdi selle padev asutus on volitanud tegema tehnoiilevaatust iilevaatuspunktis voi
vajaduse korral padeva asutuse nimel;

14) ,padev asutus’- ametiasutus vdi avalik-diguslik isik, kellele on liikkmesriigi poolt pandud vastutus tehnoiilevaatussiis-
teemi eest, sh vajaduse korral tehnoiilevaatuse tegemise eest;

15) ,ilevaatuspunkt™— avalik voi eradiguslik isik voi ettevdte, kellele liikmesriik on andnud tegevusloa tehnoiilevaatuste
tegemiseks;

16) ,jarelevalveasutus™ liikmesriigi asutatud asutus (vOi asutused), kes vastutab (vastutavad) iilevaatuspunktide jirelevalve
eest. Jarelevalveasutus voib olla padeva asutuse voi pddevate asutuste osa;

17) ,viikesaar’— saar, mille rahvaarv on alla 5 000 elaniku ja millel ei ole teesilla- vdi maanteetunneliithendust {ilejadnud
territooriumi osaga;

18) ,horedalt asustatud piirkond”- eelnevalt kindlaksmaaratud piirkond, mille rahvastikutihedus on vaiksem kui 5 inimest
ruutkilomeetri kohta;

19) ,avalik tee"- tildkasutatav tee, niiteks kohalik, piirkondlik v&i riiklik maantee voi kiirtee.

IT PEATUKK
ULDISED KOHUSTUSED
Artikkel 4
Kohustused

1. Iga lilkmesriik tagab, et tema territooriumil registreeritud sdidukid labivad vastavalt kdesolevale direktiivile korralise
tilevaatuse sdiduki registreerimise liikmesriigilt tegevusloa saanud iilevaatuspunktis.

2. Tehnotlevaatust teeb sdiduki registreerimise liikkmesriik voi konealuse litkmesriigi poolt selleks volitatud avalik-
oiguslik isik voi konealuse liikmesriigi poolt méddratud ning tema jirelevalve alla kuuluvad asutused voi ettevotted,
sealhulgas tegevusloa saanud eradiguslikud isikud.

3. Enne 20. maid 2018 vdtab komisjon kooskolas Euroopa Parlamendi ja ndukogu méiruses (EU) nr 715/2007 (1)
ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu médruses (EU) nr 595/2009 (?) sitestatud pohimdtetega rakendusaktidega vastu:

(1) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. juuni 2007. aasta madrus (EU) nr 715/2007, mis késitleb mootorsdidukite tiiiibikinnitust seoses
viikeste sdiduautode ja kommertsveokite (Euro 5 ja Euro 6) heitmetega ning sdidukite remondi- ja hooldusteabe kittesaadavust (ELT
L 171, 29.6.2007, Ik 1). ]

(%) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 18. juuni 2009. aasta mddrus (EU) nr 595/2009, mis késitleb mootorsdidukite ja mootorite
tiiiibikinnitust seoses raskeveokite heitmetega (Euro VI) ning sdidukite remondi- ja hooldusteabe kittesaadavust ning millega
muudetakse maarust (EU) nr 715/2007 ja direktiivi 2007/46/EU ning tunnistatakse kehtetuks direktiivid 80/1269/EMU, 2005/55/EU
ja 2005/78/EU (ELT L 188, 18.7.2009, Ik 1).
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a) tehnilise teabe pidurisiisteemi, rooliseadme, ndhtavuse, tulede, helkurite, elektriseadmete, telgede, velgede, rehvide,
vedrustuse, Sassii ja selle kinnituste, muude seadmete ja saaste kohta, mis on vajalik kontrollitavate aspektide tehno-
iilevaatuseks ja soovituslike iilevaatusmeetodite kasutamiseks kooskdlas I lisa punktiga 3, ja

b) iksikasjalikud eeskirjad andmete vormi ja asjakohasele tehnilisele teabele juurdepddsu korra kohta.
Nimetatud rakendusaktid vdetakse vastu kooskdlas artikli 19 16ikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.

Tootjad teevad esimese 16igu punktis a osutatud tehnilise teabe iilevaatuspunktidele ja asjaomastele padevatele asutustele
kittesaadavaks tasuta voi moistliku tasu eest ja mittediskrimineerival viisil.

Komisjon uurib kdnealusele tehnilisele teabele tihtse juurdepadsupunkti loomise teostatavust.

4. Liikmesriigid tagavad, et siseriiklikus diguses sitestatakse kohustus hoida sdidukit ohutuna ja tehnonduetele vastavas
korras.

I PEATUKK

TEHNOULEVAATUSE MIINIMUMNOUDED
Artikkel 5
Ulevaatuse kuupiev ja sagedus

1. Soidukid labivad tehnoiilevaatuse vihemalt jirgmise intervalliga, ilma et see piiraks 16ike 3 kohase paindlikkuse
kohaldamist litkmesriigi poolt:

a) M;- ja N;- kategooria sdidukid: neli aastat parast sdiduki esmast registreerimist ja seejirel iga kahe aasta jdrel;

b) takso voi kiirabiautona kasutatavad M;-kategooria sdidukid, M,-, M3-, N»-, N3-, O3- ja O,-kategooria séidukid: ks
aasta parast sdiduki esmast registreerimist ning seejirel igal aastal;

¢) T5-kategooria soidukid, mida kasutatakse avalikel teedel peamiselt drivedude eesmirgil: neli aastat parast sdiduki
esmast registreerimist ja seejirel iga kahe aasta jérel.

2. Liikmesriigid kehtestavad asjakohased intervallid tehnoiilevaatuse libimiseks L3e-, L4e-, L5e- ja L7e-kategooria
sbidukitele silindrimahuga iile 125 cm>.

3. Liikmesriik vdi padev asutus voib kehtestada mdistliku ajavahemiku, mille jooksul tehnotilevaatus tehakse, iiletamata
loikes 1 sitestatud intervalle.

4. Soiduki viimase tehnoiilevaatuse kuupievast olenemata vdib asjaomane lilkmesriik voi padev asutus nduda, et
soiduk peab libima tehnoiilevaatuse enne Idigetes 1 ja 2 osutatud kuupdeva jargmistel juhtudel:

— pirast Onnetust, milles on tdsiselt kahjustada saanud soiduki sellised peamised ohutusega seotud osad nagu rattad,
vedrustus, deformatsioonitsoonid, turvapadjasiisteemid, rooliseade voi pidurid;

— kui ohutus- ja keskkonnasiisteeme ning sdiduki osi on muudetud;
— kui sdiduki registreerimistunnistuse omanik on muutunud;

— kui sdiduki 1abisdit on 160 000 km;

— kui see mdjutab oluliselt liiklusohutust.

Artikkel 6
Ulevaatuse sisu ja meetodid

1. Kdéesoleva direktiivi kohaldamisalasse kuuluvate sdidukikategooriate puhul, vilja arvatud L3e-, L4e-, L5e- ja L7e-
kategooria sdidukid silindrimahuga iile 125 cm?, tagavad liikmesriigid, et tehnoiilevaatus holmab vihemalt I lisa punktis 2
osutatud valdkondi.
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2. Loikes 1 osutatud iga valdkonna puhul teevad liikmesriigi padevad asutused voi tilevaatuspunkt tehnotilevaatuse, mis
holmab vdhemalt I lisa punktis 3 osutatud aspektide kontrollimist selleks ettendhtud soovituslike vdi samavéirsete
meetodite alusel, mille on heaks kiitnud padev asutus. Ulevaatus vdib hdlmata kontrolli, kas asjaomase sdiduki vastavad
osad ja komponendid vastavad sellistele ndutud ohutus- ja keskkonnanditajatele, mis kehtisid sdidukile tutibikinnituse
andmise ajal voi, kui see on asjakohane, jirelpaigaldamise ajal.

Ulevaatusel tuleks kasutada praegu kittesaadavaid meetodeid ja seadmeid ega tohiks kasutada sdiduki lammutamiseks voi
selle mis tahes osa eemaldamiseks mdeldud vahendeid.

3. Litkmesriigid kehtestavad asjakohased kontrollivaldkonnad, -aspektid ja -meetodid L3e-, L4e-, L5e- ja L7e-kategooria
sbidukitele silindrimahuga iile 125 cm>.

Artikkel 7
Puuduste hindamine

1. Iga kontrollitava aspekti jaoks on I lisaga ette nihtud voimalike puuduste miinimumloetelu ja nende raskusaste.
2. Sdidukite korralise tilevaatuse kaigus leitud puudused liigitatakse iihte jirgmisse rithma:

a) vidheolulised puudused, mis ei mdjuta olulisel maaral sdiduki ohutust ega keskkonda, ja muud viiksemad nduetele
mittevastavused;

b) olulised puudused, mis vdivad halvendada sdiduki ohutust, mdjutada keskkonda voi seada ohtu teised liiklejad, voi
muud olulisemad nduetele mittevastavused;

¢) ohtlikud puudused, mis on otseselt ja vahetult liiklusohtlikud voi mdjutavad keskkonda ja mille korral on pdhjendatud,
et liikmesriik voi tema padev asutus voib keelata sdiduki kasutamise avalikel teedel.

3. Sdiduk, millel on puudusi, mis kuuluvad rohkem kui iihte 16ike 2 kohasesse puudusterithma, klassifitseeritakse
raskemale puudusele vastavasse rithma. Séiduk, millel on mitu I lisa punktis 2 osutatud iilevaatuse ulatuses kindlaks-
médratud puudust samas iilevaatuse valdkonnas, voidakse liigitada raskuselt jirgmisse rithma, kui on vdimalik tdendada,
et kdnealuste puuduste koosmdju tulemuseks on suurem liiklusohtlikkus.

Artikkel 8
Tehnoiilevaatuse kontrollkaart

1. Liikmesriigid tagavad, et soiduki tehnotlevaatuse teinud tilevaatuspunktid voi vajaduse korral padevad asutused
viljastavad konealuse sdiduki kohta tehnoiilevaatuse kontrollkaardi, millel on esitatud vahemalt II lisa kohased liidu
ithtlustatud koodidele vastavad standarditud elemendid.

2. Liikmesriigid tagavad, et iilevaatuspunktid vdi asjakohasel juhul padevad asutused teevad sdiduki iilevaatusele toonud
isikule kittesaadavaks tehnoiilevaatuse kontrollkaardi voi tehnoiilevaatuse elektroonilise kontrollkaardi korral selle ndue-
tekohaselt kinnitatud valjatriiki.

3. Ilma et see piiraks artikli 5 kohaldamist, tunnustab litkmesriik teises litkmesriigis juba registreeritud sdiduki @imber-
registreerimisel konealuses teises likkmesriigis vilja antud tehnoiilevaatuse kontrollkaarti samavéirsena tema enda vilja
antud tehnoiilevaatuse kontrollkaardiga, tingimusel et kdnealune kontrollkaart on kehtiv imberregistreerimise litkmesriigi
tehnoiilevaatussagedusega. Kahtluse korral voib timberregistreeriv liitkmesriik tehnoiilevaatuse kontrollkaardi kehtivust
enne tunnustamist kontrollida. Liikmesriigid edastavad komisjonile tehnoiilevaatuse kontrollkaardi kirjelduse enne
20. maid 2018. Komisjon teatab sellest artiklis 19 osutatud komiteele. Kdesolevat 1diget ei kohaldata L3e-, L4e-, L5e-
ja L7e-kategooria sdidukite suhtes.

4. Ilma et see piiraks artikli 5 1dike 4 ja kiesoleva artikli 16ike 3 kohaldamist, tunnustavad litkmesriigid pohimatteliselt
tehnoiilevaatuse kontrollkaardi kehtivust juhul, kui vahetub korralise tehnoiilevaatuse kehtiva tdendiga sdiduki omanik.
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5. Alates 20. maist 2018 ja hiljemalt 20. maiks 2021 edastavad iilevaatuspunktid asjaomase liikmesriigi pddevale
asutusele elektrooniliselt teabe, mis on esitatud nende viljastatud tehnoiilevaatuse kontrollkaartidel. Selline teave edasta-
takse mdistliku aja jooksul parast tehnoiilevaatuse kontrollkaartide viljastamist. Enne seda voivad ilevaatuspunktid
edastada konealuse teabe piadevale asutusele mis tahes muul viisil. Liikmesriigid médaravad kindlaks ajavahemiku, mille
jooksul padev asutus teavet sdilitab. Kdnealune ajavahemik on vihemalt 36 kuud, ilma et see mojutaks liikmesriikide
riiklike maksustisteemide kohaldamist.

6.  Liikmesriigid tagavad, et tavapiraselt paigaldatud ldbisdidumdddiku ndidu kontrollimiseks tehakse eelmise tehno-
tilevaatuse teave inspektoritele kittesaadavaks kohe, kui see on elektrooniliselt kittesaadav. Kui ilmneb, et 1abisdidumdd-
dikuga on manipuleeritud eesmargiga anda sdiduki labitud vahemaast vale ettekujutus, mairatakse sellise manipuleerimise
eest tegelik, proportsionaalne, ennetav ja mittediskrimineeriv karistus.

7. Liikmesriigid tagavad, et tehnoiilevaatuse tulemused teatatakse voi tehakse vdimalikult kiiresti elektrooniliselt kitte-
saadavaks soiduki registreerimise eest vastutavale asutusele. Kdnealuses teates tuuakse dra andmed, mis on esitatud
tehnoiilevaatuse kontrollkaardil.

Artikkel 9
Puuduste korral voetavad jirelmeetmed

1. Uksnes viheoluliste puuduste korral peetakse iilevaatust labituks, puudused tuleb kdrvaldada ja sdiduk ei pea ldbima
uut {ilevaatust.

2. Oluliste puuduste korral ei peeta iilevaatust labituks. Litkmesriik voi padev asutus otsustab, millise tihtaja jooksul
voib asjaomast sdidukit enne jargmist tehnoiilevaatust kasutada. Jargmine iilevaatus tehakse litkmesriigi voi padeva asutuse
kehtestatud tahtaja jooksul, kuid mitte hiljem kui kaks kuud pérast esmast iilevaatust.

3. Ohtlike puuduste korral ei peeta ilevaatust labituks. Liikmesriik v6i padev asutus voib otsustada, et asjaomast
soidukit ei tohi avalikel teedel kasutada ja et liikluses kasutamise luba on piiratud tdhtaja jooksul peatatud, ilma et
nodutav oleks uus registreerimisprotsess, kuni puudused on korvaldatud ja viljastatakse uus tehnoiilevaatuse kontrollkaart,
mis kinnitab, et sdiduk on sdidukorras.

Artikkel 10
Tehnoiilevaatuse tdend

1. Ulevaatuspunkt voi vajaduse korral lifkmesriigi padev asutus, kes on teinud oma territooriumil registreeritud sdiduki
tehnoiilevaatuse, viljastab igale iilevaatuse edukalt labinud séidukile tdendi, nditeks marke soiduki registreerimistunnitusel,
kleebise, sertifikaadi voi muu kergesti kittesaadava teabe. Ulevaatustdendile mirgitakse jirgmise tehnotiilevaatuse tdhtpaev.

Liikmesriigid edastavad komisjonile tilevaatustdendi kirjelduse enne 20. maid 2018. Komisjon teavitab sellest artiklis 19
osutatud komiteed.

2. Kui ilevaatuse labinud sdiduk kuulub sdidukikategooriasse, mille registreerimist ei nduta selles liikmesriigis, kus
soiduk kasutusele voeti, voivad liikmesriigid nouda, et iilevaatustdend paigaldatakse nihtaval viisil séidukile.

3. Vaba litkumise eesmargil tunnustavad litkmesriigid teise liitkmesriigi tilevaatuspunkti voi padeva asutuse poolt 15ike 1
kohaselt viljastatud tdendit.

IV PEATUKK
HALDUSSATTED
Artikkel 11
Ulevaatuseks kasutatavad rajatised ja seadmed

1. Litkmesriigid tagavad, et iilevaatuseks kasutatavad rajatised ja seadmed vastavad III lisas esitatud minimaalsetele
tehnilistele nouetele.
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2. Liikmesriigid tagavad, et iilevaatuspunktid voi vajaduse korral liikmesriigi pidev asutus hoiavad iilevaatuseks kasu-
tatavad rajatised ja seadmed kooskdlas valmistaja esitatud spetsifikatsioonidega.

3. Modteseadmeid tuleb korraparaselt kalibreerida kooskdlas III lisaga ja tdendada kooskolas asjaomase liikmesriigi voi
seadmete valmistaja esitatud spetsifikatsioonidega.

Artikkel 12
Ulevaatuspunktid

1. Ulevaatuspunktidele, kus inspektorid teevad tehnoiilevaatusi, annab tegevusloa liikmesriik v&i selle padev asutus.

2. Kvaliteedijuhtimise miinimumnduete tditmiseks peavad iilevaatuspunktid vastama tegevusloa viljastanud litkmesriigi
nduetele. Ulevaatuspunktid tagavad sdidukite tehnoiilevaatuse objektiivsuse ja korge kvaliteedi.

Artikkel 13
Inspektorid

1. Liikmesriigid tagavad, et tehnoiilevaatuse teevad inspektorid, kes vastavad IV lisa kohastele padevuse ja koolituse
miinimumnduetele. Litkmesriigid voivad kehtestada padevuse ja koolitusega seotud tdiendavaid ndudeid.

2. Pidevad asutused voi vajaduse korral heakskiidetud koolituskeskused annavad padevuse ja koolituse miinimum-
nduetele vastavatele inspektoritele sertifikaadi. Konealune sertifikaat sisaldab vahemalt IV lisa punktis 3 osutatud teavet.

3. Inspektorid, kelle liikmesriigi pddevad asutused voi iilevaatuspunktid on toole votnud voi kellele nad on volituse
andnud 20. mai 2018. aasta seisuga, on vabastatud IV lisa punkti 1 nduete tditmisest.

4. Tehnoiilevaatust tegevatel inspektoritel ei tohi olla huvide konflikti ning asjaomane liikkmesriik voi padev asutus
peab olema veendunud, et tagatud on erapooletuse ja objektiivsuse korge tase.

5. Soiduki iilevaatusele toonud isikule teatatakse sdidukil tuvastatud puudustest, mis tuleb korvaldada.

6.  Tehnotlevaatuse tulemusi saab vajaduse korral muuta iiksnes jarelevalveasutus voi kooskdlas padeva asutuse kehtes-
tatud menetlusega, kui tehnoiilevaatuse tulemused on selgelt valed.

Artikkel 14
Ulevaatuspunktide jirelevalve

1. Liikmesriigid tagavad tilevaatuspunktide jrelevalve.

2. Jarelevalveasutus tdidab vihemalt V lisa punktis 1 esitatud iilesandeid ning konealuse lisa punktides 2 ja 3 esitatud
ndudeid.

Liikmesriigid avalikustavad eeskirjad ja menetluse, mis hdlmavad jirelevalveasutuste tootajate tookorraldust, tilesandeid ja
nende suhtes kohaldatavaid noudeid, sealhulgas sdltumatuse noudeid.

3. Pideva asutuse vahetult kiitatavad iilevaatuspunktid on vabastatud tegevuslubasid ja jirelevalvet kisitlevate nduete
tditmisest juhul, kui jirelevalveasutus on pideva asutuse osa.

4. Kdesoleva artikli Idigetes 2 ja 3 nimetatud ndudeid voib pidada tiidetuks liikmesriikides, kes nduavad, et iilevaa-
tuspunktid oleksid akrediteeritud kooskdélas médrusega (EU) nr 765/2008.
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V PEATUKK
KOOSTOO JA TEABEVAHETUS
Artikkel 15
Liikmesriikidevaheline halduskoost6o

1. Liikmesriigid mairavad riikliku kontaktpunkti, mis vastutab kdesoleva direktiivi kohaldamist kisitleva teabe vahe-
tamise eest teiste liikmesriikidega ja komisjoniga.

2. Liikmesriigid edastavad komisjonile oma riiklike kontaktpunktide nimed ja kontaktandmed hiljemalt 20. maiks
2015 ning teatavad talle viivitamata kdnealuse teabe muutumisest. Komisjon koostab kdikide kontaktpunktide nimekirja
ja edastab selle liikkmesriikidele.

Artikkel 16
Elektrooniline sdidukiteabeplatvorm

Komisjon uurib elektroonilise sdidukiteabeplatvormi loomise teostatavust, maksumust ja sellest saadavat kasu, kasutades
dra olemasolevaid ja juba rakendatud rahvusvahelise andmevahetuse IT-lahendusi, et vahendada kulusid ja valtida dublee-
rimist. Uurimise kdigus kaalub komisjon kdige kohasemat viisi ithendada olemasolevad siseriiklikud siisteemid, eesmargiga
lihtsustada tehnoiilevaatusega ja labisdidumoddiku ndiduga seotud teabevahetust iilevaatuse, registreerimise ja sdiduki
tiiiibikinnituse eest vastutavate liikkmesriikide padevate asutuste, iilevaatuspunktide, iilevaatusvahendite tootjate ja sdidu-
kitootjate vahel.

Komisjon uurib ka raskesse dnnetusse sattunud sdidukite peamiste ohutusega seotud osade kohta kittesaadavate andmete
kogumise ja salvestamise teostatavust, maksumust ja sellest saadavat kasu, ning vdimalust esitada inspektoritele, registree-
rimistunnistuse omanikule ja dnnetuse uurijatele anontitimseks muudetud kujul andmeid varasemate dnnetuste ja labi-
s0idumoddiku néidu kohta.

VI PEATUKK
DELEGEERITUD OIGUSAKTID JA RAKENDUSAKTID
Artikkel 17
Delegeeritud digusaktid

Komisjonil on &igus votta kooskdlas artikliga 18 vastu delegeeritud digusakte, et:

— ajakohastada vajaduse korral ainult sdidukikategooriate tdhiseid, millele on osutatud artikli 2 16ikes 1 ning artikli 5
ldigetes 1 ja 2, kui sdidukikategooriaid muudetakse tulenevalt artikli 2 16ikes 1 osutatud tiibikinnitust kisitlevate
digusaktide muudatustest, ilma et see puudutaks iilevaatuste ulatust ja sagedust;

— ajakohastada I lisa punkti 3 meetodite osas, kui ilmnevad tGhusamad ja m&jusamad kontrollimeetodid, laiendamata
kontrollitavate aspektide loetelu;

— kohandada pdrast positiivset hinnangut maksumusele ja kasule I lisa punkti 3 kontrollitavate aspektide loetelu,
iilevaatusmeetodite, rikete pdhjuste ja puuduste hindamise osas juhul, kui liidu ohutus- v&i keskkonnaalastes digus-
aktides muudetakse tiitibikinnitusega seonduvaid kohustuslikke ndudeid.

Artikkel 18
Delegeeritud volituste rakendamine

1. Komisjonile antakse digus votta vastu delegeeritud digusakte kiesolevas artiklis sitestatud tingimustel.

2. Artiklis 17 osutatud digus votta vastu delegeeritud digusakte antakse komisjonile viieks aastaks alates 19. maist
2014. Komisjon esitab delegeeritud volituste kohta aruande hiljemalt itheksa kuud enne viieaastase tihtaja moodumist.
Volituse delegeerimist pikendatakse automaatselt samaks ajavahemikuks, vilja arvatud juhul, kui Euroopa Parlament vdi
ndukogu esitab selle suhtes vastuviite hiljemalt kolm kuud enne iga ajavahemiku 1dppemist.
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3. Euroopa Parlament ja ndukogu vdivad artiklis 17 osutatud volituste delegeerimise igal ajal tagasi votta. Tagasivot-
mise otsusega ldpetatakse otsuses nimetatud volituste delegeerimine. Otsus joustub jargmisel paeval parast selle avaldamist
Euroopa Liidu Teatajas vdi otsuses nimetatud hilisemal kuupédeval. See ei mdjuta juba jdustunud delegeeritud digusaktide
kehtivust.

4. Niipea kui komisjon on delegeeritud digusakti vastu votnud, teeb ta selle samal ajal teatavaks Euroopa Parlamendile
ja ndukogule.

5. Artikli 17 alusel vastu vdetud delegeeritud digusakt jdustub tiksnes juhul, kui Euroopa Parlament ega ndukogu ei ole
kahe kuu jooksul parast digusakti teatavakstegemist Euroopa Parlamendile ja néukogule esitanud selle suhtes vastuviidet
vOi kui Euroopa Parlament ja ndukogu on enne nimetatud tihtaja moodumist komisjonile teatanud, et nad ei esita
vastuvéidet. Euroopa Parlamendi vdi ndukogu algatusel pikendatakse seda tihtaega kahe kuu vorra.

Artikkel 19
Komiteemenetlus

1. Komisjoni abistab komitee (,tehnoiilevaatuse komitee”). Nimetatud komitee on komitee méddruse (EL) nr 182/2011
tihenduses.

2. Kdesolevale 15ikele viitamisel kohaldatakse maaruse (EL) nr 182/2011 artiklit 5. Kui komitee arvamust ei esita, ei
vota komisjon rakendusakti eelndu vastu ning kohaldatakse maaruse (EL) nr 1822011 artikli 5 16ike 4 kolmandat 16iku.

VII PEATUKK
LOPPSATTED
Artikkel 20
Aruandlus

1. Komisjon esitab hiljemalt 30. aprilliks 2020 Euroopa Parlamendile ja ndukogule aruande kiesoleva direktiivi
rakendamise ja moju kohta, eelkdige korralise tehnotilevaatuse tihtlustamise taseme ning selliste sitete tohususe kohta,
mis kisitlevad {ilevaatuse ulatust ja sagedust, tehnoiilevaatuse kontrollkaartide vastastikust tunnustamist muust liitkmesrii-
gist parit sdiduki iimberregistreerimise korral, samuti artiklis 16 osutatud elektroonilise sdidukiteabeplatvormi loomise
teostatavuse uurimise tulemuste kohta. Samuti analiiiisitakse aruandes, kas lisasid tuleb ajakohastada, vottes eelkdige
arvesse tehnika arengut ja tehnilisi tavasid. Aruanne esitatakse parast konsulteerimist artiklis 19 osutatud komiteega ja
asjakohasel juhul lisatakse sellele seadusandlikud ettepanekud.

2. Komisjon esitab hiljemalt 30. aprilliks 2019 Euroopa Parlamendile ja ndukogule sdltumatutel uurimustel pdhineva
aruande selle kohta, kui tulemuslik on olnud kerghaagiste ja kahe- voi kolmerattaliste sdidukite lisamine kdesoleva
direktiivi kohaldamisalasse. Aruandes hinnatakse liiklusohutuse arengut liidus ning vorreldakse liikmesriikide liiklusohu-
tusmeetmete tulemusi iga L-kategooria sdidukite alamkategooria 1dikes, vottes arvesse kdnealuste sdidukite labitud kesk-
mist vahemaad. Eelkdige hindab komisjon, kas iga sdidukikategooria korralise tehnoiilevaatuse normid ja maksumus on
proportsionaalne seatud liiklusohutusalaste eesmarkidega. Aruandele lisatakse iiksikasjalik mojuhinnang, milles analiiii-
sitakse maksumust ja kasu kogu liidus, vdttes arvesse litkmesriikide eripdra. Aruanne avaldatakse vahemalt kuus kuud
enne seadusandliku ettepaneku esitamist, et lisada asjakohasel juhul kdesoleva direktiivi kohaldamisalasse uusi kategoo-
riaid.

Artikkel 21
Karistused

Liikmesriigid kehtestavad eeskirjad kiesoleva direktiivi sitete rikkumise korral kohaldatavate karistuste kohta ning votavad
koik vajalikud meetmed nende rakendamise tagamiseks. Nimetatud karitused peavad olema tdhusad, proportsionaalsed,
hoiatavad ja mittediskrimineerivad.

Artikkel 22
Uleminekusitted

1. Liikmesriigid voivad lubada tehnoiilevaatuse tegemiseks kasutada kuni viie aasta jooksul pdrast 20. maid 2018
artiklis 11 osutatud tehnotilevaatuseks kasutatavaid rajatisi ja seadmeid, mis ei vasta III lisas esitatud miinimumnduetele.
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2. Liikmesriigid kohaldavad V lisas esitatud ndudeid hiljemalt alates 1. jaanuarist 2023.
Artikkel 23
Ulevétmine

1. Litkmesriigid votavad vastu ja avaldavad kdesoleva direktiivi jargimiseks vajalikud oigus- ja haldusnormid hiljemalt
20. maiks 2017. Liikmesriigid teatavad nendest viivitamata komisjonile.

Liikmesriigid kohaldavad konealuseid sitteid alates 20. maist 2018.

Kui litkmesriigid need sitted vastu votavad, lisavad nad nende ametlikul avaldamisel nendesse voi nende juurde viite
kdesolevale direktiivile. Sellise viitamise viisi ndevad ette liikmesriigid.

2. Liikmesriigid edastavad komisjonile kidesoleva direktiiviga reguleeritavas valdkonnas vastuvdetud pohiliste siseriiklike
oigusnormide teksti.

Artikkel 24
Kehtetuks tunnistamine

Direktiiv 2009/40/EU tunnistatakse kehtetuks alates 20. maist 2018.

Artikkel 25
Joustumine

Kiesolev direktiiv joustub kahekiimnendal pdeval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Artikkel 26
Adressaadid
Kiesolev direktiiv on adresseeritud liikmesriikidele.
Briissel, 3. aprill 2014
Euroopa Parlamendi nimel Néukogu nimel
president eesistuja

M. SCHULZ D. KOURKOULAS
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I LISA

ULEVAATUSE SISU JA SOOVITUSLIKE MEETODITE MIINIMUMNOUDED

1. ULDNOUDED

Kiesolevas lisas médratakse kindlaks testitavad sdidukististeemid ja -komponendid ning esitatakse iiksikasjalikult nende
testimise soovituslikud meetodid ja kriteeriumid, mille alusel mairatakse kindlaks, kas sdiduk on vastuvdetavas seisun-

dis.

Ulevaatus peab hdlmama vihemalt punktis 3 loetletud aspekte, tingimusel et need seonduvad asjaomases likkmesriigis
testitava sdiduki varustusega. Ulevaatus vib hdlmata kontrolli, kas kdnealuse sdiduki asjaomased osad ja komponendid
vastavad ndutud ohutus- ja keskkonnaniitajatele, mis kehtisid sdidukile tiiiibikinnituse andmise ajal voi, kui see on
asjakohane, jdrelpaigaldamise ajal.

Kui sdiduki konstruktsioon ei voimalda kiesolevas lisas sitestatud iilevaatusmeetodeid kasutada, viiakse iilevaatus libi
vastavalt padevate asutuste aktsepteeritud soovituslikele iilevaatusmeetoditele. Padev asutus peab olema veendunud, et
tagatakse vastavus ohutus- ja keskkonnastandarditele.

Kaiki allpool loetletud aspektide kontrollimist tuleb kasitada sdiduki korraparasel iilevaatusel kohustuslikuna, vilja
arvatud markega (X) thistatud aspektid, mis on kiill seotud sdiduki seisundi ja selle sobivusega teedel kasutamiseks,
kuid ei ole tehnotilevaatusel peamise tihtsusega.

,Tehnoiilevaatuse mittelabimise pdhjuseid” ei kohaldata juhul, kui need on seotud nduetega, mis ei olnud sitestatud
asjaomase sdiduki titibikinnitust kasitlevas digusaktis sdiduki esmase registreerimise voi esmase kasutuselevotu ajal voi
jarelpaigaldusnduetes.

Kui osutatakse visuaalsele kontrollile, tdhendab see seda, et peale asjaomaste aspektide visuaalse kontrolli peab
inspektor voimaluse korral neid ka kisitsema, miirataset hindama vdi rakendama muid asjakohaseid kontrollimeetodeid
ilma seadmeid kasutamata.

2. ULEVAATUSE ULATUS
Ulevaatus hdlmab vihemalt jargmisi valdkondi:

0) soiduki identifitseerimine;

—_

pidurisiisteem;

N

rooliseade;

)

nihtavus;

2l

teljed, veljed, rehvid, vedrustus;

=)

Sassii ja selle kinnitused;

~

muu varustus;

)

)
)
)
)
4) valgustusseadmed ja elektrististeemi osad;
)
)
)
) saaste;
)

9) tdiendavad ilevaatused reisijateveoks kasutatavatele M,- ja M;-kategooria sdidukitele.

3. SOIDUKITE ULEVAATUSE SISU JA MEETODID; HINNANG PUUDUSTELE

Ulevaatus holmab vihemalt jirgmises tabelis loetletud aspekte ning miinimumnduete ja soovituslike meetodite kasu-
tamist.

Koigi testitavate sdidukisiisteemide ja -komponentide puhul hinnatakse puudusi iga tiksikjuhtumi puhul eraldi vastavalt
tabelis esitatud kriteeriumitele.

Kiesolevas lisas loetlemata puudusi hinnatakse vastavalt liiklusohutusele avalduvale riskile.



Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mitteldbimise p&hjused Puuduste hindamine
Viheoluline Oluline Ohtlik
0. SOIDUKI IDENTIFITSEERIMINE
0.1.  Registreerimismérgid | Visuaalne kontroll a) Registreerimismiark  puudub  (registreerimismargid X
(kui need on nouete! kohaselt puuduvad) vdi on kinnitatud nii ebakindlalt, et see
vajalikud) voib (need vdivad) dra kukkuda.
b) Kiri puudub voi on loetamatu. X
¢) Ei vasta sdiduki dokumentidele voi registrikirjetele. X
0.2.  Valmistajatehase tahis/ | Visuaalne kontroll a) Puudub voi seda ei ole vdimalik leida. X
tehasetdhis/seerianumber
b) Mittetdielik, loetamatu, ilmselgelt voltsitud, ei vasta X
soiduki dokumentidele.
¢) Soiduki dokumendid on loetamatud voi sisaldavad X
tehnilisi vigu.
1. PIDURISUSTEEM
1.1.  Mehaaniline seisund ja toimimine
1.1.1.  Sdidupiduri pedaali/ | Komponentide visuaalne kontroll piduri- | a) Sarniir on liiga tihke. X
késipiduri hoova Sarniir stisteemi kditamisel
b) Ulemiddrane kulumine voi 16tk X
Mirkus: Voimendiga pidurisiisteemidega
soidukeid tuleks kontrollida viljaliilitatud
mootoriga.
1.1.2.  Pedaali/késipiduri Komponentide visuaalne kontroll piduri- | a) Liigne voi ebapiisav kdigutagavara. X
hoova seisund ja pidurijuhti- | siisteemi kditamisel
misseadme kdigutagavara b) Pidurdusseadis ei vabane korralikult. X
Mirkus: Voimendiga pidurisiisteemidega
soidukeid tuleks kontrollida valjaliilitatud Toimimine on héiritud. X
mootoriga.
¢) Piduripedaali libisemisvastane osa puudub, on lahtine X
voi siledaks kulunud.
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mittelabimise pShjused Puuduste hindamine
Viheoluline Oluline Ohtlik
1.1.3.  Vaakumpump vdi | Komponentide visuaalne kontroll tavapi- | a) Ebapiisav dhurdhk/vaakum, et voéimaldada piduri raken- X
kompressor ja mahutid rase  to6rdhu  juures.  Kontrollitakse damist vdhemalt neli korda pidrast hoiatusseadise
vaakumi v0i Ohurdhu ohutu taseme toolehakkamist (voi kui modtur niitab ohtu);
saavptamme.k S kUI.L.W.a L acga ning h01z}tu.s- vihemalt kaks korda parast hoiatusseadise to6lehakka- X
seadise, mitmemdhiselise kaitseklapi ja e
- e mist (voi kui mdotur nditab ohtu).
rohualandusventiili toimimist.
b) Ohutuks tooks vajaliku dhurdhufvaakumi tekkeks kuluv X
aeg on noudeid! arvestades liiga pikk.
¢) Mitmemahiseline kaitseklapp v6i rohualandusventiil ei X
toota.
d) Markimisvadrset rohulangust pdhjustav ohuleke voi X
kuuldavad Shulekked.
e) Pidurististeemi toimimist mojutada voiv viline kahjus- X
tus.
Varupiduri tShusus ei ole piisav. X
1.1.4.  Alardhu  hoiatus- | Toimimise kontroll Defektne modtur voi margutuli voi modturi voi margutule X
mirgutuli voi modtur rike.
Alardhku ei ole vdimalik kindlaks teha. X
1.1.5.  Seisupidurikraan Komponentide visuaalne kontroll piduri- | a) Kdepide on pragunenud, kahjustunud voi liigselt kulu- X
stisteemi kditamisel nud.
b) Ebakindel klapivoll voi klapp. X
¢) Uhendused on lahti voi siisteem lekib. X
d) Toimib mitterahuldavalt. X

89//T1 1
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mitteldbimise p&hjused Puuduste hindamine
Viheoluline Oluline Ohtlik
1.1.6.  Seisupiduri Komponentide visuaalne kontroll piduri- | a) Piduri lukustus ei toota nduetekohaselt. X
tooseade, pidurikang, piduri | siisteemi kiitamisel
lukustus, elektrooniline seisu-
pidur b) Kangiliigend voi lukustusmehhanism on kulunud. X
Ulemairane kulumine. X
¢) Kangi liigne likkumine, mis viitab ebadigele reguleerimi- X
sele.
d) Tooseade puudub, see on kahjustunud voi ei toota. X
e¢) Mitterahuldav toimimine, hoiatusmargutuli nditab riket. X
1.1.7.  Piduriklapid/ventiilid | Komponentide visuaalne kontroll piduri- | a) Klapp/ventiil on kahjustunud vo6i dhku lekib liigselt. X
(jalgpidurikraanid, rohualan- | siisteemi kditamisel o o
dai . Toimimine on hdiritud. X
ajad, regulaatorid)
b) Kompressorist tuleb liigselt oli. X
¢) Klapp/ventiil on ebakindel vdi valesti paigaldatud. X
d) Hidraulikavedeliku leke. X
Toimimine on héiritud. X
1.1.8.  Haagisepidurite Pukseeriva veoki ja haagise pidurisiistee- | a) Kraan vdi isetihenev ventiil on defektne. X
ithendused (elektri- ja pneu- | mide iithenduse lahti- ja uuesti ithenda- o
. . Toimimine on hairitud. X
moithendused) mine
b) Kraan voi klapp on ebakindel voi valesti paigaldatud. X
Toimimine on hdiritud. X
¢) Ulemairased lekked. X
Toimimine on hiritud. X
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mittelabimise pShjused Puuduste hindamine
Viheoluline Oluline Ohtlik
d) Ei toota digesti. X
Mgjutab piduri toimimist. X
1.1.9.  Energiavaru surve- | Visuaalne kontroll a) Paak on kergelt kahjustunud voi kergelt korrodeerunud. X
paak Paak on tugevalt kahjustunud, korrodeerunud voi lekib. X
b) Aravooluseadme toimimine halvenenud. X
Aravooluseade ei toota. X
¢) Paak on ebakindel voi valesti paigaldatud. X
1.1.10.  Pidurivdimendid, | Komponentide visuaalne kontroll piduri- | a) Vdimendi on defektne voi ebatohus. X
peasilinder (hiidraulilistel | siisteemi kaitamisel, kui voimalik. e
. . Kui ei toota. X
stisteemidel)
b) Peasilinder on defektne, kuid pidur siiski toimib. X
Peasilinder on defektne voi lekib. X
¢) Peasilinder on ebakindel, kuid pidur siiski toimib. X
Peasilinder on ebakindel. X
d) Pidurivedelikku ei ole piisavas koguses, tase allpool X
miinimummarki. X
Pidurivedeliku tase on oluliselt allpool miinimummarki.
Pidurivedelik ei ole nihtav. X
¢) Puudub peasilindri paagi kork. X
f) Pidurivedeliku hoiatuslamp poleb vdi on defektne. X
g) Pidurivedeliku taseme hoiatussiisteem ei toota korrali- X

kult.
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Aspekt

Meetod

Tehnoiilevaatuse mitteldbimise p&hjused

Puuduste hindamine

Viheoluline

Oluline

Ohtlik

1.1.11.

Jaigad piduritorud

Komponentide visuaalne kontroll piduri-
susteemi kditamisel, kui voimalik.

a)

IImne purunemise voi pragunemise oht.

X

b)

Torud voi iithenduskohad lekivad (8hkpidurisiisteemid).

Torud voi ithenduskohad lekivad (hiidraulilised piduri-
stisteemid).

Torud on kahjustunud vdi tilemdira korrodeerunud.

Mojutab pidurite toimimist blokeerumise voi ilmse
lekkeohu tottu.

Torud on paigaldatud valesse kohta.

Kahjustusoht.

1.1.12.
likud

Elastsed pidurivoo-

Komponentide visuaalne kontroll piduri-
stisteemi kditamisel, kui voimalik.

Imne purunemise vdi pragunemise oht.

=

Voolikud on kahjustunud, hddrdunud, viindunud voi
liiga lithikesed.

Voolikud on kahjustunud voi hdordunud.

Voolikud vdi ithenduskohad lekivad (Shkpidurisiisteem).

Voolikud voi ithenduskohad lekivad (hiidraulilised pidu-
risiisteemnid).

=

Voolikud paisuvad réhu all.

Koorti seisund on halvenenud.

Voolikud on poorsed.

1.1.13.
ja -klotsid

Piduri hoordkatted

Visuaalne kontroll

o
Rl

Katted on iileméiraselt kulunud (kulumine on jéudnud
miinimummargistuseni.)

Katted on iileméiraselt kulunud (miinimummirgistus ei
ole nihtav).
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mittelabimise pShjused Puuduste hindamine
Viheoluline Oluline Ohtlik
b) Katted on mdirdunud (8li, méire jne). X
Pidurdustdhusus on halvenenud. X
¢) Kate vdi klots puudub voi on valesti paigaldatud. X
1.1.14.  Piduritrumlid, Visuaalne kontroll a) Trumlid voi kettad on kulunud. X
pidurikettad Trumlid voi kettad on ilemddraselt kulunud voi krii-
mustatud voi pragunenud, ebakindlad v6i mdranenud. X
b) Trumlid voi kettad on mairdunud (3li, médre jne). X
Pidurdustdhusus on halvenenud. X
¢) Trumlid voi kettad puuduvad. X
d) Alusplaat on ebakindel. X
1.1.15.  Piduritrossid, -var- [ Komponentide visuaalne kontroll piduri- | a) Tross on kahjustunud voi s6lmes. X
dad, -hoovastik siisteemi kditamisel, kui voimalik. . N
Pidurdustdhusus on halvenenud. X
b) Komponent on iilemédraselt kulunud voi korrodee- X
runud.
Pidurdustdhusus on halvenenud. X
¢) Tross, varras voi liitmik on ebakindel. X
d) Trossijuhik on defektne. X
e) Pidurististeemi vaba liikumine on piiratud. X
f) Hoovad|liitmikud ei liigu digesti, viidates valele regulee- X

rimisele voi liigsele kulumisele.
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mitteldbimise p&hjused Puuduste hindamine
Viheoluline Oluline Ohtlik
1.1.16.  Piduri t66seadmed | Komponentide visuaalne kontroll piduri- | a) Tooseade on mdranenud vdi kahjustunud. X
(sh vedruakud voi hiidrauli- | siisteemi kaitamisel, kui voimalik. . N
) P Pidurdustdhusus on halvenenud. X
lised silindrid)
b) Tooseade lekib. X
Pidurdustdhusus on halvenenud. X
¢) Tooseade on ebakindel voi valesti paigaldatud. X
Pidurdustdhusus on halvenenud. X
d) Tooseade on iilemdira korrodeerunud. X
Vo6ib mdraneda. X
e) Survekolvi vdi -membraani ebapiisav vdi ilemddrane X
vabakiik.
Pidurdustdhusus on halvenenud (liikumisvaru puudub). X
f) Tolmukaitse kahjustunud. X
Tolmukaitse puudub voi on tilemdira kahjustunud. X
1.1.17.  Koormuse regulaa- | Komponentide visuaalne kontroll piduri- | a) Uhendused on defektsed. X
tor stisteemi kditamisel, kui voimalik.
b) Uhendused on valesti reguleeritud. X
¢) Regulaator on kinni kiilunud voi ei toota (ABS toimib). X
Regulaator on kinni kiilunud voi ei to6ta. X
d) Regulaator puudub (kui on ndutud). X
e) Andmesilt puudub. X
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mittelabimise pShjused Puuduste hindamine
Viheoluline Oluline Ohtlik
f) Andmed on loetamatud vdi ei vasta nduetele.’ X
1.1.18.  Kulumise kompen- | Visuaalne kontroll a) Kompensaator on kahjustunud, kinni kiilunud vai liigub X
saatorid ja nditurid valesti, on tilemairselt kulunud vdi valesti reguleeritud.
b) Kompensaator on defektne. X
¢) Kompensaator on valesti paigaldatud voi asendatud. X
1.1.19.  Aeglustisiisteem Visuaalne kontroll a) Uhendused voi kinnitused on ebakindlad. X
(k~u i see on paigaldatud voi Toimimine on hdiritud. X
noutav)
b) Stisteem on ilmselt defektne voi puudub. X
1.1.20.  Haagisepidurite Pukseeriva veoki ja haagise pidurisiistee- | Uhenduse lahtiithendamisel ei rakendu haagisepidur auto- X
automaatne rakendumine mide iithenduse lahtiiihendamine maatselt.
1.1.21.  Kogu  pidurisiis- | Visuaalne kontroll a) Muud siisteemi seadmed (nditeks jadtumisvastane pump, X
teem ohukuivati jms) on viliselt kahjustatud voi tilemdaira
roostes, nii et see kahjustab pidurisiisteemi.
Pidurdustohusus on halvenenud. X
b) Ohu véi antifriisi leke. X
Mgjutab stisteemi toimimist. X
¢) Mis tahes komponent on ebakindel vdi valesti paigalda- X
tud.
d) Mis tahes komponendi ohtlik muudatus’ X
Pidurdustdhusus on halvenenud. X
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mitteldbimise p&hjused Puuduste hindamine
Viheoluline Oluline Ohtlik
1.1.22.  Katseithendused Visuaalne kontroll a) Puudub. X
(kui need on paigaldatud voi
ndutavad)
b) Kahjustunud. X
Kasutuskolbmatud voi lekivad. X
1.1.23.  Pealejooksupidur | Kontrollimine visuaalselt ja kditamisel Ebapiisav tohusus. X
1.2.  Sdidupiduri toimimine ja tShusus
1.2.1.  Toimimine Moddetakse pidurite staatilise katsetamise | a) Uhe v&i enama ratta pidurdusjdud on ebapiisav. X
seadmel iilevaatuse ajal vdi, kui see ei ole o .. . i
voimalik, teekatsetuse ajal, rakendades Uhe voi enama ratta pidurdusjoud puudub. X
pidureid jark-jargult kuni maksimaalse
vajutuseni.
b) Mis tahes ratta pidurdusjéud on vdhem kui 70 % sama X
telje teise ratta maksimaalsest moddetud pidurdusjdust.
Teekatsetuse korral kaldub sdiduk sirgjoonest liigselt
korvale.
Mis tahes ratta pidurdusjoud on vihem kui 50 % sama X
telje teise ratta maksimaalsest moddetud pidurdusjoust.
¢) Pidurdusjdud ei muutu jark-jargult (blokeerumine). X
d) Mone ratta pidur rakendub liiga vara voi hilja. X
e) Ratta tdispoorde jooksul kdigub pidurdusjoud iilemai- X

raselt.
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mittelabimise pShjused Puuduste hindamine
Viheoluline Oluline Ohtlik
1.2.2.  Tohusus Testimine pidurite katsetamise seadmega | Ei anna vidhemalt jargmist minimaalset pidurdustShusust (1):
Xgimkallliik Sedl?aszitags tesl}ir;ilistteelel?a??ejtljzj 1. Esmakordselt parast 1.1.2012 registreeritud sdidukid: X
meerik-aeglustusmoddiku abil, et mdairata — M;-kategooria: 58 %
kindlaks pidurdustegur, mis suhestub
registrimassi  v0i  poolhaagiste  puhul — My~ ja Mjs-kategooria: 50 %
lubatud teljekoormuste summaga. — Nj-kategooria: 50 %
okt 1 b, e | o acgons 30
kolas standardis ISO 21069 sitestatud — 0,-, O3- ja O,-kategooria:
nduetega vOi samavairsete meetoditega. — poolhaagised: 45 % (2
Teekatsetused tuleks teha kuivades ilmasti-
kutingimustes siledal ja sirgel teel. — tdis- ja kesktelghaagised: 50 %
2. Esmakordselt enne 1.1.2012 registreeritud sdidukid:
— M;-, M,- ja Mj-kategooria: 50 % (3) X
— Nj-kategooria: 45 %
— Nj,- ja Nj-kategooria: 43 % (%)
— 0O,-, 03- ja Oy-kategooria: 40 % (°)
3. Muud kategooriad X
L-kategooria (mélemad pidurid koos):
— Lle-kategooria: 42 %
— L2e-, L6e-kategooria: 40 %
— L3e-kategooria: 50 %
— L4e-kategooria: 46 %
— L5e-, L7e-kategooria: 44 %
L-kategooria (tagarataste pidurid):
koik kategooriad: 25 % sdiduki kogumassist
Saavutatud vidhem kui 50 % eespool nimetatud védrtustest. X
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mitteldbimise p&hjused Puuduste hindamine
Viheoluline Oluline Ohtlik
1.3.  Varu-/hadapiduri toimimine ja tdhusus (kui tegemist on eraldi siisteemiga)
1.3.1.  Toimimine Kui varupidurisiisteem on sdidupidurisiis- | a) Uhe vdi enama ratta pidurdusjdud on ebapiisav. X
teemist eraldatud, kasutatakse punktis - <. . X
191 osutatud meetodit Uhe voi enama ratta pidurdusjoud puudub. X
b) Mis tahes ratta pidurdusjéud on vdhem kui 70 % sama X
telje teise ratta maksimaalsest mdddetud pidurdusjdust.
Teekatsetuse korral kaldub sdiduk sirgjoonest liigselt
korvale.
Mis tahes ratta pidurdusjoud on vihem kui 50 % sama
telje teise ratta maksimaalsest moddetud pidurdusjoust. X
¢) Pidurdusjoud ei muutu jark-jargult (blokeerumine). X
1.3.2.  Tohusus Kui varupidurisiisteem on sdidupidurisiis- | Pidurdusjoud on viiksem kui 50 % (°) punktis 1.2.2 X
teemist eraldatud, kasutatakse punktis | osutatud sdidupiduri pidurdusjdust registrimassi jirgi arvu-
1.2.2 osutatud meetodit tatuna.
Saavutatud vihem kui 50 % eespool nimetatud pidurdusjou
vadrtustest. X
1.4.  Seisupiduri toimimine ja tdhusus
1.4.1. Toimimine Piduri rakendamine pidurite katsetamise | Uhel kiiljel pidur ei to6ta vodi teekatsetuse korral kaldub X
seadmel iilevaatuse ajal. soiduk sirgjoonest liigselt korvale.
Katsetamise ajal saavutatud vihem kui 50 % punktis 1.4.2.
X

osutatud pidurdusjou vairtustes (sdiduki massi jargi arvuta-
tuna).
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mittelabimise pShjused Puuduste hindamine
Viheoluline Oluline Ohtlik
1.4.2.  Tohusus Testitakse pidurite katsetamise seadmel. | Kdikide soidukikategooriate puhul ei ole pidurdusjoud X
Kui see ei ole vodimalik, sooritatakse | vahemalt 16 % registrimassi jirgi arvutatuna voi mootor-
teekatsetus  tajur-acglustusmdddiku  voi | sdidukitel vahemalt 12 % tdismassi jdrgi arvutatuna,
meerik-aeglustusmoodiku abil v&i paigu- | kusjuures kohaldatakse neist kahest suuremat.
E?lzs soiduki teadaoleva gradiendiga kalla- Katsetamise ajal saavutatud vihem kui 50 % eespool nime-
’ tatud pidurdusjdu vadrtustest. X
1.5.  Aecglustisiisteemi Visuaalne kontroll ning voimaluse korral | a) Pidurdusjdud ei muutu jirk-jargult (ei kohaldata X
toimimine siisteemi toimimise testimine mootorpiduri suhtes).
b) Siisteem ei toota. X
1.6.  Mitteblokeeruv piduri- | Visuaalne kontroll ja hoiatusseadise kont- | a) Hoiatusseadise rike. X
siisteem (ABS) roll javoi sdiduki elektroonilise liidese
kasutamine.
b) Hoiatusseadis nditab siisteemi riket. X
¢) Ratta kiirusandurid puuduvad voi on kahjustunud. X
d) Juhtmestik on kahjustunud. X
e) Muud osad puuduvad voi on kahjustunud. X
f) Susteem nditab tdrget soiduki elektroonilise liidese X

kaudu.
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mitteldbimise p&hjused Puuduste hindamine
Viheoluline Oluline Ohtlik
1.7.  Elektrooniline piduri- | Visuaalne kontroll ja hoiatusseadise kont- | a) Hoiatusseadise rike. X
siisteem (EBS) roll jafvoi sodiduki elektroonilise liidese
kasutamine.
b) Hoiatusseadis nditab siisteemi riket. X
) Siisteem nditab torget sdiduki elektroonilise liidese X
kaudu.
1.8.  Pidurivedelik Visuaalne kontroll Pidurivedelik on saastunud voi settinud. X
Ilmne torke tekkimise oht. X
2. ROOLISEADE
2.1.  Mehaaniline seisund
2.1.1.  Rooliseadme Kanalile paigutatud voi tostukile tostetud | a) Seade ei toota sujuvalt. X
seisund soidukil, mille rattad on 6hus voi poord-
platvormidel, tehakse roolirattaga tiis-
poore. Rooliseadme toimimise visuaalne | b) Hammassektorvll on vidindunud voi selle tihvtid on X
kOntrOll. kulunud.
Mgjutab toimimist. X
¢) Hammassektorvoll on iilemdaraselt kulunud. X
Mgjutab toimimist. X
d) Hammassektorvolli illemédrane liikkumine. X
Mdjutab toimimist. X
e) Leke. X
Tilkade teke. X
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mittelabimise pShjused Puuduste hindamine
Viheoluline Oluline Ohtlik
2.1.2.  Rooliseadme Kanalile paigutatud voi tdstukile tdstetud | a) Rooliseadme korpus ei ole nduetekohaselt kinnitatud. X
korpuse kinnitus ning ~ ratastega maaplpnale .toetuval Kinnitused ohtlikult lahti voi esineb nihtav liikumine X
soidukil keeratakse rooliratast/juhtrauda s
e : , . Sassiifkere suhtes.
paripdeva ja vastupdeva voi kasutatakse
spetsiaalselt kohandatud rooli vabakdigu
mOotjat. Korpuse  sassiile  kinnitumise b) Kinnitusavad $assiil on vilja veninud. X
visuaalne kontroll.
Kinnitused on olulise] médral mdjutatud. X
¢) Kinnituspoldid puuduvad voi on purunenud. X
Kinnitused on olulisel médral mdjutatud. X
d) Rooliseadme korpus on moranenud. X
Korpuse stabiilsus voi kinnitus on kahjustunud. X
2.1.3.  Roolihoovastiku Kanalile paigutatud voi tdstukile tdstetud | @) Komponendid, mis peaksid olema kohtkindlad, liiguvad X
seisund ning ratastega maapinnale  toetuval itksteise suhtes.
.SOldUkll lf)ksutaEa‘kse rooliratast patipaeva Uleméérne lifkumine voi lahtituleku tdendosus. X
ja vastupdeva voi kasutatakse spetsiaalselt
kohandatud rooli vabakdigu mddtjat.
RoollS@adme ~k0mp9nenF1de voimaliku b) Liigendid on tlemédraselt kulunud. X
kulumise ja moranemise ning nende turva-
lisuse visuaalne kontroll. Viga tosine lahtituleku oht. X
¢) Teatav komponent on mdranenud voi deformeerunud. X
Mbjutab toimimist. X
d) Puuduvad lukustusseadmed. X
e) Komponendid on eritelgsed (nt rodpvarras voi juhtvar- X
ras).
f) Ohtlik muudatus’. X
Mbdjutab toimimist. X
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mitteldbimise p&hjused Puuduste hindamine
Viheoluline Oluline Ohtlik
g) Tolmukaitse on kahjustunud véi halvenenud seisundis. X
Tolmukaitse puudub voi on oluliselt halvenenud seisun-
dis. X
2.1.4.  Roolihoovastiku Kanalile paigutatud voi tdstukile tdstetud | a) Liikuv roolihoovastik kahjustab 3assii kohtkindlat osa. X
toimimine ning ratastega maapinnale  toetuval
soidukil loksutatakse rooliratast paripieva
ja vastupdeva voi kasutatakse spetsiaalselt | b) Rooli piirajad ei to6ta voi puuduvad. X
kohandatud rooli vabakdigu mddtjat.
Rooliseadme komponentide voimaliku
kulumise ja mdranemise ning nende turva-
lisuse visuaalne kontroll.
2.1.5.  Roolivéimendi Roolimehhanismil ~ kontrollitakse lekete | a) Vedelikuleke v&i toimimine mojutatud. X
esinemist ja hiidraulikavedeliku taset
paagis (kui see on nihtav). Maapinnale
toetuvate rataste ja tobtava mootoriga | ) Vedelikku ei ole piisavalt (tase allpool miinimummirki). X
soidukil ~ kontrollitakse ~ vdimendiga - )
roolimehhanismi t66tamist. Ebapiisav mahuti. X
¢) Mehhanism ei toota. X
Mgjutab roolimist. X
d) Mehhanism on mdranenud voi ebakindel. X
Mgjutab roolimist. X
¢) Komponendid on eritelgsed voi kahjustunud. X
Mbjutab roolimist. X
f) Ohtlik muudatus’. X
Mgjutab roolimist. X
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mittelabimise pShjused Puuduste hindamine
Viheoluline Oluline Ohtlik
g) Trossid[voolikud on kahjustunud voi ilemaaraselt X
korrodeerunud.
Mdjutab roolimist. X
2.2.  Rooliratas, roolisammas ja juhtraud
2.2.1.  Roolirattafjuhtraua | Kanalile paigutatud voi tdstukile tdstetud | a) Rooliratas ja -sammas liiguvad iiksteise suhtes — kinnitus X
seisund ning massiga maapinnale toetuval sdidukil on lotv.
likatakse ja  tdmmatakse rooliratast o .
roolisamba suhtes iiles-alla, rooliratast/ Viga tGsine lahtituleku oht. X
juhtrauda liikatakse roolisamba/sangade
suhtes tdisnurga all eri suundades. Vaba-
kdigu ning painduvate iihenduste voi | b) Roolirattarummul puudub kinnitusseade. X
universaalliigendite ~ seisundi  visuaalne Viga tosine lahtituleku oht. X
kontroll.
¢) Roolirattarumm, -rdngas vdi kodarad on mdranenud voi X
lahti tulnud.
Viga tdsine lahtituleku oht. X
2.2.2.  Roolisammas/kddn- | Kanalile paigutatud voi tdstukile tdstetud | a) Rooliratta keskme iilemddrane lilkumine iles voi alla. X
mikuhargid ja rooliratta kiilge | ning massiga maapinnale toetuval sdidukil
kinnitatavad ~ sangad ning | likatakse ja tOmmatakse rooliratast
juhtimissiisteemi ~ amortisaa- | roolisamba suhtes iiles-alla, rooliratast/ | 1) Roolisamba iilemise osa iilemairane liikumine radiaalselt X
torid juhtrauda liikatakse roolisamba/sangade samba telje suhtes.
suhtes tdisnurga all eri suundades. Vaba-
kdigu ning painduvate ihenduste voi
universaalliigendite ~ seisundi  visuaalne ¢) Painduvad iihendused on kahjustunud. X
kontroll.
d) Kinnitus on defektne. X
Viga tdsine lahtituleku oht. X
e) Ohtlik muudatus’. X
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mitteldbimise p&hjused Puuduste hindamine
Viheoluline Oluline Ohtlik
2.3, Rooli vabakiik Kanalile paigutatud voi tdstukile tdstetud | Ulemadrane rooli vabakiik (nditeks roolirattardnga teatav X
ning massiga ratastele toetuval sdidukil | punkt liigub rohkem kui iihe viiendiku ulatuses rooliratta
keeratakse rooliratast kergelt piripieva ja | libimdodust voi ei vasta nouetelel).
East.upaeva, ima et ratFad hlg.ulfé’ Mgjutab ohutut roolimist. X
usjuures rattad on otseasendis ja roolivi-
mendiga soidukitel mootor tootab, kui
voimalik. Vabakdigu visuaalne kontroll.
2.4. Rataste kokku- voi | Asjakohase seadmega kontrollitakse juht- | Kokku- voi lahkujooks ei vasta sdiduki tootja andmetele voi X
lahkujooks (X)? rataste kokku-voi lahkujooksu. nouetele!.
Mg&jutab otsesditu; suunastabiilsus on halvenenud. X
2.5.  Haagise Kontrollimine visuaalselt voi spetsiaalselt | a) Komponent on kergelt kahjustunud. X
juhttelje poordlaud kohandatud rooli vabakdigu mootja abil Komponent on tugevalt kahjustunud voi méranenud. X
b) Ulemairane 1otk. X
Mbjutab otsesditu; suunastabiilsus on halvenenud. X
¢) Kinnitus on defektne. X
Kinnitus on olulisel mééral kahjustunud. X
2.6.  Elektrooniline Visuaalne kontroll, mootorit kiivitades ja | a) EPSi rikkeindikaator nditab siisteemis torget. X
roolivdimendi (EPS) vilja lulitades kontrollitakse vastavust
rooliratta nurga ja rataste nurga vahel,
jalvdi kontroll sdiduki elektroonilist liidest
kasutades. b) Rooliratta nurk ja rataste nurk ei ole vastavuses. X
Mgjutab roolimist. X
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¢) Roolivdimendi ei toota.

X

d) Siisteem néitab tdrget soiduki elektroonilise liidese
kaudu.

X

3. NAHTAVUS

3.1.  Vaatevili

Juhikohalt avaneva vaatevilja visuaalne
kontroll

Takistused juhi vaateviljas, mis mojutavad oluliselt nihta-
vust ettepoole voi kiilgedele (viljaspool klaasipuhastite
puhastatavat ala).

Klaasipuhastite puhastatav ala on mojutatud voi valispeeglid
ei ole nihtavad.

3.2.  Klaasi seisund

Visuaalne kontroll

a) Klaas voi ldbipaistev esipaneel (kui see on lubatud) on
mdranenud voi varvi muutnud (viljaspool klaasipuhas-
tite puhastatavat ala).

Klaasipuhastite puhastatav ala on mojutatud voi vilis-
peeglid ei ole nihtavad.

b) Klaas voi labipaistev esipaneel (sealhulgas peegel- vdi
toonkilega kaetud klaas), mis ei vasta nduetes! esitatud
spetsifikatsioonidele (klaasipuhastite puhastatavast alast
viljapoole jddv ala).

Klaasipuhastite puhastatav ala on mojutatud voi vilis-
peeglid ei ole nihtavad.

¢) Klaasi voi ldbipaistva esipaneeli seisund ei ole vastuvde-
tav.

Nahtavus 14bi klaasipuhastite puhastatava ala on tugevalt
mdjutatud.

3.3.  Tahavaatepeeglid
voi -seadmed

Visuaalne kontroll

a) Peegel voi seade puudub voi ei ole paigaldatud vastavalt
nduetele! (olemas on vihemalt kaks tahavaatevdima-
lust).

Olemas on vihem kui kaks tahavaatevoimalust.
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mitteldbimise p&hjused Puuduste hindamine
Viheoluline Oluline Ohtlik
b) Peegel voi seade on kergelt kahjustunud voi lahti tulnud. X
Peegel voi seade ei toota, on tugevalt kahjustunud, lahti X
tulnud voi ebakindel.
¢) Vajalik vaatevili ei ole hdlmatud. X
3.4.  Klaasipuhastid Kontrollimine visuaalselt ja kditamisel a) Puhastid ei to6ta voi puuduvad voi ei vasta nouetele!. X
b) Puhasti hari on defektne. X
Puhasti hari puudub vdi on silmndhtavalt defektne. X
3.5.  Klaasipesurid Kontrollimine visuaalselt ja kaitamisel Pesurid ei to6ta noduetekohaselt (puudub pesemisvedelik, X
kuid pump tootab, voi veejuga on valesti suunatud).
Pesurid ei to6ta. X
3.6.  Niiskuse eemaldamise | Kontrollimine visuaalselt ja kditamisel Stisteem ei toota voi on silmnédhtavalt defektne. X
siisteem (X)?
4. TULED, HELKURID JA ELEKTRISEADMED
4.1.  Esilaternad
4.1.1. Seisund ja toimi- | Kontrollimine visuaalselt ja kditamisel a) Valgus/valgusallikas on defektne voi puudub (mitu X
mine valgustit/valgusallikat; LED wvalgustite puhul ei toota
kuni 1/3).
Uks  valgusti/valgusallikas; LED-valgusti puhul on
ndhtavus olulisel mairal mojutatud. X
b) Projektsioonisiisteem (reflektor ja hajutiklaas) on kergelt X
defektne.
Projektsioonisiisteem (reflektor ja hajutiklaas) on tuge-
valt defektne voi puudub. X
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mittelabimise pShjused Puuduste hindamine
Viheoluline Oluline Ohtlik
¢) Latern ei ole kindlalt kinnitatud. X
4.1.2.  Reguleeritus Midratakse kindlaks iga lihitulelaterna | a) Esilaterna reguleeritus ei jad nduetes' sitestatud piirides- X
horisontaalne reguleeritus, kasutades esila- se.
ternate reguleerituse kontrollimise seadet
voi kasutades sdiduki elektroonilist liidest.
b) Siisteem nditab tdrget soiduki elektroonilise liidese X
kaudu.
4.1.3.  Lulitid Kontrollimine visuaalselt ja kaitamisel voi | a) Liiliti ei toota nouetele! vastavalt (samaaegselt pdlevate X
kasutades sdiduki elektroonilist liidest. esilaternate arv).
Lubatud piirméddra {letav valgustugevus sdidukist ette-
poole. X
b) Kontrollseadise talitlus on hairitud. X
¢) Susteem nditab torget sdiduki elektroonilise liidese X
kaudu.
4.1.4.  Vastavus nduetele!. | Kontrollimine visuaalselt ja kiitamisel a) Latern, selle valgusvihu virvus, asend, valgustugevus voi X
mirgistus ei vasta nouetele!.
b) Miski hajutiklaasil v6i valgusallikal vahendab ilmselgelt X
valgustugevust vdi muudab valguse varvi.
¢) Valgusallikas ja latern ei tihildu omavahel. X
4.1.5.  Reguleerimis- Visuaalne kontroll ja vdimaluse korral | a) Seade ei toota. X
seadmed (kui need on kohus- | kontrollimine kiitamisel voi kasutades
tuslikud) soiduki elektroonilist liidest.
b) Kasijuhtimisega seadet ei saa juhikohalt kiitada. X
) Siisteem niitab torget soiduki elektroonilise liidese X

kaudu.
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mitteldbimise p&hjused Puuduste hindamine
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4.1.6.  Esilaternate puhas- | Visuaalne kontroll ja voimaluse korral | Seade ei toota. X
tusseade (kui see on kohus- | kontrollimine kiitamisel .
: Gaaslahenduslampide puhul.
tuslik) X
4.2, Eesmised ja tagumised ddrelaternad, killgmised darelaternad, iilemised &direlaternad ning pdevasdidutuled.
42.1. Seisund ja toimi- | Kontrollimine visuaalselt ja kditamisel a) Valgusallikas on defektne; X
mine
b) Hajutiklaas on defektne. X
¢) Latern ei ole kindlalt kinnitatud X
Viga tosine kiiljest dratuleku oht. X
4.2.2.  Lulitamine Kontrollimine visuaalselt ja kditamisel a) Liiliti ei toota vastavalt nouetele!. X
Tagumisi ddrelaternaid ja kiillgmisi ddrelaternaid on
voimalik vilja lulitada esilaternate pdlemise ajal. X
b) Kontrollseadise talitlus on hiiritud. X
4.2.3.  Vastavus nduetele! | Kontrollimine visuaalselt ja kiitamisel a) Latern, selle valgusvihu virvus, asend, valgustugevus voi X
mirgistus ei vasta nouetele!.
Kiirgab ettepoole punast valgust voi tahapoole valget
valgust; valgustugevus on oluliselt vihenenud. X
b) Miski hajutiklaasil voi valgusallikal vihendab valgustuge- X
vust voi muudab valguse varvi.
Kiirgab ettepoole punast valgust voi tahapoole valget
valgust; valgustugevus on oluliselt vahenenud. X
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Viheoluline Oluline Ohtlik
4.3, Pidurilaternad
43.1. Seisund ja toimi- | Kontrollimine visuaalselt ja kaitamisel a) Valgusallikas on defektne (mitu valgusallikat; LED- X
mine valgusti puhul ei toota kuni 1/3).
Uks valgusallikas; LED-valgusti puhul t66tab vihem kui X
2/3.
Ukski valgusallikas ei toimi. X
b) Laternaklaas on kergelt defektne (ei mojuta kiiratavat X
valgust). X
Laternaklaas on tugevalt defektne (mdjutab kiiratavat
valgust).
¢) Latern ei ole kindlalt kinnitatud X
Viga tosine kiiljest dratuleku oht. X
4.3.2.  Lilitamine Kontrollimine visuaalselt ja kaitamisel voi | a) Liliti ei to6ta vastavalt nduetele!. X
kasutades soiduki elektroonilist liidest. L
Toimimine hilinemisega.
Liliti ei toota ildse. X X
b) Kontrollseadise talitlus on hdiritud. X
c) Siisteem nditab tdrget sdiduki elektroonilise liidese X
kaudu.
d) Hadapidurituli ei toota voi ei toota nduetekohaselt. X
4.3.3.  Vastavus nouetele!. | Kontrollimine visuaalselt ja kiitamisel Latern, selle valgusvihu virvus, asend, valgustugevus voi X
mirgistus ei vasta nouetele!.
Kiirgab tahapoole valget valgust; valgustugevus on oluliselt
vihenenud. X
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4.4.  Suuna- ja ohulaternad
4.4.1. Seisund ja toimi- | Kontrollimine visuaalselt ja kditamisel a) Valgusallikas on defektne (mitu valgusallikat; LED- X
mine valgusti puhul ei to6ta kuni 1/3).
Uks valgusallikas; LED-valgusti puhul téétab vihem kui X
2/3.
b) Laternaklaas on kergelt defektne (ei mdjuta kiiratavat X
valgust). X
Laternaklaas on tugevalt defektne (mdjutab kiiratavat
valgust).
¢) Latern ei ole kindlalt kinnitatud. X
Viga tosine kiiljest dratuleku oht. X
4.4.2. Lulitamine Kontrollimine visuaalselt ja kaitamisel Litliti ei toota vastavalt nduetele!. X
Luliti ei toota iildse. X
4.4.3.  Vastavus nduetele!. | Kontrollimine visuaalselt ja kiitamisel Latern, selle valgusvihu vérvus, asend, valgustugevus vdi X
mirgistus ei vasta nouetele!.
4.4.4.  Vilkumissagedus Kontrollimine visuaalselt ja kditamisel Vilkumissagedus ei vasta nouetele! (sagedus erineb nouetest X
rohkem kui 25 %).
4.5.  Eesmised ja tagumised udulaternad
4.5.1.  Seisund ja toimi- | Kontrollimine visuaalselt ja kditamisel a) Valgusallikas on defektne (mitu valgusallikat; LED- X
mine valgusti puhul ei toota kuni 1/3).
Uks valgusallikas; LED-valgusti puhul té6tab vdhem kui X
2J3.
b) Laternaklaas on kergelt defektne (ei mojuta kiiratavat X
valgust).
Laternaklaas on tugevalt defektne (mdjutab kiiratavat
valgust). X
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¢) Latern ei ole kindlalt kinnitatud. X
Viga tdsine kiljest dratuleku voi vastutulevate sdidukite X
pimestamise oht.
4.5.2.  Reguleeritus (X)? Kontrollimine kditamisel ning esitulede | Valgusvihu valguse ja varju piiri korral on eesmine udutuli X
reguleerituse kontrollimise seadme abil horisontaalselt valesti reguleeritud (valgusvihk on liiga
madal).
Valguse ja varju piirjoon on esilaternate omast kdrgemal. X
4.5.3.  Lulitamine Kontrollimine visuaalselt ja kditamisel Lilliti ei toota vastavalt nduetele!. X
Ei toimi. X
4.5.4.  Vastavus nduetele!. | Kontrollimine visuaalselt ja kaitamisel a) Latern, selle valgusvihu vérvus, asend, valgustugevus vdi X
margistus ei vasta nduetele!.
b) Siisteem ei toota vastavalt nduetele!. X
4.6.  Tagurduslaternad
4.6.1. Seisund ja toimi- | Kontrollimine visuaalselt ja kditamisel a) Valgusallikas on defektne. X
mine
b) Laternaklaas on defektne. X
¢) Latern ei ole kindlalt kinnitatud. X
Viga tdsine kiiljest dratuleku oht. X
4.6.2.  Vastavus nduetele! | Kontrollimine visuaalselt ja kiitamisel a) Latern, selle valgusvihu varvus, asend, valgustugevus voi X
mirgistus ei vasta nouetele!.
b) Siisteem ei to6ta vastavalt nouetele!. X
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4.6.3.  Lulitamine Kontrollimine visuaalselt ja kaitamisel Lilliti ei toota vastavalt nduetele!. X
Tagurdustule saab sisse lillitada, kui tagasikiik ei ole sisse
lilitatud. X
4.7.  Tagumine numbrilatern
4.7.1. Seisund ja toimi- | Kontrollimine visuaalselt ja kditamisel a) Latern heidab otsevalgust voi valget valgust taha. X
mine
b) Valgusallikas on defektne; mitu valgusallikat. X
Valgusallikas on defektne; iiks valgusallikas. X
¢) Latern ei ole kindlalt kinnitatud. X
Viga tosine kiiljest dratuleku oht. X
4.7.2.  Vastavus nduetele! | Kontrollimine visuaalselt ja kaitamisel Siisteem ei toGta vastavalt nduetele!. X
4.8.  Helkurid, ndhtavamaks tegemise margistus (valgustpeegeldav) ja tagumised margistusplaadid
4.8.1.  Seisund Visuaalne kontroll a) Helkurseadmed on defektsed voi kahjustunud. X
Mgjutab peegeldust. X
b) Helkur ei ole kindlalt kinnitatud. X
Voib kiiljest dra kukkuda. X
4.8.2.  Vastavus nduetele! | Visuaalne kontroll Seade, selle peegeldatav virv voi asend ei vasta nduetele!. X
Seade puudub voi peegeldab ettepoole punast voi tahapoole
valget virvust. X
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4.9.  Valgustusseadmete kohustuslikud margulambid
49.1. Seisund ja toimi- | Kontrollimine visuaalselt ja kditamisel Seade ei toota. X
mine Seade ei toota kaugtulede voi tagumiste udulaternate puhul. X
4.9.2.  Vastavus nduetele! | Kontrollimine visuaalselt ja kaitamisel Ei vasta nouetele!. X
4.10.  Pukseeriva soiduki ja | Visuaalne kontroll: véimaluse korral kont- | a) Kohtkindlad komponendid ei ole kindlalt kinnitatud. X
héag1se voi poolhaagise elekt- | rollida elektriithenduse jatkuvust. Pistikupesa on lahti tulnud. X
ritthendused
b) Isolatsioon on kahjustunud voi selle seisund on halve- X
nenud.
Esineb lithise tekke oht. X
¢) Haagise voi pukseeriva sdiduki elektriiihendused ei toimi X
nduetekohaselt.
Haagise pidurituled ei toota. X
4.11.  Elektripaigaldised Kanalile paigutatud voi tdstukile tdstetud | a) Juhtmestik on halvasti kinnitatud vdi ei ole piisavalt X
sdiduki  visuaalne kontroll, sealhulgas kaitstud.
monel juhul mootoriruumi sisemuse kont- Kinnitused on lahti, puutuvad vastu teravaid servi, ithen- X
roll. . .
dused voivad lahti tulla.
Juhtmestik vdib puutuda kokku kuumade voi poorlevate X
osade vOi maapinnaga, tthendused on lahti (piduri- voi
roolisiisteemi jaoks olulised osad).
b) Juhtmestik on kergelt kahjustunud. X
Juhtmestik on tugevalt kahjustunud. X
Juhtmestik ddrmiselt kahjustunud (piduri-, roolisiisteemi X

jaoks olulised osad).

76/LT1 1

[ 13 ]

efejea] npir] edooing

Y10Tt'6¢C



Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mitteldbimise p&hjused Puuduste hindamine
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¢) Isolatsioon on kahjustunud voi selle seisund on halve- X
nenud. X
Esineb lithise tekke oht.
Korge tule-[sddelusoht. X
4.12.  Mittekohustuslikud | Kontrollimine visuaalselt ja kditamisel a) Laterna/helkuri paigaldus ei vasta nduetele!. X
. . 2
laternad ja helkurid (X) Kiirgab/peegeldab ettepoole punast valgust voi taha-
poole valget valgust. X
b) Latern ei toGta vastavalt nduetele!. X
Samaaegselt tOGtavate esilaternate valgustugevus on
lubatust suurem; kiirgab ettepoole punast valgust voi X
tahapoole valget valgust.
¢) Laternfhelkur ei ole kindlalt kinnitatud. X
Viga tosine kiiljest dratuleku oht. X
4.13.  Aku(d) Visuaalne kontroll a) Aku on ebakindel. X
Ei ole digesti kinnitatud; esineb lithise tekke oht. X
b) Aku lekib. X
Ohtlike ainete leke. X
¢) Defektne liliti (kui liliti on noutav). X
d) Defektsed kaitsmed (kui kaitsmed on ndutavad). X
€) Ebasobiv ventilatsioon (kui ventilatsioon on ndutav). X
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5. TELJED, VELJED, REHVID JA VEDRUSTUS
5.1.  Teljed
5.1.1.  Teljed Kanalile paigutatud voi tdstukile tdstetud | a) Telg on mdoranenud voi deformeerunud. X
soiduki visuaalne kontroll. Kasutada voib
16tkutestreid; neid on soovitatav kasutada o o )
iile 3,5tonniste sdidukite puhul. b) Telg on sdiduki kiilge kinnitatud ebakindlalt. X
Stabiilsus on halvenenud, mdjutab toimimist: iilemaa- X
rane likkumine kinnituste suhtes.
¢) Ohtlik muudatus’. X
Stabiilsus on halvenenud, mojutab toimimist, liiga X
lahedal muudele sdidukiosadele vdi maapinnale.
5.1.2.  Kdanmikud Kanalile paigutatud voi tdstukile tdstetud | a) Kddanmik on mdranenud. X
soiduki visuaalne kontroll. Kasutada voib
1otkutestreid; neid on soovitatav kasutada . o ) o
iile 3,5tonnis soidukite puhul. Koigile b) Kuulliigend ja/voi puksid on tilemdira kulunud. X
ratastele rakendatakse vertikaal- voi kiilg- Voib lahti tulla; suunastabiilsus on halvenenud. X
joudu ning {iles margitakse lilkumise
ulatus teljetala ja kdanmiku vahel. j
¢) Ulemddrane liikumine teljetala ja kddnmiku vahel. X
Voib lahti tulla; suunastabiilsus on halvenenud. X
d) Kdanmikupolt on teljel lahti tulnud. X
Voib lahti tulla; suunastabiilsus on halvenenud. X
5.1.3.  Rattalaagrid Kanalile paigutatud vai tdstukile tdstetud | a) Ulemdadrane 16tk rattalaagris. X
soiduki visuaalne kontroll. Kasutada voib Suunastabiilsus on halvenenud; purunemisoht X
1otkutestreid; neid on soovitatav kasutada P '
ile 3,5tonniste sdidukite puhul. Ratast
loksutatakse vdi rakendatakse igale rattale | ) Rattalaager on liiga tihke, kinni kiilunud X
kiilgidudu ning iiles mérgitakse, kui suures . ) .
ulatuses liigub ratas kddanmiku suhtes iiles- Ulekuumenemisoht; purunemisoht.
poole.
X
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5.2.  Veljed ja rehvid

5.2.1. Rattarumm

Visuaalne kontroll

a)

Mis tahes rattamutrid voi -poldid puuduvad voi on lahti
tulnud.

Puuduv kinnitus vi kinnitus lahti ulatuses, mis mdjutab
viga tosiselt liiklusohutust.

Rumm on kulunud voi kahjustunud.

Rumm on kulunud v6i kahjustunud nii, et see mdjutab
velgede kinnitust.

5.2.2.  Veljed

Kanalile paigutatud voi tdstukile tdstetud
soiduki koikide velgede visuaalne kontroll
molemast kiiljest

Mis tahes mora voi defekt keevises.

Rehvide lukustusrdngad ei ole nduetekohaselt paigalda-
tud.

Voivad kiiljest dra kukkuda.

Velg on tdsiselt deformeerunud vdi kulunud.

Mgjutab kinnitust rummuga; mdjutab kinnitust rehviga.

Velje suurus, tehniline konstruktsioon, kokkusobivus voi
tiilip ei vasta nduetele! ning mojutab liiklusohutust.

5.2.3.  Rehvid

Kogu rehvi visuaalne kontroll, kas siis
pOorates maapinnalt {iles tdstetud ratast
koos rehviga (sdiduk on paigutatud kana-
lile voi tdstetud tdstukile) voi sdites sdidu-
kiga iile kanali edasi ja tagasi

Rehvi suurus, koormustaluvus, tiiiibikinnitusmark voi
kiiruskategooria ei vasta nduetele! ning majutab liiklus-
ohutust.

Kasutamiseks ebapiisav koormus v&i kiiruskategooria,
rehv puutub kokku sdiduki muude likkumatute osadega,
mis halvendab ohutut juhtimist.

g

Samal teljel asuvate rataste voi topeltrataste rehvid on
erineva suurusega.
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mittelabimise pShjused Puuduste hindamine
Viheoluline Oluline Ohtlik
¢) Samal teljel asuvad rehvid on erineva konstruktsiooniga X
(radiaal-|/diagonaalrehvid).
d) Mis tahes tdsine kahjustus voi sisseldige rehvis. X
Koort on nihtav voi kahjustatud. X
e) Turvise kulumismirgid muutuvad nahtavaks. X
Rehvimustri siigavus ei vasta nduetele!. X
f) Rehv hoordub teiste komponentide vastu (painduvad X
porikaitsed).
Rehv hoordub teiste komponentide vastu (ei mdjuta X
ohutut juhtimist).
g) Loigatud mustriga rehvid ei vasta nduetele!. X
Koorti kaitsekiht on kahjustatud. X
h) Rehvirdhu kontrollsiisteemi rike voi ilmselge alardhk X
rehvis.
Imselt ei toota. X
5.3.  Vedrustus
5.3.1.  Vedrud ja stabilisaa- | Kanalile paigutatud voi tostukile tostetud | a) Vedrud on Sassii voi telje kiilge kinnitatud ebakindlalt. X
tor soiduki visuaalne kontroll. Kasutada voib PP ; I~ ;
~ o . Suhteline lilkumine on nihtav. Kinnitused on viga
1otkutestreid; neid on soovitatav kasutada .
. N suurel madral lahti. X
iile 3,5tonniste sdidukite puhul.
b) Vedru osa on kahjustunud v6i murdunud. X
Pohivedru (vedruleht) voi lisalehed on viga tdsiselt X

mojutatud.
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mitteldbimise p&hjused Puuduste hindamine
Viheoluline Oluline Ohtlik
¢) Vedru puudub. X
Pohivedru (vedruleht) voi lisalehed on viga tdsiselt X
mojutatud.
d) Ohtlik muudatus’. X
Liiga ldhedal muudele sdidukiosadele; vedrustussiisteem X
ei toimi.
5.3.2.  Amortisaatorid Kanalile paigutatud voi tOstukile tostetud | a) Amortisaatorid on 3assii voi telje kiilge kinnitatud X
soiduki visuaalne kontroll voi voimaluse ebakindlalt.
korral eriseadmeid kasutades Amortisaator on lahti. X
b) Tosise lekke voi rikke mirkidega kahjustunud amorti- X
saator.
5.3.2.1.  Amortiseerimise | Kasutatakse eriseadmeid ning vorreldakse | a) Oluline erinevus vasaku ja parema kiilje vahel. X
tohususe kontroll (X)? vasaku/parema kiilje erinevusi.
b) Esitatud miinimumviartusi ei ole saavutatud. X
5.3.3.  Poordtorud,  reak- | Kanalile paigutatud voi tostukile tdstetud | a) Komponent on Sassii voi telje kiilge kinnitatud ebakind- X
tiivvardad,  0dtshargid  ja | sdiduki visuaalne kontroll. Kasutada voib lalt.
hoovad 19tkutestre1d; nel(}.on soovitatay kasutada Voib lahti tulla; suunastabiilsus on halvenenud. X
iile 3,5tonniste sdidukite puhul.
b) Komponent on kahjustunud voi iileméiraselt korrodee- X
runud. X
M&jutab komponendi stabiilsust v6i komponent on
moranenud.
¢) Ohtlik muudatus’. X
X

Liiga ldhedal muudele sdidukiosadele; siisteem ei toimi.
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mittelabimise pShjused Puuduste hindamine
Viheoluline Oluline Ohtlik
5.3.4.  Vedrustuse liigendid | Kanalile paigutatud voi tostukile tdstetud | a) Poorlipolt ja/voi puksid voi vedrustuse liigendid on X
soiduki visuaalne kontroll. Kasutada voib tilemaira kulunud.
19tkutestre1d; nel(}.on soovitatay kasutada Voib lahti tulla; suunastabiilsus on halvenenud. X
iile 3,5tonniste sdidukite puhul.
b) Tolmukaitse on oluliselt halvenenud seisundis. X
Tolmukaitse puudub vdi on moranenud. X
5.3.5.  Ohkvedrustus Visuaalne kontroll a) Siisteem ei toota. X
b) Mis tahes komponent on kahjustunud, halvenenud X
seisundis vdi seda on muudetud ning see kahjustab
siisteemi toimimist.
Mgjutab siisteemi toimimist olulisel maaral. X
¢) Kuuldav leke siisteemis X
6. SASSII JA SELLE KINNITUSED
6.1.  Sassii vdi raam ja selle kinnitused
6.1.1.  Uldseisund Kanalile paigutatud voi tostukile tostetud | a) Mis tahes piki- voi risttala kerge moranemine vdi defor- X
soiduki visuaalne kontroll meerumine.
Mis tahes piki- voi risttala tdsine moranemine vdi defor- X
meerumine.
b) Tugevdusplaadid voi kinnitused on ebakindlad. X
Suurem osa kinnitusi lahti; osad ei ole piisavalt tugevad. X
¢) Koostu jdikust mojutav iileméirane korrosioon. X
Osad ei ole piisavalt tugevad. X
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Viheoluline Oluline Ohtlik
6.1.2.  Viljalasketorud  ja | Kanalile paigutatud voi tdstukile tostetud | a) Heitgaasisiisteem on ebakindel voi lekib. X
summutid soiduki visuaalne kontroll
b) Kabiini vdi sditjateruumi tuleb suitsu. X
Oht sdidukis viibivate isikute tervisele. X
6.1.3.  Kitusepaak ja | Kanalile paigutatud voi tostukile tdstetud | a) Ebaturvaline paak vdi torud, mis pdhjustab tuleohu. X
-torud (sh kiitteaine paak ja | sdiduki visuaalne kontroll, LPG-/CNG-
torud) [LNG-siisteemide korral kasutatakse lekke
tuvastamise seadmeid. b) Vedelikku lekib, tditeava kork puudub voi laseb ldbi. X
Tuleoht; ohtliku materjali iilemédrane kadu. X
¢) Hoodrdunud torud. X
Kahjustunud torud. X
d) Kiituse korkkraan (kui see on ndutav) ei toota Sigesti. X
) Tuleoht, mis on tingitud: X
— kituselekkest;

— cbadigesti varjestatud kiitusepaagist voiheitgaasito-
rustikust;

— mootoriruumi seisundist.

efejea] npi] edooing

f) LPG-/CNG-/LNG- v&i vesinikusiisteem ei vasta nduetele!, X
siisteemi mis tahes osa on defektne.

6.1.4. Kaitserauad, kiilg- | Visuaalne kontroll a) Komponent on lahti tulnud v&i kahjustunud ning vdib X
mised ja tagumised allasdidu- riivamisel voi kokkupuutel tekitada vigastusi.
tokked Osad voivad kiljest dra kukkuda; mdjutab toimimist
olulisel madral. X
b) Seade ei vasta ilmselgelt nouetele!. X
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mittelabimise pShjused Puuduste hindamine
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6.1.5. Varuratta  kandur | Visuaalne kontroll a) Varuratta kanduri seisund ei vasta nduetele. X
(kui see on olemas)
b) Varuratta kandur on pragunenud vdi ebakindel. X
¢) Varuratas ei ole kandurile turvaliselt kinnitatud. X
Viga tdsine kiiljest dratuleku oht. X
6.1.6.  Mehaanilised Voimaliku kulumise ja nduetekohase talit- | a) Komponent kahjustunud, defektne v6i moranenud (kui X
haakeseadmed ja pukseerimis- | luse visuaalne kontroll, poorates erilist seda ei kasutata).
seadised tahelvepanu_ kofl.(ldek pa.lgaldatud .ohutus— Komponent kahjustunud, defektne vdi méranenud (kui
seadistele, ja/vdi mooturi kasutamine
seda kasutatakse). X
b) Komponent on iileméddra kulunud. X
Allpool kulumispiiri. X
¢) Kinnitus on defektne. X
Mis tahes kinnitus on lahti; vdga tdsine kiiljest dratuleku
oht. X
d) Mis tahes ohutusseadis puudub voi ei toota digesti. X
e) Mis tahes haakeseadme ndidik ei toota. X
f) Registreerimismark voi tiks laternatest (kui seda ei kasu- X
tata) on varjatud.
Registreerimismark ei ole loetav (kui seadet ei kasutata). X
g) Ohtlik muudatus® (teisesed osad). X
Ohtlik muudatus® (pdhiosad). X
h) Haakeseade liiga nork. X
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mitteldbimise p&hjused Puuduste hindamine
Viheoluline Oluline Ohtlik
6.1.7.  Jouiilekanne Visuaalne kontroll a) Kinnituspoldid on lahti tulnud voi puuduvad. X
Kinnituspoldid on lahti tulnud v6i puuduvad ulatuses, X
mis ohustab tdsiselt liiklusohutust.
b) Ulekandevélli laagrid on iilemidra kulunud. X
Viga tosine lahtituleku voi purunemise oht. X
¢) Universaalliigendid v&i iilekandeketid/-rihmad  on X
iileméira kulunud.
Viga tosine lahtituleku voi purunemise oht. X
d) Kahjustunud painduvad ithendused. X
Viga tosine lahtituleku voi purunemise oht. X
e) Kahjustunud voi paindunud voll. X
f) Laagri korpus on mdranenud vdi ebakindel. X
Viga tosine lahtituleku voi purunemise oht. X
g) Tolmukaitse on oluliselt halvenenud seisundis. X
Tolmukaitse puudub vdi on mdranenud. X
h) Jouseadet on ebaseaduslikult muudetud. X
6.1.8.  Mootori kinnitused | Visuaalne kontroll — ei pea toimuma tingi- | Kinnitusdetailid on halvenenud seisundis, silmnahtavalt ja X
mata kanalil voi tdstukil tdsiselt kahjustunud.
Kinnitusdetailid on lahti tulnud v6i méranenud. X
6.1.9.  Mootori joudlus | Visuaalne kontroll ja/vdi elektroonilise | a) Juhtseadet on muudetud, millel on moju ohutusele X
(X)? liidese kasutamine ja/voi keskkonnale.
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mittelabimise pShjused Puuduste hindamine
Viheoluline Oluline Ohtlik
b) Mootorit on muudetud, millel on mdju ohutusele ja/voi X
keskkonnale.
6.2.  Kabiin ja kere
6.2.1.  Seisund Visuaalne kontroll a) Lahti tulnud vdi kahjustunud paneel vdi osa, mis vdib X
tekitada vigastusi.
Voib kiiljest dra kukkuda. X
b) Ebakindel kerepost. X
Stabiilsus on halvenenud. X
¢) Mootorisuits vdi heitgaasid pddsevad kabiini. X
Oht sdidukis viibivate isikute tervisele. X
d) Ohtlik muudatus®. X
Liiga lahedal poorlevatele voi litkuvatele osadele ja teele. X
6.2.2.  Paigaldus Visuaalne kontroll kanalil vdi tdstukil a) Ebakindel kere voi kabiin. X
Mojutab stabiilsust. X
b) Kere/kabiin on 3assiil silmnéhtavalt viltu. X
¢) Kerefkabiin on 3assii vi risttalade kiilge kinnitamata vdi X
on kinnitatud ebakindlalt ja siimmeetriliselt.
Kere/kabiini kinnitus Sassii vdi risttalade kiilge on X
ebakindel voi puudub ulatuses, mis ohustab viga tdsiselt
liiklusohutust.
d) Kinnituskohad on {ilemairaselt korrodeerunud. X
Stabiilsus on halvenenud. X
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6.2.3.  Uksed ja ukselukud | Visuaalne kontroll a) Uks ei avane voi ei sulgu korralikult. X
b) Uks voib iseenesest avaneda voi ei piisi suletuna (liuguk- X
sed).
Uks voib iseenesest avaneda voi ei piisi suletuna (poor- X
duksed).
¢) Uks, hinged, lukud voi tugipost on halvenenud seisun- X
dis.
Uks, hinged, lukud v&i tugipost on puudu voi lahti
tulnud. X
6.2.4. Porand Visuaalne kontroll kanalil voi tdstukil Ebakindel voi oluliselt halvenenud seisundis pdrand. X
Stabiilsus ei ole piisav. X
6.2.5.  Juhiiste Visuaalne kontroll a) Istme konstruktsioon on defektne. X
Iste on lahti tulnud. X
b) Istme reguleerimise mehhanism ei to6ta digesti. X
Iste liigub vdi seljatugi ei ole fikseeritav. X
6.2.6.  Muud istmed Visuaalne kontroll a) Istmed on defektsed voi ebakindlad (teisesed osad). X
Istmed on defektsed voi ebakindlad (pShiosad). X
b) Soidukisse paigaldatud istmed ei vasta nouetele!. X
Istmeid on lubatust rohkem; nende asetus ei ole vasta- X
vuses tiiibikinnitusega.
6.2.7.  Juhtimisseadised Kontrollimine visuaalselt ja kaitamisel Soiduki ohutuks kiditamiseks vajalik seadis ei toota digesti. X
Mdjutab ohutut kditamist. X
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6.2.8.  Kabiini astmed Visuaalne kontroll a) Ebakindel aste voi platvorm. X
Stabiilsus ei ole piisav. X
b) Astme voi platvormi seisund vdib kasutajatele vigastusi X
pohjustada.
6.2.9. Muud soiduki sise- | Visuaalne kontroll a) Muu seadme kinnitus on defektne. X
ja vilisseadmed
b) Muu seade ei vasta nduetele!. X
Osad on paigaldatud nii, et vdivad tekitada vigastusi;
mdjutab ohutut kditamist. X
¢) Hiidraulikaseade lekib. X
Ohtliku materjali ilemairane kadu. X
6.2.10.  Poritiivad, -plekid, | Visuaalne kontroll a) Komponent puudub, on lahti tulnud voi tdsiselt korro- X
-kummid, pritsmekaitsevarus- deerunud.
tus Voib tekitada vigastusi; voib kiiljest dra kukkuda. X
b) Komponent on rattale liiga lihedal (pritsmekaitse). X
Komponent on rattale liiga ldhedal (poritiivad). X
¢) Ei vasta nduetele!. X
Turvis on liiga vihe kaetud. X
6.2.11.  Tugijalg Visuaalne kontroll a) Komponent puudub, on lahti tulnud véi tdsiselt korro- X
deerunud.
b) Ei vasta nduetele!. X
¢) Soiduki liikumise ajal lahtituleku oht. X
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6.2.12.  Kiepidemed ja | Visuaalne kontroll a) Komponent puudub, on lahti tulnud voi tdsiselt korro- X
jalatoed deerunud.
b) Ei vasta nduetele!. X
7. MUU VARUSTUS
7.1.  Turvavood[turvavoo pandlad ja turvasiisteemid
7.1.1.  Turvavoodefturva- | Visuaalne kontroll a) Kinnituspunkt on oluliselt halvenenud seisundis. X
Voode. pannalde kinnituste Mojutab stabiilsust. X
turvalisus
b) Kinnituspunkt on lahti tulnud. X
7.1.2.  Turvavoodefturva- | Kontrollimine visuaalselt ja kaitamisel a) Kohustuslik turvavos puudub voi seda ei ole paigalda- X
voode pannalde seisund tud.
b) Turvavoo on kahjustunud. X
Mis tahes sisseldige voi mérk viljavenimisest. X
) Turvavoo ei vasta nduetele!. X
d) Turvavoo pannal on kahjustunud voi ei toimi Sigesti. X
e) Turvavoo tdmbur on kahjustunud voi ei toimi Sigesti. X
7.1.3.  Turvavod koormuse | Visuaalne kontroll ja/véi elektroonilise | a) Koormuse piiraja puudub ilmselgelt voi ei sobi asjaoma- X
piiraja liidese kasutamine sele soidukile.
b) Siisteem nditab torget sodiduki elektroonilise liidese X

kaudu.
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7.1.4.  Turvavod eelpingu- | Visuaalne kontroll ja/voi elektroonilise | a) Eelpinguti puudub ilmselgelt v&i ei sobi asjaomasele X
tid liidese kasutamine soidukile.
b) Siisteem nditab tdrget soiduki elektroonilise liidese X
kaudu.
7.1.5.  Turvapadjasiisteem | Visuaalne kontroll ja/vdi elektroonilise | a) Turvapadjasiisteem puudub ilmselgelt voi ei sobi asja- X
liidese kasutamine omasele sdidukile.
b) Susteem niitab tdrget sdiduki elektroonilise liidese X
kaudu.
¢) Turvapadjasiisteem ilmselgelt ei toota. X
7.1.6.  SRS-siisteemid Rikkeindikaatori visuaalne kontroll ja/voi | a) SRS-siisteemi rikkeindikaator nditab siisteemis torget. X
elektroonilise liidese kasutamine
b) Siisteem nditab tdrget sdiduki elektroonilise liidese X
kaudu.
7.2.  Tulekustuti (X)? Visuaalne kontroll a) Puudub. X
b) Ei vasta nduetelel. X
Kui on ndutav (nt taksod, bussid jne). X
7.3. Lukud ja kasutamistd- | Kontrollimine visuaalselt ja kaitamisel a) Tokis ei toimi — ei takista sdiduki kéitamist. X
kis
b) Defektne. X
Soovimatu lukustumine vdi blokeerumine. X
7.4.  Ohukolmnurk  (kui | Visuaalne kontroll a) Puudub vdi ei ole komplektne. X
see on ndutav) (X)2
b) Ei vasta nduetele'. X
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7.5.  Esmaabivahendid (kui | Visuaalne kontroll Puuduvad, ei ole komplektsed voi ei vasta nouetele!. X
need on ndutavad) (X)2
7.6.  Ratta tokiskingad | Visuaalne kontroll Puuduvad voi on halvas seisundis, ei ole piisavalt stabiilsed X
(-kiilud) (kui need on nduta- vOi piisava suurusega.
vad) (X)?
7.7.  Helisignaalseade Kontrollimine visuaalselt ja kaitamisel a) Ei toota korralikult. X
Ei toota ildse. X
b) Ebakindel juhtseadis. X
¢) Ei vasta nduetele!. X
Heli vdib ajada segi ametivdimude kasutatavate siree-
nidega. X
7.8.  Kiirusmdodik Visuaalne kontroll v&i kontrollimine kiita- | a) Ei ole paigaldatud vastavalt nduetele!. X
misel teekatsetuse ajal vdi elektrooniliste . N
. . Puudub (kui on ndutav). X
vahendite abil.
b) Talitlus on hdiritud. X
Ei toimi iildse. X
¢) Moodikut ei ole piisavalt valgustud. X
Moadik ei ole valgustatud. X
7.9.  Soidumeerik (kui see | Visuaalne kontroll a) Ei ole paigaldatud vastavalt nouetele!. X
on paigaldatud/ndutav)
b) Ei toota. X
¢) Defektsed voi puuduvad plommid. X
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d) Paigaldustahvel puudub, on loetamatu voi aegunud. X
e) Ilmne rikkumine v6i manipuleerimine. X
f) Rehvide suurus ei vasta kalibreerimisparameetritele. X
7.10.  Kiiruspiirik (kui see | Visuaalne kontroll ja asjakohaste seadmete | a) Ei ole paigaldatud vastavalt nduetele!. X
on paigaldatud/ndutav) olemasolu korral kontrollimine kaitamisel.
b) Ei ole ilmselgelt tookorras. X
¢) Vale médratud kiirus (kui seda on kontrollitud). X
d) Defektsed voi puuduvad plommid. X
e) Plaat puudub voi on loetamatu. X
f) Rehvide suurus ei vasta kalibreerimisparameetritele. X
7.11.  Lidbisdidumoddik, Visuaalne kontroll ja/vdi elektroonilise | a) Ilmselgelt manipuleeritud (pettus), et vihendada sdiduki X
kui see on olemas (X)? liidese kasutamine labisdidunditu voi nididata seda tegelikust erinevana.
b) Illmselt ei toota. X
7.12.  Elektrooniline Visuaalne kontroll ja/vdi elektroonilise | a) Ratta kiirusandurid puuduvad voi on kahjustunud. X
stabiilsuskontroll (ESC), kui | liidese kasutamine
see on paigaldatud/ndutav
b) Juhtmestik on kahjustunud. X
¢) Muud osad puuduvad voi on kahjustunud. X
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d) Liliti on kahjustunud véi ei toota digesti. X
e) ESC-siisteemi rikkeindikaator niditab mis tahes riket X
siisteemis.
f) Siisteem niitab tdrget sdiduki elektroonilise liidese X
kaudu.
8. SAASTE
8.1. Mira
8.1.1.  Miiravihendussiis- | Subjektiivne hindamine (vilja arvatud | a) Miiratasemed iiletavad nduetes' lubatavaid tasemeid. X
teem juhul, kui inspektori arvates voib miiratase
olla piiri peal — sel juhul vdib moota seisva
‘311.11;0 tekitatud miira, kasutades miramoo- b) Miiravihendussiisteemi mingi osa on tulnud lahti, on X
ikut) kahjustunud, valesti paigaldatud, puudub vdi seda on
ilmselt muudetud, nii et see mdjub negatiivselt miirata-
semele.
X

Viga tosine kiiljest dratuleku oht.

8.2.  Heitgaasid

8.2.1. Ottomootori tekitatav heide

8.2.1.1  Heitgaaside kont-
rolli seadmed

Visuaalne kontroll

a) Tootja paigaldatud heitekontrolliseadmed puuduvad,
neid on muudetud voi need on ilmselt vigased.

b) Heitkoguste mootmist mojutavad lekked.

Y10Tt'6¢C
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mittelabimise pShjused Puuduste hindamine
Viheoluline Oluline Ohtlik
8.2.1.2.  Gaasiline heide — Soidukitele  kuni  heitgaasiklassideni | a) Gaasilised heited tletavad tootja kindlaksmaaratud X
Euro 5 ja Euro V ('): konkreetseid tasemeid.
Mootmine  heitgaasianaliisaatori  abil
kooskdlas nduetega! voi pardadiagnos-
tika seadme ndidu abil. Viljalasketoru-
katse on heitgaaside mootmise tavapi- o ) ) o
rane viis. Samaviirsuse hindamise | P) VOi juhul, kui see teave ei ole kittesaadav, siisinikmo- X
alusel ja vottes arvesse asjakohaseid nooksiidi heited iiletavad:
tiiibikinnituse alaseid digusakte, vivad i) sdidukite puhul, mille heitgaase ei kontrollita spet-
likmesriigid lubada kasutada parda- siaalse heitekontrollisiisteemi abil,
diagnostikat vastavalt tootja soovitus- o
tele ja muudele nduetele. — 45 % voi
— Soidukid alates heitgaasiklassidest Euro — 35%
6 ja Euro VI (%): vastavalt nouetes' kindlaksmairatud esmase regist-
Modtmine heitgaasianaliisaatori  abil reerimise vdi kasutuselevdtu kuupievale.
~ ~ 1 oo~ .
kposkolas nouetega” vol pardadlagno.s- i) sdidukite puhul, mille heitgaase kontrollitakse spet-
tika seadme ndidu abil vastavalt ltoot]a siaalse heitekontrollisiisteemi abil,
soovitustele ja muudele nduetele'.
— tithikdigul 0,5 %
Modtmist ei  teostata kahetaktilise
mootori korral. — korgendatud pooretel 0,3 %
voi
— tithikaigul 0,3 % (')
— korgendatud pooretel 0,2 %
vastavalt nouetes' kindlaksmadratud esmase regist-
reerimise voi kasutuselevotu kuupievale;
¢) Lambda koefitsient ei jad vahemikku 1 + 0,03 vdi ei ole X
kooskdlas tootja spetsifikatsiooniga.
d) Pardadiagnostika niit osutab olulisele rikkele. X

011/4T1 1
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mitteldbimise p&hjused Puuduste hindamine

Viheoluline Oluline Ohtlik

8.2.2.  Diiselmootori tekitatav heide

Y10Tt'6¢C

[ ]

8.2.2.1. Heitgaaside kont- | Visuaalne kontroll a) Tootja paigaldatud heitekontrolliseadmed puuduvad voi X
rolli seadmed need on ilmselt vigased.
b) Heitkoguste mddtmist mdjutavad lekked. X
8.2.2.2.  Suitsusus — Soidukid kuni heitgaasiklassideni Euro | a) Sdidukite puhul, mis on registreeritud voi esmakordselt X
: 7 5 4 Suetes]
Seda nouet ei kohaldata enne 5 ja Euro V () kasutusele vdetud pidrast nduetes
1. jaanuari 1980 registree- heitgaaside  suitsusust ~ mdddetakse kindlaksmairatud kuupéeva, iiletab suitsusus taset, mis
r1t}1d voi kasutusele voetud VabakurenduSd (koormust ei rakendata on mirgitud sdidukile kinnitatud tootja andmesildil;
soidukite suhtes. miinimumpooretest  kuni  katkesti

rakendumiseni), kaigukang on neut-
raalses asendis ja sidur on lahutatud,
vOi pardadiagnostika seadme niidu
abil. Viljalasketorukatse on heitgaaside
modtmise tavapdrane viis. Samavdar-
suse hindamise alusel voivad liikmes-
riigid lubada kasutada pardadiagnos-
tikat vastavalt tootja soovitustele ja
muudele nouetele.

— Soidukitele alates  heitgaasiklassidest
Euro 6 ja Euro VI (%):

heitgaaside  suitsusust ~ moddetakse
vabakiirendusel (koormust ei rakendata
miinimumpooretest  kuni  katkesti
rakendumiseni), kidigukang on neut-
raalses asendis ja sidur on lahutatud,
voi pardadiagnostika seadme niidu
abil vastavalt tootja soovitustele ja
muudele nduetele!.

Soiduki ettevalmistus

1. Soidukit voib testida ilma ettevalmistu-
seta, kuid ohutuse mottes tuleks kont-
rollida, kas mootor on soe ja rahul-
davas mehaanilises seisukorras

efejea] npi] edooing
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mittelabimise pShjused Puuduste hindamine

Viheoluline Oluline Ohtlik

2. Eeltingimused:

i) mootor peab olema tidiesti soe,
nditeks  mootoridli  temperatuur
peab 0Olimodtevarda torus sondiga
moddetuna olema vdhemalt 80 °C
voi, kui see on madalam, vastama
normaalsele tootemperatuurile voi
peab infrapunase kiirguse alusel
mdddetud mootorisilindrite tempe-
ratuur olema eespool nimetatud
temperatuuriga  vdhemalt sama-
vadrne. Kui seoses sdiduki koostega
ei ole selline mddtmine praktiline,
voib mootori normaalse to6tempe-
ratuuri miidrata muul viisil, nditeks
mootori jahutusventilaatori
tootamise pohjal;

ii) heitgaasisiisteemi puhastatakse
vihemalt kolme vabakiirendustsiik-
liga voi samaviddrse meetodiga.

b) kui see teave ei ole kittesaadav voi kui nduete! alusel ei X
ole kontrollviirtuste kasutamine lubatud, siis:

— {ilelaadeta mootorite puhul 2,5 m!
— turbomootorite puhul 3,0 m™! voi

— nduetes' mairatletud voi parast nouetes' kindlaks-
miiratud kuupéeva esmaselt registreeritud voi esma-
selt kasutusele voetud sdidukite puhul

1,5m™! (19)

voi 0,7 m™! (11).

T11/e1 1
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Aspekt

Meetod

Tehnoiilevaatuse mitteldbimise p&hjused

Puuduste hindamine

Viheoluline

Oluline

Ohtlik

Testimise kord

1. Mootor ja mis tahes turboiilelaadur
peab enne iga vabakiirendustsiiklit olema
tithikdigul. Suure voimsusega diiselmoo-
torite puhul tdhendab see vihemalt
kiimnesekundilist ootamist parast gaasipe-
daali vabastamist.

2. Iga vabakiirendustsiikli alustamiseks
tuleb gaasipedaal kiiresti ja sujuvalt
(vihem kui ihe sekundiga), kuid mitte
dgedalt alla vajutada, et saavutada maksi-
maalne sissepritse pritsepumbast.

3. Iga vabakiirendustsiikli ajal jouab
mootor enne gaasipedaali vabastamist
maksimaalselt lubatud pooreteni voi auto-
maatiilekandega soidukite puhul tootja
médratud pooreteni voi, kui need andmed
ei ole kittesaadavad, kahe kolmandikuni
maksimaalselt lubatud pooretest. Seda
saab kontrollida nditeks mootori poorete
arvu jdlgides vOi jdttes piisavalt aega
gaasipedaali esimesest vajutamisest kuni
selle vabastamiseni, mis M,-, M3-, N,- ja
N;-kategooria  sdidukite puhul peaks
olema vihemalt kaks sekundit.

4. Soiduk loetakse iilevaatuse mitteldbi-
nuks ainult siis, kui vihemalt viimase
kolme vabakiirendustsiikli aritmeetiline
keskmine iletab piirnormi. Seda voib
arvutada, jattes kdrvale mis tahes modtmi-
sed, mis markimisvdirselt erinevad
moddetud keskmisest, vdi kasutades mis
tahes statistilist ~arvutusmeetodit, mis
votab arvesse modtmiste hajuvust. Liik-
mesriigid vdivad kehtestada piirangu katse-
tsiiklite arvule.

Y10Tt'6¢C
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mittelabimise pShjused Puuduste hindamine
Viheoluline Oluline Ohtlik
5. Mittevajaliku testimise viltimiseks
voivad lilkmesriigid tunnistada iilevaatuse
mitteldbinuks need sdidukid, mille moot-
mistulemused pédrast vdhem kui kolme
vabakiirendustsiikli voi puhastustsiikli ldbi-
mist tletavad markimisvéirselt piirnormi.
Samuti voivad liikmesriigid mittevajaliku
testimise valtimiseks tunnistada iilevaatuse
libinuks need sdidukid, mille mddtmistu-
lemused jddvad parast vihem kui kolme
vabakiirendustsiikli voi puhastustsiikli labi-
mist mérkimisvaarselt allapoole piirnormi.
8.3.  Elektromagnetiliste hiirete vihendamine
Raadiohiired (X)? Mis tahes nduetes! sitestatud ndue ei ole tiidetud. X
8.4.  Muud keskkonnaga seotud aspektid
8.4.1.  Vedelikulekked Mis tahes iilemaidrane vedelikuleke (muu kui vesi), mis voib X
kahjustada keskkonda vdi kujutada ohtu teistele liiklejatele.
Pidev tilkade teke, mis kujutab endast viga tosist ohtu. X
9.  TAIENDAVAD ULEVAATUSED REISJATEVEOKS KASUTATAVATELE M,-, M;-KATEGOORIA SOIDUKITELE
9.1.  Uksed
9.1.1.  Sisse- ja valjapdisud | Kontrollimine visuaalselt ja kditamisel a) Defektne toimimine. X
b) Halvenenud seisund. X
Voivad tekitada vigastusi. X
¢) Avariiolukordadeks ettendhtud juhtimisseade on defekt- X
ne.
d) Uste kaugjuhtimisseadmed vdi hoiatusseadised on X
defektsed.
¢) Ei vasta nduetelel. X
Uks ei ole piisavalt lai. X

PIT/LTT 1
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mitteldbimise p&hjused Puuduste hindamine
Viheoluline Oluline Ohtlik
9.1.2.  Avariivaljapadsud Kontrollimine visuaalselt ja kditamisel (kui | a) Defektne toimimine. X
see on asjakohane)
b) Avariiviljapddsu tahistavad sildid on loetamatud. X
Avariivaljapadsu tahistavad sildid puuduvad. X
¢) Puudub klaasipurustushaamer. X
d) Ei vasta nduetele'. X
Ei ole piisavalt lai voi on blokeeritud. X
9.2. Niiskuse ja géiite Kontrollimine visuaalselt ja kaitamisel a) Ei toota oigesti. X
cemaldamise siisteem (X) Mojutab soiduki ohutut kaitamist. X
b) Miirgiste gaaside vOi heitgaaside paddsemine juhikabiini X
vOi soditjateruumi.
Oht sdidukis viibivate isikute tervisele. X
¢) Defektne jaite eemaldamise siisteem (kui see on kohus- X
tuslik).
9.3.  Ventileerimis- Kontrollimine visuaalselt ja kditamisel a) Defektne toimimine. X
. . . 2
ja kiittesiisteem (X) Oht sdidukis viibivate isikute tervisele. X
b) Miirgiste gaaside vOi heitgaaside paddsemine juhikabiini X
vOi sditjateruumi.
Oht sdidukis viibivate isikute tervisele. X
9.4. Istmed
9.4.1.  Soitjakohad (sh | Visuaalne kontroll Klappistmed (kui need on lubatud) ei t66ta automaatselt. X
reisisaatjate stmed) Need blokeerivad avariivaljapaasu. X
9.4.2.  Juhiiste (lisanduded) | Visuaalne kontroll a) Defektne erivarustus, nditeks pimestamisvastane vari. X
Vaatevili on ahenenud. X
b) Juhikabiini vaheseinad on ebakindlad voi ei vasta ndue- X
telel.
Voivad tekitada vigastusi. X

Y10Tt'6¢C

[ ]

efejea] npi] edooing

ST11//T1 1



Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mittelabimise pShjused Puuduste hindamine
Viaheoluline Oluline Ohtlik
9.5.  Sisevalgustus ja | Kontrollimine visuaalselt ja kditamisel Seade on defektne voi ei vasta nduetele!. X
s s 2
liiniinfo seadmed (X) Ei toimi iildse. X
9.6.  Vahekdigud, seisuko- | Visuaalne kontroll a) Ebakindel pdrand. X
had Mojutab stabiilsust. X
b) Defektsed kisipuud voi kiepidemed. X
Ebakindlad voi kasutuskdlbmatud. X
¢) Ei vasta nduetele!. X
Ei ole piisavalt laiad ega ruumikad X
9.7.  Trepid ja astmed Kontrollimine visuaalselt ja kditamisel (kui | a) Halvenenud seisund. X X
see on asjakohanc) Kahjustatud seisund.
Mgjutab stabiilsust. X
b) Sissetdmmatavad astmed ei toimi digesti. X
¢) Ei vasta nduetele!. X
Liiga kitsad vdi liiga korged X
9.8. Reisigatega suhtlemise | Kontrollimine visuaalselt ja kaitamisel Suisteem on defektne. X
sisteem (X) Ei toimi iildse. X
9.9. Kirjalik teave (X)2 Visuaalne kontroll a) Teave puudub, on viir voi loetamatu. X
b) Ei vasta nduetele!. X
Eksitav teave. X
9.10.  Laste vedu kisitlevad nduded (X)?
9.10.1. . Uksed Visuaalne kontroll Uksed ei ole kaitstud kooskdlas asjaomast transpordiliiki X
kisitlevate nduetegal.
9.10.2.  Signaal- ja erisead- | Visuaalne kontroll Signaal- ja eriseadmed puuduvad véi ei vasta nouetele!. X
med

911//21 1
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mitteldbimise p&hjused Puuduste hindamine
Viheoluline Oluline Ohtlik
9.11.  Piiratud liikumisvabadusega isikute vedu kisitlevad nduded (X)?
9.11.1.  Uksed, rambid ja | Kontrollimine visuaalselt ja kditamisel a) Defektne toimimine. X
tostukid Mgjutab ohutut kiditamist. X
b) Halvenenud seisund. X
Mg&jutab stabiilsust, voib tekitada vigastusi. X
¢) Defektne juhtseadis (defektsed juhtseadised). X
Mgjutab ohutut kiitamist. X
d) Defektne hoiatusseadis (defektsed hoiatusseadised). X
Ei toimi iildse. X
e) Ei vasta nduetele!. X
9.11.2.  Ratastooli  kinni- | Kontrollimine visuaalselt ja kditamisel (kui | a) Defektne toimimine. X
tussiisteem see on asjakohane) Mojutab ohutut kiitamist. X
b) Halvenenud seisund. X
Mgjutab stabiilsust, voib tekitada vigastusi. X
¢) Defektne juhtseadis (defektsed juhtseadised). X
Mgjutab ohutut kiitamist. X
d) Ei vasta nduetele!. X
9.11.3.  Signaal- ja erisead- | Visuaalne kontroll Signaal- ja eriseadmed puuduvad vdi ei vasta nduetele!. X
med
9.12.  Muu erivarustus (X)?
9.12.1.  Toiduvalmistamis- | Visuaalne kontroll a) Seade ei vasta nouetele!. X
seadmed
b) Seade on kahjustunud sellisel méiral, et selle kasutamine X
oleks ohtlik.
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[ ]

efejea] npi] edooing

(11221 1



Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mittelabimise pShjused Puuduste hindamine
Viheoluline Oluline Ohtlik
9.12.2.  Tualettruum Visuaalne kontroll Ruum ei vasta nduetele!. X
Voivad tekitada vigastusi. X
9.12.3.  Muud seadmed (nt | Visuaalne kontroll Ei vasta nduetele!. X
audio-videosiisteemid) Mojutab sdiduki ohutut kiitamist X

(") Kéesoleva direktiivi kohaldamisalasse mittekuuluvad sdidukikategooriad on esitatud suunava teabe andmiseks.

(%) 43 % poolhaagiste puhul, millele on antud tiiiibikinnitus enne 1. jaanuari 2012.

(}) 48 % soidukite puhul, millel puudub ABS vdi millele on antud tiiiibikinnitus enne 1. oktoobrit 1991.

(*) 45 % soidukite puhul, mis on registreeritud parast 1988. aastat voi alates nouetes kindlaksmaaratud kuupdevast, olenevalt sellest, kumb kuupidev on hilisem.

(°) 43 % poolhaagiste ning tiis- ja kesktelghaagiste puhul, mis on registreeritud pirast 1988. aastat voi alates nouetes kindlaksmairatud kuupievast, olenevalt sellest, kumb kuupiev on hilisem.

() Nt 2,5 m/s? N}-, N,- ja Nj-kategooria sdidukite puhul, mis registreeritakse esmakordselt parast 1.1.2012.

() Sdidukid, mis on tiiiibikinnituse saanud direktiivi 70/220/EMU, mééruse (EU) nr 715/2007 I lisa tabeli 1 (Euro 5), direktiivi 88/77/EMU ja direktiivi 2005/55/EU kohaselt.

(%) Soidukid, mis on tiiiibikinnituse saanud maaruse (EU) nr 715/2007 I lisa tabeli 2 (Euro 6) ja mairuse (EU) nr 595/2009 (Eurol) kohaselt.

(°) Sdidukid, mis on tiiiibikinnituse saanud maaruse (EU) nr 715/2007 I lisa tabeli 2 (Euro 6) ja madruse (EU) nr 595/2009 (Euro VI) kohaselt.

(1% Soidukid, mis on tiiiibikinnituse saanud direktiiviga 98/69/EU voi hiljem muudetud direktiivi 70/220/EMU I lisa punktis 5.3.1.4 sisalduva tabeli B reas esitatud piirnormide kohaselt, direktiivi
88/77/EMU 1 lisa punktis 6.2.1 sisalduva tabeli B1, B2 vdi C reas ettendhtud piirnormide kohaselt vdi mis on esmaselt registreeritud vai kasutusele vdetud pérast 1. juulit 2008.

(") Sdidukid, mis on tiiiibikinnituse saanud mairuse (EU) nr 715/2007 1 lisa tabeli 2 (Euro 6) piirvidrtuste kohaselt. Sdidukid, mis on tiiibikinnituse saanud madruse (EU) nr 595/2009 (Euro VI)
kohaselt.

MARKUSED:

1 Nouded” sitestatakse tiiiibikinnitusega sdidukile titiibikinnituse andmise, sdiduki esmase registreerimise v&i esmase kasutuselevotu kuupdeval, samuti jirelpaigalduskohustustega voi sdiduki registree-
rinud riigi digusaktidega. Ulevaatuse mitteldbimise pdhjused on kohaldatavad iiksnes juhul, kui nduetele vastavust on kontrollitud.

(X) tahistab aspekte, mis on seotud sdiduki seisundi ja selle sobivusega liikluses kasutamiseks, kuid mida ei peeta tehnoiilevaatusel peamisteks.

3 Ohtlik muudatus tihendab sellist muutmist, mis kahjustab sdiduki liiklusohutust voi avaldab ebaproportsionaalset moju keskkonnale.

2
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29.4.2014 Euroopa Liidu Teataja L 127/119

II LISA

TEHNOULEVAATUSE KONTROLLKAARDILE KANTAVAD MIINIMUMANDMED

Pirast tehnoiilevaatust vilja antav tehnotilevaatuse kontrollkaart sisaldab vihemalt jargmisi andmeid, mille ees seisavad
vastavad tihtlustatud liidu koodid:

1) sdiduki identifitseerimisnumber (VIN-kood voi Sassii number);
2) sdiduki registreerimismargi number ja registreerimisriigi tahis;
3) tilevaatuse koht ja kuupdev;

4) voimaluse korral odomeetrindit iilevaatuse ajal;

5) voimaluse korral sdiduki kategooria;

6) avastatud puudused ja nende raskusaste;

7) tehnoiilevaatuse tulemus;

8) jargmise tehnotilevaatuse kuupdev voi kehtiva kontrollkaardi kehtivuse 18ppemise kuupdev, kui seda teavet ei esitata
muul viisil;

9) iilevaatust tegeva organisatsiooni voi ilevaatuspunkti nimi ning ilevaatuse eest vastutava inspektori allkiri voi
isikuandmed;

10) muu teave.



L 127/120 Euroopa Liidu Teataja 29.4.2014

III LISA

TEHNOULEVAATUSRAJATISTE JA -VAHENDITE MIINIMUMNOUDED

I. Rajatised ja vahendid

[ lisas sitestatud soovituslike meetodite kohased tehnoiilevaatused viiakse 14bi sobivaid rajatisi ja vahendeid kasutades.
Muu hulgas voivad need vajadusel olla mobiilsed tilevaatuspunktid. Ulevaatuseks vajalikud vahendid séltuvad testita-
vate sdidukite kategooriatest, nagu on kirjeldatud I tabelis. Rajatised ja vahendid vastavad jirgmistele miinimumndue-
tele:

1) tlevaatuskoht, kus on piisavalt ruumi sdidukite hindamiseks ja mis vastab vajalikele tervise- ja ohutustingimustele;

2) piisava suurusega katserada iga katse jaoks, kanal voi tdstuk ja iile 3,5-tonniste sdidukite jaoks seade, et tdsta iiles
soiduki iiks telg, mis on varustatud sobivate valgustite ja vajaduse korral aeratsiooniseadmetega;

3) mis tahes sdiduki testimiseks pidurite rullkatseseade, mis on suuteline mddtma, esitama ja salvestama pidurdus- ja
pedaalijbudu ning Shurdhku ohkpidurisisteemis kooskélas ISO standardi 21069-1 (pidurite rullkatseseadme
tehniliste nduete kohta) A lisaga vdi samavairsete standarditega;

4) kuni 3,5-tonniste sdidukite testimiseks aspekti 3 kohane pidurite rullkatseseade, millel ei tohi olla pidurdusjou,
pedaalijou ja ohkpidurisiisteemi Shurdhu salvestamise ja esitamise funktsiooni;

pidurite plaatkatseseade, mis on samavéirne aspekti 3 kohase pidurite rullkatseseadmega, millel ei tohi olla pidurdusjou,
pedaalijou ja ohkpidurististeemi Shurdhu salvestamise ja esitamise funktsiooni;

5) pidurdusaeglustuse modtur; tsiiklilise mddtmise seadmetega peab olema voimalik registreerida/salvestada mdot-
misi vahemalt kiimme korda sekundis;

6) ohkpidurisiisteemi testimise seadmed, nagu manomeetrid, ithendusseadmed ja voolikud;

7) rattaftelje koormuse modtmise seade, et teha kindlaks teljekoormus (soovi korral kahe ratta koormuse modtmise
seade, nagu ratta plaatkaalud ja telje plaatkaalud);

8) seade rattatelje vedrustuse katsetamiseks (lotkutester) ilma telge iles tOstmata, mis peab vastama jdrgmistele
nduetele:

a) seade peab olema varustatud vahemalt kahe plaadiga, millel on jouajam ja mida on voimalik liigutada vastupidi
nii piki- kui ka ristsuunas;

b) katsetaja peab juhtima plaatide liikumist katsekohast;

¢) iile 3,5-tonniste sdidukite puhul peavad plaadid vastama jargmistele tehnilistele nduetele:

— piki- ja ristsuunaline liitkumine vdhemalt 95 mm;

— piki- ja ristsuunalise litkumise kiirus 5 cm/s kuni 15 cm/s;



29.4.2014 Euroopa Liidu Teataja L 127/121

9) II klassi miirataseme modteseade, kui moddetakse miirataset;
10) nelja heitgaasi analiisaator vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivile 2004/22/EU ();
11) seade neeldumisteguri modtmiseks piisavalt tapselt;

12) iiks esilaterna reguleerituse kontrollimise seade, mis vdimaldab katsetada esilaterna seadistust vastavalt mootor-
soidukite esilaternate seadistust kisitlevatele sitetele (direktiiv 76/756/EMU), kusjuures hele/tume piirjoon peab
olema paevavalguses (ilma otsese paikesevalguseta) hasti nahtav;

13) rehvimustri jadkstigavuse modtmise seade;
14) seade soiduki elektroonilise liidese kiilge tthendamiseks, nagu pardadiagnostika skdnner;
15) seade LPG-/CNG-/LNG-siisteemi lekke tuvastamiseks, kui testitakse selliseid sdidukeid.

Koik eespool nimetatud seadmed vdivad olla kombineeritud itheks seadmeks, tingimusel et see ei mdjuta eri seadmete
tapsust.

II. Mooteseadmete kalibreerimine

Kui asjakohastes liidu digusaktides ei ole sitestatud teisiti, ei tohi kahe jirjestikuse kalibreerimise vahe olla pikem kui:
i) 24 kuud massi, rdhu ja mirataseme mddtmise korral,
ii) 24 kuud jéu modtmise korral,

i) 12 kuud gaasilise heite mddtmise korral.

(") Euroopa Parlamendi ja ndukogu 31. mirtsi 2004. aasta direktiiv 2004/22/EU mddtevahendite kohta (ELT L 135, 30.4.2004, Ik 1).



I Tabel ()

Tehnoiilevaatuseks vajalik minimaalne varustus

Soidukid Kategooria I punktis loetletud vahendid iga aspekti kohta
Maksimummass 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15

1. Mootorrattad
Lle X X X X X
L3e,L4e X X X X X
L3e,L4e X X X X X
L2e X X X X X X
L2e X X X X X X
L5e X X X X X X
L5e X X X X X X
Lée X X X X X X
Lée X X X X X X
L7e X X X X X X
L7e X X X X X X

2. Inimeste veoks

ettendhtud sdidukid

et 1
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efejea] npi] edooing

Y10Tt'6¢C



Tehnoiilevaatuseks vajalik minimaalne varustus

Soidukid Kategooria I punktis loetletud vahendid iga aspekti kohta
Maksimummass 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
Kuni 3 500 kg MM, X X X X X X
Kuni 3 500 kg MM, X X X X X
>3 500 kg M,,M; X X X X X X X X X X
>3 500 kg M,,M; X X X X X X X X X
3. Kaubaveoks
ettendhtud soidukid
Kuni 3 500 kg N, X X X X X X
Kuni 3 500 kg N, X X X X X
>3 500 kg N,,N; X X X X X X X X X X
>3 500 kg N,,N; X X X X X X X X X
4. N-kategooria sdidukitest
tuletatud erisdidukid, T5
Kuni 3 500 kg N, X X X X X X
Kuni 3 500 kg N, X X X X X

Y10Tt'6¢C
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Tehnoiilevaatuseks vajalik minimaalne varustus

Yer/LTT 1

Soidukid Kategooria I punktis loetletud vahendid iga aspekti kohta
Maksimummass 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
>3 500 kg N,,N3,T5 p X X X X X X X X X X X X X
>3 500 kg N,,N;,T5 D X X X X X X X X X X X X
5. Haagised Kuni 750 kg 0, X X
750 kuni 3 500kg | O, X X X X
>3 500 kg 05,0, X X X X X X X

() Kdesoleva direktiivi reguleerimisalasse mittekuuluvad sdidukikategooriad on esitatud suunava teabe andmiseks.

1 P = bensiinimootor (ottomootor); D = diiselmootor (survesiiiitemootor).
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IV LISA

INSPEKTORITE PADEVUSE, KOOLITUSE JA SERTIFITSEERIMISE MIINIMUMNOUDED

1. Pidevus

Enne taotleja volitamist tegutsema korralist tehnoiilevaatust teostava inspektorina kontrollivad liikmesriigid voi
padevad asutused, kas konealusel isikul on:

a) tdendatud teadmised ja arusaam sdidukitest jirgmistes valdkondades:
— mehaanika,
— diinaamika
— sdiduki ditnaamika,
— pdlemissiisteemid,
— materjal ja materjalide to6tlemine,
— elektroonika,
— elektrisiisteem,
— sdiduki elektroonilised osad,
— IT-rakendused;

b) vihemalt kolmeaastane dokumenteeritud kogemus vdi samavairne kogemus, nagu dokumenteeritud ndustamisalane
tegevus voi dpingud, ning ta on libinud sobiva viljadppe eespool nimetatud sdidukite valdkonnas.

2. Alg- ja tdiendkoolitus

Liikmesriigid voi padevad asutused tagavad, et inspektorid saavad asjakohase alg- ja tdiendkoolituse vdi sooritavad
asjakohase eksami, sh teoreetiliste ja praktiliste kiisimuste kohta, enne seda, kui neid volitatakse tegema tehnoiilevaa-
tust.

Alg- ja tdiendkoolitus vdi asjakohane eksam hélmab vihemalt jargmisi teemasid:

a) algkoolitus voi asjakohane eksam

Liikmesriigi voi selle volitatud koolituskeskuse antav algkoolitus holmab vdhemalt jargmisi teemasid:
i) sdidukitehnoloogia:

— pidurisiisteemid,

— roolisiisteemid,

— vaateviljad,

— valgustussiisteem, valgustusseadmed ja elektroonilised osad,

— teljed, veljed ja rehvid,

— dassii ja kere,

— saaste ja heited,

— erisdidukite suhtes kehtivad lisanduded;
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i) katsemeetodid;
iii) puuduste hindamine;
iv) tidbikinnituse saamiseks sdiduki omaduste suhtes kohaldatavad diguslikud nduded;
v) tehnotilevaatusega seotud diguslikud nduded;
vi) soidukite tutibikinnituse, registreerimise ja tehnotilevaatusega seotud haldussitted;
vii) katsetus- ja haldusalased IT-rakendused;

b) tdiendkoolitus voi asjakohane eksam

Liikmesriigid tagavad, et inspektorid saavad regulaarselt tdiendkoolitust vdi sooritavad asjakohase eksami, mille
korraldab kas litkmesriik vi litkmesriigi volitatud koolituskeskus.

Liikmesriigid tagavad, et tdiendkoolituse sisu vdimaldab siilitada ja virskendada inspektorite vajalikke teadmisi ja
oskusi eespool punkti a alapunktides i-vii loetletud teemadel.

3. Padevustunnistus

Tunnistus vdi samavidrne dokument, mis antakse tehnoiilevaatust tegema volitatud inspektorile, peab sisaldama
vihemalt jargmisi andmeid:

— inspektori isikuandmed (ees- ja perekonnanimi);
— soidukikategooriad, mille suhtes inspektor on volitatud tegema tehnotilevaatust;
— viljaandnud asutuse nimi;

— viljaandmiskuupiev.
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V LISA

JARELEVALVEASUTUSED

Artikli 14 kohaselt litkmesriigis loodud jdrelevalveasutusi kisitlevad eeskirjad ja menetlused hdlmavad vdhemalt jargmisi
ndudeid.

1. Jarelevalveasutuse iilesanded ja tegevus

Jarelevalveasutused tdidavad vihemalt jargmisi iilesandeid
a) ilevaatuspunktide jirelevalve:
— {ilevaatuskoha ja katseseadmete miinimumnduete tditmise kontrollimine;

— volitatud iiksuse kohustuslike nouete kontrollimine;

=z

inspektorite viljadppe ja eksamineerimise kontrollimine:

— inspektorite algkoolituse kontrollimine;

— inspektorite korrapirase tiiendkoolituse kontrollimine;

— jdrelevalveasutuse eksamineerijate korrapirane tdiendkoolitus;
— eksamite korraldamine ja jérelevalve;

¢) auditeerimine:

— {ilevaatuspunkti eelaudit enne tegevusloa saamist;

— {ilevaatuspunkti korrapdrane korduvaudit;

— erakorraline audit puuduste esinemise korral;

— koolituskeskuse/iilevaatuspunkti audit;

&

jarelevalve, kasutades niiteks jargmisi voimalusi:

— iilevaadatud soidukitest statistiliselt kehtiva osa korduviilevaatus;
— testkontrollid (voib kasutada defektset sdidukit);

— tehnoiilevaatuste tulemuste analiiiis (statistilised meetodid);

— ({ilevaatus protestide korral;

— kaebuste uurimine;

e) tehnoiilevaatuste médtmistulemuste valideerimine;

f) dlevaatuspunktide ja/voi inspektorite tegevusloa kehtetuks tunnistamine voi peatamise ettepanekute tegemine
jargmistel juhtudel:

— {ilevaatuspunkt voi inspektor ei tdida olulist tegevusloanduet;
— avastatakse suuremad puudused;
— pidevalt negatiivsed audititulemused;

— dilevaatuspunkti vdi inspektori hea maine kaotus.
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2. Jarelevalveasutusele esitatavad nduded

Jarelevalveasutuse tootajate suhtes kohaldatavad néuded holmavad jargmisi valdkondi:
— tehniline padevus;

— erapooletus;

— kvalifikatsiooni- ja koolitusnormid.

3. Eeskirjade ja menetluste sisu

Iga likkmesriik voi selle padev asutus kehtestab asjakohased eeskirjad ja menetlused, mis holmavad vihemalt jargmisi
elemente:

a) tlevaatuspunktidele tegevusloa andmise ja nende jirelevalve nduded:
— {iilevaatuspunkti tegevusloa saamise taotlus;
— {ilevaatuspunkti kohustused;
— kalaskiik voi -kdigud enne tegevusloa andmist, et veenduda koikide nduete tditmises;
— {iilevaatuspunktile tegevusloa andmine;
— {ilevaatuspunkti korrapdrane korduvkontroll/-audit;

— {iilevaatuspunktide korrapdrane kontrollimine, et veenduda kohaldatavate eeskirjade ja menetluste pidevas
taitmises;

— {ilevaatuspunktide etteteatamata erikontrollid voi -auditid tdendusmaterjali alusel;
— kohalduvate eeskirjade ja menetluste tditmatajatmist tdendavate katseandmete analiiiis;
— {ilevaatuspunktidele antud tegevusloa kehtetuks tunnistamine vdi peatamine;
b) iilevaatuspunktide inspektorid:
— sertifitseeritud inspektoriks saamisele esitatavad nduded;
— alg- ja tdiendkoolitus ning eksam;
— inspektori sertifikaadi kehtetuks tunnistamine voi peatamine;
¢) seadmed ja iilevaatuskohad:
— katseseadmetele esitatavad nouded;
— katsekohtadele esitatavad nduded;
— mirgistusnduded;
— katseseadmete hooldamise ja kalibreerimise nduded;
— arvutisiisteemidele esitatavad nduded;
d) jdrelevalveasutused:
— jdrelevalveasutuste volitused;
— jérelevalveasutuste tootajate suhtes kehtivad nouded;

— protestid ja kaebused.



	Euroopa Parlamendi ja nõukogu direktiiv 2014/45/EL, 3. aprill 2014, milles käsitletakse mootorsõidukite ja nende haagiste korralist tehnoülevaatust ja millega tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2009/40/EÜ (EMPs kohaldatav tekst)

