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KOMISJONI RAKENDUSMAARUS (EL) nr 1079/2012,
16. november 2012,

millega kehtestatakse iihtses Euroopa taevas kasutatavad kdneside kanalisammud

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA KOMISJON,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. mirtsi 2004.
aasta mairust (EU) nr 552/2004 Euroopa lennuliikluse juhtimis-
vorgu koostalitlusvoime kohta (koostalitlusvdime mdirus), ()
eriti selle artikli 3 1diget 5,

ning arvestades jargmist:

(1)

Komisjon andis Eurocontrolile Euroopa Parlamendi ja
ndukogu 10. mirtsi 2004. aasta miidruse (EU) nr
549/2004 (millega sitestatakse raamistik iihtse Euroopa
taeva loomiseks (raammadirus)) (2) artikli 8 16ike 1 alusel
volitused to6tada vilja nduded, mis kisitlevad kanali-
sammul 8,33 kHz pdhineva 8hk-maa-kdneside koordi-
neeritud kasutuselevdttu. Kdesolev mairus pdhineb kdne-
aluste volituste alusel 12. juulil 2011 koostatud aruandel.

Volituste  esimesel etapil vdeti vastu komisjoni
26. oktoobri 2007. aasta miirus (EU) nr 1265/2007,
millega kehtestatakse Ghk-maa koneside kanalisammu
nduded iihtses Euroopa taevas (}) ja mille eesmirk oli
votta lennutasandist 195 korgemal kasutusele kanali-
sammul 8,33 kHz pdhinev koordineeritud &hk-maa-
koneside.

Lennutasandist 195 allpool asuvate lennutasandite suhtes
kohaldati juba varem médruse (EU) nr 1265/2007 konk-
reetseid sitteid, eelkdige protseduurisatteid.

Tanu sellele, et lennutasandist 195 kdrgemal on mindud
tile kanalisammule 8,33 kHz, on sagedusalade
tilekoormus vdhenenud, ent mitte kdrvaldatud. Paljudel
liikmesriikidel on iiha raskem tdita ndudlust uute sage-
duste médramise jarele sagedusribas 117,975-137 MHz
(VHF-sagedusriba), mida kasutatakse liikuvaks lennusideks
lennuliinidel.

Ainus realistlik vdimalus VHF-sagedusriba iilekoormuse
viltimiseks keskmises ja pikas perspektiivis on jdtkata
kanalisammul 8,33 kHz pdhinevate dhk-maa-kdneside-
stisteemide kasutuselevotmist.

Kui tulevikus ei suudeta tdita maaratud sageduste jirele
valitsevat noudlust, siis hakkab see takistama &huruumi
libilaskevoime suurendamist voi muudab selle voimatuks,
tuues kaasa hilinemiste arvu suurenemise ja kulude
markimisvairse kasvu.

() ELT L 96, 31.3.2004, lk 26.
() ELT L 96, 31.3.2004, Ik 1.
() ELT L 283, 27.10.2007, Ik 25.

)

(10)

(1)

(12)

(13)

Komisjoni 7. juuli 2011. aasta méddruse (EL) nr 677/2011
(millega kehtestatakse lennuliikluse korraldamise (ATM)
vorgustiku funktsioonide tiksikasjalikud rakenduseeskirjad
ja muudetakse madrust (EL) nr 691/2010) (¥) alusel
loodud vdrgustiku haldusasutus koordineerib ja tthtlustab
protsesse ja protseduure, et suurendada aeronavigat-
sioonis kasutatavate raadiosageduste haldamise tdhusust.
Peale selle koordineerib vorgustiku haldusasutus raadio-
sagedustega seotud vajaduste varast tuvastamist ja asja-
omaste probleemide lahendamist.

Tanu sageduste iithtlustatud kasutamisele konkreetseteks
rakendusteks liikmesriikide ~vastutusel olevas kogu
Euroopa OShuruumis on voimalik veelgi optimeerida
raadiospektri piiratud ressursside kasutamist. Seeparast
tuleks kanalite kanalisammule 8,33 kHz iileminekul
arvesse votta voimalikke meetmeid, mida vorgustiku
haldusasutus voib kohaldada sageduste thtlustatud kasu-
tamise tagamiseks eelkdige iildlennunduses 6hk-8hk-side-
pidamises ning tildlennundustoimingutega seotud konk-
reetsete rakenduste puhul.

Miiruse (EU) nr 1265/2007 kohaselt tehtud investee-
ringud on oluliselt vihendanud kanalisammu 8,33 kHz
kasutuselevotu kulusid selliste aeronavigatsiooniteenuse
osutajate jaoks, kes kasutavad lennutasandist 195 allpool
asuvat Shuruumi, ja selliste kiitajate jaoks, kes kasutavad
lennutasandist 195 korgemal asuvat Shuruumi.

Selleks et tdita nouet, mille kohaselt iildlennunduse
Shusoidukitel, mida kiitatakse visuaallennureeglite jirgi
toimuvatel lendudel, peab olema kanalisammu 8,33
kHz vdimeline raadioseade, tuleb teha mirkimisviirseid
kulutusi, mis ei paranda oluliselt konealuste dhusdidukite
kaitamise kvaliteeti.

Euroopa tsiviillennunduse seadmete  organisatsiooni
(Eurocae) spetsifikaati ED-23B tuleks pidada piisavaks
tdendiks Shusdiduki pardale paigutatud seadmete voime-
lisuse nouetele vastavuse kohta.

Ohusoiduki pardale paigutatud ja Eurocae spetsifikaadi
ED-23C nouetele vastavad seadmed tagavad parema
raadioside. Seepirast tuleks kdnealust spetsifikaati voima-
luse korral eelistada spetsifikatsioonile ED-23B.

Riiklike Shusodidukite suhtes kehtestatava korra puhul
tuleks asjakohaste rakendustihtacgade madramisel arvesse
votta riiklike Shusdidukitega seotud konkreetseid piiran-
guid.

(4 ELT L 185, 15.7.2011, Ik 1.
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(14)  Vastavalt mddruse (EU) nr 549/2004 artikli 1 Iikele 2 ei
holma kiesolev mairus sojalisi operatsioone ega dppusi.

(15)  Pohja-Atlandi Lepingu Organisatsiooni (edaspidi ,NATO”)
kombineeritud sagedusndudeid kohaldavad liikmesriigid
peaksid selliste riiklike Shusdidukite puhul, millele ei
ole paigaldatud kanalisammu 8,33 kHz vdimelist raadiot,
jatkama sageduse 122,1 MHz kasutamist kanalisammu
25 kHz juures seni, kuni leitakse sobiv alternatiivne
lahendus.

(16) Lennutegevuse praeguse ohutustaseme hoidmiseks voi
tostmiseks peaksid likkmesriigid tagama, et asjaomased
isikud teostavad ohutustaseme hindamise, mis muu
hulgas holmab ohtude tuvastamist, riskide hindamist ja
nende moju vihendamist. Selleks et whtlustatult raken-
dada  konealuseid protsesse kdesoleva mairusega
holmatud siisteemide suhtes, tuleb kindlaks mdairata
koigi  koostalitlusvdime- ja toimivusnduetega seotud
konkreetsed ohutusnéuded.

(17)  Mdéruse (EU) nr 552/2004 kohaselt peaksid koostalitlus-
voimet kisitlevad rakenduseeskirjad kirjeldama konkreet-
seid vastavustdendamismenetlusi, mida kasutatakse koos-
tisosade vastavuse voi nende kasutuskolblikkuse hindami-
seks ning siisteemide kontrollimiseks.

(18)  Kaesoleva mdiruse reguleerimisalasse kuuluvate koostis-
osade turu valmisolekuaste on selline, et nende vastavust
ja kasutuskolblikkust on vdimalik hinnata tootmise sise-
kontrolli kaudu, kasutades Euroopa Parlamendi ja
néukogu 9. juuli 2008. aasta otsuse nr 768/2008/EU
(toodete turustamise ithise raamistiku kohta ja millega
tunnistatakse kehtetuks ndukogu otsus 93/465/EMU) ()
II lisa moodulil A pdhinevaid protseduure.

(19)  Selguse huvides tuleks maarus (EL) nr 1265/2007 kehte-
tuks tunnistada.

(20)  Kdesolevas mairuses sitestatud meetmed on kooskdlas
tihtse taeva komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1
Reguleerimisese

Kiesolevas médruses sitestatakse kanalisammul 8,33 kHz pohi-
neva Ohk-maa-koneside koordineeritud kasutuselevotule esita-
tavad nouded.

Artikkel 2
Reguleerimisala

1. Kiesolevat mddrust kohaldatakse koigi selliste raadiote
suhtes, mis tootavad sagedusribas 117,975-137 MHz (,VHF-
sagedusriba”), mis on eraldatud liikuvaks lennusideks lennulii-
nidel, sealhulgas siisteemide, nende koostisosade ja asjaomaste
protseduuride suhtes.

(") ELT L 218, 13.8.2008, 1k 82.

2. Midrust kohaldatakse lennuandmete to6tlemise selliste
sisteemide suhtes, mida kasutavad lennujuhtimisiiksused, kes
osutavad teenuseid ildises lennuliikluses, sealhulgas konealuste
siisteemide koostisosade ja asjaomaste protseduuride suhtes.

3. Miirust kohaldatakse koikide selliste lendude suhtes, mis
osalevad iildises lennuliikluses Rahvusvahelise Tsiviillennundus-
organisatsiooni (,JCAO”) Euroopa regioonis, kus litkmesriigid
vastutavad lennuliiklusteenuste  osutamise eest kooskdlas
Euroopa Parlamendi ja ndukogu mddrusega (EU) nr
550/2004 ().

4. Noudeid iileminekule ei kohaldata:

a) mddratud sageduste suhtes, mis jddvad kanalisammu 25 kHz
piiresse:

i) avariisagedus (121,5 MHz),

ii) otsingu- ja pddsteoperatsioonide jaoks ette nahtud lisasa-
gedus (123,1 MHz),

iii

=

VHF digitaalse liini (VDL) sagedused (136,725 MHz,
136,775 MHz, 136,825 MHz, 136,875 MHz,
136,925 MHz ja 136,975 MHz),

iv) ohusdiduki side adresseerimis- ja ettekandesiisteemi
(ACARS) sagedused (131,525 MHz, 131,725 MHz ja
131,825 MHz);

b) mairatud sageduste suhtes, mille puhul kanalisammu 25 kHz
juures kiitatakse nihkuvat kandjat.

5. Kanalisammu 8,33 kHz vdimelisuse nduet ei kohaldata
selliste raadiote suhtes, mis on ette nihtud kasutamiseks vaid
ithel vdi mitmel madratud sagedusel, mis jadvad kanalisammu
25 kHz piiresse.

Artikkel 3
Moisted

Kdesolevas miiruses kasutatakse miiruse (EU) nr 549/2004
artiklis 2 esitatud moisteid. Lisaks kasutatakse jirgmisi mdisteid:

1) ,kanal” — arvuline nditaja, mida kasutatakse seoses kdnesi-
devarustuse hailestusega, mis vdimaldab iiheselt tuvastada
kasutatava raadiosidesageduse ja sellega seotud kanali-
sammtu;

2) ,kanalisamm 8,33 kHz” — kanalisamm, kus kanali nomi-
naalsete kesksageduste vahemik on 8,33 kHz;

3) ,raadioseade” — mis tahes sisseehitatud, kaasaskantav voi
kies hoitav seade, mis on mdeldud saadete edastamiseks
voi vastuvotmiseks VHF-sagedusribas;

4) keskregister” — register, kus raadiosagedusi koordineeriv
riiklik asutus registreerib kooskdlas médrusega (EL) nr
677/2011 koik raadiosageduse madramisega seotud opera-
tiivsed, tehnilised ja halduslikud {iksikasjad;

() ELT L 96, 31.3.2004, Ik 10.
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5) ,ileminek kanalisammule 8,33 kHz” — keskregistris regist-
reeritud ja kanalisammu 25 kHz kasutava méiratud sage-
duse asendamine kanalisammu 8,33 kHz kasutava
maédratud sagedusega;

6) ,madratud sagedus” — liikmesriigi antud luba kasutada
raadioseadmete kditamiseks kindlatel tingimustel teatavat
raadiosagedust voi raadiosageduskanalit;

7) ,ohusodiduki kaitaja” — chusdidukite kditamisega tegelev voi
konealust teenust osutav isik, organisatsioon vdi ettevdtja;

8) ,visuaallennureeglite jargi toimuvad lennud” — lennud, mida
kiitatakse 1944. aasta Chicago rahvusvahelise tsiviillennun-
duse konventsiooni (,Chicago konventsioon”) 2. lisas kind-
laksmaaratud visuaallennureeglite jargi;

9) ,riiklik 6husdiduk” — mis tahes 6husdiduk, mida kasuta-
takse kaitsevde-, tolli- vi politseiteenistuses;

10) ,nihkuva kandja kditamine” — olukord, kus iiks maapealne
maédratud saatja ei suuda tagada raadiosidet ja kus sidehdi-
rete  minimeerimiseks nihutatakse kahe vdi enama
maapealse saatja kanalite nominaalsete kesksageduste
signaale;

11) ,0husoiduki raadioseadmed” — iiks voi mitu Ohusdiduki
pardal asuvat raadioseadet, mida kasutab lennu ajal vasta-
vaid volitusi omav lennumeeskonna liige;

12

—

,raadioseadme ajakohastamine” — raadioseadme asendamine
teise mudeli vdi uut osanumbrit kandva raadioseadmega;

13) ,mdairatud tegevuspiirkond” — ohuruum, kus osutatakse
konkreetset teenust ja kus sellele teenusele voimaldatakse
sageduskaitse;

14

=

yJennujuhtimisiiksus” (,ATC-iiksus”) — piirkondlik lennujuh-
timiskeskus, lihenemislennujuhtimisiiksus voi lahilennujuh-
timisiiksus;

15) ,to0koht” — sisustus ja tehnilised seadmed, mida lennuliik-
lusteeninduse (,ATS”) tootajad kasutavad oma toodiilesan-
nete tditmiseks;

16

=

,raadiotelefonside” — raadioside vorm, mis on eelkdige ette
nahtud teabe vahetamiseks kone kujul;

17) ,kirjalik kokkulepe” — kokkulepe kahe kdrvuti asetseva
ATS-itksuse vahel, milles maiiratakse kindlaks, kuidas
nende vastavaid ATS-kohustusi koordineeritakse;

18) ,integreeritud esmane lennuplaanide tootlemise siisteem”
(,IFPS") — Euroopa lennuliikluse juhtimisvorku kuuluv
siisteem, mille kaudu pakutakse keskse lennuplaanide t66t-

lemise ja levitamise teenistuse teenuseid lennuplaanide
vastuvotmiseks, valideerimiseks ja levitamiseks kdesoleva
miirusega holmatud Shuruumis;

19) ,transpordiks kasutatav riiklik 6husdiduk” — jdiga tiivakin-
nitusega riiklik 6husdiduk, mis on ette ndhtud inimeste voi
kauba veoks;

20) ,lennujaama kditaja” — lennujaama juhtorgan vastavalt
ndukogu mdiruses (EMU) nr 95/93 (') esitatud médratlu-
sele;

21

—

Jkditamistegevuse juhtimisega seotud side” — Shusdidukite
kiitajate vahel peetav side, mis mojutab ka lennuohutust,
lendude korraparasust ja tdhusust.

Artikkel 4
Raadioseadmete koostalitlusvime- ja toimivusnduded

1. VHF-sagedusribas kasutamiseks ette nihtud raadiosead-
mete tootjad vdi nende Euroopa Liidus asutatud volitatud esin-
dajad tagavad, et kdik raadiosecadmed, mis lastakse turule alates
17. novembrist 2013, on kanalisammu 8,33 kHz vdimelised.

2. Aeronavigatsiooniteenuse osutajad, kditajad ja muud
raadioseadmete kasutajad voi omanikud tagavad, et kdik raadio-
seadmed, mis voetakse kasutusele alates 17. novembrist 2013,
on kanalisammu 8,33 kHz vdimelised.

3. Liikmesriigid tagavad, et koik o6husdidukid, millele on
alates 17. novembrist 2013 Euroopa Liidus vilja antud esmane
individuaalne lennukdlblikkussertifikaat v6i esmane indivi-
duaalne lennuluba ja mille suhtes kohaldatakse raadioseadme
olemasolu nduet, varustatakse raadioseadmega, mis on kanali-
sammu 8,33 kHz voimeline.

4. Aeronavigatsiooniteenuse osutajad, kiitajad ja muud
raadioseadmete kasutajad vOi omanikud tagavad, et alates
17. novembrist 2013 on koik nende raadioseadmed, mida
ajakohastatakse, kanalisammu 8,33 kHz voimelised.

5. Liikmesriigid tagavad, et hiljemalt 31. detsembriks 2017
peavad koik raadioseadmed olema kanalisammu 8,33 kHz
voimelised, v.a aeronavigatsiooniteenuse osutajate kditatavad
maapealsed raadioseadmed.

6.  Lisaks kanalisammu 8,33 kHz vdimelisusele peab 13igetes
1-5 osutatud raadioseadmeid olema vdimalik hailestada kana-
litele kanalisammuga 25 kHz.

7. Maapeal asuvate kanalisammu 8,33 kHz vdimeliste raadio-
seadmete kasutajad voi omanikud tagavad, et kdnealuste raadio-
seadmete ja saatjafvastuvOtja maapinnal asuva koostisosa
toimivus on kooskdlas II lisa punktis 1 sitestatud ICAO stan-
darditega.

() EUT L 14, 22.1.1993, Ik 1.
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8. Kanalisammu 8,33 kHz voimeliste Shusdiduki raadiosead-
mete kasutajad voi omanikud tagavad, et kdnealuste raadiosead-
mete toimivus on kooskdlas II lisa punktis 2 sitestatud ICAO
standarditega.

Artikkel 5
Kiitajate kohustused

1.  Ohusdidukite kiitajad kiitavad dhusdidukeid lennutasan-
dist 195 korgemal vaid siis, kui Shusdiduki raadioseade on
kanalisammu 8,33 kHz vdimeline.

2. Ohusoidukite kiitajatel on alates 1. jaanuarist 2014
keelatud kaitada instrumentaallennureeglite jirgi lendavaid
Shusoidukeid kdesoleva mairuse I lisas loetletud liikmesriikide
Shuruumiklassides A, B voi C, vilja arvatud juhul, kui asjaomase
Shusdiduki raadioseadmed on kanalisammu 8,33 kHz vdimeli-

sed.

3. Vottes arvesse 1dikes 2 kindlaksméiratud ndudeid kanali-
sammu 8,33 kHz vdimeliste raadioseadmete olemasolu kohta,
on Shusdidukite kditajatel keelatud kiitada visuaallennureeglite
jargi lendavaid Ghusoidukeid piirkondades, kus kasutatakse
kanalisammu 8,33 kHz, vilja arvatud juhul, kui Shusdiduki
raadioseadmed on kanalisammu 8,33 kHz vdimelised.

4. Ilma et see piiraks artikli 2 16ike 5 kohaldamist, on
Shusoidukite kiitajatel alates 1. jaanuarist 2018 keelatud kaitada
ohusoidukit dhuruumis, kus raadioseadme olemasolu on kohus-
tuslik, valja arvatud juhul, kui 6husdiduki raadioseade on kana-
lisammu 8,33 kHz vdimeline.

Artikkel 6

Kanalisammule 8,33 kHz iilemineku suhtes kohaldatavad
nduded

1. Liikmesriigid tagavad, et lennutasandil 195 voi sellest
korgemal viiakse koik kdneside mairatud sagedused iile kanali-
sammule 8,33 kHz.

2. Kui erakorralistel asjaoludel ei ole 1dikes 1 nimetatud
ndudeid voimalik tdita, teatavad litkmesriigid pohjustest komis-
jonile.

3. Ilisas loetletud litkmesriigid lahevad hiljemalt 31. detsemb-
riks 2014 kanalisammule 8,33 kHz iile vihemalt sel mairal, mis
moodustab vdhemalt 25 % koikidest kanalisammu 25 kHz
piires asuvatest mdadratud sagedustest, mis on registreeritud
keskregistris ja mis on méératud liikmesriigi piirkondlikule juhti-
miskeskusele (edaspidi ,ACC-itksus”). Need tileminekud ei piirdu
ainult ACC-itksuse mairatud sagedustega ega hdlma kaitamiste-
gevuse juhtimisega seotud side jaoks mdiratud sagedusi.

4. Loikes 3 osutatud, ACC-itksuse kanalisammu 25 kHz
jaoks mairatud sageduste koguarvu puhul ei vOeta arvesse:

a) mddratud sagedusi, mille puhul kanalisammu 25 kHz puhul
kiitatakse nihkuvat kandjat;

b) maéidratud sagedusi, mis ohutusnduete tottu jidvad kanali-
sammu 25 kHz piiresse;

¢) kanalisammu 25 kHz piires asuvaid médratud sagedusi, mis
on ette ndhtud riiklike dhusdidukite jaoks.

5. I lisas loetletud liitkmesriigid teatavad komisjonile hiljemalt
31. detsembriks 2013 selliste sageduste arvu, mida on ldike 3
kohaselt voimalik ile viia.

6. Kui Idigetes 3 ja 4 nimetatud 25 % eesmirki ei ole
voimalik tdita, saadavad liikkmesriigid komisjonile teate, milles
pohjendatakse 25 % eesmirgi tditmata jitmist, ja esitavad asja-
omaste iileminekute uue kavandatava tdhtpieva.

7. Komisjonile saadetud teates nimetatakse ka maaratud sage-
dused, mille puhul ileminek ei ole vdimalik, ning esitatakse
asjakohased pohjendused.

8. I lisas loetletud litkmesriigid tagavad, et alates 1. jaanuarist
2015 on kdik keskregistris olevate kaitamistegevuse juhtimisega
seotud side jaoks maaratud sagedused kanalisammuga 8,33 kHz
madratud sagedused.

9. Kui ldikes 8 esitatud noudeid ei ole tehnilistel pdhjustel
voimalik jirgida, teatavad lilkmesriigid komisjonile hiljemalt
31. detsembriks 2014 need kiitamistegevuse juhtimisega seotud
side jaoks mairatud sagedused, mida iile ei viida, ning esitavad
asjakohased pohjendused.

10.  Liikmesriigid tagavad, et hiljemalt 31. detsembriks 2018
viiakse kanalisammule 8,33 kHz iile kdik mairatud sagedused,
vilja arvatud jargmised sagedused:

a) mddratud sagedused, mis ohutusnduete tdttu jadvad kanali-
sammu 25 kHz piiresse;

b) kanalisammu 25 kHz piires asuvad madratud sagedused, mis
on ette ndhtud riiklike dhusdidukite jaoks.

Artikkel 7
Aeronavigatsiooniteenuse osutajate kohustused

1. Aeronavigatsiooniteenuse osutajad tagavad, et nende kana-
lisammuga 8,33 kHz konesidesiisteemid tagavad lennujuhtide ja
pilootide vahel rahuldavalt toimiva kdneside maidratud tegevus-
piirkonnas.

2. Aecronavigatsiooniteenuse osutajad rakendavad oma lennu-
andmete tootlemise siisteemides teavitamise ja esmase koordi-
neerimise protseduure vastavalt komisjoni mairusele (EU) nr
1032/2006 (') jargmiselt:

a) ATC-iiksused edastavad iiksteisele teavet lennu kanalisammu
8,33 kHz voimelisuse kohta;

() ELT L 186, 7.7.2006, k 27.
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b) teave lennu kanalisammu 8,33 kHz vdimelisusest tehakse
kittesaadavaks asjaomases tookohas;

¢) lennujuhil on vahendid, et muuta teavet lennu kanalisammu
8,33 kHz voimelisuse kohta.

Artikkel 8
Seotud protseduurid

1. Aeronavigatsiooniteenuse osutajad, kditajad ja teised
raadioseadmete kasutajad tagavad, et koiki kuut arvulist nditajat
kasutatakse raadiotelefonsides edastava kanali tuvastamiseks,
vilja arvatud juhul, kui nii viies kui ka kuues arv on null,
ning sel juhul kasutatakse ainult esimest nelja arvu.

2. Aecronavigatsiooniteenuse osutajad, kiitajad ja teised
raadioseadmete kasutajad tagavad, et nende Ohk-maa-koneside
protseduurid on kooskdlas II lisa punktis 3 sitestatud ICAO
satetega.

3. Aeronavigatsiooniteenuse osutajad tagavad, et protseduu-
rid, mida kohaldatakse kanalisammu 8,33 kHz vdimelist raadio-
seadet omavate ja seda mitteomavate Ohusdidukite suhtes,
maédratakse kindlaks ATS-iiksuste vahelistes kirjalikes kokkule-
petes.

4. Koik kaitajad ja nende nimel tegutsevad esindajad tagavad,
et kanalisammu 8,33 kHz vdimelist raadioseadet omavate
Shusoidukite lennuplaani viljale 10 kirjutatakse tdht Y.

5. Kdiitajad ja nende nimel tegutsevad esindajad tagavad, et
lendude kavandamisel dhuruumis, kus nodutakse kanalisammu
8,33 kHz vdimelise raadioseadme olemasolu, lisatakse asja-
omane marge selliste 6husdidukite lennuplaani, millel eespool
nimetatud seade puudub, kuid mis on kdnealuse seadme kand-
misest vabastatud.

6. Kui lennul muutub kanalisammu 8,33 kHz vd&imelisus,
peavad kiitajad vdi nende nimel tegutsevad esindajad saatma
[FPSile parandusteate vastavale viljale lisatud asjakohase
markega.

7. Vorgustiku haldusasutus tagab, et IFPS to6tleb ja levitab
lennuplaanides sisalduvat teavet kanalisammu 8,33 kHz v&ime-
lisuse kohta.

Artikkel 9
Riiklike 6husdidukite suhtes kohaldatav kord

1. Liikmesriigid tagavad, et transpordiks kasutatavad riiklikud
ohusoidukid, mida kiitatakse lennutasandist 195 korgemal,
varustatakse kanalisammu 8,33 kHz vdimelise raadioseadmega.

2. Kui hankepiirangud takistavad 1dike 1 jdrgimist, tagavad
liikmesriigid, et transpordiks kasutatavad riiklikud Shusdidukid,
mida kiitatakse lennutasandist 195 kdrgemal, varustatakse
kanalisammu 8,33 kHz voimelise raadioseadmega hiljemalt
31. detsembriks 2012.

3. Liikmesriigid tagavad, et riiklikud Shusdidukid, mida ei
kasutata transpordiks ja mida kiitatakse lennutasandist 195
korgemal, varustatakse kanalisammu 8,33 kHz vdimelise raadio-
seadmega.

4. Liikmesriigid voivad lubada erandeid 1dikest 3 jirgmistel
pohjustel:

a) mdjuvad tehnilised vdi eelarvepiirangud;
b) hankepiirangud.

5. Kui hankepiirangud takistavad 16ike 3 jargimist, tagavad
liikmesriigid, et riiklikud Shusdidukid, mida ei kasutata trans-
pordiks ja mida kiitatakse lennutasandist 195 kérgemal, varus-
tatakse kanalisammu 8,33 kHz vdimelise raadioseadmega hilje-
malt 31. detsembriks 2015.

6.  Liikmesriigid tagavad, et uued riiklikud 6husdidukid, mille
kditamist alustatakse alates 1. jaanuarist 2014, varustatakse
kanalisammu 8,33 kHz vdimelise raadioseadmega.

7. Liikmesriigid tagavad, et alates 1. jaanuarist 2014, kui
riiklike Shusdidukite pardale installeeritud raadioseadmeid ajako-
hastatakse, on uued paigaldatavad raadioseadmed kanalisammu
8,33 kHz voimelised.

8.  Liikmesriigid tagavad, et kdikidele riiklikele Shusdidukitele
paigaldatakse kanalisammu 8,33 kHz vdimeline raadioseade
hiljemalt 31. detsembriks 2018.

9. Ilma et see piiraks riiklike dhusdidukite kohta teabe edas-
tamise siseriiklikke protseduure, peavad liikmesriigid edastama
komisjonile hiljemalt 30. juuniks 2018 selliste transpordiks
kasutatavate riiklike Ghusdidukite nimekirja, mida ei ole
voimalik kiesoleva artikli 1dike 8 kohaselt varustada kanali-
sammu 8,33 kHz vdimelise raadioseadmega jargmistel pohjus-
tel:

a) mdjuvad tehnilised voi eelarvepiirangud;
b) hankepiirangud.

10.  Kui hankepiirangud takistavad 16ike 8 jargimist, esitavad
litkmesriigid komisjonile hiljemalt 30. juuniks 2018 asjaomaste
Shusoidukite nimekirja ja madravad kindlaks konealustele sdidu-
kitele kanalisammu 8,33 kHz vdimelise raadioseadme paigalda-
mise tdhtpdeva. See kuupdev ei ole hilisem kui 31. detsember
2020.

11.  Loiget 8 ei kohaldata selliste riiklike 6husoidukite suhtes,
mille kditamistegevus 1dpetatakse 31. detsembriks 2025.
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12, Lennuliiklusteenuse osutajad tagavad, et riiklikele dhusoi-
dukitele, millel puudub kanalisammu 8,33 kHz v&imeline
raadioseade, osutatakse teenust, kui neid on vdimalik ohutult
juhtida lennuliikluse juhtimisstisteemi mahupiirangute ulatuses
UHF-sagedusel voi mairatud sagedustel kanalisammuga 25 kHz.

13.  Liikmesriigid avaldavad riiklikes aeronavigatsiooniteabe
kogumikes selliste riiklike Shusdidukite juhtimisprotseduurid,
mis ei ole kanalisammu 8,33 kHz voimelised.

14.  Lennuliiklusteenuse osutajad teatavad neid ametisse
madranud lilkmesriigile igal aastal oma plaanidest kanalisammu
8,33 kHz voimelist raadioseadet mitteomavatele riiklikele
Shusoidukitele teenuse osutamise kohta, vdttes arvesse 16ikes
13 osutatud protseduuridega seotud mahupiirangud.

Artikkel 10
Ohutusnouded

Liikmesriigid votavad vajalikud meetmed selle tagamiseks, et
enne mis tahes muudatuste tegemist kasutusel olevates siistee-
mides, mis on osutatud artikli 2 16ikes 1, voi enne uute siistee-
mide kasutuselevdtmist viivad asjaomased osalised 1dbi ohutus-
hinnangu, mis holmab ohutustegurite kindlaksmaaramist,
riskide hindamist ja nende vahendamist. Ohutustaseme hinda-
misel kisitatakse III lisas sdtestatud ohutusndudeid miinimum-
nouetena.

Artikkel 11
Koostisosade vastavus ja kasutuskdlblikkus

1. Enne mddruse (EU) nr 552/2004 artiklis 5 osutatud EU
vastavus- vOi kasutuskdlblikkuse deklaratsiooni viljaandmist
hindavad kiesoleva mdairuse artikli 2 1dikes 1 osutatud siistee-
mide koostisosade tootjad nende koostisosade vastavust voi
kasutuskdlblikkust vastavalt kdesoleva mdiruse IV lisa A osas
sitestatud nouetele.

2. Koostisosade puhul kisitatakse EU vastavus- vdi kasutus-
kolblikkuse deklaratsioonina Euroopa Parlamendi ja ndukogu
médruse (EU) nr 216/2008 (!) kohaselt vilja antud sertifikaati,
kui see sisaldab tdendeid kiesolevas mairuses sitestatud koos-
talitlusvdime-, toimivus- ja ohutusnduetele vastavuse kohta.

Artikkel 12
Siisteemide vastavustdendamine

1. Aeronavigatsiooniteenuse osutajad, kes saavad tdendada
voi on tdendanud oma riiklikule jirelevalveasutusele, et nad
tdidavad V lisas sitestatud tingimusi, hindavad artikli 2 1dikes
1 osutatud siisteemide vastavust IV lisa C osas sitestatud ndue-
tele.

2. Aecronavigatsiooniteenuse osutajad, kes ei suuda tdendada,
et nad tdidavad V lisas sdtestatud tingimusi, sdlmivad allhanke-
lepingu teavitatud asutusega artikli 2 1dikes 1 osutatud siistee-
mide vastavuse tdendamiseks. Vastavustdendamine teostatakse
IV lisa D osas sdtestatud nduete kohaselt.

() ELT L 79, 19.3.2008, Ik 1.

3. Siisteemide puhul kisitatakse EU vastavusdeklaratsioonina
midruse (EU) nr 216/2008 kohaselt vilja antud sertifikaati, kui
see sisaldab tdendeid kiesolevas miiruses sitestatud koostalit-
lusvdime-, toimivus- ja ohutusnduetele vastavuse kohta.

Artikkel 13
Tiiendavad nouded

1. Liikmesriigid tagavad, et kdik asjaomased sidusrithmad on
piisavalt teadlikud kdesolevas médruses sitestatud nduetest ning
et nad on ldbinud oma toodiilesannete tditmiseks vajaliku
koolituse.

2. Vorgustiku haldusasutus tagab, et IFPS-iga tootav personal,
kes tegeleb lendude planeerimisega on piisavalt teadlik kdes-
olevas mddruses sitestatud nduetest ning et nad on libinud
oma todiilesannete tditmiseks vajaliku koolituse.

3. Aeronavigatsiooniteenuse osutajad teevad jargmist:

a) koostavad ja siilitavad lennutegevuse kisiraamatud, mis sisal-
davad vajalikke juhiseid ja teavet, et vdimaldada koigil asja-
omastel tootajatel kohaldada kidesolevat maarust;

b) tagavad, et punktis a osutatud kisiraamatud on kittesaa-
davad ja ajakohastatud ning et neid ajakohastatakse ja levi-
tatakse vastavalt asjakohastele kvaliteedi- ning dokumendi-
halduse nouetele;

) tagavad, et toomeetodid ja -kord on kooskdlas kdesoleva
madrusega.

4. Vorgustiku haldusasutus tagab, et keskse lennuplaanide
tootlemise ja levitamise teenistus teeb jargmist:

a) koostab ja sdilitab lennutegevuse kidsiraamatuid, mis sisal-
davad vajalikke suuniseid ja teavet, et vdimaldada kdigil asja-
omastel tootajatel kohaldada kiesolevat médrust;

b) tagab, et punktis a osutatud kisiraamatud on kittesaadavad
ja ajakohastatud ning et nende ajakohastamine ja levitamine
toimub vastavalt asjakohasele kvaliteedi- ning dokumendihal-
duse nduetele;

¢) tagab, et toomeetodid ja -kord wvastavad kiesolevale
mairusele.

5.  Ohussidukite kiitajad votavad vajalikud meetmed selle
tagamiseks, et raadioseadmeid kiitavad tootajad on tiielikult
teadlikud kéesolevast mairusest, et nad on libinud asjaomaste
seadmete kasutamiseks vajaliku koolituse ja et juhised seadmete
kasutamise kohta on dhusdiduki kabiinis vdimaluse korral kitte-
saadavad.

6.  Liikmesriigid vdtavad vajalikud meetmed, et tagada kaes-
oleva médruse jargimine, sealhulgas asjakohase teabe avaldamine
riiklikes aeronavigatsioonilise teabe kogumikes.
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Artikkel 14
Erandid

1.  Komisjoni madruse (EU) nr 730/2006 () artikli 4 esimese
16igu raames vdivad liikmesriigid lubada ajutisi erandeid kdes-
oleva maaruse artikli 5 Idikes 1 sitestatud noudest Shusdidukile
paigutatud asjakohaste raadioseadmete olemasolu kohta visuaal-
lennureeglite jirgi toimuvate lendude puhul.

2. Liikmesriigid voivad votta kohalikke meetmed, millega
lubatakse erandeid artikli 4 Idikest 5, artikli 5 1dikest 4 ja
artikli 6 Ioikest 10 olukordades, mille moju vorgustikule on
piiratud.

3. Liikmesriigid, kes votavad 1dikes 2 osutatud kohalikke
meetmeid, esitavad komisjonile iiksikasjaliku teabe, milles
pohjendatakse vajadust erandite lubamise kohta hiljemalt iiks

aasta enne artikli 4 [oikes 5, artikli 5 16ikes 4 ja artikli 6 15ikes
10 kindlaksmaédratud tihtaega.

4. Komisjon voib kuus kuud pérast likkmesriikide kolmanda
16ike kohaselt esitatud iiksikasjaliku teabe kittesaamist ning
pdrast vorgustiku haldusasutusega konsulteerimist vaadata ldbi
teise 16ike kohaselt lubatud erandid, mille m&ju juhtimisvorgule
ei ole piiratud.

Artikkel 15
Kehtetuks tunnistamine

Miidrus (EU) nr 1265/2007 tunnistatakse kehtetuks.
Artikkel 16

Joustumine

Kiesolev mdirus joustub kahekiimnendal pdeval parast selle
avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Kéesolev mairus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides liikmesriikides.

Briissel, 16. november 2012

ELT L 128, 16.5.2006, 1k 3.

=
N

Komisjoni nimel
president
José Manuel BARROSO

Artiklites 5 ja 6 osutatud litkmesriigid

Artikli 5 1oikes 2, artikli 6 1dikes 3, artikli 6 1dikes 5 ja artikli 6 1dikes 8 osutatud liikmesriigid on jirgmised:

— Saksamaa,
— lirimaa,

— Prantsusmaa,
— ltaalia,

— Luksemburg,
— Ungari,

— Madalmaad,
— Austria,

— Uhendkuningriik.
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II LISA

Artiklites 4 ja 8 osutatud ICAO- sitted

. Chicago konventsiooni lisa 10, III koide, 2. osa (teine viljaanne — juuli 2007, sisaldab muudatust nr 85), 2. peatiikk

,Aeronautical Mobile Service”, punkt 2.1 ,Air-ground VHF communication system characteristics” ja punkt 2.2 ,System
characteristics of the ground installations”.

. Chicago konventsiooni lisa 10, III koide, 2. osa (teine viljaanne — juuli 2007, sisaldab muudatust nr 85), 2. peatiikk

»Aeronautical Mobile Service”, punkt 2.1 ,Air-ground VHF communication sysem characteristics”, punkt 2.3.1 ,Trans-
mitting function” ja punkt 2.3.2 ,Receiving function”, vilja arvatud alapunkt 2.3.2.8 ,VDL - Interference Immunity
Performance”.

. ICAO PANS-ATM dokument 4444 (15. viljaanne — 2007, sisaldab muudatust nr 2), punkt 12.3.1.4 ,8,33 kHz

channel spacing”.

III LISA

Artiklis 10 osutatud ndouded, mida tuleb arvestada ohutustaseme hindamisel

. Ohutustaseme hindamisel tuleb arvesse votta artikli 4 1digetes 6-8 ja artikli 7 Idigetes 1 ja 2 sitestatud koostalitlus-

voime- ja toimivusnoudeid.

. Ohutustaseme hindamisel tuleb arvesse vdtta artiklis 8 seotud protseduuride kohta sitestatud ndudeid.
. Ohutustaseme hindamisel tuleb arvesse votta artikli 9 1digetes 13 ja 14 riiklike Shusdidukite suhtes kohaldatavat korda.

. Ohutustaseme hindamisel tuleb arvesse vdtta artikli 13 1digetes 1, 2, 5 ja 6 sitestatud ndudeid, mis toetavad nduetele

vastavuse tingimusi.

. Liikmesriigid peavad tagama, et mairatud sageduste iileminekul kanalisammule 8,33 kHz rakendatakse sobiva pikku-

sega katseaega, mille jooksul tehakse enne keskregistris registreerimist kindlaks uue mairatud sageduse ohutu toimi-
mine.

. Litkmesriigid peavad tagama, et kanalisammule 8,33 kHz iileminekul jirgitakse Euroopa sageduste haldamise késiraa-

matu (ICAO Euroopa dokument 011) II osas ,VHF Air-Ground Communications Frequency Assignment Planning
Criteria” kirjeldatud ICAO sagedusplaneerimise kriteeriume.

. Aeronavigatsiooniteenuse osutajad peavad tagama, et nad avaldavad selliste Shusdidukite juhtimisprotseduurid, millele

ei ole paigaldatud kanalisammu 8,33 kHz ja mida kiitatakse 6huruumis, kus ndutakse kanalisammu 8,33 kHz vdime-
lise raadioseadme olemasolu, ning et konealuseid protseduure kohaldatakse vastavalt vajadusele.

. Aeronavigatsiooniteenuse osutajad ja/vdi lennujaama kiitajad peavad tagama, et nad avaldavad selliste Shusdidukite

juhtimisprotseduurid, millele ei ole paigaldatud kanalisammu 8,33 kHz voimelisi seadmeid ja mida teenindatakse
sellistes lennujaama piirkondades, kus kasutatakse kanalisammu 8,33 kHz, ning et konealuseid protseduure kohalda-
takse vastavalt vajadusele.

. Liikmesriigid, kes lihevad oma 6huruumi mis tahes osas iile kanalisammule 8,33 kHz, peavad tegema jargmist:

a) tagama, et konealust Shuruumi kasutavate dhusdidukite kiitajaid teavitatakse sellest, et asjaomastele husdidukitele
peab olema paigaldatud kanalisammu 8,33 kHz vdimeline raadioseade;

b) tagama, et sellised lennumeeskonna liikmed, kes artikli 2 16ike 5 kohaselt kasutavad kanalisammu 25 kHz jaoks ette
nihtud raadioseadet dhuruumis, kus noutakse kanalisammu 8,33 kHz vdimelise raadioseadme olemasolu, libivad
nouetekohase koolituse;

¢) hindama enne iileminekut kohalikku ohutustaset ja votma arvesse kogu liiklusvoogu, mis asjaomast Shuruumi
prognooside kohaselt peaks ldbima, ning vdimalikke probleeme, mis tulenevad kdnesidesiisteemi kasutamisest kogu
imbritsevas Shuruumis.
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IV LISA

A OSA

Artikli 11 kohase koostisosade vastavuse voi kasutuskolblikkuse hindamise nouded

. Vastavustdendamise toimingud niitavad koostisosade vastavust kdesoleva mairuse toimivusnduetele voi nende kasu-

tuskolblikkust ajal, kui need to6tavad katsekeskkonnas.

. B osas kirjeldatud mooduli tootjapoolset rakendamist loetakse koostisosade vastavuse tagamisel ja kinnitamisel asja-

kohaseks vastavustdendamismenetluseks. Samavéirsed ja rangemad menetlused on samuti lubatud.

B OSA

Tootmise sisekontrolli moodul

. Selles moodulis kirjeldatakse menetlust, mille kiigus tootja vdi tema ELis asutatud volitatud esindaja, kes tdidab punktis

2 sitestatud kohustusi, tagab ja kinnitab, et asjaomased koostisosad vastavad kiesoleva méddruse nouetele. Tootja vodi
tema ELis asutatud volitatud esindaja peab koostama kirjaliku deklaratsiooni vastavuse voi kasutuskdlblikkuse kohta
vastavalt médruse (EU) nr 552/2004 III lisa punktile 3.

. Tootja peab koostama punktis 4 kirjeldatud tehnilised dokumendid. Tootja voi tema ELis asutatud volitatud esindaja

sdilitab konealuseid dokumente asjakohaste riiklike jarelevalveasutuste kontrolli jaoks ja selliste aeronavigatsioonitee-
nuse osutajate jaoks, kes neid koostisosi oma siisteemidesse integreerivad, vdhemalt kiimme aastat alates viimaste
koostisosade valmistamisest. Tootja v6i tema ELis asutatud volitatud esindaja teavitavad lifkmesriike sellest, kus ja
kuidas on konealune tehniline dokumentatsioon kittesaadav.

. Kui tootja ei ole ELis asutatud, madrab ta isiku(d), kes viib/viivad koostisosad ELi turule. Nimetatud isik(ud) teavitab/

teavitavad litkmesriike sellest, kus ja kuidas on tehniline dokumentatsioon kittesaadav.

. Tehniline dokumentatsioon peab tdendama koostisosade vastavust kdesoleva mddruse nduetele. Dokumentatsioon peab

holmama koostisosade konstruktsiooni, tootmist ja toimimist niivord, kuivord see on hindamiseks vajalik.

. Tootja vdi tema volitatud esindaja peab siilitama vastavuse vdi kasutuskdlblikkuse deklaratsiooni koopia ja tehnilise

dokumentatsiooni.

C OSA

Artikli 12 16ike 1 kohase siisteemide vastavustdendamise nouded

. Artikli 2 16ike 1 kohane siisteemide vastavuse tdendamine niitab nende siisteemide vastavust kiesoleva miiruse

koostalitlusvdime-, toimivus- ja ohutusnduetele siisteemide kditamisega sarnases hindamiskeskkonnas. Eelkdige tuleb
silmas pidada jargmist:

— sidesiisteemide vastavuse tdendamine niitab, et kanalisammu 8,33 kHz kasutatakse kdnesides kooskdlas artikliga 4
ja et kanalisammuga 8,33 kHz konesidesiisteemid toimivad kooskolas artikli 4 loikega 7;

— lennuandmete tootlemise siisteemide vastavuse tdendamine nditab, et artikli 7 15ikes 2 kirjeldatud funktsionaalsust
rakendatakse vastavalt nduetele.

. Artikli 2 16ike 1 kohane siisteemide vastavuse tdendamine tehakse kooskdlas asjakohaste ja tunnustatud testimismee-

toditega.

. Artikli 2 16ike 1 kohasel siisteemide vastavuse tdendamisel kasutatavatel testimisvahenditel peavad olema asjakohased

funktsioonid.

. Artikli 2 1&ikes 1 osutatud siisteemide vastavuse tdendamisel koostatakse mairuse (EU) nr 552/2004 IV lisa punkti 3

nouete kohaselt tehniline toimik, mis sisaldab jirgmisi osi:
— rakendamise kirjeldus,

— kontrollide ja testide aruanne enne siisteemi kasutuselevotmist.

. Aeronavigatsiooniteenuse osutaja juhib vastavustdendamist ja teeb eelkdige jargmist:

— midirab kindlaks sobiva operatsioonilise ja tehnilise katsekeskkonna, mis sarnaneb kiditamiskeskkonnale;

— kontrollib, et testide kavas kirjeldataks artikli 2 1dikes 1 osutatud siisteemide integreerimist operatsioonilisse ja
tehnilisse katsekeskkonda;
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— kontrollib, et testide kava holmaks téielikult kdesolevas maaruses sitestatud koostalitlusvdime-, toimivus- ja ohutus-
noudeid;

— tagab tehnilise dokumentatsiooni ning testide kava jirjepidevuse ja kvaliteedi;
— kavandab testimise korralduse, tootajad, seadmed ja testimissiisteemi konfiguratsiooni;
— korraldab kontrollid ja testid kooskdlas testide kavaga;

— koostab aruande kontrollide ja testide tulemuste kohta.

. Aeronavigatsiooniteenuse osutaja tagab, et toimivas katsekeskkonnas kiitatud, artikli 2 16ikes 1 kirjeldatud siisteemid

vastavad kiesoleva mddruse koostalitlusvdime-, toimivus- ja ohutusnouetele.

. Vastavustdendamise rahuldava 1dpetamise korral koostavad aeronavigatsiooniteenuse osutajad siisteemi EU vastavus-

deklaratsiooni ja esitavad selle koos tehnilise toimikuga madruse (EU) nr 552/2004 artikli 6 kohaselt riiklikule
jarelevalveasutusele.

D OSA

Artikli 12 16ike 2 kohase siisteemide vastavustdendamise nouded

. Artikli 2 15ike 1 kohase siisteemide vastavustdendamisega niidatakse nende siisteemide vastavust kiesoleva mairuse

koostalitlusvdime-, toimivus- ja ohutusnduetele siisteemide kiitamisega sarnases keskkonnas. Eelkdige tuleb silmas
pidada jargmist:

— sidesiisteemide vastavuse tdendamine peab niitama, et kanalisamm 8,33 kHz on konesides kasutusel vastavalt
artiklile 4 ja et kanalisammuga 8,33 kHz konesidesiisteemide toimimine on kooskdlas artikli 4 15ikega 7;

— lennuandmete tootlemise siisteemide vastavuse tdendamine peab niitama, et artikli 7 15ikes 2 kirjeldatud funkt-
sionaalsust rakendatakse vastavalt nduetele.

. Artikli 2 16ike 1 kohane siisteemide vastavuse tdendamine tehakse kooskdlas asjakohaste ja tunnustatud testimismee-

toditega.

. Artikli 2 16ike 1 kohasel siisteemide vastavuse tdendamisel kasutatavatel testimisvahenditel peavad olema asjakohased

funktsioonid.

. Artikli 2 18ikes 1 osutatud siisteemide vastavuse tdendamisel koostatakse mairuse (EU) nr 552/2004 IV lisa punkti 3

nouete kohaselt tehniline toimik, mis sisaldab jargmisi osi:
— rakendamise kirjeldus,

— kontrollide ja testide aruanne enne siisteemi kasutuselevotmist.

. Aeronavigatsiooniteenuse osutaja mairab kindlaks sobiva operatsioonilise ja tehnilise katsekeskkonna, mis sarnaneb

kiitamiskeskkonnale, ning laseb teavitatud asutusel teha vastavustdendamise.

. Vastavustdendamist juhib teavitatud asutus, kes teeb eelkdige jargmist:

— kontrollib, et testide kavas kirjeldatakse artikli 2 16ikes 1 osutatud siisteemide integreerimist operatsioonilisse ja
tehnilisse katsekeskkonda;

— kontrollib, et testide kava holmaks tdielikult kdesolevas maaruses sitestatud koostalitlusvdime-, toimivus- ja ohutus-
noudeid;

— tagab tehnilise dokumentatsiooni ning testide kava jirjepidevuse ja kvaliteedi;
— kavandab testimise korralduse, tootajad, seadmed ja testimissiisteemi konfiguratsiooni;
— korraldab kontrollid ja testid kooskolas testide kavaga;

— koostab aruande kontrollide ja testide tulemuste kohta.

. Teavitatud asutus tagab, et toimivas katsekeskkonnas kditatud, artikli 2 16ikes 1 kirjeldatud siisteemid vastavad kies-

oleva méidruse koostalitlusvdime-, toimivus- ja ohutusnduetele.

. Vastavustdendamise rahuldava ldpetamise korral koostab teavitatud asutus tehtud toimingute kohta vastavussertifi-

kaadi.

. Seejirel koostab aeronavigatsiooniteenuse osutaja siisteemi kohta EU vastavusdeklaratsiooni ja esitab selle koos tehni-

lise toimikuga méiruse (EU) nr 552/2004 artikli 6 kohaselt riiklikule jirelevalveasutusele.



L 320/24

Euroopa Liidu Teataja

17.11.2012

V LISA

Artiklis 12 osutatud tingimused

. Aeronavigatsiooniteenuse osutajal peavad olema oma organisatsioonisisesed aruandemeetodid, millega tagatakse ja

kinnitatakse vastavustdendamise erapooletust ja hindamise soltumatust.

. Aeronavigatsiooniteenuse osutaja peab tagama, et vastavustdendamisse kaasatud tootajad teevad kontrollimisi maksi-

maalse vimaliku professionaalse usaldusvdirsusega ja maksimaalse vdimaliku tehnilise padevusega ning on vabad
igasugusest nende otsustusvdimet voi nende kontrollitulemusi mojutada voivast survest ja koikidest stiimulitest, eriti
rahalistest stiimulitest, mida pakuvad eelkdige sellised isikud voi isikute rithmad, keda kontrollimiste tulemused
mdjutavad.

. Aeronavigatsiooniteenuse osutaja peab tagama, et vastavustdendamisse kaasatud tootajatel on juurdepéis varustusele,

mis vdimaldab neil ndutavaid kontrolle nduetekohaselt teha.

. Aeronavigatsiooniteenuse osutaja peab tagama, et vastavushindamisse kaasatud tootajatel on usaldusvaarne tehniline ja

kutseviljadpe, rahuldavad teadmised tehtavate vastavushindamiste nduete kohta, selliste tegevuste jaoks piisavad koge-
mused ning nduetekohane oskus koostada deklaratsioone, dokumente ja aruandeid vastavushindamiste ldbiviimise
kohta.

. Aeronavigatsiooniteenuse osutaja peab tagama, et vastavushindamisse kaasatud tootajad on voimelised oma kontrolli-

misi erapooletult tegema. Nende td6tasu ei tohi soltuda tehtud kontrollide arvust ega tulemustest.
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