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KOMISJONI MAARUS (EL) nr 1332/2011,
16. detsember 2011,

millega kehtestatakse iihised dhuruumi kasutamise nduded ja kiitamisprotseduurid hukokkupdrke
viltimiseks

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA KOMISJON,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. veebruari
2008. aasta méirust (EU) nr 216/2008, mis kisitleb tsiviillen-
nunduse valdkonna iihiseeskirju ja millega luuakse Euroopa
Lennundusohutusamet ning tunnistatakse kehtetuks ndukogu
direktiiv 91/670/EMU, maédrus (EU) nr 15922002 ning direk-
tiiv 2004/36/EU, (') eriti selle artikli 8 Idikeid 1 ja 5 ning artikli
9 loiget 4,

ning arvestades jargmist:

(1) Tuleks kehtestada ohutusnduded liikmesriigis registree-
ritud voi kolmandas riigis registreeritud ja liidu kiitaja
poolt kiitatavate 6husdidukite ning kolmanda riigi kaita-
jate poolt liidus kasutatavate Shusdidukite suhtes.

(2)  Vottes arvesse mitmeid dhus toimunud dnnetusi ja intsi-
dente, mille puhul ohutusvaru kadus, sealhulgas Yaizus
(Jaapanis) 2001. aastal ja Uberlingenis (Saksamaal) 2002.
aastal toimunud onnetused, tuleks dhukokkupdrke vilti-
mise praeguse siisteemi tarkvara ajakohastada. Labiviidud
uuringutes jareldati, et 6hukokkupdrke véltimise praeguse
stisteemi tarkvara puhul on ohukokkupdrke tdendosus
2,7 x10® lennutunni kohta. Seepirast leitakse, et
ohukokkupdrke valtimise praeguse siisteemi (ACAS 1I)
versiooni 7.0 puhul on ohutusrisk lubamatult suur.

(3)  On vaja kehtestada Shukokkupdrke viltimise stisteemi
(ACAS 1) tarkvara uus versioon, et viltida mairusega
(EU) nr 216/2008 hdlmatud &huruumis lendavate
Shusdidukite dhukokkupdrkeid.

(4)  Selleks et tagada voimalikult kdrged ohutusstandardid,
peaksid Shusdidukid, millel stisteem ACAS 1 ei ole
néuete kohaselt kohustuslik, kuid millele paigaldati
ACAS 1I enne kdesoleva méddruse joustumist, paigaldama
siisteemi ACAS 1I koos kokkupdrgete viltimise uusima
tarkvaraga.

(5)  Selleks et tarkvara uuest versioonist kindlasti ohutusalast
kasu saadaks, peaksid koik dhusdidukid selle paigaldama

() ELT L 79, 19.3.2008, Ik 1.

voimalikult kiiresti. Siiski tuleks ette niha realistlik ajava-
hemik, et lennundussektor saaks uue mdirusega koha-
neda, vottes arvesse uute seadmete kittesaadavust.

(6)  Euroopa Lennundusohutusamet on ette valmistanud
rakenduseeskirjade eelndu ja esitanud selle arvamusena
komisjonile kooskdlas miiruse (EU) nr 216/2008 artikli
19 loikega 1.

(7)  Kéesoleva médrusega ettendhtud meetmed on kooskdlas
madruse (EU) nr 216/2008 artikli 65 kohaselt asutatud
Euroopa Lennundusohutusameti komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1
Sisu ja reguleerimisala

Kiesoleva madrusega kehtestatakse Shukokkupdrke viltimiseks
tthised Shuruumi kasutamise nduded ja kditamisprotseduurid,
mida peavad jirgima

a) maiiruse (EU) nr 216/2008 artikli 4 13ike 1 punktide b ja ¢
kohaste Shusdidukite kditajad, kes teevad lende liitu, liidu
piires voi liidust viljapoole, ning

b) miiruse (EU) nr 216/2008 artikli 4 1dike 1 punkti d kohaste
ohusoidukite kiitajad, kes teevad lende asutamislepinguga
holmatud territooriumi kohal asuvas Shuruumis ning mis
tahes Ohuruumis, kus liikmesriigid kohaldavad Euroopa
Parlamendi ja ndukogu méirust (EU) nr 551/2004 (2).

Artikkel 2
Moisted

Kiesolevas madruses kasutatakse jargmisi moisteid:

1) ,0hukokkupdrke viltimise siisteem (ACAS)” — Shusdiduki
sekundaarseireradari (SSR) transpondri signaalidel rajanev
siisteem, mis t66tab sdltumatult maapealsetest seadmetest
ja mis teatab piloodile vdimalikust kokkupdrke ohust teise
Shusdidukiga, millel on SSR-transponder;

() ELT L 96, 31.3.2004, Ik 20.
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2) ,0hukokkupdrke viltimise II siisteem (ACAS 1I)” — dhukok-
kuporke viltimise siisteem, mis annab peale lennuliikluse
teadete ka vertikaalse ohtliku vahekauguse teateid;

3) ,ohtliku vahekauguse teade (RA)” — lennumeeskonnale antav
teave, milles soovitatakse teha koikide ohtude viltimiseks
manoover vdi manodvrit mitte teha, et sdilitada olemasolev
kaugus;

4) lennuliikluse teade (TA)” — teade lennumeeskonnale teise
Shusdiduki potentsiaalselt ohtliku ldheduse kohta.

Artikkel 3
Ohukokkupdrke viltimise siisteem (ACAS)

1. Kiesoleva mdiruse lisa I jaos osutatud lennukid varusta-
takse ja neid kiitatakse kooskolas lisas margitud eeskirjade ja
protseduuridega.

2. Liikmesriigid tagavad, et miiruse (EU) nr 216/2008 artikli
1 loike 2 punktis a osutatud lennukite kditamine vastab lisas
esitatud eeskirjadele ja protseduuridele kooskdlas konealuses
artiklis sitestatud tingimustega.

Artikkel 4

Erisitted kaitajatele, kelle suhtes kohaldatakse néukogu
méirust (EMU) nr 3922/91 (')

1.  Erandina mairuse (EMU) nr 3922/91 III lisa sitetest OPS
1.668 ja OPS 1.398 kohaldatakse artiklit 3 ja kdesoleva mdaruse
lisa selliste lennukite kaitajate suhtes, millele on osutatud artikli
1 punktis a.

2. Miidrusega (EMU) nr 3922/91 lennuettevdtjate suhtes
kehtestatud mis tahes muud kohustused seoses seadmete heaks-
kiitmise, paigaldamise voi kaitamisega kehtivad jitkuvalt
siisteemi ACAS II suhtes.

Artikkel 5
Joustumine ja kohaldamine
1. Kdéesolev mdarus joustub kahekiimnendal pieval parast
selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

2. Artikleid 3 ja 4 kohaldatakse alates 1. martsist 2012.

3. Erandina 1dikest 2 kohaldatakse oOhusoidukitele, mille
lennukalblikkussertifikaat on vélja antud enne 1. martsi 2012,
artiklite 3 ja 4 sitteid alates 1. detsembrist 2015.

Kéesolev mddrus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav kéikides liitkmesriikides.

Briissel, 16. detsember 2011

Komisjoni nimel
president
José Manuel BARROSO

(") EUT L 373, 31.12.1991, Ik 4.
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Ohukokkupdrke viltimise siisteemid (ACAS) II
[ACAS-osa]
I jagu. ACAS II seadmed

AUR.ACAS.1005 Toimivusnduded

1) Jargmised turbiinmootoriga lennukid varustatakse dhukokkupdrke valtimise siisteemi ACAS II loogikaskeemi versioo-
niga 7.1:

a) lennukid, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass on ile 5 700 kg; voi
b) lennukid, millel on luba vedada iile 19 reisija.

2) Punktis 1 nimetamata Shusdiduk, mis varustatakse vabatahtlikult siisteemiga ACAS 11, kasutab Shukokkupdrke vilti-
mise siisteemi loogikasiisteemi versiooni 7.1.

3) Punkti 1 ei kohaldata mehitamata Shusdidukitele.

II jagu. Kiditamine

AUR.ACAS.2005. Siisteemi ACAS II kasutamine

1) Siisteemi ACAS I kasutatakse lennu kestel, vilja arvatud médruse (EMU) nr 3922/91 III lisas esitatud minimaalva-
rustuse loeteluga ettendhtu, reziimil, mis vdimaldab lennumeeskonnal ohtliku vahekauguse teadete saamist, kui avas-
tatakse lubamatu lihedus teise Ghusoidukiga, v.a juhul, kui ohtliku vahekauguse teatereziimi piiramist (kasutades
tiksnes lennuliikluse teadet voi sellega samavéirset siisteemi) on vaja ebatavalise protseduuri v3i toimivust piiravate
tingimuste tottu.

2) Kui siisteem ACAS II annab ohtliku vahekauguse teadete:

a) peab dhusoidukit juhtiv piloot jargima viivitamata ohtliku vahekauguse teateid, isegi kui need on vastuolus lennu-
juhtimisiiksuse korraldusega, v.a kui teadete jirgimine seaks ohtu Shusdiduki ohutuse;

b) niipea kui seda voimaldab to6koormus, peab lennumeeskond asjakohasele lennuliikluse juhtimise tiksusele teatama
mis tahes ohtliku vahekauguse teatest, mis nouab korvalekaldumist samal ajal kehtivast lennujuhtimisitksuse
korraldusest voi loast;

¢) kui konfliktolukord on lahendatud, siis:

i) viiakse 6husdiduk viivitamatult tagasi lennutingimustele, mis vastavad lennujuhtimisitksuse kinnitatud korraldu-
sele voi loale, ja lennujuhtimisiiksusele teatatakse manoovrist voi

ii) jargitakse lennujuhtimisitksuse muudetud luba voi korraldust.

AUR.ACAS.2010. Siisteemi ACAS II koolitus

Kiitajad kehtestavad ACAS I kditamisprotseduurid ning koostavad koolituskavad, et lennumeeskond saaks kokkuporgete
véltimiseks asjakohase viljadppe ja oleks ACAS 1I seadmete kasutamisel padev.



