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MAARUSED

KOMISJONI MAARUS (EU) nr 631/2009,

22. juuli 2009,

milles sitestatakse iiksikasjalikud eeskirjad Euroopa Parlamendi ja ndukogu méidruse (EU) nr 78/2009

(mis kisitleb mootorsdidukite tiiiibikinnitust seoses jalakdijate ja teiste vihem kaitstud liiklejate

kaitsega ning millega muudetakse direktiivi 2007/46/EU ja tunnistatakse kehtetuks direktiivid
2003/102/EU ja 2005/66/EU), I lisa rakendamiseks

EUROOPA UHENDUSTE KOMISJON,

vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 14. jaanuari 2009.
aasta madrust (EU) nr 78/2009, (1) mis kisitleb mootorsdidukite
titibikinnitust seoses jalakdijate ja teiste vihem kaitstud liiklejate
kaitsega ning millega muudetakse direktiivi 2007/46/EU ja tun-
nistatakse kehtetuks direktiivid 2003/102/EU ja 2005/66EU, eri-
ti selle artikli 4 Idiget 6,

ning arvestades jargmist:

ey

Méérus (EU) nr 78/2009 on iiks eraldiseisvatest digusakti-
dest Euroopa Parlamendi ja ndukogu 5. septembri 2007.
aasta direktiivi 2007/46/EU (millega kehtestatakse raamis-
tik mootorsdidukite ja nende haagiste ning selliste sdidu-
kite jaoks médeldud siisteemide, osade ja eraldi seadmestike
kinnituse) (raamdirektiiv) (%) pdhjal kehtestatava ithenduse
tidibikinnitusmenetluse raamistikus.

Miirusega (EU) nr 78/2009 sitestatakse testide ja piirvdir-
tuste vormis pohinduded tiiiibikinnituse andmiseks sdidu-
kitele ning nende eesmistele kaitsesiisteemidele kui eraldi
seadmestikele seoses jalakiijate ja teiste vihem kaitstud
liiklejate kaitsega.

Miiruses (EU) nr 78/2009 sitestatud katsed p&hinevad
nduetel, mis on kehtestatud Euroopa Parlamendi ja nou-
kogu 17. novembri 2003. aasta direktiiviga 2003/102/EU

(1) ELTL 35, 4.2.2009, Ik 1.
() ELTL 263, 9.10.2007, Ik 1.

(jalakdijate ja teiste vihem kaitstud liiklejate kaitse kohta
enne kokkupdrget ja kokkupdrke korral mootorsdidukiga
ning millega  muudetakse  ndukogu  direktiivi
70/156/EMU) (3} ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu
26. oktoobri 2005. aasta direktiiviga 2005/66/EU, mis ka-
sitleb esikaitsesiisteemide kasutamist mootorsdidukitel ja
millega muudetakse ndukogu direktiivi 70/156/EMU (4).

Teatavate direktiivis 2003/102/EU sitestatud nduete spet-
sifikaadi  uuringu (°) tulemused viitasid muudatuste
vajadusele.

Tehnilised eeskirjad, mis on vajalikud mairuse (EU)
nr 78/2009 nduete rakendamiseks, peaksid tuginema ko-
misjoni 23. detsembri 2003. aasta otsuses 2004/90/EU
(tehniliste sitete kohta Euroopa Parlamendi ja ndukogu di-
rektiivi 2003/102/EU artikli 3 rakendamiseks jalakaijate ja
muude vihem kaitstud liiklejate kaitse kohta enne kokku-
porget ja kokkuporke korral mootorsdidukiga ning mille-
ga muudetakse direktiivi 70/156/EMU) (°) ja komisjoni
20. mirtsi 2006. aasta otsuses 2006/368/EU (iiksikasjalike
tehniliste nduete kohta Euroopa Parlamendi ja ndukogu di-
rektiiviga 2005/66/EU sitestatud katsete labiviimiseks seo-
ses  mootorsdidukite  eesmiste  kaitsesiisteemide
kasutamisega) (7) kasutatud spetsifikaatidele.

() ELTL 321, 6.12.2003, Ik 15.

(*) ELT L 309, 25.11.2005, Ik 37.
(%) Jalakdijate ja teiste vihem kaitstud liiklejate kaitseks voetud meetmete

otstarbekust késitlev uuring. Ldplik (2006). Uhendkuningriigi trans-
pordiuuringute laboratoorium (Transport Research Laboratory)

() ELTL 31, 4.2.2004, 1k 21.
(7) ELT L 140, 29.5.2006, 1k 33.


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2009:035:0001:0001:ET:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2007:263:0001:0001:ET:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2003:321:0015:0015:ET:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2005:309:0037:0037:ET:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2004:031:0021:0021:ET:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2006:140:0033:0033:ET:PDF
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(6)  Kiesolevas miiruses kavandatud meetmed on kooskdlas
mootorsdidukite tehnilise komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Kéesoleva médrusega sitestatakse tehnilised eeskirjad mairuse
(EU) nr 782009 I lisas kirjeldatud katsete labiviimiseks ja nduete
tditmiseks.

Artikkel 2

Miiruse (EU) nr 78/2009 I lisaga ettendhtud katsed viiakse ldbi
kooskolas kiesoleva madruse I lisaga.

Artikkel 3

Kui séiduki tiiiibikinnituse katsete puhul seoses selle varustami-
sega eesmise kaitsesiisteemiga voi selliste siisteemide tiitibikinni-
tuse kinnitamiseks eraldi seadmestikuna on katsetatav eesmine
kaitsesiisteem ette ndhtud kasutamiseks enam kui ithe sdidukitiiii-
bi puhul, siis kinnitatakse selle siisteemi tiiiibikinnitus eraldi kdi-
kide soidukitiiipide puhul, mille jaoks see on ette nahtud.

Tehnilisele teenistusele jaib digus loobuda lisakatsetest, kui asja-

omased sodidukitiiiibid voi eesmiste kaitsesiisteemide tiiiibid on
piisavalt sarnased.

Artikkel 4

Kaesolev madrus joustub kahekiimnendal pdeval parast selle aval-
damist Euroopa Liidu Teatajas.

Kéesolev méirus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides litkmesriikides.

Briissel, 22. juuli 2009

Komisjoni nimel
asepresident
Giinter VERHEUGEN
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1. Uldosa

LISA

ULDNOUDED JA MAARATLUSED

SOIDUKI KATSE KIRJELDUSED

Uldtingimused

Jalamudeli sddreosa ja kaitseraua kokkuporke katse

Jalamudeli reieosa ja kaitseraua kokkuporke katse

Jalamudeli reieosa ja kapoti esiserva kokkuporke katse

Lapse [ viikese tdiskasvanu peamudeli ja kapotipealse kokkupdrke katse
Taiskasvanu peamudeli ja tuuleklaasi kokkupdorke katse

Lapse | viikese tdiskasvanu ning tdiskasvanu peamudeli ja kapotipealse kokkupdorke katse
PIDURIVOIMENDISUSTEEMI KIRJELDUS

Faps ja aaps kindlaksméddramise meetod

Andmete tootlemine pidurivoimendisiisteemi jaoks

EESMISTE KAITSESUSTEEMIDE KATSE KIRJELDUSED

Uldtingimused

Jalamudeli sddreosa ja eesmise kaitsesiisteemi kokkupdrke katse

Jalamudeli reieosa ja eesmise kaitsesiisteemi kokkupdrke katse

Jalamudeli reieosa ja eesmise kaitsesiisteemi esiservaga kokkupdrke katse

Lapse | viikese tdiskasvanu peamudeli ja eesmise kaitsesiisteemi kokkuporke katse
LOOKKATSEKEHAD

Lookkatsekehade sertifitseerimine

I OSA

ULDNOUDED JA MAARATLUSED

Kiesolevas osas kirjeldatud mddtmiste teostamiseks peab sdiduk olema oma tavapirases sdiduasendis.

Kui soidukile on paigaldatud embleem, maskott voi muu struktuur, mis voib kuni 100 N suuruse rakenduskoormuse
all tagasi painduda voi tagasi tdmbuda, siis kohaldatakse sellist koormust enne ja/vdi samal ajal mddtmiste

teostamisega.

Koik sdiduki osad peale pidurikomponentide voi jalakiijate kaitseks moeldud aktiivsete osade, mis voivad muuta kuju
voi asendit, seatakse iilestostetud asendisse.

2. Maisted

Kiesolevas lisas kasutatakse jargmisi mdisteid:

2.1.  ,Kapoti esiserva kdrgus” — kdrgus maapinna ja kapoti esiserva vordlusjoone vahel sdiduki mis tahes osa puhul.
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2.2

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

,Kapoti esiserva vordlusjoon” — 1 000 mm pikkuse kontrolljoonlaua ja kapoti esipinna kokkupuutepunktide vahe-
line joon, kui auto vertikaalse pikitasandiga paralleelselt ja 50° nurga all hoitavat kontrolljoonlauda, mille alumine
ots on 600 mm kdrgusel maapinna kohal, tommatakse iile kapoti esiserva sellega kokkupuutes (vt joonis 16).

Soidukite puhul, mille kapoti pind on 50° nurga all sellisel viisil, et kontrolljoonlaud on punktkokkupuute asemel
pidevas vdi mitmes kokkupuutes, tuleb vordlusjoon kindlaks mairata selliselt, et kontrolljoonlaud on 40° nurga all.

Sellise kujuga sdidukite puhul, kus esimene kokkupuude sdidukiga toimub kontrolljoonlaua alumise otsaga, loetakse
seda kokkupuudet kapoti esiserva vordlusjooneks antud kiilgasendis.

Sellise kujuga sdidukite puhul, kus esimene kokkupuude sdidukiga toimub kontrolljoonlaua iilemise otsaga, kasuta-
takse kapoti esiserva vordlusjoonena 1 000 mm iimbritseva kauguse joont.

Kaitseraua tilemist serva kisitletakse samuti kapoti esiservana, kui see on antud toimingu ajal kontrolljoonlauaga
kokkupuutes.

,Kapoti tagumine vordlusjoon” — 165 cm libimddduga kera ja esiosa iilapinna vaheliste kdige tagumiste kokkupuu-
tepunktide vaheline joon, kui kera tdmmatakse iile esiosa iilapinna, sdilitades kokkupuudet tuuleklaasiga (vt joonis
1). Klaasipuhastajate labad ja haarded eemaldatakse selle protsessi ajaks.

Kui kapoti tagumine vordlusjoon asub enam kui 2 100 mm timbritseval kaugusel, mairatakse kapoti tagumine vord-
lusjoon 2 100 mm timbritseva kauguse joonena. Kapoti tagumist vordlusjoont muudetakse vastavalt punktis 2.17
kirjeldatud toimingule seal, kus kapoti tagumine vordlusjoon ja kapoti killgmised vordlusjooned ei ristu.

gus soiduki mis tahes osa suhtes.

,Polve keskkoht” — punkt, kus pdlv paindub.

,Kaitseraua nurk” - sdiduki kokkupuutepunkt vertikaaltasandiga, mis moodustab sdiduki vertikaalse pikitasandiga 60°
nurga ning on kaitseraua vilispinnaga tangentsiaalne (vt joonis 2).

,Eesmise kaitsesiisteemi nurk” — eesmise kaitsesiisteemi kokkupuutepunkt vertikaaltasandiga, mis moodustab sdidu-
ki vertikaalse pikitasandiga 60° nurga ning on eesmise kaitsesiisteemi vilispinnaga tangentsiaalne (vt joonis 3).

,Eesmise kaitsesiisteemi esiserva nurk” — eesmise kaitsesiisteemi kokkupuutepunkt vertikaaltasandiga, mis moodus-
tab sdiduki vertikaalse pikitasandiga 45° nurga ning on eesmise kaitsesiisteemi valispinnaga tangentsiaalne. Tasandi
alumine serv asetseb 600 mm korgusel voi eesmise kaitsesiisteemi kdrgeimast osast 200 mm allpool, olenevalt sel-
lest, kumb on kdrgemal.

,Nurga vordluspunkt” — kapoti esiserva vordlusjoone ja kapoti kiilgserva vordlusjoone vaheline ristumiskoht (vt
joonis 4).

,Vilimise esiotsa olulised mddtmed” — katseraami ruumis asuvad kindlad punktid, mis tdhistavad kdiki konkreetse
soidukitiiiibi punkte, mida eesmine kaitsesiisteem sdidukiga katse kadigus kokku porgates majutab.

,Reieosa” — kdik pdlve keskkoha tasandist iilalpool olevad komponendid vdi komponentide osad (k.a vahtmaterjalist
lihased, kattenahk, summuti, aparatuur ja kronsteinid, rihmarattad jms, mis on 166kkatsekehale selle heitmiseks
kinnitatud).

,Eesmise kaitsestisteemi vahekaugus eesmise kaitsesiisteemi mis tahes punkti suhtes” — eesmise kaitsesiisteemi {ile-
mise vordlusjoone ja eesmisel kaitsesiisteemil valitud punkti asukoha vaheline horisontaalkaugus. Seda kaugust mdo-
detakse iikskoik millises kohas vertikaalsel tasandil, mis on sdiduki vertikaalse pikitasandiga paralleelne.



25.7.2009

Euroopa Liidu Teataja

L195/5

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

2.18.

2.19.

2.20.

,Eesmise kaitsesiisteemi esiserv” — eesmise kaitsesiisteemi koige tilemine vélisstruktuur, v.a sdiduki kapott ja poritii-
vad, esilaternate raamide iilemised ja kiilgmised osad ning mis tahes muud lisaelemendid, nditeks ainult tulesid kaits-
vad vored.

,Eesmise kaitsesiisteemi esiserva korgus eesmise kaitsesiisteemi mis tahes vertikaalsel pikitasandil” — maapinna vord-
lustasandi ja eesmise kaitsesiisteemi esiserva korguse vordlusjoone vaheline vertikaalkaugus sellel tasandil, kui s6i-
duk on oma tavalises sdiduasendis.

,Eesmise kaitsesiisteemi esiserva vordlusjoon” — 1 000 mm pikkuse kontrolljoonlaua ja eesmise kaitsesiisteemi esi-
pinna kokkupuutepunktide vaheline joon, kui auto on vertikaalse pikitasandiga paralleelselt ja 50° nurga all hoitavat
kontrolljoonlauda, mille alumine ots on 600 mm kdorgusel maapinna kohal, tdmmatakse iile eesmise kaitsesiisteemi
esiserva sellega kokkupuutes. Eesmiste kaitsesiisteemide puhul, mille kapoti tilemine pind on pdhiliselt 50° nurga all
sellisel viisil, et kontrolljoonlaud on punktkokkupuute asemel pidevas vdi mitmes kokkupuutes, tuleb vérdlusjoon
kindlaks médrata selliselt, et kontrolljoonlaud on 40° tahapoole kallutatud. Sellise kujuga eesmiste kaitsesiisteemide
puhul, kus esimene kokkupuude toimub kontrolljoonlaua alumise otsaga, loetakse seda kokkupuudet eesmise kait-
sestisteemi esiserva vordlusjooneks selles kiilgasendis. Sellise kujuga eesmiste kaitsesiisteemide puhul, kus esimese
kokkupuude toimub kontrolljoonlaua iilemise otsaga, kasutatakse eesmise kaitsesiisteemi esiserva vordlusjoonena
kiilgasendis 1 000 mm t@imbritseva kauguse joont. Eesmise kaitsesiisteemi iilemist serva kasitletakse kdesoleva maa-
ruse kohaldamisel samuti eesmise kaitsesiisteemi esiservana, kui see on kdnealuse toimingu ajal sirgjoonega kokku-
puutes (vt joonis 5).

,Kokkuporkepunkt” — sdiduki see koht, kus toimub esimene kokkupuude l66kkatsekehaga. Kui lihedal see koht siht-
punktile on, sdltub nii 166kkatsekeha liikumise nurgast kui ka sdiduki pinna kontuurist (vt punkt B joonisel 6).

,Kapoti tagumise vordlusjoone ja kapoti kiilgmise vordlusjoone vaheline ristumiskoht” — kui kapoti tagumine vord-
lusjoon ja kapoti kiilgmine vordlusjoon ei ristu, pikendatakse ja/voi muudetakse kapoti tagumist vordlusjoont, ka-
sutades selleks poolringikujulist 3ablooni raadiusega 100 mm. Sabloon valmistatakse Shukesest elastsest
lehtmaterjalist, mis paindub kergelt igas suunas. Sabloon peaks kortsumata vastu pidama kahe- voi mitmekordsele
paindumisele. Soovitatav materjal on vahuga tugevdatud Shuke plastist leht, mis vdimaldab $abloonil sdiduki pin-
naga thtida.

Kui $abloon asub tasapinnal, mérgistatakse see nelja punktiga A-st D-ni, nagu on naidatud joonisel 7. Sabloon ase-
tatakse sdidukile nii, et nurgad A ja B kattuvad kiilgmise vordlusjoonega. Tagades, et need kaks nurka kattuvad jit-
kuvalt killgmise vordlusjoonega, libistatakse Sablooni jdrjest tahapoole, kuni $ablooni kaar puutub esimest korda
kokku kapoti tagumise vordlusjoonega. Toimingu viltel painutatakse $ablooni nii, et see jirgib vdimalikult lahedalt
soiduki kapotipealse valiskontuuri ilma kortsumata voi murdumata. Kui $ablooni ja kapoti tagumise vordlusjoone
vahel on iihine kokkupuutepunkt ja see puutepunkt asub véljaspool punktide C ja D joonistatud kaart, siis pikenda-
takse ja/voi muudetakse kapoti tagumist vordlusjoont nii, et see jargib $ablooni ringikujulist kaart, puutumaks kokku
kapoti kiillgmise vordlusjoonega, nagu on niidatud joonisel 8.

Kui $abloon ei puutu itheaegselt kokku kapoti killgmise vordlusjoonega punktides A ja B ning kapoti tagumise vord-
lusjoonega voi kui punkt, kus kapoti tagumine vordlusjoon ja $abloon kokku puutuvad, asub punktide C ja D joo-
nistatud kaare sees, kasutatakse kohtades, kus raadiused kasvavad jarjest 20 mm kaupa, lisasablooni, kuni see vastab
koigile tilaltoodud kriteeriumidele.

Kui kapoti tagumine muudetud vordlusjoon on kindlaks médiratud, eeldatakse seda koigis jirgnevates 1digetes ning
joone esialgseid otsi enam ei kasutata.

,Kaitseraua alumine korgus” — iikskoik millises ristsuunas vertikaalne kaugus maapinna ja kaitseraua alumise vord-
lusjoone vahel, kui sdiduk on tavalises sdiduasendis.

,Kaitseraua alumine vordlusjoon” —joon, mis tdhistab jalakdija ja kaitseraua kokkupuute oluliste punktide alumist pii-
ri. See on 700 mm pikkuse kontrolljoonlaua ja kaitseraua vahelise kokkupuute kdige alumiste punktide vaheline joon,
kui séiduki vertikaalse pikitasandiga paralleelselt ja 25° nurga all hoitav kontrolljoonlaud tdmmatakse iile sdiduki
esiosa, sdilitades kontakti maapinnaga ja kaitseraua pinnaga (vt joonis 9).

,Eesmise kaitsesiisteemi alumine kdrgus” — iikskdik millises ristsuunas vertikaalne kaugus maapinna ja eesmise kait-
sesiisteemi alumise vordlusjoone vahel, kui sdiduk on tavalises sdiduasendis.
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2.21.

2.22.

2.23.

2.24.

2.25.

2.26.

2.27.

2.28.

2.29.

2.31.

2.32.

,Eesmise kaitsestisteemi alumine vordlusjoon” — joon, mis tihistab jalakdija ja eesmise kaitsesiisteemi kokkupuute olu-
liste punktide alumist piiri. See on 700 mm pikkuse kontrolljoonlaua ja eesmise kaitsesiisteemi koige alumiste kok-
kupuutepunktide vaheline joon, kui sdiduki vertikaalse pikitasapinnaga paralleelselt ja 25° ettepoole kaldu hoitav
kontrolljoonlaud nihutatakse iile siduki esiosa, siilitades kokkupuute maapinnaga ja eesmise kaitsesiisteemi voi soi-
duki pinnaga (vt joonis 10).

,Tuuleklaasi tagumine vordlusjoon” — kera ja tuuleklaasi kdige eespoolsemate kokkupuutepunktide vaheline joon, kui
165 mm diameetriga kera tdmmatakse iile tuuleklaasi tilemise raami, kaasa arvatud liistud, sailitades pideva kokku-
puute tuuleklaasiga (vt joonis 11).

,Kiilgmine vordlusjoon” — 700 mm pikkuse kontrolljoonlaua ja sdiduki kiilje vaheliste korgeimate kokkupuutepunk-
tide vaheline joon, kui sdiduki ristsuunas vertikaalse tasandiga paralleelselt ja 45° nurga all sissepoole kaldu hoitav
kontrolljoonlaud tdmmatakse mooda esiosa iilemist pinda allapoole, séilitades sdiduki esiosa iilemise pinna kiilge-
dega pidevat kokkupuudet (vt joonis 12).

,Sihtpunkt” — koht, kus peamudeli pikitelje 16ikumisjoone projektsioon ristub sdiduki esipinnaga (vt punkt A jooni-
sel 6).

,Kapoti esiserva kolmandik” — kolmeks vordseks osaks jagatud ja nurkade vordluspunktide vaheline joon, mis moo-
detakse moodulindiga mooda esiserva viliskontuuri.

,Kapotipealse kolmandik” — kolmeks vordseks osaks jagatud ja kapoti killgmiste vordlusjoonte vaheline joon, mida
mdddetakse moddulindiga mooda kapotipealse valiskontuuri tikskoik millises ristldikekohas.

,Kolmandik eesmisest kaitsesiisteemist” — eesmise kaitsesiisteemi nurkade vaheline joon, mis on eesmise kaitsesiis-
teemi vilist horisontaalset piirjoont jargides moddulindiga mdddetud ja kolmeks vordseks osaks jagatud.

,Kolmandik eesmise kaitsesiisteemi esiservast” — eesmise kaitsesiisteemi nurkade vaheline geomeetriline joon, mis on
eesmise kaitsesiisteemi vilist horisontaalset piirjoont jirgides moddulindiga moddetud ja kolmeks vordseks osaks
jagatud.

,Kolmandik kaitserauast” — kaitseraua nurkade vaheline joon, mis on kaitseraua valispiirjooni jirgides mdddulindiga
mdddetud ja kolmeks vordseks osaks jagatud.

. ,Sddreosa” — koik polve keskkoha tasandist allpool olevad komponendid vdi komponentide osad (k.a vahtmaterjalist

lihased, kattenahk, summuti, modteaparatuur ja toed, rihmad jms, mis on 166kkatsekehale selle heitmiseks kinnita-
tud). Tuleb mirkida, et sddreosa sisaldab méaratluse kohaselt ka jala massi jms lubatud korvalekallet.

,Kaitseraua tilemine vordlusjoon” — joon, mis tdhistab jalakiija ja kaitseraua kokkupuute oluliste punktide tilemist
piiri.

Selgelt tuvastatava kaitserauaga soidukite puhul maaratletakse see kontrolljoonlaua ja kaitseraua kokkupuute koige
tlemiste punktide vahelise joonena, kui sdiduki vertikaalse pikitasandiga paralleelselt ja 20° nurga all tahapoole hoi-
tav kontrolljoonlaud tommatakse ile sdiduki esiosa, siilitades kontakti maapinnaga ja kaitseraua pinnaga (vt
joonis 13).

IIma selgelt tuvastatava kaitserauata sdidukite puhul maaratletakse see 700 mm pikkuse kontrolljoonlaua ja kaitse-
raua kokkupuute kdige iilemiste punktide vahelise joonena, kui sdiduki vertikaalse pikitasandiga paralleelselt ja 20°
nurga all tahapoole hoitav kontrolljoonlaud tdmmatakse iile sdiduki esiosa, siilitades kontakti kaitseraua pinnaga (vt
joonis 13).

Vajaduse korral lithendatakse kontrolljoonlauda, viltimaks kokkupuudet kaitserauast korgemal olevate
struktuuridega.

,Eesmise kaitsesiisteemi tilemine kdrgus” — iikskaik millises ristsuunas vertikaalne kaugus maapinna ja eesmise kait-
sestisteemi iilemise vordlusjoone vahel, kui sdiduk on tavalises sdiduasendis.
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2.33.

2.34.

2.35.

,Eesmise kaitsesiisteemi tilemine vordlusjoon” — jalakiija ja eesmise kaitsesiisteemi voi sdiduki kokkupuute oluliste
punktide iilemine piir. See on 700 mm pikkuse kontrolljoonlaua ja eesmise kaitsesiisteemi kdige iilemiste kokku-
puutepunktide vaheline joon, kui sdiduki vertikaalse pikitasapinnaga paralleelselt ja 20° tahapoole kaldu hoitav kont-
rolljoonlaud nihutatakse iile sdiduki esiosa, sdilitades kokkupuute maapinnaga ja eesmise kaitsesiisteemi voi sdiduki
pinnaga (vt joonis 14).

Vajaduse korral lithendatakse kontrolljoonlauda, valtimaks kokkupuudet eesmisest kaitsesiisteemist kdrgemal oleva-
te struktuuridega.

,Soidukitiiiip” — sdidukite kategooria, mis ei erine A-sambast eespool olevate osade poolest iiksteisest jargmiste as-
pektide poolest (niivord kui voib oletada, et neil on negatiivne mdju méadruses (EU) nr 78/2009 sitestatud kokku-
porkekatsete tulemustele):

) konstruktsioon;

o

b) peamised mootmed;

¢)  sdiduki vilispinna materjalid;

d)  osade paiknemine (sees voi viljas);

e) eesmise kaitsesiisteemi kinnitusviis, kui selline siisteem paigaldatakse.

Eraldiseisvate seadmestikena kinnitatavate eesmiste kaitsesiisteemide kisitlemisel voib koiki viiteid sdidukitele tol-
gendada selliselt, nagu viitaksid need raamile, millele siisteem katse labiviimiseks paigaldatakse ja mis peab tdhistama
selle konkreetse sdiduki valimise esiotsa mootmeid, mille jaoks siisteemi kinnitatakse.

,Umbritsev kaugus” — joon, mille kujundab esiosa iilemisel pinnal vdi eesmisel kaitsesiisteemil mdddulindi iiks ots,
kui moodulinti hoitakse sdiduki vertikaalses pikitasapinnas ja nihutatakse iile esiosa iillemisel pinna voi eesmise kait-
sestisteemi. Moodulinti hoitakse kogu toimingu valtel pingul, hoides iihte otsa vertikaalselt kokkupuutes kaitseraua
esiosa voi eesmise kaitsesiisteemi aluse maapinna vordlustasandiga ja teist otsa kokkupuutes esiosa iilemise pinna voi
eesmise kaitsesiisteemiga (vt nditeks joonis 15). Sdiduk on asetatud oma tavalisse sdiduasendisse.

Seda menetlust jirgitakse sobivaid mdddulindipikkusi kasutades selleks, et kirjeldada 900 mm (WAD900), 1 000 mm
(WAD1000), 1 700 mm (WAD1700) ja 2 100 mm (WAD2100) pikkuseid iimbritsevaid kaugusi.

Joonis 1

Kapoti tagumise vordlusjoone kindlaksmairamine

e
-______,::'__, e
Kapoldl taguming o
wiirdhugjoon Egra L -
T —
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Joonis 2

Kaitseraua nurga kindlaksmédidramine

Joonis 3

Eesmise kaitsesiisteemi nurga kindlaksméiramine
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Joonis 4

Nurga vordluspunkti kindlaksmiidramine; kapoti esiserva vordlusjoone ja kapoti kiilgmise vordlusjoone
ristumine

Murga whndluspuonki
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Joonis 5
Eesmise kaitsesiisteemi esiserva vordlusjoone kindlaksméidramine
Eantrolljoonlaud EKS-i esimera
1 000 ey ik winrdlusjoon

Joonis 6

Kokkuporke- ja sihtpunktid

-

" d
v e
A Sindpunid ‘

B: Kokdouptirkegunkt
B KokKupdrks murk




L 195/10 Euroopa Liidu Teataja 25.7.2009

Joonis 7

Sablooni vorm ja mirgistused kapoti tagumise vérdlusjoone ja kapoti kiilgmise vordlusjoone ithendamiseks

Joonis 8

Kapoti tagumise nurga plaan - kapoti tagumise vordlusjoone pikendamine nii, et see puutub kokku kapoti
kiilgmise vordlusjoonega piki Sablooni ringikujulist kaart

Us'muudetud kapodi
I virdlusioon
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Joonis 9

Kaitseraua alumise vordlusjoone kindlaksmiidramine

B rollpoonl g Hatseraies aluming
00 mm pikk virdiusjoon

Joonis 10

Eesmise kaitsesiisteemi alumise vérdlusjoone kindlaksmairamine

Eaomrolljooniaud
00 i b
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Joonis 11

Tuuleklaasi vordlusjoone kindlaksméiramine

Tuulekinns tagurming Q-

wid lugjosn ___.-'.____.-:'_,:-_'.-'

Joonis 12

Kiilgmise vordlusjoone kindlaksmidramine

Ko rolljoonlaud
700 mim ik
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Joonis 13

Kaitseraua iilemise v3rdlusjoone kindlaksmairamine

e
I
Eantrodljooniaiid Failssmua dlemine - __.--'_':.-_;':-':"
E -
00 rrem pikk witrdiusioon .____.--""_,:::__a_f-"
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Joonis 14
Eesmise kaitsesiisteemi iilemise vordlusjoone kindlaksmiiramine
—
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Joonis 15

Eesmise kaitsesiisteemi iimbritseva kauguse kindlaksmiiramine

_.-'__F .
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) ____..--"' o
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Joonis 16
Kapoti esiserva vordlusjoone kindlaksmairamine
Eapoli esiseraa
LSOO 5 -
Konirolljooniaud

1 000 mm pild ™.
-

Kabdenurk AN

II OSA

SOIDUKI KATSE KIRJELDUSED

I PEATUKK

Kohaldatavad iildtingimused

1. Komplektne sdiduk

1.1.  Katsete labiviimiseks komplektsete sdidukitega peavad sdidukid vastama punktides 1.1.1, 1.1.2 ja 1.1.3 nimetatud
tingimustele.

1.1.1. Oma tavalises sdiduasendis sdiduk on tdstetud ohutult tugedele voi seisab tasapinnal, kdispidur peal.

1.1.2. Koik seadmed, mille eesmirk on kaitsta vihem kaitstud liiklejaid, peavad olema enne vastavat katset ja/voi katse ajal

korrektselt aktiveeritud. Kinnituse taotleja kohustus on niidata, et seadmed toimivad kokkuporkel jalakiijaga
eesmdrgiparaselt.
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2.1.

2.2.

3.1.

3.2

3.3.

. Koikide sdiduki osade puhul, mis vdivad muuta kuju voi asendit ja millel on rohkem kui ks kindlaksmaaratud asend

voi kuju, v.a jalakdijate kaitseks moeldud aktiivsed osad, ndutakse nende eraldi kinnitust iga kuju voi asendi puhul.

Soiduki allsiisteem

Kui katsete labiviimiseks on olemas ainult sdiduki allsiisteem, peab see vastama punktides 2.1.1, 2.1.2, 2.1.3 ja 2.1.4
kirjeldatud tingimustele.

. Koik soiduki struktuuri osad, kapott ja kapoti all voi tuuleklaasi taga asuvad osad, mis voivad osaleda laupkokku-

porkes vihem kaitstud liiklejaga, peavad olema katsesse kaasatud, et naidata koigi kokkupdrkes osalevate sdiduki osa-
de toimimist ja koostoimet.

. Soiduki allsiisteem peab olema seatud ohutult tavalisse sdiduasendisse.

. Koik seadmed, mille eesmirk on kaitsta vihem kaitstud liiklejaid, peavad olema enne vastavat katset ja/voi katse ajal

korrektselt aktiveeritud. Kinnituse taotleja kohustus on ndidata, et seadmed toimivad kokkuporkel jalakidijaga
eesmargiparaselt.

. Koikide sdiduki osade puhul, mis vdivad muuta kuju voi asendit ja millel on rohkem kui ks kindlaksmédaratud asend

voi kuju, v.a jalakdijate kaitseks mdeldud aktiivsed osad, ndutakse eraldi kinnitust iga kuju voi asendi puhul.

11 PEATUKK

Kohaldamisala

Kédesolevat katsemenetlust kohaldatakse méaruse (EU) nr 78/2009 I lisa punkti 2.1 alapunktis a ja punkti 3.1 ala-
punktis a sitestatud nduete suhtes.

Uldosa

Jalamudeli sddreosa lookkatsekeha on kaitseraua kokkupdrke katsete puhul kokkupdrke hetkel vabalt litkuvas asen-
dis. Lookkatsekeha seatakse vabalt litkuvasse asendisse sellisel kaugusel sdidukist, et [ookkatsekeha kokkupuude kii-
turisiisteemiga 166kkatsekeha tagasipdrkel katse tulemusi ei mojutaks.

Lookkatsekeha voib liikuma panna 6hk-, vedru- voi survepiistoliga voi muude sama tulemust andvate vahenditega.

Katse kirjeldus

Katse eesmark on tagada mairuse (EU) nr 78/2009 I lisa punkti 2.1 alapunktis a ja punkti 3.1 alapunktis a sitestatud
nouete tditmine.

See katse viiakse 1abi soidukitega, mille kaitseraua alumine korgus on alla 425 mm.

Soidukite puhul, mille kaitseraua alumine kdrgus on 425-500 mm, vdib tootja otsustada kohaldada III peatiikis sd-
testatud katset.

Soidukite puhul, mille kaitseraua alumine korgus on 500 mm voi iile selle, kohaldatakse IIT peatiikis sdtestatut.

Labi viiakse vihemalt kolm jalamudeli sddreosa ja kaitseraua kokkuporke katset, iiks kaitseraua kummagi dérekol-
mandikuga ja tiks keskmise kolmandikuga sellistes asendites, kus kdige tdendolisemalt tekib vigastusi. Katsed viiakse
labi eri titipi struktuuridega, mis varieeruvad kogu hinnataval alal. Valitud katsepunktid asetsevad iiksteisest vdhe-
malt 132 mm kaugusel ja kaitseraua kindlaksmairatud nurkadest vihemalt 66 mm seespool. Need miinimumkau-
gused pannakse paika mdddulindiga, mida hoitakse pingul piki séiduki vélispinda. Laborites katsetatud asendeid
kirjeldatakse katsearuandes.

Katsemenetlus

Soiduki voi allsiisteemi seisund vastab I peatiiki nouetele.

. Lookkatsekeha voi vahemalt vahtmaterjali hoiustatakse vihemalt neli tundi kontrollitud ladustamiskohas, mille sta-

biliseeritud niiskus on 35 % * 15 % ja stabiliseeritud temperatuur 20 + 4 °C, enne kui 166kkatsekeha katse ldbivii-
miseks vilja voetakse. Pdrast ladustamiskohast valjavotmist ei hoita lookkatsekeha teistsugustes tingimustes kui need,
mis on katsealal.
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4.1.2. Koik katsed viiakse 16pule kahe tunni jooksul alates hetkest, mil kasutatav l66kkatsekeha voetakse kontrollitud la-
dustamiskohast dra.

4.2, Kdiesolevas katses kasutatakse V osa 1. jaos kirjeldatud jalamudeli sddreosa lookkatsekeha.

4.3, Lookkatsekeha paigaldatakse, pannakse lilkuma ja vabastatakse punktides 2.1 ja 2.2 kindlaksmaaratud viisil.

4.4.  Kokkupdrke kiirusvektori suund on horisontaalne ja paralleelne sdiduki vertikaalse pikitasandiga. Kiirusvektori suu-
na lubatud korvalekalle horisontaaltasandil ja pikitasandil on esimese kokkupuute ajal + 2°.

4.5.  Lookkatsekeha telg on horisontaaltasapinnaga risti, lubatud korvalekaldega * 2° kiilgmises ja pikitasandis. Horison-
taalne, kiilgmine ja pikitasand on omavahel risti (vt joonis 1).

4.6.  Esimese kokkupuute ajal kaitserauaga asub lookkatsekeha pdhi 25 mm maapinna vordlustasandist kdrgemal, luba-
tud korvalekaldega a £ 10 mm (vt joonis 2).

Kiituri kdrguse seadmisel peab jatma ruumi lubatud korvalekaldeks gravitatsiooni moju tottu 166kkatsekeha lennul
vabalt likkuvas asendis.

Esimese kokkupuute ajal on l6okkatsekehal polveliigese digeks juhtimiseks oma vertikaaltelje imber suunatud
orientatsioon lubatud korvalekaldega + 5° (vt joonis 1).

4.7.  Esimese kokkupuute ajal asub lookkatsekeha keskjoon valitud kokkupdrke kohas lubatud kdrvalekaldega + 10 mm.

4.8.  Lookkatsekeha ja sdiduki vahelise kokkupuute ajal ei puutu lookkatsekeha kokku maapinna ega iihegi objektiga, mis
pole sdiduki osa.

4.9.  Lookkatsekeha kiirus kokkupdrkel kaitserauaga on 11,1 + 0,2 m/s. Kui kokkupdrkekiirus saadakse enne esimese kok-
kupuute aega tehtud modtmistest, voetakse arvesse gravitatsiooni mdju.

Joonis 1

Jalamudeli siireosa 166kkatsekeha lubatud kdrvalekaldenurgad esimese kokkupdrke ajal.
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Joonis 2

Jalamudeli sdireosa ja kaitseraua kokkupdrke katsed tavalises sdiduasendis komplektse sdiduki (vasakul) voi

2.1.

2.2.

3.1.

3.2.

3.3.

tugedele paigaldatud allsiisteemide (paremal) jaoks.

Lidkkatsekeha vabal
likuvas Aaends a
& 3 25 mm .-"'-..-_cf""'
. kokkupdrke ajal #,f"/z
.

-
-~

. —"'II_:"

Maapinna virdiustasard a

hAaapsng kAN vondlusiasand

1T PEATUKK

Jalamudeli reieosa ja kaitseraua kokkupdrke katse

Kohaldamisala

Kéesolevat katsemenetlust kohaldatakse midruse (EU) nr 78/2009 I lisa punkti 2.1 alapunktis b ja punkti 3.1 ala-
punktis b sdtestatud nduete suhtes.

Uldosa

Kaitseraua katseks sobitatakse jalamudeli reicosa momentithendusega kiiturisiisteemile, valtimaks juhtimissiisteemi
vigastamist suurte mittetsentreeritud koormuste poolt. Juhtimissiisteem sobitatakse madala hodrdumisega juhiku-
tega, mis on mitteteljelisele koormusele mittetundlikud ning véimaldavad 166kkatsekehal liikuda kokkupuutel sdi-
dukiga ainult kokkuporkega mdiratud suunas. Juhikud takistavad liikumist teistes suundades, kaasa arvatud
poorlemist mis tahes telje imber.

Lookkatsekeha voib liitkuma panna Shk-, vedru- voi survepiistoliga voi muude sama tulemust andvate vahenditega.

Katse kirjeldus

Katse eesmérk on tagada médéruse (EU) nr 78/2009 1 lisa punkti 2.1 alapunktis b ja punkti 3.1 alapunktis b sitesta-
tud nouete tiitmine.

See katse viiakse labi soidukitega, mille kaitseraua alumine kdrgus on vihemalt 500 mm.

Soidukite puhul, mille kaitseraua alumine kdrgus on 425-500 mm, voib tootja otsustada kohaldada 1I peatiikis si-
testatud katset.

Soidukite puhul, mille kaitseraua alumine korgus on vahem kui 425 mm, kohaldatakse II peatiikki.

Jalamudeli reieosa ja kaitseraua kokkupdrke katsed viiakse ldbi II peatiiki punktis 3.3 valitud katseasendites.

Katsemenetlus

Soiduki voi allsiisteemi seisund vastab I peatiiki nouetele.

. Lookkatsekeha voi vahemalt vahtmaterjali hoiustatakse vihemalt neli tundi kontrollitud ladustamiskohas, mille sta-

biliseeritud niiskus on 35 % £ 15 % ja stabiliseeritud temperatuur 20 * 4 °C, enne kui 166kkatsekeha katse ldbivii-
miseks vilja voetakse. Pdrast ladustamiskohast valjavotmist ei hoita lookkatsekeha teistsugustes tingimustes kui need,
mis on katsealal.
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4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

2.1.

2.2

3.1.

3.2

3.3.

4.2.

4.3.

. Koik katsed viiakse 10pule kahe tunni jooksul alates hetkest, mil kasutatav 16okkatsekeha voetakse kontrollitud la-

dustamiskohast dra.
Kiesolevas katses kasutatakse V osa 2. jaos kirjeldatud jalamudeli reieosa 16okkatsekeha.
Lookkatsekeha paigaldatakse, pannakse lilkuma ja vabastatakse punktides 2.1 ja 2.2 kindlaksméiratud viisil.

Kokkupdrke suund on paralleelne sdiduki pikiteljega, kusjuures jalamudeli reieosa telg on esimese kokkupuute ajal
vertikaalne. Nende suundade lubatud korvalekalle on + 2°. Esimese kokkupuute ajal on lookkatsekeha keskjoon ver-
tikaalselt kaitseraua iilemise vordlusjoone ja kaitseraua alumise vordlusjoone keskel lubatud korvalekaldega + 10 mm
ja 1o0kkatsekeha vertikaalne keskjoon valitud kokkupdrkepunkti korval lubatud korvalekaldega + 10 mm.

Jalamudeli reieosa 166kkatsekeha kiirus kaitserauaga kokkuporkel on 11,1 + 0,2 m/s.

IV PEATUKK

Jalamudeli reieosa ja kapoti esiserva kokkupdrke katse

Kohaldamisala

Kéesolevat katsemenetlust kohaldatakse maéruse (EU) nr 78/2009 I lisa punktides 2.2 ja 3.2 sitestatud nduete suhtes.

Uldosa

Kapoti esiserva katseks paigaldatakse jalamudeli reicosa 166kkatsekeha kiiturisiisteemile vidndemomenti piirava lii-
gendiga, viltimaks juhtimissiisteemi vigastamist suurte mittetsentreeritud koormuste poolt. Juhtimissiisteem sobi-
tatakse madala hodrdumisega juhikutega, mis on mitteteljelisele koormusele mittetundlikud ning voimaldavad
lookkatsekehal liikuda kokkupuutel sdidukiga ainult kokkuporkega mairatud suunas. Juhikud takistavad liikumist
teistes suundades, kaasa arvatud poorlemist mis tahes telje iimber.

Lookkatsekeha voib litkuma panna 6hk-, vedru- voi survepiistoliga vdi muude sama tulemust andvate vahenditega.

Katse kirjeldus
Katse eesmirk on tagada méiruse (EU) nr 78/2009 I lisa punktides 2.2 ja 3.2 sitestatud nduete tditmine.

Labi viiakse vihemalt kolm jalamudeli reicosa ja kapoti esiserva kokkuporke katset, iiks kapoti esiserva kummagi
vilimise ja keskmise kolmandikuga asendites, mida peetakse kdige tdeniolisemalt vigastust tekitavaks. Sellegipoo-
lest valitakse iga kolmandiku katsepunkt selliselt, et punktis 4.8 maaratletud kokkupdrke ndutud kineetiline energia
tiletab 200 J, kui selline punkt on voimalik méérata. Katsed viiakse ldbi eri tiiiipi struktuuridega, mis varieeruvad kogu
hinnataval alal. Valitud katsepunktid asuvad iiksteisest vahemalt 150 mm kaugusel ja maaratletud nurga vordlus-
punktidest vihemalt 75 mm seespool. Need miinimumkaugused pannakse paika moddulindiga, mida hoitakse pin-
gul piki sdiduki vilispinda. Laborite katsetatud asendeid kirjeldatakse katsearuandes.

Kogu sdiduki esiosa juurde kuuluv standardvarustus on oma kohal.

Katsemenetlus

Soiduki voi allsiisteemi seisund vastab 1 peatiiki nduetele.

. Lookkatsekeha voi vihemalt vahtmaterjali hoiustatakse vihemalt neli tundi kontrollitud ladustamiskohas, mille sta-

biliseeritud niiskus on 35 % * 15 % ja stabiliseeritud temperatuur 20 + 4 °C, enne kui lookkatsekeha katse ldbivii-
miseks vilja vOetakse. Pdrast ladustamiskohast viljavotmist ei hoita 166kkatsekeha teistsugustes tingimustes kui need,
mis on katsealal.

. Kaik katsed viiakse 16pule kahe tunni jooksul alates hetkest, mil kasutatav 1ookkatsekeha voetakse kontrollitud la-

dustamiskohast ara.

Kiesolevas katses kasutatakse V osa 2. jaos kirjeldatud jalamudeli reieosa 16okkatsekeha.

Jalamudeli reieosa 166kkatsekeha paigaldatakse ja pannakse litkuma punktides 2.1 ja 2.2 sdtestatud viisil.
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4.4.

4.5.

4.7.

4.8.

4.9.

Jalamudeli reieosa 166kkatsekeha joondatakse nii, et kditurisiisteemi keskjoon ja lookkatsekeha pikitelg on sdiduki
katsetatava osa vertikaalse pikitasandiga paralleelselt. Nende suundade lubatud korvalekalded on + 2°. Esimese kok-
kupuute ajal kattub lookkatsekeha keskjoon kapoti esiserva vordlusjoonega lubatud korvalekaldega + 10 mm (vt joo-
nis 3) ja kiillgmiselt valitud kokkupdrkepunktiga lubatud korvalekaldega + 10 mm.

Kokkupdrke noutud kiirus, suund ja jalamudeli reieosa 166kkatsekeha mass maaratakse kindlaks vastavalt punkti-
dele 4.7 ja 4.8. Kokkuporkekiiruse lubatud kdrvalekalle on + 2 % ja kokkupdrke suuna lubatud kdrvalekalle + 2°.
Kui kokkupdrkekiirus saadakse enne esimese kokkupuute aega tehtud modtmistest, vdetakse arvesse gravitatsiooni
moju. Jalamudeli reieosa 166kkatsekeha massi tuleb mdota tipsusega, mis on suurem kui + 1 % ja kui mdddetud vaar-
tus erineb noutud véirtusest, kohandatakse punktis 4.8 ndutud kiirust vastavalt.

Soiduki kuju kindlaksmaaramine

. Kaitseraua iilemise vordlusjoone asukoht maaratakse kindlaks I osas kirjeldatud viisil.
. Kapoti esiserva vordlusjoon méiratakse kindlaks I osas kirjeldatud viisil.

. Kapoti esiserva osa katsetamiseks mairatakse kapoti esiserva korgus ja kaitseraua esiosa kindlaks I osas kirjeldatud

viisil.

Kokkupdrke ndutud kiirus ja suund séltuvalt punktis 4.6.3 mairatletud kapoti esiserva korguse ja kaitseraua esiosa
védrtustest maaratakse kindlaks vastavalt joonistele 4 ja 5.

Jalamudeli reieosa lookkatsekeha kogumassi hulka kuuluvad need kiituri- ja juhtimissiisteemi komponendid, mis
moodustavad kokkupdrke ajal lookkatsekeha tegeliku osa, kaasa arvatud lisaraskused.

Jalamudeli reieosa lookkatsekeha massi véartus arvutatakse jargmise valemi abil:

M = 2E [ V?
kus
M = mass (kg),
E = kokkupdrkeenergia (),
V = kiirus (m/s).

Noutud kiirus on punkti 4.7 kohaselt tuletatud véartus ja energia tuletatakse joonise 6 abil punkti 4.6.3 kohaselt maa-
ratletud kapoti esiserva korguse ja kaitseraua esiosa vaartuste suhtes.

Jalamudeli reieosa lookkatsekeha massi voib kohandada kuni + 10 % ulatuses arvutatud véirtustest, kui muudetakse
ka ndutud kokkupdrkekiirust, kasutades iilaltoodud valemit, et sailitada sama kokkupdrke kineetiline energia.

Punktis 4.8 madratletud jalamudeli reieosa l66kkatsekeha arvutusliku védrtuse andmiseks tuleb paigaldada lisaras-
kused tagumise konstruktsioonielemendi taha voi juhtimissiisteemi komponentidele, mis moodustavad kokkupdrke
ajal lookkatsekeha tegeliku osa.

Joonis 3

Jalamudeli reieosa ja kapoti esiserva kokkupdrke katsed
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Joonis 4

Jalamudeli reieosa ja kapoti esiserva kokkupdrke kiiruse katsed sdiduki kuju suhtes
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Mirkused

Interpoleerida horisontaalselt koverate vahel.

1.

h.

/

Konfiguratsioonidega alla 5,56 km/h — katsetada kiirusel 5,56 km
Konfiguratsioonidega alla 11,1 km/h — katsetada kiirusel 11,1 km/h.

2.

3.

Kui kaitseraua vahekaugus on negatiivne — katsetada samamoodi nagu kaitseraua nullvahekauguse puhul.

4.

Kui kaitseraua vahekaugus on iile 400 mm — katsetada samamoodi nagu 400 mm vahekauguse puhul.

5.
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Joonis 5

Jalamudeli reieosa ja kapoti esiserva kokkupdrke nurga katsed sdiduki kuju suhtes
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Mirkused

Vaoti

Interpoleerida vertikaalselt kdverate vahel.

1.

0 mm kaitseraua vahekaugus

A=

2. Kui kaitseraua vahekaugus on negatiivne

50 mm Kkaitseraua vahekaugus

B =

katsetada samamoodi nagu kaitseraua nullvahekauguse pu-

hul.

150 mm kaitseraua vahekaugus

C=

Kui kaitseraua vahekaugus on tile 150 mm

3.

katsetada nagu 150 mm vahekauguse puhul.

Kui kapoti esiserva kdrgus on ile 1 050 mm

4.

katsetada nagu 1 050 mm korguse puhul.
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Joonis 6

Jalamudeli reieosa ja kapoti esiserva kokkupdrke katsete kineetiline energia sdiduki kuju suhtes
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Voti

A = 50 mm kaitseraua vahekaugus
B = 100 mm kaitseraua vahekaugus
C =150 mm kaitseraua vahekaugus
D = 250 mm kaitseraua vahekaugus

E = 350 mm kaitseraua vahekaugus

Markused
1. Interpoleerida vertikaalselt kdverate vahel.
2. Kui kaitseraua vahekaugus on alla 50 mm
— katsetada nagu 50 mm vahekauguse puhul.
3. Kui kapoti esiserva kdrgus on iile 1 050 mm
— katsetada nagu 1 050 mm korguse puhul.
4. Kui ndutud kineetiline energia on iile 700 |
— katsetada nagu 700 ] puhul.
5. Kui ndutud kineetiline energia on vordne voi vihem kui 200 |
—  katsetamine pole noutud.
6.  Kui kaitseraua vahekaugus on ile 350 mm

— katsetada nagu 350 mm vahekauguse puhul.

V PEATUKK

Lapse | viikese tdiskasvanu peamudeli ja kapotipealse kokkupdrke katse

1. Kohaldamisala

Kéesolevat katsemenetlust kohaldatakse mééruse (EU) nr 78/2009 I lisa punktis 2.3 sitestatud nduete suhtes.
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2. Uldosa

2.1.  Peamudeli 166kkatsekeha kapotipealse kokkupdrke katse jaoks on kokkupdrke hetkel vabalt likkuvas asendis. Lo6k-
katsekeha seatakse vabalt liikuvasse asendisse sellisel kaugusel soidukist, et 166kkatsekeha kokkupuude kiiturisiis-
teemiga lookkatsekeha tagasiporkel katse tulemusi ei mojutaks.

2.2, Lookkatsekeha voib liitkuma panna 8hk-, vedru- voi surveptistoliga voi muude sama tulemust andvate vahenditega.

3. Katse kirjeldus
3.1.  Katse eesmirk on tagada médruse (EU) nr 78/2009 I lisa punktis 2.3 nimetatud nduete tditmine.

3.2.  Peamudeli 166kkatsekeha kokkuporge toimub kapotipealsega. Peamudeli lookkatsekehaga viiakse lidbi vihemalt ka-
heksateist katset, kuus katset kapotipealse kummagi ddre ja keskmise kolmandiku kohta asendites, mis pohjustavad
koige toendolisemalt vigastusi. Katsed viiakse 1dbi eri tiitipi struktuuridega, kusjuures need varieeruvad kogu hinna-
taval alal.

Vahemalt kaheksateistkiimnest katsest viiakse vahemalt kaksteist katset 1abi peamudeli lookkatsekehaga HPC1000
tsoonis ja vihemalt kuus katset viiakse libi HPC2000 tsoonis, nagu on sitestatud punktis 3.2.1.

Katsepunktid valitakse nii, et 166kkatsekehalt ei eeldata riivavat 16oki kapotipealsele ja seejrel tdsisemat 160ki tuu-
leklaasile v6i A-sambale.

Lapse | viikese tdiskasvanu peamudeli lookkatsekeha valitud katsepunktid asuvad iiksteisest vahemalt 165 mm kau-
gusel, vahemalt 82,5 mm kapoti méddratletud kiilgmistest vordlusjoontest seespool, vihemalt 82,5 mm maéaratletud
kapoti tagumisest vordlusjoonest eespool.

Iga lapse | viikese tdiskasvanu peamudeli lookkatsekeha katsepunkt peab asuma kapoti esiserva vordlusjoonest
165 mm tagapool, v.a juhul, kui mis tahes punkt 165 mm roobiti 165 mm sees oleval kapoti esiserva katsealal voiks
jalamudeli reieosa ja kapoti esiserva katse valimisel nduda rohkem kui 200 J kineetilist kokkupdrkeenergiat.

Need miinimumkaugused pannakse paika mdddulindiga, mida hoitakse pingul piki séiduki valispinda. Kui on vali-
tud mitu katseasendit ja jarelejadnud katseala on teise katseasendi valimiseks katsetevaheliste miinimumvahede sii-
litamiseks liiga viike, vdib sooritada vihem kui kaheksateist katset. Laborite katsetatud asendeid kirjeldatakse
katsearuandes.

Katseid ldbiviivad tehnilised teenistused sooritavad nii palju katseid, kui on vajalik sdiduki vastavuse tagamiseks pea-
kaitse kriteeriumile (HPC) piirvddrtusega 1 000 tsooni HPC1000 puhul ja piirvadrtusega 2 000 tsooni HPC2000 pu-
hul, eriti kaht tiitipi tsoonide vaheliste piiride laheduses asuvates punktides.

3.2.1. Tsoonide HPC1000 ja HPC2000 tuvastamine. Tootja mairab kindlaks kapotipealse tsoonid kohas, kus peakaitse
kriteerium (HPC) ei iileta vastavalt 1000 (HPC1000 tsoon) ja 2 000 (HPC2000 tsoon) kooskdlas méiruse
(EU) nr 78/2009 I lisa punktis 2.3 sitestatud nduetega (vt joonis 7).

Joonis 7

HPC1000 ja HPC2000 tsoonide mirgistamine
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3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

2.1.

2.2.

Kapotipealse kokkupdrkepiirkonna, nagu ka HPC1000 ja HPC2000 tsoonide mirgistused pohinevad tootja antud
joonisel, millel on vaade sdiduki kohal asuvalt horisontaaltasandilt, mis on paralleelne sdiduki horisontaalse nullta-
sandiga. Alade margistamiseks tegelikul sdidukil, vottes arvesse sdiduki viliskontuuri z-suunal, annab tootja piisava
arvu x- ja y-koordinaate.

HPC1000 ja HPC2000 tsoonide alad vdivad koosneda mitmest osast, ilma et nende osade arv oleks piiratud.

Nii HPC1000 kui ka HPC2000 tsooni pinnad arvutatakse projektijirgse kapoti pohjal, vaadelduna sdiduki kohal asu-
va horisontaalse nulltasandiga paralleelselt asuvalt horisontaaltasandilt, tootja antud joonistel olevate andmete alusel.

Katsemenetlus

Soiduki voi allsiisteemi seisund vastab I peatiiki nduetele. Katseseadme ja sdiduki voi allsiisteemi stabiliseeritud tem-
peratuur on 20 °C + 4 °C.

Kéesolevas katses kasutatakse V osa 3. jaos kirjeldatud lapse | viikse tdiskasvanu peamudeli lookkatsekeha.
Lookkatsekeha paigaldatakse, pannakse litkuma ja vabastatakse punktides 2.1 ja 2.2 kindlaksmaaratud viisil.

Kapotipealse tagumise osa katsete puhul ei puutu peamudeli 166kkatsekeha enne kokkuporget kapotipealsega kok-
ku tuuleklaasi ega A-sambaga.

Kokkupdrke suund on sdiduki vertikaalsel pikitasandil 1abi kokkupdorkepunkti. Lubatud korvalekalle sellest suunast
on t 2° Kapotipealse kokkupdrke katsete kokkupdrke suund on allapoole ja tahapoole nii, nagu asuks sdiduk maa-
pinnal. Katseteks lapse [ viikese tdiskasvanu peamudeli 166kkatsekehaga on kokkupdrke nurk maapinna vordlusta-
sandi suhtes 50° + 2°. Kui kokkupdrke nurk saadakse enne esimese kokkupuute aega tehtud mddtmistest,
arvestatakse gravitatsiooni mojuga.

Esimese kokkupuute ajal jadb peamudeli 166kkatsekeha kokkupuute punkt valitud kokkupdrkepunkti suhtes
+ 10 mm piiresse.

Peamudeli 166kkatsekeha kiirus kokkupdrke ajal kapotipealsega on 9,7 £ 0,2 m/s.

. Peamudeli lookkatsekeha kiirust moddetakse lennul vabalt liikuvas asendis enne kokkupdrget vastavalt standardis

ISO 3784:1976 tdpsustatud meetodile. Kiirust moddetakse tipsusega + 0,01 m/s. Mdddetud kiirust kohandatakse,
vottes arvesse koiki tegureid, mis voivad mojutada lookkatsekeha mootmiskoha ja kokkupdrkepunkti vahel, selleks
et madrata kindlaks 166kkatsekeha kiirust kokkupdrke ajal.

Kiirendusaja registreeringud salvestatakse ning arvutatakse vilja peavigastuse kriteerium (Head Injury Criterion, HIC).
Registreerida tuleb esimene kokkupuutepunkt sdiduki esiosa struktuuril. Katse tulemused registreeritakse vastavalt
standardile ISO 6487:2002.

VI PEATUKK

Tiiskasvanu peamudeli ja tuuleklaasi kokkupdrke katse

Kohaldamisala

Kiesolevat katsemenetlust kohaldatakse maaruse (EU) nr 78/2009 I lisa punktis 2.4 sitestatud nduetele.

Uldosa

Peamudeli 166kkatsekeha on tuuleklaasi tilemise osa katse puhul kokkupdrke hetkel vabalt liikuvas asendis. Look-
katsekeha seatakse vabalt litkuvasse asendisse sellisel kaugusel sdidukist, et 166kkatsekeha kokkupuude kaiturisiis-
teemiga lookkatsekeha tagasiporkel katse tulemusi ei mojutaks.

Lookkatsekeha voib lilkuma panna 8hk-, vedru- voi survepiistoliga voi muude sama tulemust andvate vahenditega.
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3.1.

3.2

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

Katse kirjeldus
Katse eesmérk on tagada méiruse (EU) nr 78/2009 I lisa punktis 2.4 nimetatud nduete tditmine.

Taiskasvanu peamudeli 166kkatsekeha katsetatakse kokkuporkel tuuleklaasiga. Labi viiakse vahemalt viis katset, kus-
juures peamudeli l66kkatsekeha asub sellistel positsioonidel, mis pohjustavad kdige tdendolisemalt vigastusi.

Taiskasvanu peamudeli I66kkatsekeha ja tuuleklaasi kokkupaorke jaoks valitud katsepunktid asuvad iiksteisest vahe-
malt 165 mm kaugusel, tuuleklaasi piiridest vihemalt 82,5 mm seespool, nagu on mddratletud direktiivis
77]649/EMU, ja tuuleklaasi vordlusjoonest vahemalt 82,5 mm eespool (vt joonis 8).

Need miinimumkaugused pannakse paika mdodulindiga, mida hoitakse pingul piki sdiduki valispinda. Kui valitud

litamiseks liiga viike, vdib sooritada vihem kui viis katset. Laborite katsetatud asendeid kirjeldatakse katsearuandes.

Katsemenetlus

Soiduki voi allsiisteemi seisund vastab I peatiiki nouetele. Katseseadme ja sdiduki voi allsiisteemi stabiliseeritud tem-
peratuur on 20 °C + 4 °C.

Kéesolevas katses kasutatakse V osa 4. jaos kirjeldatud tdiskasvanu peamudeli lookkatsekeha.
Peamudeli l6okkatsekeha paigaldatakse, pannakse liikuma ja vabastatakse vastavalt punktidele 2.1 ja 2.2.

Kokkupdrke suund on sdiduki vertikaalsel pikitasandil 1abi kokkupdrkepunkti. Lubatud korvalekalle sellest suunast
on = 2°. Kokkupdrke nurk maapinna vordlustasandi suhtes on 35° £ 2° allapoole ja tahapoole. Kui kokkupdrke nurk
saadakse enne esimese kokkupuute aega tehtud mootmistest, arvestatakse gravitatsiooni mdjuga.

Esimese kokkupuute ajal on peamudeli 166kkatsekeha esimese kokkupuute punkt valitud kokkupdrkepunkti suhtes
lubatud korvalekaldega + 10 mm.

Peamudeli l6okkatsekeha kiirus kokkupdrke ajal tuuleklaasile on 9,7 + 0,2 m/s.

. Peamudeli lookkatsekeha kiirust mdddetakse lennul vabalt liikuvas asendis enne kokkupdrget vastavalt standardis

ISO 3784:1976 tapsustatud meetodile. Kiirust mdddetakse tipsusega * 0,01 m/s. Moddetud kiirust kohandatakse,
vottes arvesse koiki tegureid, mis voivad mojutada lookkatsekeha mootmiskoha ja kokkupdrkepunkti vahel, selleks
et madrata kindlaks 166kkatsekeha kiirust kokkupdorke ajal.

Kiirendusaja registreeringud salvestatakse ning arvutatakse vilja peavigastuse kriteerium. Registreerida tuleb esime-
ne kokkupuutepunkt soiduki esiosa struktuuril. Katse tulemused registreeritakse vastavalt standardile 1SO
6487:2002.

Joonis 8
Tuuleklaasi kokkupdrkeala
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VII PEATUKK
Lapse | viikese tiiskasvanu ning tiiskasvanu peamudeli ja kapotipealse kokkupdrke katse
1. Kohaldamisala

Kdesolevat katsemenetlust kohaldatakse madruse (EU) nr 78/2009 I lisa punktides 3.3 ja 3.4 sitestatud nduete suhtes.

2. Uldosa

2.1.  Peamudeli l66kkatsekeha kapotipealse katse jaoks on kokkupdrke hetkel vabalt liikuvas asendis. Lookkatsekeha sea-
takse vabalt liikuvasse asendisse sellisel kaugusel sdidukist, et lookkatsekeha kokkupuude kiiturisiisteemiga 166k-
katsekeha tagasipdrkel katse tulemusi ei mojutaks.

2.2.  Lookkatsekeha voib lilkuma panna 8hk-, vedru- voi survepiistoliga voi muude sama tulemust andvate vahenditega.

3. Katse kirjeldus
3.1.  Katse eesmirk on tagada mééruse (EU) nr 78/2009 I lisa punktides 3.3 ja 3.4 sitestatud nduete tditmine.

3.1.1. Iga peamudeli 166kkatsekehaga viiakse 1dbi vahemalt itheksa katset, kolm katset lapse | viikse tdiskasvanu kapoti-
pealse katseala kummagi dére ja keskmise kolmandiku kohta, kusjuures peamudeli 166kkatsekeha asub sellistel po-
sitsioonidel, mis pohjustavad koige tdendolisemalt vigastusi. Katsed kapotipealse punktis 3.2 méiratletud esiosaga
viiakse 1dbi lapse/viikse tdiskasvanu peamudeli l6okkatsekehaga. Katsed kapotipealse punktis 3.3 madratletud taga-
osaga viiakse ldbi tdiskasvanu peamudeli I6okkatsekehaga. Katsed viiakse 1dbi eri tiitipi struktuuridega, kusjuures need
varieeruvad kogu hinnataval alal, ning asendites, mis pohjustavad koige tdendolisemalt vigastusi.

3.2, Lapse | viikese tdiskasvanu peamudeli 166kkatsekeha valitud katsepunktid asuvad iiksteisest
a)  vihemalt 165 mm kaugusel,
b) vahemalt 82,5 mm kapoti méiratletud kiilgmistest vordlusjoontest seespool,

¢) vahemalt 82,5 mm mdiratletud kapotipealse tagumisest vordlusjoonest eespool vdi 1 700 millimeetri pikku-
sest iimbritsevast kaugusest eespool, sdltuvalt sellest, kumb on ldhemal valitud katsepunktile,

d)  vdhemalt 82,5 mm maddratletud kapoti esiserva vordlusjoonest tagapool voi 1 000 millimeetri pikkusest iimb-
ritsevast kaugusest tagapool, soltuvalt sellest, kumb on ldhemal valitud katsepunktile.

3.3, Tiiskasvanu peamudeli lo6kkatsekeha valitud katsepunktid asuvad iiksteisest
a)  vdhemalt 165 mm kaugusel,
b) vihemalt 82.5 mm kapoti méiratletud kiillgmistest vordlusjoontest seespool,

¢) vdhemalt 82,5 mm méiratletud kapotipealse tagumisest vordlusjoonest eespool voi 2 100 millimeetri pikku-
sest imbritsevast kaugusest eespool, sdltuvalt sellest, kumb on lahemal valitud katsepunktile,

d)  vidhemalt 82,5 mm mdiratletud kapoti esiserva vordlusjoonest tagapool voi 1 700 millimeetri pikkusest iimb-
ritsevast kaugusest tagapool, soltuvalt sellest, kumb on ldhemal valitud katsepunktile.

3.3.1. Katsepunktid valitakse nii, et 166kkatsekehalt ei eeldata riivavat 166ki kapotipealsele ja seejirel tdsisemat 160ki tuu-
leklaasile voi A-sambale. Need miinimumkaugused pannakse paika moodulindiga, mida hoitakse pingul piki séiduki
vilispinda. Kui valitud on mitu katseasendit ja jarelejaanud katseala on teise katseasendi valimiseks katsetevaheliste
miinimumvahede sailitamiseks liiga vdike, v6ib sooritada vahem kui ttheksa katset. Laborite katsetatud asendeid kir-
jeldatakse katsearuandes. Katseid labiviivad tehnilised teenistused sooritavad nii palju katseid, kui on vajalik sdiduki
vastavuse tagamiseks peakaitse kriteeriumile (HPC) piirvdirtusega 1 000 tsooni HPC1000 puhul ja 1700 tsooni
HPC1700 puhul, eriti kaht tiitipi tsoonide vaheliste piiride liheduses asuvates punktides.
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3.3.2.

4.1.

4.2

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.5.

4.6.

Kokkupdrkepiirkondade HPC1000 ja HPC1700 tuvastamine. Tootja identifitseerib kapotipealse kokkupdrkepiirkon-
nad kohas, kus peakaitse kriteerium (HPC) ei iileta 1 000 (HPC1000 tsoon) ja 1 700 (HPC1700 tsoon) kooskdlas
médruse (EU) nr 78/2009 I lisa punktis 3.5 sitestatud nduetega.

Joonis 9

HPC1000 ja HPC1700 tsoonide mirgistamine

HPFCAD00 tsoon

HPEGT 700 teoon

. Kapotipealse kokkupdrkepiirkonna, nagu ka kokkupdrkepiirkondade mirgistused pdhinevad tootja poolt antud joo-

nisel, millel on vaade sdiduki kohal asuvalt horisontaaltasandilt, mis on paralleelne tasandiga, millel sdiduk on. Ala-
de mirgistamiseks tegelikul sdidukil, vottes arvesse sdiduki valiskontuuri z-suunal, annab tootja piisava arvu x- ja y-
koordinaate. HPC1000 ja HPC1700 tsoonide alad vdivad mélemad koosneda mitmest osast, ilma et nende osade
arv oleks piiratud. Nii kokkupdrkepiirkonna pind kui ka kokkupdrketsoonide pind arvutatakse projektijirgse kapoti
pohjal, vaadelduna sdiduki kohal asuva horisontaalse nulltasandiga paralleelselt asuvalt horisontaaltasandilt, kasu-
tades tootja poolt antud joonistel olevaid andmeid.

Katsemenetlus

Soiduki voi allsiisteemi seisund vastab [ peatiiki nouetele. Katseseadme ja sdiduki voi allsiisteemi stabiliseeritud tem-
peratuur on 20 * 4 °C.

Kéesolevas katses kasutatakse V osa 3. ja 4. jaos kirjeldatud lapse | viikse tdiskasvanu ja tdiskasvanu peamudeli

lookkatsekeha.

Lookkatsekeha paigaldatakse, pannakse litkuma ja vabastatakse vastavalt punktidele 2.1 ja 2.2.

Kapotipealse tagumise osa katsete puhul ei puutu peamudeli 166kkatsekeha enne kokkuporget kapotipealsega kok-
ku ei tuuleklaasi ega A-sambaga.

Kokkupdrke suund on sdiduki vertikaalsel pikitasandil lidbi katsetatava koha. Lubatud korvalekalle sellest suunast on
+ 2° Kapotipealse kokkupdrke katsete kokkupdrke suund on allapoole ja tahapoole nii, nagu asuks sdiduk maapin-
nal. Katsetel lapse peamudeli 166kkatsekehaga on kokkupdrke nurk maapinna vordlustasandi suhtes 50° + 2°. Kat-
setel tdiskasvanu peamudeli lookkatsekehaga on kokkupdrke nurk maapinna vordlustasandi suhtes 65° + 2°. Kui
kokkupdrke nurk saadakse enne esimese kokkupuute aega tehtud mddtmistest, arvestatakse gravitatsiooni mojuga.

Esimese kokkupuute ajal jadb peamudeli l1ookkatsekeha kokkupuute punkt valitud kokkupdrkepunkti suhtes
+ 10 mm piiresse.

Peamudeli l6okkatsekehade kiirus kokkupdrke ajal kapotipealsega on 9,7 + 0,2 m/s.

. Peamudeli 16okkatsekeha kiirust mdddetakse lennul vabalt liikuvas asendis enne kokkupdrget vastavalt standardis

ISO 3784:1976 tipsustatud meetodile. Kiirust moddetakse tipsusega * 0,01 m/s. Mdddetud kiirust kohandatakse,
vottes arvesse koiki tegureid, mis voivad mdjutada lookkatsekeha modotmiskoha ja kokkuporkepunkti vahel, selleks
et madrata kindlaks 166kkatsekeha kiirust kokkuporke ajal.
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4.7.

1.1.

1.2.

2.1.

2.2

2.3.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

Kiirendusaja registreeringud salvestatakse ning arvutatakse vilja peavigastuse kriteerium. Registreerida tuleb esime-
ne kokkupuutepunkt sdiduki esiosa struktuuril. Katse tulemused registreeritakse vastavalt standardile ISO
6487:2002.

III OSA

PIDURIVOIMENDISUSTEEMI KIRJELDUS

Uldosa

Kiesoleva osa eesmark on tagada testinduete jargimine pidurivdimendisiisteemide kontrollimise kaigus, nagu on
ette nidhtud méiruse (EU) nr 78/2009 1 lisa 4. jaos.

A-kategooria pidurivimendisiisteemide sooritusomadused.

Kui suhteliselt tugeva pedaalile mdjuva jou tottu on tuvastatud hddaolukord, liheb tinu pidurivdimendussiistee-
mile ABSi tiielikuks rakendamiseks vaja vihem pedaalijoudu, kui ldheks tarvis ilma mainitud siisteemita. Vahen-
datakse ABSi tdistsiiklit pohjustavat tdiendavat pedaalijdudu vorreldes pedaalijouga, mis on vajalik ilma
pidurivéimendisiisteemi toGtamiseta.

Sellele ndudele vastavust nditab punktide 7.1-7.3 sdtete jargimine.

B-kategooria ja C-pidurivdimendisiisteemide tulemuslikkuse nditajad.

Kui hadaolukord on tuvastatud, vahemasti vdga kiire pidurdamise néol, suurendab pidurivoimendisiisteem survet,
mis toob kaasa maksimaalse voimaliku pidurduse voi ABSi taistsiikli.

Sellele ndudele vastavust niitab punktide 8.1-8.3 sitete jirgimine.

Kiesolevas osas kohaldatakse jirgmisi mdisteid

»A-kategooria pidurivdimendisiisteem” — siisteem, mis tuvastab hidapidurduse juhi poolt pidurile avaldatava jou
alusel.

,B-kategooria pidurivdimendisiisteem” — siisteem, mis tuvastab hidapidurduse juhi poolt kasutatud pidurdamis-
kiiruse alusel.

,C-kategooria pidurivdimendisiisteem” — siisteem, mis tuvastab hidapidurduse erinevate kriteeriumide pdhjal, mil-
lest iiks on pidurdamise kiirus.

Nouded

Kiesoleva osaga ette nahtud katsete labiviimisel moddetakse jargmisi muutujaid:

pidurile mojuv joud F,, mida rakendatakse piduripedaali keskel m6oda ithenduskaart piduripedaali Sarniirile;
soiduki pikitasandi kiirus v,;

soiduki pikitasandi kiirendus a,;

piduri temperatuur T4, mida mdddetakse esipidurite ketta voi trumli pidurdustee pinnal;

pidurisurve P (vajaduse korral);

piduripedaali kdiguulatus S, mida moddetakse piduripedaali keskel v6i pedaalimehhanismi selles kohas, kus nihe
on proportsionaalne nihkega piduripedaali keskkohas, voimaldades mddtmise lihtsat kalibreerimist.
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4.1.

4.2

4.2.1.

5.1.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

7.1.

Mootmised

3. jaos loetletud muutujaid moddetakse sobivate anduritega. Tapsuse, modtepiirkonna, filtreerimismeetodite, and-
metd6tluse ja muude aspektidega seotud ndudeid on kirjeldatud standardis ISO 15037-1:2006.

Pedaalile mojuva jou ja ketta temperatuuri modtmiste tipsus on jargmine:

Mbotmine Andurite taiipilised mootepiirkonnad | Soovitatav maksimaalne registreerimisviga
Pedaalile mojuv joud 0-2000N +10N
Piduriketta temperatuur 0-1000"°C +5°C
Pidurisurve () 0-20 MPa (') + 100 kPa ()

() Kohaldatakse vastavalt punktile 7.2.5.

Andmete kogumiseks vajalik diskreetimissagedus on vdhemalt 500 Hz.

Lisateave pidurivoimendisiisteemi katsemenetluse kdigus saadud andmete analoog- voi digitaaltootlemise kohta on
esitatud kiesoleva osa 2. liites.

Lisaks tilalnimetatud meetoditele on lubatud kasutada ka muid modtmismeetodeid, tingimusel et need annavad vi-
hemalt samaviirse tipsusega tulemusi.

Katsetingimused
Katsesdiduki koormus:

sdiduk peab olema koormamata, juhile lisaks voib esiistmel olla veel iiks isik, kelle iilesandeks on katsetulemused
iiles markida.

Katsemeetod

7. ja 8. jaos kirjeldatud katsed viiakse libi algkiirusega 100 * 2 km/h. Sdiduk juhitakse katsekiirusel otsesuunas
litkuma.

Esipidurite keskmist temperatuuri moddetakse kooskolas punktiga 3.4 ja see registreeritakse enne iga katset. Kesk-
mine temperatuur peab enne igat katset jadma vahemikku 65-100 °C.

Pidurduskatsed viiakse ldbi kuival asfaldiga kaetud katserajal kooskdlas standardiga ISO 15037-1:1998. Kohalda-
takse vastavalt punktile 7.2.5

Konealuste katsete puhul maaratletakse vordlusaeg t, kui hetk, mil piduripedaalile mdjuv joud saavutab 20 N
taseme.

Mirkus:

Soidukite puhul, mis on varustatud energiaallika abil to6tava pidurisiisteemiga, sdltub vajalik rakendatav pedaali-
joud energia tasemest energiasalvestusseadmes. Seetdttu tagatakse katse alguses piisav energiatase.

A-kategooria pidurivéimendisiisteemi olemasolu hindamine.

A-kategooria pidurivoimendisiisteem vastab punktides 7.1 ja 7.2 esitatud katsenduetele.

Katse 1: etalonkatse F 5 ja a5 kindlaksmdadramiseks.

Kontrollvddrtused F ;5 ja a5 madratakse kindlaks kooskdlas 1 liites kirjeldatud menetlusega.
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7.2.

7.2.1.

7.2.2

7.2.4.

7.2.5.

7.2.5.1.

7.2.5.2.

7.2.5.3.

Katse 2: pidurivdimendisiisteemi aktiveerimiseks

Kui hddapidurdamine on tuvastatud, suureneb mirkimisvéarselt pedaalile mdjuva jou suhtes tundlike siisteemide
suhe

—  pidurijuhtmestiku rdhu ja piduripedaalile mdjuva jou vahel, kui see on lubatud punktiga 7.2.5, voi
— sdiduki aeglustuse ja piduripedaalile mdjuva jou vahel.

A-kategooria pidurivoimendisiisteemi sooritusnduded on tdidetud, kui pidurdusomaduste mdotmisel ilmneb, et pe-
daalile mdjuv ndutav joud on (Fyps—Fy) puhul vihenenud vorreldes (F s cksirapoteerivud—Fr)-g2 40-80 % vorra. On
voimalik madratleda konkreetsed pidurdamisomadused, mis véljendavad pedaalile mojuva ndutava jou vihene-
mist 40-80 % vorra (Fps—Fy) puhul vorreldes (Fops ckstrapoteericudFr)-ga-

Viirtused Fp ja ar on vastavalt ldvijoud ja aeglustamise livend, nagu ndidatud joonisel 1. F; ja ay véddrtused
edastatakse tehnilisele teenistusele tiiiibikinnitustaotluse esitamise ajal. a; vdirtus peab jadma vahemikku 3,5 m/s?
: 2
ja 5,0 m/s”.

Alguspunktist tommatakse 1dbi punkti F; sirgjoon a; (nagu ndidatud joonisel 1a). Piduripedaalile mojuva jou vér-
tus ,F” selle joone ja horisontaalse joone a = a5 ristumispunktis on maaratletud kui F g5, cksrapoleeritud:

X
1:T aABS

l:ABS, ekstrapoleeritud = a

T

Teise vdimalusena, mille kasuks voib otsustada tootja kogumassiga > 2 500 kg kategooria N; v&i M; (N;-1 pohi-
nevate) sdidukite puhul, vdib pedaalile mojuvad Fr, Fps mins Fapsmax a0 Faps, ckstrapoleeritud SUtirused tuletada pi-
duritorustiku rohumuutuste alusel, mitte sdiduki kiiruse vahenemise alusel. Seda moddetakse pidurile mojuva jou
kasvades.

Rohk, mille juures ABS kéivitub, mairatakse kindlaks viie katse tegemisega kiirusel 100 + 2 km/h, mille ajal pi-
duripedaali vajutatakse kuni ABSi kdivitumiseni, ja viis erinevat rdhunditajat, mille juures see esiratta rohumeeri-
kule tuginedes toimub, registreeritakse ja saadakse keskvaartus p,p..

Réhu keskvéartuse P madrab kindlaks tootja ja see vastab aeglustamisele vahemikus 2,5-4,5 m/s*.

Joonis 1b koostatakse punktis 7.2.4 ette nahtud viisil, kasutades torustiku rohu mddtmistulemusi selleks, et maa-
rata kindlaks eespool punktis 7.2.5 sitestatud parameetrid, kus:

l:T * l)ABS

ABS, ekstrapoleeritud = P
T

F

Joonis 1a

Pedaalile mdjuva jou karakteristik, mida on vaja selleks, et saavutada maksimaalne aeglustamine A-kategooria

pidurivéimendisiisteemiga.

F
=100 % -B0 % 4] 0%
g o
.
-
-
= L
"5'- Wahemikus 35-50 mfs? . -
E 4 L
k- # .
- =
] -1
-
a = =
F, Fim e Fum — F o, iomiaprismiaai

Fiduripedaalile miany jbud, F
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7.3.

8.1.

8.1.1.

8.2.

8.2.1.

8.2.2.

8.2.2

8.2.2

Joonis 1b

Pedaalile mdjuva jou niitaja, mis on vajalik selleks, et saavutada A-kategooria pidurivéimendisiisteemiga
maksimaalne aeglustus.

A

100 % A0 % 20 0%
P .
-'-.-
=% .-"--
- -
: d
-_.-'
= JOu muutusa Kinmns el
o = -
= 1 -
: -
-
| =T
£ -
b .
F, Fim e Fum | |

Piduripedaalile mdguy jdud, F

Andmete hindamine

A-kategooria pidurivdimendisiisteemi olemasolu on tdestatud kui:

< <
FABS,min - FABS - FABS,max

kus:
l:ABS,max - l:T < (FABS, ekstrapoleeritud - FT) x O’ 6
ning

F.>(F

l:ABS,min_ T ( ABS, ekstrapoleeritud_FT) x0,2

B-kategooria pidurivéimendisiisteemi olemasolu hindamine.

B-kategooria pidurivéimendisiisteem vastab kiesoleva osa punktides 8.1 ja 8.2 esitatud katsenduetele.

Katse 1: etalonkatse F 5 ja a5 kindlaksmdadramiseks.

Kontrollvddrtused F g ja a,5¢ madratakse kindlaks kooskolas 1 liites kirjeldatud menetlusega.

Katse 2: pidurivdimendisiisteemi aktiveerimiseks

Soiduk juhitakse punktis 6.1 tipsustatud katsekiirusel otsesuunas litkuma. Juht kasutab piduripedaali kiiresti, nagu
on niidatud joonisel 2, simuleerides hadapidurdust, selleks et aktiveerida pidurivoimendisiisteem ja tagada ABSi
téistsitkkel.

Selleks, et aktiveerida pidurivdimendisiisteemi, kasutatakse piduripedaali nii, nagu sdiduki tootja on ette ndinud.
Tootja teavitab tehnilist teenistust vajalikust piduripedaalile mojuvast sisendist tiitibikinnituse taotluse esitamise
ajal. Tehnilisele teenistusele tuleb nouetekohaselt tdendada, et pidurivdimendisiisteem aktiveerub tootja tipsusta-
tud tingimustel jargmiselt:

.1. B-kategooria siisteemide puhul, mddratledes piduripedaali kiiruse, mis saavutatakse selleks, et aktiveerida piduri-
voimendisiisteem (nditeks piduril6ogi kiirus 9 mm/s) mingi kindla ajavahemiku jooksul).

.2. C-kategooria siisteemide puhul, madratledes pidurivdimendisiisteemi aktiveerimise otsust mojutavad sisendimuu-
tujad, nendevahelise suhte ja kdesolevas osas kirjeldatud katsete puhul pidurivdimendisiisteemi aktiveerimiseks va-
jaliku pidurdamise.
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8.2.3. Kuit=t,+ 0,8 s ja seni, kuni sdiduk on aeglustanud kiiruseni 15 km/h, piisib pidurpedaalile mojuv joud
FABS, {ilemine ja l:ABS, alumine Vahemikus' Kus l:ABS, iilemine OT1 0’7 x l:ABS ja FABS, alumine on 0,5 x FABS'

8.2.4.  Nouded loetakse samuti tdidetuks juhul, kui parast t = t, + 0,8 s jadb piduripedaalile mojuv joud alla F,gg, 1umine
taseme, tingimusel et punktis 8.3 esitatud ndue on tdidetud.

8.3. Andmete hindamine

B-kategooria pidurivoimendisiisteemi olemasolu on tdestatud, kui sellest ajast, mil t = t, + 0,8 s, kuni ajani, mil
soiduki kiirus on vahenenud kuni 15 km/h, sdilitatakse keskmine aeglustus vihemalt tasemel 0,85 x a .

Joonis 2

B-kategooria pidurivoimendisiisteemi katse 2.

Apglustaming ax
Piduripedaalile &
iy jud F - Piourpedaalie moju joud r'y
- [}
Flh. i
F-l:. L i
Algna padaalil
rdijuy jdud
i g+ e ::.ﬂkl.nﬂt Al
Paanika Fiduriviemendi- __I
fanspidundaming | slstonmi hindaming
(opey Kirusad 15 k)
9. C-kategooria pidurivéimendisiisteemi olemasolu hindamine.
9.1. B-kategooria pidurivéimendisiisteem vastab kiesoleva osa punktides 8.2 ja 8.3 esitatud katsenduetele.
9.2 Andmete hindamine

C-kategooria pidurivdimendisiisteem vastab punktis 8.3 esitatud katsenduetele.
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1 liide
Faps ja asps kindlaksmairamise meetod

1. Piduripedaalile mojuv joud F, g on minimaalne joud, mida tuleb vastava sdiduki puhul pidurile rakendada, et saavutada
maksimaalne aeglustamine, mis viitab sellele, et ABS (mitteblokeeruv pidurisiisteem) tootab tdispooretel. a, s on vasta-
va soiduki aeglustus ABS-aeglustuse ajal, nagu on maaratletud punktis 7.

2. Piduripedaali vajutatakse aeglaselt (ilma pidurivdimendisiisteemi aktiveerimata B- vdi C-kategooria siisteemide puhul) ja
suurendades aegamisi aeglustamist seni, kuni ABS t66tab tiistsiiklis (joonis 3).

3. Taisaeglustuseni joutakse 2,0 £ 0,5 sekundi jooksul. Reaalajas registreeritud aeglustamiskdver jadb £ 0,5 s vahemikku
aeglustamiskovera vahemiku keskjoone timber. Joonisel 3 esitatud néidisel on aluseks aja t,, ristumine a, ¢ joonega 2
sekundi juures. Pdrast téisaeglustamise saavutamist ei vahendata kaiguulatust S, vahemalt {ihe sekundi jooksul. ABS-
siisteemi tédieliku aktiveerimise aega médratletakse kui aega, millal saavutatakse pedaalile mojuv joud F,pg. MOGtmine
tehakse aeglustamiskasvu varieerumisvahemikus (vt joonis 3).

Joonis 3
Aeglustamisvahemik F,p¢ ja a,ps kindlaksmididramiseks

Aeglustaming a
r Y

ABRS thisisikh koridor

Apglusiamiskasa -
virigsrumisyahermik I H

L
i is Z2zD58 Aag s
Agvareimik

4. Libi vilakse viis punktis 3 sitestatud nduetele vastavat katset. Iga sellise katse puhul esitatakse sdiduki aeglustamine pe-
daalile mdjuva registreeritud jou funktsioonina. Jargmistes punktides kirjeldatud arvutuste puhul vetakse arvesse iiks-
nes andmeid, mis on registreeritud suuremal kiirusel kui 15 km/h.

5. Fjpsja aps kindlaksmadramiseks kasutatakse 2 Hz madalpéasfiltrit nii aeglustamisel kui ka pedaalile mojuva jou puhul.

6. Viis erinevat ,aeglustamine vs. piduripedaalile mojuv joud” kdverat keskmistatakse, arvutades viie nimetatud kovera kesk-
mise aeglustamise vilja pedaalile mdjuvat joudu jarkjirgult 1 N vorra suurendades. Tulemuseks on ,keskmine aeglusta-
mine vs. pidurile mojuv joud” kover, millele viidatakse kiesolevas liites kui maF-koverale.

7. Sdiduki aeglustamise maksimaalne vaartus méiratakse maF-kdvera pohjal ja sellele viidatakse kui a,,, vdirtusele.

8. Koik maF-kdvera vdartused, mis on korgemad kui 90 % a,,,, vddrtus, keskmistatakse. See ,a” vddrtus on kdesolevas osas
viidatud aeglustamine ,a,p".

9. Minimaalset piduripedaalile mojuvat joudu (Fps ), millest piisab punktis 7 arvutatud aeglustamise a,pg saavutami-
seks, méiratletakse kui vaartust F, mis vastab véirtusele a = a, 5 maF koveral.
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2.1.

2.2.

11 liide

Andmete to6tlemine pidurivéimendisiisteemi jaoks

Analoogkujul andmete t66tlemine

Terve andurite/salvestussiisteemi ribalaius kokku ei tohi olla alla 30 Hz.

Selleks, et viia labi vajalik signaalide filtrimine, tuleks kasutada vahemalt neljanda jirgu madalpdasfiltreid. Ribapaisu
laius (alates 0 Hz kuni sageduseni f, — 3 dB juures) ei tohi olla vdiksem kui 30 Hz. Amplituudi vead on alla + 0,5 %
vastavas sagedusvahemikus, mis jadb 0-30 Hz piiresse. Kdiki analoogsignaale toodeldakse filtritega, millel on piisavalt
sarnased faasiomadused, tagamaks, et filtreerimisel tekkivad erinevused ajanihetes jadksid aja mootmisel ndutava tap-
suse piiresse.

Mrkus:

Erineva sagedusega signaalide analoogfiltreerimisel voib esineda faasinihkeid. Seetdttu on soovitav kasutada 2. jaoga
ette nahtud andmetootlemismeetodit.

Digitaalne andmetootlus

Uldkaalutlused

Analoogsignaalide ettevalmistamine hdlmab filtri amplituudi sumbumise ja diskreetimissageduse analiitisimist, et val-
tida esitusvigu ning filtreerida faasi- ja ajanihkeid. Diskreetimisel ja digiteerimisel peetakse silmas diskreetimisele eel-
nevat signaalide véimendamist digiteerimisvigade minimeerimiseks; bittide arvu diskreedi kohta; diskreetide arvu tsiikli
kohta, diskreeti ja hoidevdimendeid; diskreetide ajalist ssmmu. Tdiendaval faasita digitaalfiltreerimisel vdetakse arves-
se ribapais-ja ribatokkefiltreid ning molema sumbumist ja pulseerumist; samuti filtri faasinihete korrigeerimist. Koiki
neid tegureid vdetakse arvesse, selleks et saavutada iildise andmekogumise suhteline tapsus + 0,5 %.

Esitusvead

Selleks, et viltida parandamatuid esitusvigu, tuleb analoogsignaalid enne diskreetimist ja digiteerimist nduetekohaselt
filtreerida. Kasutatud filtrite jirk ja nende ribapaisu laius valitakse vastavalt vastava sagedusvahemiku ndutavale pin-
natasasusele ja diskreetimissagedusele.

Minimaalsed filtriomadused ja diskreetimissagedus peavad olema sellised, et:

a)  asjakohases sagedusvahemikus 0 Hz kuni f,,,, = 30 Hz on sumbumine viiksem kui andmekogumissiisteemi re-
solutsioon ja

b)  diskreetimissageduse poole peal (s.t Nyquisti kriteerium voi piirsagedus) vihendatakse koikide signaalide ja mii-
rade sageduslike komponentide ulatust.

0,05 % resolutsiooni puhul on filtri sumbumine sagedusvahemikus 0-30 Hz alla 0,05 %; sumbumine on suurem kui
99,95 % koigi sageduste puhul, mis on suuremad kui pool diskreetimissagedusest.

Morkus:

Butterworthi filtri puhul viljendab sumbuvust jargmine valem:
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2.3.

2.4,

2.5.

kus:
n on filtri jark;
f.ax asjakohane sagedusvahemik (30 Hz);
f, on filtri piirsagedus;
fy on Nyquisti piirvddrtus voi piirsagedus.
Neljanda jargu filtri puhul:
kui A =0,9995:
f=237xf

kui A = 0,0005:

fg, =2 x (6,69 x f), kus f; on diskreetimissagedus = 2 x fy.

Filtri faasinihked ja ajanihked anti-aliasingi filtri puhul

Uleméirast analoogfiltreerimist vilditakse ning kdikidel filtritel on piisavalt faasikarakteristikuid, mis tagavad, et aja-
nihke erinevused jddvad aja modtmisel ndutud tapsuse piiresse. Faasinihked on eriti olulised siis, kui mdddetud muu-
tujad koondatakse uute muutujate loomiseks. Seda seetdttu, et amplituudide korrutamisel lisandub faasinihkeid ja
nendega seotud ajanihkeid. Faasinihkeid ja ajanihkeid saab vihendada f, suurendamisega. Kui diskreetimisele eelne-
vaid filtreid kirjeldavad valemid on teada, on moistlik korvaldada nende faasinihked ja ajanihked lihtsate algoritmide
kasutamisega sageduspiirkondades.

Mirkus:

Kui sagedusalas jadvad filtri amplituudikarakteristikud lamedaks, on vdimalik Butterworthi filtri faasinihke @ jaoks lei-
da ligikaudne védrtus

© = 81 x (f[fy) kraadi teise jirgu puhul
® =150 x (f/f,) kraadi neljanda jirgu puhul
© = 294 x (f[f,) kraadi kaheksanda jargu puhul

Ajanihe koikide filtrijarkude puhul on: t = (®/360) x (1/f,)

Andmete diskreetimine ja digiteerimine

30 Hz juures muutub signaaliamplituud kuni 18 % millisekundis. Selleks, et vihendada muutuvate analoogsisendite
pohjustatud diinaamiliste vigade mahtu 0,1 %ni, on diskreetimise voi digitaliseerimise aeg vaiksem kui 32 ps. Koik vor-
reldavad andmeproovide paarid vdi komplektid voetakse itheaegselt voi piisavalt lithikese aja jooksul.

Nouded siisteemile

Andmesiisteemi resolutsioon on 12 bitti (+ 0,05 %) voi enam ning tapsusega 2 LSB ( 0,1 %). Anti-aliasingi filtrite jark
on neljas voi kdrgem ning asjakohane andmetega hdlmatud vahemik f_,, on 0-30 Hz.

Neljanda jargu filtrite puhul on paasuriba sagedus f, (alates 0 Hz kuni sageduseni f,) suurem kui 2,37 x f__, kui faa-
sivigu kohandatakse seejdrel digitaalse andmet66tluse kdigus, ja muudel juhtudel suurem kui 5 x f .. Neljanda jargu
filtrite puhul on diskreetimissagedus f; suurem kui 13,4 x f_.
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IV OSA

EESMISTE KAITSESUSTEEMIDE KATSE KIRJELDUSED

I PEATUKK

Uldtingimused

1. Soiduki originaalvarustusse kuuluv eesmine kaitsesiisteem

1.1. Soidukile paigaldatud eesmine kaitsesiisteem vastab médruse (EU) nr 78/2009 I lisa 6. jaos sitestatud tingimustele.

1.2. Soiduk peab olema oma tavalises sdiduasendis ja ohutult kinnitatud tugedele v6i seisma tasapinnal, kisipidur peal. Soi-
duk peab olema varustatud testitava eesmise kaitsesiisteemiga. Tuleb jargida eesmise kaitsesiisteemi tootja antud pai-
galdamisjuhiseid, mis peavad sisaldama ka kdikide kinnituste vidndemomente.

1.3. Koik seadmed, mille eesmirgiks on kaitsta jalakdijaid ja teisi vihem kaitstud liiklejaid, peavad enne vastavat katset ja/vdi
katse ajal olema korrektselt aktiveeritud. Taotleja tdendab, et kui sdiduk porkab vastu jalakiijat voi vihem kaitstud liik-
lejat, peavad seadmed toimima ettendhtud viisil.

1.4. Koik soiduki osad, vilja arvatud seadmed jalakdijate kaitsmiseks, mis voivad muuta kuju voi asendit, naiteks klapp-
esituled, peavad olema vormis voi asendis, mida tehnilised teenistused peavad selliste katsete puhul kdige sobivamaks.

2. Eesmine kaitsesiisteem eraldi seadmestikuna

2.1. Kui katsete ldbiviimiseks on olemas ainult eesmine kaitsesiisteem, peab see vastama mééruse (EU) nr 78/2009 I lisa 6.
jaos kirjeldatud tingimustele, kui see kinnitatakse soidukitiiiibile, mis vastab konkreetse eraldi seadmestiku
tatibikinnitusele.

2.2. Katse voib ldbi viia kas séidukitiitibil, millele eesmine kaitsesiisteem on kinnitatud ja mille jaoks see on mdeldud, voi
katseraamil, mis jiljendab tdpselt vastava sdiduki vélimise esiotsa olulisi mddtmeid. Kui katseraami kasutamisel katse
kiigus puutub eesmine kaitsesiisteem raamiga kokku, tuleb katset korrata tingimustes, kus eesmine kaitsesiisteem on
paigaldatud konkreetsele sdidukitiitibile, mille jaoks ta on mdeldud. Kui katse viiakse 1dbi sdidukile paigaldatud ees-
mise kaitsesiisteemiga, kohaldatakse 1. jaos kirjeldatud tingimusi.

3. Lisatav teave

3.1. Koikidele eesmistele kaitsesiisteemidele, mis on sdiduki tiiiibikinnituse osaks seoses sdidukile eesmise turvasiisteemi
paigaldamisega voi mis saavad tiiiibikinnituse eraldi seadmestikuna, lisatakse teave selle kohta, millisele sdidukile voi
millistele sdidukitele paigaldamiseks see on kinnituse saanud.

3.2. Koigile eraldi seadmestikuna tiiiibikinnituse saanud eesmistele kaitsestisteemidele lisatakse iiksikasjalikud paigaldamis-
juhised, mis sisaldavad péadevate isikute jaoks piisavat teavet nende digeks paigaldamiseks soidukile. Juhised peavad
olema selle lilkmesriigi keeles voi keeltes, milles eesmist kaitsesiisteemi miitigiks pakkuma hakatakse.
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II PEATUKK
Jalamudeli sidreosa ja eesmise kaitsesiisteemi kokkuporke katse
1. Kohaldamisala

Kiesolevat katsemenetlust kohaldatakse mairuse (EU) nr 78/2009 I lisa punktis 5.1.1 sitestatud nduete suhtes.

2. Uldosa

2.1.  Jalamudeli sddreosa lookkatsekeha on eesmise kaitsesiisteemi kokkupdrke katsete puhul kokkupdrke hetkel vabalt
liikuvas asendis. Lookkatsekeha seatakse vabalt litkuvasse asendisse sellisel kaugusel eesmisest kaitsesiisteemist, et
l66kkatsekeha mis tahes kokkupuude kditurisiisteemiga ei majutaks lookkatsekeha tagasiporkel katse tulemusi.

2.2.  Koikidel juhtudel voib 166kkatsekeha liikuma panna dhk-, vedru- vai survepiistoliga voi muude sama tulemust and-
vate vahenditega.

3. Katse kirjeldus

3.1.  Lébi viiakse vdhemalt kolm jalamudeli sddreosa ja eesmise kaitsesiisteemi kokkupdrke katset eesmise kaitsesiisteemi
tilemiste ja alumiste vordlusjoonte vahel asuvates katsepunktides. Katsepunktid asuvad kohtades, mis katse labivii-
jate hinnangul voivad koige tdendolisemalt tekitada vigastusi. Katsed viiakse 1dbi eri tiiiipi struktuuridega, mis va-
riceruvad kogu hinnataval alal. Katse ldbiviijate katsetatud punktid esitatakse katsearuandes.

3.2, Sdidukite puhul, mille eesmise kaitsesiisteemi alumine vrdlusjoon on alla 425 mm, kohaldatakse kdesoleva katse
noudeid.

Soidukite puhul, mille eesmise kaitsesiisteemi alumine vordlusjoon on 425-500 mm, voib tootja valikul kohaldada
III peatiiki ndudeid.

Soidukite puhul, mille eesmise kaitsesiisteemi alumine vordlusjoon on 500 mm vadi iile selle, kohaldatakse III pea-
titki noudeid.

4, Katsemenetlus
4.1.  Soiduki voi allsiisteemi seisund vastab I peatiiki nduetele.

4.1.1. Lookkatsekeha voi vahemalt vahtmaterjali hoiustatakse vahemalt neli tundi kontrollitud ladustamiskohas, mille sta-
biliseeritud niiskus on 35 % + 15 % ja stabiliseeritud temperatuur 20 * 4 °C, enne kui l66kkatsekeha katse libivii-
miseks vilja voetakse. Pdrast ladustamiskohast valjavotmist ei hoita lookkatsekeha teistsugustes tingimustes kui need,
mis on katsealal.

4.1.2. Koik katsed viiakse 16pule kahe tunni jooksul alates hetkest, mil kasutatav lookkatsekeha vdetakse kontrollitud la-
dustamiskohast ara.

4.2, Jalamudeli sddreosa 166kkatsekeha on kirjeldatud V osa 1. jaos.
4.3.  Lookkatsekeha paigaldatakse ja pannakse litkuma punktides 2.1 ja 2.2 méératletud viisil.

4.4.  Kokkupdrke suund on horisontaalne ja paralleelne sdidukile voi kinnitusraamile paigaldatud eesmise kaitsestisteemi
vertikaalse pikitasandiga. Kiirusvektori suuna lubatud korvalekalle horisontaaltasandil ja pikitasandil on esimese kok-
kupuute ajal + 2°.

4.5.  Lookkatsekeha telg on horisontaaltasapinnaga risti, lubatud korvalekaldega + 2° killgmises ja pikitasandis. Horison-
taalne, killgmine ja pikitasand on omavahel risti (vt joonis 2).

4.6.  Esimese kokkupuute ajal eesmise kaitsesiisteemiga asub lookkatsekeha pohi 25 mm korgusel maapinna vordlusta-
sandist, lubatud korvalekaldega + 10 mm (vt joonis 1).

Kiituri korguse seadmisel jaetakse ruumi lubatud korvalekaldeks gravitatsiooni moju tottu lookkatsekeha lennul va-
balt liikuvas asendis.
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4.7.  Polveliigese digeks juhtimiseks on 166kkatsekehal esimese kokkupuute ajal oma vertikaaltelje imber suunatud
orientatsiooni lubatud kdrvalekalle + 5°.

4.8.  Esimese kokkupuute ajal on lookkatsekeha keskjoone lubatud korvalekalle valitud kokkupdrke kohas £ 10 mm.

4.9.  Lookkatsekeha ja eesmise kaitsesiisteemi vahelise kokkupuute ajal ei puutu 166kkatsekeha kokku maapinna ega iihe-
gi objektiga, mis pole eesmise kaitsesiisteemi voi sdiduki osa.

4.10. Lookkatsekeha kiirus eesmise kaitsesiisteemiga kokkupdrkel on 11,1 + 0,2 m/s. Kui kokkup®drkekiirus saadakse enne
esimese kokkupuute aega tehtud modtmistest, voetakse arvesse gravitatsiooni maju.

Joonis 1

Jalamudeli siireosa ja eesmise kaitsesiisteemi kokkupdrke katsed tavalises sdiduasendis komplektse sdiduki
(vasakul), tugedele paigaldatud komplektse sdiduki (keskel) voi katseraamile paigaldatud eraldi seadmestiku
(paremal) jaoks (alternatiivina sdidukile paigaldatud eraldi seadmestikule).

Ladkkaisekoeha vabalt Bkuvas ssendis
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Joonis 2

Pikitacsand
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1.1.

2.1.

2.2.

3.1.

3.2

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

Il PEATUKK

Jalamudeli reieosa ja eesmise kaitsesiisteemi kokkupdrke katse

Kohaldamisala

Kéesolevat katsemenetlust kohaldatakse maaruse (EU) nr 78/2009 I lisa punktis 5.1.2 sitestatud nduete suhtes.

Uldosa

Eesmise kaitsesiisteemi katseks sobitatakse jalamudeli reieosa momentithendusega kaiturisiisteemile, véltimaks juh-
timissiisteemi vigastamist suurte mittetsentreeritud koormuste poolt. Juhtimissiisteem sobitatakse madala hoordu-
misega juhikutega, mis ei ole mitteteljelisele koormusele tundlikud ning véimaldavad 166kkatsekehal liikuda
kokkupuutel eesmise kaitsesiisteemiga ainult kokkupdrkega maaratud suunas. Juhikud takistavad liitkumist teistes
suundades, kaasa arvatud poorlemist mis tahes muu telje imber.

Lookkatsekeha voib liikuma panna 6hk-, vedru- voi survepiistoliga voi muude sama tulemust andvate vahenditega.

Katse kirjeldus

Labi viiakse vahemalt kolm jalamudeli reicosa ja eesmise kaitsesiisteemi kokkuporke katset eesmise kaitsesiisteemi
tilemiste ja alumiste vordlusjoonte vahel asuvates katsepunktides. Katsepunktid peavad asuma kohtades, mis katse
labiviijate hinnangul voivad koige tdendolisemalt tekitada vigastusi. Katsed viiakse 1dbi eri tiitipi struktuuridega, mis
varieeruvad kogu hinnataval alal. Katse labiviijate katsetatud punktid esitatakse katsearuandes.

Soidukite puhul, mille eesmise kaitsesiisteemi alumine vordlusjoon on alla 425 mm, kohaldatakse II peatiiki ndudeid.

Soidukite puhul, mille eesmise kaitsesiisteemi alumine vordlusjoon on 425-500 mm, voib tootja valikul kohaldada
I peatiiki ndudeid.

Soidukite puhul, mille eesmise kaitsesiisteemi alumine vordlusjoon on 500 mm voi iile selle, kohaldatakse kidesoleva
katse noudeid.

Katsemenetlus

Soiduki voi allsiisteemi seisund vastab I peatiiki nduetele.

. Lookkatsekeha voi vihemalt vahtmaterjali hoiustatakse vihemalt neli tundi kontrollitud ladustamiskohas, mille sta-

biliseeritud niiskus on 35 % + 15 % ja stabiliseeritud temperatuur 20 * 4 °C, enne kui lookkatsekeha katse libivii-
miseks vilja voetakse. Pdrast ladustamiskohast valjavétmist ei hoita 166kkatsekeha teistsugustes tingimustes kui need,
mis on katsealal.

. Koik katsed viiakse 1opule kahe tunni jooksul alates hetkest, mil kasutatav 16okkatsekeha voetakse kontrollitud la-

dustamiskohast ira.

Jalamudeli reieosa lookkatsekeha on kirjeldatud V osa 2. jaos.

Jalamudeli reieosa lookkatsekeha paigaldatakse ja pannakse litkuma punktides 2.1 ja 2.2 madratletud viisil.

Kokkupdrke suund on paralleelne sdidukile voi kinnitusraamile paigaldatud eesmise kaitsesiisteemi pikiteljega, kus-
juures jalamudeli reieosa telg on esimese kokkupuute ajal vertikaalne. Nende suundade lubatud kdrvalekalle on * 2°.
Esimese kokkupuute ajal kattub 166kkatsekeha keskjoon valitud katsepunktidega, kusjuures lubatud kdrvalekalle on
+ 10 mm nii kiilg- kui ka piistsuunas.

Lookkatsekeha kiirus eesmise kaitsesiisteemiga kokkupdrkel on 11,1 0,2 m/s.
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IV PEATUKK

Jalamudeli reieosa ja eesmise kaitsesiisteemi esiservaga kokkupdrke katse

1. Kohaldamisala

1.1.  Kéesolevat katsemenetlust kohaldatakse mairuse (EU) nr 78/2009 I lisa punktis 5.2 sdtestatud nduete suhtes.

2. Uldosa

2.1.  Lookkatsekeha eesmise kaitsesiisteemi ja eesmise kaitsestisteemi esiserva katseteks tuleb jalamudeli reieosa paigal-
dada kiiturisiisteemile vadndemomenti piirava liigendiga, vdltimaks juhtimissiisteemi vigastamist suurte mittetsent-
reeritud koormuste poolt. Juhtimissiisteem sobitatakse madala hodrdumisega juhikutega, mis ei ole mitteteljelisele
koormusele tundlikud ning vdimaldavad lookkatsekehal litkuda kokkupuutel eesmise kaitsesiisteemiga ainult kok-
kuporkega mddratud suunas. Juhikud takistavad litkumist teistes suundades, kaasa arvatud poorlemist mis tahes muu
telje imber.

2.2.  Koikidel juhtudel voib 166kkatsekeha liitkuma panna dhk-, vedru- voi survepiistoliga voi muude sama tulemust and-
vate vahenditega.

3. Katse kirjeldus

3.1.  Labi viiakse vihemalt kolm eesmise kaitsesiisteemi esiservaga kokkupdrke katset nendes punktides, mis katse labi-
viijate hinnangul voivad koige tdendolisemalt tekitada vigastusi. Katsed viiakse ldbi eri tiiiipi struktuuridega, mis va-
rieeruvad kogu hinnataval alal. Tehniliste teenistuste katsetatud punktid esitatakse katsearuandes.

4. Katsemenetlus
4.1.  Soiduki voi allsiisteemi seisund vastab I peatiiki nduetele.

4.1.1. Lookkatsekeha voi vahemalt vahtmaterjali hoiustatakse vahemalt neli tundi kontrollitud ladustamiskohas, mille sta-
biliseeritud niiskus on 35 % + 15 % ja stabiliseeritud temperatuur 20 + 4 °C, enne kui l66kkatsekeha katse labivii-
miseks vilja voetakse. Parast ladustamiskohast viljavotmist ei hoita I66kkatsekeha teistsugustes tingimustes kui need,
mis on katsealal.

4.1.2. Koik katsed viiakse 1pule kahe tunni jooksul alates hetkest, mil kasutatav 166kkatsekeha voetakse kontrollitud la-
dustamiskohast dra.

4.2.  Jalamudeli reieosa lookkatsekeha on kirjeldatud V osa 2. jaos.
4.3.  Jalamudeli reieosa 166kkatsekeha paigaldatakse ja pannakse litkuma punktides 2.1 ja 2.2 maaratletud viisil.

4.4.  Lookkatsekeha joondatakse nii, et kditurisiisteemi keskjoon ja Iookkatsekeha pikitasand on sdidukile paigaldatud ees-
mise kaitsesiisteemi voi katseraami pikiteljega paralleelne. Nende suundade lubatud kdrvalekalded on + 2°. Esimese
kokkupuute ajal kattub lookkatsekeha keskjoon valitud kokkupdrke asukohaga, kusjuures lubatud korvalekalle on
+ 10 mm (vt joonist 3) ning kiilgmine lubatud kdrvalekalle £ 10 mm.

4.5.  Kokkuporke ndutud kiirus, kokkupdrke nurk ja 166kkatsekeha mass maaratakse kindlaks vastavalt punktidele 4.6
ja 4.8.1. Kokkupdrkekiiruse lubatud korvalekalle on + 2 % ja kokkupdrke suuna lubatud kdrvalekalle + 2°. Gravi-
tatsiooni mdju arvestatakse enne esimese kokkupuute hetke. Lookkatsekeha massi mdddetakse tipsusega, mis on
suurem kui + 1 %, ja kui moddetud véirtus erineb ndutud vadrtusest, tuleb ndutud kiirust kohandada vastavalt
punktile 4.8.1.

4.6.  Noutud kokkupdrkekiirus ja kokkupdrke nurk maaratakse kindlaks vastavalt joonistele 4 ja 5, arvestades eeldatava
kokkuporke asukoha vertikaalset kdrgust eesmise kaitsesiisteemi esiserva vordlusjoonel ja eesmise kaitsesiisteemi
vahekaugusjoonel.

4.7.  Kokkupdrkekatse ndutav energia méiratakse kindlaks joonise 6 jargi.
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4.8.  Lookkatsekeha kogumassi hulka kuuluvad need kiituri- ja juhtimissiisteemi komponendid, mis moodustavad kok-
kuporke ajal 166kkatsekeha tegeliku osa, kaasa arvatud lisaraskused.

4.8.1. Lookkatsekeha massi ndutud vaartus arvutatakse jargmiselt:
M= 2E[V?

kus:

M = saadud mass (kg),

kokkuporkeenergia ()),
\Y%

kiirus (m/s).

Noutud kiirus on punktis 4.6 tuletatud véirtus ja energia tuletatakse joonise 6 abil, arvestades eesmise kaitsesiistee-
mi esiserva kdrgust ja eesmise kaitsesiisteemi esiserva korgust ning eesmise kaitsesiisteemi vahekaugusjoont verti-
kaalsel pikitasandil 1ibi eeldatava kokkupdrkepunkti asukohal.

Lookkatsekeha massi voib kohandada + 10 % ulatuses arvutatud véirtustest, juhul kui muudetakse ka noutud kok-
kuporkekiirust, kasutades tilaltoodud valemit, et séilitada kokkupdrke ndutud kineetiline energia.

4.9.  Punktis 4.8.1 mairatletud 166kkatsekeha arvutusliku vidrtuse andmiseks tuleb paigaldada lisaraskused tagumise
konstruktsioonielemendi taha, voi juhtimissiisteemi komponentidele, mis moodustavad kokkupdrke ajal 166kkatse-
keha tegeliku osa.

Joonis 3

Jalamudeli reieosa katsekokkupdrked eesmise kaitsesiisteemi esiservaga
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Joonis 4

Jalamudeli reieosa ja eesmise kaitsesiisteemi esiserva kokkupdrke kiirus

Lidkkatsekosha kirus (m/s)
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Wertikaalns kifgus versus kokkupdokapunk [mm)

Mrkused

1.

Interpoleerida horisontaalselt koverate vahel.

s — katsetada kiirusel 5,56 m/s.

/

Konfiguratsioonidega alla 11,1 m/s — katsetada kiirusel 11,1 m/s.

Konfiguratsioonidega alla 5,56 m

2.

3.

Kui eesmise kaitsesiisteemi vahekaugus on negatiivne — katsetada samamoodi nagu nullvahekauguse puhul.

4.

katsetada nagu 400 mm vahekauguse puhul.

Kui eesmise kaitsesiisteemi vahekaugus on iile 400 mm —

5.
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Joonis 5

Jalamudeli reieosa ja eesmise kaitsesiisteemi esiserva kokkupdrke nurk
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Mirkused

Voti

Interpoleerida vertikaalselt koverate vahel.

1.

0 mm eesmise kaitsesiisteemi vahekaugus

A=

Kui eesmise kaitsesiisteemi vahekaugus on negatiivne

2.

50 mm eesmise kaitsesiisteemi vahekaugus

B =

katsetada nagu eesmise kaitsesiisteemi nullvahe-

kauguse puhul.

150 mm eesmise kaitsesiisteemi vahekaugus

C-=

Kui eesmise kaitsesiisteemi vahekaugus on iile

3.

150 mm

katsetada nagu 150 mm vahekauguse puhul.

Kui kokkupdrkepunkti kdrgus on iile 1 050 mm

4.

katsetada nagu 1 050 mm korguse puhul.
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Jalamudeli reieosa ja eesmise kaitsesiisteemi esiserva kokkupdrke kineetiline energia

Erercia Gamol

Erss il alamiis

Voti

A =50 mm eesmise kaitsesiisteemi vahekaugus
B = 100 mm eesmise kaitsesiisteemi vahekaugus
C = 150 mm eesmise kaitsesiisteemi vahekaugus
D = 250 mm eesmise kaitsesiisteemi vahekaugus

E = 350 mm eesmise kaitsesiisteemi vahekaugus

e

Miirkused

Interpoleerida vertikaalselt kdverate vahel.

Kui eesmise kaitsesiisteemi vahekaugus on alla
50 mm - katsetada nagu 50 mm vahekauguse puhul.

Kui eesmise kaitsesiisteemi vahekaugus on iile
350 mm - katsetada nagu 350 mm vahekauguse pu-
hul.

Kui kokkupdrkepunkti korgus on iile 1 050 mm —
katsetada nagu 1 050 mm kdrguse puhul

Kui ndutud kineetiline energia on iile 700 ] — katseta-
da samamoodi nagu 700 | puhul.

Kui ndutud kineetiline energia on vordne voi vihem
kui 200 ] - katsetada nagu 200 ] puhul.
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V PEATUKK

Lapse | viikese tdiskasvanu peamudeli ja eesmise kaitsesiisteemi kokkuporke katse

1. Kohaldamisala

1.1.  Kdéesolevat katsemenetlust kohaldatakse mairuse (EU) nr 78/2009 I lisa punktis 5.3 sitestatud nduete suhtes.

2. Uldosa

2.1.  Lapse [ viikese tdiskasvanu peamudeli 166kkatsekeha on eesmise kaitsesiisteemi kokkuporke katsete puhul kokku-
porke hetkel vabalt liikuvas asendis. Lookkatsekeha seatakse vabalt liikuvasse asendisse sellisel kaugusel eesmisest
kaitsesiisteemist, et 160kkatsekeha mis tahes kokkupuude kiiturisiisteemiga ei mojutaks lookkatsekeha tagasiporkel
katse tulemusi.

2.2.  Koikidel juhtudel voib 166kkatsekeha liikuma panna dhk-, vedru- voi survepiistoliga voi muude sama tulemust and-
vate vahenditega.

3. Katse kirjeldus

3.1.  Vahemalt kolm peamudeli kokkupdrke katset viiakse labi kohtades, mis katse labiviijate hinnangul voivad koige tde-
ndolisemalt tekitada vigastusi. Katsed viiakse 1abi eri tiitipi struktuuridega, kusjuures need varieeruvad kogu hinna-
taval alal. Tehniliste teenistuste katsetatud punktid esitatakse katsearuandes.

3.2.  Lapse [ vdikese tdiskasvanu peamudeli lookkatsekeha katsepunktid valitakse eesmise kaitsesiisteemi osadel, mille pu-
hul eesmise kaitsesiisteemi timbritsev kaugus on iile 900 mm, kui siduk on oma tavalises sdiduasendis voi kui ees-
mine kaitsesiisteem on paigaldatud katseraamile, mis imiteerib tavalises sdiduasendis olevat sdidukit, millele eesmine
kaitsesiisteem on paigaldatud.

4. Katsemenetlus

4.1.  Soiduki voi allsiisteemi seisund vastab [ peatiiki nduetele. Katseseadme ja sdiduki voi eraldi seadmestiku stabilisee-
ritud temperatuur on 20 + 4 °C.

4.2, Lapse [ viikese tdiskasvanu peamudeli 166kkatsekeha on kirjeldatud V osa 3. jaos.
4.3, Jalamudeli reicosa 166kkatsekeha paigaldatakse ja pannakse liitkuma punktides 2.1 ja 2.2 mairatletud viisil.

4.4, Kokkupdrke suund on sdiduki vertikaalsel pikitasandil labi eesmise kaitsestisteemi ja ldbi katsetatava koha. Lubatud
korvalekalle sellest suunast on * 2°. Kokkuporke suund maapinna vordlustasandi suhtes on 50° + 2° allapoole ja ta-
hapoole. Kui kokkupdrke nurk saadakse enne esimese kokkupuute aega tehtud modtmistest, arvestatakse gravitat-
siooni mojuga.

4.5.  Esimese kokkupuute ajal on lookkatsekeha esimese kokkupuute punkti lubatud korvalekalle valitud kokkuporke-
punkti suhtes + 10 mm.

4.6.  Lookkatsekeha kiirus kokkuporkel kokkuporkepunktiga on 9,7 £ 0,2 m/s.

4.6.1. Peamudeli lookkatsekeha kiirust mdddetakse lennul vabalt liikuvas asendis enne kokkupdrget vastavalt standardis
ISO 3784:1976 tapsustatud meetodile. Kiirust moddetakse tapsusega * 0,01 m/s. Moddetud kiirust kohandatakse,
vottes arvesse koiki tegureid, mis voivad mojutada lookkatsekeha mootmiskoha ja kokkupdrkepunkti vahel, selleks
et madrata kindlaks 166kkatsekeha kiirust kokkupdorke ajal.

4.7.  Kiirendusaja registreeringud salvestatakse ning arvutatakse vilja peavigastuse kriteerium. Registreerida tuleb esime-
ne kokkupuutepunkt sdiduki esiosa struktuuril. Katse tulemused registreeritakse vastavalt standardile ISO
6487:2002.

V OSA

LOOKKATSEKEHAD

1. Jalamudeli sdireosa lookkatsekeha

1.1.  Jalamudeli sddreosa 166kkatsekeha koosneb kahest vahtkattega jdigast osast, mis tahistavad reieluud (jala iilaosa) ja
sddreluud (jala alaosa), mis on ithendatud muudetava kujuga simuleeritud polveliigesega. Lookkatsekeha kogupikkus
on 926 * 5 mm ja see vastab joonisele 1.
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Reie- ja sddreosa pikkused on vastavalt 432 mm ja 494 mm (pdlve keskkohast).

Reie- ja sddreosa gravitatsioonikeskmed polve keskkohast on vastavalt 217 £ 10 mm ja 233 + 10 mm.

Lookkatsekehale selle heitmiseks kinnitatud rihmad, toendid jms vdivad joonisel 1 ndidatud mddtmeid suurendada,
v.a gravitatsioonikeskme asukoht.

1.2.  Reie-ja sddreosa diameeter on 70 * 1 mm ja molemad kaetakse vahtmaterjalist ,lihaste” ja nahaga. Vahtmaterjal, mil-
lest tehakse 160kkatsekeha lihased, on 25 mm paksune CF45 tiitipi Confor™-vahtmaterjal voi samavaarne materjal.
Nahk tehakse neopreenvahust, mis on mélemalt poolt kaetud 1/2 mm paksuse nailonriidega, ja selle kogupaksus on
6 mm.

1.3.  Reie- ja sddreosa mass on vastavalt 8,6 + 0,1 kg ja 4,8 0,1 kg ning lookkatsekeha kogumass on 13,4 + 0,2 kg.

1.4.  Inertsmoment gravitatsioonikeskme horisontaaltelje timber ja risti kokkupdrke suunaga on reie- ja sddreosa puhul
vastavalt 0,127 + 0,010 kg/m? ja 0,120 + 0,010 kg/m?.

1.5.  Polveliigese paindenurga ja polveliigese murdepinna nihke md&tmiseks paigaldatakse andurid. Uheteljeline kiiren-
dusmootur paigaldatakse sddreosa kokkuporkepoolse kiilje vastaskiiljele 66 + 5 mm pdlve keskkohast allpool ja
tundliku teljega kokkupdrke suunas.

1.6.  Murdepinna nihkesiisteemile paigaldatakse summuti, selle vdib paigaldada mis tahes punkti lookkatsekeha tagumi-
sel kiiljel voi sees. Summuti omadused on sellised, et I6okkatsekeha vastaks nii staatilise kui ka litkuva murdepinna
nihke nduetele ja takistaks murdepinna nihkesiisteemi liigset vibreerimist.

1.7.  Standardis ISO 6487:2002 midratletud modteaparatuuri reaktsioonivairtus CFC (kanalisagedusklass) on kdigi an-
durite puhul 180. ISO 6487:2002-s médratletud kanali amplituudiklassi (CAC) reaktsioonivairtused on polveliigese
paindenurga puhul 50°, murdepinna nihke puhul 10 mm ning kiirenduse puhul 500 g. See ei eelda, et 166kkatse-
keha ennast peaks olema voimalik fuisiliselt sellistesse nurkadesse ja nihetesse painutada ja murda.

1.8.  Lookkatsekeha vastab I liite 2. jaos nimetatud sertifitseerimisnduetele ja sellele paigaldatakse samast partiist muude-
tava kujuga pdlveelemendid kui need, mida kasutati sertifitseerimiskatsetel.

1.8.1. Iga katse puhul paigaldatakse lookkatsekehale uus vahtmaterjal, mis on 1digatud tihest kuni neljast jarjestikust lehest
Confor™ voi samavairsest sama tootepartii vahtmaterjalist (Idigatud tihest ja samast vahtmaterjali plokist voi ke-
rast) eeldusel, et the nende lehtede vahtmaterjali kasutati diinaamilisel sertifitseerimiskatsel ja nende lehtede indivi-
duaalkaal on * 2 % lehtede kaalust, mida kasutati sertifitseerimiskatsel.

1.8.2. Lookkatsekeha voi vihemalt vahtmaterjali hoiustatakse vihemalt 4 tundi kontrollitud ladustamiskohas, mille stabi-
liseeritud niiskus on 35 % + 15 % ja stabiliseeritud temperatuur 20 * 4 °C, enne kui lookkatsekeha kalibreerimiseks
vilja voetakse. Pirast ladustamiskohast viljavotmist ei hoita 166kkatsekeha teistsugustes tingimustes kui need, mis
on katsealal.

1.8.3. Koik katsed viiakse 16pule kahe tunni jooksul alates hetkest, mil kasutatav l6okkatsekeha voetakse kontrollitud la-
dustamiskohast dra.

1.9.  Enne uut sertifitseerimist voib sertifitseeritud 166kkatsekeha kasutada maksimaalselt 20 kokkupdrkeks. Iga katse pu-
hul kasutatakse uut plastiliselt muudetava kujuga polveelementi.

Lookkatsekeha sertifitseeritakse uuesti ka juhul, kui eelmisest sertifitseerimisest on méddunud enam kui iiks aasta
voi kui lookkatsekeha anduri mis tahes valjund mis tahes kokkupdrke puhul on tiletanud méératletud CAC voi on
saavutanud jala lookkatsekeha deformeerumisvoime mehhaanilised piirid.
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Joonis 1

Jalamudeli sidreosa 166kkatsekeha naha ja vahtkattega
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2. Jalamudeli reieosa 166kkatsekeha

2.1.  Jalamudeli reieosa lookkatsekeha on jdik, kokkupdrke kiiljel vahtmaterjalist kattega ja pikkusega 350 + 5 mm ning

vastab joonisele 2.

Koormusanduri keskjoonte vaheline pikkus on 310 + 1 mm ja esimese konstruktsioonielemendi diameeter on 50 *

1 mm.
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2.2

2.3.

2.4.

2.5,

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.9.1.

2.9.2.

2.10.

Vaandemomenti piirav liigend on seadistatud selliselt, et esimese konstruktsioonielemendi pikitelg on risti juhtimis-
stisteemi teljega, lubatud kdrvalekaldega * 2° ja hoordemoment seadistatud 675 + 25 Nm-le.

Lookkatsekeha nende osade gravitatsioonikese, mis asuvad eespool vdindemomenti piiravat liigendit, k.a kaik pai-
galdatud raskused, asetsevad lookkatsekeha pikikeskjoonel, lubatud kdrvalekaldega = 10 mm.

Jalamudeli reieosa lookkatsekeha kogumass, k.a need kdituri- ja juhtimiskomponendid, mis on 166kkatsekeha tege-
likud osad, on 9,5 kg + 0,1 kg.

Esimese konstruktsioonielemendi ja muude koormusanduri komplektist eespool olevate komponentide kogumass
koos aktiivelementidest eespool olevate koormusanduri osadega, vilja arvatud vahtmaterjalist lihased ja nahk, on
1,95 0,05 kg.

Et modta jalamudeli reiecosa lookkatsekeha molemale otsale rakendatavaid joudusid, paigutatakse kaks
koormusandurit.

Nii nagu joonisel 2 ndidatud, paigutatakse esimese konstruktsioonielemendi paindemomendi mo6tmiseks 166kkat-
sekehale kolm tensoandurit, millest igaiiks kasutab eraldi kanalit. Kaks valimist tensoandurit asuvad lookkatsekeha
stiimmeetrilisest teljest 50 + 1 mm kaugusel. Keskmine tensoandur asub siimmeetrilisel teljel lubatud kérvalekaldega
+ 1 mm.

Standardis ISO 6487:2002 miiratletud modteaparatuuri reaktsioonivéidrtus CFC (kanalisagedusklass) on koigi an-
durite puhul 180. ISO 6487:2002 mdiratletud kanali amplituudiklassi (CAC) reaktsioonivaartused on koormusan-
durite puhul 10 kN ja paindemomendi modtude puhul 1000 Nm.

Jalamudeli reieosa lookkatsekeha vastab I liite 3. jao sertifitseerimisnduetele ja sellele paigaldatakse diinaamilise ser-
tifitseerimise katseks kasutatavast materjalilehest 16igatud vahtmaterjal.

Igaks katseks voetakse kaks uut 25 mm paksust vahtmaterjalist lehte, mis on valmistatud CF-45 tiiiipi Confor™-
vahust voi samaviirsest materjalist. Nahk on 1,5 mm paksune kiududega tugevdatud kummileht. Vahtmaterjalist li-
hased ja kummist nahk kaaluvad koos 0,6 * 0,1 kg (v.a mis tahes tugevdus, paigaldused jms, mida kasutatakse
kummist naha tagumiste servade kinnitamiseks tagumisele konstruktsioonielemendile).

Vahtmaterjalist lihased ja kummist nahk painutatakse tagaosa poole, kusjuures kummist nahk on kinnitatud vahe-
puksidega tagumise konstruktsioonielemendi kiilge nii, et kummist naha kiiljed on paralleelsed.

Vahtmaterjalist lihased on sellise suuruse ja kujuga, et vahtmaterjali ja nende komponentide vaheliste koormustra-
jektooride valtimiseks siilib vahtmaterjali ja esimese lilkme komponentide vahel piisav vahe.

Lookkatsekeha voi vihemalt vahtmaterjali hoiustatakse vihemalt 4 tundi kontrollitud ladustamiskohas, mille stabi-
liseeritud niiskus on 35 % + 15 % ja stabiliseeritud temperatuur 20 * 4 °C, enne kui lookkatsekeha kalibreerimiseks
vilja voetakse. Pirast ladustamiskohast viljavotmist ei hoita 166kkatsekeha teistsugustes tingimustes kui need, mis
on katsealal.

Koik katsed viiakse 16pule kahe tunni jooksul alates hetkest, mil kasutatav lookkatsekeha voetakse kontrollitud la-
dustamiskohast dra.

Sertifitseeritud 166kkatsekeha voib enne uut sertifitseerimist kasutada maksimaalselt 20 kokkupdrke jaoks (seda pii-
rangut ei kohaldada kiituri- voi juhtimiskomponentide puhul).

Lookkatsekeha sertifitseeritakse uuesti ka juhul, kui eelmisest sertifitseerimisest on moddunud enam kui iiks aasta,
voi kui lookkatsekeha anduri mis tahes valjund mis tahes kokkupdrke puhul on iiletanud méiratletud CAC.
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Joonis 2

Jalamudeli reieosa lokkatsekeha

& 50 mm

3. Lapse | viikese tiiskasvanu peamudeli 166kkatsekeha

3.1.  Lapse | viikese tdiskasvanu peamudeli lookkatsekeha on jdik alumiiniumist kera, mis on kaetud siinteetilisest ma-
terjalist nahaga ning mis vastab kéesoleva osa joonisele 3. Diameeter on 165 + 1 mm, nagu on niidatud joonisel.
Lookkatsekeha (k.a modteaparatuur) kogumass on 3,5 £ 0,07 kg.

3.2, Kera on kaetud 14,0 £ 0,5 mm paksuse siinteetilisest materjalist nahaga, mis katab kerast vihemalt poolt.

3.3.  Peamudeli 166kkatsekeha (k.a modteaparatuuri) gravitatsioonikese asub kera keskel, lubatud kdrvalekaldega kuni
+ 2 mm. Inertsmoment gravitatsioonikeset libiva telje iimber ja risti kokkup&rke suunaga on 0,008 * 0,012 kg/m>.
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3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.5.

3.6.

3.7.

o | =
Kirendusmiditur - \ ) \ i
—— { N

Mahk -

Keras olev tithimik voimaldab ithe kolmeteljelise voi kolme iiheteljelise kiirendusmddturi paigaldamist selliselt, et
seismiline mass positsioneeritakse modtmisteljel £ 10 mm raadiusega kerakujulise tolerantsala sisse, ja selliselt, et
seismiline mass positsioneeritakse mootmisteljega ristisuunas + 1 mm raadiusega kerakujulise tolerantsala sisse. Kii-
rendusmooturid positsioneeritakse vastavalt punktidele 3.4.1 ja 3.4.2.

Kui kasutatakse kolme iiheteljelist kiirendusmodturit, on iihel kiirendusmooturitest tundlik telg risti paigaldus-
tahuga A (joonis 3) ja selle seismiline mass positsioneeritakse 1 mm raadiusega ja 20 mm pikkusega silindrilise to-
lerantsala sisse. Tolerantsala keskjoon jookseb paigaldustahuga risti ja selle keskpunkt kattub peamudeli
lookkatsekeha kera keskmega.

seismiline mass on positsioneeritud 10 mm raadiusega kerakujulise tolerantsala sisse. Tolerantsala kese kattub pea-

mudeli l66kkatsekeha kera keskmega.

Standardis ISO 6487:2002-s madratletud modteaparatuuri reaktsioonivdartus CFC on 1 000. Standardis ISO
6487:2002-s méiratletud kanali amplituudiklassi (CAC) reaktsioonivaartus on kiirenduse puhul 500 g.

Lookkatsekeha vastab I liite 4. jaos nimetatud sooritusnduetele. Sertifitseeritud lookkatsekehasid voib enne uut ser-
tifitseerimist kasutada maksimaalselt 20 kokkupdrke jaoks. Lookkatsekeha sertifitseeritakse uuesti juhul, kui eelmi-
sest sertifitseerimisest on moodunud enam kui iiks aasta voi kui mis tahes kokkupdrke puhul on anduri viljund
tiletanud maaratud CAC.

Lookkatsekeha esimene loomulik sagedus on iile 5 000 Hz.

Joonis 3

Lapse | viikese tiiskasvanu peamudeli 166kkatsekeha (md6dud millimeetrites)

Plisdisery -

Ko

___.-'" -\.
§ "'--. iy
& # -
/ / - -
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%, 5,
- o 14 mm
Kera 185 mm

Tiiskasvanu peamudeli 166kkatsekeha

Taiskasvanu peamudeli lookkatsekeha on alumiiniumist valmistatud jaik kera, mis on kaetud siinteetilisest materja-
list nahaga ning vastab joonisele 4. Diameeter on 165 + 1 mm, nagu on ndidatud joonisel.

. VI peatiiki Il osaga vastavuse kontrollimisel on 166kkatsekeha (k.a mddteaparatuur) kogumass 4,8 + 0,1 kg.

. VII peatiiki I osaga vastavuse kontrollimisel on lookkatsekeha (k.a mddteaparatuur) kogumass 4,5 + 0,1 kg.

Kera on kaetud 14,0 £ 0,5 mm paksuse siinteetilisest materjalist nahaga, mis katab kerast vihemalt poole.



25.7.2009

Euroopa Liidu Teataja

L 195/51

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.5.

4.6.

4.7.

Peamudeli 166kkatsekeha (k.a mddteaparatuur) gravitatsioonikese asub kera keskel, lubatud korvalekaldega kuni
+ 5 mm. Inertsmoment gravitatsioonikeset ldbiva telje iimber ja risti kokkupdrke suunaga on 0,010 + 0,013 kg/m?.

Keras olev tithimik vdimaldab iithe kolmeteljelise vdi kolme iiheteljelise kiirendusmooturi paigaldamist selliselt, et
seismiline mass positsioneeritakse modtmisteljel £ 10 mm raadiusega kerakujulise tolerantsala sisse, ja selliselt, et
seismiline mass positsioneeritakse mddtmisteljega ristisuunas + 1 mm raadiusega kerakujulise tolerantsala sisse. Kii-
rendusmdoturid positsioneeritakse vastavalt punktidele 4.4.1 ja 4.4.2.

Kui kasutatakse kolme itheteljelist kiirendusmddturit, on ithel kiirendusmddturitest tundlik telg risti paigaldus-
tahuga A (joonis 4) ja selle seismiline mass positsioneeritakse 1 mm raadiusega ja 20 mm pikkusega silindrilise to-
lerantsala sisse. Tolerantsala keskjoon jookseb paigaldustahuga risti ja selle keskpunkt kattub peamudeli
lookkatsekeha kera keskmega.

Ulejédnud kiirendusmddturitel on nende tundlikud teljed iiksteisega risti ja paralleelsed paigaldustahuga A ja nende
seismiline mass on positsioneeritud 10 mm raadiusega kerakujulise tolerantsala sisse. Tolerantsala kese kattub pea-
mudeli 166kkatsekeha kera keskmega.

Standardis 1SO 6487:2002-s mddratletud modteaparatuuri reaktsioonivaartus CFC on 1 000. Standardis 1SO
6487:2002-s madratletud kanali amplituudiklassi (CAC) reaktsioonivaartus on kiirenduse puhul 500 g.

Lookkatsekeha peab vastama I liite 4. jaos nimetatud sertifitseerimisnouetele. Sertifitseeritud 1ookkatsekehasid voib
enne uut sertifitseerimist kasutada maksimaalselt 20 kokkuporke jaoks. Lookkatsekeha sertifitseeritakse uuesti ju-
hul, kui eelmisest sertifitseerimisest on moddunud enam kui iiks aasta, voi kui mis tahes kokkupdrke puhul on an-
duri vidljund tletanud mairatud CAC.

Lookkatsekeha esimene loomulik sagedus on iile 5 000 Hz.

Joonis 4

Tiiskasvanu peamudeli lo6kkatsekeha (md6dud millimeetrites)

—a — 14 mm

Kiera 165 mm -
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1.1.

I liide

Lookkatsekehade sertifitseerimine

Sertifitseerimisnouded

Il ja IV osas nimetatud katsetes kasutatavad 166kkatsekehad peavad vastama asjakohastele sooritusnduetele.

Nouded jalamudeli sddreosa 16okkatsekehale on méiratletud 2. jaos; nduded jalamudeli reieosa lookkatsekehale on
mdiratletud 3. jaos ning tdiskasvanu, lapse ja lapse [ vdikese tdiskasvanu peamudeli I66kkatsekeha nduded on méa-
ratletud 4. jaos.

Jalamudeli siireosa lookkatsekeha

Staatilised katsed

Jalamudeli sddreosa lookkatsekeha vastab punktis 2.1.4 maaratletud katsetamisel punktis 2.1.2 médratletud ndue-
tele ja punktis 2.1.5 madratletud katsetamisel punktis 2.1.3 médratletud nduetele.

Molema katse puhul on lookkatsekehal pdlveliigese digeks juhtimiseks ette nidhtud suund @imber oma pikitelje, lu-
batud korvalekaldega + 2°.

Lookkatsekeha stabiliseeritud temperatuur sertifitseerimisel on 20 + 2 C°.

ISO 6487:2002-s madratletud CAC reaktsioonivaartused on 50° pélveliigese paindenurga puhul ja 500 N raken-
datud jou puhul, kui lookkatsekeha on vastavalt punktile 2.1.4 koormatud paindes, ja 10 mm murdepinna nihke
puhul ja 10 kN rakendatud jou puhul, kui 166kkatsekeha on vastavalt punktile 2.1.5 koormatud murdepinnas. M-
lema katse jaoks lubatakse sobival sagedusel madala labilaskvusega filtreerimist, eemaldamaks kdrgema sageduse-
ga miira, ilma et see mojutaks oluliselt l66kkatsekeha reaktsiooni médtmist.

Kui l66kkatsekeha on vastavalt punktile 2.1.4 koormatud paindes, on rakendatud jou/paindenurga reaktsioon joo-
nisel 1 niidatud piirides. Ka 15,0° painde saavutamiseks kulunud energia on 100 £ 7 J.

Kui lookkatsekeha on vastavalt punktile 2.1.5 koormatud murdepinnas, on rakendatud jou/murdepinna nihke
reaktsioon joonisel 2 niidatud piirides.

Ilma vahtmaterjalist lihaste ja nahata jalamudeli 166kkatsekeha paigaldatakse selliselt, et sddreosa on kindlalt kin-
nitatud liitkumatule horisontaalpinnale ja reieosaga on kindlalt ithendatud metalltoru, nagu on niidatud joonisel 3.
Polveliigese lookkatsekeha roteeruv telg on vertikaalne. Viltimaks hddrdevigu, ei toestata reicosa ega metalltoru.
Polveliigese keskele rakendatud paindemoment ei iileta vastavalt metalltoru ja teiste komponentide (v.a jalamudeli
enda) kaalule 25 Nm.

Metalltorule rakendatakse 2,0 + 0,01 m kauguselt polveliigese keskosast horisontaalselt tavajoudu ja sellest tule-
nev polveliigese hdlbenurk salvestatakse. Koormust suurendatakse selliselt, et polveliigese halbenurga kasvutempo
on 1,0-10° sekundis ja kuni polveliigese hilbenurk iiletab 22°. Viiksed korvalekalded nendest piiridest on lubatud
nditeks kdsipumpade kasutamise puhul.

Joudu arvutatakse jou integreerimisel paindenurga suhtes radiaanides ja korrutades kangi pikkusega 2,0 £ 0,01 m.

IIma vahtkatte ja nahata 166kkatsekeha paigaldatakse nii, et sddreosa on kindlalt kinnitatud paigal seisvale hori-
sontaalpinnale ja reicosaga on kindlalt ithendatud metalltoru, mis on polveliigese keskkohast 2,0 m kaugusel pii-
ratud, nagu ndidatud joonisel 4.

Reieosale avaldatakse polveliigese keskkohast 50 mm kaugusel horisontaalset tavajoudu ja sellest tulenev polve-
liigese murdepinna nihe salvestatakse. Koormust suurendatakse selliselt, et polveliigese murdepinna nihke kasvu-
tempo on 0,1-20 mm/s ja kuni polveliiges murdepinna nihe iiletab 7,0 mm v&i koormus on suurem kui 6,0 kN.
Viiksed korvalekalded nendest piiridest on lubatud nditeks kdsipumpade kasutamise puhul.
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2.2.

2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.3.

2.2.1.4.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.4.1.

2.2.4.2.

2.2.4.3.

2.2.4.4.

2.2.4.5.

Diinaamilised koormuskatsed

Jalamudeli sddreosa vastab punktis 2.2.4 méiratletud katsetamisel punktis 2.2.2 méiratletud nduetele.

Vahtmaterjali katse 166kkeha jaoks hoiustatakse vahemalt neli tundi kontrollitud ladustamiskohas, mille stabili-
seeritud niiskus on 35 % * 10 % ja stabiliseeritud temperatuur 20 * 2 °C, enne kui 166kkeha kalibreerimiseks vélja
voetakse. Katse 160kkeha enda temperatuur on kokkupdrke ajal 20 + 2 °C. Katse 166kkeha temperatuuri lubatud
korvalekalded kehtivad suhtelise Shuniiskuse 40 + 30 % juures parast mootori seiskamise kiituseaurude eraldu-
misaega, mis on vihemalt neli tundi enne nende katses kasutamist.

Kalibreerimise ajal on kalibreerimiskatses kasutatud katsekoha stabiliseeritud niiskus 40 + 30 % ja stabiliseeritud
temperatuur 20 + 4 °C.

Koik kalibreerimised viiakse 1opule kahe tunni jooksul alates hetkest, mil kalibreeritav 166kkatsekeha voetakse kont-
rollitud ladustamiskohast éra.

Kalibreerimisala suhtelist niiskust ja temperatuuri moddetakse kalibreerimise ajal ja see madrgitakse
kalibreerimisaruandesse.

Kui l66kkatsekeha porkab kokku lineaarselt juhitava sertifitseerimislookkatsekehaga, nagu on méiratletud punk-
tis 2.2.4, ei tohi iilemise sddreosa maksimaalne kiirendus olla vdiksem kui 120 g ega suurem kui 250 g. Maksi-
maalne paindenurk ei tohi olla vaiksem kui 6,2° ega suurem kui 8,2°. Murdepinna suurim nihe ei tohi olla viiksem
kui 3,5 mm ega suurem kui 6,0 mm.

Koigi nende vaartuste puhul kasutatavad ndidud parinevad esialgsest kokkuporkest sertifitseerimislookkatsekeha-
ga ja mitte pidurdusfaasist. Mis tahes lookkatsekeha voi sertifitseerimislookkatsekeha pidurdamiseks kasutatav siis-
teem on seatud selliselt, et pidurdusfaas ei kattu ajaliselt esialgse kokkuporkega. Pidurdussiisteem ei pohjusta
andurite véljundite méddratletud CAC iletamist.

ISO 6487:2002 mdiratletud modteaparatuuri reaktsioonivddrtus CFC on kdigi andurite puhul 180.
ISO 6487:2002-s madratletud CAC reaktsioonivéirtused on pdlveliigese paindenurga puhul 50°, murdepinna nih-
ke puhul 10 mm ning kiirenduse puhul 500 g. See ei eelda, et lookkatsekeha ennast peaks olema vdimalik fiiiisi-
liselt sellistesse nurkadesse ja nihetesse painutada ja murda.

Katsemenetlus

Vahtmaterjalist lihaste ja nahaga lookkatsekeha riputatakse iiles horisontaalselt kolme 1,5 + 0,2 mm libimddduga
ja vihemalt 2,0 m pikkuse traadi abil, nagu on ndidatud joonisel 5a. Riputamine toimub nii, et pikitelg on hori-
sontaalasendis, lubatud korvalekaldega + 0,5° ja risti sertifitseerimislookkatsekeha litkumisega, lubatud korvale-
kaldega + 2°. Lookkatsekehal on ettendhtud orientatsioon oma pikitelje timber pdlveliigese korrektseks juhtimiseks,
lubatud korvalekaldega + 2°. Lookkatsekeha peab vastama II osa Il peatiiki punkti 3.4.1.1 nduetele ja olema va-
rustatud kinnitustoega/kinnitustugedega traatkdite jaoks.

Sertifitseerimislookkatsekeha mass on 9,0 £ 0,05 kg, mille hulka kuuluvad need kditur- ja juhtimiskomponendid,
mis on kokkuporke ajal sertifitseerimislookkatsekeha tegelikud osad. Sertifitseerimislookkatsekeha esitahu moot-
med on miiratletud joonisel 5b. Sertifitseerimislookkatsekeha esitahk on tehtud alumiiniumist, valispinna viimist-
lus on tdpsem kui 2,0 mikromeetrit.

Juhtimissiisteem sobitatakse madala hddrdumisega juhikutega, mis on mitteteljelisele koormusele mittetundlikud
ning voimaldavad l6okkatsekehal litkuda kokkupuutel jalamudeli sddreosaga ainult kokkuporkega méddratud suu-
nas. Juhikud takistavad liikumist teistes suundades, kaasa arvatud poorlemist mis tahes telje imber.

Lookkatsekeha sertifitseeritakse eelnevalt mittekasutatud vahtmaterjaliga.

Lookkatsekeha vahtmaterjali ei puudutata liigselt ei enne ega pérast paigaldamist ega paigaldamise ajal.

Sertifitseerimislookkatsekeha pannakse liitkuma horisontaalselt, kiirusega 7,5 + 0,1 statsionaarsesse 166kkatseke-
hasse, nagu on néidatud joonisel 5a. Sertifitseerimislookkatsekeha paigutatakse nii, et selle keskjoon on iihel joo-
nel sddreosa keskjoonega ja asub 50 mm kaugusel pdlveliigese keskkohast, lubatud korvalekaldega + 3 mm
horisontaalselt ja + 3 mm vertikaalselt.
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3.3.

Jalamudeli reieosa l6okkatsekeha

Jalamudeli reieosa 166kkatsekeha vastab punktis 3.3 maaratletud katsetamisel punktis 3.2 méiratletud tingimustele.

Vahtmaterjali katse 166kkeha jaoks hoiustatakse vihemalt neli tundi kontrollitud ladustamiskohas, mille stabili-
seeritud niiskus on 35 % * 10 % ja stabiliseeritud temperatuur 20 2 °C, enne kui 166kkeha kalibreerimiseks vilja
voetakse. Katse 166kkeha enda temperatuur on kokkupdrke ajal 20 + 2 °C. Katse 166kkeha temperatuuri lubatud
korvalekalded kehtivad suhtelise Shuniiskuse 40 + 30 % juures pirast mootori seiskamise kiituseaurude eraldu-
misaega, mis on vihemalt neli tundi enne nende katses kasutamist.

Kalibreerimise ajal on kalibreerimiskatses kasutatud katsekoha stabiliseeritud niiskus 40 + 30 % ja stabiliseeritud
temperatuur 20 + 4 °C.

Kaik kalibreerimised viiakse 1opule kahe tunni jooksul alates hetkest, mil kalibreeritav lookkatsekeha voetakse kont-
rollitud ladustamiskohast ara.

Kalibreerimisala suhtelist niiskust ja temperatuuri moddetakse kalibreerimise ajal ja see margitakse
kalibreerimisaruandesse.

Nouded

Kui 166kkatsekeha pannakse litkuma statsionaarsesse silindrilisse pendlisse, ei tohi igas koormusanduris modde-
tud suurim joud olla viiksem kui 1,20 kN ega suurem kui 1,55 kN ning tilemises ja alumises koormusanduris mdo-
detud suurimate joudude vahe ei tohi olla suurem kui 0,10 kN. Suurim tensoanduritega méddetud paindemoment
ei tohi samuti olla vaiksem kui 190 Nm ega suurem kui 250 Nm keskpositsioonil, ning vaiksem kui 160 Nm ega
suurem kui 220 Nm vilimistel positsioonidel. Ulemiste ja alumiste suurimate paindemomentide vahe ei tohi olla
suurem kui 20 Nm.

Koigi nende vddrtuste puhul kasutatakse naitusid esialgsest kokkupdrkest pendlis ja mitte pidurdusfaasist. Look-
katsekeha voi pendli pidurdamiseks kasutatav mis tahes siisteem on seadistatud selliselt, et pidurdussiisteem ei kat-
tu ajaliselt esialgse kokkuporkega. Pidurdussiisteem ei pohjusta andurite vdljundite madratletud CAC iiletamist.

ISO 6487:2002 miiratletud modteaparatuuri reaktsioonivddrtus CFC on koigi andurite puhul 180. ISO
6487:2002 miiratletud CAC reaktsioonivéirtused on koormusandurite puhul 10 kN ja paindemomendi mdotu-
de puhul 1000 Nm.

Katsemenetlus

Lookkatsekeha paigaldatakse vidndemomenti piirava liigendiga kdituri- ja juhtimissiisteemile. Vadndemomenti pii-
rav liigend on seadistatud selliselt, et esimese konstruktsioonielemendi pikitelg on risti juhtimissiisteemi teljega, lu-
batud korvalekaldega + 2° ja hoordemoment seadistatud vdhemalt 675 * 25 Nm-le. Juhtimissiisteemile
paigaldatakse madala hdrdumisega juhikud, mis voimaldavad 166kkatsekehal liikkuda kokkupuutel pendliga ainult
médratud kokkuporke suunas.

Lookkatsekeha massi kohandatakse massi 12 + 0,1 kg saamiseks, mille hulka kuuluvad need kdituri- ja juhtimis-
komponendid, mis on kokkupdrke ajal I6okkatsekeha tegelikud osad.

Lookkatsekeha nende osade gravitatsioonikese, mis asuvad vddndemomenti piiravast liigendist eespool, k.a juur-
depandud lisaraskused, asetsevad 166kkatsekeha pikikeskjoonel, lubatud korvalekaldega + 10 mm.

Lookkatsekeha sertifitseeritakse eelnevalt mittekasutatud vahtmaterjaliga.

Lookkatsekeha vahtmaterjali ei puudutata liigselt ei enne ega pérast paigaldamist ega paigaldamise ajal.
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Vertikaalse esimese konstruktsioonielemendiga l6okkatsekeha pannakse litkuma horisontaalselt ja kiirusega 7,1
+ 0,1 m/s statsionaarsesse pendlisse, nagu on ndidatud joonisel 6.

+ 1 mm

Pendli toru mass on 3 + 0,03 kg, viline diameeter 150 mm |- 4 mm j@ seina paksus 3 + 0,15 mm. Pendli toru
kogupikkus on 275 + 25 mm. Pendli toru on tehtud toodeldud iihenduskohtadeta killmvaluterasest (lubatud on
metallist valisplaadid kaitseks rooste eest), vilispinna viimistlusega, mis on tipsem kui 2,0 mikromeetrit. See ri-
putatakse iiles kahe 1,5 + 0,2 mm ldbimodduga ja vihemalt 2,0 m pikkuse traadiga. Pendli pind on puhas ja kuiv.
Pendli toru positsioneeritakse nii, et silindri pikitelg on risti esimese konstruktsiooniclemendiga (s.t tasapinnaline),
lubatud korvalekaldega + 2° ja lookkatsekeha lifkumise suunas, lubatud korvalekaldega + 2°, ning pendli toru kese
on joondatud l66kkatsekeha esimese konstruktsioonielemendi keskmega, lubatud kdrvalekaldega + 5 mm roobiti
ja £ 5 mm vertikaalselt.

Peamudeli l66kkatsekehad

Suutlikkusnditajad

Peamudeli l6okkatsekehad vastavad punktis 4.4 médratletud katsetamisel punktis 4.2 médratletud tingimustele.

Nouded

Kui peamudeli 166kkatsekeha lastakse kukkuda 376 £ 1 mm korguselt vastavalt punktile 4.4, ei tohi peamudeli
lookkatsekehas asuva iihe kolmeteljelise (vi kolme iiheteljelise) kiirendusmddturi poolt méddetud suurim resul-
taatkiirendus olla:

a) lapse [ vdikse tdiskasvanu peamudeli 166kkatsekeha puhul vdiksem kui 245 g ega suurem kui 300 g;
b) tdiskasvanu peamudeli l66kkatsekeha puhul viiksem kui 225 g ega suurem kui 275 g.
Kiirendusaja kdverad on ithemodaalsed.

Modteaparatuuri kanalisagedusklassi reaktsioonivaartused ja kanali amplituudiklass on iga kiirendusmddturi pu-
hul vastavalt 1 000 Hz ja 500 g, nagu méiratletud standardis ISO 6487:2002.

Temperatuuritingimused

Peamudeli lookkatsekehade temperatuur on kokkupdrke ajal 20 + 2 °C. Temperatuuri lubatud kdrvalekalded keh-
tivad suhtelise 6huniiskuse 40 + 30 % juures pdrast mootori seiskamise kiituseaurude eraldumisaega, mis on vi-
hemalt 4 tundi enne nende katses kasutamist.

Pirast sertifitseerimiskatse ldbimist voib igat peamudeli 166kkatsekeha kasutada maksimaalselt 20 kokkuporkekat-
se puhul.

Katsemenetlus
Peamudeli 166kkatsekeha pannakse katsestendile rippuma, nagu on ndidatud joonisel 7.

Peamudeli lookkatsekeha riputatakse kindlaksmaaratud korgusele vahenditega, mis tagavad kohese langemise jdi-
galt paigaldatud lamedale horisontaalsele terasplaadile — enam kui 50 mm paksusele ja iile 300 x 300 mm ruu-
dule, millel on puhas kuiv pind ja mille pinna viimistlus on 0,2-2,0 mikromeetrit.

Peamudeli l6okkatsekehal lastakse kukkuda nii, et 166kkeha tagumine kiilg on vertikaalselt jargmise nurga all:
a)  50° % 2° lapse peamudeli l66kkatsekeha puhul;

b)  65° * 2° tdiskasvanu peamudeli lookkatsekeha puhul.

Peamudeli l6okkatsekeha vedrustus on selline, et katsekeha ei poorle kukkumise ajal.

Kukkumiskatse viiakse ldbi kolm korda selliselt, et peamudeli lookkatsekeha keeratakse iga katse jarel 120° imber
selle simmeetrilise telje.
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Joonis 1

Joud versus nurga ndue staatilise jalamudeli siiireosa lookkatsekeha paindumise sertifitseerimiskatsel
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Joonis 2

Joud versus nihke ndue staatilise jalamudeli sdireosa murdepinna sertifitseerimiskatsel
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Joonis 3

Ulaltvaade staatilise jalamudeli sddreosa 166kkatsekeha paigaldusele paindumise sertifitseerimiskatseks
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Joonis 4

Ulaltvaade staatilise jalamudeli sddreosa 166kkatsekeha paigaldusele murdepinna sertifitseerimiskatseks
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Joonis 5a

Diinaamilise jalamudeli sdireosa paigaldus sertifitseerimiskatseks (iilemine diagramm - kiilgvaade, alumine
diagramm - iilaltvaade)
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Joonis 5b

Diinaamilise jalamudeli sdireosa sertifitseerimislookkatsekeha esitahu detailid

10,0
Wt mlirkua 1

Markused

1) Sadul voib olla tdislaibimooduga ja 16igatud kaheks komponendiks, nagu on naidatud.
2) Varjutatud alad voib eemaldada, et saada niidatud alternatiivset vormi.
3) Koikide modtude lubatud korvalekalle on + 1,0 mm.

Materjal: alumiiniumisulam

Joonis 6

Diinaamilise jalamudeli reieosa lookkatsekeha paigaldus sertifitseerimiskatseks

o
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Joonis 7

Diinaamilise peamudeli lookkatsekeha paigaldus sertifitseerimiskatseks
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