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EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS (EU) nr 392/2009,
23. aprill 2009,
reisijate meritsi vedajate vastutuse kohta dnnetusjuhtumite korral
(EMPs kohaldatav tekst)
EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU, (3)  2002. aasta protokolliga muudetud reisijate ja nende

vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut, eriti selle
artikli 80 1diget 2,

vottes arvesse komisjoni ettepanekut,

vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arva-
must (1),

vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust (3),

toimides asutamislepingu artiklis 251 sitestatud korras (3),
arvestades lepituskomitee poolt 3. veebruaril 2009. aastal heaks-
kiidetud thisteksti, (5)

ning arvestades jargmist:

(1) Uhise transpordipoliitika raames on vaja vdtta lisameet-
meid, et suurendada meretranspordi ohutust. Nimetatud
meetmed peaksid hdlmama vastutuse eeskirju reisijatele
tekitatud kahju eest, kuna on oluline tagada, et laevadn-
netusse sattunud reisijad saavad sobiva suurusega hiivi-
tise.

(2)  Reisijate ja nende pagasi mereveo 1974. aasta Ateena
konventsiooni 2002. aasta protokoll voeti vastu 1. no-
vembril 2002. aastal Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni
(IMO) egiidi all. Uhendus ja selle liikmesriigid on otsus-
tamas konealuse protokolliga ithinemise voi selle ratifit-
seerimise ile. Igal juhul peaks kdesolevasse maarusesse
inkorporeeritud konealuse protokolli sitteid kohaldama )
thenduse suhtes hiljemalt alates 31. detsembrist 2012.

() ELT C 318, 23.12.2006, 1k 195.

(3 ELT C 229, 22.9.2006, lk 38.

() Euroopa Parlamendi 25. aprilli 2007. aasta arvamus (ELT C 74 E,
20.3.2008, lk 562), ndukogu 6. juuni 2008. aasta ithine seisukoht
(ELT C 190 E, 29.7.2008, lk 17), Euroopa Parlamendi 24. septembri
2008. aasta seisukoht (Euroopa Liidu Teatajas seni avaldamata),
ndukogu 26. veebruari 2009. aasta otsus ja Euroopa Parlamendi ©)
11. martsi 2009. aasta digusloomega seotud resolutsioon (Euroopa
Liidu Teatajas seni avaldamata).

pagasi mereveo 1974. aasta Ateena konventsiooni (edas-
pidi ,Ateena konventsioon”) kohaldatakse ainult rahvus-
vahelise veo suhtes. Meretranspordi teenuste siseturul ei
eristata riigisiseseid ja rahvusvahelisi vedusid ning
seetOttu on asjakohane, et vastutuse tase ja olemus
oleksid tthenduses tthesugused nii rahvusvahelise kui ka
riigisisese veo puhul.

Ateena konventsiooniga ette nihtud kindlustusnduete
puhul tuleb votta arvesse laevaomanike ja kindlustusselt-
side rahalisi vahendeid. Laevaomanikel peab olema
voimalik tdita neile kehtestatud kindlustusndudeid majan-
duslikult vastuvOetaval viisil ning samuti tuleb arvesse
votta, eelkdige riigisiseseid veoteenuseid —osutavate
viikeste laevandusettevotjate puhul, nende tegevuse hooa-
jalist olemust. Seega tuleks kiesolevas maaruses kindlus-
tusnduete kehtestamisel arvesse votta laevade eri klasse.

On asjakohane kohustada vedajat tegema ettemaksu
reisija surma vdi isikukahju korral, seejuures ei tihenda
ettemaks vastutuse tunnistamist.

Asjakohast teavet reisijatele antud diguste kohta tuleks
anda reisijatele enne nende reisi, voi kui see on vdimatu,
siis hiljemalt viljumisel.

IMO juriidiline komitee vottis 19. oktoobril 2006. aastal
vastu IMO reservatsiooni ja Ateena konventsiooni raken-
damise suunised (edaspidi ,IMO suunised”), et tipsustada
moningaid Ateena konventsiooniga, eelkdige nditeks
terrorismiga seotud kahju hiivitamisega seonduvaid kiisi-
musi. Seega saab IMO suuniseid pidada lex specialiseks.

Kiesoleva miidrusega inkorporeeritakse osa IMO suuni-
seid ja muudetakse need siduvaks. Sel eesmirgil moiste-
takse IMO suuniste sitetes, kus see esineb, eclkdige sdna
ytuleks” all sona ,tuleb”.

Ateena konventsiooni sitteid (I lisa) ja IMO suuniseid (II
lisa) tuleks tdlgendada ithenduse oigusaktide raames
mutatis mutandis.
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(10)  Kéesoleva mdirusega kehtestatud vastutuskorda tuleks
jark-jargult laiendada noukogu 17. mirtsi 1998. aasta
direktiivi 98/18/EU (reisilaevade ohutuseeskirjade ja
-nduete kohta) (') artiklis 4 sdtestatud eri klassidega
holmatud laevade suhtes. Arvesse tuleks vdtta moju
sdiduhindadele ning voimalust saada ndutud tasemel
mdistliku hinnaga kindlustuskate, ldhtudes samas poliiti-
kasuunast laiendada reisijate digusi ning teatud laevaliik-
luse hooajalisest olemusest.

(11)  Ateena konventsiooni artiklitega 17 ja 17a hélmatud
kiisimused kuuluvad ithenduse ainupiddevusse iiksnes
niivdrd, kuivord need artiklid mojutavad ndukogu
22. detsembri 2000. aasta midrusega (EU) nr 44/2001
(kohtualluvuse ja kohtuotsuste tditmise kohta tsiviil- ja
kaubandusasjades) (%) kehtestatud eeskirju. Kui iithendus
tthineb Ateena konventsiooniga, on konealused kaks
sdtet nimetatud ulatuses tthenduse diguskorra osa.

(12)  Kéesoleva médruse kohaldamisel tuleks viljendit ,v3i on
litkmesriigis registreeritud” tdlgendada selliselt, et laevape-
reta viljaprahtimise registreerimise siisteemi mottes on
lipuriik kas litkmesriik voi Ateena konventsiooni osalis-
riik. Liikmesriigid ja komisjon peaksid votma vajalikke
samme, et kutsuda IMOd iiles t66tama vilja suuniseid
laevapereta  viljaprahtimise registreerimise  siisteemi
kohta.

(13)  Kdesoleva maiiruse kohaldamisel ei tohiks mdiste lii-
kumisvarustus” tihendada ei pagasit ega sdidukeid Ateena
konventsiooni artikli 8 tihenduses.

(14)  Kéesoleva maddruse rakendamiseks vajalikud meetmed
tuleks vastu votta vastavalt ndukogu 28. juuni 1999.
aasta otsusele 1999/468/EU, millega kehtestatakse komis-
joni rakendusvolituste kasutamise menetlused (3).

(15)  Komisjonile tuleks eeclkdige anda volitus muuta kées-
olevat madrust, et inkorporeerida hilisemaid muudatusi
kdesoleva mdirusega seotud rahvusvahelistes konvent-
sioonides, protokollides, koodeksites ja resolutsioonides.
Kuna need on iildmeetmed ja nende eesmirk on muuta
kdesoleva maidruse vihemolulisi sitteid, muu hulgas
tiiendades seda uute vihemoluliste sitetega, tuleb need
vastu votta vastavalt otsuse 1999/468/EU artiklis S5a
sdtestatud kontrolliga regulatiivmenetlusele.

(16) Euroopa Parlamendi ja ndukogu miirusega (EU) nr
1406/2002 (%) loodud Euroopa Meresdiduohutuse Amet

UT L 144, 15.5.1998, Ik 1.
UT L 12, 16.1.2001, 1k 1.

UT L 184, 17.7.1999, lk 23.

UT L 208, 5.8.2002, 1k 1.

peaks komisjoni abistama kéesoleva midrusega kehtes-
tatud eeskirjade toimimise eduaruande ettevalmistamisel
ja koostamisel.

(17)  Meresdiduohutuse erinevate riskide kindlaksmaaramisel ja
juhtimisel on otsustav ja peamine roll siseriiklikel
asutustel, eelkdige sadamate valdajatel.

(18)  Liikmesriigid on vdtnud oma 9. oktoobri 2008. aasta
avaldusega meresdiduohutuse kohta kindla kohustuse
viljendada hiljemalt 1. jaanuariks 2012 oma ndusolekut
jargida merinduete korral vastutuse piiramise 1976. aasta
rahvusvahelist konventsiooni, mida on muudetud 1996.
aasta protokolliga. Liikmesriigid voivad kasutada konealu-
se konventsiooni artikli 15 16ikes 3a sdtestatud vdimalust
maédrata kdesoleva mdiidruse erisitetega reisijate suhtes
kohaldatav vastutuse piirmairade siisteem.

(19)  Kuna kdesoleva madruse eesmirki, nimelt dnnetusjuh-
tumi korral meritsi vedajate ja nende reisijate Siguste
suhtes kohaldatavate iihtsete eeskirjade loomist, ei
suuda litkmesriigid piisavalt saavutada ning kiesoleva
maédruse ulatuse ja toime tdttu on seda parem saavutada
ithenduse tasandil, voib ithendus votta meetmeid koos-
kolas asutamislepingu artiklis 5 sitestatud subsidiaarsuse
pohimdttega. Kodnealuses artiklis sitestatud proportsio-
naalsuse pdhimdtte kohaselt ei lihe kiesolev mddrus
nimetatud eesmirgi saavutamiseks vajalikust kaugemale,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1
Sisu

1. Kdesoleva maidrusega kehtestatakse ithenduse vastutuse ja
kindlustuse kord reisijate meritsi veol vastavalt jargmistele asja-
kohastele sitetele:

a) 2002. aasta protokolliga muudetud reisijate ja nende pagasi
mereveo 1974. aasta Ateena konventsiooni (edaspidi ,Ateena
konventsioon”) sitted, mis esitatakse I lisas, ning

b) IMO reservatsioon ja IMO juriidilise komitee poolt
19. oktoobril 2006. aastal vastu voetud Ateena konvent-
siooni rakendamise suunised (edaspidi ,IMO suunised”), mis
esitatakse II lisas.
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2. Lisaks laiendatakse kidesoleva maidrusega konealuste sitete
kohaldamisala iihe liikkmesriigi piires direktiivi 98/18/EU artikli
4 kohaselt A- ja B-klassi kuuluvatel parvlaevadel reisijate mere-
vedude suhtes ja sitestatakse teatavad tdiendavad nduded.

3. Hiljemalt 30. juuniks 2013 esitab komisjon vajadusel
digusloomega seotud ettepaneku, et laiendada muu hulgas kaes-
oleva méiruse kohaldamisala direktiivi 98/18/EU artikli 4 koha-
selt C- ja D-klassi kuuluvate laevade suhtes.

Artikkel 2
Reguleerimisala

Kiesolevat mairust kohaldatakse igasuguse rahvusvahelise veo
suhtes Ateena konventsiooni artikli 1 punkti 9 tihenduses ja
ithe liikmesriigi piires direktiivi 98/18/EU artikli 4 kohaselt A- ja
B-klassi kuuluvate parvlaecvade merevedude suhtes jargmistel
juhtudel:

a) laev sdidab liikmesriigi lipu all v&i on liikmesriigis registree-
ritud;

b) veoleping on sdlmitud liikmesriigis voi

¢) ldhte- voi sihtkoht on vastavalt veolepingule litkmesriigis.

Liikmesriigid vdivad kiesolevat médrust kohaldada koigi iihe
litkmesriigi piires toimuvate merevedude suhtes.

Artikkel 3
Vastutus ja kindlustus

1. Vastutus reisijate, nende pagasi ja sdidukite suhtes ja kind-
lustust voi muud rahalist tagatist kisitlevad eeskirjad on regu-
leeritud kdesoleva médrusega ning 1 lisas esitatud Ateena
konventsiooni artiklitega 1 ja 1a, artikli 2 16ikega 2, artiklitega
3 kuni 16, 18, 20 ja 21 ning II lisas esitatud IMO suuniste
satetega.

2. I lisas esitatud IMO suunised loetakse siduvateks.

Artikkel 4
Liikumisvahendite v6i muu erivarustusega seotud hiivitis

Liikumispuudega reisija poolt kasutatavate liikumisvahendite voi
muu erivarustuse kaotsimineku voéi kahjustumise korral on
vedaja vastutus reguleeritud Ateena konventsiooni artikli 3
16ikega 3. Hiivitis vastab asjaomase varustuse asendusvairtusele
v0i vajadusel parandamiskuludele.

Artikkel 5
Uldine vastutuse piirmair

1. Kdesoleva mairusega ei muudeta vedaja voi tegeliku vedaja
Oigusi ega kohustusi, mis on sitestatud siseriiklike oigusak-
tidega, millega rakendatakse merinduete korral vastutuse piira-
mise 1976. aasta rahvusvahelist konventsiooni, nagu seda on
muudetud 1996. aasta protokolliga, sealhulgas kdnealuse
konventsiooni vdimalikke tulevasi muudatusi.

Juhul kui sellised kohaldamisele kuuluvad siseriiklikud digusak-
tid puuduvad, reguleeritakse vedaja voi tegeliku vedaja vastutust
tiksnes kdesoleva médruse artikliga 3.

2. Nouete suhtes, mis tulenevad reisija surma p&hjustamisest
voi talle isikukahju tekitamisest mis tahes IMO suuniste punktis
2.2 osutatud riski tottu, vdivad vedaja ja tegelik vedaja piirata
oma vastutust vastavalt kdesoleva artikli 16ikes 1 osutatud site-
tele.

Artikkel 6
Ettemakse

1. Kui reisija surma voi isikukahju pohjustas meresdidu
ohtlik juhtum, teeb vedaja, kes viis tegelikult libi kogu veo
voi osa sellest, mille jooksul toimus meresdidu ohtlik juhtum,
15 péeva jooksul alates hiivitise digust omava isiku kindlakste-
gemisest ettemakse, mis katab viivitamatud majanduslikud vaja-
dused proportsionaalselt kahju suurusega. Reisija surma korral ei
ole makse vihem kui 21 000 eurot.

Kiesolevat sitet kohaldatakse ka siis, kui vedaja asukoht on
tthenduses.

2. Ettemakse ei tihenda vastutuse tunnustamist ning selle
voib kiesoleva mairuse alusel makstavatest hilisematest summa-
dest maha arvata. Tagasimaksmisele kuulub ettemakse iiksnes
Ateena konventsiooni artikli 3 16ikes 1 voi artiklis 6 v6i IMO
suuniste A liites ettendhtud juhtudel voi kui ettemakse saanud
isikul ei olnud &igust hiivitisele.

Artikkel 7
Reisijate teavitamine

Ilma et see piiraks reisikorraldajate kohustusi vastavalt ndukogu
13. juuni 1990. aasta direktiivile 90/314/EU (reisipakettide,
puhkusepakettide ja ekskursioonipakettide kohta), () tagab
vedaja voi tegelik vedaja, et reisijatele antakse asjakohast ja
arusaadavat teavet nende Oiguste kohta vastavalt kdesolevale
maédrusele.

() EUT L 158, 23.6.1990, Ik 59.
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Kui veoleping on sdlmitud litkmesriigis, antakse konealust teavet
koigis miutigikohtades, kaasa arvatud telefoni- ja internetimiitigi
puhul. Kui véljumiskoht on lilkmesriigis, antakse teavet enne
véljumist. Koigil muudel juhtudel antakse teavet hiljemalt valju-
misel. Selles ulatuses, milles vedaja vdi tegelik vedaja on andnud
kdesoleva artikli kohaselt ndutud teavet, ei ole teine kohustatud
seda teavet andma. Teavet antakse kdige sobivamas vormis.

Kiesoleva artikli kohase teavitamisndude tditmise eesmargil
annab vedaja voi tegelik vedaja reisijatele vahemalt selle teabe,
mis sisaldub komisjoni poolt koostatud ja avalikustatud kies-
oleva mdiruse sitete kokkuvdttes.

Artikkel 8
Aruanded

Komisjon koostab hiljemalt kolm aastat pdrast kédesoleva
médruse kohaldamise kuupdeva mdiruse kohaldamise kohta
aruande, milles vdetakse muu hulgas arvesse majanduse arengut
ja arengusuundumusi rahvusvahelistel foorumitel.

Koos konealuse aruandega vdib teha ettepaneku kidesoleva
médruse muutmiseks voi et ithendus esitaks ettepaneku asjako-
hastel rahvusvahelistel foorumitel.

Artikkel 9
Muudatused

1.  Meetmed, mille eesmirk on muuta kiesoleva miiruse vi-
hemolulisi sitteid, mis on seotud Ateena konventsiooni artikli 3
Idikes 1, artikli 4a 16ikes 1, artikli 7 Ioikes 1 ja artiklis 8
sitestatud piirmddrade muudatuste sisseviimisega, et votta
arvesse Ateena konventsiooni artikli 23 kohaselt vastu vdetud
otsuseid ja kdesoleva mdairuse I lisa vastavaid kohandusi,
voetakse vastu vastavalt kdesoleva madruse artikli 10 1dikes 2
osutatud kontrolliga regulatiivmenetlusele.

Vottes arvesse moju sdiduhindadele ja vdimalust saada ndutud
tasemel mdistliku hinnaga kindlustuskate ning lihtudes samas
poliitikasuunast laiendada reisijate Gigusi ning teatud laevaliik-
luse hooajalisest olemusest, votab komisjon asjakohase mdju-
hinnangu alusel hiljemalt 31. detsembriks 2016 vastu meetme,
mis on seotud direktiivi 98/18/EU artikli 4 kohaselt B-klassi
kuuluvate laevade suhtes I lisas sitestatud piirmairadega. Kone-
alune meede, mille eesmdrk on muuta kiesoleva mairuse va-

hemolulisi sitteid, vOetakse vastu vastavalt kdesoleva miiruse
artikli 10 1dikes 2 osutatud kontrolliga regulatiivmenetlusele.

2. Meetmed, mille eesmirk on muuta kdesoleva mairuse vi-
hemolulisi sitteid ja mis on seotud II lisas esitatud IMO suuniste
muudatuste sisseviimisega, vdetakse vastu vastavalt artikli 10
16ikes 2 osutatud kontrolliga regulatiivmenetlusele.

Artikkel 10
Komiteemenetlus

1. Komisjoni abistab Euroopa Parlamendi ja ndukogu maaru-
sega (EU) nr 2099/2002 (') asutatud laevade pdhjustatud mere-
reostuse viltimise ja meresdiduohutuse komitee (COSS).

2. Kéiesolgvale l1oikele  viitamisel —kohaldatakse otsuse
1999/468[EU artikli 5 a 16ikeid 1 kuni 4 ja artiklit 7, vottes
arvesse selle otsuse artikli 8 sitteid.

Artikkel 11
Uleminekusitted

1. Uksnes iihe liikmesriigi piires direktiivi 98/18/EU artikli 4
kohaselt A-klassi kuuluvate parvlaevadega toimuvate mereve-
dude suhtes vdivad liikmesriigid kdesoleva médaruse kohaldamist
edasi liikata kuni neljaks aastaks pérast selle kohaldamise
kuupieva.

2. Uksnes ithe liikmesriigi piires direktiivi 98/18/EU artikli 4
kohaselt B-klassi kuuluvate parvlaevadega toimuvate mereve-
dude suhtes voivad liikmesriigid kdesoleva mairuse kohaldamist
edasi litkata kuni 31. detsembrini 2018.

Artikkel 12
Joustumine

Kiesolev miirus joustub jargmisel pdeval parast selle avaldamist
Euroopa Liidu Teatajas.

Seda kohaldatakse alates Ateena konventsiooni joustumise
kuupdevast ithenduse jaoks, kuid igal juhul hiljemalt alates
31. detsembrist 2012.

(") EUT L 324, 29.11.2002, Ik 1.



L 131/28 Euroopa Liidu Teataja 28.5.2009

Kédesolev mdirus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides liikmesriikides.

Strasbourg, 23. aprill 2009

Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
president eesistuja
H.-G. POTTERING P. NECAS
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I LISA

KAESOLEVA MAARUSE KOHALDAMISEKS OLULISED REISIJATE JA NENDE PAGASI MEREVEO ATEENA
KONVENTSIOONI ASJAKOHASED SATTED

(Reisijate ja nende pagasi mereveo 1974. aasta Ateena konventsiooni ja konventsiooni 2002. aasta protokolli
konsolideeritud tekst)

Artikkel 1
Moisted

Kiesolevas konventsioonis kasutatakse jargmisi mdisteid:

1) a) ,vedaja” — isik, kellega voi kelle nimel on s6lmitud veoleping, olenemata sellest, kas veo viib 1dbi tema voi tegelik
vedaja;

b) ,tegelik vedaja” — muu isik kui vedaja, kes on laeva omanik, prahtija voi operaator ja kes tegelikult viib 1abi kogu
veo vOi osa veost, ja

¢) ,vedaja, kes tegelikult viib libi kogu voi osa veost” — tegelik vedaja voi vedaja sellises ulatuses, millises ta
tegelikkuses vedu labi viib;

2) ,veoleping” — vedaja voi vedaja nimel solmitud leping reisija ja tema pagasi mereveo kohta;

3) laev” — ainult merelaev, laevaks ei loeta Shkpadjal veesdidukit;

4) reisija” — laeval viibiv isik,

a) keda veetakse veolepingu alusel voi

b) kes vedaja nousolekul on saatjaks sdidukile voi elusloomadele, mida veetakse konventsiooniga reguleerimata
kaubaveolepingu alusel;

5) ,pagas” — ese vOi sdiduk, mida veetakse vastavalt veolepingule, vilja arvatud:

a) esemed voi sdidukid, mida veetakse vastavalt merekaubaveolepingule, konossemendile v6i muule peamiselt kauba-
veoga seotud lepingule, ja

b) elusloomad;

6) ,kdsipagas” — pagas, mis on reisija kajutis voi muul viisil tema valduses, jirelevalve voi kontrolli all. Kisipagas holmab
ka pagasit, mis on reisija sdidukis voi soidukil, valja arvatud kiesoleva artikli 16ike 8 ja artikli 8 kohaldamise korral;

7) .pagasi kaotsiminek voi pagasi kahjustumine” — varaline kahju, mis tuleneb pagasi reisijale moistliku aja jooksul
tagastamata jatmisest pdrast selle laeva saabumist, mille pardal pagasit veeti voi oleks tulnud vedada, vilja arvatud
toovaidluse tulemusena tekkinud viivitusest tekkinud kahju;

8) ,vedu” — holmab jirgmisi ajavahemikke:

a) reisija ja tema kisipagasi suhtes ajavahemikku, mille jooksul reisija ja/voi tema kisipagas on laeva pardal, samuti
laevalemineku ja maalemineku aega, ning ajavahemikku, mille jooksul reisijat ja tema kisipagasit transporditakse
veeteed mooda maalt laevale voi vastupidi, eeldusel et sellise transpordi maksumus sisaldub piletihinnas, voi kui
vedaja on andnud reisijate kdsutusse sellel eesmargil kasutatava abitranspordilaeva. Vedu ei hdlma siiski reisija
suhtes ajavahemikku, mille kestel reisija on meresadama terminalis voi vaksalis voi kail voi mis tahes muus
sadamarajatises;
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b) késipagasi suhtes ka ajavahemikku, mille jooksul reisija on meresadama terminalis v3i vaksalis voi kail voi mis
tahes muus sadamarajatises, kui pagasi on iile votnud vedaja voi tema teenistuses olev isik voi agent ja seda ei ole
uuesti reisijale tagastatud;

¢) pagasi suhtes, mis ei ole kisipagas, ajavahemikku alates hetkest, mil vedaja vdi tema teenistuses olev isik voi agent
votab pagasi kaldal voi laeva pardal iile, kuni hetkeni, mil vedaja v3i tema teenistuses olev isik vdi agent pagasi
reisijale tagastab;

9) ,rahvusvaheline vedu” — vedu, mille puhul lihtesadam ja sihtsadam asuvad vastavalt veolepingule eri riikides, voi
samas riigis juhul, kui vastavalt veolepingule voi graafikujirgsele reisiplaanile on ette nahtud sissesdit vahesadamasse
muus riigis;

10) ,organisatsioon” — Rahvusvaheline Mereorganisatsioon;
11) ,peasekretdr” — organisatsiooni peasekretir.

Artikkel 1a
Lisa

Kiesoleva konventsiooni lisa moodustab konventsiooni lahutamatu osa.

Artikkel 2
Kohaldamine

Lo Le

2. Olenemata kdesoleva artikli 15ikest 1, ei kohaldata kdesolevat konventsiooni, kui reisijate vdi pagasi veole kohaldub
mingi muu veoliigi rahvusvahelise konventsiooni sitete alusel tsiviilvastutus, juhul kui nimetatud sitete kohaldamine
merevedudele on kohustuslik.

Artikkel 3

Vedaja vastutus

1. Vedaja vastutab kahju eest, mis tuleneb meresdidu ohtliku juhtumi tdttu reisija surma pdhjustamisest voi temale
isikukahju tekitamisest sellises ulatuses, mis kdnealuse reisija suhtes iga juhtumi korral ei iileta 250 000 arvestusiihikut,
kui vedaja ei tdesta, et ohtlik juhtum:

a) oli sjategevuse, vaenu, kodusdja, vastuhaku voi erandliku, viltimatu ja vddramatu olemusega loodusndhtuse tulemus
voi

b) oli tiielikult pohjustatud kolmanda isiku tahtlikust tegevusest vdi tegevusetusest eesmirgiga pdhjustada ohtlik juhtum.

Kui kahju iiletab eespool toodud piirméira, on vedaja vastavas ulatuses tdiendavalt vastutav, kui ta ei tdesta, et kahju
pohjustanud ohtlik juhtum toimus ilma tema siit voi hooletuseta.

2. Reisija surma voi isikukahju tottu tekkinud kahju eest, mida ei pdhjustanud meresdidu ohtlik juhtum, on vedaja
vastutav juhul, kui kahju pohjustanud ohtlik juhtum toimus vedaja siiii voi hooletuse tottu. Siiii voi hooletuse tdendamise
kohustus lasub hagejal.

3. Kisipagasi kaotsimineku vdi kahjustumise tagajirjel kannatatud kahju eest on vedaja vastutav juhul, kui kahju
pohjustanud ohtlik juhtum toimus vedaja siiii voi hooletuse tottu. Vedaja siiiid voi hooletust eeldatakse meresdidu ohtlik
juhtumi poolt pdhjustatud kahju puhul.

4. Pagasi, vilja arvatud kisipagasi, kaotsimineku voi kahjustumise tagajirjel kannatatud kahju eest on vedaja vastutav
juhul, kui ta ei tdesta, et kahju pdhjustanud ohtlik juhtum toimus ilma tema siiii vdi hooletuseta.

5. Kdesoleva artikli kohaldamisel kasutatakse jargmisi mdisteid:

a) ,meresdidu ohtlik juhtum” — laevahukk, kaadumine, otsasdit voi laeva madalikulesoit, plahvatus voi tulekahju laevas
voi laeva defekt;
b) ,vedaja siiii voi hooletus” — holmab toosuhte raames tegutsevate vedaja teenistuses olevate isikute siiid voi hooletust;

Ei korrata.

=
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¢) ,laeva defekt” — igasugune alatalitus, rike voi kohaldatavatele ohutuseeskirjadele mittevastavus iikskdik millises laeva
osas voi selle seadmetes, kui neid kasutatakse reisijate viljapddsemiseks, evakueerimiseks, laevale minemiseks ja laevalt
tulemiseks; voi kui neid kasutatakse kiitamiseks, roolimiseks, ohutuks meresdiduks, sildumiseks, ankurdamiseks, kaile
vdi ankurdamiskohta saabumiseks voi sealt lahkumiseks voi vigastuse kontrolli alla saamiseks vee sissevoolu korral; voi
kui neid kasutatakse padstevahendite veeskamiseks, ja

d) ,kahju” — ei holma karistuseks voi hoiatuseks médratud kahjuhivitisi.

6.  Vedaja vastutus kdesoleva artikli alusel on seotud ainult nendest ohtlikest juhtumitest tekkinud kahjuga, mis tekkisid
veo kaigus. Veo kiigus kahju pohjustanud ohtliku juhtumi esinemise ja kahju ulatuse tdendamise kohustus lasub hagejal.

7. Mitte miski kdesolevas konventsioonis ei piira vedaja regressidigust iithegi kolmanda isiku vastu voi kaitset hooletuse
tottu tekkinud kahju eest kiesoleva konventsiooni artikli 6 alusel. Mitte miski kiesolevas artiklis ei piira mis tahes
piirmairade kehtestamise digust kdesoleva konventsiooni artikli 7 voi 8 alusel.

8.  Osalise siiii vdi hooletuse eeldamine vdi osalisele tdendamiskohustuse panemine ei takista nimetatud osalise kasuks
rdakivate toendite arvessevotmist.

Artikkel 4
Tegelik vedaja

1. Kui vedu vdi osa sellest on usaldatud tegelikule vedajale, vastutab vedaja sellest hoolimata kogu veo eest vastavalt
kiesoleva konventsiooni sitetele. Lisaks kohaldatakse tegelikule vedajale tema teostatava veo ulatuses konventsioonist
tulenevaid oigusi ja kohustusi.

2. Vedaja vastutab tegeliku vedaja labiviidud veo puhul tegeliku vedaja ja nende tema teenistuses olevate isikute ja
agentide tegude voOi tegevusetuse eest, kes on tegutsenud oma todiilesannete piires.

3. Mis tahes erikokkulepe, mille kohaselt vedaja votab konventsioonist mittetulenevaid kohustusi v6i loobub konvent-
siooniga ettendhtud digusest, mojutab tegelikku vedajat iiksnes juhul, kui ta on selleks viljendanud oma ndusolekut selgelt

ja kirjalikult.

4. Kui vastutavad nii vedaja kui ka tegelik vedaja, on nende vastutus samas ulatuses ja solidaarne.

5. Kaesolev artikkel ei valista ega piira regressidigust vedaja ja tegeliku vedaja vahelises suhtes.

Artikkel 4a
Kohustuslik kindlustus

1. Kui reisijaid veetakse osalisriigis registreeritud laeva pardal, mis on litsentseeritud vedama rohkem kui kahtteist
reisijat, ning kohaldatakse kdesolevat konventsiooni, peab vedajal, kes tegelikult viib 1dbi kogu vdi osa veost, olema
kindlustus vo6i muu rahaline tagatis, niditeks panga vdi samasuguse finantseerimisasutuse garantii, et katta reisijate
surma ja isikukahju puudutav vastutus kdesoleva konventsiooni alusel. Kohustusliku kindlustuse vdi muu rahalise tagatise
piirmairaks on mitte vihem kui 250 000 arvestusithikut reisija kohta iga juhtumi korral.

2. Igale laevale viljastatakse pérast osalisriigi pddeva asutuse poolt 1dike 1 ndudmistele vastavuse kindlakstegemist
tunnistus, mis tdendab kindlustuse voi muu rahalise tagatise kehtivust vastavalt kdesoleva konventsiooni sitetele. Osalis-
riigis registreeritud laevale viljastab voi kinnitab tunnistuse laeva registreerinud riigi padev asutus; laevale, mis ei ole
registreeritud itheski osalisriigis, voib tunnistuse viljastada voi kinnitada mis tahes osalisriigi padev asutus. Nimetatud
tunnistus on kiesoleva konventsiooni lisas sitestatud niidise vormis ning sisaldab jargmisi iiksikasju:

a) laeva nimi, eraldusnumbrid voi -tihed ja registreerimissadam;
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selle vedaja nimi ja peamine tegevuskoht, kes tegelikult viib 1dbi kogu veo vdi osa sellest;

laeva IMO number;

tagatise liik ja ajaline kehtivus;

kindlustusandja v6i muu rahalise tagatise andnud isiku nimi ja peamine tegevuskoht ning vajaduse korral tegevuskoht,
kus kindlustus voi muu rahaline tagatis on sisse seatud, ja

f) tunnistuse kehtivusaeg, mis ei tohi olla pikem kui kindlustuse v6i muu rahalise tagatise kehtivusaeg.

3. a) Osalisriik voib tunnistust viljastama volitada enda tunnustatud institutsiooni voi organisatsiooni. Nimetatud insti-

tutsioon vdi organisatsioon teavitab nimetatud riiki iga tunnistuse véljastamisest. Igal juhul tagab osalisriik tdielikult
sel viisil valjastatud tunnistuste tdielikkuse ja korrektsuse ning kohustub tagama selle kohustuse taitmiseks vajalikud
abinoud.

b) Osalisriik teatab peasekretirile:

i) enda tunnustatud institutsioonile vi organisatsioonile delegeeritud volituste erikohustused ja -tingimused;

ii) selliste volituste tagasivotmisest ja

i) kuupédeva, millest nimetatud volitus voi sellise volituse tagasivotmine kehtima hakkab.

Delegeeritud volitused ei hakka kehtima enne kui kolm kuud parast kuupieva, millal nende kehtimahakkamisest
teatati peasekretirile.

Vastavalt kdesolevale 1oikele tunnistusi viljastama volitatud institutsioon voi organisatsioon voib vihemalt nime-
tatud tunnistused tagasi votta, kui ei tdideta tingimusi, mille alusel need on viljastatud. Igal juhul teatab institut-
sioon voi organisatsioon sellisest tagasivotmisest riigile, mille nimel tunnistus vélja anti.

o

4. Tunnistus on viljaandja riigi ametlikus keeles voi keeltes. Kui kasutatav keel ei ole inglise, prantsuse ega hispaania
keel, sisaldab tekst ka tolget iihte nendesse keeltesse ning riigi vastava otsuse korral voib riigi ametliku keele dra jdtta.

5. Tunnistust hoitakse lacva pardal ja selle koopia antakse hoiule asutusse, mis sdilitab laevaregistri andmeid, voi kui
laev ei ole osalisriigis registreeritud, siis tunnistuse véljastanud voi kinnitanud riigi asutuses.

6.  Kindlustus v6i muu rahaline tagatis ei vasta kdesoleva artikli nduetele, kui see vdib muul pdhjusel peale tunnistuses
sitestatud kindlustuse voi tagatise kehtivusaja 10ppemise 16ppeda enne kolme kuu moodumist kuupdevast, millal selle
1oppemise teade antakse 1dikes 5 osutatud asutustele, vilja arvatud siis, kui tunnistus on nimetatud asutustele ile antud
vOi uus tunnistus viljastatud nimetatud ajavahemiku jooksul. Eespool toodud sitteid kohaldatakse samuti teiste muuda-
tuste suhtes, mille tagajirjel kindlustus vdi muu rahaline tagatis enam ei vasta kdesoleva artikli nouetele.

7. Laevaregistri ritk maarab kdesoleva artikli sitete alusel kindlaks tunnistuse viljastamise ja kehtivuse tingimused.

8. Mitte midagi kdesolevas konventsioonis ei tdlgendata kui takistust osalisriigile kdesoleva konventsiooni kohaldami-
seks tugineda teistelt riikidelt voi organisatsioonilt voi muudelt rahvusvahelistelt organisatsioonidelt saadud teabele kind-
lustuse voi muu rahalise tagatise andjate majandusliku seisu kohta. Sellistel juhtudel ei vabastata nimetatud teabele
tuginevat osalisriiki oma kohustustest tunnistuse viljastanud riigina.
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9.  Teised riigid aktsepteerivad kdesoleva konventsiooni kohaldamiseks osalisriigi volituste alusel valjastatud voi kinni-
tatud tunnistusi ning teised osalisriigid arvestavaid neid tunnistusi samavord kehtivana kui nende endi viljastatud voi
kinnitatud tunnistusi, isegi kui need on viljastatud vdi kinnitatud osalisriigis registreerimata laeva suhtes. Osalisriik voib
igal ajal paluda viljastava voi kinnitava riigiga konsulteerimist, kui ta usub, et kindlustussertifikaadil nimetatud kindlus-
tusandja voi garant ei ole majanduslikult vdimeline tditma kiesoleva konventsiooniga temale pandud kohustusi.

10.  Iga kdesoleva artikli kohaselt kindlustuse vdi muu rahalise tagatisega kaetud hivitisndude voib esitada vahetult
kindlustusandja vdi muu rahalise tagatise andnud isiku vastu. Sel juhul kohaldatakse 15ikes 1 sitestatud summat kui
kindlustusandja voi muu rahalise tagatise andnud isiku vastutuse piirmddra, isegi kui vedajal voi tegelikul vedajal ei ole
Sigust vastutuse piirméddra kehtestada. Kostja voib tdiendavalt tugineda vastuvididetele (vélja arvatud pankrot voi likvidee-
rimine), millele 16ikes 1 osutatud vedajal oleks olnud oigus vastavalt kiesolevale konventsioonile. Lisaks voib kostja
tugineda vastuviitele, et kahju tulenes kindlustatu tahtlikust ileastumisest, kuid kostja ei saa tugineda iihelegi muule
vastuvditele, millele tal oleks voinud olla digus tugineda menetluses, mille kindlustatu on alustanud kostja vastu. Igal juhul
on kostjal digus nduda vedaja ja tegeliku vedaja kaasamist menetlusse.

11.  Koik vastavalt 15ikele 1 olemasoleva kindlustuse vdi muu rahalise tagatisega ettendhtud summad on kasutatavad
ainult kdesoleva konventsiooni alusel esitatud nouete rahuldamiseks ja igasugused nimetatud summade viljamaksed
peavad tditma koik kiesoleva konventsiooni alusel tulenevast vastutusest makstavad summad.

12.  Osalisriik ei luba kiditada oma lipu all sditvat laeva, mille suhtes kohaldatakse kdesolevat artiklit, kui 16igete 2 voi
15 alusel ei ole viljastatud tunnistust.

13.  Kui kdesolevast artiklist ei tulene teisiti, tagab iga osalisritk oma siseriikliku seaduse alusel, et kédesoleva konvent-
siooni kohaldamisel on kindlustus vdi muu rahaline tagatis 1dikes 1 sitestatud ulatuses kehtiv iga laeva suhtes, mis on
litsentseeritud vedama enam kui kahtteist reisijat, olenemata registreerimise kohast, sisenemisest voi lahkumisest tema
territooriumil asuvast sadamast.

14.  Olenemata 15ike 5 sdtetest voib osalisriik teatada peasckretirile, et 1dike 13 kohaldamiseks ei nduta laevadelt
loikega 2 ettendhtud tunnistuse kaasasolekut pardal voi esitamist selle territooriumi sadamatesse saabumisel voi sealt
lahkumisel tingimusel, et tunnistuse véljastav osalisriik on teatanud peasckretirile, et ta siilitab andmeid elektroonilisel
kujul, mis on kittesaadavad koikidele osalisriikidele ning mis kinnitavad tunnistuse olemasolu ning vdimaldavad osalis-
riikidel tdita oma kohustusi 1dike 13 alusel.

15.  Kui osalisriigi omanduses oleval laeval ei ole kindlustust vdi muud rahalist tagatist, ei kohaldata sellise lacva suhtes
kiesoleva artikli sitteid, kuid laeval peab olema kaasas laevaregistri riigi pideva asutuse viljastatud tunnistus, mis kinnitab,
et laev on selle riigi omanduses ja vastutus on kaetud ettendhtud summa piires vastavalt 15ikele 1. Selline tunnistus on
voimalikult sarnane 16ikes 2 mdaaratud vormile.

Artikkel 5
Viirtasjad

Vedaja ei vastuta raha, vddrtpaberite, kulla, hobeesemete, vddrisehete, kaunistuste, kunstiteoste vdi teiste vairtasjade
kaotsimineku voi kahjustumise eest, vilja arvatud juhul, kui véirtasjad on hoiustatud vedaja juures kokkuleppe alusel,
mille eesmédrk on hoida neid kindlas kohas; sel juhul vastutab vedaja artikli 8 15ikega 3 ettendhtud piirmaarani, vilja
arvatud juhul, kui vastavalt artikli 10 1dikele 1 on kokku lepitud kdrgem piirmdar.

Artikkel 6
Kaassiiii

Kui vedaja tdendab, et reisija surm, reisijale tekitatud isikukahju voi reisija pagasi kaotsiminek voi selle kahjustumine
tulenesid reisija kohustuse rikkumisest voi hooletusest voi kui reisija kohustuse rikkumine voi hooletus aitas sellele kaasa,
voib kohtumenetluse algatanud kohus vastavalt siseriikliku diguse pShimdtetele vedaja taielikult voi osaliselt vastutusest
vabastada.
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Artikkel 7
Vastutuse piirméir surma ja isikukahju eest

1. Vedaja vastutus reisija surma pohjustamise voi temale isikukahju tekitamise korral ei voi artikli 3 kohaselt iiletada
400 000 arvestusithikut reisija kohta iga juhtumi korral. Kui juhtumit labivaatavas kohtus mdistetakse kahju hivitis valja
perioodiliste maksetena, ei voi selliste maksete summaarse véirtuse ekvivalent iiletada nimetatud piirmaara.

2. Osalisriik voib oma siseriikliku diguse erisdtetega médrata korgema kui loikes 1 ettendhtud vastutuse piirmédra
tingimusel, et olemasolev siseriiklik vastutuse piirmdar ei ole madalam Ioikega 1 ettendhtud piirmairast. Osalisriik, mis
kasutab kaesolevas 1dikes sitestatud valikuvdimalust, teavitab peasekretdri vastuvdetud vastutuse piirmairast voi selle
puudumisest.

Artikkel 8
Pagasi ja soidukite kaotsimineku voi kahjustumisega seotud vastutuse piirmiir

1. Vedaja vastutus kisipagasi kaotsimineku voi kahjustumise eest ei voi mingil juhul iiletada 2 250 arvestusiihikut
reisija kohta ithe veo jooksul.

2. Vedaja vastutus sdidukite, sealhulgas kogu sdidukite sees voi peal veetava pagasi kaotsimineku voi kahjustumise eest
ei voi mingil juhul iiletada 12 700 arvestusiihikut sdiduki kohta iihe veo jooksul.

3. Vedaja vastutus sellise pagasi kaotsimineku voi kahjustumise eest, mida ei ole nimetatud 15igetes 1 ja 2, ei v6i mingil
juhul iiletada 3 375 arvestusithikut iihe reisija kohta ithe veo jooksul.

4. Vedaja ja reisija vdivad kokku leppida, et vedaja vastutuse korral ndhakse ette reisija omavastutus, mis sdidukile
tekitatud kahju korral ei voi iiletada 330 arvestusithikut ja muu pagasi kaotsimineku voi kahjustumise korral 149
arvestusithikut reisija kohta; asjaomane summa arvatakse maha kaotsiminekust voi kahjust.

Artikkel 9
Arvestusiihik ja konverteerimine

1. Kdéesolevas konventsioonis nimetatud arvestusithik on Rahvusvahelise Valuutafondi méiratletud arvestusiihik (SDR).
Artikli 3 1dikes 1, artikli 4a 1oikes 1, artikli 7 1dikes 1 ja artiklis 8 nimetatud summad konverteeritakse asjaga tegeleva
kohtu riigi omavadringusse selle omavédringu véartuse pohjal viitega arvestusithikule kohtuotsuse kuupdeval voi poolte
kokkulepitud kuupéeval. Rahvusvahelise Valuutafondi litkmeks oleva osalisriigi omavéiringu vaartus arvestusithiku suhtes
arvutatakse vastavalt véirtuse mairamise meetodile, mida Rahvusvaheline Valuutafond konealusel kuupieval kasutab
tilekannete ja muude tehingute suhtes. Rahvusvahelise Valuutafondi liikmeskonda mittekuuluva osalisriigi omavairingu
vadrtus arvestusithikutes arvutatakse selle osalisriigi méddratud viisil.

2. Sellest olenemata voib riik, kes ei ole Rahvusvahelise Valuutafondi liige ja kelle seadused ei luba 1ike 1 sitete
kohaldamist, kdesoleva konventsiooni ratifitseerimise ja heakskiitmise voi sellega tthinemise ajal v6i mis tahes ajal parast
seda deklareerida, et 16ikes 1 osutatud arvestusithik vordub 15 kuldfrangiga. Kdesolevas 1dikes osutatud kuldfrank vastab
65,5 milligrammile kullale md6tmistipsusega 900 tuhandikosa. Kuldfrangi omavaaringusse konverteerimisel kohaldatakse
asjaomase riigi seadust.

3. Loike 1 viimases lauses nimetatud arvutamine ja 13ikes 2 nimetatud meetodil konverteerimine tehakse sellisel viisil,
et artikli 3 loikes 1, artikli 4a 16ikes 1, artikli 7 15ikes 1 ja artiklis 8 nimetatud summade tegelik vddrtus osalisriigi
omavéidringus viljendatuna oleks voimalikult samasugune nagu saadaks 16ike 1 kolme esimese lause kohaldamisel.
Osalisriigid teatavad vastavalt 16ikes 1 kasitletud arvutusviisi voi 1dike 2 kohase konverteerimise tulemuse peasekretirile
kidesoleva konventsiooni ratifitseerimis-, heakskiitmis- vo6i iihinemiskirja hoiule andes voi juhul, kui iiks neist on
muutunud.
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Artikkel 10
Tidiendavad sitted vastutuse piirmiirade kohta

1. Vedaja ja reisija voivad sonaselgelt ja kirjalikus vormis kokku leppida artiklitega 7 ja 8 ettendhtust korgemad
vastutuse piirméédrad.

2. Kahjutasu ja diguskulude intressid ei sisaldu artiklitega 7 ja 8 ettendhtud vastutuse piirméérades.

Artikkel 11
Vedaja teenistuses olevate isikute vastuviited ja piirméirad

Kui konventsiooni kohaselt hiivitamisele kuuluvast kahjust tulenev hagi esitatakse vedaja teenistuses oleva isiku voi agendi
voi tegeliku vedaja vastu, on teenistuses oleval isikul voi agendil digus kasutada samu vastuviiteid ja vastutuse piirmaa-
rasid, mida voib vastavalt konventsioonile kasutada vedaja voi tegelik vedaja, juhul kui ta tdendab, et tegutses oma
tooiilesannete piires.

Artikkel 12
Nouete kogusumma

1. Kui kohaldatakse artiklites 7 ja 8 sitestatud vastutuse piirmaarasid, kohaldatakse need reisija surma pdhjustamisest
voi temale isikukahju tekitamisest vOi tema pagasi kaotsiminekust voi kahjustumisest tulenevate kahjude hiivitamise
nouete kogumi suhtes tervikuna.

2. Tegeliku vedaja labiviidud veo korral ei vdi vedajalt, tegelikult vedajalt ning nende teenistuses olevatelt isikutelt ja
agentidelt, kes tegutsevad oma tdoiilesannete piires, saadavate kahjuhiivitiste summad kokku iiletada suurimat summat,
mida saaks vastavalt konventsioonile vilja moista vedajalt voi tegelikult vedajalt; iikski kdnealune isik ei saa siiski vastu-
tada tema suhtes kohaldatavast piirméérast suurema summa ulatuses.

3. Kui vedaja voi tegeliku vedaja teenistuses oleval isikul voi agendil vdi on vastavalt kdesoleva konventsiooni artiklile
11 digus kasutada artiklites 7 ja 8 sitestatud vastutuse piirméirasid, ei vdi vedaja vdi, sdltuvalt olukorrast, tegeliku vedaja,
ja nende teenistuses oleva isiku voi agendi hiivitatavad kahjuhiivitise summad kokku iiletada neid piirmaarasid.

Artikkel 13
Vastutuse piiramise digusest ilmajidmine

1. Vedajal ei ole digust artiklitega 7 ja 8 ning artikli 10 Idikega 1 ettendhtud piirmaaradest tulenevatele hiivedele, kui
on tdendatud, et kahju tekkis vedaja tegevuse voi tegevusetuse tagajdrjel, mis pandi toime tahtlikult vdi hoolimatult ja
teadmisega, et selline kahju tdendoliselt tekib.

2. Vedaja voi tegeliku vedaja teenistuses oleval isikul voi agendil ei ole digust saada nimetatud piirmaaradest tulenevaid
hiivesid, kui on tdendatud, et kahju tekkis nimetatud teenistuses oleva isiku vdi agendi tegevuse voi tegevusetuse tagajirjel,
mis pandi toime tahtlikult voi hoolimatult ja teadmisega, et selline kahju tdendoliselt tekib.

Artikkel 14
Nouete alus

Reisija surma pohjustamisest voi temale isikukahju tekitamisest voi pagasi kaotsiminekust voi kahjustumisest tulenevat
nouet vedaja voi tegeliku vedaja vastu voib esitada ainult vastavalt kdesolevale konventsioonile.

Artikkel 15
Teatis pagasi kaotsimineku v&i kahjustumise kohta

1. Reisija esitab vedajale vdi tema esindajale kirjaliku teatise:

a) pagasi ilmse kahjustumise korral:

i) kasipagasi puhul enne reisija laevalt lahkumist voi selle ajal;

ii) kogu muu pagasi puhul enne selle tagastamist vdi tagastamise ajal;
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b) pagasi kahjustumise korral, kui see ei ole ilmne, vdi pagasi kaotsimineku korral viieteistkiimne pieva jooksul alates
laevalt lahkumise vOi pagasi tagastamise kuupdevast voi sellest ajast, kui nimetatud tagastamine oleks pidanud
toimuma.

2. Kui reisija ei tdida kdesoleva artikli noudeid, siis eeldatakse, kui ei tdendata vastupidist, et ta sai oma pagasi kitte
kahjustusteta.

3. Kirjaliku teatist ei ole vaja esitada, kui pagasi seisund on selle kittesaamise ajal ithiselt iile vaadatud vdi kontrollitud.

Artikkel 16
Nouete aegumise tihtajad

1.  Reisija surma pdhjustamisest voi temale isikukahju tekitamisest voi pagasi kaotsiminekust voi kahjustumisest tule-
neva kahju hiivitamise noue aegub kahe aasta moodumisel.

2. Aegumistihtaega arvutatakse jargmiselt:

(S
=

isikukahju korral alates reisija maalemineku kuupdevast;

b) veo ajal toimunud surmajuhtumi korral alates kuupievast, mil reisija oleks pidanud maale minema, ja isikukahju
korral, mis tekkis veo jooksul ja 1dppes reisija surmaga pdrast maaleminekut, alates surmakuupievast, tingimusel et see
tihtaeg ei ole pikem kui kolm aastat alates maalemineku kuupdevast;

¢) pagasi kaotuse voi kahjustumise korral alates maalemineku kuupdevast voi kuupdevast, mil maaleminek oleks pidanud
toimuma, olenevalt sellest, milline kuupdev on hilisem.

3. Asjaga tegeleva kohtu digusega reguleeritakse aegumistihtaja peatamise ja katkemise aluseid, kuid mitte mingil juhul
ei saa kiesoleva konventsiooni alusel hagi esitada pirast jargmiste ajavahemike moodumist:

2.

(S
=

viis aastat alates reisija laevalt lahkumise kuupievast voi kuupdevast, mil laevalt lahkumine oleks pidanud toimuma,
olenevalt sellest, kumb on hilisem voi kui alapunktis b méératud tihtaeg on sellest varasem;

b) kolm aastat alates kuupéevast, kui hageja sai teada voi oleks eelduste kohaselt pidanud teada saama ohtliku juhtumiga
pohjustatud vigastusest, kaotsiminekust voi kahjustumisest.

4. Olenemata kdesoleva artikli 1digetest 1, 2 ja 3 vdib aegumistihtacga pikendada vedaja avaldusega voi poolte
kokkuleppel parast hagi pohjuse tekkimist. Avaldus voi kokkulepe peab olema kirjalik.

Artikkel 17

Pidev jurisdiktsioon (¥)

Artikkel 17a

Tunnustamine ja tditmine (*)

Artikkel 18
Lepingutingimuste kehtetus

Enne reisija surma voi talle isikukahju tekitamise voi tema pagasi kaotsimineku voi kahjustumise pdhjustanud ohtliku
juhtumi toimumist kokkulepitud lepingutingimus, millega vedaja vabastatakse vastutusest reisija ees voi millega vihenda-
takse vedaja vastutuse méidra vorreldes konventsioonis satestatuga, valja arvatud artikli 8 15ikes 4 sitestatud juhul, ja mis
tahes tingimus, mis muudaks vedajal voi tegelikul vedajal lasuvat tdendamiskoormust voi tahendaks artikli 17 1oikes 1 voi
2 nimetatud valikudiguse piiramist, on kehtetu, kuid selle sitte kehtetus ei muuda kehtetuks veolepingut, mille suhtes
kohaldatakse jatkuvalt kdesolevat konventsiooni.

(*) Ei korrata.
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Artikkel 20
Tuumakahju

Konventsiooni alusel ei pea vastutama tuumadnnetusest pohjustatud kahju eest:

a) kui tuumaseadme kiitaja vastutab sellise kahju eest vastavalt kolmandate isikute tuumaenergiaalast vastutust kasitleva
29. juuli 1960. aasta Pariisi konventsioonile, mida on muudetud 28. jaanuari 1964. aasta lisaprotokolliga, voi tuuma-
kahjustustega seotud tsiviilvastutust kasitleva 21. mai 1963. aasta Viini konventsioonile voi nende tikskoik millisele
jousolevale muudatusele voi protokollile, voi

b) kui tuumaseadme kiitaja vastutab sellise kahju eest vastavalt siseriiklikule digusele, millega nihakse ette vastutus
nimetatud kahju eest, eeldusel et selline seadus on kahju kannatada voivate isikute suhtes sama soodne kui Pariisi
voi Viini konventsioon vdi nende iikskdik milline jdusolev muudatus voi protokoll.

Artikkel 21
Ametivoimude libiviidavad idriotstarbelised veod

Kiesolevat konventsiooni kohaldatakse riikide vdi ametivoimude lidbiviidavate driotstarbeliste vedude suhtes, mille kohta
on sdlmitud artikli 1 kohane veoleping.

[Reisijate ja nende pagasi mereveo 1974. aasta Ateena konventsiooni 2002. aasta protokolli artiklid 22 ja 23]

Artikkel 22

Libivaatamine ja muutmine (*)

Artikkel 23
Piirmdirade muutmine

1. Ima et see piiraks artikli 22 sitete kohaldamist, kohaldatakse kiesolevas artiklis esitatud erimenetlust ainult kdes-
oleva protokolliga muudetud konventsiooni artikli 3 1dikes 1, artikli 4a 16ikes 1, artikli 7 15ikes 1 ja artiklis 8 sdtestatud
piirmdirade muutmiseks.

2. Vihemalt poolte, kuid igal juhul mitte vahema kui kuue kiesoleva protokolli osalisriigi taotlusel saadab peasekretdr
koik kiesoleva protokolliga muudetud konventsiooni artikli 3 1dikes 1, artikli 4a Ioikes 1, artikli 7 1oikes 1 ja artiklis 8
sitestatud piirmairade, sealhulgas mahaarvamiste muutmisettepanekud edasi kdikidele organisatsiooni litkmetele ja koiki-
dele osalisriikidele.

3. Iga eespool toodud viisil tehtud ja laialisaadetud muudatusettepanek esitatakse organisatsiooni juriidilisele komiteele
(edaspidi ,juriidiline komitee”) otsustamiseks hiljemalt kuus kuud pirast selle laialisaatmise kuupieva.

4. Kaoikidel kiesoleva protokolliga muudetud konventsiooni osalisriikidel, olenemata sellest, kas nad on organisatsiooni
liitkmed voi mitte, on digus osaleda juriidilise komitee menetluses muudatuste otsustamisel ja vastuvdtmisel.

5. Muudatused votavad vastu kahe kolmandiku hailteenamusega kiesoleva protokolliga muudetud konventsiooni
osalisriigid, kes osalevad ja hdiletavad 16ikes 4 sitestatud viisil laiendatud juriidilises komitees, tingimusel et vihemalt
pooled kiesoleva protokolliga muudetud konventsiooni osalisriikidest on hédletamise ajal kohal.

6.  Piirmdirade muutmise ettepanekute kasitlemisel votab juriidiline komitee arvesse ohtlikest juhtumitest tulenevaid
kogemusi ja eelkdige kahjude summasid, muudatusi rahalistes vddrtustes ning ettepandud muudatuse moju kindlustuse
maksumusele.

(*) Ei korrata.



L 131/38

Euroopa Liidu Teataja

28.5.2009

7. a) Uhtegi kdesoleva artikli alusel tehtavat piirmédirade muudatust ei otsustata enne, kui on moddunud viis aastat
kuupéevast, mil kdesolev protokoll avati allkirjastamiseks, ega enne, kui on moéodunud viis aastat kdesoleva artikli
alusel tehtud eelmise muudatuse joustumise kuupéevast.

b) Uhtegi piirmédédra ei suurendata nii, et see iiletaks summat, mis vastab kidesoleva protokolliga muudetud konvent-
siooniga kehtestatud piirmédrale, mida on suurendatud liitintressi alusel kuue protsendi vorra aasta kohta alates
kuupdevast, mil kiesolev protokoll avati allkirjastamiseks.

¢) Uhtegi piirméira ei suurendata nii, et see iiletaks summat, mis vastab kiesoleva protokolliga muudetud konvent-
siooni kehtestatud piirmaarale kolmekordselt.

8. Organisatsioon teavitab mis tahes vastavalt 1dikele 5 vastuvdetud muudatusest koiki osalisritke. Muudatus loetakse
vastuvdetuks kaheksateistkiimne kuu moodumisel teavitamisest, vilja arvatud juhul, kui vdhemalt iiks neljandik muuda-
tuse heakskiitmise ajal osalisriigiks olnud riikidest teatab nimetatud ajavahemiku jooksul peasekretirile, et nad ei vota
muudatust vastu, millisel juhul muudatus liikatakse tagasi ja ei joustu.

9. Muudatus, mis loetakse vastuvdetuks vastavalt 15ikele 8, joustub kaheksateist kuud parast selle vastuvotmist.

10.  Muudatus on koikidele osalisriikidele siduv, kui nad ei denonsseeri kiesolevat protokolli vastavalt artikli 21
1igetele 1 ja 2 vihemalt kuus kuud enne muudatuse joustumist. Nimetatud denonsseerimine joustub muudatuse joustu-
misel.

11.  Kui muudatus on vastu voetud, kuid kaheksateistkiimnekuuline ajavahemik selle vastuvotmiseks ei ole veel
mo6dunud, on see muudatus joustumisel selle ajavahemiku jooksul osalisriigiks saavale riigile siduv. Riigile, kes saab
osalisriigiks pdrast nimetatud ajavahemikku, on vastavalt 1oikele 8 vastuvdetud muudatus siduv. Kdesolevas Idikes osutatud
juhtudel muutub muudatus riigile siduvaks, kui nimetatud muudatus joustub voi kui kiesolev protokoll selle riigi jaoks
joustub, kui see toimub hiljem.
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ATEENA KONVENTSIOONI LISA

KINDLUSTUSE VOI MUU RAHALISE TAGATISE TUNNISTUS VASTUTUSE KOHTA REISIJATE SURMA JA

ISIKUKAHJU KORRAL

Vilja antud reisijate ja nende pagasi mereveo 2002. aasta Ateena konventsiooni artikli 4a sitete alusel.

Laeva nimi Eraldusnumbrid voi -tihed Laeva IMO number

Registreerimissadam

Selle vedaja nimi ja
peamise tegevuskoha
tiielik aadress, kes tegeli-
kult teostab vedu

Kdesolevaga tdendatakse, et iilalnimetatud laeva suhtes kehtib kindlustuspoliis v6i muu rahaline tagatis, mis vastab reisijate
ja nende pagasi mereveo 2002. aasta Ateena konventsiooni artikli 4a nouetele.

Tagatise liik

Tagatise kehtivusaeg
Kindlustusandja(te) ja/voi kdendaja(te) nimi ja aadress

Nimi

Aadress

Kiesolev tunnistus kehtib kuni

Viljastanud v6i kinnitanud

(riigi téielik nimetus)
VOl

Kui osalisriik kasutab artikli 4a 1oiget 3, siis tuleb kasutada jargmist teksti:

Kiesoleva tunnistuse on

(riigi taielik nimetus)

Koht Kuupiev

valitsuse nimel viljastanud

(Tunnistuse valjastanud voi kinnitanud ametniku

allkiri

Selgitavad mirkused:

ja ametinimetus)

1. Soovi korral voib riigi nimetus sisaldada viidet selle riigi padevale ametiasutusele, kus tdend vilja anti.

2. Kui tagatise kogusumma on périt enam kui iihest allikast, ndidatakse neist igaithe summa.

3. Kui tagatis esitatakse mitmes eri vormis, tuleb need nummerdada.

4. Mirge ,Tagatise kehtivusaeg” peab sisaldama tagatise joustumise kuupieva.

5. Mirge ,Kindlustusandja(te) ja/vdi kdendaja(te) nimi ja aadress” peab sisaldama kindlustusandja(te) ja kiendaja(te)

peamist tegevuskohta. Vajadusel mirgitakse tegevuskoht, kus kindlustus v8i muu tagatis anti.
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II LISA

Viljavte rahvusvahelise mereorganisatsiooni juriidilise komitee poolt 19. oktoobril 2006. aastal vastu vdetud

IMO reservatsioonist ja Ateena konventsiooni rakendamise suunistest

IMO RESERVATSIOON JA ATEENA KONVENTSIOONI RAKENDAMISE SUUNISED

Reservatsioon

1. Ateena konventsioon tuleks ratifitseerida jirgmise reservatsiooni voi samatoimelise deklaratsiooniga:

[1.1]

Reservatsioon seoses ... valitsuse poolt reisijate ja nende pagasi mereveo 2002. aasta Ateena konventsiooni
(edaspidi ,konventsioon”) ratifitseerimisega

Vedajate jne vastutuse piiramine

[1.2]

[1.3]

[1.4]

[1.5]

... valitsus jdtab endale diguse ja kohustub piirama voimalikku vastutust konventsiooni artikli 3 16ike 1 voi 2
alusel seoses reisija surma pohjustamise voi tekitatud isikukahjuga, mille on pdhjustanud mis tahes Ateena
konventsiooni rakendamise IMO suuniste punktis 2.2 osutatud risk, madalamaga jirgmistest piirmairadest:

— 250 000 arvestusithikut iga reisija kohta iga juhtumi korral

— 340 miljonit arvestusithikut kogu laeva kohta iga juhtumi korral.

Lisaks jatab ... valitsus endale diguse ja kohustub kohaldama sellise vastutuse suhtes Ateena konventsiooni
rakendamise IMO suuniste punkte 2.1.1 ja 2.2.2 mutatis mutandis.

Samamoodi piiratakse tegeliku vedaja vastutust konventsiooni artikli 4 alusel, vedaja voi tegeliku vedaja
teenistuses olevate isikute ja agentide vastutust konventsiooni artikli 11 alusel ja kahjuhiivitiste kogusummasid
konventsiooni artikli 12 alusel.

Punktist 1.2 tulenevat reservatsiooni ja kohustust kohaldatakse olenemata vastutuse alusest vastavalt artikli 3
1oigetele 1 voi 3 ja olenemata mis tahes vastupidistest nduetest konventsiooni artiklis 4 voi 7; kuid sellegi-
poolest ei mdjuta konealune reservatsioon ja kohustus artiklite 10 ja 13 toimimist.

Kohustuslik kindlustus ja kindlustusandjate vastutuse piiramine

[1.6]

[1.7]

[1.8]

... valitsus jatab endale diguse ja kohustub piirama artikli 4a 1dike 1 kohast nduet omada kindlustust voi muud
rahalist tagatist reisija surma pohjustamise voi tekitatud isikukahju korral, mille pohjustas mis tahes Ateena
konventsiooni rakendamise IMO suuniste punktis 2.2 osutatud risk, madalamaga jirgmistest piirmairadest:

— 250 000 arvestusithikut iga reisija kohta iga juhtumi korral

vOi

— 340 miljonit arvestusithikut kogu laeva kohta iga juhtumi korral.

... valitsus jitab endale diguse ja kohustub piirama kindlustusandja voi finantstagatise andja vastutust artikli 4a
1oike 10 alusel reisija surma pohjustamise voi tekitatud isikukahju korral, mille pdhjustas mis tahes Ateena
konventsiooni rakendamise IMO suuniste punktis 2.2 osutatud risk, kehtestades kindlustuse vo6i muu rahalise
tagatise maksimummaira, mida vedaja on kohustatud omama kdesoleva reservatsiooni punkti 1.6 alusel.

.. valitsus jitab endale samuti diguse ja kohustub kohaldama Ateena konventsiooni rakendamise IMO suuni-
seid, sealhulgas suuniste punktides 2.1 ja 2.2 osutatud tingimusi koigi konventsiooni kohaste kohustuslike
kindlustuste suhtes.
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[1.9] ... valitsus jitab endale diguse ja kohustub vabastama kindlustusandja voi finantstagatise andja artikli 4a 15ike
1 alusel mis tahes vastutusest, mille suhtes ta ei ole vastutust votnud.

Tunnistus

[1.10] ... valitsus jitab endale diguse ja kohustub vastavalt konventsiooni artikli 4a loikele 2 vilja andma kindlus-
tustunnistuse, et:

— kajastada vastutuse piiramist ja punktides 1.2, 1.6, 1.7 ja 1.9 osutatud kindlustuskaitse ndudeid ja

— holmata muud piirangud, nduded ja erandid, mida ta peab tunnistuse viljastamise ajal kindlustusturu
tingimusi arvestades vajalikuks.

[1.11] ... valitsus jitab endale Siguse ja kohustub tunnustama teiste osalisriikide poolt samalaadse reservatsiooni
kohaselt viljastatud kindlustustunnistusi.

[1.12] Koik sellised piirangud, nduded ja erandid on selgelt kajastatud konventsiooni artikli 4a 15ike 2 alusel vilja
antud voi kinnitatud tunnistusel.

Reservatsiooni ja Ateena konventsiooni rakendamise IMO suuniste vaheline seos

[1.13] Uhtsuse tagamiseks kasutatakse kiesoleva reservatsiooniga siilitatud digusi Ateena konventsiooni rakendamise
IMO suuniseid voi selle voimalikke muudatusi silmas pidades. Kui Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni juriidi-
line komitee on heaks kiitnud ettepaneku muuta Ateena konventsiooni rakendamise IMO suuniseid, kohalda-
takse konealuseid muudatusi alates komitee poolt méidratud kuupievast. See ei piira rahvusvahelise diguse
norme seoses riigi digusega votta oma reservatsioon tagasi voi seda muuta.”

Suunised

2. Kindlustusturu praeguses olukorras peaksid osalisriigid valjastama kindlustustunnistusi pohimottel, et ks kindlustus-
andja katab sojalised ja teine mittesdjalised riskid. Iga kindlustusandja peaks vastutama iiksnes oma osa eest. Tuleks
kohaldada jirgmisi eeskirju (osutatud tingimused on sitestatud A liites):

2.1. Nii sojalise kui mittesdjalise kindlustuse suhtes voib kohaldada jirgmiseid tingimusi:

2.1.1. Instituudi tingimus, millega vilistatakse radioaktiivne saastatus, ning keemia-, bioloogilised, biokeemilised
ja elektromagnetilised relvad (tingimus nr 370);

2.1.2. Instituudi tingimus, millega vilistatakse kiiberriinnak (tingimus nr 380);

2.1.3. Vastavalt kdesolevate suunistega muudetud konventsioonile kohustusliku rahalise tagatise andnud isiku
vastuvdited ja piirmairad, eelkdige 250 000 arvestusithikut reisija kohta iga juhtumi korral;

2.1.4. Lisatingimus, et kindlustus katab vastutuse iiksnes kdesolevate suunistega muudetud konventsiooni alusel;
ja

2.1.5. Lisatingimus, et mis tahes konventsiooni alusel tasutud summasid kasutatakse vedaja ja/vdi tema kindlus-
tusandja tditmata volakohustuse viahendamiseks vastavalt konventsiooni artiklile 4a, isegi kui need ei ole
makstud voi neid ei ole ndutud asjaomastelt sdjakindlustusandjatelt voi mittesdjakindlustusandjatelt.
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2.2. Sojakindlustus katab vdimaliku vastutuse reisija surma voi isikukahju tottu tekkinud kahju eest, mille on pdhjus-
tanud:

— soda, kodusdda, revolutsioon, iilestdus, vastuhakk voi nende pdhjustatud tsiviilkonflikt voi mis tahes vaenulik
tegevus sodiva riigi poolt voi vastu;

— vangistamine, arestimine, kinnipidamine, vabaduse tokestamine voi vahistamine ning nendest tulenevad taga-
jarjed voi mis tahes nende katsed;

— mahajidetud miinid, torpeedod, pommid vdi muud majajietud sojarelvad;

— mis tahes terroristi voi isiku kuritahtlik voi poliitiliselt ajendatud tegu ning igasugune tegevus mis tahes sellise
riski ennetamiseks voi tdrjumiseks;

— konfiskeerimine ja sundvddrandamine
ning mille suhtes voidakse kohaldada jirgmiseid erandeid, piiranguid ja ndudeid:
2.2.1. Kindlustuskaitse automaatne lppemine ja sojaliste riskide vilistamise tingimus

2.2.2. Kui reisijate nouete hiivitamise kogusumma iiletab 340 miljonit arvestusithikut kogu laeva kohta iga
juhtumi korral, voib vedaja kehtestada oma vastutuse piirmaaraks 340 miljonit arvestusithikut, tingimusel
et:

— konealune summa tuleks jagada hagejate vahel vordeliselt nende tdendatud nduete summadega;
— konealuse summa voib jagada iihes voi mitmes jaos jagamise ajal teada olevatele hagejatele ja

— konealuse summa voib jagada kindlustusandja, kohus voi muu padev asutus, kelle poole on podrdunud
mis tahes osalisriigi kindlustusandja, kus hagi seoses kindlustuse poolt viidetavalt kactud nductega
esitati.

2.2.3. 30pédevane etteteatamistihtaeg juhtudel, mis ei ole hdlmatud punktiga 2.2.1.

2.3. Mittesdjaline kindlustus peaks hdlmama koik kohustusliku kindlustusega kaetud riskid, vilja arvatud punktis 2.2
loetletud riskid, soltumata sellest, kas nende suhtes kohaldatakse punktides 2.1 ja 2.2 sitestatud erandeid,
piiranguid voi ndudeid.

3. Kéesolevaid suuniseid kajastavad kindlustusandjate kohustused (nn sinised kaardid) ja kindlustussertifikaadi naidised on
esitatud B liites.
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A LIIDE

Suunistes 2.1.1, 2.1.2 ja 2.2.1 osutatud tingimused

Instituudi tingimus, millega vilistatakse radioaktiivne saastatus, keemia-, bioloogilised, biokeemilised ja elekt-
romagnetilised relvad (tingimus nr 370, 10.11.2003)

Konealune tingimus on iilimuslik ning see tithistab kiesoleva kindlustuse koik sitted, mis ei ole selle tingimusega
kooskdlas

1. Mingil juhul ei kata kdesolev kindlustus kahju tekkimisest tulenevat vastutust, mille pohjustasid otseselt voi kaudselt
voi mille tekkimisele aitasid kaasa:

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

mis tahes tuumkiitusest voi radioaktiivsetest jadtmetest voi tuumkiituse pdletamisest tulenev ioniseeriv kiirgus voi
radioaktiivne saastatus;

mis tahes tuumaseadme, tuumareaktori voi muu tuumaagregaadi voi -koostisosa radioaktiivsed, toksilised, plah-
vatusohtlikud voi muud kahjulikud voi saastavad omadused;

mis tahes aatomi- voi tuumakiirgust ja/voi tuumasiinteesi voi muud sama toimega reaktsiooni voi radioaktiivset
joudu voi ainet kasutav relv voi vahend;

mis tahes radioaktiivse aine radioaktiivsus, toksilisus, plahvatusohtlikkus v6i muud kahjulikud voi saastavad
omadused; kiesolevas osatingimuses ette ndhtud vilistamine ei laiene radioaktiivsetele isotoopidele, vilja arvatud
tuumkiitus, kui selliseid isotoope valmistatakse, veetakse, hoitakse vdi kasutatakse kaubanduslikel, pollumajan-
duslikel, meditsiinilistel, teaduslikel voi muudel sarnastel rahumeelsetel eesmarkidel;

mis tahes keemia-, bioloogiline, biokeemiline vdi elektromagnetiline relv.

Instituudi tingimus, millega vilistatakse kiiberriinnak (tingimus nr 380, 10.11.2003)

1. Vastavalt 1oikele 2 ei kata kiesolev kindlustus mingil juhul kahju tekkimisest tulenevat vastutust voi kulusid, mille
pohjustasid otseselt voi kaudselt voi mille tekkimisele aitasid kaasa mis tahes arvuti, arvutisiisteemi, arvuti tarkvara-
programmi, pahatahtliku koodi, arvutiviiruse vdi protsessi voi mis tahes muu elektroonilise siisteemi kui kahju
pohjustamise vahendi kasutamisest voi toimimisest.

2. Kui kdnealust tingimust kohaldatakse kindlustuspoliiside suhtes, mis katavad sojalised riskid, kodusdja, revolutsiooni,
iilestdusu, vastuhaku voi nende pohjustatud tsiviilkonflikti voi mis tahes vaenuliku tegevuse sddiva riigi poolt voi vastu
voi terrorismi voi mis tahes isiku poliitiliselt ajendatud tegevuse, ei vilista 16ige 1 kahju (mis vastasel korral oleks olnud
kaetud), mis tekkis mis tahes arvuti, arvutisiisteemi voi arvuti tarkvaraprogrammi voi mis tahes elektroonilise siisteemi
kasutamisest mis tahes relva voi raketi kdivitamis- ja/voi juhtimissiisteemis ja/voi viljalaskemehhanismis.

Kindlustuskaitse automaatne 1dppemine ja sojaliste riskide vilistamine

1.1.

1.2.

Kindlustuskaitse automaatne l6ppemine

Soltumata tithistamise teate edastamisest LOPEB kindlustuskaitse AUTOMAATSELT

1.1.1. sdja puhkemisel (sdltumata sdja kuulutamisest) mis tahes jirgmiste riikide vahel: Uhendkuningriik, Amee-
rika Uhendriigid, Prantsusmaa, Vene Foderatsioon, Hiina Rahvavabariik;

1.1.2. mis tahes laeva suhtes, millega seoses kindlustus on antud, kui kdnealune laev on rekvireeritud omandioi-
guse teostamiseks voi kasutamiseks.

Viie suurvéimu vaheline sdda

Kiesolev kindlustus vilistab

1.2.1. kahju tekkimisest tuleneva vastutuse voi kulud, mis tulenevad sdja puhkemisest (sdltumata sdja kuuluta-
misest) mis tahes jirgmiste riikide vahel: Uhendkuningriik, Ameerika Uhendriigid, Prantsusmaa, Vene
Foderatsioon, Hiina Rahvavabariik;

1.2.2. rekvireerimine omandidiguse teostamiseks vdi kasutamiseks.
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I. Suunises 3 osutatud kindlustusandjate kohustuste (nn siniste kaartide) niidised

Sojakindlustusandja poolt véljaantud sinine kaart
Tunnistus on vilja antud, et tdendada kindlustuse olemasolu vastavalt reisijate ja nende pagasi mereveo 2002.
aasta Ateena konventsiooni artiklile 4a.
Laeva nimi:
Laeva IMO number:
Registreerimissadam:

Omaniku nimi ja aadress:

Kiesolevaga toendatakse, et ilalnimetatud laeva suhtes kehtib kindlustuspoliis, mis vastab reisijate ja nende pagasi
mereveo 2002. aasta Ateena konventsiooni artikli 4a nduetele, arvestades koigi konventsioonis ja Rahvusvahelise Mereor-
ganisatsiooni juriidilise komitee poolt 19. oktoobril 2006. aastal vastu vdetud rakendamissuunistes kohustusliku soja-
kindlustuse puhul lubatud erandite ja piirangutega, sealhulgas eelkdige jargmiste tingimustega: [Siin vdib soovitud ulatuses
viidata konventsiooni ja suuniste tekstile koos liidetega]

Kindlustusperiood alates: 20. veebruar 2007
kuni: 20. veebruar 2008

Tingimusel, et kindlustusandja voib kdesoleva tunnistuse tithistada, teatades sellest eespool nimetatud isikule kirjalikult 30
pdeva ette, 16peb kindlustusandja vastutus etteteatamistdhtaja moodumisel, kuid tiksnes sellest hiljem tekkivate ohtlike
juhtumite suhtes.

Kuupéev:

Kéesoleva tunnistuse on viljastanud: War Risks, Inc

[Aadress]

Uksnes ,War Risks, Inc.” agent

Kindlustusandja allkiri

Mittesojakindlustusandja poolt vdljaantud sinine kaart

Tunnistus on vilja antud, et tdendada kindlustuse olemasolu vastavalt reisijate ja nende pagasi mereveo 2002.
aasta Ateena konventsiooni artiklile 4a.

Laeva nimi:

Laeva IMO number:

Registreerimissadam:

Omaniku nimi ja aadress:

Kiesolevaga toendatakse, et ilalnimetatud laeva suhtes kehtib kindlustuspoliis, mis vastab reisijate ja nende pagasi
mereveo 2002. aasta Ateena konventsiooni artikli 4a nouetele, arvestades kdigi konventsioonis ja Rahvusvahelise Mereor-
ganisatsiooni juriidilise komitee poolt 19. oktoobril 2006. aastal vastu vdetud rakendamissuunistes mittesdjalise kindlus-
tuse puhul lubatud erandite ja piirangutega, sealhulgas eelkdige jargmiste tingimustega: [Siin vdib soovitud ulatuses viidata
konventsiooni ja suuniste tekstile koos liidetega]
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Kindlustusperiood alates: 20. veebruar 2007
kuni: 20. veebruar 2008

Tingimusel, et kindlustusandja voib kéesoleva tunnistuse tithistada, teatades sellest eespool nimetatud isikule kirjalikult 30
pdeva ette, 16peb kindlustusandja vastutus etteteatamistdhtaja moodumisel, kuid iiksnes sellest hiljem tekkivate ohtlike
juhtumite suhtes.

Kuupdev:

Kiesoleva tunnistuse on viljastanud: PANDI P&I

[Aadress]

Uksnes ,PANDI P&I” agent

Kindlustusandja allkiri
II. Suunises 3 nimetatud kindlustustunnistuse niidis

KINDLUSTUSE VOI MUU RAHALISE TAGATISE TUNNISTUS VASTUTUSE KOHTA REISIJATE SURMA JA
ISIKUKAHJU KORRAL

Vilja antud reisijate ja nende pagasi mereveo 2002. aasta Ateena konventsiooni artikli 4a sdtete alusel.

Selle vedaja nimi ja
peamise tegevuskoha
tiielik aadress, kes tegeli-
kult teostab vedu

Laeva nimi Eraldusnumber voi -tihed Laeva IMO number Registreerimissadam

Kdesolevaga tdendatakse, et iilalnimetatud laeva suhtes kehtib kindlustuspoliis v6i muu rahaline tagatis, mis vastab reisijate
ja nende pagasi mereveo 2002. aasta Ateena konventsiooni artikli 4a nouetele.

Tagatise liik

Tagatise kehtivusaeg

Kindlustusandja(te) ja/voi kdendaja(te) nimi ja aadress

Kdesolevaga tdendatud kindlustuskaitse jaguneb iheks sdjakindlustusosaks ja tiheks mittesdjakindlustusosaks vastavalt
Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni juriidilise komitee poolt 19. oktoobril 2006. aastal vastu voetud rakendamissuunis-
tele. Kindlustuskaitse iga osa suhtes kohaldatakse konventsioonis ja rakendamissuunistes lubatud erandeid ja piiranguid.
Kindlustusandjad ei vastuta solidaarselt. Kindlustusandjad:

Sojaliste riskide korral: War Risks, Inc, [aadress]

Mittesdjaliste riskide korral: Pandi P&I, [aadress]

Kidesolev tunnistus kehtib kuni

Viljastanud voi kinnitanud

(riigi téielik nimetus)

VOI

Kui osalisriik kasutab artikli 4a 1iget 3, siis tuleb kasutada jargmist teksti:
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Kiesoleva tunnistuse on (riigi tédielik nimetus) valitsuse nimel valjastanud ........ccccmmeeeees
(asutuse vOi organisatsiooni nimetus)

Koht Kuupiev
(koht) (kuupdev)

(Tunnistuse valjastanud voi kinnitanud ametniku
allkiri ja ametinimetus)

Selgitavad markused:

1. Soovi korral voib riigi nimetus sisaldada viidet selle riigi pidevale ametiasutusele, kus tdend vilja anti.
2. Kui tagatise kogusumma on périt enam kui iihest allikast, ndidatakse neist igaiihe summa.

3. Kui tagatis esitatakse mitmes eri vormis, tuleb need nummerdada.

4. Mirge ,Tagatise kehtivusaeg” peab sisaldama tagatise joustumise kuupdeva.

5. Mirge ,Kindlustusandja(te) ja/voi kdendaja(te) nimi ja aadress” peab sisaldama kindlustusandja(te) ja kiendaja(te)
peamist tegevuskohta. Vajadusel margitakse tegevuskoht, kus kindlustus v6i muu tagatis anti.




