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(Aktid, mille avaldamine ei ole kohustuslik)

NOUKOGU

NOUKOGU OTSUS,

13. mirts 2006,

millega muudetakse otsuseid 2001/507/EU ja 2001/509/EU eesmirgiga muuta protekteeritud rehve
kisitlevad URO Euroopa Majanduskomisjoni (UN/ECE) eeskirjad 109 ja 108 kohustuslikuks

(2006/443[ED)

EUROOPA LIIDU NOUKOGU,
vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut,

vottes arvesse ndukogu 27. novembri 1997. aasta otsust 97/836/
EU, millega Euroopa Uhendus ithineb URO Euroopa Majandus-
komisjoni kokkuleppega, milles kisitletakse ratassdidukile ning
sellele paigaldatavale ja/vdi sellel kasutatavale varustusele ja
osadele iihtsete tehnonduete kehtestamist ning nende nduete
alusel viljastatud tunnistuste vastastikust tunnustamist (“1958.
aasta libivaadatud kokkulepe”), (!) eriti selle artikli 3 1diget 3 ja
artikli 4 16ike 2 teist taanet ning artikli 4 1oiget 4,

vottes arvesse komisjoni ettepanekut,
vottes arvesse Euroopa Parlamendi nousolekut (%)
ning arvestades jargmist:

(1) UNJECE eeskirjadega 109 ja 108 tagatakse rehvide
protekteerimise iihtlustatud nduded ning korge ohutuse ja
keskkonnakaitse tase. Nendega voimaldatakse protekteeri-
tud rehvide vaba ringlus.

(2) Otsusega 97/836/EU sai ithendus UNJ/ECE 1958. aasta
labivaadatud kokkuleppe osaliseks. Otsustega 2001/507/
EU (}) ja 2001/509/EU (%) iihines ithendus vastavalt UN/
ECE eeskirjadega 109 ja 108. Nimetatud eeskirjadega
tthinedes kohustus tthendus vastavalt 1958. aasta libivaa-
datud kokkuleppe artiklite 2 ja 3 sitetele aktsepteerima neid
eeskirju alternatiivina ithenduse digusaktidele. Kuid selleks,

) EUT L 346, 17.12.1997, 1k 78.

%) Euroopa Liidu Teatajas seni avaldamata.
) EUT L 183, 6.7.2001, Ik 35.
) EUT L 183, 6.7.2001, Ik 37.

et nimetatud eeskirju kohustuslikena kohal@ada, tuleks
asjakohane site vastavalt otsuse 97/836/EU artikli 4
1dikele 4 kehtestada ka iihenduse diguses.

(3) Kuna vajalike regulatiivsete meetmete kohaldamisala on
piiratud, ei ole asjakohane mdlema eeskirja kohustuslikuks
tegemiseks vastu votta direktiivi, nagu on ette nihtud
otsustes 2001/507/EU ja 2001/509/EU.

(4) Otsuseid 2001/507/EU ja 2001/509/EU tuleks vastavalt
muuta,

ON TEINUD JARGMISE OTSUSE:

Artikkel 1

Otsust 2001/507/EU muudetakse jérgmiselt.

1)  Ainus artikkel asendatakse jirgmisega:

“Ainus artikkel

Euroopa Uhendus ithineb kommertsveokitele ja nende
haagistele moeldud protekteeritud Shkrehvide tootmisme-
netluse tiziibikinnitust kasitleva URO Euroopa Majandusko-
misjoni eeskirjaga 109.

Alates 13. septembrist 2006 kohaldatakse lisas esitatud
eeskirja 109 sitteid kohustusliku tingimusena nimetatud
eeskirja reguleerimisalasse kuuluvate protekteeritud rehvide
ithenduse turule viimisel.”
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2)

Otsusele 2001/507EU lisatud UN/ECE eeskirja 109 tekst
asendatakse kaesoleva otsuse I lisas esitatud tekstiga.

Artikkel 2

Otsust 2001/509/EU muudetakse jargmiselt.

1.

Ainus artikkel asendatakse jargmisega:
“Ainus artikkel

Euroopa Uhendus iihineb mootorsdidukitele ja nende
haagistele méeldud protekteeritud Shkrehvide tootmisme-
netluse tiiiibikinnitust késitleva URO Euroopa Majandusko-
misjoni eeskirjaga nr 108.

Alates 13. septembrist 2006 kohaldatakse lisas esitatud
eeskirja 108 sitteid kohustusliku tingimusena nimetatud
eeskirja reguleerimisalasse kuuluvate protekteeritud rehvide
tithenduse turule viimisel.”

Otsusele 2001/509/EU lisatud UN/ECE eeskirja 108 tekst
asendatakse kaesoleva otsuse II lisas esitatud tekstiga.

Briissel, 13. mirts 2006

Noukogu nimel
eesistuja
M. BARTENSTEIN
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I LISA
“EESKIRI 109

UHTSED SATTED, MIS KASI:FLEVAD KOMMERTSVEOKITELE JA NENDE HAAGISTELE MOELDUD
TAASTATUD OHKREHVIDE TOOTMISMENETLUSE TUUBIKINNITUST

(konsolideeritud versioon)

SISUKORD
EESKIRI
Lehekiilg

1. Reguleerimisala .......ooie 4
2 (0 T U 4
B MATGISEd ottt 8
4. Tidbikinnituse taotlemine .......oiiut et e 10
5. TUUDTKINMITUS ..ottt ettt ettt ettt 10
6. NOUAEd ..o 11
7. Spetsifikatsioonid ... 15
8. TuibiKinnituse MUULIMNE ... ..ottt ettt et et e e e e e 16
9. Toodangu vastavus NOUELEIE ............o.oiiuiiittiit i e 16
10.  Sanktsioonid toodangu nduetele mittevastavuse korral ... 17
11.  Tootmise 10plik Peatamuine .............oouuiiueiiiiii it 17
12. Tiiiibikatsetuste labiviimise eest vastutavate tehniliste teenistuste, katselaborite ning haldusasutuste

nimed ja aadressid ... 17
LISAD

1. lisa — Teatis tiiibikinnituse andmise, pikendamise, tiitibikinnituse andmisest keeldumise voi
tiitibikinnituse tithistamise vdi rehvide taastamisega tegeleva tootmisiiksuse tegevuse 1opliku
peatamise kohta vastavalt eeskirjale nr 109

2. lisa — Tiiibikinnitusmargi paigutus

3. lisa — Taastatud rehvi margistuse paigutus

4. lisa — Koormusindeksite ja neile vastavate kandevoimete loetelu

5. lisa — Rehvimdddu tahistus ja modtmed

6. lisa — Ohkrehvide m&6tmise meetod

7. lisa — Koormuse/kiiruse kestvuskatsete kord

1. liide — Kestvuskatse kava

2. liide — Seos rohuindeksi ja rohuiihikute vahel

8. lisa — Kandevoime soltuvus kiirusest kommertsveoki radiaal- ja diagonaalrehvide korral

9. lisa — Selgitav joonis
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1.

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

2.1

2.2.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

REGULEERIMISALA

Kdesolevat eeskirja kohaldatakse teedel kasutatavatele kommertsveokitele ja nende haagistele paigaldamiseks ette
nahtud taastatud rehvide tootmise suhtes. Eeskirja ei kohaldata siiski jargmise suhtes:

soiduautode ja nende haagiste taastatud rehvid;

taastatud rehvid, mis on ette nahtud maksimumkiirusele alla 80 km/h;

jalg- ja mootorrataste rehvid;

rehvid, mis on algselt valmistatud ilma kiiruskategooria ja/vdi koormusindeksiteta;

rehvid, mis on algselt valmistatud ilma tiiiibikinnituseta ning ilma E- voi e-mirgita.

MOISTED - vt ka 9. lisa joonis

Kesolevas eeskirjas kasutatakse jirgmisi mdisteid.

Taastatud hkrehvide valik — punktis 4.1.4 osutatud taastatud Ghkrehvide valik.

Ohkrehvi konstruktsioon — rehvi pshimiku tehnilised omadused. Eelkdige eristatakse jargmisi konstruktsioone.

Diagonaalrehv ehk kihtide diagonaalse paigutusega rehv — dhkrehvi konstruktsioon, mille korral koordi kihid
ulatuvad randini ja paiknevad vastasnurkade all, mis on turvise keskjoone suhtes oluliselt viiksemad kui 90°.

Diagonaal-voorehv — diagonaalrehvi konstruktsioon, kus pShimik on piiratud vooga, mis koosneb kahest voi
enamast kihist oluliselt mittevenivast koortmaterjalist, asetatuna vastasnurkade all, mis on ldhedased pohimiku
omadele.

Radiaalrehv — rehvi konstruktsioon, kus koordi kihid ulatuvad rantideni ja on asetatud sisuliselt 90° all turvise
keskjoone suhtes ning pohimik on stabiliseeritud pdhimétteliselt mitteveniva ringvooga.

Kasutusliik
Tavaline rehv — tavaliseks maanteekasutuseks ettenihtud rehv.

Spetsiaalkasutusega rehv — segakasutuseks (nii maanteel kui ka maastikul) ja piiratud kiirusel kasutamiseks
ettendhtud rehv.

Talverehv — rehv, mille turvisemustri ja konstruktsiooni eesmirk on eelkdige kindlustada tavalisest rehvist
paremad sdiduomadused poris ja virskes voi sulavas lumes. Lumerehvi turvisemuster koosneb iildiselt soontest
(ribidest) ja/voi jaikadest plokkelementidest, mis on suuremate vahedega kui tavalisel rehvil.

Rant — rehvi osa, mis oma kuju ja konstruktsiooni tdttu sobib veljega ja hoiab rehvi selle peal.
Koort — kiud, mis moodustavad dhkrehvi kihtide kanga.
Kiht — kummiga kaetud paralleelsed koordi kihid.

V66 — radiaalrehvi voi diagonaal-voorehvi puhul materjali(de) kiht (kihid) turvise all, mis on sisuliselt asetatud
turvise keskjoone suunas, piiramaks pohimiku ringsuunalist liikumist.

Vahepadjand — diagonaalrehvile kinnitatav vahekiht pohimiku ja turvise vahel.
Kaitsev vahepadjand — radiaalrehvi puhul tdiendav turvise ja v66 vaheline kiht vo6 vigastuste minimeerimiseks.

Kaitsepdll — materjal randi piirkonnas pohimiku kaitseks rattavelje pohjustatud hddrdumise voi abrasiooni vastu.
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2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

2.18.

2.19.

2.20.
2.21.

2.21.1.

2.21.2.

2.21.3.

Pohimik — dhkrehvi struktuuriosa, mis pole turvis ega vilimised kummist kiiljed ning mis rdhu all kannab
koormust.

Turvis — Ohkrehvi osa, mis on vilja to6tatud kokkupuuteks maapinnaga, kaitseb pohimikku mehaaniliste
vigastuste eest ja soodustab haakumist maapinnaga.

Kiilg — 6hkrehvi osa turvise ja rattaddrisega kaetud ala vahel.

Rehvi alaosa — piirkond ristldike maksimumlaiust tdhistava joone ja piirkonna vahel, mis peab olema kaetud velje
servaga.

Turvise soon — ruum turvisemustri ribide voi plokkide vahel.

Ristloike laius — joonkaugus rdhu all oleva, kindlaksmadratud mdodteveljele kinnitatud Shkrehvi kiilgede
vilispindade vahel, vilja arvatud tdhistusest (mirgistusest), kaunistustest ja kaitsevoodest voi -ribidest tingitud

korgendused.

Uldlaius — joonkaugus rdhu all oleva, kindlaksmaaratud médteveljele kinnitatud dhkrehvi kiilgede vilispindade
vahel, kaasa arvatud tdhistusest (margistusest), kaunistustest ja kaitsevoodest voi -ribidest tingitud korgendused.

Ristldike korgus — vahemaa, mis on vordne poolega rehvi vilislaibimdddu ja velje nimilaibimdddu vahest.

Nominaalne ristldikesuhe — sajakordne arv, mis on saadud ristldike nimikdrgust viljendava arvu jagamisel
ristldike nimilaiust viljendava arvuga, kui molemad arvud on viljendatud samades iihikutes.

Vilislibimoot — rohu all oleva vasttaastatud rehvi iildlibimdot.
Rehvimoddu tahistus — tahistus, mis nditab jargmist:

ristldike nimilaiust. See laius peab olema viljendatud millimeetrites, vilja arvatud rehvide korral, mille mdddu
tdhistus on ndidatud kiesoleva eeskirja 5. lisa tabelite esimeses veerus;

nominaalset ristloikesuhet, vilja arvatud rehvide puhul, mille mdddu tihistus on esitatud kiesoleva eeskirja
5. lisas olevate tabelite esimeses veerus;

kokkuleppelist arvu “d” (simbolit “d”), mis mirgib velje nimilibimdotu ja mis vastab velje libimoodule,
viljendatuna kas koodiga (arvud alla 100) voi millimeetrites (arvud iile 100). Tahistuses vdib kasutada mdlemale
modtesiisteemile vastavaid arve.

2.21.3.1. Jargnevalt on esitatud millimeetrites vdljendatud siimboli “d” véartused.

Velje nimilibimdddu kood “d” Siimboli “d” vadrtus millimeetrites
8 203
9 229
10 254
11 279
12 305
13 330
14 356
15 381
16 406
17 432
18 457
19 483
20 508
21 533
22 559
24 610
25 635
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2.23.

2.24.

2.26.

Velje nimilibimdddu kood “d” Siimboli “d” vairtus millimeetrites
14,5 368
16,5 419
17,5 445
19,5 495
20,5 521
22,5 572
24,5 622

26 660
28 711
30 762

Velje nimildbimoot (d) — sellise velje 1abimaot, millele paigaldamiseks rehv on moeldud.
Velg — tugi rehvist ja lohvist koosnevale komplektile voi lohvita rehvile, millele toetuvad rehvi randid.

Modtevelg — velg, mis on mis tahes iihes v6i mitmes rahvusvahelises rehvistandardis teatava rehvimdddu tahistuse

puhul méiratletud kui “modtevelje laius” vai “velje teoreetiline laius”.

Katsevelg — velg, mis on iihes rahvusvahelistest rehvistandarditest kindlaks méddratud kui konealuse rehvimoddu

tdhistuse ja rehvitiitibi jaoks tunnustatud voi soovituslik voi lubatud velg.

Rahvusvaheline rehvistandard — iiks jargmistest normdokumentidest:

a)

b)

4]

The European Tyre and Rim Technical Organisation (ETRTO) (!): “Standards Manual”;

The European Tyre and Rim Technical Organisation (ETRTO) ('): “Engineering Design Information —

obsolete data”;

The Tire and Rim Association Inc. (TRA) (?): “Year Book”;

The Japan Automobile Tire Manufacturers Association (JATMA) (?): “Year Book”;

The Tyre and Rim Association of Australia (TRAA) (¥): “Standards Manual;

Associagdo Brasileira de Pneus e Aros (ABPA) (°): “Manual de Normas Técnicas”;

Scandinavian Tyre and Rim Organisation (STRO) (°): “Data Book”.

Rehvistandardeid on voimalik saada jargmistelt aadressidelt:

ETRTO, 32 Av. Brugmann - Bte 2, B-1060 Briissel, Belgia

TRA, 175 Montrose West Avenue, Suite 150, Copley, Ohio, 44321 Ameerika Uhendriigid
JATMA, 9th Floor, Toranomon Building No. 1-12, 1-Chome Toranomon Minato-ku, Tokyo 105, Jaapan

TRAA, Suite 1, Hawthorn House, 795 Glenferrie Road, Hawthorn, Victoria, 3122 Austraalia

ABPA, Avenida Paulista 244-12° Andar, CEP, 01310 Sao Paulo, SP Brasiilia

STRO, Alggatan 48 A, Nb, S-216 15 Malmé, Rootsi

Murenemine — kummitiikkide eraldumine turvisest.

Koordi eraldumine — koortkanga eraldumine kummikatte kiiljest.

Kihi eraldumine — naaberkihtide eraldumine.

Turvise eraldumine — turvise eemaldumine pdhimikust.

Ekspluatatsioonikirjeldus — rehvi koormusindeksi ja kiiruskategooria erikombinatsioon.
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2.32.

2.33.
2.33.1.

2.33.2.

2.34.

2.35.

2.36.

2.37.

2.37.1.

2.37.2.

2.37.3.

2.38.

2.39.

2.40.

Koormusindeks — arvkood, mis niitab koormust, mida rehv voib kanda kiirusel, mis vastab vastavale
kiiruskategooriale ja rehvi to6tades vastavalt tootja poolt ette nidhtud hooldustingimustele. Ohkrehvil voib olla
rohkem kui iiks koormusindeks, nditamaks sclle kandevoimet kasutamisel iiksikasetuses voi iiksik- ja
topeltasetuses vdi nditamaks alternatiivset kandevoimet (“unikaalset punkti’), mille puhul kandevéime
muutumine vastavalt punktile 2.35 ja kdesoleva eeskirja 8. lisale ei ole lubatud.

Koormusindeksid ja neile vastavad koormused on esitatud kdesoleva eeskirja 4. lisas.

Kiiruskategooria

Tahtkood, mis nditab kiirust, millel rehv voib kanda vastava koormusindeksi poolt ndidatud koormust.

Kiiruskategooriad ja neile vastavad kiirused on esitatud jirgmises tabelis:

Kiiruskategooria Vastav maksimaalne kiirus (km/h)

80
90
100
110
120
130
140
150
160
170
180
190
200
210

TCH»nw IO 9vZZI - R"R—Om™

Unikaalne punkt — tdiendav ekspluatatsioonikirjeldus, mis margitakse tavalise ekspluatatsioonikirjelduse korvale,
aga mida ei tohi kasutada kandevéime muutumise arvutamiseks, nagu on mdiratletud punktis 2.35 ning
kiesoleva eeskirja 8. lisas.

Kandevdime muutumine vastavalt kiirusele — rehvi alternatiivne kandevdime kasutatuna kiirusel, mis erineb
normaalse ekspluatatsioonikirjelduse kiiruse siimboliga ndidatust. Lubatud muutumised on esitatud kdesoleva
eeskirja 8. lisa tabelis.

Taastamisega tegelev tootmisitksus — tegevuskoht voi lokaliseerunud tegevuskohtade rithm, kus toodetakse
taastatud rehve.

Taastamine — ildnimetus kasutatud rehvi taastamise kohta kulunud turvise asendamise teel uue materjaliga. Voib
sisaldada ka kiilje valispinna uuendamist ja kaitsva vahepadjandi harjakihtide asendamist. Taastamine hélmab
jargmisi tootlemismeetodeid:

turvise taastamine — turvise asendamine;

taastamine kiilgede tilekatmisega — turvise asendamine ja kiilje osaline taastamine uue materjaliga;

tiielik taastamine — turvise asendamine ja kiilje taastamine koos rehvi alaosaga tervikuna voi osaliselt.

Mantel — kulunud rehv, kaasa arvatud pohimik ning jarelejaanud turvis ja kitljematerjal.

Koorimine — vana materjali eemaldamine mantlilt, valmistamaks pinda ette uue materjali jaoks.

Parandamine — kahjustatud mantli parandustood tunnustatud piirides.
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2.41.

2.41.1.

2.41.2.

2.41.3.

2.41.4.

2.42.

2.43.

2.44.

2.45.

3.1

3.2.

3.23.1.

3.23.2.

3.2.3.3.

3.24.1.

3.2.4.2.

3.25.1.

Turvisematerjal — materjal, mille seisukord on sobiv kulunud turvise asendamiseks. See voib esineda mitmel
erineval kujul, nagu nditeks jargmistel:

rehvitaastusprofiil — valmisldigatud ribad materjalist, mida pressitakse vajaliku ristldikeprofiili saavutamiseks ja
mis seejrel paigaldatakse killmalt ettevalmistatud mantlile. Uus materjal tuleb vulkaniseerida;

parandusriba — turvisematerjali riba, mis pressitakse ja mahitakse vahetult selleks ettevalmistatud mantlile kuni
vajaliku ristldikeprofiili moodustumiseni. Uus materjal tuleb vulkaniseerida;

vahetult pressitav materjal — turvisematerjal, mida pressitakse vajaliku ristldikeprofiili saamiseks ja pressitakse otse
ettevalmistatud mantlile. Uus materjal tuleb vulkaniseerida;

eelnevalt vulkaniseeritud materjal — mantlile kinnitatud, eelnevalt vormitud ja vulkaniseeritud turvis. Uus materjal
tuleb mantliga siduda.

Kiiljekate — materjal, mida kasutatakse mantli kiillgede katmiseks, voimaldamaks ndutava margistuse vormimist.

Tihenduskumm — uue turvise ja mantli vahel siduva kihina ning samuti pisivigastuste parandamiseks kasutatav
materjal.

Sideaine — kleeplahus uute materjalide paigalhoidmiseks enne vulkaniseerimist.

Vulkaniseerimine — uue materjali fuiisikaliste omaduste muutumine, mis kaasneb tavaliselt kuumuse ja rohu
rakendamisega kindla ajavahemiku jookusul kontrollitud tingimustes.

MARGISED

Taastatud rehvi margistuse paigutuse néidis on esitatud kiesoleva eeskirja 3. lisas.

Taastatud rehvidel tuleb ndidata siimmeetriliste rehvide korral molemal kiiljel ja astimmeetriliste rehvide korral
vihemalt vilimisel kiiljel jargmised andmed:

kaubanimi voi kaubamairk;

rehvimdddu tdhistus, nagu on mdratletud punktis 2.21;

konstruktsiooni tdhis jargmiselt:

diagonaalrehvidel — kas ilma tdhiseta vdi velje 1dbimoddu tihise ette paigutatud tiht “D”;

radiaalrehvidel — velje 1dbimdddu tahise ette paigutatud tdht “R” ja soovi korral sona “RADIAL";

diagonaal-vo6rehvidel — velje 1dbimoddu tahise ette paigutatud tiht “B” ja lisaks sonad “BIAS-BELTED”;

ekspluatatsioonikirjeldus, mis sisaldab jargmist:

rehvi nimikandevoime(te) tihist punktis 2.32 ette ndhtud koormusindeksi(te) kujul;

rehvi nominaalkiiruse tahist punktis 2.33 ette nihtud simboli kujul;

vajaduse korral iihte alternatiivset ekspluatatsioonikirjeldust — unikaalset punkti — mis sisaldab jargmist:

rehvi kandevdime(te) tahist punktis 2.32 ette ndhtud koormusindeksi(te) kujul;
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3.2.5.2.

3.2.6.

3.2.7.

3.2.8.

3.2.8.1.

3.2.8.2.

3.2.9.

3.2.10.

3.2.11.

3.2.12.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

maksimaalse kiiruse tdhist punktis 2.33 ette nihtud siimboli kujul;

sona “TUBELESS”, kui rehv on mdeldud kasutamiseks ilma lohvita;

talverehvi korral mérget M+S v6i MS voi M.S. voi M&S;

taastamise kuupieva jargmiselt:

kuni 31. detsembrini 1999: kas punktis 3.2.8.2 madratletud kujul voi kolmest numbrist koosneva rithmana, kus
kaks esimest nditavad taastamise nddalat ja kolmas aastat vastavas kiimnendis. Kuupdevakood voib holmata
tootmisperioodi, mis holmab nadala numbriga ndidatud nddalat ja veel kuni kolme sellele jirgnevat nidalat.
Niiteks voib margistus “253” osutada rehvile, mis taastati 1993. aasta 25., 26., 27. vdi 28. nidalal.
Kuupidevakoodi voib markida vaid tihele kiiljele;

alates 1. jaanuarist 2000: neljast numbrist koosneva rithmana, kus kaks esimest nditavad nddalat ning kolmas ja
neljas aastat, mil rehv taastati. Kuupdevakood voib hdlmata tootmisperioodi, mis holmab nidala numbriga
ndidatud nadalat ja veel kuni kolme sellele jargnevat nadalat. Niiteks voib mérgistus “2503” osutada rehvile, mis

taastati 2003. aasta 25., 26., 27. voi 28. nidalal.

Kuupievakoodi voib mirkida vaid iihele kiiljele;

rehvide korral, millel voib turvist taastada, siimbol
. |
A : N :
X T
] eco00seedeny
<| 4 ol sy

i

Ohm”  vihe-
malt 20 mm ldbimddduga ringis voi sdna “REGROOVABLE”, mis on pressitud mdlema kiilje sisse voi peale;

rehvirdhu tihis “PSI” indeksiga, mida kasutatakse koormuse/kiiruse kestvuskatsetel, nagu on selgitatud kiesoleva
eeskirja 7. lisa 2. liites.

Selle tdhise voib paigutada vaid iihele kiiljele;

sona “RETREAD” v6i “REMOULD” (pdrast 1. jaanuari 1999 kasutatakse iiksnes sona “RETREAD”). Taastaja soovi
korral voib lisada sellesama sona muudes keeltes;

spetsiaalkasutusega rehvide korral (') mirge “ET” voi “ML” voi “MPT".

Enne tiibikinnitust peab rehvidel olema piisavalt suur vaba pind tiiibikinnitusméargi mahutamiseks, nagu on
osutatud punktis 5.8 ja kdesoleva eeskirja 2. lisas.

Tiiibikinnituse saamise jdrel tuleb punktis 5.8 osutatud ja kdesoleva eeskirja 2. lisas ndidatud margised kinnitada
punktis 3.3 osutatud vabale pinnale. Selle margistuse voib kinnitada vaid iihele kiiljele.

Punktis 3.2 osutatud margised ja punktides 3.4 ja 5.8 sdtestatud tiiiibikinnitusmirk peavad olema selgelt loetavad
ning need tuleb pressida rehvi sisse voi peale voi piisivalt rehvile mérkida.

Kui algse tootja spetsifikatsioonid on pirast rehvide taastamist veel loetavad, kisitatakse neid taastaja poolsete
taastatud rehvi spetsifikatsioonidena. Kui algsed spetsifikatsioonid pérast taastamist ei kehti, tuleb need taielikult
eemaldada.

Algne E- vdi e-tiiiibikinnitusmirk ja tiitibikinnitusnumber ning mis tahes muu jirgneva taastamisega tegeleva
tootmisiiksuse tiiiibikinnitusmark ja tiiiibikinnitusnumber tuleb kehtivuse 16ppedes eemaldada.

(") See tihistus on kohustuslik iiksnes rehvitiitipide puhul, mis on valmistatud kiesolevat méirust jirgides parast madruse 1. tdienduse
joustumist.
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TUUBIKINNITUSE TAOTLEMINE
Taastamisega tegeleva tootmisiiksuse kinnitamiseks kohaldatakse jirgmist menetlust.

Taastamisega tegeleva tootmisiiksuse tiitibikinnituse taotluse peab esitama rehvile kantava kaubanime voi
kaubamirgi valdaja voi tema nduetekohaselt volitatud esindaja. Taotluses peab kajastama jirgmist:

protekteeritud rehve tootva driithingu struktuuri lithiiseloomustus;

kvaliteedijuhtimise stisteemi lithikirjeldus, mis tagab tohusa kontrolli rehvide taastamise menetluse ile, et
saavutada vastavus kiesoleva eeskirja nouetele;

kaubanimed voi kaubamirgid, mis kantakse toodetavatele taastatud rehvidele;
jargmine teave taastatavate rehvide valiku kohta:

rehvimootude valik;

rehvide konstruktsioon (diagonaal-, diagonaal-voo- voi radiaalrehvid);

rehvide kasutusliik (tavaline voi talverchv jne);

taastamissiisteem ja kasutatavate uute materjalide kasutamise meetod, nagu on mdaratletud punktides 2.37 ja
2.41;

taastatavate rehvide maksimaalne kiiruskategooria;
taastatavate rehvide maksimaalne koormusindeks;

mairatud rahvusvaheline rehvistandard, millele rehvivalik vastab.

TUUBIKINNITUS

Rehvide taastamiseks on ndutav taastamisega tegeleva tootmisiiksuse kinnitamine tiitibikinnitusasutuse poolt
vastavalt kdesoleva eeskirja nouetele. Tiiibikinnitusasutus peab votma vajalikud meetmed, nagu on kirjeldatud
kiesolevas eeskirjas, tagamaks, et vastavas taastamisega tegelevas tootmisiiksuses taastatavad rehvid vastavad
kiesolevas eeskirjas sitestatud nduetele. Taastamisega tegelev tootmisitksus on tdielikult vastutav selle eest, et
taastatud rehvid vastaksid kdesoleva eeskirja nduetele ja toimiksid tavakasutuses nduetekohaselt.

Lisaks taastamisega tegeleva tootmisiiksuse esialgse hindamise tavanduetele peab tiitibikinnitusasutus veenduma,
et materjali tarnijate esitatud dokumendid menetluste, t66 kiigu, kasutusjuhiste ja spetsifikatsioonide kohta on
taastamisega tegeleva tootmisiiksuse tootajatele holpsasti arusaadavas keeles.

Tiiiibikinnitusasutus peab tagama, et iga taastamisega tegeleva tootmisiiksuse menetluste ja t66 kiiku kajastav
dokumentatsioon sisaldab parandusmaterjalide ja -viiside kohta kehtestatud noudeid rehvi kahjustuse ulatuse voi
rehvi pohimikku ldbivate torkeavade ulatuse osas, millest alates rehvi ei loeta taastatavaks, olenemata sellest, kas
on tegemist olemasoleva vigastusega voi vigastusega, mis on tekitatud taastamiseks ettevalmistamise kidigus.

Enne tiitibikinnituse andmist peab asutus veenduma, et taastatud rehvid vastavad kiesolevale eeskirjale ja et
punktides 6.5 ja 6.6 sitestatud katsed on tulemuslikult 1dbi viidud vihemalt viiel, kuid mitte tingimata enamal kui
20 taastatud rehvide naidisel, mis esindavad taastamisega tegelevas tootmisiiksuses toodetavat rehvivalikut.

Iga katsetuste jooksul registreeritud ebadnnestumise puhul katsetatakse kaht lisandidist samast rehvispetsifi-
katsioonist.

Kui iiks v&i molemad neist kahest teisest niidisest testi ei libi, katsetatakse kaht niidist viimast korda.

Kui iiks voi mdlemad viimasest kahest niidisest testi ei ldbi, lilkatakse taastamisega tegeleva tootmisiiksuse
titibikinnitustaotlus tagasi.
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6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.2.4.1.

Kui koik kédesoleva eeskirja nduded on tdidetud, antakse kinnitus ja igale taastamisega tegelevale kinnitatud
tootmisiiksusele antakse tiiiibikinnitusnumber. Selle numbri kaks esimest numbrit nditavad kinnituse andmise
ajaks kaesolevasse eeskirja viimati tehtud peamisi tehnilisi muudatusi hdlmavat muudatusteseeriat. Tiiibikinni-
tusnumbrile eelneb “109R”, mis niitab, et kinnitus kiib kiesoleva eeskirja kohaselt taastatud rehvi kohta.

Sama asutus ei voi anda sama numbrit ithelegi teisele kdesoleva eeskirja reguleerimisalasse kuuluvale taastamisega
tegelevale tootmisiiksusele.

Otsusest tiitibikinnituse kohta voi tiiiibikinnituse pikendamise, tiiiibikinnituse andmisest keeldumise, tiiiibikinni-
tuse tithistamise voi tootmise 16pliku peatamise kohta vastavalt kiesolevale eeskirjale teatatakse kdesolevat eeskirja
kohaldavatele 1958. aasta kokkuleppe osapooltele kiesoleva eeskirja 1. lisa ndidisele vastaval vormil.

Igale kiesolevale eeskirjale vastavale taastatud rehvile paigaldatakse lisaks punktis 3.2 sitestatud margistustele
punktis 3.3 ndidatud pinnale selgesti nahtavalt rahvusvaheline tiiiibikinnitusmark, mis koosneb jargmisest:

ringiga timbritsetud tihest “E”, millele jirgneb tiiiibikinnituse andnud riigi tunnusnumber, (') ning

tutibikinnitusnumbrist, nagu on kirjeldatud punktis 5.6.

Kdesoleva eeskirja 2. lisas on esitatud tiitibikinnitusmargi paigutuse naidis.

NOUDED

Rehve ei voeta esimeseks taastamiseks vastu, kui neil puudub tiiiibikinnitus ja kui nad ei kanna E- vdi e-mirki,
kusjuures see ndue muutub kohustuslikuks hiljemalt alates 1. jaanuarist 2000.

Tingimused enne taastamist

Rehvid peavad enne iilevaatust olema puhtad ja kuivad.

Enne koorimist vaadatakse iga rehv pohjalikult tile nii seest kui viljast, et teha kindlaks selle sobivus taastamiseks.

Rehve, mille nihtavad kahjustused on tekkinud iilekoormuse voi rehvide alardhu tottu, ei taastata.

Rehve, millel esineb iiks jargmistest kahjustustest, ei voeta taastamiseks vastu.

Uldised:

a)  mitteparandatav kummirebend, mis ulatub 1dbi rehvi pdhimikuni;

b)  pohimiku purunemine;

¢)  margatav Oli tekitatud voi keemiline kahjustus;

d)  vigastatud voi purunenud randisiidamik;

¢)  varasemate vigastuste parandused, mis iiletavad kindlaksmaaratud vigastuste piirnorme — vt punkt 5.3.

(") 1 - Saksamaa, 2 — Prantsusmaa, 3 — Itaalia, 4 — Madalmaad, 5 — Rootsi, 6 — Belgia, 7 — Ungari, 8 — TSehhi Vabariik, 9 — Hispaania, 10 —
Jugoslaavia, 11 — Uhendkuningriik, 12 — Austria, 13 — Luksemburg, 14 — Sveits, 15 — (vaba), 16 — Norra, 17 — Soome, 18 — Taani, 19 —
Rumeenia, 20 — Poola, 21 — Portugal, 22 — Vene Foderatsioon, 23 — Kreeka, 24 — lirimaa, 25 — Horvaatia, 26 — Sloveenia, 27 — Slovakkia,
28 — Valgevene, 29 — Eesti, 30 — (vaba), 31 — Bosnia ja Hertsegoviina, 32 — Liti, 33 — (vaba), 34 — Bulgaaria, 35 — (vaba), 36 — Leedu, 37 —
Tiirgi, 38 — (vaba), 39 — AserbaidZaan, 40 — Endine Jugoslaavia Makedoonia Vabariik, 41 — (vaba), 42 — Euroopa Uhendus (asjakohast ECE
siimbolit kasutavate lilkmesriikide antud tiitibikinnitused), 43 — Jaapan, 44 — (vaba), 45 — Austraalia, 46 — Ukraina, 47 — Louna-Aafrika
Vabariik ning 48 — Uus-Meremaa. Jargmised numbrid omistatakse teistele riikidele niisuguses kronoloogilises jirjestuses, nagu nad
ratifitseerivad kokkuleppe, mis kisitleb iihtsete tehnonduete kehtestamist ratassoidukitele ning neile paigaldatavatele ja/voi neil
kasutatavatele seadmetele ja osadele ning nende nduete alusel viljastatud tiiiibikinnituste vastastikuse tunnustamise tingimusi, voi
ithinevad sellega, ning Uhinenud Rahvaste Organisatsiooni peasekretar teatab sel viisil antud numbrid kokkuleppe osapooltele.
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Kindlaksméiratud piirnormid, millest alates rehve ei loeta parandatavaks — vt punkt 5.3:
a)  pohimiku ldbistamine v3i vigastamine pérast parandamiseks ettevalmistamist;
b)  mitmed ldhestikku asetsevad vigastused;

¢)  seesmise tihenduskihi oluline kahjustumine;

d)  randi vigastus;

e)  pohimiku koortide paljandumine;

f)  lahtised koordid;

g)  vookihi eraldumine;

h)  pisivalt deformeerunud voi keerdunud (terasest) pohimikukoordid;

i) ringikujuline rebend randi kohal;

j)  korrodeerunud teraskoort voi randitross.

Ettevalmistus

Pirast koorimist ja enne uue materjali pealekandmist tuleb iga rehv taas pohjalikult iile vaadata, vahemalt véljast,
et veenduda selle jitkuvas sobivuses taastamiseks.

Kogu uue materjali pealekandmiseks ettendhtud pind peab olema ette valmistatud seda ile kuumutamata.
Kooritud pinna tekstuur ei tohi sisaldada siigavaid koorimisel tekkinud vigastusi ega lahtist materjali.

Eelnevalt vulkaniseeritud materjali kasutamise korral peavad ettevalmistatud pinna piirjooned vastama materjali
tootja nduetele.

Koorimisel tekkinud kahjustused ei tohi iiletada piirnorme, millest alates rehvi ei loeta parandatavaks (vt punkt
5.3) ning need tuleb parandada.

Diagonaalrehvide koorimisel tekkinud kahjustus ei tohi iiletada pShimiku vélimist kihti harjaosas. Tuleb ecldada,
et esimene kiht, millega kokku puututakse, on pohimiku valimine kiht, kui ei ole voimalik selgelt tuvastada
vahepadjandit. Kui vahepadjand on paigaldatud, on piiratud ulatusega kahjustus lubatud.

Koorimisel tekkinud piiratud ulatusega kahjustus radiaalrehvi v66l on lubatud. Suurema kahjustuse korral on
lubatud vo6 tdielik voi osaline asendamine. Kui on paigaldatud kaitsev vahepadjand, mida on voimalik selgesti
tuvastada, siis kahjustuse korral voib selle eemaldada ja uut vahepadjandit ei ole vaja paigaldada.

Katmata terasosad tuleb toodelda nii ruttu kui véimalik sobiva materjaliga, nagu on ette ndinud konealuse sobiva
materjali tootja.

Taastamine
Taastaja peab tagama, et parandusmaterjalide (sealhulgas paikade) tootja voi tarnija vastutaks jargmise eest:

a)  taastaja soovi korral kasutus- ja hoiustamismeetodi(te) esitamine selle riigi riigikeeles, kus materjale
kasutatakse;

b)  taastaja soovi korral kahjustuste piirnormide esitamine, mille jaoks materjalid on vilja tootatud, selle riigi
riigikeeles, kus materjale kasutatakse;

¢)  tagamine, et tugevdatud rehvipaigad pohimiku parandustoodel dige paigaldamise korral tdidavad oma
funktsiooni;
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6.4.8.

6.4.8.1.

d)  tagamine, et paigad kannatavad vilja rehvitootja méddratud maksimaalse rehvirohu kahekordse vaartuse;
¢)  mis tahes muude parandusmaterjalide sobivuse tagamine ettendhtud parandamiseks.

Taastaja vastutab parandusmaterjali dige kasutamise eest ning selle eest, et parandustdod teostatakse puudusteta,
mis voiksid kahjustada rehvi rahuldavat kasutusiga.

Pind, mis timbritseb radiaalrehvi kiilje voi 6la tugevdatud parandust, voib kergelt iiles kummuda, kui rehv on
paigaldatud ja soovitusliku to6rohuni tdis pumbatud. Kasutada tuleb tugevdatud parandusmaterjale, mille
fuiisikalised omadused takistavad kummumist tile 4 mm.

Taastaja peab tagama, et turvise- ja kiiljematerjali tootja vdi tarnija véljastab materjali hoiustamis- ja
kasutustingimuste spetsifikatsioonid, et tagada materjali kvaliteet. Taastaja soovi korral peab see teave olema
selle riigi riigikeeles, kus materjale kasutatakse.

Taastaja peab tagama, et parandusmaterjali ja/voi -segu kohta on tootja voi tarnija tdend. Materjalisegu peab
sobima rehvi kavandatud kasutuseks.

Toodeldud rehv tuleb vulkaniseerida nii kiiresti kui voimalik parast koigi parandus- ja korrastustodde 1oppu ning
hiljemalt vastavalt materjali tootja spetsifikatsioonidele.

Rehvi vulkaniseerimise aeg, temperatuur ja rohk soltuvad kasutatavate materjalide ja tootlemisvahendite eriparast
ja nduetest. Valuvormi modtmed peavad vastama uue materjali paksusele ning kooritud rehvi modtmetele.

Originaalmaterjali paksus parast koorimist ja mis tahes uue materjali keskmine paksus turvisemustri all pérast
taastamist peavad olema niisugused, nagu on ndidatud punktides 6.4.8.1 ja 6.4.8.2.

Radiaalrehvide korral (mm)

3

IN

(A+B) < 13 (minimaalselt 3,0 mm; maksimaalselt 13,0 mm)

A > 2 (minimaalselt 2,0 mm)

\2

B > 0 (minimaalselt 0,0 mm)

]

|

' -
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106000060000 0
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PD - mustri siigavus

X - koorimispiir

A — uue materjali keskmine paksus mustri all

B - originaalmaterjali miinimumpaksus v66 kohal pdrast koorimist
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Diagonaalrehvide korral

originaalmaterjali paksus vahepadjandi kohal peab olema > 0,80 mm,

uue materjali keskmine paksus kooritud mantli kohal peab olema > 2,00 mm,

originaal- ja uue materjali kogupaksus turvisemustri soonte pohja all peab olema > 3,00 mm ning < 13,00 mm.

Taastatud rehvi ekspluatatsioonikirjeldus ei tohi sisaldada kdrgemat kiiruskategooriat v6i koormusindeksit kui
algsel, esimest korda kasutataval rehvil, kui algse, esimest korda kasutatava rehvi tootjale ei ole antud kinnitust
selle kohta, et sama pdhimiku ekspluatatsioonikirjeldust voib muuta.

Teabe selle kohta, et algne, esimest korda kasutatava pohimiku kiiruskategooriat vdi koormusindeksit on sellisel
viisil tdstetud, teeb tiiiibikinnitusasutus vabalt kittesaadavaks koigile taastamisega tegelevatele tootmisiiksustele
ning edastab teistele 1958. aasta kokkuleppe osapooltele (vt kokkulepe, mis kisitleb iihtsete tehnonduete
kehtestamist ratassdidukitele ning neile paigaldatavatele ja/voi neil kasutatavatele seadmetele ja osadele ja nende
nouete alusel viljastatud tiiiibikinnituste vastastikuse tunnustamise tingimusi — dokument E/ECE[324-E[ECE/
TRANS/505/Rev.2, artikkel 5).

Selle teabe edastamiseks tuleb kasutada eeskirja nr. 54 1. lisas naidatud standardvormi.

Ekspluatatsioonikirjelduse niitajate tdstmine, nagu on niidatud punktis 6.4.9, on lubatud iiksnes algsete, esimest
korda kasutatud rehvide esmakordsel taastamisel.

Varem taastatud rehvide puhul ei tohi suurendada kiiruskategooriat ega koormusindeksit iile maira, mis on
nididatud kasutatud mantlil.

Ulevaatus

Parast vulkaniseerimist, kui rehvis on siilinud teatud kuumustase, peab iga taastatud rehvi iile vaatama, tagamaks,
et see on vaba nihtavatest puudustest. Taastamise ajal voi pdrast seda tuleb rehv labivaatuseks tdis pumbata
vihemalt 1,5-baarise réhuni. Kui rehvi profiilis on nahtavaid defekte (Shumull, siivend vms), tuleb rehv eriti
hoolikalt 1dbi vaadata, et teha kindlaks puuduse pdhjus.

Enne taastamist, taastamise ajal vdi pdrast seda tuleb rehvi konstruktsiooni terviklikkust vahemalt ithel korral
sobiva iilevaatusmeetodi abil kontrollida.

Kvaliteedikontrolliks tuleb teatud arvu rehvidega labi viia purustavad vdi mittepurustavad katsetused voi
labivaatus. Kontrollitud rehvide arv ja tulemused tuleb kirjalikult jaddvustada.

Pirast taastamist peavad taastatud rehvi modtmed, modddetuna vastavalt kdesoleva eeskirja 6. lisale, vastama kas
mdodtmetele, mis on arvutatud punkti 7 menetluse kohaselt, voi mddtmetele, mis on antud kéesoleva eeskirja 5
lisas.

Tahele tuleks panna, et taastatud rehvi maksimaalne vilislabimddt voib olla 1,5 % suurem kui eeskirjaga nr 54
lubatud uue, esialgse rehvi vilislabimoot.

Joudluskatse

Kéesolevale eeskirjale vastavad taastatud rehvid peavad libima koormusefkiiruse kestvuskatsed, nagu on
sitestatud kiesoleva eeskirja 7. lisas.

Taastatud rehv, millel parast koormuse/kiiruse kestvuskatseid ei eraldu, murene ega purune turvis, kiht ega koort,
loetakse katse labinuks.

Rehvi vilislibimoot moddetuna kuus tundi pédrast koormuse/kiiruse kestvuskatseid ei tohi erineda enne testi
modddetud vilislibimoddust rohkem kui + 3,5 %.
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7.1.2.1.

7.1.2.2.
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7.1.4.

7.1.4.1.

7.1.4.2.

SPETSIFIKATSIOONID

Kdesolevale eeskirjale vastavad taastatud rehvid peavad vastama jargmistele mddtmetele.

Ristldike laius

Ristloike laius arvutatakse jargmise valemiga:
S=S, +K(A-A),

kus

S on ristldike tegelik laius millimeetrites, mdddetuna katseveljel,

S;  on modteveljele vastava rehvi projekteeritud ristldike laius vastavalt rahvusvahelisele rehvistandardile, mille
taastaja konealuse rehvimdddu jaoks maarab,

A on katsevelje laius millimeetrites,

Al on modtevelje laius millimeetrites vastavalt rahvusvahelisele rehvistandardile, mille taastaja kdnealuse
rehvimoodu jaoks madrab,

K on koefitsient, mis vordub 0,4ga.

Vilislibimoot

Taastatud rehvi teoreetiline vilislabimddt arvutatakse jargmise valemiga:
D =d+ 2H,

kus

on teoreetiline vilislabimoot millimeetrites,

on punktis 2.21.3 defineeritud kokkuleppeline arv millimeetrites,

on ristldike nimikdrgus millimeetrites ja vordub S, ja 0,01 Ra korrutisega

T ~J

kus

S, on ristldike nimilaius millimeetrites,
Ra on nominaalne ristldikesuhe.

Koik nimetatud stimbolid vastavad rehvi kiiljele margitavale rehvimdddu tdhistusele vastavalt punktile 3.2.2 ja
punkti 2.21 méératluse kohaselt.

Rehvide puhul, mille tdhistus on esitatud ECE eeskirja nr 54 5. lisa tabelite esimeses veerus, peab vilislabimddt
vastama siiski tabelite andmetele.

Taastatud rehvide modtmise meetod

Taastatud rehvid tuleb moota kiesoleva eeskirja 6. lisas esitatud menetlust jargides.

Ristloike laiuse spetsifikatsioonid

Tegelik tildlaius voib olla vaiksem kui punktis 7.1 kindlaks maaratud ristldike laius voi laiused.

Samuti voib tegelik tildlaius tiletada punktis 7.1 kindlaks maaratud vaartused jargmiselt:
4 % radiaalrehvide korral ning
8 % diagonaal- ja diagonaal-voorehvide korral.

Kuid rehvidel ristldike laiusega tile 305 mm, mis on mdeldud kasutamiseks topeltasetuses, i tohi nimivaartust
iiletada rohkem kui

2 % radiaalrehvide korral ning

4 % diagonaal- ja diagonaal-voorehvide korral.
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7.1.5.1.1.

7.1.5.1.2.

7.1.5.1.3.

7.1.5.1.4.

7.1.5.2.

9.1.

9.2.

Vilislabimoddu spetsifikatsioonid

Taastatud rehvi tegelik valislabimdot ei tohi olla viljaspool véidrtusi Dmin ja Dmax, mis saadakse jargmiste
valemite abil:

Dmin = d + (2H x a)
Dmax = 1,015 x [d + (2H x b)],
kus

modtmete korral, mida pole esitatud kiesoleva eeskirja 5. lisa tabelites, on “H” ja “d” sellised, nagu on madratletud
punktis 7.1.2.1;

modtmete korral, mis on nimetatud punktis 7.1.2.2,
H=05 D -d),

kus “D” on vilislibimdot ja “d” eespool nimetatud tabelites konealuse rehvimdddu jaoks antud velje
nimilabimoot.

Koefitsient “a” = 0,97.

Koefitsient “b” on jargmine:

Radiaalrehvid Diagonaal- ja diagonaal-voorehvid
tavakasutusega rehvidel 1,04 1,07
spetsiaalkasutusega rehvidel 1,06 1,09

Talverehvidel tohib punktis 7.1.5.1 arvutatud maksimaalset vélislibimdtu (Dmax) iiletada mitte rohkem kui 1 %
vorra.

TUUBIKINNITUSE MUUTMINE

Igast taastamisega tegelevat tootmisiiksust puudutavast muudatusest, mis muudab taastamisega tegeleva
tootmisiiksuse esitatud teavet tiiiibikinnituse taotluses, vt punkt 4, tuleb taastamisega tegelevale tootmisiiksusele
titibikinnituse andnud tiiibikinnitusasutust teavitada. Seejrel voib konealune asutus kas

leida, et tdendoliselt ei kahjusta tehtud muudatused mdrgatavalt nduetele vastavust ja et igal juhul vastab
taastamisega tegelev tootmisitksus endiselt nduetele, voi

nduda kinnituse tiiendavat uurimist.

Tidbikinnituse kinnitamisest voi tagasililkkamisest teatatakse kaesolevat eeskirja kohaldavatele kokkuleppe
osapooltele punktis 5.7 kindlaks maaratud korra kohaselt, kajastades tehtud muudatused.

TOODANGU VASTAVUS NOUETELE

Toodangu nduetele vastavuse kontrollimenetlused peavad olema kooskdlas kokkuleppe 2. lisa (E[ECE[324-E[ECE/
TRANS/505/Rev.2) sdtetega, vastates jirgmistele nduetele.

Kdesoleva eeskirja kohaselt tiiiibikinnituse saanud taastamisega tegelev tootmisitksus peab vastama punktis 6
satestatud nouetele.

Tiiibikinnituse omanik peab tagama, et igal tootmisaastal kontrollitakse ja katsetatakse terve aasta peale jaotatuna
kiesolevas eeskirjas ette nihtud korras toodanguvaliku ndidistena vahemalt jargmist arvu rehve:

0,01 % aastasest kogutoodangust, aga igal juhul mitte vihem kui 2 ja mitte tingimata rohkem kui 10.
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9.3.

9.4.

9.4.1.

9.5.

10.

10.1.

10.2.

11.

12.

12.1.

12.2.

12.3.

Kui punkti 9.2 ndudeid tdidab tiiiibikinnitusasutus voi see toimub tema kontrolli all, vib tulemusi kasutada
punktis 9.4 ette ndhtud nduete osana voi nende asemel.

Asutus, mis on taastamisega tegelevale tootmisiiksusele tiiiibikinnituse andnud, voib igal ajal kontrollida
tootmistiksustes rakendatavaid nouetele vastavuse kontrollimise meetmeid. Asutus peab igal tootmisaastal
pisteliselt votma proovid iga tootmisiiksuse kohta ja kiesolevas eeskirjas ette nihtud korras kontrollima ja
katsetama toodetava rehvivaliku néidistena vihemalt jargmist hulka rehve:

0,01 % aastasest kogutoodangust, aga igal juhul mitte vihem kui 2 ja mitte tingimata rohkem kui 10.

Punkti 9.4 katsed ja kontrollid v6ib asendada punktis 9.2 ndutavate katsete ja kontrollidega.

SANKTSIOONID TOODANGU NOUETELE MITTEVASTAVUSE KORRAL

Taastamisega tegelevale tootmisiiksusele kdesoleva eeskirja kohaselt antud tiitibikinnituse voib tithistada, kui ei
téideta punkti 9 ndudeid voi kui tootmisiiksus voi selles tootmisiiksuses toodetud taastatud rehvid ei vasta punktis
9 sdtestatud nduetele.

Kui kiesolevat eeskirja kohaldav kokkuleppe osapool tithistab varem antud tiiiibikinnituse, peab ta sellest
viivitamata teatama teistele kiesolevat eeskirja kohaldavatele 1958. aasta kokkuleppe osapooltele, kasutades
kidesoleva eeskirja 1. lisas esitatud niidisele vastavat teatisevormi.

TOOTMISE LOPLIK PEATAMINE

Kui kdesoleva eeskirja kohaselt tiiiibikinnituse saanud taastatud rehvide tootmine ja tootmisitksuse tegevus
taielikult 1opetatakse, tuleb sellest tootmisiiksusele tiiiibikinnituse andnud ametiasutusele teatada. Konealuse teabe
saamise korral peab ametiasutus selle teistele kiesolevat eeskirja kohaldavatele 1958. aasta kokkuleppe osapooltele
edastama, kasutades kiesoleva eeskirja 1. lisas esitatud ndidisele vastavat teatisevormi.

TUUBIKATSETUSTE LABIVIIMISE EEST VASTUTAVATE TEHNILISTE TEENISTUSTE, KATSELABORITE NING
HALDUSASUTUSTE NIMED JA AADRESSID

Kédesolevat eeskirja kohaldavad 1958. aasta kokkuleppe osapooled peavad teatama Uhinenud Rahvaste
Organisatsiooni sekretariaadile tiitibikatsetuste ldbiviimise eest vastutavate tehniliste teenistuste ning vajaduse
korral ka tunnustatud katselaborite ja tiiiibikinnitusi andvate haldusasutuste nimed ja aadressid; nendele asutustele
tuleb saata teistes riikides viljastatud tdendid tiiiibikinnituse andmise, sellest keeldumise, tiitibikinnituse
tithistamise voi tootmise 15pliku peatamise kohta.

Kaesolevat eeskirja kohaldavad 1958. aasta kokkuleppe osapooled voivad kasutada rehvitootjate voi taastamisega
tegelevate tootmisiiksuste laboreid ning méirata tunnustatud katselaboriteks nii nende endi territooriumil asuvaid
kui ka teiste 1958. aasta kokkuleppe osapoolte territooriumidel asuvaid laboreid, eeldusel et teise osapoole
haldusasutus on andnud selleks ndusoleku.

Kui 1958. aasta kokkuleppe osapool kohaldab punkti 12.2, vdib ta soovi korral saata katsetustele oma esindaja.
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1. LISA
TEATIS

(suurim formaat: A4 (210 x 297 mm))

Vilja andnud (ametiasutuse nimi):

Taastamisega tegelevale tootmisitksusele: )~ TUUBIKINNITUSE ANDMISE

TUUBIKINNITUSE PIKENDAMISE

TUUBIKINNITUSE ANDMISEST KEELDUMISE

TUUBIKINNITUSE TUHISTAMISE

TOOTMISE LOPLIKU PEATAMISE

kohta vastavalt eeskirjale 109.

Tisiibikinnituse Ar covvveveverreenee. Pikenduse nr ............

1.

2.

v

10.
11.
12.

0
9]

Taastaja nimi ja kaubamérk:

Taastamisega tegeleva tootmisitksuse nimi ja aadress:

Vajaduse korral taastaja esindaja nimi ja aadress:

Liihikirjeldus vastavalt kdesoleva eeskirja punktidele 4.1.3 ja 4.1.4:

Tehniline teenistus ja vajaduse korral titiibikinnituse andmiseks voi nduetele vastavuse kontrollimiseks tunnustatud katselabor: ........ceeveeeee

Konealuse teenistuse aruande kuupaev:

Konealuse teenistuse aruande number:

Pikendamise pohjus(ed) (vajaduse korral):

Mirkused:

Koht:

Kuupdev:

Allkiri:

Kiesolevale teatisele on lisatud tiiiibikinnitustoimiku dokumentide loend, mis on kiesoleva kinnituse libivaadanud
tiriibikinnitusasutuses, kust neid on taotluse korral voimalik saada.

Tiitibikinnituse andnud|titiibikinnitust pikendanud/tiiiibikinnituse andmisest keeldunudtiiiibikinnituse tithistanud riigi tunnusnumber (vt eeskirja
siitted titiibikinnituse kohta).
Mittevajalik labi kriipsutada.
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2. LISA

TUUBIKINNITUSMARGI PAIGUTUS

Taastatud rehvile kinnitatud eespool kujutatud tiitibikinnitusmérk nditab, et asjaomane taastamisega tegelev tootmisiiksus
on kinnitatud Madalmaades (E4), kannab titibikinnitusnumbrit 109R002439 ja vastab kiesoleva eeskirja algse redaktsiooni
(00) nduetele.

Tiibikinnitusnumber tuleb paigaldada ringi lahedusse ning kas “E” kohale voi alla vi sellest tihest vasakule voi paremale.
Taiibikinnitusnumbri numbrid peavad olema E-tihega samal pool ja samasuunalised. Rooma numbrite kasutamisest
tiiibikinnitusnumbrina tuleks hoiduda, et viltida segiajamist teiste siimbolitega.



L 181/20 Euroopa Liidu Teataja 4.7.2006

3. LISA

TAASTATUD REHVI MARGISTUSE PAIGUTUS

;%295/ 80 R 22.5 152/148 K_L_Hir TUBELESS : M+ $§ JL_;:F_

RETREAD _GL 2508 WNI:*GFE M+S:+fc

-

MARGISTUSTE MINIMAALNE KORGUS (millimeetrites)

Rehvid, mille velje labimd6t on Rehvid, mille velje labimdot on

< kood 20 voi > kood 20 voi

< 508 mm > 508 mm

voi mille ristldike laius on voi mille ristldike laius on

< 235 mm voi < 97 > 235 mm voi > 9”
b 6 9
c 4
d 6

Esitatud néidisega médratletakse taastatud ohkrehy,

mille ristldike nimilaius on 295,

mille nominaalne ristldikesuhe on 80,

millel on radiaalkonstruktsioon (R),

mille velje nimildibim66t on 572 mm, mille kood on 22,5,

mille kandevdime on 3 550 kg (itksikasetuses) ja 3 150 kg (topeltasetuses), vastates kdesoleva eeskirja 4. lisa koormusindeksitele vastavalt 152 ja 148,
mille nominaalne kiiruskategooria on K (baaskiirus 110 km/h),

mida on vdimalik kasutada unikaalse punkti tasemel, kiiruskategooria L (baaskiirus 120 km/h); kandevdimega 3 350 kg (iiksikasetuses) ja 3 000 kg
(topeltasetuses), vastates kdesoleva eeskirja 4. lisa koormusindeksitele vastavalt 150 ja 146,

mis on mdeldud kasutamiseks ilma lohvita (“TUBELESS”) ja mis on talverehvi tiiiipi (M+S),

mis on taastatud 2003. aasta 25., 26., 27. vdi 28. nidalal,

mida tuleb pumbata rdhuni 620 kPa koormuse/kiiruse kestvuskatseteks, mille jaoks PSI-siimbol on 90.
Rehvi tahistust moodustavate margiste asukoht ja kord on jargmised:

a)  mdddu tdhistus, mis koosneb ristldike nimilaiusest, nominaalsest ristldikesuhtest, konstruktsiooni tiiiibi siimbolist (kui see on rakendatav) ja velje
nimildbimdddust, peab olema rithmitatud nii, nagu on nédidatud iilaltoodud ndites: 295/80 R 22,5;

b)  ekspluatatsioonikirjeldus, mis koosneb koormusindeksitest ja kiiruskategooriast, peab olema paigutatud kokku moddu tahistuse ldhedale. See voib
mdd6du tahistusele eelneda voi jargneda, olla paigutatud sellest iiles- voi allapoole;

¢)  simbolid “TUBELESS” ja “M+S” voivad olla moddu tihistuse siimbolist eemal;
d)  sona “RETREAD” voib olla mdddu tihistuse siimbolist eemal;

e)  kui rakendatakse kiesoleva eeskirja punkti 3.2.5, peab rehvi kiiljel, nominaalse ekspluatatsioonikirjelduse liahedal ringjoones olema ndidatud
tdiendav ekspluatatsioonikirjeldus (unikaalne punkt), mis koosneb koormusindeksist ja kiiruskategooriast.
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4. LISA
KOORMUSINDEKSITE JA NEILE VASTAVATE KANDEVOIMETE LOETELU
Koormusindeks (LI) ja kandevdime — kg

LI kg LI kg LI kg LI kg LI kg LI kg LI kg

0 45 40 140 80 450 120 1 400 160 4500 200 14 000 240 45000
1 46,2 41 145 81 462 121 1450 161 4625 201 14 500 241 46 250
2 47,5 42 150 82 475 122 1500 162 4750 202 15000 242 47 500
3 48,7 43 155 83 487 123 1550 163 4875 203 15500 243 48 750
4 50 44 160 84 500 124 1600 164 5000 204 16 000 244 50 000
5 51,5 45 165 85 515 125 1650 165 5150 205 16 500 245 51 500
6 53 46 170 86 530 126 1700 166 5300 206 17 000 246 53000
7 54,5 47 175 87 545 127 1750 167 5450 207 17 500 247 54 500
8 56 48 180 88 560 128 1 800 168 5600 208 18 000 248 56 000
9 58 49 185 89 580 129 1850 169 5800 209 18 500 249 58 000
10 60 50 190 90 600 130 1900 170 6 000 210 19 000 250 60 000
11 61,5 51 195 91 615 131 1950 171 6150 211 19 500 251 61 500
12 63 52 200 92 630 132 2000 172 6 300 212 20 000 252 63 000
13 65 53 206 93 650 133 2060 173 6 500 213 20 600 253 65000
14 67 54 212 94 670 134 2120 174 6700 214 21 200 254 67 000
15 69 55 218 95 690 135 2180 175 6900 215 21 800 255 69 000
16 71 56 224 96 710 136 2240 176 7 100 216 22 400 256 71000
17 73 57 230 97 730 137 2300 177 7 300 217 23 000 257 73000
18 75 58 236 98 750 138 2360 178 7 500 218 23 600 258 75000
19 77,5 59 243 99 775 139 2430 179 7750 219 24 300 259 77 500
20 80 60 250 100 800 140 2500 180 8000 220 25000 260 80 000
21 82,5 61 257 101 825 141 2575 181 8250 221 25750 261 82 500
22 85 62 265 102 850 142 2650 182 8500 222 26 500 262 85000
23 87,5 63 272 103 875 143 2725 183 8750 223 27 250 263 87 500
24 90 64 280 104 900 144 2 800 184 9000 224 28 000 264 90 000
25 92,5 65 290 105 925 145 2900 185 9250 225 29 000 265 92 500
26 95 66 300 106 950 146 3000 186 9500 226 30 000 266 95000
27 97,5 67 307 107 975 147 3075 187 9750 227 30750 267 97 500
28 | 100 68 315 108 1000 148 3150 188 10 000 228 31 500 268 100 000
29 | 103 69 325 109 1030 149 3250 189 10 300 229 32500 269 103 000
30 | 106 70 335 110 1060 150 3350 190 10 600 230 33 500 270 106 000
31 109 71 345 111 1090 151 3450 191 10900 231 34 500 271 109 000
32 112 72 355 112 1120 152 3550 192 11 200 232 35500 272 112 000
33 115 73 365 113 1150 153 3650 193 11 500 233 36 500 273 115 000
34 118 74 375 114 1180 154 3750 194 11 800 234 37 500 274 118 000
35 121 75 387 115 1215 155 3875 195 12150 235 38750 275 121 500
36 | 125 76 400 116 1250 156 4000 196 12 500 236 40 000 276 125 000
37 | 128 77 412 117 1285 157 4125 197 12 850 237 41 250 277 128 500
38 | 132 78 425 118 1320 158 4250 198 13 200 238 42500 278 132 000
39 | 136 79 437 119 1360 159 4375 199 13 600 239 43750 279 136 000
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5. LISA
REHVIMOODU TAHISTUS JA MOOTMED (VASTAVALT ECE EESKIRJALE Nr 54)

Selle teabe kohta vt ECE eeskirja nr 54 5. lisa

Pange tihele, et seoses kiesoleva eeskirja punktiga 6.5.4 voib taastatud rehvi vilislabimddt olla suurem kui eeskirja nr 54
5. lisa tabelites ndidatud, kuid mitte rohkem kui 1,5 %.

6. LISA

OHKREHVIDE MOOTMISE MEETOD

1. Rehv paigaldatakse taastaja mdairatud katseveljele ja pumbatakse médratud rahvusvahelise rehvistandardiga (vt
kiesoleva eeskirja punkt 4.1.4.7) maksimaalse kandevoime suhtes konealuse rehvimoddu ja koormusindeksi puhul
ette nahtud nominaalse rehvirohuni.

2. Rehvi, mis on paigaldatud sobivale veljele, hoitakse iimbritseval laboritemperatuuril vihemalt 24 tundi, vilja arvatud
juhtudel, mil kiesoleva eeskirja punktis 6.6.3 on ette ndhtud teisiti.

3. Rohk reguleeritakse seejarel uuesti nii, nagu on mairatud kdesoleva lisa 1. punktis.

4. Uldlaius mdddetakse kuues vordse vahekaugusega punktis iimber rehvi, vottes arvesse kaitseribide vai -voode paksust.
Saadud suurim modtetulemus voetakse iildlaiuseks.

5. Vilislabimddt arvutakse tdispumbatud rehvi maksimaalse imbermdddu pohjal.
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7. LISA
KOORMUSE/KIIRUSE KESTVUSKATSETE KORD

(pohimdtteliselt vastavuses eeskirjaga nr 54)
1. Rehvi ettevalmistamine
1.1. Taastatud rehv paigaldatakse taastaja madratud katseveljele.

1.2. Kui katsetatakse lohviga rehve, kasutatakse uut lohvi voi lohvi, ventiili ja poiavoo (vastavalt vajadusele)
kombinatsiooni.

1.3. Rehv pumbatakse rdhuni, mis vastab kdesoleva eeskirja punktis 3.2.10 méddratud rohuindeksile.
1.4. Rehvi ja velje komplekti hoitakse katseruumi temperatuuril vihemalt kolm tundi.

1.5. Rehvi rohk reguleeritakse uuesti kdesoleva lisa punktis 1.3 méiratud rohule.

2. Katse kaik

2.1. Rehvi ja velje komplekt paigaldatakse katseteljele ja surutakse see sileda mehaanilise katsetrumli vliskiilje vastu, mille
labimddt on 1,70 m + 1 % ja mille pind on vihemalt sama lai kui rehvi turvis. Teatud juhtudel vdib kasutada trumlit,
mille 1ibimd6ét on 2,00 m + 1 %.

2.2. Katseteljele rakendatakse seeria katsekoormusi, mida viljendatakse protsendina kiesoleva eeskirja 4. lisas esitatud
koormusest, mis vastab rehvil niidatud koormusindeksile, vastavuses allpool esitatud katse programmiga. Kui rehvil
on olemas koormusindeksid nii iiksik- kui ka topeltasetuses kasutamiseks, kasutatakse katsetustel iiksikasetuse
koormusindeksile vastavat koormust.

2.2.1. Rehvi korral, mille koormusindeks < 121 ja kiiruskategooria > Q (160 km/h), toimub katse vastavalt kiesoleva lisa
punktile 3.

2.2.2. Koigi teiste rehvide korral on katse selline, nagu on ndidatud kiesoleva lisa 1. liites.
2.3. Kestvuskatse programm — vt ka kéesoleva lisa 1. liide.
2.3.1. Rehvirohku ei tohi katse jooksul muuta ja katsekoormus tuleb hoida tihtlasena kdigi kolme katseetapi jooksul.

2.3.2. Katse jooksul tuleb katseruumi temperatuuri hoida 20 °C ja 30 °C vahel, kui rehvi tootja voi taastaja ei anna
nousolekut kdrgemal temperatuuril katsetada.

2.4. Kestvuskatse programm viiakse 1dbi ilma katkestusteta.

3. Koormuse/kiiruse katse kava rehvidele, mille koormusindeks < 121 ja kiiruskategooria > Q (160 km/h).
3.1. Koormus rattal ja rehvil peab olema jargmine protsent rehvi koormusindeksile vastavast koormusest:
3.1.1. 90 % testituna trumlil, mille libimdot on 1,70 m + 1 %;

3.1.2. 92 % testituna trumlil, mille libimd6t on 2,00 m + 1 %.

3.2. Algfaasi katsekiirus peab olema rehvi kiiruskategooriaga naidatud kiirusest 20 km/h viiksem.

3.2.1. Aeg, mis kulub katse algkiiruse saavutamiseks, peab olema 10 minutit.

3.2.2. Esimese faasi kestus peab olema 10 minutit.
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3.3. Teise faasi katsekiirus peab olema rehvi kiiruskategooriaga ndidatud kiirusest 10 km/h vaiksem.
3.3.1. Teise faasi kestus peab olema 10 minutit.

3.4. Loppfaasi katsekiirus peab olema rehvi kiiruskategooriaga ndidatud kiirus.

3.4.1. Loppfaasi kestus peab olema 30 minutit.

3.5. Kogu katse kestus peab olema 1 tund.

4. Samaviirsed katsemeetodid

Kui kasutatakse muud meetodit kui kdesoleva lisa punktis 2 voi 3 kirjeldatud, tuleb selle samavaarsust tdendada.
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7. LISA
1. liide
KESTVUSKATSE KAVA
) i Katsetrumli kiirus [min”'] Rattale rakendatud koormus protsendina koor-
Koormusin- Kiiruskate- atsetrumit Kdirus Loun musindeksile vastavast koormusest
deks gooria
Radiaalrehv Diagonaal- ja diagonaal-voorehv 7h 16 h 24 h
F 100 100
G 125 100
150 125
122 vdi roh- J
kem
K 175 150
L 200 -
M 225 - 66 % 84 % 101 %
F 100 100
G 125 125
] 150 150
K 175 175
121 voi 0, 0,
, L 200 175 70 % 88 % 106 %
vihem
4 h. 6 h.
M 250 200 75% 97 % 114 %
N 275 - 75 % 97 % 114 %
P 300 - 75 % 97 % 114 %
Mirkused

Spetsiaalkasutusega rehve (vt kiesoleva eeskirja punkt 2.3.2) tuleb katsetada kiirusel, mis vordub 85 % samavdirsete tavaliste rehvide jaoks ette nahtud kiirusest.
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7. LISA
2. liide

SEOS ROHUINDEKSI JA ROHUUHIKUTE VAHEL

20 1,4 140
25 1,7 170
30 2,1 210
35 2,4 240
40 2,8 280
45 3,1 310
50 3,4 340
55 3,8 380
60 4,1 410
65 4,5 450
70 4,8 480
75 52 520
80 5,5 550
85 5,9 590
90 6,2 620
95 6,6 660
100 6,9 690
105 7,2 720
110 7,6 760
115 7,9 790
120 8,3 830
125 8,6 860
130 9,0 900
135 9,3 930
140 9,7 970
145 10,0 1000
150 10,3 1030
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8. LISA
KANDEVOIME SOLTUVUS KIIRUSEST KOMMERTSVEOKI RADIAAL- JA DIAGONAALREHVIDE KORRAL
(vastavuses UN/ECE eeskirjaga nr 54)
Kandevdime muutus (%)
Kiirus Koik koormusindeksid Koorzmluzslznzil?kmd Koorsm;;n?;:kmd
(kfh)
Kiiruskategooria Kiiruskategooria Kiiruskategooria
F G J K L M L M N PO
0 + 150 + 150 + 150 + 150 + 150 + 150 + 110 + 110 + 110 + 110
5 + 110 + 110 + 110 + 110 + 110 + 110 + 90 + 90 +90 +90
10 + 80 + 80 + 80 + 80 + 80 + 80 +75 +75 +75 +75
15 + 65 + 65 + 65 + 65 + 65 + 65 + 60 + 60 + 60 + 60
20 + 50 + 50 + 50 + 50 + 50 + 50 + 50 + 50 + 50 + 50
25 + 35 + 35 + 35 +35 + 35 + 35 + 42 + 42 + 42 + 42
30 + 25 + 25 + 25 + 25 + 25 + 25 + 35 + 35 + 35 + 35
35 +19 +19 +19 + 19 +19 +19 + 29 + 29 + 29 + 29
40 + 15 + 15 + 15 + 15 + 15 + 15 + 25 + 25 + 25 + 25
45 +13 +13 +13 +13 +13 +13 + 22 + 22 + 22 + 22
50 + 12 + 12 + 12 + 12 +12 +12 + 20 + 20 + 20 + 20
55 +11 + 11 + 11 + 11 + 11 +11 +17,5 +17,5 +17,5 +17,5
60 + 10 + 10 + 10 + 10 + 10 + 10 + 15,0 + 15,0 + 15,0 + 15,0
65 +7,5 + 8,5 + 8,5 + 8,5 + 8,5 + 8,5 + 13,5 + 13,5 + 13,5 + 13,5
70 +5,0 +7,0 +7,0 +7,0 +7,0 +7,0 +12,5 + 12,5 + 12,5 + 12,5
75 +2,5 +5,5 +5,5 +5,5 +5,5 +5,5 +11,0 + 11,0 +11,0 + 11,0
80 0 + 4,0 + 4,0 + 4,0 + 4,0 + 4,0 + 10,0 + 10,0 + 10,0 + 10,0
85 -3 +2,0 +3,0 +3,0 +3,0 +3,0 + 8,5 + 8,5 + 8,5 + 85
90 -6 0 + 2,0 + 2,0 + 2,0 + 2,0 + 7,5 +7,5 +75 +75
95 - 10 - 2,5 +1,0 +1,0 +1,0 +1,0 +6,5 +6,5 +6,5 +6,5
100 - 15 -5 0 0 0 0 +5,0 +5,0 +5,0 +5,0
105 -8 -2 0 0 0 + 3,75 + 3,75 +3,75 +3,75
110 -13 -4 0 0 0 +2,5 +2,5 +25 +25
115 -7 -3 0 0 + 1,25 + 1,25 +1,25 +1,25
120 - 12 -7 0 0 0 0 0 0
125 0 -25 0 0 0
130 0 -5,0 0 0 0
135 -75 -25 0 0
140 - 10 -5 0 0
145 -75 -25 0
150 -10,0 -5,0 0
155 -75 -25
160 -10,0 -5,0

®
@)

Koormusindeksid kehtivad iiksikasetuse kohta.
Koormuse muutused ei ole lubatud kiirustele iile 160 km/h. Kiiruskategooriatele Q ja iile selle mairab kiiruskategooriale vastav kiirus rehvile lubatud maksimumkiiruse.
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9. LISA

SELGITAV JOONIS

Vt kiesoleva eeskirja punkt 2
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II LISA
“EESKIRI 108

UHTSED SATTED, MIS KASITLEVAD MOOTORSOIDUKITELE JA NENDE HAAGISTELE MOELDUD
TAASTATUD OHKREHVIDE TOOTMISMENETLUSE TUUBIKINNITUST

(konsolideeritud versioon)
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LISAD

1. lisa Teatis tiiiibikinnituse andmise, pikendamise, tiiiibikinnituse andmisest keeldumise voi
tiitibikinnituse tithistamise voi rehvide taastamisega tegeleva tootmisiiksuse tegevuse 1opliku
peatamise kohta vastavalt eeskirjale nr 108

2. lisa Tiiiibikinnitusmargi paigutus

3. lisa Taastatud rehvi margistuse paigutus

4. lisa Koormusindeksite ja neile vastavate kandevdimete loetelu

5. lisa Rehvimoddu tahistus ja mootmed

6. lisa Ohkrehvide m&dtmise meetod

7. lisa Koormuse kiiruse kestvuskatsete kord

8. lisa Selgitav joonis
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

2.1.

2.2.

2.2.3.

2.3.

REGULEERIMISALA

Kiesolevat eeskirja kohaldatakse teedel kasutatavatele sdiduautodele ja nende haagistele paigaldamiseks ette
nihtud taastatud rehvide tootmise suhtes. Eeskirja ei kohaldata siiski jargmise suhtes:

kommertsveokite ja nende haagiste taastatud rehvid;

taastatud rehvid, mis on ette nahtud maksimumkiirusele alla 120 km/h voi iile 300 km/h;

jalg- ja mootorrataste rehvid;

rehvid, mis on algselt valmistatud ilma kiiruskategooria ja/vdi koormusindeksita;

rehvid, mis on algselt valmistatud ilma tiiibikinnituseta ning ilma E- v0i e-mdrgita;

kuni 1939. aastani toodetud autodele valmistatud rehvid;

tiksnes voistlemiseks voi teeviliseks kasutamiseks valmistatud ja sellele vastavalt téhistatud rehvid;

ajutiseks kasutamiseks ettendhtud “T-tiiiipi” varurehvid.

MOISTED - vt ka t 8. lisa joonis

Kdesolevas eeskirjas kasutatakse jargmisi moisteid.

Taastatud ohkrehvide valik — punktis 4.1.4 osutatud taastatud dhkrehvide valik.

Ohkrehvi konstruktsioon — rehvi p&himiku tehnilised omadused. Eelkdige eristatakse jirgmisi konstruktsioone.

Diagonaalrehy ehk kihtide diagonaalse paigutusega rehv — dhkrehvi konstruktsioon, mille korral koordi kihid ulatuvad
randini ja paiknevad vastasnurkade all, mis on turvise keskjoone suhtes oluliselt viiksemad kui 90°.

Diagonaal-viorehv — diagonaalrehvi konstruktsioon, kus p&himik on piiratud vooga, mis koosneb kahest voi
enamast kihist oluliselt mittevenivast koortmaterjalist, asetatuna vastasnurkade all, mis on lihedased pohimiku
omadele.

Radiaalrehv — rehvi konstruktsioon, kus koordi kihid ulatuvad rantideni ja on asetatud sisuliselt 90° all turvise
keskjoone suhtes ning pdhimik on stabiliseeritud pdhimotteliselt mitteveniva ringvooga.

Kasutusliik

Tavaline rehv — tavaliseks maanteekasutuseks ettendhtud rehv.

Talverehv — rehv, mille turvisemustri ja konstruktsiooni eesmark on eelkdige kindlustada tavalisest rehvist paremad
sdiduomadused poris ja vdrskes voi sulavas lumes. Lumerehvi turvisemuster koosneb iildiselt soontest (ribidest) ja/
voi jaikadest plokkelementidest, mis on suuremate vahedega kui tavalisel rehvil.

Varurehy ajutiseks kasutamiseks — rehv, mis erineb mis tahes sdidukile normaalsetes sdiduoludes paigaldamiseks
mdeldud rehvist ja on mdeldud ainult ajutiseks kasutamiseks piiratud sdidutingimustes.

T-tiiiipi varurehv ajutiseks kasutamiseks — ajutiseks kasutamiseks mdeldud varurehvi tiiiip, mis on ette nihtud
kasutamiseks standard- voi tugevdatud rehvist korgema rehvirhuga.



4.7.2006 Euroopa Liidu Teataja

L 181/31

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

2.18.

2.19.

2.20.

2.21.

2.21.1.

2.21.2.

2.21.3.

Rant — rehvi osa, mis oma kuju ja konstruktsiooni tottu sobib veljega ja hoiab rehvi selle peal.

Koort — kiud, mis moodustavad dhkrehvi kihtide kanga.

Kiht — kummiga kaetud paralleelsed koordi kihid.

V66 — radiaalrehvi voi diagonaal-voorehvi puhul materjali(de) kiht (kihid) turvise all, mis on sisuliselt asetatud
turvise keskjoone suunas, piiramaks pohimiku ringsuunalist litkumist.

Vahepadjand — diagonaalrehvile kinnitatav vahekiht pshimiku ja turvise vahel.

Kaitsepdll — materjal randi piirkonnas pohimiku kaitseks rattavelje pohjustatud hddrdumise voi abrasiooni vastu.

Pohimik — ohkrehvi struktuuriosa, mis pole turvis ega vilimised kummist kiiljed ning mis rohu all kannab
koormust.

Turvis — Ohkrehvi osa, mis on vilja tootatud kokkupuuteks maapinnaga, kaitseb pohimikku mehaaniliste
vigastuste eest ja soodustab haakumist maapinnaga.

Kiilg — dhkrehvi osa turvise ja rattaddrisega kaetud ala vahel.

Rehvi alaosa — piirkond ristldike maksimumlaiust tdhistava joone ja piirkonna vahel, mis peab olema kaetud velje
servaga.

Turvise soon — ruum turvisemustri ribide voi plokkide vahel.

Peasooned — laiad sooned turvisepinna keskosas, mis katavad umbes kolme neljandikku turvise laiusest.

Ristloike laius — joonkaugus rohu all oleva, kindlaksmddratud mdodteveljele kinnitatud Shkrehvi kiilgede
vilispindade vahel, vilja arvatud tdhistusest (mirgistusest), kaunistustest ja kaitsevoodest voi -ribidest tingitud
korgendused.

Uldlaius — joonkaugus rohu all oleva, kindlaksmairatud mdoteveljele kinnitatud dhkrehvi kiilgede vilispindade
vahel, kaasa arvatud tdhistusest (margistusest), kaunistustest ja kaitsevoodest voi -ribidest tingitud korgendused.

Ristloike korgus — vahemaa, mis on vordne poolega rehvi vilislibimoodu ja velje nimilabimdddu vahest.

Nominaalne ristloikesuhe — sajakordne arv, mis on saadud ristldike nimikdrgust valjendava arvu jagamisel ristloike
nimilajust véljendava arvuga, kui molemad arvud on viljendatud samades iihikutes.

Vilislabimoot — rohu all oleva vasttaastatud rehvi iildlabimoot.

Rehvimdadu tahistus — tahistus, mis kajastab jargmist:

ristldike nimilaiust. See laius peab olema viljendatud millimeetrites, valja arvatud rehvide korral, mille mdddu
tahistus on niidatud kiesoleva eeskirja 5. lisa tabelite esimeses veerus;

nominaalset ristldikesuhet, vilja arvatud rehvide puhul, mille mdddu tdhistus on esitatud kiesoleva eeskirja
5. lisas olevate tabelite esimeses veerus;

kokkuleppelist arvu “d” (simbolit “d”), mis tdhistab velje nimildibimddtu ja mis vastab velje ldbimdddule,
viljendatuna kas koodiga (arvud alla 100) v6i millimeetrites (arvud iile 100). Tahistuses voib kasutada molemale
modtesiisteemile vastavaid arve.



L 181/32

Euroopa Liidu Teataja

4.7.2006

2.21.3.1. Jargnevalt on esitatud millimeetrites viljendatud siimboli “d” véartused.

2.22.

2.23.

2.24.

2.25.

2.26.

2.29.

Velje nimilabiméodu kood “d” Stimboli “d” vddrtus millimeetrites
8 203
9 229
10 254
11 279
12 305
13 330
14 356
15 381
16 406
17 432
18 457
19 483
20 508
21 533

Velje nimildbimaot (d) — sellise velje 1abimodt, millele paigaldamiseks rehv on médeldud.

Velg — tugi rehvist ja lohvist koosnevale komplektile voi lohvita rehvile, millele toetuvad rehvi randid.

Maatevelg — velg, mis on mis tahes iithes voi mitmes rahvusvahelises rehvistandardis teatava rehvimdddu tahistuse

puhul médratletud kui “mddtevelje laius” voi “velje teoreetiline laius”.

Katsevelg — velg, mis on ithes rahvusvahelistest rehvistandarditest kindlaks maaratud kui konealuse rehvimdddu

tdhistuse ja rehvitiitibi jaoks tunnustatud voi soovituslik voi lubatud velg.

Rahvusvaheline rehvistandard — iiks jargmistest normdokumentidest:

a)

b)

g

The European Tyre and Rim Technical Organisation (ETRTO) () : “Standards Manual”;

The European Tyre and Rim Technical Organisation (ETRTO) ('): “Engineering Design Information —

obsolete data”;

The Tire and Rim Association Inc. (TRA) () : “Year Book”;

The Japan Automobile Tire Manufacturers Association (JATMA) (%): “Year Book”;

The Tyre and Rim Association of Australia (TRAA) (%) : “Standards Manual”;

Associagdo Latino Americana de Pneus e Aros (ALAPA) (°): “Manual de Normas Técnicas”;

The Scandinavian Tyre and Rim Organisation (STRO) (%): “Data Book”.

Murenemine — kummitiikkide eraldumine turvisest.

Koordi eraldumine — koortkanga eraldumine kummikatte kiiljest.

Kihi eraldumine — naaberkihtide eraldumine.

Rehvistandardeid on voimalik saada jargmistelt aadressidelt:

) ETRTO, Brugmannlaan 32, bus 2, B-1060 Brussel, Belgié.

%) TRA, 175 Montrose West Avenue, Suite 150, Copley, Ohio, 44321 Ameerika Uhendriigid
) JATMA, 9th Floor, Toranomon Building No. 1-12, 1-Chome Toranomon Minato-ku, Tokyo 105, Jaapan
) TRAA, Suite 1, Hawthorn House, 795 Glenferrie Road, Hawthorn, Victoria, 3122 Austraalia
%) ALAPA, Avenida Paulista 2444-12° Andar, conj. 124, 01310 Sao Paulo, SP Brasiilia

) STRO, Alggatan 48 A, Nb, S-216 15 Malmd, Rootsi
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2.30.  Turvise eraldumine — turvise eemaldumine pohimikust.

231 Turvise kulumismdrgid — eenduvad kujutised turvise soontes, mis on mdeldud turvise kulumisastme visuaalseks
nditamiseks.

2.32. Ekspluatatsioonikirjeldus — rehvi koormusindeksi ja kiiruskategooria erikombinatsioon.

2.33. Koormusindeks — arvkood, mis niitab suurimat koormust, mida rehv vdib kanda.

Koormusindeksid ja neile vastavad koormused on esitatud kdesoleva eeskirja 4. lisas.
2.34.  Kiiruskategooria on

2.34.1. tihtkood, mis niitab kiirust, millel rehv suudab kanda koormusindeksile vastavat koormust. Rehvistandardeid on
voimalik saada jargmistelt aadressidelt:

2.34.2.  Kiiruskategooriad ja neile vastavad kiirused on esitatud jargmises tabelis:

Kiiruskategooria Vastav kiirus (km/h)

120
130
140
150
160
170
180
190
200
210
240
270
300

~T<<ICcHLRIO"ZZ—

2.35. Maksimaalne kandevdime — suurim mass, mida rehv arvestuslikult voib kanda.

2.35.1. Kiiruste puhul, mis ei tileta 210 km/h, ei vdi maksimaalne kandevoime iletada vaartust, mis vastab rehvi
koormusindeksile.

2.35.2.  Kiiruste puhul, mis on suuremad kui 210 km/h, kuid ei iileta 300 km/h, ei vdi maksimaalne kandevoime iiletada
jargnevas tabelis esitatud protsenti rehvi koormusindeksist, kusjuures vdetakse arvesse selle sdiduki maksimaalset
kiirust, millele rehv paigaldatakse.

Rehvi kiiruskategooria Maksimumkiirus — km/h Maksimaalne kandevéime — %

\ 210 100,0
215 98,5
220 97,0
225 95,5
230 94,0
235 92,5
240 91,0

W 240 100
250 95
260 90
270 85
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2.37.1.

2.37.2.

2.37.3.

2.40.

2.41.

2.41.1.

2.41.2.

2.41.3.

2.41.4.

2.42.

2.43.

2.44.

2.45.

2.46.

Rehvi kiiruskategooria Maksimumkiirus — km/h Maksimaalne kandevéime — %
Y 270 100
280 95
290 90
300 85

Vahepealsetele maksimumkiirustele on lubatud maksimaalse kandevdime lineaarne interpoleerimine.

Taastamisega tegelev tootmisiiksus — tookoda voi tookodade rithm, kus toodetakse taastatud rehve.

Taastamine — ildmdiste kasutatud rehvi parandamise kohta kulunud turvise asendamise abil uue materjaliga. Selle
protsessi juurde vdib kuuluda ka rehvi viliskillie pinna taastamine. Taastamisel kasutatakse jirgmisi
tootmismenetlusi:

turvise taastamine — turvise asendamine;

taastamine kiilgede iilekatmisega — turvise asendamine, kusjuures uus materjal katab ka osa kiiljest;

taielik taastamine — turvise asendamine ja kiilje uuendamine koos rehvi alaosaga tervikuna voi osaliselt.

Mantel — kulunud rehv, mis koosneb péhimikust ja allesjganud turvisest ning kiiljematerjalist.

Koorimine — pinna ettevalmistamine uue turvisematerjali lisamiseks vana materjali mantlilt eemaldamise teel.

Rehvi parandamine — kahjustatud mantli parandamine kindlaksmaaratud piirides.

Turvisematerjal — kulunud turvise asendamiseks sobilik materjal, milleks voib olla nditeks jargmine:

rehvitaastusprofiil — kindla pikkusega valmisldigatud materjaliribad, mida pressitakse vajaliku ristldikeprofiili
saavutamiseks ja mis secjdrel paigaldatakse ettevalmistatud mantlile ilma kuumutamata. Uus materjal tuleb
vulkaniseerida;

parandusriba — turvisematerjali riba, mida pressitakse ja mahitakse vahetult selleks ette valmistatud mantlile kuni
vajaliku ristldikejoone moodustumiseni. Uus materjal tuleb vulkaniseerida;

vahetult pressitav materjal — turvisematerjal, mida pressitakse vajaliku ristldikeprofiili saamiseks, kusjuures saadud
vormitud materjal pressitakse vahetult selleks ette valmistatud mantlile. Uus materjal tuleb vulkaniseerida;

eelnevalt vulkaniseeritud materjal — eelnevalt vormitud ja vulkaniseeritud turvis, mis paigaldatakse vahetult selleks
ette valmistatud mantlile. Uus materjal tuleb mantliga siduda.

Kiiljekate — materjal, mida kasutatakse mantli kiilgede katmiseks ja millele kantakse nduetekohased tihistused.

Kummipolster — materjal, mida kasutatakse uue turvise ja mantli vahelise siduva kihina ja vdiksemate vigastuste
parandamiseks.

Sideaine — kleepuv lahus, millega uued materjalid enne vulkaniseerimist kinnitatakse.

Vulkaniseerimine — moiste, mida kasutatakse muutuste kirjeldamiseks uue materjali fuiiisikalistes omadustes, mis
tavaliselt on tingitud kuumuse ja surve rakendamisest kontrollitud tingimustes kindla ajavahemiku jooksul.

Radiaalviskumine — hilve rehvi raadiuses moddetult imber turvisepinna vélisperimeetri.
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2.47.

3.1.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.3.1.

3.2.3.2.

3.2.3.3.

3.2.4.

3.2.4.1.

3.2.4.2.

3.2.5.

3.2.6.

3.2.7.

3.2.7.1.

3.2.7.2.

3.2.8.

3.3.

3.4.

Tasakaalustamatus — hilbe moot massi jaotumises timber rehvi kesktelje. See on moddetav “staatilise” ja
“diinaamilise” tasakaalustamatusena.

MARGISED

Kéesoleva eeskirja 3. lisas on esitatud niide taastatud rehvi margiste paigutamise kohta.

Stimmeetriliste taastatud rehvide molemal kiiljel ja asimmeetriliste rehvide vihemalt viliskiiljel peavad olema
jargmised andmed:

kaubanimi voi kaubamiirk;

rehvimdddu tahistus, nagu on mddratletud punktis 2.21;

konstruktsiooni tahis jargmiselt:

diagonaalrehvidel — ilma tdhiseta voi velje labimdodumirgise ette paigutatud D-taht;

radiaalrehvidel — velje ldbimdodumirgise ette paigutatud R-tdht ja lisavdimalusena sona “RADIAL’

diagonaal-voorehvidel — velje labimdodumirgise ette paigutatud B-taht ja lisaks sonad “BIAS-BELTED”;

ekspluatatsioonikirjeldus, mis sisaldab jargmist:

rehvi nominaalse kandevdime téhist punktis 2.33 madratletud koormusindeksi kujul;

rehvi nominaalse kiiruse tahist punktis 2.34 madratletud simboli kujul;

sona “TUBELESS”, kui rehv on mdeldud kasutamiseks ilma lohvita;

talverehvi korral mérget M+S, MS, M.S. vdi M&S;

taastamise aega jargmisel kujul:

kuni 31. detsembrini 1999 kas punktis 3.2.7.2 mddratletud kujul voi kolmest numbrist koosneva rithmana,
kusjuures kaks esimest numbrit nditavad valmistamise nddalat ja viimane valmistamise aastat aastakiimnes.
Taastamisaja kood voib hdlmata tootmise ajavahemikku, mis hdlmab koodis ndidatud nadalat ja veel kuni kolme
sellele jargnevat nddalat. Naiteks margis “253” voib tdhistada rehvi, mis taastati 1993. aasta 25., 26., 27. voi 28.
nidalal.

Taastamisaja kood voib olla margitud ainult rehvi tthele kiiljele;

alates 1. jaanuarist 2000 neljast numbrist koosneva rithmana, kusjuures kaks esimest niitavad rehvi taastamise
nadalat ja kaks viimast niitavad aastat. Taastamisaja kood vdib hélmata valmistamise ajavahemikku, mis hdlmab
koodis niidatud nidalat ja veel kuni kolme sellele jiargnevat nadalat. Naiteks margis “2503” voib tdhistada rehvi,
mis taastati 2003. aasta 25., 26., 27. voi 28. nidalal.

Taastamisaja kood voib olla margitud ainult rehvi ithele kiiljele;

sona “RETREAD” voi “REMOULD” (parast 1. jaanuari 1999 kasutatakse ainult sona “RETREAD”). Taastaja soovil
voib sama termini lisada ka teistes keeltes.

Enne tiiiibikinnituse taotlemist peab rehvide pinnal olema piisavalt vaba ruumi, et paigutada tiiiibikinnitusmérk
sel viisil, nagu on kirjeldatud punktis 5.8 ja nididatud kiesoleva eeskirja 2. lisas.

Pirast tiiiibikinnituse saamist kinnitatakse punktis 5.8 kirjeldatud ja kdesoleva eeskirja 2. lisas ndidatud margised
punktis 3.3 osutatud vabale pinnale. Kdnesoleva mirgise voib kinnitada ainult rehvi ithele kiiljele.
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4.1.4.7.

5.1.

5.2.

5.3.

Punktis 3.2 kirjeldatud margised ja punktides 3.4 ja 5.8 mdadratletud tiitibikinnitusméark peavad olema selgelt
loetavad ja need pressitakse rehvi pealispinda voi mérgitakse piisivalt selle peale.

Kui pérast rehvi taastamist on moned esmase tootja poolt rehvi peale kantud andmetest veel loetavad, kisitatakse
neid kui taastaja esitatavaid andmeid taastatud rehvi kohta. Juhul, kui algsed nouded pirast taastamist enam ei
kehti, tuleb need tiielikult eemaldada.

Algsed E- voi e-tiitibikinnitusmérgid ja -numbrid tuleb eemaldada.

TUUBIKINNITUSE TAOTLEMINE

Jargmisi menetlusi kohaldatakse rehvide taastamisega tegelevale tootmisiiksusele kinnituse andmise suhtes.

Taastamisega tegeleva tootmisiiksuse tiitibikinnituse taotluse esitab rehvile kantava kaubanime voi kaubamirgi
valdaja voi tema volitatud esindaja. Selles esitatakse jargmine teave:

iilevaade taastatud rehve tootva ettevotte iilesehitusest;

lithike kirjeldus kvaliteedijuhtimissiisteemist, mis tagab tohusa kontrolli rehvi taastamismenetluste iile, et
saavutada vastavus kiesoleva eeskirja nouetega;

toodetavatele taastatud rehvidele kantavad kaubanimed voi kaubamargid;

jargmine teave taastatavate rehvide valiku kohta:

rehvimodtude valik;

rehvide konstruktsioon (diagonaalrehvid, diagonaal-voorehvid voi radiaalrehvid);

rehvide kasutusliik (tavaline rehv voi talverehv jne);

rakendatav taastamisviis ja kasutatavate uute materjalide paigaldamise meetod, vastavalt punktides 2.37 ja 2.41
esitatud médratlustele;

taastatavate rehvide maksimaalne kiiruskategooria;

taastatavate rehvide maksimaalne koormusindeks;

nimetatud rahvusvaheline rehvistandard, millele rehvide valik vastab.

TUUBIKINNITUS

Rehvide taastamiseks on ndutav taastamisega tegeleva tootmisiksuse kinnitamine padeva ametiasutuse poolt
vastavalt kidesoleva eeskirja nouetele. Pidev ametiasutus votab kiesolevas eeskirjas kirjeldatud vajalikud meetmed,
et tagada tootmisiiksuses taastatud rehvide vastavus kdesolevas eeskirjas sitestatud nouetele. Taastamisega tegelev
tootmisiiksus on tdielikult vastutav selle eest, et taastatud rehvid vastaksid kdesoleva eeskirja nduetele ja oleksid
tavalistes tingimustes korralikult kasutatavad.

Lisaks rehvide taastamisega tegeleva tootmisitksuse esialgse hindamise puhul tavapirastele nduetele peab
tiitibikinnitusasutus veenduma, et materjali tarnijate antav dokumentatsioon menetluste, t66 kiigu, kasutusjuhiste
ja tehniliste andmete kohta oleks esitatud rehvide taastamisega tegeleva tootmisiiksuse tootajatele arusaadavas
keeles.

Tiiibikinnitusasutus peab veenduma, et iga tootmisitksuse menetluste ja t66 kidigu kohta koostatud
dokumentatsioon sisaldab nii parandamisel kasutatavate materjalide kui to6protsesside kohta kehtestatud
noudeid rehvi kahjustuse ulatuse voi rehvi pohimikku ldbivate torkeavade ulatuse osas, millest alates rehvi ei loeta
taastatavaks, soltumata sellest, kas need kahjustused olid eelnevalt olemas voi tekitati taastamise ettevalmistuse
kaigus.
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6.4.

6.4.1.

6.4.2.

Enne tiitibikinnituse andmist peab asutus olema veendunud, et taastatud rehvid on kiesoleva eeskirja nduetega
kooskolas ja et punktides 6.7 ja 6.8 ette nihtud katsed on edukalt libi viidud vihemalt viie, kuid mitte tingimata
rohkem kui 20 taastatud rehviniidise peal, mis esindavad taastamisega tegelevas tootmisiiksuses toodetavat
rehvide valikut.

Iga katsete ajal protokollitud ebadnnestumise kohta katsetatakse kaht samade tehniliste omadustega rehvindidist.

Kui iiks neist kahest tdiendavast katsest voi molemad neist ebadnnestuvad, testitakse kaht sama tiiiipi rehvinaidist
viimast korda.

Juhul, kui viimasest niidistepaarist ks vdi molemad ebadnnestuvad, likatakse taastamisega tegeleva
tootmisiiksuse tiiiibikinnitustaotlus tagasi.

Kui kéesoleva eeskirja koik nduded on tdidetud, antakse taastamisega tegelevale kinnitamist taotlevale
tootmistiksusele kinnitus ja tiiiibikinnitusnumber. Selle tiiiibikinnitusnumbri kaks esimest numbrit kajastavad
kinnituse andmise ajaks eeskirja viimaste suuremate tehniliste muudatuste jarjekorranumbrit. Tiitibikinnitusnum-
brile eelneb tekst “108R”, mis niitab, et kinnitus on kdesoleva eeskirja kohaselt taastatud rehvi kohta. Sama asutus
ei anna sama numbrit teisele kiesoleva eeskirja reguleerimisalasse kuuluvale tootmisiiksusele.

Teatis tiiiibikinnituse andmise, pikendamise, sellest keeldumise ja selle tithistamise kohta vdi tootmise 15pliku
peatamise kohta edastatakse vastavalt kdesolevale eeskirjale seda eeskirja kohaldavatele 1958. aasta kokkuleppe
osapooltele kdesoleva eeskirja 1. lisas esitatud niidisele vastaval vormil.

Vastavalt kiesolevale eeskirjale paigaldatakse igale taastatud rehvile lisaks punktis 3.2 kirjeldatud mirgistele
punktis 3.3 ndidatud piirkonda selgesti nihtavalt rahvusvaheline titibikinnitusmark, mis sisaldab jargmist:

ringiga timbritsetud E-tdht, millele jargneb tiiiibikinnituse andnud riigi eraldusnumber, (1) ja

tiiibikinnitusnumber punktis 5.6 kirjeldatud kujul.

Kiesoleva eeskirja 2. lisas on esitatud tiitibikinnitusmérgi paigutuse naidis.

NOUDED

Rehve ei voeta taastamiseks vastu, kui neil ei ole tiiiibikinnitust ega E- voi e-mirgist, kusjuures see ndue muutub
kohustuslikuks hiljemalt alates 2000. aasta 1. jaanuarist.

Suure kiiruskategooriaga rehve, millel on rehvimdddu tahistuses ainult ZR-mirgistus ja millel puudub
koormusvdime tihis, ei taastata.

Taastamisele ei kuulu varem taastatud rehvid.

Taastamisele ei kuulu mantel, mis on originaalrehvi tootmise aastat nditavate numbrite jirgi vanem kui seitse
aastat; nt rehvi, millel on taastamisaja kood “253”, on voimalik taastada kuni 2000. aasta 16puni.

Taastamiseelsed tingimused on jirgmised:

rehvid peavad enne iilevaatust olema puhtad ja kuivad;

enne koorimist uuritakse iga rehvi hoolikalt nii seest- kui viljastpoolt, et teha kindlaks selle sobivus taastamiseks;

(") 1 - Saksamaa, 2 — Prantsusmaa, 3 — Itaalia, 4 — Madalmaad, 5 — Rootsi, 6 — Belgia, 7 — Ungari, 8 — TSehhi Vabariik, 9 — Hispaania, 10 —

Jugoslaavia, 11 — Uhendkuningriik, 12 - Austria, 13 — Luksemburg, 14 — Sveits, 15 — (vakantne), 16 — Norra, 17 — Soome, 18 — Taani, 19 —
Rumeenia, 20 — Poola, 21 — Portugal, 22 — Vene Foderatsioon, 23 — Kreeka, 24 — lirimaa, 25 — Horvaatia, 26 — Sloveenia, 27 — Slovakkia,
28 — Valgevene, 29 — Eesti, 30 — (vakantne), 31 — Bosnia ja Hertsegoviina, 32-36 — (vakantsed), 37 — Tiirgi, 38-39 — (vakantsed), 40 —
endine Jugoslaavia Makedoonia Vabariik, 41 — (vakantne), 42 — Euroopa Uhendus (kinnitused annavad liikmesriigid, kasutades nende
asjakohaseid ECE siimboleid) ja 43 — Jaapan. Jairgmised numbrid kinnistatakse muudele riikidele niisuguses kronoloogilises jirjekorras,
nagu nad ratifitseerivad kokkuleppe, mis kisitleb iihtsete tehnonduete kehtestamist ratassdidukitele ning neile paigaldatavatele ja/voi neil
kasutatavatele seadmetele ja osadele ning nende nouete alusel viljastatud tiitibikinnituste vastastikuse tunnustamise tingimusi, voi
ithinevad sellega ja Uhinenud Rahvaste Organisatsiooni peasekretér teatab sel viisil antud numbrid kokkuleppe osapooltele.
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tilekoormusest voi alardhust tingitud nihtava kahjustusega rehve ei taastata;

ei taastata rehve, millel on moni jargmistest kahjustustest:

a) pohimikuni ulatuv suur 15he;

b)  pohimikku ldbivad vigastused v6i mantli kahjustused kdrgemate kiiruskategooriatega rehvidel kui “H”, vélja
arvatud juhul, kui need mantlid tihistatakse madalamate kiiruskategooriatega;

¢)  varasemate kahjustuste parandused, mis ulatuvad iile kindlaksmaaratud vigastuspiiride — vt punkt 5.3;

d)  pdhimiku purunemine;

e)  oluline dlikahjustus voi keemiline kahjustus;

f)  mitmed ldhestikku paiknevad vigastused;

g)  vigastatud voi purunenud rant;

h)  parandamatult rikutud voi kahjustatud sisevooder;

i)  randivigastus, vilja arvatud vdiksem “kummikahjustus”;

j)  turvise voi kiilje kulumisest tingitud koortniitide paljandumine;

k)  parandamatu turvise- voi kiiljematerjali eraldumine pdhimiku kiiljest;

)  konstruktsiooni kahjustus kiilje piirkonnas.

Taastamisele ei kuulu eraldunud v6oga radiaalrehvide pohimikud, vilja arvatud juhul, kui voo serv on kergelt lahti

tulnud.

Ettevalmistus

Pirast koorimist ja enne uue materjali pealekandmist vaadatakse iga rehv pohjalikult vihemalt valjastpoolt iile, et
veenduda selle jitkuvas sobivuses taastamiseks.

Kogu pind, millele uus materjal kantakse, peab olema ette valmistatud ilma seda kuumendamata. Kooritud
pinnastruktuuris ei tohi olla stigavaid puhastamisel tekkinud rebendeid ega lahtisi materjaliosakesi.

Eelnevalt vulkaniseeritud materjali kasutamise korral peavad ettevalmistatud pinna piirjooned vastama materjali
tootja nduetele.

Lahtised koortniitide otsad ei ole lubatud.

Mantli koortniite ei tohi ettevalmistuse kéigus vigastada.

Lihvimise kaigus tekkivad radiaalrehvide vookahjustused on lubatavad ainult pinnakihi tiksikutes piirkondades.

Koorimise kiigus diagonaalrehvidel tekkivate kahjustuste puhul tuleb arvestada jargmist:

kahekihilise rehvikonstruktsiooni korral ei tohi pdhimikul olla iihtegi vigastust peale viiksemate piiratud
ulatusega koorimiskahjustuse pohimiku liitekohas;

lohvita rehvitiiiibi kahekihilise vahepadjandiga konstruktsiooni korral ei tohi pohimikul ja vahepadjandil olla
tihtegi kahjustust;

lohviga rehvitiiiibi kahekihilise vahepadjandiga konstruktsiooni korral on vahepadjandi piiratud ulatusega
kahjustus lubatav;
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lohvita rehvitiiiibi nelja voi enama kihiga konstruktsiooni korral ei tohi pdhimikul ja vahepadjandil olla ithtegi
kahjustust;

lohviga rehvitiiiibi nelja- voi enama kihiga konstruktsiooni korral peab kahjustus piirduma ainult kdige vélimise
kihi korgemaleulatuva osaga.

Paljastunud metallosad parandab materjali tootja nii ruttu kui voimalik selleks ette nihtud sobiva materjaliga.

Taastamine

Taastaja peab veenduma, et parandamisel kasutatavate materjalide, kaasa arvatud rehvipaikade tootja voi tarnija
vastutaks jargmise eest:

a)  kasutamise ja ladustamise meetod(id) oleks(id) taastaja soovil esitatud selle riigi riigikeeles, kus materjale
kasutama hakatakse;

b)  kahjustuse ulatuse kirjeldus, mille parandamiseks materjalid on tehtud, oleks taastaja soovil esitatud selle
riigi riigikeeles, kus materjale kasutama hakatakse;

¢)  podhimiku parandamisel oleks rehvidele moeldud tugevdatud paikade korrektse pealekandmise korral
tagatud nende sobivus selleks eesmargiks;

d)  oleks tagatud paikade vastupidavus rehvi tootja poolt ette ndhtud maksimaalse rehvirdhu kahekordsele
vadrtusele;

e)  oleks tagatud mis tahes muu parandamisel kasutatava materjali vastavus selle kasutamiseks ette nahtud
eesmargile.

Taastaja on vastutav parandamisel kasutatava materjali korrektse pealekandmise eest ja tagab selle, et parandamise
kiigus ei tekiks mingeid defekte, mis voiksid rehvi tookindlust kahjustada.

Taastaja peab veenduma, et turvise- ja kiiljematerjali tootja vdi tarnija viljastab tipsed nouded materjali
ladustamistingimuste ja kasutamise kohta, selleks et tagada materjali omadused. Taastaja soovil esitatakse see teave
selle riigi riigikeeles, kus materjale kasutama hakatakse.

Taastaja peab tagama, et parandamisel kasutatav materjal ja/voi -segu oleks tootja vdi tarnija registreerimistun-
nistuses dokumenteeritud. Materjalisegu peab olema rehvi rakenduseesmirgile vastav.

Tooddeldud rehv vulkaniseeritakse voimalikult kiiresti parast parandustéode ja materjali pealekandmise 16petamist
ja koige hiljem vastavalt materjali tootja nduetele.

Rehvi vulkaniseerimise aeg, temperatuur ja rdhk soltuvad kasutatavate materjalide ja tootlemisseadmete nouetest
ja eripdrast.

Vormi mddtmed peavad vastama uue materjali paksusele ja kooritud mantli suurusele. Radiaalrehve
vulkaniseeritakse ainult radiaalsetes voi radiaalse jaotusega vormides.

Originaalmaterjali paksus parast koorimist ja mis tahes uue materjali keskmine paksus turvisemustri all peavad
pdrast taastamist olema niisugused, nagu on ndidatud punktides 6.6.8.1 ja 6.6.8.2. Materjali paksust kontrollitakse
mis tahes punktis mo6da turvise laiust voi iimber rehvi perimeetri nii, et punktides 6.7.5 ja 6.7.6 esitatud nduded
oleksid tdidetud.

Radiaalrehvide ja diagonaal-voorehvide puhul (mm):

1,5 < (A+B) < 5 (minimaalselt 1,5 mm; maksimaalselt 5,0 mm)

A > 1 (minimaalselt 1,0 mm)

=]
[\

0,5 (minimaalselt 0,5 mm)
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P.D. — mustri stigavus
X — koorimispiir
A — mustrialuse uue materjali keskmine paksus

B - originaalmaterjali minimaalne paksus voost kdrgemal parast koorimist

Diagonaalrehvide puhul:

originaalmaterjali paksus vahepadjandist kdrgemal peab olema > 0,00 mm,

uue materjali keskmine paksus kooritud mantli piirjoonest kdrgemal peab olema > 2,00 mm,

originaalmaterjali ja uue materjali kogupaksus turvisemustri soonte all peab olema > 2,00 ja < 5,00 mm.

Taastatud rehvi ekspluatatsioonikirjelduses ei tohi olla suurem kiiruskategooria ega kdrgem koormusindeks kui
originaalrehvil enne taastamist.

Taastatud rehvi minimaalne lubatav kiirussuutlikkus on 120 km/h (kiiruskategooria “L") ja maksimaalne 300 km/
h (kiiruskategooria “Y”).

Turvise kulumismérgid peavad olema paigutatud jargmiselt:

taastatud 6hkrehv peab sisaldama vihemalt kuut turvise kulumismarkide poikirida, mis on enam-vihem iihtlaselt
jaotatud ja paigutatud peasoontesse. Turvise kulumismargid peavad olema sellised, et neid ei saa segi ajada turvise
ribide ja plokkide vahele jadvate materjalikantidega;

rehvide korral, mis sobivad paigaldamiseks velgedele nimilibimdddu koodiga 12 voi vahem, on siiski lubatud
kasutada nelja rida turvise kulumismarke;

turvise kulumismargid peavad andma voimaluse niidata, kui turvise soonte siigavus on vihenenud 1,6 mm-ni
lubatud hilbega + 0,60/-0,00 mm;

turvise kulumismirkide korguse midramiseks leitakse vahe turvise pinna ja kulumismirkide iilemise poole
vahelise kauguse ning turvise pinna ja turvisesoonte pdhjas asuva kulumismarkide alumise poole vahelise kauguse
vahel.
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Kontrollimine

Selleks et kindlaks teha, kas taastatud rehvid on ilma nihtavate defektideta, kontrollitakse koiki taastatud rehve
parast vulkaniseerimist, kui rehv on veel mdnevdrra soe. Taastamise ajal voi pérast seda tuleb rehv kontrollimiseks
pumbata vihemalt 1,5-baarise réhuni. Kui rehviprofiilis on mis tahes nahtav defekt (nt dhumull, siivend jne),
vaadatakse see rehv vea pohjuse kindlaks tegemiseks eraldi iile.

Enne taastamist, selle ajal voi pdrast seda tuleb vihemalt iihel korral asjakohast uurimismetoodikat rakendades
kontrollida rehvi konstruktsiooni vigastuste osas.

Kvaliteedikontrolli eesmirgil viiakse teatud hulgaga taastatud rehvidest labi rehvi purustavad ja/voi mitte-
purustavad katsetused voi kontrolltestid. Kontrollitud rehvide hulk ja katsete tulemused tuleb registreerida.

Taastatud rehvi mootmed peavad kiesoleva eeskirja 6. lisa kohase modtmise tulemusel iihtima kiesoleva eeskirja
punkti 7 voi 5. lisa menetluse kohaselt arvutatud mddtmetega.

Taastatud rehvi radiaalviskumine ei tohi iiletada 1,5 mm (mddtmishdlbega + 0,4 mm).

Velje libimdddult mdddetud taastatud rehvi maksimaalne staatiline tasakaalustamatus ei tohi iiletada 1,5 % rehvi
massist.

Turvise kulumismargid peavad vastama punktis 6.6.11 esitatud nduetele.

Joudluskatse

Kéesoleva eeskirja kohaselt taastatud rehvid peavad suutma ldbi teha koormuse/kiiruse kestvuskatse, mida on
kirjeldatud kiesoleva eeskirja 7. lisas.

Taastatud rehv, millel parast koormuse/kiiruse kestvuskatse labimist ei ilmne mingit turvise ega kihi eraldumist
ega koordi eraldumist, murenemist vdi purunenud koortniite, loetakse katse labinuks.

Rehvi vilislabimoot, mis on moddetud kuus tundi pirast koormuse/kiiruse kestvuskatset, ei tohi erineda enne
katset moddetud vilislibimdddust rohkem kui + 3,5 %.

SPETSIFIKAADID

Kéesolevale eeskirjale vastavalt taastatud rehvid peavad vastama jargmistele modtmetele:

ristloike laius

ristldike laius arvutatakse jargmise valemiga:

§$=5 +K(A-A),

kus

S on katseveljel moodetud ja millimeetrites viljendatud tegelik ristloike laius,

S; on mddteveljele vastava rehvi “teoreetiline ristldike laius” vastavalt rahvusvahelisele rehvistandardile, mille
taastaja asjakohase rehvi modtmetele vastavalt maarab,

A on katsevelje laius millimeetrites,

A, on mddtevelje laius millimeetrites vastavalt rahvusvahelisele rehvistandardile, mille taastaja asjakohase rehvi
modtmetele vastavalt mairab,

K on koefitsient, mis vordub 0,4-ga;
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7.1.2.

7.1.2.1.

7.1.2.2.

7.1.4.1.

7.1.4.2.

7.1.4.2.1.

7.1.4.2.2.

7.1.4.2.3.

7.1.5.1.

7.1.5.1.1.

7.1.5.1.2.

vilislabimdot
taastatud rehvi teoreetiline vélislabimdot arvutatakse jargmise valemiga:
D =d + 2H,
kus
D on millimeetrites véljendatud teoreetiline vélislabimoot,
d on punktis 2.21.3 mddratletud kokkuleppeline arv, viljendatuna millimeetrites,
H on ristldike nimikorgus millimeetrites ja vordub Sn ja 0,01 Ra korrutisega, kus
Sn on ristldike nimikdrgus millimeetrites,
Ra on nominaalne ristldikesuhe.

Kaik eespool loetletud siimbolid vastavad rehvi kiiljele mérgitavale rehvimoddu tihistusele kooskdlas punkti 3.2.2
nouetega ja punkti 2.21 mddratluse kohaselt;

rehvitiitipide puhul, mille méddu tahistus on toodud ECE eeskirja nr 30 5. lisa tabelite esimeses veerus, peab
valislabimoot siiski olema see, mis on margitud neis tabelites.

Taastatud rehvide mddtmise meetod

Taastatud rehve mdddetakse vastavalt kdesoleva eeskirja 6. lisas ette ndhtud menetlusele.

Ristldike laiuse kohta kehtivad spetsifikaadid

Rehvi tegelik iildlaius voib olla viiksem kui ristldike laius voi punkti 7.1. kohaselt méiratud laiused.
Samuti voib tegelik tildlaius iiletada punktis 7.1. méddratud vadrtust voi vadrtusi jargmises ulatuses:
4 % radiaalrehvide puhul ja

6 % diagonaalrehvide voi diagonaal-voorehvide puhul.

Lisaks sellele, kui rehvil on spetsiaalne kaitsev6o, voib laius olla kuni 8 mm suurem kui punktides 7.1.4.2.1 ja
7.1.4.2.2 nimetatud halbed.

Vilislabimdddu kohta kehtivad spetsifikaadid

Taastatud rehvi tegelik vilislibimd6t ei tohi olla viljaspool védrtusi Dmin ja Dmax, mis saadakse jirgmiste
valemite abil:

Dmin = d + (2H x a)
Dmax = d + (2H x b),
kus

modtmete korral, mida pole esitatud kiesoleva eeskirja 5. lisa tabelites, on “H” ja “d” sellised, nagu on méaaratletud
punktis 7.1.2.1;

punktis 7.1.2.2. nimetatud mddtmete korral
H=0,5D-d),

kus “D” on vilislabimddt ja “d” on velje nimildibimddt, mis on esitatud asjakohaste modtmete kohta eespool
nimetatud tabelites;
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7.1.5.1.3. koefitsient “a” = 0,97;

7.1.5.1.4. koefitsient “b” on jargmine:

7.1.5.2.

9.1.

9.2.

9.2.1.

9.3.

9.4.

9.4.1.

9.5.

10.

10.1.

10.2.

diagonaalrehvide ja diagonaal-voo-

radiaalrehvide korral rehvide korral

tavaliste rehvide korral 1,04 1,08

talverehvide puhul ei tohi punktis 7.1.5.1 arvutatud valislibimdotu (Dmax) iiletada rohkem kui 1 % vorra.

TUUBIKINNITUSE MUUTMINE

Igast muudatusest, millega muudetakse taastamisega tegeleva tootmisiiksuse esitatud tiiiibikinnituse taotluses (vt
punkt 4) esitatud teavet, tuleb taastamisega tegelevale tootmisiiksusele tiitibikinnituse andnud ametiasutust
informeerida. Konesolev ametiasutus voib sel juhul teha jargmist:

leida, et muudatused ei too tdendoliselt kaasa margatavat kahjulikku moju ja et igal juhul vastab taastamisega
tegelev tootmisiiksus endiselt nduetele, voi

noduda tiiiibikinnituse tiiendavat libivaatamist.

Tiitbikinnituse heakskiitmisest voi tagasiliitkkamisest teatatakse kdesolevat eeskirja kohaldavatele kokkuleppe
osapooltele punktis 5.7 kindlaks maéiratud korra kohaselt, niidates tehtud muudatused.

TOODANGU VASTAVUS NOUETELE

Toodangu nduetele vastavuse kontrollimenetlused peavad olema kooskdlas kokkuleppe 2. lisa (E/ECE/324-E[ECE/
TRANS/505/Rev.2) sdtetega, vastates jargmistele nouetele.

Kéesoleva ceskirja alusel tiitibikinnituse saanud taastamisega tegelev tootmisiiksus peab vastama punktis 6
stestatud nouetele.

Tiidbikinnituse omanik peab tagama, et kdesolevas eeskirjas ette nahtud korras kontrollitakse ja katsetatakse
toodanguvaliku niidistena igal tootmisaastal ja perioodiliselt kogu aasta jooksul vihemalt jargmist hulka
rehvidest:

0,01 % aastasest kogutoodangust, sealjuures mitte mingil juhul vihem kui viis ja mitte tingimata rohkem kui 20
rehvi.

Kui punktis 9.2 nimetatud ndudeid tdidab tiibikinnitusasutus voi see toimub tema kontrolli all, voib selle
tulemusi kasutada punktis 9.4 nimetatud nduete tditmise osana voi selle asemel.

Taastamisega tegelevale tootmisitksusele tiiiibikinnituse andnud ametiasutus voib igal ajal kontrollida igas
tootmistiksuses rakendatavaid nduetele vastavuse kontrollimeetodeid. Tttibikinnitusasutus peab igal tootmisaastal
votma pistelised proovid iga tootmisiiksuse kohta ja kdesolevas eeskirjas ette nihtud korras kontrollima ja
katsetama toodanguvaliku néidistena vihemalt jirgmist hulka rehvidest:

0,01 % aastasest kogutoodangust, sealjuures mitte mingil juhul viahem kui viis ja mitte tingimata rohkem kui 20
rehvi.

Punktis 9.4 nimetatud katsed ja kontrollimeetmed véivad asendada punktis 9.2 ndutud meetmeid.

SANKTSIOONID TOODANGU NOUETELE MITTEVASTAVUSE KORRAL

Taastamisega tegelevale tootmisitksusele antud tiiibikinnituse voib vastavalt kdesolevale eeskirjale tithistada, kui
punktis 9 nimetatud eeskirju ei tdideta voi kui taastamisega tegelev tootmisitksus voi selle toodetud taastatud
rehvid ei vasta kdnesolevas punktis sitestatud nduetele.

Kui kdesolevat eeskirja kohaldav kokkuleppe osapool tiihistab tema poolt eclnevalt antud tiiiibikinnituse, peab ta
sellest kohe teistele kdesolevat eeskirja kohaldavatele 1958. aasta kokkuleppe osalistele teatama, kasutades
kéesoleva eeskirja 1. lisas esitatud ndidisele vastavat teatisevormi.
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11.

12.

TOOTMISE LOPLIK PEATAMINE

Kui kdesoleva eeskirja kohaselt tiiiibikinnituse saanud taastatud rehvide tootmine ja tootmisiiksuse tegevus
téielikult 16petatakse, tuleb sellest tootmisiiksusele tiiiibikinnituse andnud ametiasutusele teatada. Konesoleva
teabe saamise korral peab ametiasutus edastama selle teistele kdesolevat eeskirja kohaldavatele 1958. aasta
kokkuleppe osapooltele, kasutades kdesoleva eeskirja 1. lisas esitatud niidisele vastavat teatisevormi.

TUUBIKATSETUSTE LABIVIIMISE EEST VASTUTAVATE TEHNILISTE TEENISTUSTE, KATSELABORITE NING
HALDUSASUTUSTE NIMED JA AADRESSID

Kiesolevat eeskirja kohaldavad 1958. aasta kokkuleppe osapooled peavad teatama Uhinenud Rahvaste
Organisatsiooni sekretariaadile tiitibikatsetuste labiviimise eest vastutavate tehniliste teenistuste ning vajaduse
korral ka tunnustatud katselaboratooriumide ja tiiiibikinnitusi andvate haldusasutuste nimed ja aadressid. Nendele
asutustele tuleb saata teistes riikides vilja antud teatised tiiiibikinnituse andmise, tiiiibikinnituse andmisest
keeldumise voi tiiiibikinnituse tiithistamise kohta.

Kiesolevat eeskirja kohaldavad 1958. aasta kokkuleppe osapooled voivad kasutada rehvitootjate voi rehvide
taastamisega tegelevate tootmisiiksuste laboratooriume ja vdivad valida tunnustatud katselaboratooriumideks nii
nende enda territooriumil asuvaid kui teise 1958. aasta kokkuleppe osapoole territooriumil asuvaid
laboratooriume, kui teise osapoole pidev haldusasutus on selleks ndusoleku andnud.

Juhul kui 1958. aasta kokkuleppe osapool rakendab punkti 12.2, v5ib ta soovi korral saata katsetele oma esindaja.
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1. LISA

TEATIS

(suurim formaat: A4 (210 x 297 mm))

Vilja andnud (ametiasutuse nimetus):

Taastamisega tegelevale tootmisitksusele: () ~ TUUBIKINNITUSE ANDMISE

TUUBIKINNITUSE PIKENDAMISE

TUUBIKINNITUSE ANDMISEST KEELDUMISE

TUUBIKINNITUSE TUHISTAMISE

TOOTMISE LOPLIKU PEATAMISE

kohta vastavalt eeskirjale 108.

Tiiiibikinnituse nr: ... PIKENAUSE 0T 1o

1. Taastaja nimi voi kaubamirk:

2. Taastamisega tegeleva tootmisiiksuse nimetus ja aadress:

3. Vajaduse korral taastaja esindaja nimi ja aadress:

4. Lithike kirjeldus vastavalt kdesoleva eeskirja punktidele 4.1.3 ja 4.1.4:

5. Tehniline teenistus ja vdimaluse korral titiibikinnituse andmiseks voi nduetele vastavuse kontrollimiseks tunnustatud
katselaboratoorium:

6.  Konealuse teenistuse vilja antud otsuse kuupiev:

7. Konealuse teenistuse vilja antud otsuse number:

8. Pikendamis(t)e pohjused (vajaduse korral):

9. Mirkused:

10.  Koht:

11.  Kuupiev:

12.  Allkiri:

13.  Kiesolevale teatisele on lisatud kinnituse libi vaadanud ametiasutuses oleva tiriibikinnitustoimiku dokumentide loend, mida on véimalik

()
¢

taotluse korral saada

Tiiibikinnituse andnud/seda pikendanud/selle andmisest keeldunud/selle tithistanud riigi eraldusnumber (vt eeskirja sdtteid tiiibikinnituse kohta).
Mittevajalik kustutada.
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2. LISA

TUUBIKINNITUSMARGI PAIGUTUS

T
a 5/2

L .

108 R - 002439 _}=

a = vihemalt 12 mm

Taastatud rehvile kinnitatud eespool kujutatud tiitibikinnitusmérk néitab, et asjaomane taastamisega tegelev tootmisiiksus,
mis tdidab kdesoleva eeskirja algse redaktsiooni (00) noudeid, on saanud tiiiibikinnituse Madalmaades (E4) numbri
108R002439 all.

Taibikinnitusnumber peab olema paigutatud ringi lahedale ja E-tahest iiles- voi allapoole voi sellest vasakule voi paremale.
Tadbikinnitusnumbri numbrid peavad olema E-tihest samal pool ja iihesuunalised. Rooma numbrite kasutamisest
tiiibikinnitusnumbrites tuleks hoiduda, et viltida segiajamist teiste siimbolitega.
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3. LISA

TAASTATUD REHVI MARGISTUSE PAIGUTUS

Naidis parast kdesoleva eeskirja joustumist turustatud taastatud rehvidele kantud margistest

b 185470 R 14 39 T b c TUBELESS M+ 3

S |

C 2503 RETREAD d

!

Need mirgised méiratlevad taastatud rehvi,
—  mille ristldike nimilaius on 185,

—  mille nominaalne ristldikesuhe on 70,
—  millel on radiaalkonstruktsioon (R),

—  mille velje nimilibimd6du kood on 14,

— millel on koormusvoime tihis “89T”, mis niitab koormusindeksile “89” vastavat kandevoimet 580 kg ja

kiiruskategooriale “T” vastavat maksimaalset kiirust 190 km/h,
— mis on ette nihtud paigaldamiseks ilma lohvita (“TUBELESS”),
—  mille tiitibiks on talverehv (M+S),
—  mis on taastatud 2003. aasta 25., 26., 27. vdi 28. nidalal.

Rehvi tdhistuse moodustavate margiste asukoht ja jdrjestus peab olema jargmine:

a) moddu tahistus, mis koosneb ristldike nimilaiusest, nominaalsest ristldikesuhtest, konstruktsiooni tiiiibi sitmbolist
(kui see on rakendatav) ja velje nimilibimdddust, peab olema rithmitatud nii, nagu on niidatud ilaltoodud niites:

185/70 R 14;

b)  ekspluatatsioonikirjeldus, mis koosneb koormusindeksist ja kiiruskategooriast, tuleb paigutada moodu tdhistuse

lahedale ja voib sellele kas eelneda voi jirgneda voi olla paigutatud sellest iiles- voi allapoole;

) sonad “TUBELESS”, “REINFORCED” ja “M+S” vdivad olla moodu tihistusest eemal;

d)  sona “RETREAD” voib olla mdddu tihistusest eemal.
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4. LISA
KOORMUSINDEKSITE JA NEILE VASTAVATE KANDEVOIMETE LOETELU
Koormusindeks (LI) ja kandevoime — kg

LI kg LI kg LI kg LI kg LI kg LI kg LI kg

0 45 40 140 80 450 120 1 400 160 4500 200 14 000 240 45000
1 46,2 41 145 81 462 121 1450 161 4625 201 14 500 241 46 250
2 47,5 42 150 82 475 122 1500 162 4750 202 15000 242 47 500
3 48,7 43 155 83 487 123 1550 163 4875 203 15500 243 48 750
4 50 44 160 84 500 124 1600 164 5000 204 16 000 244 50 000
5 51,5 45 165 85 515 125 1650 165 5150 205 16 500 245 51 500
6 53 46 170 86 530 126 1700 166 5300 206 17 000 246 53000
7 54,5 47 175 87 545 127 1750 167 5450 207 17 500 247 54 500
8 56 48 180 88 560 128 1 800 168 5600 208 18 000 248 56 000
9 58 49 185 89 580 129 1850 169 5800 209 18 500 249 58 000
10 60 50 190 90 600 130 1900 170 6 000 210 19 000 250 60 000
11 61,5 51 195 91 615 131 1950 171 6150 211 19 500 251 61 500
12 63 52 200 92 630 132 2000 172 6 300 212 20 000 252 63 000
13 65 53 206 93 650 133 2060 173 6 500 213 20 600 253 65000
14 67 54 212 94 670 134 2120 174 6 700 214 21200 254 67 000
15 69 55 218 95 690 135 2180 175 6900 215 21 800 255 69 000
16 71 56 224 96 710 136 2 240 176 7 100 216 22 400 256 71000
17 73 57 230 97 730 137 2300 177 7 300 217 23 000 257 73 000
18 75 58 236 98 750 138 2360 178 7 500 218 23 600 258 75000
19 77,5 59 243 99 775 139 2430 179 7750 219 24 300 259 77 500
20 80 60 250 100 800 140 2500 180 8 000 220 25000 260 80 000
21 82,5 61 257 101 825 141 2575 181 8250 221 25750 261 82 500
22 85 62 265 102 850 142 2650 182 8500 222 26 500 262 85000
23 87,5 63 272 103 875 143 2725 183 8750 223 27 250 263 87 500
24 90 64 280 104 900 144 2 800 184 9000 224 28 000 264 90 000
25 92,5 65 290 105 925 145 2900 185 9250 225 29 000 265 92 500
26 95 66 300 106 950 146 3000 186 9500 226 30 000 266 95000
27 97,5 67 307 107 975 147 3075 187 9750 227 30750 267 97 500
28 100 68 315 108 1000 148 3150 188 10 000 228 31500 268 100 000
29 103 69 325 109 1030 149 3250 189 10 300 229 32500 269 103 000
30 106 70 335 110 1060 150 3350 190 10 600 230 33500 270 106 000
31 109 71 345 111 1090 151 3450 191 10 900 231 34 500 271 109 000
32 112 72 355 112 1120 152 3550 192 11 200 232 35500 272 112 000
33 115 73 365 113 1150 153 3650 193 11 500 233 36 500 273 115000
34 118 74 375 114 1180 154 3750 194 11 800 234 37 500 274 118 000
35 121 75 387 115 1215 155 3875 195 12150 235 38 750 275 121 500
36 125 76 400 116 1250 156 4000 196 12 500 236 40 000 276 125 000
37 128 77 412 117 1285 157 4125 197 12 850 237 41 250 277 128 500
38 132 78 425 118 1320 158 4250 198 13 200 238 42500 278 132 000
39 136 79 437 119 1360 159 4375 199 13 600 239 43750 279 136 000
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1.

1.1.

1.2.

1.2.1. standardsetel diagonaal-voorehvidel 1,7 baarini;

5. LISA

REHVIMOODU TAHISTUS JA MOOTMED

(vastavalt ECE eeskirjale nr 30)

Selle informatsiooni kohta vt ECE eeskirja nr 30 5. lisa

6. LISA

OHKREHVIDE MOOTMISE MEETOD

Rehvi ettevalmistamine

Rehv paigaldatakse taastaja maaratud mooteveljele ja pumbatakse 3-3,5-baarise rohuni.

Rehvirdhku reguleeritakse jargmiselt:

1.2.2 diagonaalrehvidel jargmise rohuni:

Rohk (baari) kiiruskategooria kohta
Kihiindeks L M,N P,Q RS T,UHYV
4 1,7 2,0 —
6 2,1 2,4 2,6
8 2,5 2,8 3,0

1.2.3. standardsetel radiaalrehvidel 1,8 baarini;

1.2.4. tugevdatud rehvidel 2,3 baarini.

2.

2.1

2.2.

2.3.

2.4.

Modtmine

Veljele paigaldatud rehvi hoitakse timbritseval ruumitemperatuuril vihemalt 24 tundi, kui kdesoleva eeskirja punktis

6.8.3 ei ole sitestatud teisiti.

Rehvirdhk reguleeritakse kiesoleva lisa punktis 1.2 maaratud tasemele.

Niiviisi saadud suurim modtetulemus voetakse iildlaiuseks.

Uldlaius moddetakse kuues vordse vahekaugusega punktis, vottes arvesse mis tahes kaitseribide voi -voode paksust.

Vilislabimdot arvutatakse rohu all oleva rehvi maksimaalse imbermdddu modtmistulemuse pdhjal.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

7. LISA
KOORMUSE/KIIRUSE KESTVUSKATSETE KORD
(pGhimaottelises vastavuses eeskirja nr 30 7. lisaga)

Rehvi ettevalmistamine

Taastatud rehv paigaldatakse taastaja maaratud katseveljele.

Rehv pumbatakse réhuni, nagu on ndidatud (baarides) jargmises tabelis:

Diagonaalrehvid Radiaalrehvid Diagonaal-voorehvid
Kiiruskategooria Kihiindeks
Standardsed Tugevdatud Standardsed
4 6 8
LM, N 2,3 2,7 3,0 2,4 — —
P, QRS 2,6 3,0 33 2,6 3,0 2,6
T, U H 2,8 3,2 3,5 2,8 3,2 2,8
\ 3,0 3,4 3,7 3,0 3,4 —
WijaY 3,2 3,6

Taastamisega tegelev tootmisiiksus voib esitada pdhjendatud ndudmise kasutada katserohku, mis erineb kaesoleva lisa
punktis 1.2. esitatust. Sel juhul pumbatakse rehv soovitud rohuni.

Rehvi ja velje komplekti hoitakse katseruumi temperatuuril vihemalt kolm tundi.
Rehvi rohk reguleeritakse uuesti kdesoleva lisa punktis 1.2 voi 1.3 méératud tasemele.
Katse labiviimine

Rehvi ja velje komplekt paigaldatakse katscteljele ja surutakse mehhaanilise ajamiga kiitatava sileda katsetrumli
viliskiilje vastu, mille 1abimd6t on 1,70 m £1 % voi 2 m +1 %.

Katseteljele rakendatakse koormust, mis vordub 80 %ga jargmisest:

. koormusindeksile vastavast maksimaalsest kandevdimest rehvide puhul, mille kiiruskategooria on “L” kuni “H” (kaasa

arvatud);

. maksimaalsest kandevoimest, mis on seotud maksimumkiirusega (vt kdesoleva eeskirja punkti 2.35.2):

— 240 km/h rehvidele kiiruskategooriaga “V”,
— 270 kmj/h rehvidele kiiruskategooriaga “W”,
— 300 kmj/h rehvidele kiiruskategooriaga “Y”.
Katse jooksul ei tohi rehvirdhku muuta ja katsekoormust tuleb hoida iithtlasena.

Katse jooksul tuleb temperatuuri katseruumis hoida 20 °C ja 30 °C vahel, vilja arvatud juhul, kui rehvi tootja voi
taastaja ndustub korgema temperatuuriga.
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2.5. Kestvuskatse viiakse katkestuseta labi jargmiselt:
2.5.1 aeg, mis kulub nullkiiruselt katse algkiiruse saavutamiseks: 10 minutit;

2.5.2. katse algkiirus: 40 km/h vihem kui antud rehvitiiiibile ettendhtud suurim kiirus, kui katsetrummel on libim6dduga
1,70 m £1 %, vdi 30 km/h vihem kui ettendhtud suurim kiirus, kui katsetrummel on ldbimooduga 2 m +1 %;

2.5.3. kiiruse jarjestikune tdstmine: 10 km/h kaupa kuni suurima katsekiiruseni;
2.5.4. katse kestus igal kiirusastmel, vilja arvatud viimasel: 10 minutit;
2.5.5. katse kestus viimasel kiirusastmel: 20 minutit;

2.5.6. suurim katsekiirus: 10 km/h vihem kui antud rehvitiiiibile ettendhtud maksimumkiirus, kui katsetrummel on
labimdoduga 1,70 m =1 %, voi vordne ettendhtud maksimumkiirusega, kui katsetrummel on libimodduga
2m =1 %.

3. Samaviirsed katsemeetodid

Kui kasutatakse muud meetodit kui kdesoleva lisa punktis 2 kirjeldatud, tuleb meetodi samavaarsust tdendada.
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8. LISA

SELGITAV JOONIS

Vt kiesoleva eeskirja punkt 2

TURVIS

TURVISE SOONED

VALISLABIMOOT (D)

KULG
Y'Y

RISTLOIKE KORGUS (H)

REHVI ALAOSA

—— —

Tl
>

‘ VELJE LAIUS (A)
13

RISTLOIKE LAIUS (S)

ULDLAIUS”

VELJE NIMILABIMO

J



