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KOMISJONI MAARUS (EU) nr 2150/2005,
23. detsember 2005,

milles sitestatakse iihised eeskirjad Shuruumi paindlikuks kasutamiseks

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA UHENDUSTE KOMISJON,

vdttes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. martsi 2004.
aasta madrust (EU) nr 551/2004 ithtse Euroopa o6huruumi
korraldamise ja kasutamise kohta, (') eriti selle artikli 7 liget 3,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. mirtsi 2004.
aasta madrust (EU) nr 549/2004, millega sitestatakse raamistik
ihtse Euroopa ohuruumi loomiseks, (3) eriti selle artikli 8
1diget 2,

ning arvestades jargmist:

1

Ohuruumi paindlik kasutamine on Rahvusvahelise Tsiviil-
lennundusorganisatsiooni (ICAO) kirjeldatud ja Euroopa
Lennuliikluse Ohutuse Organisatsiooni  (Eurocontrol)
arendatud Shuruumi korraldamise kontseptsioon, mille
kohaselt ei tohiks dhuruum olla mairatud tiksnes tsiviil-
voi sdjaliseks Shuruumiks, vaid seda peaks méiratlema
pigem iihe tervikuna, mis peaks rahuldama kasutajate
néudmisi voimalikult suures ulatuses.

Miiruse (EU) nr 549/2004 artikli 8 1&ike 1 kohaselt on
Eurocontrolile antud volitused aidata komisjonil arendada
Shuruumi paindliku kasutamise eeskirjade rakendamist.
Kdesolev mdirus arvestab tdielikult volituste andmisest
tulenevat Eurocontroli 30. detsembri 2004. aasta soovi-
tuslikku aruannet.

Kdesolev miirus ei hdlma madruse (EU) nr 549/2004
artikli 1 16ikes 2 margitud sojalisi operatsioone ega
Oppusi.

Avalduses ithtse Euroopa taevaga seotud sojaliste kiisi-
muste kohta (3) kohustusid liikmesriigid tegema riiklikke
sojalisi ndudeid arvesse vdttes koostood, et kdik
Shuruumi kasutajad kohaldaksid Shuruumi paindliku
kasutamise kontseptsiooni tdielikult ja ihtselt kdikides
litkmesriikides.

Eurocontroli joudluskontrolli {iiksuse ja Eurocontroli
ameti 2001. aasta oktoobris koostatud iihisaruandes on
oeldud, et OShuruumi praeguse paindliku kasutamise

() ELT L 96, 31.3.2004, kk 20.
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(10)

(11)

(12)

kohaldamisel Euroopas on veel olulist arenguruumi.
Selle teostamiseks tuleks vastu votta iihised reeglid.

Ohuruumi paindliku kasutamise kontseptsioon hdlmab
ka avamere Shuruumi. Selle kohaldamisel ei tohiks piirata
liikmesriikide oigusi ja kohustusi seoses rahvusvahelise
tsiviillennunduse 7. detsembri 1944. aasta konventsiooni
(Chicago konventsioon) ja selle lisade v6i 1982. aasta
URO merediguse konventsiooniga.

Teatavate tegevuste puhul on vaja reserveerida Shuruumi
iiks osa erandlikuks voi eriotstarbeliseks kasutuseks kind-
laksmédratud ajavahemikel seoses seal toimuvate lendude
profiili omapira voi ohtliku iseloomuga ning vajadusega
tagada tohus ja ohutu eraldatus selles mitteosalevast
lennuliiklusest.

Ohuruumi paindliku kasutamise tdhusaks ja iihtlustatud
kohaldamiseks kogu ithenduses on vaja selgeid ja tihtlus-
tatud eeskirju tsiviil-sGjaliseks koostoimimiseks, mille
puhul oleks arvesse voetud kdikide Shuruumi kasutajate
vajadusi ning nende erinevate tegevuste iseloomu.

Tohus tsiviil-sdjaline koostoimimine peaks toimuma
selliste eeskirjade ja normide jirgi, mis tagavad Shuruumi
tohusa kasutamise koikide kasutajate poolt.

Ohuruumi paindliku kasutamise kontseptsiooni kohalda-
misel on oluline edendada koost66d naaberliikmesriikide
vahel ja votta arvesse piiriiilest tegevust.

Ohuruumi iihtset ja oigeaegset korraldamist piiravad
tihendusesisesed erinevused tsiviil-sojalise koostoo orga-
niseerimisel. Seetottu on oluline teha kindlaks need isikud
jalvdi organisatsioonid, kes vastutavad Shuruumi paind-
liku kasutamise kontseptsiooni kohaldamise eest igas liik-
mesriigis. Nimetatud teave peab olema liikkmesriikidele
kittesaadav.

Tsiviil-sdjalise  koostoime ihtlustatud kord ja iihise
Shuruumi kasutamine on oluline tingimus toimivate
Shuruumiosade loomiseks madruse (EU) nr 549/2004
tihenduses.
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(13)  Ohuruumi paindlik kasutamine nieb ette strateegilise,
eeltaktikalise ja taktikalise Shuruumi korraldamise, mis
on eraldiseisvad korraldusiilesanded, kuid mis on tihedas
omavahelises sdltuvuses ning mida seepdrast tuleb
Shuruumi tdhusaks kasutamiseks kooskdlastatult teos-
tada.

(14)  Euroopa tasemel toimuva koost66 raames valjatootamisel
olevad lennuliikluse juhtimise programmid peaksid
voimaldama jouda Shuruumi korraldamise, lennuliikluse
voogude juhtimise ja lennuliiklusteeninduste iilesannete
jarkjargulise ithtlustamiseni.

(15)  Kui erinevad lennutegevused toimuvad samas Shuruumis,
kuid vastavad erinevatele nduetele, peaks nende koos-
toime ldhtuma nii lendude toimumise ohutusest kui ka
kittesaadava Shuruumi optimaalsest kasutamisest.

(16)  Tsiviil- ja sojaliste kontrollide Gigeaegsel ja korrektsel
teavitamisel Shuruumi olukorrast ja lennuliikluse eriolu-
kordadest on otsene mdju lennutegevuse ohutusele ja
tShususele.

(17)  Oigeaegne juurdepéds ajakohastatud teabele Shuruumi
olukorrast on oluline kdikidele osapooltele, kes soovivad
oma lennuplaani tditmisel vdi muutmisel kasutada &ra
kittesaadava Shuruumi struktuure.

(18)  Ohuruumi kasutamise korraparane hindamine on oluline
vahend usalduse suurendamiseks tsiviil- ja sdjavieliste
teenuste pakkujate ning kasutajate vahel ning oluline
abindu Shuruumi kujundamiseks ja korraldamiseks.

(199  Méiruse (EU) nr 551/2004 artikli 7 1dikes 2 mirgitud
aastaaruanne Ohuruumi paindliku kohaldamise kohta
peaks sisaldama asjakohast teavet seoses algsete eesmir-
kidega ning ainsa sihiga tulla paremini vastu kasutajate
ndudmistele.

(20)  Tsiviil-lennuliiklusteeninduse iiksuste ning sdjalise lennu-
liiklusteeninduse iiksuste ja/voi sojaliste kontrolliitksuste
koostoimimisnduetele vastamiseks tuleks ette ndha {ilemi-
nekuperiood.

(21)  Kéesoleva madrusega sitestatud meetmed on kooskdlas
madruse (EU) nr 549/2004 artikli 5 16ike 1 kohaselt
moodustatud iihtse dhuruumi komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1
Eesmirk

Kdesoleva miirusega tugevdatakse ja iihtlustatakse mairuse (EU)
nr 549/2004 artikli 2 punktis 22 sitestatud Shuruumi paindliku

kasutamise kontseptsiooni iithtses Euroopa Shuruumis eesmir-
giga lihtsustada OShuruumi korraldamist ning lennuliikluse
korraldamist iihise transpordipoliitika piirides.

Kidesolev maidrus sitestab eeskirjad, et kindlustada parem
koostoo lennuliikluse korraldamise eest vastutavate tsiviil- ja
sojaliste iiksuste vahel, mis teostavad Shuruumis lennutegevust
litkmesriigi vastutusel.

Artikkel 2
Moisted

1. Kiesolevas miidruses kasutatakse madruses (EU) nr
549/2004 sitestatud mdisteid.

2. Lisaks 1 1dikes viidatud méistetele kasutatakse kidesolevas
médruses jargmisi mdisteid:

a) Ohuruumi korraldamise iiksus (AMC-iiksus) — ithe vdi mitme
liikmesriigi ~ vastutusel tegutsev iiksus, mis vastutab
Shuruumi igapdevase korraldamise eest;

b) reserveeritud Shuruum — mairatletud mahus dhuruum, mis on
ajutiselt reserveeritud kasutajaterithma erandlikuks voi
eriotstarbeliseks kasutuseks;

¢) mddratletud Shuruum — Shuruumi osa mdédratletud mahus
milles on kas maédratletud mddtmetega Shuruum, milles
teatud aegadel voib esineda Ohusdiduki lennule ohtlikke
tegevusi (“ohtlik ala”); v8i mddratletud modtmetega
Shuruum riigi maismaaterritooriumi vdi territoriaalvete
kohal, milles vastavalt teatavatele eritingimustele on 8husdi-
dukite lennud piiratud (“piiratud kasutusega ala”); voi
médratletud modtmetega Shuruum riigi maismaaterritoo-
riumi voi territoriaalvete kohal, milles 6husdidukite lennud
on keelatud (‘keelatud ala”);

d) OShuruumi struktuur — Shuruumi konkreetse mahuga osa, mis
on kujundatud Shusoiduki ohutuse ja optimaalse lennutege-
vuse tagamiseks;

e) lennuliiklusteeninduse iiksus (ATS-tiksus) — tsiviil- vdi sdjaline
itksus, mis on vastutav lennuliiklusteeninduste eest;

f) tsiviil-sdjaline koostoimimine — nende tsiviil- ja sojaliste
osapoolt koostoimimine, kellele on antud &igus vdtta
vastu otsuseid ja anda ndusolek tegevuskulule;

g) sdjaline kontrolliiiksus — paikne voi liikuv sjaline iksus, mis
tegeleb sojalise lennuliikluse ja/vdi muude tegevustega, mille
eriline iseloom vdib nduda Shuruumi reserveerimist voi
piiramist;
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piiriiilene Shuruum — Shuruumi struktuur, mis ulatub iile
riigipiiride ja/voi lennuinfopiirkondade piiride;

lennukavatsus — lennu liikkumistee ja selle juurde kuuluvad
lennuandmed, mis kirjeldavad kavandatud ja voéimalikult
ajakohastatud lennutrajektoori sihtkohani;

lennutrajektoor — Shusdiduki kolmemddtmeline méadratletud
liikumistee 1abi ohu;

reaalaeg — tegevuse voi siindmuse toimumise tegelik aeg;

eraldatus — vahemaa ohusdidukite, nende lennutasemete voi
-teede vahel;

kasutajad — tsiviil- vdi sdjalised Shusdidukid, mis teostavad
Shuruumis lende, ning koik muud Shuruumi kasutamist
eeldavad osalised.

Artikkel 3

Pohimotted

Ohuruumi paindliku kasutamise kontseptsioon juhindub jirg-
mistest pdhimdtetest:

a) Tsiviil- ja sojaliste asutuste koostoimimine ehitatakse iiles

Shuruumi korraldamise strateegilistel, eel-taktikalistel ja takti-
kalistel tasanditel lepingute sOlmimise ja tegevuskorra
loomise abil, et suurendada ohutust ja Shuruumi mahtu
ning tiiustada Shusdidukite lennutegevuse tdhusust ja paind-
likkust.

Ohuruumi korraldamine, lennuliikluse voogude juhtimine ja
lennuliiklusteenindus ~ kooskolastatakse  ning  pannakse
toimima punktis a loetletud dhuruumi korraldamise kolmel
tasandil, et tagada tShus Shuruumi planeerimine, selle eral-
damine ja kasutamine kdigi kasutajate poolt.

Ohuruumi reserveerimine kasutajaterithma erandlikuks vai
eriotstarbeliseks kasutuseks on ajutise iseloomuga, seda
kohaldatakse piiratud ajavahemike jooksul vastavalt tegeli-
kule kasutusele ning see vabastatakse niipea, kui Shuruumi
reserveerimist tinginud tegevus 18ppeb.

Ohuruumi paindliku kasutamise kontseptsiooni tdhusaks ja
iihtlustatud kohaldamiseks teevad litkmesriigid, eriti piiriiilese
tegevuse puhul, omavahel riigipiiride iilest ja/vdi lennuinfo-
piirkondade piiride iilest koostood; nimetatud koost6o
holmab koiki kohaseid diguslikke, lennutegevust kisitlevaid
ja tehnilisi valdkondi.

Lennuliiklusteeninduse iiksused ja kasutajad tagavad nende
kdsutuses oleva Shuruumi optimaalse kasutuse.

—_

Artikkel 4
Ohuruumi strateegiline korraldamine (tase 1)

Liikmesriigid tdidavad jirgmisi tilesandeid:

tagada Ohuruumi paindliku kasutamise kontseptsiooni
kohaldamine strateegilisel, eel-taktikalisel ja taktikalisel
tasandil;

vaadata korrapiraselt ldbi kasutajate ndudmised;

kinnitada tegevused, mis nduavad Shuruumi reserveerimist
vOi piiramist;

médratleda ajutised Shuruumi struktuurid ja tegevuskord, et
pakkuda erinevaid variante Shuruumi reserveerimiseks ja
lennuteedeks;

kehtestada kriteeriumid ja tegevuskord, et luua ja kasutada
Shuruumi kohandatavaid roht- ja piistpiire, mida on vaja
lennutrajektooride mitmete variantide ja lendude lithiajaliste
muutustega arvestamiseks;

hinnata siseriikliku Shuruumi struktuuri ja lennuteede vorku
paindlike dhuruumistruktuuride ja tegevuskorra planeerimi-
seks;

médratleda need eritingimused, mille puhul tsiviil- ja sdja-
lendude eraldatuse eest vastutavad lennuliiklusteeninduse
tiksused voi sdjalised kontrollitiksused;

arendada koos naaberlitkmesriikidega piiritilese Shuruumi
kasutamist, kui liiklusvood ja kasutajate tegevus seda
nduavad;

koordineerida oma Shuruumi korraldamise poliitikat
naaberlilkmesriikide omaga, et thiselt késitleda riigipiiride
ilest ja/vdi lennuinfopiirkondade piiride tlest Shuruumi
kasutamist;

naaberlitkmesriikidega tihedas koostoos ja kooskdlastatult
luua ja teha kasutajatele kittesaadavaks Shuruumi struk-
tuurid, kui need omavad olulist mdju riigipiiride iileses
ja/voi lennuinfopiirkondade piiride tleses liikluses, tagamaks
sellega Shuruumi optimaalne kasutus kdigile kasutajatele
kogu iihenduses;

kehtestada koos naaberlitkmesriikidega iiks ithine normide
kogum tsiviil- ja sdjalendude eraldamiseks piiriiileses tege-
vuses;
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) seada sisse konsultatsioonimehhanismid 16ikes 3 osutatud
isikute ja organisatsioonide ning koikide asjaomaste partne-
rite ja organisatsioonide vahel, tagamaks, et kasutajate ndue-
tega on vajalikul maaral arvestatud;

m) hinnata ja vaadata ldbi Shuruumiga seotud tegevuskord ning
Shuruumi paindliku haldamise toimimine;

n) seada sisse mehhanismid taotlusi, eraldamist ja Shuruumi
struktuuride tegelikku kasutust késitlevate andmete arhivee-
rimiseks, nende edaspidiseks kasutamiseks analiiiisides ja
planeerimistegevuses.

Punktis ¢ margitud tingimused peavad olema dokumenteeritud
ning nendega tuleb arvestada artiklis 7 osutatud ohutushinda-
mise puhul.

2. Liikmesriikides, kus Shuruumi korraldamisega on seotud
voi selle eest on vastutavad nii tsiviil- kui ka sdjalised asutused,
tdidetakse 16ikes 1 nimetatud tilesanded ithendatud tsiviil-soja-
lise korra kohaselt.

3. Liikmesriigid médravad kindlaks ja teatavad komisjonile
isikud voi organisatsioonid, kes vastutavad 16ikes 1 loetletud
tilesannete tditmise eest. Komisjoni peab ja teeb iildsusele katte-
saadavaks mddratud isikute ja organisatsioonide nimekirja, et
tugevdada koost6dd liikmesriikide vahel.

Artikkel 5
Eel-taktikaline huruumi korraldamine (tase 2)

1. Ohuruumi eraldamiseks artikli 4 1dikes 1 maaratletud
tingimuste ja korra kohaselt mairavad voi moodustavad litkmes-
riigid Shuruumi korraldamise iiksuse. Kaks voi rohkem lilkmes-
riiki vdivad moodustada iihise dhuruumi korraldamise iiksuse.

Liikmesriikides, kus Shuruumi korraldamisega on seotud voi
selle eest on vastutavad nii tsiviil- kui ka sdjalised asutused,
peab Shuruumi korraldama tthendatud tsiviil-sdjaline iiksus.

2.  Kaks vdi enam liikmesriiki vdivad moodustada iihise
ohuruumi korraldamise iiksuse.

3.  Litkmesriigid tagavad piisavate tehniliste siisteemide
olemasolu, mis vdimaldavad Shuruumi korraldamise tiksusel
teostada Shuruumi eraldamist ja edastada Gigeaegselt kdikidele
huvitatud kasutajatele, Shuruumi korraldamise iiksustele, lennu-
teenuse pakkujatele ning kdikidele asjaomastele partneritele ja
organisatsioonidele teavet Shuruumi kittesaadavuse kohta.

Artikkel 6
Ohuruumi taktikalise korraldamine (tase 3)

1. Liikmesriigid tagavad tsiviil-sdjalise koostoime tegevus-
korra ning asjaomaste lennuliiklusteeninduse iiksuste ja sdjaliste
kontrolliitksuste vaheliste sidevahendite kasutuselevotu, mis
voimaldab neil vahetada vastastikku ohuruumi kisitlevat teavet

eesmirgiga aktiveerida, desaktiveerida voi timber jaotada eel-
taktikalisel tasemel eraldatud Shuruumi reaalajas.

2. Liikmesriigid tagavad, et asjaomased sodjalised kontrolliiik-
sused ja lennuliiklusteeninduse tiksused teavitavad iiksteist
Oigeaegselt ja tohusal viisil igast Shuruumis planeeritud tege-
vuses esinevast muudatusest, edastades selle teabe ka koikidele
kasutajatele, keda huvitab dhuruumi olukord reaalajas.

3. Liikmesriigid tagavad koostoime korra ning lennuliiklus
teeninduse iiksuste ja sjaliste kontrolliiiksuste vaheliste toetus-
siisteemide sisseseadmise, et kindlustada ohutus tsiviil- ja s&ja-
vielendude koostoimimise korraldamisel.

4. Liikmesriigid tagavad tsiviil- ja sdjaliste lennuliiklusteenin-
duse iiksuste koostoime korra sisseseadmise, mis voimaldab
asjaomase teabe otsese edastamise teel lahendada lennuliikluse
eriolukordi, milles tsiviil- ja sdjalised kontrollid osutavad teenu-
seid samas Ohuruumis. See asjaomane teave, eriti kui on tege-
mist ohutuskiisimustega, tehakse kittesaadavaks tsiviil- ja soja-
listele kontrollidele ja sajalistele kontrolliiiksustele lennuandmete
(k.a lennuki asukoht ja lennukavatsus) digeaegse edastamise teel.

5.  Piiriiileste tegevuste korral tagavad liikmesriigid, et nende
tegevustega seotud tsiviil-lennuliiklusteeninduse iiksused, sjalise
lennuliiklusteeninduse iiksused javdi sdjalised kontrollitiksused
jouavad omavahelisele kokkuleppele iihise normidekogumi osas
lennuliikluse eriolukordade haldamiseks ja Shuruumi korralda-
miseks reaalajas.

Artikkel 7
Ohutus

Olemasoleva ohutustaseme hoidmiseks voi tostmiseks tagavad
liikmesriigid ohutuse tagamisega seotud tegevuse raames, et
enne mistahes muudatuse tegemist Shuruumi paindliku kasuta-
mise alasesse tegevusse viiakse labi ohutushinnang, mis holmab
ohtude médratlemist, riskide hindamist ja vihendamist.

Artikkel 8
Aruandlus

Miiruse (EU) nr 551/2004 artikli 7 18ike 2 kohaselt koostatud
Shuruumi paindliku kasutamise kohaldamise aastaaruandes
toovad litkmesriigid édra kiesoleva maaruse lisas osutatud {iksik-
asjalikud andmed.

Artikkel 9
Tiitmise jirelevalve

Liikmesriigid tagavad kdesoleva médruse tditmise ilevaatuste,
vaatluste ja ohutusalaste auditite abil.
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Artikkel 10
Joustumine

Kiesolev mairus joustub kahekiimnendal pdeval pirast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Artiklit 6 kohaldatakse kaheteistkiimne kuu moodumisel kdesoleva madruse joustumise kuupdevast.

Kiesolev mairus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav kdikides liikmesriikides.
Briissel, 23. detsember 2005
Komisjoni nimel

asepresident
Jacques BARROT
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LISA

LOETELU ELEMENTIDEST OHURUUMI PAINDLIKU KASUTAMISE KOHALDAMISE AASTAARUANDES

— Ohuruumi paindliku kasutamise kontseptsiooni taseme 1, taseme 2 ja taseme 3 eest vastutavate riigiasutuste ja
vastutavate ametite iildine kirjeldus.

— Hinnang lepingutele, tegevuskorrale ja toetussiisteemidele Shuruumi korraldamise kohaldamiseks strateegilisel, eeltak-
tikalisel ja taktikalisel tasandil. Hindamisel tuleb arvesse votte ohutust, Shuruumi mahtu ning kdikide kasutajate
lennutegevuse tdhusust ja paindlikkust.

— Kéesoleva madruse rakendamisel tekkinud kitsaskohad, voetud meetmed ning vajadus muudatuste tegemiseks.

— Siseriiklike iilevaatuste, vaatluste ning ohutusalaste auditite tulemused.

— Liikmesriikidevaheline koost66 dhuruumi korraldamisel ja eriti piiritilese dhuruumi loomisel ja korraldamisel ning
piiritilese tegevuse osas.



