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EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS (EU) nr 889/2002,

13. mai 2002,

millega muudetakse ndukogu miirust (EU) nr 2027/97 lennuettevdtjia vastutuse kohta
onnetusjuhtumi puhul

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut, eriti selle
artikli 80 Idiget 2,

vOttes arvesse komisjoni ettepanekut, (1)

vottes arvesse majandus- ja sotsiaalkomitee arvamust, ()

olles ndu pidanud regioonide komiteega,

toimides asutamislepingu artiklis 251 sitestatud korras (%)

ning arvestades jargmist:

(1)

Uhise transpordipoliitika raames on tihtis tagada, et len-
nudnnetusse sattunud reisijad saavad asjakohase hiivi-
tise.

28. mail 1999 sdlmiti Montrealis uus rahvusvaheliste
ohuvedude reeglite iihtlustamise konventsioon, milles
sdtestati uued {iildised eeskirjad, mis kisitlevad vastutust
rahvusvahelises Shuveonduses onnetusjuhtumite puhul
ja mis asendavad 1929. aasta Varssavi konventsioonis
sisalduvaid eeskirju ja nende hilisemaid muudatusi. (¥)

Varssavi konventsioon jdib Montreali konventsiooni kor-
val ka edaspidi jéusse madramata ajaks.

Montreali konventsiooniga nahakse lennureisijate surma
vOi vigastuste korral ette piiramatu vastutus.

Uhendus on Montreali konventsioonile alla kirjutanud ja
viljendanud oma kavatsust sellega ratifitseerimise teel
tihineda.

(1) EUT C 337 E, 28.11.2000, lk 68 ja EUT C 213 E, 31.7.2001, lk 298.

(®) EUT C 123, 25.4.2001, 1k 47.

(}) Euroopa Parlamendi 5. aprilli 2001. aasta arvamus (EUT C 21,
24.1.2002, lk 256), ndukogu 19. detsembri 2001. aasta iihine seisu-
koht (EUT C 58 E, 5.3.2002, lk 8) ja Euroopa Parlamendi 12.
martsi 2002. aasta otsus.

(% EUT L 194, 18.7.2001, Ik 38.

(6)

(10)

(11)

(12)

On vaja muuta lennuettevdtja vastutust dnnetusjuhtumi
puhul kasitlevat ndukogu 9. oktoobri 1997. aasta
midrust (EU) nr 202797, (%) et viia see kooskdlla Mon-
treali konventsiooni sitetega, luues seeldbi rahvusvaheli-
ses 6huveonduses iihtse vastutussiisteemi.

Kiesolev mdirus ja Montreali konventsioon tugevdavad
reisijate ja nende iilalpeetavate kaitset ja neid ei voi tol-
gendada nii, nagu vihendataks nendega konealuste isi-
kute kaitset, mis tuleneb kéesoleva mdiiruse vastuvot-
mise pdeval kehtivatest digusaktidest.

Uhendusesisesel lennundusturul ei tehta enam vahet rii-
gisisestel ja rahvusvahelistel vedudel, mistéttu on asjako-
hane, et vastutuse tase ja laad oleksid ithenduse piires
nii rahvusvaheliste kui ka riigisiseste vedude puhul
samad.

Subsidiaarsuspohimdtte kohaselt on soovitav votta ithen-
duse tasandil meetmeid, et koostada iiksainus eeskiri kdi-
kidele ithenduse lennuettevdtjatele.

Turvalises ja tdnapdevases Ohuveonduses on reisijate
surma voi vigastuste korral asjakohane piiramatu vastu-
tus.

Uhenduse lennuettevdtja ei tohiks saada kasutada oma
huvides Montreali konventsiooni artikli 21 1diget 2, kui
ta ei tdenda, et kahju ei tulenenud lennuettevitja voi
tema tootajate vOi esindajate hooletusest ega muust
stitilisest teost vdi tegevusetusest.

Uhtsed vastutusmidrad pagasi kadumise, kahjustumise
voi havimise ja hilinemisest tuleneva kahju korral, mis
kehtivad koikide reiside puhul, mida tthenduse lennuet-
tevotjad sooritavad, tagavad nii reisijatele kui ka lennuet-
tevotjatele lihtsad ja selged reeglid ja voimaldavad reisija-
tel kindlaks teha, millal on vaja lisakindlustust.

() EUT L 285, 17.10.1997, Ik 1.
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(13)  Erinevate vastutussiisteemide kohaldamine oma vorkude a) lennuettevotia — Shuveoettevdtja, kellel on kehtiv lennu-

(16)

(17)

(18)

ON

erinevatel marsruutidel ei oleks iithenduse lennuettevot-
jate seisukohast moistlik ja see ajaks nende reisijaid sega-
dusse.

On soovitav dnnetuses kannatanute ja nende ilalpeeta-
vate rahamuresid vahetult pdrast Snnetust lithiajaliselt
leevendada.

Montreali konventsiooni artikkel 50 kohustab osalisi
tagama, et lennuettevtjad on piisavalt kindlustatud, kus-
juures nimetatud sdtte tditmisel on vaja arvesse vdtta
lennuettevotjate litsentsimist kasitleva ndukogu 23. juuli
1992. aasta médruse (EMU) nr 2407/92 (1) artiklit 7.

On soovitav anda igale reisijale pohiteave kehtivate vas-
tutuseeskirjade kohta, et reisijad saaksid enne reisi vaja-
duse korral hankida lisakindlustuse.

Kiesolevas mdiruses sdtestatud rahasummad on vaja
tulevikus 14bi vaadata, et votta arvesse inflatsiooni ja
voimalikke muudatusi Montreali konventsioonis sisaldu-
vates vastutusmdairades.

Kuivord Montreali konventsiooni rakendamiseks on vaja
tdiendavaid eeskirju madrusega (EU) nr 2027/97 hdlma-
mata kiisimustes, on selliste eeskirjade kehtestamine liik-
mesriikide iilesanne,

VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Médrust (EU) nr 2027/97 muudetakse jargmiselt.

Pealkiri asendatakse jargmisega:

“Midrus (EU) nr 2027/97, 9. oktoober 1997, lennuettevdtja
vastutuse kohta reisijate ja nende pagasi 6huveol”

Artikkel 1 asendatakse jirgmisega:
“Artikkel 1

Kiesoleva miidrusega rakendatakse Montreali konventsiooni
asjakohaseid satteid, mis kisitlevad reisijate ja nende pagasi
dhuvedu, ja kehtestatakse teatavad lisasdtted. Lisaks laienda-
takse nende sitete kohaldamisala litkmesriigisisestele Shu-
vedudele.”

Artikkel 2 asendatakse jirgmisega:
“Artikkel 2

1. Kdesolevas mairuses kasutatakse jirgmisi mdisteid:

() EUT L 240, 24.8.1992, Ik 1.

tegevusluba;

b) iihenduse lennuettevotja — lennuettevdtja, kellel on kehtiv
lennutegevusluba, mille lifkmesriik on viljastanud
médruse (EMU) nr 2407/92 kohaselt;

c) isik, kellel on digus hilvitist saada — reisija voi muu isik,
kellel on &igus kohaldatava diguse alusel reisija asemel
hiivitist néuda;

d) pagas — nii registreeritud kui ka registreerimata pagas
Montreali konventsiooni artikli 17 16ike 4 tihenduses,
kui ei ole sdtestatud teisiti;

e) SDR — Rahvusvahelise Valuutafondi miaratletud lae-
nueridiguse iihik;

f) Varssavi konventsioon — rahvusvaheliste dhuvedude ree-
glite thtlustamise konventsioon, millele kirjutati alla
Varssavis 12. oktoobril 1929, vdi Varssavi konventsi-
oon, nagu seda muudeti Haagis 28. septembril 1955, ja
Varssavi konventsiooni tdiendav konventsioon, mis sdl-
miti Guadalajaras 18. septembril 1961;

g) Montreali konventsioon — Montrealis 28. mail 1999 all-
kirjastatud rahvusvaheliste Shuvedude reeglite tihtlusta-
mise konventsioon.

2. Kiesolevas mairuses sisalduvad mdisted, mida ei ole
16ikes 1 mdiratletud, on samaviirsed Montreali konvent-
sioonis kasutatud moistetega.”

Artikkel 3 asendatakse jirgmisega:

“Artikkel 3

1. Uhenduse lennuettevdtja vastutuse suhtes, mis on
seotud reisijate ja nende pagasiga, kohaldatakse kdiki Mon-
treali konventsiooni asjakohaseid sitteid.

2. Midruse (EMU) nr 2407/92 artiklis 7 sitestatud kind-
lustamiskohustust, kuivdrd see on seotud vastutusega reisi-
jate eest, tolgendatakse nii, nagu kohustaks see iihenduse
lennuettevotjat olema piisavalt kindlustatud tagamaks, et
koik isikud, kellel on oigus saada hiwvitist, saavad kogu
summa, millele neil on kdesoleva mairuse kohaselt digus.”

Lisatakse jirgmine artikkel:

“Artikkel 3a

Tiiendav summa, mida ithenduse lennuettevétja voib Mon-
treali konventsiooni artikli 22 1dike 2 kohaselt nduda, kui
reisija on eriliselt teavitanud oma huvist pagasi sihtpunkti
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toimetamise kohta, pohineb tasumiiral, mis on seotud
veo- ja kindlustuskuludega, mis konealuse pagasi puhul
lisanduvad vastutusmdéira piiresse jidva pagasi vedamise ja
kindlustamise kuludele. See tasumdir tehakse reisijatele
taotluse korral teatavaks.”

Artikkel 4 jdetakse vilja.

Artikkel 5 asendatakse jargmisega:

“Artikkel 5

1.  Uhenduse lennuettevdtja peab viivitamata, kuid igal
juhul mitte hiljem kui viisteist pdeva pérast selle fiiiisilise
isiku kindlakstegemist, kellel on 6igus saada hivitist,
tegema ettemaksed, mis katavad vahetud majanduslikud
vajadused vordeliselt kahju suurusega.

2. Ima et see piiraks 1dike 1 kohaldamist, on surma kor-
ral ettemakse suuruseks reisija kohta vihemalt 16 000
SDRile vastav summa eurodes.

3. Ettemakse ei tihenda vastutuse tunnustamist ja selle
voib tthenduse lennuettevdtja vastutuse alusel hiljem maks-
tavatest summadest maha arvata, kuid see ei kuulu tagasi-
maksmisele, vilja arvatud Montreali konventsiooni artikliga
20 ettendhtud juhtudel vdi juhul, kui isikul, kes sai ette-
makse, ei olnud digust saada hivitist.”

Artikkel 6 asendatakse jirgmisega:

“Artikkel 6

1. Koik lennuettevotjad tagavad ithenduses Shuveotee-
nuse miiiimisel, et reisijatele tehakse koikides miiiigipunkti-
des, sealhulgas telefoni ja Interneti kaudu mutmisel katte-
saadavaks kokkuvéte, mis sisaldab reisijate ja nende paga-
siga seotud vastutust kdsitlevaid pdohisitteid, sealhulgas
kahju hiivitamise ndude esitamise tihtaegu ja teavet pagasit
kasitleva erideklaratsioonide esitamise voimaluse kohta.
Selle teavitamisndude tditmiseks kasutavad iihenduse len-
nuettevotjad lisas sisalduvat teadet. Sellist kokkuvdtet voi
teadet ei saa kasutada hiivitisndude alusena ega kiesoleva
mairuse voi Montreali konventsiooni sitete tdlgendami-
seks.

2. Lisaks loikes 1 sdtestatud teavitamisndudele annavad
koik lennuettevdtjad ithenduses osutatava vdi ostetava dhu-
veoteenuse puhul igale reisijale kirjalikult jargmise teabe:

— asjakohase lennu suhtes kehtiv lennuettevdtja vastutuse
tilemmair surma voi vigastuse korral, kui selline maar
on olemas,

10.

— asjakohase lennu suhtes kehtiv lennuettevdtja vastutuse
tilemmadr pagasi hdvimise, kadumise voi kahjustumise
korral ja hoiatus, et tilemmaédrast suurema viirtusega
pagasist tuleks lennuettevotjale teatada registreerimisel
voi et sellise pagasi peaks reisija tdielikult kindlustama
enne reisi,

— asjakohase lennu suhtes kehtiv lennuettevdtja vastutuse
tilemmadr hilinemise pdhjustatud kahju korral.

3. Koikide dhuvedude puhul, mida sooritavad ithenduse
lennuettevotjad, on Idigetes 1 ja 2 sdtestatud teavitamis-
nouete kohaselt esitatavad iillemmairad need, mis on keh-
testatud kédesoleva mdiirusega, vilja arvatud juhul, kui
tthenduse lennuettevdtja kohaldab vabatahtlikult suuremaid
tilemmadirasid. Koikide dhuvedude puhul, mida sooritavad
tthendusevilised lennuettevotjad, kehtivad 1oiked 1 ja 2
itksnes vedude suhtes, mis suunduvad ithendusse, lihtuvad
ithendusest voi toimuvad ithenduse piires.”

Artikkel 7 asendatakse jirgmisega:
“Artikkel 7

Hiljemalt kolme aasta moddudes mddruse (EU) nr 889/
2002 (*) kohaldamise alguspievast koostab komisjon aru-
ande kiesoleva miiruse kohaldamise kohta. Eelkdige uurib
komisjon vajadust muuta Montreali konventsiooni asjako-
hastes artiklites nimetatud summasid, pidades silmas
majanduse arengut ja ICAO kui hoiulevotja teateid.

(*) EUT L 140, 30.5.2002, lk 2.

Lisatakse jargmine lisa:

“LISA

Lennuettevdtja vastutus reisijate ja nende pagasi eest

See teadaanne votab kokku vastutuseeskirjad, mida iihen-
duse lennuettevotjad peavad tihenduse digusaktide ja Mont-
reali konventsiooni kohaselt kohaldama.

Hiwitis surma voi vigastuse korral

Vastutus reisija vigastuse vdi surma korral ei ole rahaliselt
piiratud. Kuni 100 000 SDRi suuruse (ligikaudne summa
kohalikus vaaringus) kahju puhul ei saa lennuettevdtja vaid-
lustada hiivitisndudeid. Sellest maarast suuremate summade
puhul saab lennuettevdtja ennast ndude vastu kaitsta, tdes-
tades, et ta ei olnud hooletu ega muul viisil siitidi.

Ettemaksed

Kui reisija saab surma voi vigastada, peab lennuettevotja
tegema vahetute majanduslike vajaduste rahuldamiseks ette-
makse 15 pdeva jooksul selle isiku tuvastamisest, kellel on
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digus saada hiivitist. Surma korral on selle ettemakse suu-
ruseks vdhemalt 16 000 SDRi (ligikaudne summa kohalikus
vddringus).

Hilinemine reisijateveol

Reisijateveol hilinemise korral vastutab lennuettevotja kahju
eest, vilja arvatud juhul, kui ta on votnud koéik moistlikud
meetmed, et viltida kahju, voi kui selliseid meetmeid ei
olnud v&imalik votta. Vastutus hilinemise eest reisijateveol
piirdub 4 150 SDRiga (ligikaudne summa kohalikus vaarin-

gus).
Hilinemine pagasiveol

Pagasiveol hilinemise korral vastutab lennuettevotja kahju
eest, vilja arvatud juhul, kui ta on vdtnud koéik méistlikud
meetmed, et viltida kahju, voi kui selliseid meetmeid ei
olnud voimalik votta. Vastutus hilinemise eest pagasiveol
piirdub 1000 SDRiga (ligikaudne summa kohalikus vdarin-

gus).
Pagasi hdvimine, kadumine vdi kahjustumine

Lennuettevdtja vastutus pagasi havimise, kadumise voi kah-
justumise eest piirdub 1000 SDRiga (ligikaudne summa
kohalikus véidringus). Registreeritud pagasi puhul vastutab
lennuettevdtja isegi siis, kui ta ei ole siiiidi, vilja arvatud
juhul, kui pagas oli vigane. Registreerimata pagasi puhul
vastutab lennuettevotja tiksnes siiiiliselt.

Suuremad tilemmairad pagasi puhul

Reisija suhtes kehtib suurem vastutuse tilemmdir, kui ta
esitab hiljemalt registreerimisel erideklaratsiooni ja maksab
tiiendavat tasu.

Kaebused pagasi kohta

Pagasi kahjustumisel, hilinemisel, kadumisel v6i havimisel
peab reisija esitama lennuettevdtjale kirjaliku kaebuse nii-
pea kui voimalik. Registreeritud pagasi kahjustumise korral
peab reisija esitama kirjaliku kaebuse seitse pdeva ja hiline-
mise korral 21 pideva jooksul — mdlemal juhul arvates
pdevast, mil pagas anti reisija kdsutusse.

Lepingu sdlminud ja tegeliku lennuettevotja vastutus

Kui lendu tegelikult sooritav lennuettevotja ei ole sama kui
lepingu s6lminud lennuettevdtja, on reisijal digus esitada
kaebus voi kahjundue iikskdik kummale neist. Kui lennuet-
tevtja nime ega koodi ei ole piletil margitud, on selleks
lennuettevdtjaks lepingu s6lminud lennuettevotja.

Kohtumenetluse alustamise tihtaeg

Hagi kahjutasu sissendudmiseks tuleb esitada kahe aasta
jooksul paevast, mil Shusdiduk joudis vdi oleks pidanud
joudma sihtpunki.

Eespool esitatud teabe alus

Eespool esitatud eeskirjad pohinevad 28. mai 1999. aasta
Montreali konventsioonil, mida rakendatakse iihenduses
madrusega (EU) nr 2027/97, muudetud miirusega (EU) nr
889/2002, ja litkmesriikide digusaktidega.”

Artikkel 2

Kdesolev mairus jdustub selle Euroopa Uhenduste Teatajas aval-
damise paeval.

Seda kohaldatakse pdevast, mil see joustub, voi péevast, mil
Montreali konventsioon joustub ithenduse suhtes, sdltuvalt sel-
lest, kumb péev saabub hiljem.

Kéesolev mairus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides liikmesriikides.

Briissel, 13. mai 2002

Euroopa Parlamendi nimel
president
P. COX

Noukogu nimel
eesistuja
J. PIQUE 1 CAMPS



