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EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU DIREKTIIV 2002/59/EU,

27. juuni 2002,

millega luuakse iithenduse laevaliikluse seire- ja teabesiisteem ning tunnistatakse kehtetuks
ndukogu direktiiv 93/75/EMU

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut, eriti selle
artikli 80 diget 2,

vOttes arvesse komisjoni ettepanekut, (1)

vottes arvesse majandus- ja sotsiaalkomitee arvamust, (%)

vottes arvesse regioonide komitee arvamust (°)

vastavalt asutamislepingu artiklis 251 sitestatud menetlusele (%)

ning arvestades jargmist:

(1)  Oma 24. veebruari 1993. aasta teatises ithise mereohu-
tuspoliitika kohta viitas komisjon, et iiks eesmérk iihen-
duse tasandil on kohustusliku teabesiisteemi loomine,
mis annaks liikmesriikidele kiire ligipddsu kogu olulisele
teabele ohtlikke voi saastavaid aineid vedavate laevade ja
nende lasti tipse laadi kohta.

(2 Noukogu 13. septembri 1993. aasta direktiiviga 93/75/
EMU (miinimumné&uete kohta, mis kisitlevad ohtlikke
vOi saastavaid kaupu vedavaid laevu, mis suunduvad
ithenduse sadamatesse vdi lahkuvad sealt (°) kehtestati
sisteem, mille kaudu pidevad asutused saavad teavet
ithenduse sadamasse suunduvate voi neist lahkuvate ja
ohtlikke voi saastavaid kaupu vedavate laevade kohta

(") EUT C 120 E, 24.4.2001, Ik 67
ja EUT C 362 E, 18.12.2001, lk 255.

() EUT C 221, 7.8.2001, Ik 54.

() EUT C 357, 14.2.2001, Ik 1.

(*) Euroopa Parlamendi 14. juuni 2001. aasta arvamus (EUT C 53 E,
28.2.2002, lk 304), ndukogu 19. detsembri 2001. aasta ithine seisu-
koht (EUT C 58 E, 5.3.2002, Ik 14) ja Euroopa Parlamendi 10. aprilli
2002. aasta otsus (Euroopa Uhenduste Teatajas seni avaldamata).
Noukogu 25. juuni 2002. aasta otsus.

() EUT L 247, 5.10.1993, lk 19. Direktiivi on viimati muudetud komis-
joni dircktiiviga 98/74/EU (EUT L 276, 13.10.1998, Ik 7).

ning intsidentide kohta merel. Nimetatud direktiiviga
ndutakse, et komisjon esitaks uued ettepanekud tiieli-
kuma ithenduse teatamissiisteemi kehtestamiseks, mis
voib holmata ka liikmesriikide rannikute didres soitvaid
transiitlaevu.

(3)  Noukogu 8. juuni 1993. aasta resolutsioonis iihise
mereohutuspoliitika kohta (°) ndustuti, et ithenduse
meetmete peamiste eesmirkide hulka kuulub tdielikuma
teabesiisteemi vastuvdtmine.

4 Uhenduse laevaliikluse seire- ja teabesiisteemi rajamine
peaks aitama viltida Onnetusi ja merereostust ning
vihendada nende mdju mere- ja rannikukeskkonnale,
majandusele ning kohalike elanike tervisele. Mereliikluse,
eriti laevade sadamakiilastuste haldamise tdhusus sdltub
samuti laevade saabumise piisavast etteteatamisest.

(5)  Euroopa rannikute ddres on loodud mitu kohustuslikku
laevade teatamissiisteemi  kooskolas Rahvusvahelise
Mereorganisatsiooni (IMO) vastuvdetud asjakohaste ees-
kirjadega. Tuleks tagada, et laevad jdrgivad nende siistee-
mide alusel kehtivaid teatamisndudeid.

(6)  Samuti on loodud laevaliikluse juhtimise keskused ja lae-
vade marsruutimissiisteemid, millel on tihtis osa onne-
tusjuhtumite ning reostuse viltimisel teatavates meresdi-
dupiirkondades, mis on iilekoormatud voi laevadele oht-
likud. Vajalik on, et laevad kasutaksid laevaliikluse juhti-
mise keskuste teenuseid ning et need jirgiksid IMO
heakskiidetud laevade marsruutimissiisteemide suhtes
kohaldatavaid eeskirju.

(7)  Pardavarustuse oluline tehniline areng vdimaldab laevade
automaatset identifitseerimist (AIS-siisteemid) laevade
paremaks seireks, samuti reisiinfo salvestust (VDR-
sisteemid ehk “mustad kastid”) Onnetustele jargneva
uurimise holbustamiseks. Arvestades selliste seadmete
tahtsust laevadnnetuste viltimise poliitika kujundamisel
tuleks need muuta kohustuslikuks siseriiklikke v&i rah-
vusvahelisi reise tegevatel laevadel, mis kiilastavad iihen-
duse sadamaid. VDR-siisteemi antavat teavet saab kasu-
tada nii pdrast dnnetust selle pdhjuste uurimiseks kui ka
ennetavalt selliste olukordade kohta vajalike kogemuste

(% EUT C 271, 7.10.1993, Ik 1.
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(10)

(11)

(12)

saamiseks. Liikmesriigid peaksid innustama selliste and-
mete kasutamist molemal eesmirgil.

Liikmesriigid peaksid tagama, et pidevate asutuste ranni-
kuddrsetele jaamadele on lisaks sobivatele tehnilistele
vahenditele kittesaadav ka piisav ja &ige kvalifikatsioo-
niga personal.

Tépne teave laevade pardal veetavate ohtlike vdi saasta-
vate kaupade kohta ja muu asjakohane ohutusteave,
nagu teave laevasdidu intsidentide kohta, on oluline
reostuse voi reostuse ohu kdrvaldamistoode ettevalmis-
tamiseks ja tShususeks. Liikmesriikide sadamatest lahku-
vad voi neisse suunduvad laevad peavad selle teabe edas-
tama nende liikmesriikide péddevatele asutustele voi
sadama valdajatele.

Voimaliku lasti kisitleva suure andmekoguse edastamise
ja kasutamise holbustamiseks ning kiirendamiseks tuleks
selline teave vdimaluse korral saata asjaomasele padevale
asutusele vOi sadama valdajale elektrooniliselt. Samadel
pohjusel peaks teabevahetus liikmesriikide padevate asu-
tuste vahel toimuma elektrooniliselt.

Kui asjaomased iihingud on kehtestanud litkmesriike
rahuldava sisekorra kiesoleva direktiiviga ndutava teabe
viivitamatu péadevale asutusele saatmise tagamiseks, peab
olema vdimalik teha erand igast sdidust teatamise ndu-
dest regulaarliinidele kahe v6i enama riigi vahel, millest
vidhemalt iiks on litkmesriik.

Moned laevad tekitavad oma tegevuse voi seisundi tdttu
voimalikke ohte meresdiduohutusele ja keskkonnale.
Liikmesriigid peaksid poorama erilist tdhelepanu selliste
laevade seirele, votma vajalikud meetmed nende tekita-
tava ohu suurenemise tdkestamiseks ja saatma kogu
nende valduses oleva asjakohase teabe selliste laevade
kohta teistele asjaomastele liikmesriikidele. Sellised asja-
kohased meetmed voiksid olla sadamariigi kontrollimis-
tegevuses ettendhtud meetmed.

Liikmesriigid peavad end kaitsma ohtude eest meresdi-
duohutusele, iiksikisikute turvalisusele ning mere- ja ran-
nikukeskkonnale, mille tekitavad intsidendid, dnnetused
voi teatavad muud olukorrad merel ning meres triivivate
saastavate laikude voi pakendite olemasolu. Sel eesmargil
peaksid litkmesriikide otsingu- ja paidstetsoonis/majan-
dusvoondis voi samaviirses piirkonnas sditvate laevade

(14)

(15)

(16)

17)

kaptenid teatama sellistest juhtumitest rannikuriikide
pddevatele asutustele, esitades kogu asjakohase teabe.
Liikmesriikide konkreetset olukorda silmas pidades
tuleks neile anda paindlik vdimalus valida, millises nime-
tatud geograafilistest piirkondadest peaks kehtima teata-
miskohustus.

Vahe- v6i onnetusjuhtumi korral merel aitab veoga seo-
tud osapoolte igakiilgne ja tdielik koostoo oluliselt kaasa
padevate asutuste tegevuse tShususele.

Kui litkmesriigi médratud padev asutus leiab kvalifitseeri-
tud meteoroloogilise teabeteenistuse mere- ja ilmastiku-
olude ennustuse pdhjal, et erakordselt halvad ilmastiku-
vOi meretingimused tekitavad tdsise ohu inimeludele voi
reostusohu, peaks ta olukorrast teatama sadamasse sise-
neda voi sealt lahkuda kavatseva laeva kaptenile ja
samuti voib ta votta kdik muud vajalikud meetmed. Ilma
et see piiraks merehidas oleva laeva abistamise kohus-
tust, voivad need holmata sadamasse sisenemise voi sealt
lahkumise keeldu kuni olukorra normaliseerumiseni.
Voimaliku ohu korral turvalisusele voi reostusohu korral
ning vottes arvesse konealuse sadama konkreetset olu-
korda, voib pddev asutus soovitada laevadel sadamast
mitte lahkuda. Kui kapten otsustab sadamast lahkuda,
teeb ta seda igal juhul omal vastutusel ja tal tuleks oma
otsust pdhjendada.

Ohutu paiga puudumine vdib merednnetuse korral tuua
kaasa raskeid tagajirgi. Seetottu peaksid litkmesriigid
koostama kavad, mille kohaselt merehitta sattunud lae-
vad voivad saada pelgupaiga nende sadamates voi igas
muus kaitstud piirkonnas parimates vdimalikes tingi-
mustes, kui olukord seda nduab. Kui see on vajalik ja
voimalik, peaksid need kavad sisaldama vajalike vahen-
dite ja rajatiste tagamist abi andmiseks, pddstmiseks ning
reostuse tokestamiseks. Merehitta sattunud laeva abista-
vad sadamad peaksid saama loota kiirele hivitisele kdigi
selle tegevusega seotud kulude ja kahjude eest. Seetdttu
peaks komisjon uurima voimalusi piisava hiivitamise
siisteemi kehtestamiseks ithenduste sadamatele, kes aita-
vad merehitta sattunud laeva, ja ithenduse sadamasse
tulevalt laevalt piisava kindlustuse ndudmise voimalik-
kust.

Rajada tuleb litkmesriikide ja komisjoni vahelise koostoo
raamistik, et parandada mereliikluse seire- ja teabesiis-
teemi rakendamist nduetekohaste sideliinide loomisega
litkmesriikide pddevate asutuste ja sadamate vahel. Lisaks
sellele tuleb laevade identifitseerimis- ja seiresiisteemi
katvust tdiendada ithenduse meresdidupiirkondades, kus
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see on ebapiisav. Lisaks sellele tuleks ithenduse meresdi-
dupiirkondades asutada teabehalduskeskused, et holbus-
tada mereliikluse seire ja kidesoleva direktiivi rakendami-
sega seotud kasulike andmete vahetust voi levitamist.
Liikmesriigid ja komisjon peaksid samuti piiidma teha
nende eesmirkide saavutamiseks koostood kolmandate

riikidega.

(18)  Kéesoleva direktiivi tdhusus soltub suuresti sellest, et
litkmesriigid jélgiksid rangelt selle rakendamist. Sel
eesmargil peavad liikmesriigid korrapédraselt tegema asja-
kohaseid kontrolle vdi muid asjakohaseid toiminguid,
mis on vajalikud selleks, et tagada kdesoleva direktiivi
nduete tditmiseks loodud sideliinide rahuldav t66.
Samuti tuleks kehtestada sanktsioonide siisteem taga-
maks, et asjaomased isikud jargivad kdesolevas direktiivis
sitestatud teatamise ja pardal oleva varustusega seotud
noéudeid.

(19) Kdesoleva direktiivi kohaldamiseks vajalikud meetmed
tuleks vastu votta vastavalt ndukogu 28. juuni 1999.
aasta direktiivile 1999/468/EU, millega kehtestatakse
komisjoni rakendusvolituste kasutamise menetlused. (%)

(20)  Teatavaid kiesoleva direktiivi sitteid voib selle menetlu-
sega muuta, et votta arvesse ithenduse ja rahvusvaheliste
dokumentide arengut ning kdesoleva direktiivi rakenda-
misel saadavaid kogemusi, tingimusel, et see ei laienda
kdesoleva direktiivi rakendusala. Liikmesriikide asjakoha-
sed aruanded sellise rakendamise kohta on komisjonile
kasulik toovahend kdesoleva direktiivi rakendamise
kiigus saadud kogemuste hindamiseks.

(21)  Kéesolev direktiiv tugevdab, laiendab ja muudab marki-
misvadrselt direktiivi 93/75/EMU sitteid. Seetdttu tuleks
direktiiv 93/75/EMU kehtetuks tunnistada.

(22)  Kuna liikmesriigid ei saa tdiel madral tdita kavandatavate
meetmete eesmdrke, nimelt mereliikluse ohutuse ja
tdhususe parandamist, mis kavandatava ulatuse ja médju
tottu on paremini saavutatavad ithenduse tasandil, voib
tthendus votta meetmeid kooskdlas asutamislepingu
artiklis 5 sitestatud subsidiaarsuspohimdttega. Nimeta-
tud artiklis sdtestatud proportsionaalsuse pohimdtte
kohaselt ei lihe kiesolev direktiiv kaugemale sellest,
mida on vaja kdnealuste eesmirkide saavutamiseks,

(") EUT L 184, 17.7.1999, Ik 23.

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

Artikkel 1

Eesmiirk

Kiesoleva direktiivi eesmirk on kehtestada ithenduses laevaliik-
luse seire- ja teabesiisteem, pidades silmas mereliikluse ohutuse
ja tohususe suurendamist, parandada asutuste tegevust intsiden-
tide, Onnetuste vdi voimalike ohuolukordade korral merel,
kaasa arvatud otsingu- ja péistetegevus, ning aidata kaasa lae-
vade pohjustatud reostuse paremale tokestamisele ja avastami-
sele.

Liikmesriigid jalgivad ning votavad kdik vajalikud ja sobivad
meetmed tagamaks, et laevakaptenid, -kiitajad voi -agendid,
samuti selliste laevade pardal veetavate ohtlike voi saastavate
kaupade lastisaatjad vdi omanikud jirgivad kiesoleva direktiivi
ndéudeid.

Artikkel 2

Kohaldamisala

1. Kiesolevat direktiivi kohaldatakse laevade suhtes, mille
kogumahutavus on 300 tonni vdi rohkem, kui sitestatud ei ole
teisiti.

2. Kiesolevat direktiivi ei kohaldata:

a) sojalaevade, merevie abilaevade ja muude laevade suhtes,
mis kuuluvad liikmesriigile voi mida kiitab liikkmesriik ja
mida kasutatakse mittedrilisteks avalikeks teenusteks;

b) kalalaevade, traditsiooniliste laevade ja 18busdidulaevade
suhtes, mille pikkus on vihem kui 45 meetrit;

¢) laeval kasutatavate 5 000 tonnist vdiksemate punkrivarude,
proviandi ja seadmete suhtes.

Artikkel 3

Maisted

Kiesolevas direktiivis kasutatakse jargmisi moisteid:

a) asjakohased rahvusvahelised dokumendid on jargmised doku-
mendid:

— MARPOL on 1973. aasta rahvusvaheline konventsioon
laevade pdhjustatud merereostuse viltimise kohta ja
selle 1978. aasta protokoll;
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— SOLAS on rahvusvaheline konventsioon inimelude e) iihing on ithing SOLASe konventsiooni IX peatiiki 1. reegli

ohutusest merel koos selle protokollide ja muudatus-
tega;

— 1969. aasta rahvusvaheline laevade modtmise konvent-
sioon;

— 1969. aasta rahvusvaheline konventsioon sekkumise
kohta avamerel naftareostuse korral ja selle 1973. aasta
protokoll sekkumise kohta muude ainete reostuse kor-
ral, vilja arvatud nafta;

— SAR konventsioon on 1979. aasta rahvusvaheline
mereotsingute ja -pdiste konventsioon;

— ISM koodeks on rahvusvaheline laevade ohutu eksplua-
teerimise ja reostuse valtimise korraldamise koodeks;

— IMDG koodeks on rahvusvaheline ohtlike kaupade
mereveo eeskiri;

— IBC koodeks on IMO rahvusvaheline koodeks ohtlikke
kemikaale mahtlastina vedava laeva ehituse ja seadmete
kohta;

— IGC koodeks on IMO rahvusvaheline koodeks veelda-
tud gaasi mahtlastina vedava laeva ehituse ja seadmete
kohta;

— BC koodeks on IMO tahkete puistekaupade veo ohutus-
eeskiri;

— INF koodeks on IMO koodeks eriveomahutites oleva
kasutatud tuumkiituse, plutooniumi ja kdrgradioaktiiv-
sete jaatmete ohutuks veoks laeval;

— IMO resolutsioon A.851(20) on Rahvusvahelise
Mereorganisatsiooni resolutsioon 851(20) pealkirjaga
“Laevade teatamissiisteemide ja laevade teatamisnduete
iildpohimatted, sealhulgas suunised ohtlike kaupade,
kahjulike ainete ja/vdi meresaasteainetega seotud intsi-
dentidest teatamiseks”;

kditaja on laeva omanik voi haldaja;

agent on isik, kes on volitatud andma teavet laeva kditaja
nimel;

lastisaatja on isik, kes on ise sdlminud vdi kelle nimel on
sOlmitud veoettevotjaga merekaubaveo leping;

punkti 2 tdhenduses;

laev on merelaev voi -soiduk;

ohtlikud kaubad on:

— IMDG koodeksis liigitatud kaubad,

— IBC koodeksi 17. peatiikis loetletud ohtlikud vedelikud,

— IGC koodeksi 19. peatiikis loetletud veeldatud gaasid,

— BC koodeksi B lisas nimetatud puistmaterjalid.

Samuti on kaasa arvatud kaubad, mille veoks on ette
nahtud sobivad eeltingimused vastavalt IBC koodeksi punk-
tile 1.1.3 vdi IGC koodeksi punktile 1.1.6;

saastavad kaubad on:

— MARPOLi konventsiooni I lisas mdiratletud nafta ja
naftasaadused,

— MARPOLI konventsiooni II lisas méiratletud kahjulikud
vedelikud,

— MARPOLI konventsiooni III lisas mairatletud ohtlikud
ained;

lastiveoiiksus on kaubaveoauto, raudtee kaubavagun, kontei-
ner, paakauto, raudteevagun voi teisaldatav paak;

aadress on nimi ja sideliinid, mille kaudu vdib vajaduse kor-
ral thendust votta kiitaja, agendi, sadama valdaja, padeva
asutuse vdi muu volitatud isiku vi organiga, kellel on
tiksikasjalikku teavet laeva lasti kohta;

padevad asutused on asutused ja organisatsioonid, mille liik-
mesriigid on madranud vastu votma ning edastama vasta-
valt kdesolevale direktiivile esitatud teavet;

sadama valdaja on padev asutus vdi organ, mille liikkmesrii-
gid on iga sadama jaoks mddranud vastu votma ning edas-
tama vastavalt kdesolevale direktiivile esitatud teavet;
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m) ohutu paik on sadam, sadama osa v6i muu kaitsev kai vdi
ankrupaik voi muu kaitstud piirkond, mille litkmesriik on
mairanud merehitta sattunud laevade vastuvotmiseks;

n) kaldajaam on moni jargmistest, mille likkmesriik méaarab
vastavalt kdesolevale direktiivile: laevaliikluse juhtimise kes-
kus; IMO tunnustatud kohustusliku teatamissiisteemi eest
vastutav rannarajatis; vOi otsingu- ja padstetegevuse vOi
merereostuse korvaldamise kooskolastamise eest vastutav
organ;

o) laevaliikluse juhtimise keskus (VTS) on talitus, mis on kavan-
datud laevaliikluse ohutuse ja tohususe tdstmiseks ning
keskkonna kaitsmiseks ning mis suudab laevaliiklusega seo-
ses infot vahetada ja reageerida laevaliikluse juhtimise piir-
konnas laevaliikluses tekkivatele olukordadele;

p) laevade marsruutimissiisteem on ithe voi mitme marsruudi
vdi marsruutimismeetme siisteem Onnetuste vidhendami-
seks; see holmab liikluse jagamise skeeme, kahesuunalisi
marsruute, soovitatavaid laevateid, vilditavaid piirkondi,
rannikuldhedasi liiklustsoone, iimbersdite, ettevaatust ndoud-
vaid piirkondi ja siivaveemarsruute;

q) traditsioonilised laevad on mitmesugused ajaloolised laevad ja
nende koopiad, sealhulgas tavapiraste oskuste ja meresdidu
toetamiseks ning edendamiseks kavandatud laevad, mis
koos kasutatavatena kujutavad endast elavaid kultuuri-
malestisi ning mida kiitatakse vastavalt traditsioonilistele
meresdidu ja tehnika pdhimotetele;

1) onnetus on dnnetus IMO laevadnnetuste ja intsidentide uuri-
mise koodeksi tihenduses.

1 JAOTIS

LAEVADE TEATAMINE JA SEIRE

Artikkel 4

Teatamine enne liikmesriikide sadamatesse sisenemist

1. Litkmesriigi sadamasse suunduva laeva kditaja, agent voi
kapten esitab sadama valdajale I lisa punktis 1 ndutud teabe:

a) vidhemalt kakskiimmend neli tundi ette; voi

b) hiljemalt laeva eelmisest sadamast lahkumise ajal, kui s&i-
duaeg on lithem kui kakskiimmend neli tundi; voi

¢) kui kilastatav sadam ei ole teada voi kui seda sdidu ajal
muudetakse, niipea, kui see teave on kittesaadav.

2. Ohtlikke voi saastavaid kaupu vedavad laevad, mis tule-
vad viljaspool tthendust asuvast sadamast ja suunduvad liik-
mesriigi sadamasse, peavad jirgima artiklis 13 sdtestatud teata-
miskohustust.

Artikkel 5

Kohustuslike laevade teatamissiisteemide piirkonda
sisenevate laevade seire

1. Asjaomane lilkmesriik jalgib ning votab koik vajalikud ja
sobivad meetmed tagamaks, et IMO poolt vastavalt SOLASe
konventsiooni V peatitki 11. reeglile vastu voetud ja ithe voi
mitme litkmesriigi kditatava kohustusliku laevade teatamissiis-
teemi piirkonda sisenevad laevad jirgivad seda siisteemi, esita-
des ndutava teabe, ilma et see piiraks lisateavet, mida litkmes-
riik nduab vastavalt IMO resolutsioonile A.851(20).

2. Kui liikmesriik esitab IMO-le vastuvdtmiseks uue kohus-
tusliku laevade teatamissiisteemi vi ettepaneku muuta olemas-
olevat teatamissiisteemi, lisab ta oma ettepanekusse vahemalt
[ lisa punktis 4 viidatud teabe.

Artikkel 6

Automaatsete identifitseerimissiisteemide kasutamine

1.  Liikmesriigi sadamat kiilastav laev peab vastavalt II lisa
[ osas sdtestatud ajakavale olema varustatud automaatse identi-
fitseerimissiisteemiga, mis vastab IMO koostatud toimimisnor-
midele.

2. Automaatse identifitseerimissiisteemiga varustatud laevad
peavad seda kogu aeg t60s hoidma, vilja arvatud juhul, kui
rahvusvahelised lepingud, reeglid v&i standardid sdtestavad
navigatsiooniteabe kaitse.

Artikkel 7

Laeva marsruutimissiisteemide kasutamine

1. Liikmesriigid jdlgivad ning votavad koik vajalikud ja sobi-
vad meetmed tagamaks, et kdik IMO poolt vastavalt SOLASe
konventsiooni V peatiiki 10. reeglile vastu vdetud ja ithe voi
mitme likkmesriigi kiitatava kohustusliku laevade marsruuti-
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missiisteemi piirkonda sisenevad laevad kasutavad siisteemi
kooskdlas asjakohaste IMO kujundatud suuniste ja kriteeriumi-
dega.

2. Kui litkmesriigid rakendavad omal vastutusel laeva mars-
ruutimissiisteemi, mis ei ole IMO poolt vastu vdetud, votavad
nad vdimaluse korral arvesse IMO kujundatud suuniseid ja kri-
teeriume ning levitavad kogu laeva marsruutimissiisteemi ohu-
tuks ja tShusaks kasutamiseks vajalikku teavet.

Artikkel 8

Laevaliikluse juhtimise keskuse jirgimise seire

Liikmesriigid jilgivad ning votavad koik vajalikud ja sobivad
meetmed tagamaks, et:

a) laevad, mis sisenevad piirkonda, kus tegutseb laevaliikluse
juhtimise keskus, mida oma territoriaalvetes ja IMO kujun-
datud suuniste alusel kiitab iiks voi mitu riiki, millest vihe-
malt iiks on lilkmesriik, osalevad selle laevaliikluse juhti-
mise keskuse t60s ja jirgivad selle eeskirju;

b) liikmesriigi lipu all sditvad laevad voi liikmesriigi sada-
masse suunduvad laevad, mis sisenevad sellise laevaliikluse
juhtimise keskuse toopiirkonda viljaspool litkmesriigi terri-
toriaalvett ja IMO suuniste alusel, jargivad selle laevaliikluse
juhtimise keskuse eeskirju;

¢) kolmanda riigi lipu all sditvad laevad ja laevad, mis ei
suundu likkmesriigi sadamasse, jirgivad viljaspool liikmes-
riigi territoriaalvett laevaliikluse juhtimise keskuse npiir-
konda sisenedes vdimaluse korral selle laevaliikluse juhti-
mise keskuse eeskirju. Liikmesriigid peaksid asjaomasele
lipuriigile teatama nende eeskirjade igast tosisest rikkumi-
sest sellises laevaliikluse juhtimise keskuse piirkonnas.

Artikkel 9

Laevade teatamissiisteemide, laevade
marsruutimissiisteemide ja laevaliikluse juhtimise keskuste
infrastruktuur

1. Liikmesriigid vGtavad koik vajalikud ja sobivad meetmed,
et varustada ennast jarkjarguliselt II lisa I osas ettendhtud aja-
kava raames sobivate seadmete ning kaldarajatistega auto-
maatse identifitseerimissiisteemi teabe vastuvdtuks ja kasutami-
seks, vottes arvesse teadete edastamiseks vajalikku ulatust.

2. Koigi vajalike seadmete ja kaldarajatiste ehitamise prot-
sess kiesoleva direktiivi rakendamiseks peab olema l&petatud

2007. aasta 16puks. Liikmesriigid tagavad, et sobivad seadmed
teabe edastamiseks ja vahetamiseks liikmesriikide siseriiklike
susteemide vahel on toovalmis hiljemalt iiks aasta parast seda.

3. Liikmesriigid tagavad, et laevaliikluse juhtimise keskuste
ja laevade marsruutimissiisteemide jirgimise seire eest vastuta-
vatele kaldajaamadele on kittesaadav piisav ja dige kvalifikat-
siooniga personal koos sobivate side- ja laevade seirevahendi-
tega ning et need tegutsevad kooskolas asjakohaste IMO suu-
nistega.

Artikkel 10

Reisiinfo salvestussiisteemid

1. Liikmesriigid jdlgivad ning votavad koik vajalikud ja sobi-
vad meetmed tagamaks, et lilkmesriigi sadamat kiilastavatel lae-
vadel oleks II lisa II osas sitestatud eeskirjadele vastav reisiinfo
salvesti. Koik erandid, mis on tehtud ro-ro-reisiparvlaevadele
voi kiirreisilaevadele vastavalt ndukogu 29. aprilli 1999. aasta
direktiivi 1999/35/EU (regulaarselt liiklevate ro-ro-reisiparvlae-
vade ja kiirreisilaevade ohutu kaitamise kohustusliku kontrolli-
mise korra kohta (1)) artikli 4 1dike 1 punktile d, 18pevad
5. augustil 2002.

2. Reisiinfo salvestussiisteemiga salvestatud andmed tehakse
asjaomasele liikmesriigile kittesaadavaks uurimise korral, mis
jargneb liikmesriigi jurisdiktsiooni all olevates vetes toimunud
Onnetusele. Litkmesriigid tagavad selliste andmete kasutamise
uurimise ja nende nouetekohase analiiiisi. Litkmesriigid tagavad
uurimistulemuste avaldamise voimalikult kiiresti pdrast uuri-
mise loppu.

Artikkel 11

Onnetusjuhtumite uurimine

Ilma et see piiraks direktiivi 1999/35/EU artikli 12 kohalda-
mist, jargivad lilkmesriigid kdesolevas direktiivis nimetatud lae-
vaga seotud merednnetuse vOi intsidendi uurimisel IMO
merednnetuste ja intsidentide uurimise koodeksi sitteid. Liik-
mesriigid teevad nende lipu all sditvate laevadega seotud
merednnetuste ja intsidentide uurimisel koost66d.

() EUT L 138, 1.6.1999, Ik 1.
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11 JAOTIS

LAEVA PARDAL OLEVATEST OHTLIKEST VOI SAASTAVATEST
KAUPADEST TEATAMINE

Artikkel 12

Lastisaatja kohustused

Liikmesriigi sadamas ei tohi vedamiseks pakkuda ega iithegi
laeva pardale vdtta, sdltumata selle suurusest, mingeid ohtlikke
vOi saastavaid kaupu, kui kaptenile voi kditajale ei ole esitatud
[ lisa punktis 2 loetletud teavet sisaldavat deklaratsiooni.

Lastisaatja on kohustatud esitama selle deklaratsiooni kaptenile
voi kditajale ja tagama, et veoks pakutud saadetis vastab tde-
poolest esimese 18igu kohaselt deklareeritud kaubale.

Artikkel 13

Pardal veetavatest ohtlikest v3i saastavatest kaupadest
teatamine

1. Ohtlikke vdi saastavaid kaupu vedava ja lilkmesriigi sada-
mast lahkuva laeva kiitaja, agent voi kapten, soltumata laeva
suurusest, peab hiljemalt viljumise hetkel esitama selle litkmes-
riigi mdiratud padevale asutusele I lisa punktis 3 tdpsustatud
teabe.

2. Ohtlikke v&i saastavaid kaupu vedava, viljaspool iihen-
dust asuvast sadamast tuleva ja liikmesriigis asuvasse sadamasse
voi litkmesriigi territoriaalvetes asuvasse ankrupaika suunduva
laeva kditaja, agent voi kapten, sdltumata laeva suurusest, peab
hiljemalt lastimissadamast lahkudes vdi niipea, kui sihtsadam
vOi ankrupaiga asukoht on teada, kui see teave pole lahkumis-
hetkel kittesaadav, esitama I lisa punktis 3 tdpsustatud teabe
pddevale asutusele litkmesriigis, kus asub esimene sihtsadam
voi ankrupaik.

3. Liikmesriigid voivad kehtestada korra, mis volitab
1Gigetes 1 ja 2 nimetatud laeva kiitajat, agenti voi kaptenit tea-
tama I lisa punktis 3 loetletud teabe vastavalt liahte- voi sihtsa-
dama valdajale ithenduses.

Kehtestatav kord peab tagama, et pddeval asutusel on vajaduse
korral igal ajal ligipais I lisa punktis 3 tdpsustatud teabele. Sel
eesmargil sdilitab sadama valdaja [ lisa I16ikes 3 loetletud teavet
piisavalt kaua, et seda saaks kasutada intsidendi v3i merednne-

tuse korral. Sadama valdaja votab vajalikud meetmed selle
teabe elektrooniliseks ja viivitamatuks esitamiseks padevale asu-
tusele taotluse korral 24 tundi 66péevas.

4. Laeva kditaja, agent voi kapten peab I lisa punktis 3 esita-
tud teabe lasti kohta edastama sadama valdajale voi padevale
asutusele.

Teave tuleb vdimaluse korral edastada elektrooniliselt. Elektroo-
nilises teabevahetuses tuleb kasutada III lisaga ettendhtud
stintaksi ja korda.

Artikkel 14

Elektrooniline andmevahetus liikmesriikide vahel

Liikmesriigid teevad koost66d I lisas esitatud teabe haldamiseks
kasutatavate siseriiklike siisteemide vastastikuse sidumise ja
koostalitlusvéime tagamiseks.

Esimese 10igu alusel rajatud sidesiisteemidel peavad olema
jargmised omadused:

a) andmevahetus peab olema elektrooniline ning vdimaldama
vastavalt artiklile 13 edastatud sonumite vastuvottu ja
tootlust;

b) siisteem peab vdimaldama teabe edastamist 24 tundi
paevas;

¢) iga liikmesrilk peab saama taotluse korral viivitamatult
saata teavet laeva ja pardal olevate ohtlike vdi saastavate
kaupade kohta teise litkmesriigi padevale asutusele.

Artikkel 15

Erandid

1. Litkmesriigid vdivad teha artiklis 13 satestatud ndudest
erandeid nende territooriumil asuvate sadamate vahel tegutse-
vatele regulaarliinidele juhul, kui on tdidetud jirgmised tingi-
mused:

a) nimetatud regulaarliini kiditav tthing peab ja ajakohastab
sellega seotud laevade nimekirja ning saadab selle asjaoma-
sele padevale asutusele,

b) iga tehtud reisi kohta hoitakse I lisa punktis 3 loetletud
teave taotluse pdhjal pidevale asutusele kittesaadavana.
Uhing peab looma sisesiisteemi tagamaks, et nimetatud
teabe saab taotluse korral 24 tundi 60péevas ja viivitama-
tult saata padevale asutusele elektrooniliselt vastavalt
artikli 13 1ikele 4.
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2. Kui rahvusvaheline regulaarliin on kahe voi mitme riigi
vahel, millest viahemalt iiks on liikmesriik, vdib iga asjaomane
liikkmesriik taotleda teistelt litkmesriikidelt sellele regulaarliinile
erandi tegemist. Koik asjaomased liikmesriigid, kaasa arvatud
asjaomased rannikudidrsed riigid, teevad koostood konealusele
regulaarliinile erandi tegemisel vastavalt 16ikes 1 sdtestatud tin-
gimustele.

3. Liikmesriigid kontrollivad korrapdraselt 1digetes 1 ja 2
sdtestatud tingimuste tditmist. Kui vdhemalt iht neist tingimus-
test enam ei tdideta, lOpetavad lilkmesriigid viivitamatult
konealusele tthingule erandi tegemise.

4. Liikmesriigid edastavad komisjonile kdesoleva artikli alu-
sel erandi saanud iihingute ja laevade loendi, samuti kéik selle
loendi ajakohastused.

III JAOTIS

OHTLIKE LAEVADE SEIRE NING SEKKUMINE
VAHEJUHTUMITE JA ONNETUSJUHTUMITE
KORRAL MEREL

Artikkel 16

Teabe edastamine teatavate laevade kohta

1. Jdrgmistele nouetele vastavaid laevu loetakse laevadeks,
mis tekitavad voimaliku ohu laevasdidule voi meresdiduohutu-
sele, inimeludele voi keskkonnale:

a) laevad, mis oma reisi kdigus:

— on olnud seotud artiklis 17 nimetatud intsidentide voi
onnetusjuhtumitega merel, voi

— on rikkunud kiesoleva direktiiviga kehtestatud teata-
mise ndudeid, voi

— on rikkunud litkmesriigi vastutusel olevates laevade
marsruutimissiisteemides ja laevaliikluse juhtimise kes-
kustes kohaldatavaid eeskirju;

b) laevad, mille kohta on tdendusmaterjali v3i arvatavaid
toendeid nafta tahtlikust viljalaskmisest v6i muudest MAR-
POLi konventsiooni rikkumistest lilkmesriigi jurisdiktsiooni
alla kuuluvates vetes;

¢) laevad, mida ei ole lubatud liikmesriikide sadamatesse voi
mille kohta liikmesriik on esitanud aruande voi teate vasta-

valt ndukogu 19. juuni 1995. aasta direktiivi 95/21/EU
(sadamariigi kontrolli kohta (1)) I-1 lisale.

2. Loikes 1 nimetatud laevade kohta asjakohast teavet oma-
vad kaldajaamad edastavad selle teistesse konealustesse kalda-
jaamadesse liikmesriikides, mis asuvad laeva kavandatud mars-
ruudi ddres.

3. Liikmesriigid tagavad, et neile vastavalt 1dikele 2 saadetud
teave edastatakse asjakohastele sadama valdajatele ja/voi igale
muule lilkmesriigi méddratud asutusele. Kdttesaadava personali
joudluse piires teevad liikmesriigid koik sobivad iilevaatused
voi kontrollimised oma sadamates omal algatusel vdi teise litk-
mesriigi taotluse korral, ilma et see piiraks ithegi sadamariigi
kontrollikohustust. Nad teatavad koigile asjaomastele liikmesrii-
kidele voetud meetmete tulemustest.

Artikkel 17

Merel toimunud intsidentidest ja dnnetustest teatamine

1. Ima et see piiraks rahvusvahelise diguse kohaldamist ja
pidades silmas meresdiduohutuse, inimelude vdi keskkonna
ohutuse olulise ohustamise tdkestamist voi valtimist, jalgivad
liikmesriigid ja votavad koik sobivad meetmed tagamaks, et
nende otsingu- ja pdistetsoonis/majandusvoondis voi samavair-
ses piirkonnas sditva laeva kapten teatab viivitamatult selle geo-
graafilise piirkonna eest vastutavale kaldajaamale:

a) igast intsidendist vdi Onnetusest, mis mdjutab laeva ohu-
tust, nagu kokkupdrge, madalikule sGitmine, vigastused,
rikked voi torked, vee sissevool voi lasti liikumine, koik lae-
vakere vigastused voi ehituslikud vead;

b) igast intsidendist vdi Onnetusest, mis vihendab meresdi-
duohutust, nagu rikked, mis usutavasti mdjutavad laeva
mandéverdatavust voi merekdlblikkust, voi koik vead, mis
mojutavad jou- vdi rooliseadet, elektrigeneraatorsiisteemi,
navigatsiooniseadmeid voi sideseadmeid;

¢) igast olukorrast, mis voib tekitada liikmesriigi vee voi ran-
niku reostuse, nagu saastavate ainete merre laskmine vdi
selle oht;

d) igast merel triivimas ndhtud saastavate ainete laigust ja
mahutitest vdi pakenditest.

() EUT L 157, 7.7.1995, Ik 1. Direktiivi on viimati muudetud Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiiviga 2001/106/EU (EUT L 19,
22.1.2002, Ik 17).
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2. Loike 1 kohaldamisel saadetav teatesdnum peab sisaldama
vihemalt laeva nime, asukohta, lihtesadamat, sihtsadamat,
aadressi, kust vdib saada teavet pardal veetavate ohtlike ja saas-
tavate kaupade kohta, isikute arvu pardal, juhtumi tiksikasju ja
kogu muud IMO resolutsioonis A.851(20) nimetatud asjako-
hast teavet.

Artikkel 18

Meetmed erakordselt halva ilma korral

1. Kui liikmesriikide médiratud padevad asutused erakordselt
halbade ilmastiku- v6i mereolude korral leiavad, et need tekita-
vad tdsise reostusohu nende meresdidupiirkondades vdi ranni-
kualadel voi teiste riikide meresdidupiirkondades voi ranniku-
aladel, vi et inimeste elu on ohustatud:

a) peaksid nad vdimaluse korral kdnealuses sadamapiirkonnas
viibiva ja sellesse sadamasse siseneda voi sellest lahkuda
kavatseva laeva kaptenile tiielikult teatama mereoludest ja
ilmastikutingimustest ning juhul, kui see on asjakohane ja
voimalik, ohust, mida see voib tekitada tema laevale, lastile,
meeskonnale ja reisijatele;

b) vdivad nad vastavalt artiklile 20 votta koik muud sobivad
meetmed, mis vdivad sisaldada iildist soovitust voi keeldu
konkreetsele laevale voi laevadele siseneda ohustatud piir-
kondades sadamasse voi sellest lahkuda, kuni tehakse kind-
laks, et olukord ei ole enam inimestele ja/vdi keskkonnale
ohtlik, ilma et see piiraks merehitta sattunud laevade abis-
tamise kohustust;

¢) votavad nad asjakohased meetmed laevade punkerdamise
piiramiseks vdi vajaduse korral selle keelamiseks oma terri-
toriaalvetes.

2. Kapten teatab iihingule 16ikes 1 nimetatud sobivatest
meetmetest vOi soovitustest. Need ei piira siiski kapteni otsust
vastavalt tema ametialasele arvamusele SOLASe konventsiooni
kohaselt. Kui laeva kapteni tehtud otsus ei ole kooskolas
16ikes 1 nimetatud meetmetega, tuleb tal oma otsust padevatele
asutustele pdhjendada.

3. Loikes 1 nimetatud sobivad meetmed vdi soovitused pea-
vad pohinema mereolude ja ilmaennustusel, mille annab liik-
mesriigi tunnustatud kvalifitseeritud meteoroloogiline teabetee-
nistus.

Artikkel 19

Meetmed seoses merel toimuvate intsidentide voi
onnetustega

1. Artiklis 17 nimetatud intsidentide voi &nnetuste korral
merel votavad lilkmesriigid kooskdlas rahvusvahelise digusega

koik asjakohased meetmed, kui need on vajalikud meresdidu ja
isikute ohutuse tagamiseks ning mere- ja rannikukeskkonna
kaitseks.

IV lisas sitestatakse mittetdielik nimekiri meetmetest, mis on
liikmesriikidele kittesaadavad vastavalt kiesolevale artiklile.

2. Kditaja, laeva kapten ja pardal veetavate ohtlike voi saas-
tavate kaupade omanik peavad koosk®élas siseriikliku ja rahvus-
vahelise digusega tegema padevate siseriiklike asutuste taotluse
korral nendega igakiilgset koost6od, pidades silmas merel toi-
munud intsidendi v3i dnnetuse tagajirgede minimeerimist.

3. Selle laeva kapten, milles suhtes kohaldatakse ISM koo-
deksi sitteid, teatab vastavalt sellele koodeksile ithingule igast
artikli 17 Idikes 1 nimetatud intsidendist voi dnnetusest merel.
Niipea kui ithingule on sellisest olukorrast teatatud, peab ta
votma iihendust pideva kaldajaamaga ning andma vajaduse
korral omapoolset abi.

Artikkel 20

Ohutud paigad

Liikmesriigid koostavad pirast asjaomaste isikutega konsulteeri-
mist IMO vastavaid suuniseid arvestades plaanid merehitta sat-
tunud laevade vastuvotmiseks nende jurisdiktsiooni all olevates
vetes. Sellised plaanid peavad tegevus- ning keskkonnaalaseid
piiranguid arvesse vdttes sisaldama vajalikku korraldust ja
korda, millega tagatakse, et merehitta sattunud laevad voivad
sOltuvalt pddeva asutuse loast viivitamatult minna ohutusse
paika. Kui liikmesriik peab seda vajalikuks ja véimalikuks, pea-
vad plaanid sisaldama abistamiseks, pddstmiseks ning reostu-
sega tegelemiseks vajalike vahendite ja rajatiste tagamise korral-
dust.

Merehitta sattunud laevade vastuvdtmise plaanid on taotluse
korral kittesaadavad. Litkmesriigid teatavad komisjonile 5. veeb-
ruariks 2004 esimese 16igu kohaldamiseks voetud meetmetest.

Artikkel 21

Asjaomaste isikute teavitamine

1. Asjaomase lilkmesriigi pddev kaldajaam levitab vajaduse
korral raadio teel asjakohases piirkonnas teavet igast artikli 17
Idike 1 alusel teatatud intsidendist vdi Snnetusest ja edastab

teabe iga laeva kohta, mis ohustab meresditu, inimelusid voi
keskkonda.
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2. Vastavalt artiklitele 13 ja 17 esitatud teavet omav pidev
asutus votab piisavad meetmed konealuse teabe edastamiseks
mis tahes ajal, kui teise liikmesriigi padev asutus taotleb seda
ohutuse tagamiseks.

3. Kui vastavalt kidesolevale direktiivile v6i monel muul viisil
on mis tahes litkmesriigi padev asutus saanud teavet asjaolu-
dest, mis ohustavad teise liitkmesriigi teatud meresdidupiirkondi
ja rannikualasid vdi suurendavad sellist ohtu, vGtab esimene
liikmesriik sobivad meetmed, et teatada sellest koigile asja-
omastele litkmesriikidele nii kiiresti kui vdimalik, ning konsul-
teerib nendega kavandatavate meetmete osas. Vajaduse korral
teevad litkmesriigid koost66d, pidades silmas korralduste koos-
kolastamist ithismeetmete jaoks.

Iga liikmesriik kehtestab vajaliku korra, et tiielikult kasutada
teateid, mida laevad vastavalt artiklile 17 peavad neile edas-
tama.

IV JAOTIS

KAASNEVAD MEETMED

Artikkel 22

Pidevate asutuste miiramine ja nende nimekirja
avaldamine

1. Iga likkmesriik méddrab padevad asutused, sadama valdajad
ja kaldajaamad, kellele tuleb edastada kiesolevas direktiivis
ettendhtud teated.

2. Iga liikmesriik tagab, et mereveondus saab nduetekohast
korrapiraselt ajakohastatavat teavet, nimelt navigatsioonialaste
viljaannete kaudu, vastavalt 1dikele 1 madratud asutuste ja jaa-
made kohta, vajaduse korral lisades geograafilise piirkonna,
mille eest nad vastutavad, ja kiesoleva direktiiviga ndutava
teabe edastamiseks sitestatud korra.

3. Liikmesriigid saadavad komisjonile vastavalt ldikele 1
madratud asutuste ja jaamade nimekirja ning selle ajakohastu-

sed.

Artikkel 23

Liikmesriikide ja komisjoni koost66

Liikmesriigid ja komisjon teevad koost6dd jargmiste eesmarkide
saavutamiseks:

a) vastavalt kdesolevale direktiivile edastatud teabe optimaalne
kasutamine, eriti sobivate telemaatiliste ithenduste arenda-

mine kaldajaamade ja sadama valdajate vahel, pidades sil-
mas andmete vahetamist laevade liikumise, nende eeldata-
vate sadamasse joudmise aegade ja lasti kohta;

b) liikmesriikide kaldajaamade vaheliste telemaatiliste iihen-
duste tOhususe arendamine ja suurendamine, pidades sil-
mas selgema {ilevaate saamist laevaliiklusest, labisditvate
laevade seire parandamist ning sdidu ajal laevadelt nouta-
vate teadete iihtlustamist ning vdimaluse piires sujuvamaks
muutmist;

¢) uhenduse laevaliikluse seire- ja teabesiisteemi kasutusala
laiendamine ja/vdi ajakohastamine, pidades silmas laevade
paremat identifitseerimist ja seiret. Sel eesmargil teevad liik-
mesriigid ja komisjon koostddd, et vajaduse korral kehtes-
tada kohustuslikud teatamissiisteemid, kohustuslikud laeva-
liikluse juhtimise keskused ning asjakohased laevade mars-
ruutimissiisteemid, pidades silmas nende esitamist IMO-le
tunnustamiseks;

d) vajaduse korral kooskolastatud plaanide koostamine
merehitta sattunud laevade vastuvotmiseks.

Artikkel 24

Andmete konfidentsiaalsus

Liikmesriigid vOtavad vastavalt siseriiklikele digusaktidele vajali-
kud meetmed, et tagada neile vastavalt kdesolevale direktiivile
saadetud teabe konfidentsiaalsus.

Artikkel 25

Kiesoleva direktiivi rakendamise jilgimine ja karistused

1. Liikmesriigid teevad korrapidraseid kontrolle ja koiki muid
tegevusi, mis on vajalikud kidesoleva direktiivi nduete tditmiseks
rajatud kaldal asuvate telemaatiliste siisteemide t66 kontrollimi-
seks, eelkdige nende suutlikkuse osas tdita ndudeid, mille alusel
saab vastavalt artiklitele 13 ja 15 edastatud teavet 24 tundi
O0pdevas viivitamatult vastu votta voi saata.

2. Liikmesriigid sitestavad kiesoleva direktiivi kohaselt vas-
tuvdetud siseriiklike digusnormide rikkumise korral kohaldata-
vate karistuste siisteemi, ning vdtavad kdik nende karistuste
kohaldamise tagamiseks vajalikud meetmed. Sitestatavad karis-
tused peavad olema tdhusad, proportsionaalsed ja hoiatavad.
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3. Litkmesriigid teatavad viivitamata lipuriigile ja igale
muule asjaomasele riigile vastavalt artiklitele 16 ja 19 ning
kiesoleva artikli 1oikele 2 voetud meetmetest laevade suhtes,
mis ei sdida nende lipu all.

4. Kui litkmesriik leiab artiklis 19 nimetatud intsidendi voi
dnnetuse korral merel, et tihing ei ole suutnud luua ja siilitada
sidet laevaga vOi asjaomaste kaldajaamadega, teatab ta sellest
riigile, kes andis vilja ISM nduetele vastavuse tunnistuse ja sel-
lega seotud meresdiduohutuse korralduse tunnistuse voi kelle
nimel see vilja anti.

Kui rikke raskus nditab lilkmesriigis asuva iihingu meresdidu-
ohutuse korralduse siisteemi toimimises tdsist rikkumist, votab
laevale nduetele vastavuse tunnistuse voi meresdiduohutuse
korralduse tunnistuse andnud liikkmesriik viivitamatult vajalikud
meetmed kdnealuse ithingu vastu, pidades silmas nduetele vas-
tavuse tunnistuse ja sellega seotud meresdiduohutuse korral-
duse tunnistuse tithistamist.

Artikkel 26

Hindamine

1.  Liikmesriigid peavad 5. veebruariks 2007 esitama komis-
jonile aruande kaesoleva direktiivi, eriti artiklite 9, 10, 18, 20,
22, 23 ja 25 sitete rakendamise edenemisest. Liikmesriigid
peavad komisjonile 31. detsembriks 2009 esitama aruande
kidesoleva direktiivi tdieliku rakendamise kohta.

2. Loikes 1 nimetatud aruannete alusel esitab komisjon kuus
kuud hiljem Euroopa Parlamendile ja ndéukogule aruande
kiesoleva direktiivi rakendamise kohta. Oma aruannetes teeb
komisjon kindlaks, kas ja millisel mairal kdesoleva direktiivi
sitted liikmesriikide poolt rakendatuna aitavad suurendada
meretranspordi ohutust ja tohusust ning valtida laevade tekita-
tud reostust.

3. Komisjon uurib meetmete vajalikkust ja vdimalikkust
tthenduse tasemel, mille eesmirk on merehitta sattunud lae-
vade vastuvotmisest tekkinud kulude ja kahjude sissendudmise
voi hivitamise holbustamine, kaasa arvatud sobivad nduded
kindlustuse v6i muu rahalise tagatise kohta.

Komisjon esitab 5. veebruariks 2007 Euroopa Parlamendile ja
ndukogule sellise uuringu tulemuste aruande.

LOPPSATTED

Artikkel 27

Muutmise kord

1. Kdesoleva direktiivi maaratlusi, viiteid iihenduse ja IMO
dokumentidele ning lisasid vdib muuta artikli 28 15ikes 2 sites-
tatud korras, et viia need vastavusse vastuvoetud, muudetud
voi joustatud tthenduse voi rahvusvaheliste digusaktidega, kui
selliste muudatustega ei laiendata kiesoleva direktiivi reguleeri-
misala.

2. Lisaks sellele voib I, I ja IV lisasid muuta artikli 28
1oikes 2 sitestatud korras, pidades silmas kiesoleva direktiiviga
saadud kogemusi, kui selliste muudatustega ei laiendata kies-
oleva direktiivi reguleerimisala.

Artikkel 28

Komiteemenetlus
1. Komisjoni abistab komitee.

2. Kui Viidatakse kiesolevale 1dikele, kohaldatakse otsuse
1999/468(EU artikleid 5 ja 7, vottes arvesse selle artiklis 8
sdtestatut.

Otsuse 1999/468/EU artikli 5 Idikes 6 sitestatud tihtajaks keh-
testatakse kolm kuud.

3.  Komitee votab vastu oma tookorra.

Artikkel 29

1. Litkmesriigid votavad kidesoleva direktiivi jargimiseks vaja-
likud digus- ja haldusnormid vastu hiljemalt 5. veebruaril
2004. Liikmesriigid teatavad neist viivitamata komisjonile.

Kui litkmesriigid need meetmed vastu votavad, lisavad nad nen-
desse meetmetesse voi nende meetmete ametliku avaldamise
korral nende juurde viite kdesolevale direktiivile. Sellise viita-
mise viisi ndevad ette litkmesriigid.

2. Liikmesriigid edastavad komisjonile kdesoleva direktiiviga
reguleeritavas valdkonnas nende poolt vastuvdetavad siseriiklike
digusnormide teksti.

Artikkel 30

Direktiv 93/75/EMU tunnistatakse kehtetuks alates 5. veebrua-
rist 2004.
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Artikkel 31 Luxembourg, 27. juuni 2002

Direktiiv joustub Euroopa Uhenduste Teatajas avaldamise pdeval.

Artikkel 32 Euroopa Parlamendi nimel Néukogu nimel
president eesistuja
Kiesolev direktiiv on adresseeritud litkmesriikidele. P. COX M. ARIAS CANETE
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I LISA

EDASTATAVA TEABE NIMEKIRI

1. Vastavalt artiklile 4 edastatav teave — Uldine teave:

a)

d)

laeva identifitseerimine (nimi, kutsung, IMO identifitseerimisnumber vdi MMSI number);
sihtsadam;

sihtsadamasse voi lootsijaama joudmise eeldatav aeg, nagu seda nduab padev asutus, ning sellest sadamast lah-
kumise eeldatav aeg;

pardal olevate isikute koguarv.

2. Vastavalt artiklile 12 edastatav teave — Teave lasti kohta:

a)

b)

ohtlike vdi saastavate kaupade nduetekohased tehnilised nimetused, Uhinenud Rahvaste Organisatsiooni (URO)
numbrid, kui need on olemas, IMO ohuklassid vastavalt IMDG, IBC ja IGC koodeksitele ning vajaduse korral
INF lastide jaoks vajalik laeva klass, mis on maéiratletud reeglis VII/14.2, selliste kaupade kogused ja, kui neid
veetakse muudes lastiiihikutes kui paakides, nende identifitseerimisnumber;

aadress, kust voib lasti kohta saada iiksikasjalikku teavet.

3. Vastavalt artiklile 13 edastatav teave:

A.

Uldine teave:
a) laeva identifitseerimine (nimi, kutsung, IMO identifitseerimisnumber v6i MMSI number);
b) sihtsadam;

¢) liikmesriigi sadamast lahkuva laeva puhul: ldhtesadamast voi lootsijaamast viljumise eeldatav aeg, nagu
seda nduab pidev asutus, ning sihtsadamasse joudmise ecldatav aeg;

d) viljaspool iihendust asuvast sadamast tuleva ning liikkmesriigi sadamasse suunduva laeva puhul: sihtsada-
masse voi lootsijaama joudmise eeldatav aeg, nagu seda nduab pidev asutus;

e) pardal olevate isikute koguarv.

Teave lasti kohta:

a) ohtlike vdi saastavate kaupade nduetekohased tehnilised nimetused, Uhinenud Rahvaste Organisatsiooni
(URO) numbrid, kui need on olemas, IMO ohuklassid vastavalt IMDG, IBC ja IGC koodeksitele, vajaduse
korral INF koodeksiga mdiratud laeva klass, konealuste kaupade kogused ja nende asukoht laeva pardal
ning juhul, kui neid veetakse muudes lastiiihikutes kui paakides, nende identifitseerimisnumber;

b) kinnitus selle kohta, et laeval on nimekiri, lastimanifest voi lastiplaan, kus on tiksikasjalikud andmed laeval
veetavate ohtlike voi saastavate kaupade ja nende asukoha kohta laevas;

¢) aadress, kust voib lasti kohta saada iiksikasjalikku teavet.

4. Artiklis 5 nimetatud teave:

A. laeva identifitseerimine (nimi, kutsung, IMO identifitseerimisnumber v6i MMSI number),

B. kuupiev ja kellaaeg,
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— C.voiD. asukoht pikkus- ja laiuskraadina voi kindel suund ja kaugus meremiilides selgesti eristatavast
maamargist,

— E. kurss,

— F kiirus,

— L sihtsadam ja eeldatav kohalejoudmisaeg,

— P last ning juhul, kui pardal leidub ohtlikke kaupu, kogus ja IMO klass,

— T aadress lasti kisitleva teabe edastamiseks,

— W pardal olevate isikute koguarv,

— X mitmesugused andmed:

— rohkem kui 5000 tonni laevamasuuti vedavate laevade puhul laevamasuudi omadused ja
eeldatav kogus,

— navigatsiooniseisund.

Laeva kapten peab pidevale asutusele voi sadama valdajale viivitamatult teatama igast vastavalt kdesolevale lisale
edastatud teabe muutusest.
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II LISA

PARDAVARUSTUSE SUHTES KOHALDATAVAD ETTEKIRJUTUSED

I.  Automaatsed identifitseerimissiisteemid (AIS)

1.

1. juulil 2002 v&i hiljem ehitatud laevad

Koikidel reisilaevadel sdltumata nende suurusest ning laevadel, mille kogumahutavus on 300 tonni ja rohkem,
mis on ehitatud 1. juulil 2002 vdi hiljem ning mis kiilastavad mone ithenduse liikmesriigi sadamat, peavad
olema artiklis 6 sitestatud seadmed.

Enne 1. juulit 2002 ehitatud laevad

Koikidel reisilacvadel sdltumata nende suurusest ning laevadel, mille kogumahutavus on 300 tonni ja rohkem,
mis on ehitatud enne 1. juulit 2002 ning mis kiilastavad mone tthenduse liikmesriigi sadamat, peavad olema
artiklis 6 sitestatud seadmed vastavalt jargmisele ajakavale:

a) reisilaevad: hiljemalt 1. juulil 2003;

b) tankerid: hiljemalt esimese ohutusvahendite iilevaatuse ajal parast 1. juulit 2003;

¢) muud laevad, mis ei ole reisilaevad ja mille kogumahutavus on 50 000 tonni ja rohkem: hiljemalt 1. juulil
2004;

d) muud laevad, mis ei ole reisilaevad ja mille kogumahutavus on 10 000 tonni ja rohkem, kuid vihem kui
50 000 tonni: hiljemalt 1. juulil 2005 vdi rahvusvaheliste merereisidega tegelevate laevade puhul mdnel
varasemal kuupdeval, mis otsustatakse IMO raames;

e) muud laevad, mis ei ole reisilaevad ja mille kogumahutavus on 3 000 tonni ja rohkem, kuid vihem kui
10 000 tonni: hiljemalt 1. juulil 2006 v6i rahvusvaheliste merereisidega tegelevate laevade puhul mdnel
varasemal kuupieval, mis otsustatakse IMO raames;

f) muud laevad, mis ei ole reisilaevad ja mille kogumahutavus on 300 tonni ja rohkem, kuid vihem kui
3000 tonni: hiljemalt 1. juulil 2007 v&i rahvusvaheliste merereisidega tegelevate laevade puhul monel
varasemal kuupéeval, mis otsustatakse IMO raames.

Liikmesriigid vdivad teha kiesolevas lisas ettendhtud automaatset identifitseerimissiisteemi kisitlevate nduete
kohaldamisest erandi reisilaevadele, mille kogumahutavus on alla 300 tonni ja mis tegelevad siseriiklike reisi-
dega.

II. Reisiinfo salvestussiisteemid (VDR)

Jargmiste klasside laevad peavad ithenduse liikmesriigi sadamat kiilastades olema varustatud reisiinfo salves-
tussiisteemiga, mis vastab IMO resolutsiooni A.861(20) toimimisnormidele ja Rahvusvahelise Elektrotehnika-
komisjoni (IEC) standardiga nr 61996 sitestatud katsestandarditele:

a) 1. juulil 2002 voi hiljem ehitatud reisilaevad: hiljemalt 1. juulil 2002;

b) enne 1. juulit 2002 ehitatud ro-ro-reisilaevad: hiljemalt esimese iilevaatuse ajal 1. juulil 2002 v&i hiljem;

¢) enne 1. juulit 2002 ehitatud reisilaevad, mis ei ole ro-ro-reisilaevad: hiljemalt 1. jaanuaril 2004;

d) 1. juulil 2002 voi hiljem ehitatud laevad, mis ei ole reisilaevad ja mille kogumahutavus on 3 000 tonni ja
rohkem: hiljemalt 5. augustil 2002.
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2. Enne 1. juulit 2002 chitatud jargmiste klasside laevad peavad tthenduse lifkmesriigi sadamat kiilastades olema
varustatud reisiinfo salvestussiisteemiga, mis vastab asjakohastele IMO standarditele:

a) kaubalaevad kogumahutavusega 20 000 tonni ja rohkem: hiljemalt IMO mdiratud kuupdeval voi IMO
otsuse puudumise korral hiljemalt 1. jaanuaril 2007;

b) kaubalaevad kogumahutavusega 3 000 tonni ja rohkem, kuid vihem kui 20 000 tonni: hiljemalt IMO
madratud kuupieval voi IMO otsuse puudumise korral hiljemalt 1. jaanuaril 2008.

3. Liikmesriigid voivad teha kdesoleva direktiivi reisiinfo salvesti ndudest erandi ainult kohaliku rannasdiduga tege-

levatele reisilacvadele merepiirkondades, mis ei kuulu ndukogu 17. mértsi 1998. aasta direktiivi 98/18/EU (reisi-
laevade ohutuseeskirjade ja -nduete kohta (1)) artiklis 4 nimetatud A-klassi.

(") EUT L 144, 15.5.1998, Ik 1.
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I LISA

ELEKTROONILISED SONUMID

1. Liikmesriigid kujundavad vajaliku infrastruktuuri ja siilitavad seda, mis voimaldab andmete edastamist, vastuvdttu
ja teisendamist XML vdi EDIFACT siintaksit kasutavate siisteemide vahel Interneti voi X.400 sidevahendite alusel.

2. Komisjon kujundab ja sdilitab liikmesriikidega konsulteerides liidese juhenddokumendi, mis kirjeldab siisteemide
voimalusi sdnumi stsenaariumi, sonumi funktsioonide ning sdnumitevaheliste suhete kontekstis. Sonumite ajastust
ja toimet kirjeldatakse iiksikasjalikult, nagu ka andmevahetuse protokolle ja parameetreid. Liidese juhenddokument
tdpsustab lisaks ndutavate sdnumi funktsioonide andmesisalduse ja kirjeldab neid sdnumeid.

3. Need korraldused ja infrastruktuur peaksid igal véimalusel inkorporeerima muudest direktiividest tulenevad teata-
mis- ja teabevahetuskohustused, nagu Euroopa Parlamendi ja ndukogu 27. novembri 2000. aasta direktiiv 2000/59/

() EUT L 332, 28.12.2000, Ik 81.
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IV LISA
Meresdiduohutuse ja keskkonnakaitse ohustamise korral liikmesriikidele kittesaadavad meetmed

(vastavalt artikli 19 1dikele 1)
Kui asjaomase liikmesriigi padev asutus otsustab pérast laeva mojutavat artiklis 17 kirjeldatud tiiiipi intsidenti voi olu-
korda rahvusvahelise diguse raames, et on vaja viltida, vihendada voi korvaldada raske ja vahetu oht oma rannikule voi
sellega seotud huvidele, teistele laevadele ning nende meeskondadele ja reisijatele voi kaldal olevatele isikutele v&i mere-

keskkonna kaitseks, voib see asutus muu hulgas:

a) piirata laeva litkumist voi suunata see konkreetsele kursile. See ndue ei mdjuta kapteni kohustust tagada laeva ohutu
juhtimine;

b) teha laeva kaptenile ametlik mérkus 16petada meresdiduohutuse voi keskkonna ohustamine;

¢) saata laeva pardale hindamismeeskond, et hinnata ohu suurust, aidata kaptenil olukorda parandada ja anda sellest
pidevalt teada padevale kaldajaamale;

d) juhendada laeva kaptenit ohutusse paika vahetu ohu korral voi lasta laeva juhtida lootsil v6i vedada.



