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EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU DIREKTIIV 96/79/EU,
16. detsember 1996,

mootorsdidukites viibijate kaitsmise kohta laupkokkupdrke korral ning millega muudetakse
direktiivi 70/156/EMU

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut, eelkdige
selle artiklit 100a,

vottes arvesse ndukogu 6. veebruari 1970. aasta direktiivi
70/156/EMU mootorsdidukite ja nende haagiste tiiiibikinnitust
kisitlevate litkmesriikide digusaktide iihtlustamise kohta, (') eriti
selle artikli 13 1diget 4,

vottes arvesse komisjoni ettepanekut, ()

vottes arvesse majandus- ja sotsiaalkomitee arvamust, ()
toimides asutamislepingu artiklis 189b sitestatud korras (*)
ning arvestades, et:

siseturu nduetekohaseks toimimiseks on vaja mootorsdidukite
tehnilised nouded tdielikult whtlustada;

liiklusonnetuste ohvrite arvu vahendamiseks Euroopa teedel on
vaja vastu votta digusaktid, et voimalikult suurel mééral paran-
dada mootorsdidukites viibijate kaitset laupkokkupdrke korral;
kdesoleva direktiiviga kehtestatakse laupkokkuporkekatse noéu-
ded, sealhulgas biomehaanilised kriteeriumid, et tagada kaitse
korge tase laupkokkupdrke korral;

kdesoleva direktiivi eesmargiks on kehtestada nouded, mis
pohinevad Euroopa Katsesdidukite Komitee uuringute tulemus-
tel ning vdimaldavad luua katsekriteeriumid, mis vastavad
paremini tegelikele liiklusdnnetustele;

soidukitootjad vajavad aktsepteeritavate katsekriteeriumide ka-
sutuselevotmiseks iileminekuaega;

kattuvate standardite vltimiseks on vaja kdesoleva direktiivi
nouetele vastavad sdidukid vabastada vajadusest tdita neid

(') EUT L 42, 23.2.1970, Ik 1. Direktiivi on viimati muudetud komis-
joni direktiiviga 95/54/EU (EUT L 266, 8.11.1995, Ik 1).

EUT C 396, 31.12.1994, Ik 34.

EUT C 256, 2.10.1995, Ik 21.

Euroopa Parlamendi 12. juuli 1995. aasta arvamus (EUT C 249,
25.9.1995, lk 50), ndukogu 28. mai 1996. aasta tthine seisukoht
(EUT C 219, 27.7.1996, lk 22) ja Euroopa Parlamendi 19. septembri
1996. aasta otsus (EUT C 320, 28.10.1996, 1k 149). Noukogu
25. oktoobri 1996. aasta otsus.

o~~~
NG
.

kokkupdrke korral rooliratta ja roolisamba toimimisega seotud
ndudeid, mis eelnevad praegustele nduetele ja on kehtestatud
muu direktiiviga;

kiesolev direktiiv on iiks mitmest iiksikdirektiivist, mida tuleb
tdita, et tagada sdidukite vastavus direktiivi 70/156/EMU koha-
selt kehtestatud EU tiiiibikinnitusmenetluse nduetele; sellest
tulenevalt kohaldatakse kiesoleva direktiivi suhtes direktiivi
70/156/EMU sitteid, mis kehtivad sdidukisiisteemide, osade ja
eraldi seadmestike puhul;

mootorsdiduki istme vordluspunkti médramise menetlus on
esitatud ndukogu 27. septembri 1977. aasta direktiivi
77]649/EMU (mootorsdidukijuhtide vaatevilja kisitlevate liik-
mesriikide oigusaktide iihtlustamise kohta) (°) III lisas; seetdttu
ei ole asjakohane seda kéesolevas direktiivis korrata; kdesolevas
direktiivis tuleks viidata ndukogu 4. juuni 1974. aasta direktii-
vile 74/297[EMU mootorsdidukite sisustust késitlevate liikmes-
riikide digusaktide iihtlustamise kohta (roolimehhanismi toimi-
mine kokkup®rke korral); (%) viidatakse Ameerika Uhendriikide
Code of Federal Regulations'ile, ()

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

Artikkel 1

Kéesolevas direktiivis kasutatav méiste “sdiduk” vastab direktiivi
70/156/EMU artiklis 2 esitatud mdistele.

Artikkel 2

1. Ukski liikmesriik ei tohi p&hjustel, mis on seotud sdidu-
kites viibijate kaitsmisega laupkokkupdrke korral:

() EUT L 267, 19.10.1977, lk 1. Direktiivi on viimati muudetud
komisjoni direktiiviga 90/630/EMU (EUT L 341, 6.12.1990, Ik 20).

() EUT L 165, 20.6.1974, lk 16. Direktiivi on viimati muudetud
komisjoni direktiiviga 91/662/EMU (EUT L 366, 31.12.1991, Ik 1).

() Ameerika Uhendriikide Code of Federal Regulations, 49. jaotis, V
peatiikk, 572. osa.
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— keelduda EU tiiibikinnituse voi siseriikliku tiiiibikinnituse
andmisest soidukitiiiibile voi

— keelata sdiduki registreerimist, muiiki voi kasutuselevotmist,

kui soiduk vastab kiesolevas direktiivis esitatud nouetele.

2. Alates 1. oktoobrist 1998 litkmesriigid:

— ei tohi anda EU tidbikinnitust sdidukitiiibile direktiivi
70/156[EMU artikli 4 alusel,

— voivad keelduda soidukitiiiibile siseriikliku tiitibikinnituse
andmisest,

kui sdiduk ei vasta kiesolevas direktiivis ettendhtud nduetele.

3. Loiget 2 ei kohaldata enne 1. oktoobrit 1998 direktiivi
74/297[EMU kohaselt taiibikinnituse saanud sdidukitiitipide
suhtes ega selliste tutibikinnituste jargmiste laiendamiste suhtes.

4. Kdesoleva direktiivi alusel tiiiibikinnituse saanud sdidukid
loetakse vastavaks direktiivi 74/297/EMU I lisa loikes 5.1 ette-
nihtud nouetele.

5. Alates 1. oktoobrist 2003 liikmesriigid:

— kasitlevad uute soidukitega kaasasolevaid, vastavalt direktiivi
70/156/EMU sitetele koostatud vastavustunnistusi kehtetu-
na selle direktiivi artikli 7 16ike 1 kohaldamisel ja

— voivad keelduda selliste uute soidukite registreerimisest,
miiligist voi kasutuselevotmisest, millega ei ole kaasas di-
rektiivi 70/156/EMU kohast vastavustunnistust,

kui kéesolevas direktiivis, kaasa arvatud II lisa punktides
3.2.1.2 ja 3.2.1.3 ettendhtud nduded ei ole tdidetud.

Artikkel 3

Direktiivi 70/156/EMU IV lisa I osas esitatud tabelit tdienda-
takse jargmiselt:

irektiivi Kohaldamine
Teema Direkeiivi EUT nr
number
M | M | M| N |N]|N]|O |O0]o0 o,
53 | Loogikindlus laupkokkupdrke kor- 96/...[EU L... X

ral

Artikkel 4

Kéesoleva direktiivi kohandamisel tehnika arenguga komisjon:

a) vaatab direktiivi ldbi kahe aasta jooksul alates artikli 5
16ikes 1 nimetatud kuupievast, et suurendada katsetamise
kiirust ning hélmata N -kategooria sdidukid. Muu hulgas
vaadatakse labi oOnnetusjuhtumite uurimise andmed, tis-
mdoddus kahe auto kokkupdrkekatse tulemused, kulude/tulu-
dega seotud kaalutlused ning eelkdige praegu kehtivad jéud-
lusnduded (nii biomehaanilised kui ka geomeetrilised) ning
jalaruumi kokkusurumisega seotud uute nduete lisamise
kiisimus. Labivaatamisel uuritakse sdidukis viibijate kaitse
voimalikku paranemist ning katsetamiskiiruse suurendamise
tehnilist teostatavust ja direktiivi reguleerimisala laiendamist
N -kategooria soidukitele. Konealuse labivaatamise tulemu-
sed esitatakse Euroopa Parlamendile ja ndukogule komisjoni
koostatud aruandes;

=

vaatab enne 1996. aasta 16ppu ldbi ja teeb vajaduse korral
muudatused 1T lisa 7. liites, et arvesse votta Hybrid III

mannekeeni hiippeliigese hindamise katsed, kaasa arvatud
katsed sdidukil;

c) vaatab enne 1997. aasta loppu ile ja vajaduse korral
muudab kaelavigastuste piirvéirtusi (nagu on kindlaks méi-
ratud II lisa punktides 3.2.1.2 ja 3.2.1.3), toetudes tiiiibikin-
nituskatsete ajal registreeritud véirtustele ning dnnetusjuhtu-
mite uurimise andmetele ja biomehaanilistele uuringutele;

d) teeb enne 1997. aasta ldppu vajalikud muudatused ka
iiksikdirektiivides, et tagada konealuste direktiivide tiiiibikin-
nitus- ja laiendamismenetluste vastavus kdesolevas direktiivis
ettendhtud menetlustele.

Artikkel 5

1. Liikmesriigid joustavad kdesoleva direktiivi tditmiseks va-
jalikud &igus- ja haldusnormid hiljemalt 1. aprillil 1997. Nad
teatavad sellest viivitamata komisjonile.
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Kui litkmesriigid need normid vastu votavad, lisavad nad
nendesse voi nende ametliku avaldamise korral nende juurde
viite kaesolevale direktiivile. Sellise viitamise viisi ndevad ette
litkmesriigid.

2. Liikmesriigid edastavad komisjonile kiesoleva direktiiviga
reguleeritavas valdkonnas nende poolt vastuvdetud pdhiliste
siseriiklike digusnormide teksti.

3. Liikmesriigid votavad vajalikke meetmeid tagamaks, et
nende tiiiibikinnitusasutuste poolt tehtud tiiiibikinnituskatsete
tulemused tehakse tildsusele kittesaadavaks.

Artikkel 6

Kéesolev direktiiv joustub kahekiimnendal pédeval parast selle
avaldamist Euroopa Uhenduste Teatajas.

Artikkel 7

Kiesolev direktiiv on adresseeritud liikmesriikidele.

Briissel, 16. detsember 1996

Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
president

K. HANSCH

eesistuja
I. YATES
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LISADE LOETELU

[ lisa Soiduki tiiibikinnituse rakendussitted
1. EU tiiiibikinnituse taotlemine
2. EU tisitbikinnitus
3. Tiiibi ja taibikinnituste muudatused
4

. Toodangu vastavus

1. liide: Teatis
2. liide: EU tiiiibikinnitustunnistus
II lisa Tehnilised nouded

1. Reguleerimisala

2. Maisted

3. Nouded

1. liide: Katsetusmetoodika

2. liide: Joudluskriteeriumide maaramine

3. liide: Mannekeenide asetus ja paigaldus ning turvasiisteemide reguleerimine
4. liide: Katsemenetlus katsesdidukiga

5. liide: Modtmismeetodid modtmiskatsetes: modteriistad

6. liide: Deformeeritava tokke moiste

7. liide: Mannekeeni sdire ja labajala sertifitseerimismenetlus
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1.1.

1.2.
1.3.

1.4.

2.2.
2.3.

2.4.

3.1.

3.2.

3.3.

3.3.1.
3.3.2.

I LISA

SOIDUKI TUUBIKINNITUSE RAKENDUSSATTED

EU TUUBIKINNITUSE TAOTLEMINE

Direktiivi 70/156/EMU artikli 3 1dike 4 kohase EU tiiiibikinnitustaotluse seoses mootorsdidukis viibijate
kaitsmisega laupkokkupdrke korral esitab tootja.

Teatise niidis on esitatud 1. liites.

Kinnitatava sdidukitiiiibi representatiivsdiduk tuleb esitada tiiiibikinnituskatsete eest vastutavale tehnilisele teenis-
tusele.

Tootjal on odigus esitada koik andmed ja katsetulemused, mis voimaldavad piisava usaldusvddrsusega tdendada, et
noéuded on tdidetavad.
EU TUUBIKINNITUS

Kui sdidukitiiiip vastab asjakohastele nduetele, antakse EU tisiibikinnitus direktiivi 70/156/EMU artikli 4 18ike 3
ja vajaduse korral artikli 4 16ike 4 kohaselt.

Tiiibikinnitustunnistuse ndidis on esitatud 2. liites.

Igale kinnituse saanud sdidukitiiiibile antakse tiiiibikinnituse number vastavalt direktiivi 70/156/EMU VII lisale.
Sama liikmesriik ei voi anda sama numbrit teisele sdidukitiiiibile.

Soiduki vastavuse kontrollimisel kidesolevas direktiivis ettenidhtud nduetele tuleb kahtluse korral arvesse votta koik
tootja poolt esitatud andmed voi katsetulemused, mida tiiibikinnitusasutus voib arvesse votta tiiibikinnituskatse
tulemuste kehtivaks tunnistamisel.

TOUBI JA TUUBIKINNITUSTE MUUDATUSED

Kiesoleva direktiivi alusel kinnitatud sdidukitiiiibi muutmisel kohaldatakse direktiivi 70/156/EMU artikli 5 sitteid.

Koik muudatused, mis majutavad sdiduki iildist konstruktsiooni ja/véi suurendavad massi iile 8 %, mis tehnilise
teenistuse arvamuse kohaselt avaldavad mirkimisvédrset mdju katsete tulemustele, kutsuvad esile vajaduse katset
korrata, nagu on kirjeldatud II lisa 1. liites.

Juhul kui muudatused puudutavad ainult sisustust, kui massi erinevus ei ole iile 8 % ning kui sdidukisse algselt
paigaldatud esiistmete arv jadb samaks, tuleb teha jargmised katsed:

lihtsustatud katse, nagu on ette nihtud II lisa 4. liites, ja/voi

osaline katse, nagu mdirab kindlaks tehniline teenistus tehtud muudatusi arvesse vottes.

TOODANGU VASTAVUS

Uldjuhul vdetakse toodangu vastavust tagavad meetmed direktiivi 70/156/EMU artiklis 10 ettendhtud korras.
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1. liide

Teatis nr...

vastavalt direktiivi 70/156/EMU () I lisale seoses sdiduki EU tiiiibikinnitusega mootorsdidukites viibijate

kaitsmise suhtes laupkokkupdrke puhul

Kasutamise korral tuleb esitada jirgmine info koos sisu loeteluga kolmes eksemplaris. Kdik vajalikus mddtkavas ja
piisavalt {iksikasjalikud joonised tuleb esitada A4 formaadis vdi A4 formaadis voldikul. Vaimalikud fotod peavad olema
piisavalt tiksikasjalikud.

Elektrooniliste hddlestusseadmetega siisteemide, osade ja eraldi seadmestike puhul tuleb esitada andmed nende todtamise

kohta.

0.1.

0.2.

0.3.

0.4.

0.5.

0.8.

1.1.

1.6.

2.4.

2.4.2.

2.4.2.1.

2.4.2.2.

2.4.2.6.

2.4.2.7.

2.6.

7.2.

7.2.6.

Uldosa

Mark (tootja kaubanimi):

Tiitip ja tildine kaubanduslik kirjeldus (kirjeldused):

Tiitibi identifitseerimisandmed, kui need on margitud sdidukile:”
Margistuse asukoht:

Sdiduki kategooria:

Tootja nimi ja aadress:

Koostetehas(t)e aadress(id):

Soiduki ehituse iildised karakteristikud
Representatiivsdiduki fotod jafvdi joonised:

Mootori paigutus ja asend:

Massid ja mdotmed () (kg ja mm) (viide joonisele vajaduse korral)

Soiduki mddtmed (iildised):

Sassii koos kerega:

Pikkus ():

Laius {9:

Kliirens (nagu on maaratletud direktiivi 70/156/EMU II lisa A osa punktis 4.5.4):

Telgedevaheline kaugus:

Tookorras sdiduki mass koos kerega vdi Sassii mass koos kabiiniga, kui tootja ei paigalda keret (kaasa
arvatud jahutusvedelik, 8lid, kiitus, tooriistad, varuratas ja juht) (maksimaalne ja minimaalne véirtus iga

versiooni puhul):

Massi jaotumine telgede vahel, poolhaagise voi kesktelghaagise puhul haakeseadme koormus (minimaalne ja
maksimaalne vaartus iga versiooni puhul):

Rooliseade
Mehhanism ja juhtimisseadis:

Roolimehhanismi juhtimisseadme reguleerimisulatus ja -viis:

() Kdesoleva teatise jirjekorranumbrid ja joonealused markused vastavad direktiivi 70{156/EMU I lisa jdrjekorranumbritele ja joonealuste-

le. Kiesoleva direktiivi eesmarkide saavutamiseks ebaolulised punktid on vilja jetud.
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9.

9.1.

9.2.

9.10.
9.10.3.
9.10.3.1.
9.10.3.2.
9.10.3.5.
9.10.3.5.1.
9.10.3.6.
9.10.3.6.1.
9.10.3.6.2.
9.10.3.7.
9.10.3.7.1.

9.10.3.7.2.

9.12.
9.12.1.

9.12.2.

9.12.3.

Kere

Kere tiiiip:

Kasutatud materjalid ja ehitusmeetod:
Sisustus:

Istmed:

Arv:

Asend ja paigutus:

R-punkti koordinaadid vi joonis (*):
Juhiiste:

Seljatoe kaldenurk:

Juhiiste:

Koik muud istmed ()

Istme reguleerimisulatus:

Juhiiste

horisontaalselt vertikaalselt
Kaik muud istmed ():

horisontaalselt vertikaalselt

Turvay6od jafvdi muud turvastisteemid

Turvayoode ja turvasiisteemide ning nende kasutamisvdimalusega istmete arv ja asend:

(R = parempoolne iste, C = keskmine iste, L = vasakpoolne iste)

R/C/L Tiielik EU tiiibikinnitusmérk

Variant, vajaduse korral

Esimene istmerida

Teine istmerida, jne

gusega istmed, eelpingutusseade jne)

Vabatahtlik lisavarustus (nditeks reguleeritava kor-

Esiistme turvapadjad:

— juhipoolne jah/eifvabatahtlik (*)
— sditjapoolne jah/eifvabatahtlik ()
— keskmine jah/eifvabatahtlik ()

Turvavoo kinnituspunktide arv ja asukoht ning tdendus direktiivile 76/115/EMU (muudetud kujul) vastavuse

kohta (tiitibikinnituse number vdi katseprotokoll) (*%)

Kuupiev, failinimi

(*) Uksnes eesmine kaassoitjaiste.
() Mittevajalik maha tdmmata.
(**) Uksnes valimised esiistmed.
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2. liide

NAIDIS
[suurim formaat A4 (210 x 297 mm)]

EU TUUBIKINNITUSTUNNISTUS

Ametiasutuse tempel

Andmed sdidukitiiiibijosa tiitibijeraldi seadmestiku tiifibi (*)

— tiiiibikinnituse andmise, (})

— tiliibikinnituse laiendamise, (%)

— tiliibikinnitusest keeldumise, ()

— tiiiibikinnituse tithistamise (%) kohta

direktiivi....[...[EU alusel, viimati muudetud direktiiviga......../...EU.

THUDIKINNItUSE MUITIDET: ...ttt ettt

Laiendamise PORJUS: .......ooiiiiii e

[ OSA

0.1. Mark (tootja kaubanimi):

0.2. Tadp ja tldine kaubanduslik kitjeldus (iildised kaubanduslikud kirjeldused):

0.3. Tiitibi identifitseerimisandmed, kui need on margitud sdidukilefosale/eraldi seadmestikule:(*) (%)
0.3.1. Margistuse asukoht:

0.4.  Sdiduki kategooria: (%)

0.5. Tootja nimi ja aadress:

0.7.  Osade ja eraldi seadmestike puhul EU tiiiibikinnitusmargi asukoht ja kinnitusviis:

0.8.  Koostetehas(t)e aadress(id):

II OSA

1. Lisateave (vajaduse korral): (vaata addendum)
2. Katsete eest vastutav tehniline teenistus:

3. Katseprotokolli kuupaev:

4. Katseprotokolli number:

5. Mirkused (kui neid on): (vaata addendum)

6. Koht:

Mitteyajalik maha tdmmata.

Kui tiiiibi identifitseerimisandmed sisaldavad mirke, mis ei ole kiesoleva tiiiibikinnitustunnistusega holmatud sdiduki, osa voi eraldi
seadmestiku kitjeldamisel asjakohased, asendatakse dokumentides need mirgid siimboliga: “?” (nt ABC??12377).

() Nagu see on madratletud direktiivi 70/156/EMU TIA lisas.
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7. Kuupaev:
8. Allkiri:
9. Lisatakse viide padevale kinnitusasutusele esitatud tiiiibikinnitustoimikule, mille vdib soovi korral saada.

Addendum

EU tiiiibikinnitustunnistusele nr...,

mis on vilja antud seoses sdidukile tiiiibikinnituse andmisega direktiivi...\...]...EU alusel

1. Lisateave
1.1. Saidukitiiiibi konstruktsiooni, mddtmete, kuju ja materjalide lithikirjeldus:
1.2. Saidukisse paigaldatud kaitsesiisteemide kirjeldus:
1.3. Sisepaigutuse vdi sisustuse kirjeldus, mis vdib katsetulemusi méjutada:
1.4. Mootori asukoht: ees/tagafkeskel (')
1.5. Vedu: esivedu/tagavedu ()
1.6. Katsetatava sdiduki mass
Esitelg:
Tagatelg:
Kokku:
5. Markused. (nditeks kehtivus nii vasak- kui ka parempoolse rooliga sdidukite puhul)

6. Esiistme turvapadjad:

— juhipoolne jah/ei(®)
— sbitjapoolne jah/ei(’)
— keskmine jah/ei(’)

(') Mittevajalik maha tdmmata.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.6.3.

2.6.4.

2.6.5.

2.6.6.

2.7.

2.8.

II LISA

TEHNILISED NOUDED

REGULEERIMISALA

Kdesolevat direktiivi kohaldatakse M, kategooria mootorsdidukite suhtes, mille lubatav iildmass on kuni 2,5
tonni, vilja arvatud mitmes komplekteerimisastmes valmistatud soidukid, mida ei toodeta rohkem kui
viikeseeriatele kinnitatud kogused; raskemad sdidukid ja mitmes komplekteerimisastmes valmistatud sdidukid
voib kinnitada tootja taotluse korral.

MOISTED
Kiesolevas direktiivis kasutatakse jargmisi moisteid:

kaitsesiisteem — sisustus ja seadmed, mis peavad sdidukis viibijaid kohal hoidma ning aitavad tagada vastavust
punktis 3 ettendhtud nouetele;

kaitsesiisteerni tiliip — kaitseseadiste kategooria, mis ei erine selliste oluliste omaduste poolest nagu:
— tehnoloogia,
— geomeetria,

— valmistamise materjal;

soiduki laius — kaugus kahe tasapinna vahel, mis on paralleelsed sdiduki keskmise pikitasapinnaga ning puutuvad
soidukiga kokku konealuse pikitasapinna molemal kiiljel, valja arvatud tahavaatepeeglid, kiiljeddretulelaternad,
rehvirdhumdddikud, suunatulelaternad, eesmised ja tagumised alumised déretulelaternad, elastsed poritiivad ja
rehvikiilgede deflekteerunud osa maapinnaga kokkupuutepunktist iilalpool;

kattuvus — protsentides viljendatav osa sdiduki laiusest, mis asub otse tdkke esikiilje ees;
tokke deformeeritav esikiilg — jdiga ploki esikiiljele monteeritud purunev osa;
siduki tiiiip — mootorsdidukite kategooria, mis ei erine jirgmiste oluliste omaduste poolest:

soiduki pikkus ja laius, niivord kui need méjutavad negatiivselt kdesolevas direktiivis ettendhtud lookkatse
tulemusi;

juhiistme R-punkti ldbivast piisttasapinnast eespool asuva sdiduki osa ehitus, modtmed, kuju ja materjal,
niivord kui need mdjutavad negatiivselt kidesolevas direktiivis ettendhtud 166kkatse tulemusi;

soitjateruumi kuju ja sisemdotmed ning kaitsesiisteemi tiiiip, niivord kui need mdjutavad negatiivselt kiesolevas
direktiivis ettendhtud 166kkatse tulemusi;

mootori asukoht (ees, taga vdi keskel) ning paigutus (pdiki voi piki);
tithimass, niivord kui see mdojutab negatiivselt kdesolevas direktiivis ettendhtud 166kkatse tulemusi;

tootja poolt ettendhtud vabatahtlik lisavarustus ja -seadmed, niivord kui need mojutavad negatiivselt kiesolevas
direktiivis ettendhtud 166kkatse tulemusi;

soitjateruum — sditjale modeldud ruum, mida piiravad katus, porand, kiilgseinad, uksed, vilisseinte aknad ja
esivahesein ning pagasiruumist eraldav tagumine vahesein voi tagaistme seljatugi;

R-punkt — vordluspunkt, mille tootja on sdiduki ehitusest olenevalt iga istme jaoks kindlaks méiranud;
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2.9. H-punkt — vordluspunkt, mille kinnitamise eest vastutav tehniline teenistus on iga istme jaoks kindlaks
maiiranud;

2.10.  tithimass — tookorras sdiduki mass ilma juhi, sditjate ja koormata, kuid koos kiituse, jahutusvedeliku, maardeoli,
tooriistade ja varurattaga (kui need kuuluvad tootja poolt kaasaantava standardvarustuse hulka);

2.11.  turvapadi — mootorsdidukite turvavoode ja turvasiisteemide tdiendamiseks paigaldatav seade, see tihendab
stisteem, mis sdiduki tugeva kokkupdrke korral vabastab automaatselt elastse konstruktsiooni, milles sisalduva
gaasi kokkusurumise teel viheneb 166gi raskus soidukis viibiva soitja ithe voi mitme kehaosa kokkupuutel
sOitjateruumi sisemusega.

3. NOUDED

3.1. Koikide katsete suhtes rakendatav iildine spetsifikatsioon

3.1.1. Iga istme H-punkt mératakse direktiivi 77/649/EMU 1I lisas kirjeldatud korras.

3.2. Spetsifikatsioonid

3.2.1. 5. liite kohaselt moddetud joudluskriteeriumid valimistele esiistmetele asetatud mannekeenidel peavad vastama
jargmistele tingimustele:

3.2.1.1. pea joudluskriteerium (HPC) ei tohi olla iile 1 000 ning sellest tulenev pea kiirendus voib olla ile 80 g kdige
rohkem 3 ms jooksul. Viimati nimetatud vddrtus arvutatakse kumulatiivselt, pea tagasipdrkelist litkumist arvesse
vOtmata;

3.2.1.2. kaelavigastuste kriteeriumid (NIC) ei tohi iiletada joonistel 1 ja 2 esitatud véirtusi; ()
3.2.1.3. kaela paindemoment y telje timber ei tohi olla suurem kui 57 Nm (');

3.2.1.4. rindkere survekriteerium (ThCC) ei tohi olla ile 50 mm;

3.2.1.5 rindkere viskoossuskriteerium (V'C) ei tohi olla iile 1,0 m/s;

3.2.1.6. reieluule suunatud jou kriteerium (FFC) ei tohi olla suurem kui kiesoleva lisa joonisel 3 esitatud jou-aja-
joudluskriteerium;

3.2.1.7. siddreluule suunatud survejdu kriteerium (TCFC) ei tohi olla ile 8 kN;
3.2.1.8. sddreluuindeks (TI), moodetuna kummagi sddreluu tipust kuni otsani, ei tohi kummaski punktis olla iile 1,3;
3.2.1.9. polveliigesed ei tohi liikuda iile 15 mm.

3.2.2.  Rooliratta nihkumine, mdddetuna rooliratta iilaosa keskmes, ei tohi olla iile 80 mm vertikaalsuunas iiles ning
ille 100 mm horisontaalsuunas taha.

3.2.3.  Katse ajal ei tohi uksi avada.
3.2.4.  Esiuste lukustussiisteemid ei tohi katse ajal lukustuda.

3.2.5. Pirast kokkupdrget peab olema vdimalik abivahenditeta (vilja arvatud mannekeeni toestamiseks vajalikud

vahendid):

3.2.5.1. avada vihemalt iiks uks istmerea kohta (kui see on olemas) ning, kui selline uks puudub, liigutada istmeid voi
kallutada istmete seljatugesid vajalikul mddral, et oleks voimalik koik sditjad autost vilja saada; seda saab
rakendada siiski ainult jdiga katusega sdidukite puhul;

3.2.5.2. vabastada mannekeenid turvasiisteemidest, mis peavad olema lukustatud asendist lahtilukustatavad juhtimissea-
dise keskmele mojuva maksimaalse jouga 60 N;

3.2.5.3. eemaldada mannekeenid sdidukist istmete asendit muutmata.

(") Artikli 2 16ikes 2 mainitud kuupéevani ei kisitleta kaela testimisel saadud viirtusi positiivse/negatiivse kriteeriumina tiitibikinnituse

andmisel. Saadud tulemused registreeritakse katseprotokollides ning hoitakse alal tiitibikinnitusasutuses. Pirast konealust kuupieva
rakendatakse nimetatud véartust (vdartusi) positiivse/negatiivse kriteeriumina, kui vdi kuni ei ole vdetud kasutusele alternatiivseid
vadrtusi artikli 4 punkti ¢ kohaselt.
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3.2.6.  Vedelkiitusega kiivitatavate soidukite puhul peab vedeliku leke kogu kiitusesiisteemist kokkupdrke ajal voi
parast kokkuporget olema viga viike. Pideva vedelikulekke kiirus kiitusesiisteemi mis tahes osast parast
kokkuporget ei tohi olla suurem kui 5 x 10+ kgfs; kui kiitusesiisteemist lekkiv vedelik seguneb vedelikuga
teistest siisteemidest ning eri vedelikke ei ole vdimalik eraldada ega kindlaks madrata, siis voetakse pideva lekke
hindamisel arvesse lekkinud vedeliku koguhulk.
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Reieluule suunatud telgsurvejdud (kN)
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Joonis 3
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.2.1.

1.4.2.2.

1.4.2.3.

1.4.2.4.

1.4.2.5.

1.4.2.6.

1.4.3.

1.43.1.

1. liide
KATSETUSMETOODIKA

SOIDUKI PAIGALDAMINE JA ETTEVALMISTAMINE

Katsetusala

Katsetusala peab olema piisavalt suur, et sellele mahuks kiirendusrada, tdke ja katseks vajalikud tehnilised
seadeldised. Raja vahemalt viie meetri pikkune osa enne toket peab olema horisontaalne, tasane ja sile.

Toke

Tokke esikiilie moodustab deformeeritav konstruktsioon, nagu on mdiratletud kiesoleva lisa 6. liites.
Deformeeritava konstruktsiooni esikiilg asetseb risti + 1° katsesdiduki lifkumissuuna suhtes. Toke kinnita-
takse vahemalt 7 x 10* kg raskuse massi kiilge, mille esikiily on vertikaalne * 1°. Kdnealune mass
kinnitatakse maa sisse v0i asetatakse maapinnale, piirates vajaduse korral massi liitkumist lisaseadmete abil.

Tokke paigutus

Toke peab olema asctatud nii, et sdiduki esimene kokkupuude tdkkega toimuks roolisambapoolsel kiiljel.
Kui katse korraldamisel on vdimalik valida vasak- vdi parempoolse rooliga sdiduki vahel, siis tuleb katse
teha vihem soodsal variandil, mille iile otsustab katsete tegemise eest vastutav tehniline teenistus.

Soiduki vastavusse seadmine tokkega

Soiduki ja tokke kattuvus peab olema 40 % + 20 mm.

Soiduki seisund
Uldine spetsifikatsioon

Katsesoiduk peab olema seeriatoodangut esindav, igati tavapdraselt varustatud ja normaalses tookorras.
Moned osad voib asendada samaviirsete massidega, kui on kindel, et asendamine ei mojuta punkti 6
kohaseid moo6tmistulemusi.

Soiduki mass
Katses peab katsetatava soiduki mass vastama tithimassile.

Kiitusepaak tuleb tiita veega, mille mass moodustab 90 % + 1 % tootja poolt kindlaksmairatud kiituse-
paagi tdismassist.

Koik muud siisteemid (piduri-, jahutussiisteem jne) vdivad olla tithjad; sellisel juhul tuleb vedelike mass
korvata.

Kui sdidukile paigaldatud mddteseadmete mass iiletab lubatu 25 kg vorra, siis tuleb see korvata vahenda-
miste abil, mis ei avalda margatavat moju punkti 6 kohastele mddtmistulemustele.

Modteseadmete mass ei tohi iihegi telje etalonkoormust muuta iile 5 % voi iile 20 kg tihegi variandi puhul.
Punktis 1.4.2.1 nimetatud séiduki mass tuleb mirkida katseprotokolli.

Soitjateruum

Rooliratta asend

Reguleeritav rooliratas tuleb panna tootja poolt ettendhtud normaalasendisse, kdnealuste andmete puudumi-
se korral keskasendisse reguleerimisulatuse piirvdartuste vahel. Etteliikumise 16pus peab rooliratas olema
vaba, kusjuures kodarad peavad jddma tootja poolt ettendhtud asendisse, kui sdiduk liigub otse ette.
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1.4.3.2.

1.4.3.3.

1.4.3.4.

1.4.3.5.

1.4.3.6.

1.43.7.

1.4.3.8.

1.4.3.9.

1.4.3.10.

1.4.3.11.

1.43.11.1.

1.4.3.11.2.

1.4.3.11.3.

2.1.2.

Aknad

Liigutatavad aknad peavad olema suletud. Modtmise eesmirgil voib need katse ajaks tootja ndusolekul alla
lasta juhul, kui reguleerimiskdepide on suletud asendile vastavas asendis.

Kidigukang
Kiigukang peab olema neutraalasendis.
Pedaalid

Pedaalid peavad olema tavapirases seisuasendis. Reguleeritavad pedaalid asetatakse keskasendisse, kui tootja
ei ole ette ndinud muud asendit.

Uksed
Uksed peavad olema suletud, kuid lukustamata.
Katuseluuk

Soiduki luugiga voi eemaldatav katus peab asetsema omal kohal ning olema suletud. Modtmiseks ning
tootjaga kokkuleppel voib see olla avatud.

Pdikesesirm

Piikesesirmid peavad olema kokku pandud.

Tahavaatepeegel

Sisemine tahavaatepeegel peab olema tavapirases kasutusasendis.
Kietoed

Ees ja taga paiknevad reguleeritavad kietoed peavad olema alla lastud, kui seda ei takista mannekeenide
asend sdidukis.

Peatoed

Korguse suhtes reguleeritavad peatoed peavad olema kdrgeimas asendis.

Istmed

Esiistmete asend

Pikisuunas reguleeritavad istmed peavad olema asetatud nii, et H-punkt (vaata punkt 3.1.1) vastaks
keskasendile voi sellele koige lihemal paiknevale lukustusasendile ning tootja poolt ettendhtud kdrgusele
(kui istmed on korguse suhtes eraldi reguleeritavad).

Pinkistme puhul peab vordluspunkt vastama juhiistme H-punktile.

Esiistmete seljatugede asend

Reguleeritavad seljatoed tuleb panna asendisse, milles mannekeeni rindkere kalle vastab vdimalikult tipselt
tootja poolt tavakasutuses ettendhtud kaldele voi, kui tootja konkreetne soovitus puudub, vertikaalasendist
25° tahapoole.

Tagaistmed

Reguleeritavad tagaistmed voi tagumised pinkistmed tuleb panna koige tagumisse asendisse.
MANNEKEENID

Esiistmed

Hybrid III (') spetsifikatsioonidele vastav mannekeen, mille kederluu moodustab 45° nurga ning mis on
spetsifikatsioonide kohaselt reguleeritud, paigaldatakse igale vilimisele esiistmele vastavalt 3. liites ettenahtud
tingimustele. Joudluskriteeriumide kindlaksmaaramisel vajalike andmete registreerimiseks peab mannekeen
olema varustatud 5. liites esitatud spetsifikatsioonidele vastavate modtevahenditega. Mannekeeni kederluu
nouetele vastavus peab olema tdendatud II lisa 7. liites ettendhtud menetluse kohaselt.

Katsesdidukis peavad olema tootja poolt ettendhtud turvasiisteemid.

() Hybrid II tehnilised niitajad ja iiksikasjalikud joonised, mis vastavad 50 prosentiili Ameerika Uhendriikide tisealise mehe pohilistele

modtmetele, ning mannekeeni katseks vajalikud reguleerimisniitajad on hoiule antud Uhinenud Rahvaste Organisatsiooni peasekreti-
rile. Nendega saab taotluse korral tutvuda Euroopa Majanduskomisjoni Sekretariaadi osakonnas aadressil Palais des Nations, Genf,

Sveits.
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3.1.
3.2.
3.3.

5.2.
5.2.1.

5.2.2.

5.2.2.1.
5.2.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.2.4.1.
5.2.4.2.

6.2.

KAIVITAMINE JA SOIDUKI TEEKOND
Soiduk tuleb kiivitada sdiduki enda mootori voi mis tahes muu kidivitusseadme abil.
Kokkupdrke hetkel ei tohi iikski rooli- voi kiivitusseadme lisaseade sdidukile moju avaldada.

Soiduki teckond peab vastama punktides 1.2 ja 1.3.1 ettendhtud nduetele.

KATSETAMISKIIRUS

Soiduki kiirus kokkupdrke hetkel peab olema 56 — 0 + 1 km/h. Nouetekohase sdidukiga suuremal kiirusel
tehtud katse loetakse siiski nduetele vastavaks.

MOOTMISED ESIISTMETELE PAIGALDATUD MANNEKEENIDEL

Kaik joudluskriteeriumide vastavuse kontrollimiseks vajalikud mdotmised tehakse 5. liite spetsifikatsioonidele
vastavate andmekanalite abil.

Eri parameetrid registreeritakse jirgmise CFC (kanali sagedusklass) sdltumatute andmekanalite kaudu:
Maaotmised mannekeeni peal

Raskuskeskmele suunatud kiirendus (a) arvutatakse kiirenduse triaksiaalsete komponentide pohjal, CFC on
1 000.

Maotmised mannekeeni kaelal

Telgtdmbejou ja etteftaha suunatud nihkejou modtmisel kaela/pea ithenduskoha juures on CFC 1 000.
Paindemomendi mddtmisel iimber lateraalse telje kaela/pea iithenduskoha juures on CFC 600.
Maotmised mannekeeni rindkerel

Rindkere labipainde modtmisel rinnaku ja lilisamba vahel on CFC 180.

Maodtmised mannekeeni reie- ja sddreluul

Telgsurvejou ja paindemomentide mdStmisel on CFC 600.

Sadreluu nihet reieluu suhtes moddetakse polveliigese juures, CFC on 180.

MOOTMISED SOIDUKIL

4. liites kirjeldatud lihtsustatud katse tegemiseks tuleb mddrata konstruktsiooni aeglustuskdver B-samba
166gipoolse kiilje alumisele osale asetatud pikisuunaliste kiirendusmodturite vaartuste pohjal 5. liite nouetele
vastavate andmekanalite abil, kusjuures CFC on 180.

Kiiruskover, mida kasutatakse 4. liites kirjeldatud katsemenetluses, saadakse B-samba l66gipoolsele kiiljele
asetatud pikisuunalisest kiirendusmdodturist.
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1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.3.

2.1.

2.2

2.3.

3.1.

3.2

2. liide
JOUDLUSKRITEERIUMIDE MAARAMINE
PEA ]C)UDLUSKRITEERIUM (HPC)
Kriteerium loetakse tdidetuks, kui pea ei puutu katse ajal kokku tihegi sdidukiosaga.

Kui eespool nimetatud ndue ei ole tiidetud, siis arvutatakse HPC kidesoleva lisa 1. liite punkti 5.2.1 kohaselt
moddetud kiirenduse a pdhjal jargmise valemi abil:

1 t) 25
HPC = (t2 - tl) |:t2 s / adt}
U

kus:

a on kiesoleva lisa 1. liite punkti 5.2.1 kohaselt moddetud kiirendus, mdddetuna raskuskiirenduse tihikutes g
(1 g =981 m/s);

kui pea kokkupuute alguse saab nduetekohaselt kindlaks maarata, siis t, ja t, viljendavad ajahetki sekundites,
millega méiratakse kindlaks intervall peakontakti alguse ja andmesalvestuse i()pu vahel, kui HPC véirtus on
maksimaalne;

kui pea kokkupuute algust ei saa kindlaks méarata, siis viljendavad t, ja t, ajahetki sekundites, millega maératakse
kindlaks intervall andmesalvestuse alguse ja 16pu vahel, kui HPC véartus on maksimaalne;

HPC viirtused, kui ajavahemik (t, —t,) on suurem kui 36 ms, jietakse maksimaalse vddrtuse arvutamisel arvesse
votmata.

Pea kiirenduse védrtus ettesuunatud 160gi ajal, mis kumulatiivselt iletab 3 ms, arvutatakse peale mdjuvast
kiirendusest, mis on saadud kiesoleva lisa 1. liite punkti 5.2.1 kohasel mddtmisel.

KAELAVIGASTUSKRITEERIUMID (NIC)

Kaelavigastuskriteeriumid (kN) mdiratakse kéesoleva lisa 1. liite punkti 5.2.2 kohaselt moddetud telgsurvejou,
telgtdmbejou ja peafkaela ithenduskohale suunatud ette/taha suunatud nihkejou ning nende joudude millisekun-
dites viljendatud kestuse pohjal.

Kaela paindemomendikriteerium médratakse Nm viljendatud ning lateraaltelje imber pea/kaela iihenduskohal
kiesoleva lisa 1. liite punkti 5.2.2 kohaselt mdodetud paindemomendi pohjal.

Kaela Nm viljendatud paindemoment registreeritakse.

RINDKERE SURVEKRITEERIUM (ThCC) JA VISKOOSSUSKRITEERIUM (V°C)

Rindkere survekriteerium maaratakse rindkere deformatsiooni absoluutviirtuse pohjal, mida viljendatakse mm
ning mdddetakse kiesoleva lisa 1. liite punkti 5.2.3 kohaselt.

Viskoossuskriteerium (V'C) arvutatakse rinnakule mdjuva surve ja labipaindekiiruse hetketulemusena, moddetuna
kéesoleva lisa 1. liite punkti 6 ning samuti punkti 5.2.3 kohaselt.
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4.1.

5.1.

5.2.

6.1.

6.2.

REIELUULE SUUNATUD JOU KRITEERIUM (FFC)

Konealune kriteerium méératakse kindlaks kiesoleva lisa 1. liite punkti 5.2.4 kohaselt moddetud, mannekeeni
molemale reieluule suunatud telgsurvejou (kN) ja millisekundites valjendatud survejou kestuse pohjal.

SAARELUULE SUUNATUD SURVEJOU KRITEERIUM (TCFC) JA SAARELUUINDEKS (TT)

Sadreluule suunatud survejou kriteerium méiratakse mannekeeni molemale sddreluule suunatud ning II lisa 1.
liite punkti 5.2.4 kohaselt moddetud telgsurvejou (F,) pdhyjal, viljendatuna kN.

Sadreluuindeks arvutatakse punkti 5.1 kohaselt mdddetud paindemomentide (M, ja M) pohjal jérgmisest
avaldisest:

TI= | MyMJ), | + | EJE), |

kus: M = paindemoment x-telje timber
M, = paindemoment y-telje timber
(MOR = kriitiline paindemoment, mille vairtuseks voetakse 225 Nm
Fz = telgsurvejoud suunas z
(Fz = z-suunaline kriitiline survejdud, mille vddrtuseks voetakse 35,9 kN
M, =/ (Mx)? + (My)?

Sadreluuindeks arvutatakse kummagi sddreluu iila- ja alaosas; F, modtmised voib teha siiski iikskoik kummas
punktis. Saadud vddrtust kasutatakse ila- ja alaosa sidreluuindeksi arvutamisel. Molemad momendid M, ja M,
mdddetakse eraldi mdlemas kohas.

HYBRID III MANNEKEENI VISKOOSSUSKRITEERIUMI (V'C) ARVUTAMINE

Viskoossuskriteerium arvutatakse rinnakule avalduva surve ja sissepaindekiiruse hetketulemusena. Mdlemad
tuletatakse rinnaku sissepainde mootmistulemusest.

Rinnaku sissepainde tulemus filtreeritakse iiks kord CFC 180-s. Ajahetkel t avalduv surve arvutatakse kdnealusest
filtreeritud signaalist jargmiselt:

Rinnaku sissepaindekiirus ajahetkel t arvutatakse filtreeritud sissepainde véidrtusest jargmise valemi pohjal:

8 X (Dt 1) - D 1)) - (Dey 2) - Die-2))
126t ’

Viy =

kus D on sissepaine ajahetkel t meetrites ning Ot on sissepainde maaramise vaheline ajavahemik sekundites. &t
maksimaalne véirtus on 1,25 x 10* sekundit. Arvutamise kaik esitatakse jargmise skeemina:
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D

Mdddetud sissepaine

®

Filtreeritaks

e CFC 180-s

Arvutatakse sissepainde kiirus

\'

®

Arvutatakse surve

C

®

(V*Q), = 1.3

Arvutatakse viskoossuskriteerium
ajahetkel t

x (Vg x Cy)

Mairatakse V¥*C m

(V*C)ax) =

aksimaalne vaartus

max [(V*C) ]
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MANNEKEENIDE ASETUS JA PAIGALDAMINE NING TURVASUSTEEMIDE REGULEERIMINE

MANNEKEENIDE ASETUS

Eraldi istmed

Mannekeeni siimmeetriatasand peab kokku langema istme keskmise vertikaaltasandiga.

Eesmine pinkiste
Juht

Mannekeeni siimmeetriatasand peab asuma vertikaaltasandil, mis 1dbib rooliratta keskme paralleelselt sdiduki
pikisuunalise keskjoonega. Kui istekoha mddrab pingi kuju, siis loetakse iste eraldi istmeks.

Vilimisel istmel asuv sditja

Mannekeenist soitja stimmeetriatasand ning mannekeenist juhi siimmeetriatasand peavad olema sdiduki
pikisuunalise keskjoone suhtes siimmeetrilised. Kui istekoha méirab pingi kuju, siis loetakse iste eraldi istmeks.

Eesistuva sGitja pinkiste (juht vilja arvatud)

Mannekeeni siimmeetriatasandid peavad kokku langema tootja poolt méiratletud istmete kesktasanditega.
MANNEKEENIDE PAIGALDAMINE

Pea

Pea modteriistaalus seatakse horisontaalasendisse lubatava hilbega 2,5°. Mannekeeni pea horisontaalasendisse
seadmisel sdidukites, mille istmete piistseljatoed ei ole reguleeritavad, tuleb toimida jargmiselt. Esmalt regulee-
ritakse H-punkti asend kéesoleva liite punktis 2.4.3.1 ettendhtud piirides ning seatakse horisontaalasendisse
mannekeeni pea ristiasetsev modteriistaalus. Kui pea ristiasetsev modteriistaalus ei ole ikka veel horisontaalne,
siis tuleb reguleerida mannekeeni vaagna nurka kdesoleva liite punktis 2.4.3.2 ettendhtud piirides. Kui pea risti
asetsev mddteriistaalus ei ole ikka veel horisontaalne, siis tuleb reguleerida mannekeeni kaelatuge ulatuses,
millest piisab mdoteriistaaluse horisontaalasendi tagamiseks 2,5° piires.

Kisivarred

Juhiistmel asuva mannekeeni Olavarred peavad paiknema piki rindkeret nii, et nende keskjooned oleksid
vertikaaltasapinnale voimalikult lihedal.

Soitjaistmel asuva mannekeeni 6lavarred peavad kokku puutuma seljatoega ning rindkere kiilgedega.

Kied

Juhiistmel asuva mannekeeni peopesad peavad kokku puutuma rooliddriku vilimise osaga ddriku horisontaalsel
keskjoonel. Poidlad peavad ulatuma iile rooliratta darise ning olema kleeplindiga ddrise kiilge kinnitatud nii, et
mannekeeni kie tilespoole likumisel jou mojul alates 9 N kuni 22 N vabaneb teibitud kisi rooliratta ddrikult.

Soitjaistmel asuva mannekeeni peopesad peavad olema reite viliskiilgedel. Viike sorm peab kokku puutuma
istmepadjaga.

Kere

Pinkistmetega sdidukites peab nii juhi- kui ka soitjaistmel asuva mannekeeni kere tilaosa toetuma seljatoele.
Mannekeenist juhi sagitaalne kesktasand peab vertikaalselt ja paralleelselt sdiduki pikisuunalise keskjoonega
labima rooliratta ddriku keskme. Mannekeenist sditja sagitaalne kesktasand peab olema vertikaalne ja paralleelne
soiduki pikisuunalise keskjoonega ning asuma mannekeenist juhi sagitaalse kesktasandiga vordsel kaugusel
pikisuunalisest keskjoonest.

Uksikistmetega sdidukites peab nii juhi- kui ka sditjaistmel asuva mannekeeni kere iilaosa toetuma seljatoele.
Mannekeenist juhi ja mannekeenist sditja sagitaalsed kesktasandid peavad olema vertikaalsed ning kattuma
iiksikistme pikisuunalise keskjoonega.
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2.4.3. Kere alaosa
2.4.3.1. H-punkt

Mannekeenist juhi ja mannekeenist sditja H-punkt peavad tdpsusega 13 mm vertikaalselt ja 13 mm horison-
taalselt kattuma punktiga, mis asub seadme H-punktist 6 mm allpool, kuid H-punkti arvutamiseks kasutatud
reie- ja sddreosa pikkust tuleb reguleerida nii, et see oleks 432 ja 417 millimeetri asemel vastavalt 414 ja
401 millimeetrit.

2.4.3.2. Vaagnanurk

Nurka moddetakse mannekeeni H-punkti modteavasse asetatud vaagnanurga modturi () abil. Horisontaaltasa-
pinna ja mddturi 76,2 mm pinna vahel mdddetud nurk peab olema 22,5° + 2,5°.

2.5. Sidred

2.5.1.  Mannekeenist juhi ja mannekeenist soitja sddrte iilaosad peavad toetuma istmepadjale ulatuses, nagu seda
voimaldab jalgade asetus. Polve valimise kinnituskahvli ringseibi pindade vaheline esialgne kaugus peab olema
270 mm £ 10 mm.

2.5.2.  Voimaluse piirides peaksid mannekeenist juhi vasak jalg ning mannekeenist soitja mdlemad jalad asetsema
vertikaalsel pikitasandil. Voimaluse piirides peaks mannekeenist juhi parem jalg asetsema vertikaaltasandil.
Jalgade asendit on lubatud vastavalt punktis 2.6 ettendhtud sditjateruumi konfiguratsioonile 16plikult korrigee-
rida.

2.6.  Jalad

2.6.1.  Mannekeenist juhi parem jalg peab olema vabastatud gaasipedaalil, kusjuures kanna viimane osa toetub
porandale pedaali tasandil. Kui jalga ei ole voimalik gaasipedaalile asetada, siis tuleb see asetada risti sddreluuga
ning voimalikult kaugele piki pedaali keskjoont, kusjuures kanna viimane toetuspunkt peab olema pdrandal.
Vasaku jala kand peab olema asetatud vdimalikult ette ning toetuma porandale. Vasaku jala tald peab
voimalikult tdielikult toetuma varvaslauale. Vasaku jala pikikeskjoon tuleb seada voimalikult paralleelseks
soiduki pikikeskjoonega.

2.6.2.  Mannekeenist sditja molemad kannad asetatakse nii ette kui voimalik ning need peavad toetuma pdrandale.
Molemad tallad peavad vdimalikult tdielikult toetuma varvaslauale. Jalgade pikikeskjoon tuleb seada vdimalikult
paralleelseks sdiduki pikikeskjoonega.

2.7. Moateriistad ei tohi iihelgi juhul olla paigaldatud nii, et see mojutaks mannekeeni litkumist kokkupdrke ajal.

2.8. Mannekeenide ja seadmete temperatuur tuleb enne katsetamist stabiliseerida ning hoida voimalikult tapselt
vahemikus 19 °C-22 °C.

2.9. Mannekeeni riietus

2.9.1. Modteriistadega varustatud mannekeenid riietatakse lithikeste varrukate ja poolpikkade piikstega liibuvasse
puuvillstretSist kostiiimi, nagu on kindlaks miiratud FMVSS 208, joonised 78051-292 ja 293 v&i nende
ekvivalendid.

2.9.2. Mannekeeni mdlemas jalas peab olema king suurusega 11 EE, nagu on kindlaks mddratud FMVSS 208,
joonised 78051-294 (vasak) ja 78051-295 (parem), vdi nende ckvivalent.

3. TURVASUSTEEMI REGULEERIMINE

Ettendhtud istekohale vastavalt punktide 2.1-2.6 asjakohastele nduetele paigaldatud mannekeenile asetatakse
turvavod, mis lukustatakse. Turvavod pingutatakse. Ulakeha rihm tdmmatakse tdmburist vilja ning lastakse
tagasi tdmbuda; toimingut korratakse neli korda. V66rihma mojutatakse tdmbejouga vahemikus 9-18 N. Kui
turvavoosiisteem on varustatud tdmbepinget vihendava seadmega, siis tuleb iilakeha turvavod nii 1odvaks lasta,
nagu tootja on kasutajale mdeldud kasiraamatus tavakasutuse puhul soovitanud. Turvavoosiisteemi puhul, mis
ei ole varustatud tombepinget vihendava seadmega, tuleb voorihma 16dval osal lasta tagasi tdombuda tdmburi
tagasitdmbejou toimel.

(') Asjaomase rahvusvahelise standardi vastuvotmiseni tuleb kasutada modtureid, mis vastavad GM joonisele 78051-532, 572. osa.



166

Euroopa Liidu Teataja

13/18. kd

1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

4. liide

KATSETUSMETOODIKA KATSESOIDUKIGA

KATSE ETTEVALMISTAMINE JA METOODIKA

Katsesdiduk

Katsesdiduk peab olema ehitatud nii, et sellel ei esineks parast katset jadvdeformatsiooni. Katsesdiduk peab olema
kokkupdrke ajal juhitav nii, et korvalekalle ei oleks tile 5° vertikaaltasandil ega iile 2° horisontaaltasandil.

Konstruktsiooni seisund
Uldosa

Katsetatav konstruktsioon peab olema asjaomaste sdidukite seeriatoodangut esindav. Mone osa voib asendada voi
eemaldada, kui on kindel, et selline asendamine voi eemaldamine ei mdjuta katsetulemusi.

Reguleerimine

Reguleerimine peab toimuma kiesoleva lisa 1. liite punktis 1.4.3 ettendhtud nduete kohaselt, arvesse vottes
kiesoleva liite punkti 1.2.1 noudeid.

Konstruktsiooni kinnitamine

. Konstruktsioon peab olema katsesdidukile kinnitatud nii tugevasti, et katse ajal ei esineks selle suhtelist

nihkumist.

. Konstruktsiooni katsesdidukile kinnitamisel ei tohi esineda istme kinnituspunkte vdi turvasiisteeme tugevdavat voi

tarindi tavatut deformeerumist esilekutsuvat moju.

. Kinnitusvahendina soovitatakse seadet, mille puhul konstruktsioon toetub ligikaudu rattatelgede kohale asetatud

tugedele, voi voimaluse korral seadet, mille puhul katsesdiduk kinnitatakse peatamissiisteemi kinnituste abil.

. Soiduki pikitelje ja katsesdiduki liitkumissuuna vaheline nurk peab olema 0° + 2°.

Mannekeenid

Mannekeenid ning nende asetus peavad vastama 3. liite punktis 2 esitatud spetsifikatsioonidele.

Mooteseadmed

. Konstruktsiooni aeglustus

Andurid, mis on ette nahtud konstruktsiooni aeglustuse modtmiseks kokkuporke ajal, peavad olema asetatud
paralleelselt katsesdiduki pikiteljega, nagu on ette nihtud 5. liite spetsifikatsioonides (CFC 180).

. Mannekeenidel tehtavad mootmised

Koik loetletud kriteeriumide kontrollimiseks vajalikud mddtmised on esitatud 1. liite punktis 5.

Konstruktsiooni aeglustuskdver

Konstruktsiooni aeglustuskdver kokkuporkefaasis peab olema selline, et integreerimise teel saadud kover, mis
viljendab kiiruse muutumist aja suhtes, ei erine itheski punktis ille +1 m/s asjaomase sdiduki kiiruse muutumist
aja suhtes viljendavast vordluskoverast, nagu on mdiratletud kiesoleva liite joonisel 1. Vordluskdvera nihkumist
ajatelje suhtes voib kasutada konstruktsiooni kiiruse saamiseks koridoris.

Asjaomase soiduki vordluskover AV = f{t)

Konealune vordluskdver saadakse asjaomase sdiduki aeglustuskdvera integreerimisel, moddetuna laupkokkupdrke-
katses tokkega, nagu on ette ndhtud kiesoleva lisa 1. liite punktis 6.
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1.8. Samaviirne meetod
Katsetamisel voib kasutada muud kui katsesdiduki aeglustamisel pohinevat meetodit juhul, kui kdnealune meetod

vastab punktis 1.6 kirjeldatud kiiruse muutumise vahemiku nouetele.

Joonis 1

Ekvivalentsuskdver — kdvera V = f(t) tolerantsiriba

e
Vordluskéver — sdiduk // P
0 0 /7
m]s porkub tdkkega \.\/7 , .
/ / //
Kiiruse muutumine / //
/ /
!y /
!y /
I/
/ =
/ /7/ +1mfs
/ -
!y /
/
s
Yz // /
/
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5. liide
MOOTMISMEETODID MOOTMISKATSETES: MOOTERIISTAD

MOISTED

Andmekanal
Andmekanal holmab koiki mooteriistu alates andurist (voi teataval kindlal viisil kombineeritud viljundsignaa-

lidega mitmest andurist) kuni mis tahes analiiiisiseadmeteni, millega saab muuta signaali sagedust voi
amplituudi.

Andur

Andur on andmekanali esimene seade, mida kasutatakse mdddetava fiitisikalise suuruse muundamisel teiseks
suuruseks (nditeks pingeks), mida saab t66delda kanali muudes seadmetes.

Kanali amplituudiklass: CAC

Kanali amplituudiklass peab vastama andmekanalile kiesolevas liites madratud amplituudikarakteristikutele.
CAC number vastab mddteulatuse iilemisele piirile.

Iseloomulikud sagedused F,, F, F,

Need sagedused on méiratletud joonisel 1.

Kanali sagedusklass: CFC

Kanali sagedusklassi number nditab kanali sageduskaja asukohta joonisel 1 kindlaksmaaratud piirides. Kone-
alune number ja sageduse F, vaartus hertsides on numbriliselt vordsed.

Tundlikkustegur

Sirgjoone tdus, mis on koige ldhem vihimruutude meetodil méddratud kalibreerimisvddrtustele kanali ampli-
tuudiklassi piires.

Andmekanali kalibreerimisfaktor

Tundlikkustegurite keskvéartus, hinnatuna logaritmilisel skaalal F ja 0,4 F, vahel vordsete vahedega asuvatel
sagedustel.

Lineaarsusviga

Kalibreerimisvéirtuse ja punktis 1.6 mddratletud sirgelt loetava vastava védrtuse vaheline suurim erinevus
protsentides kanali amplituudiklassi tilemisel piiril.

Risttundlikkus

Viljundsignaali suhe sisendsignaalisse, kui andurisse sisenev signaal on risti mootmisteljega. Seda viljenda-
takse tundlikkuse protsendina mdodteteljel.

Faasihilistus

Andmekanali faasihilistus on vordne siinuselise signaali faasihilistusega (radiaanides), jagatuna konealuse
signaali nurksagedusega (radiaan/s).

Keskkond

Koigi andmekanalit antud ajahetkel mdjutavate valistingimuste kogumoju.
SOORITUSNOUDED

Lineaarsusviga

Andmekanali lineaarsusvea absoluutvéirtus mis tahes CFC sagedusel ei tohi olla ile 2,5 % CAC vadrtusest
kogu mdotepiirkonna ulatuses.
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Amplituud olenevalt sagedusest

Andmekanali sageduskaja peab paiknema joonisel 1 esitatud piirsageduskdverate sees. Null dB-joon méira-
takse kalibreerimisfaktoriga.

Faasihilistus

Faasihilistus andmekanali sisend- ja viljundsignaali vahel tuleb kindlaks médrata ning selle koéikumine
vahemikus 0,03 F-F, ei tohi olla ille 0,1 F,..

Ajaline ulatus
Ajaline ulatus tuleb registreerida ning see peab olema vihemalt 10 ms, tdpsusega iiks protsent.
Suhteline ajanihe

Suhteline ajanihe kahe voi mitme andmekanali signaali vahel olenemata nende sagedusklassist ei tohi olla tile
1 ms, vilja arvatud faasinihkest tingitud ajanihe.

Kahe vOi mitme andmekanali signaalide kombineerimise korral peavad andmekanalid kuuluma samasse
sagedusklassi ning nende suhteline ajanihe ei tohi olla iile 0,1 Fgs.

See noue kehtib nii analoog- ja digitaalsignaalide kui ka siinkroniseerimisimpulsside suhtes.

Anduri risttundlikkus

Anduri risttundlikkus peab olema alla 5 % igas suunas.

Kalibreerimine
Uldosa

Andmekanal tuleb kalibreerida vihemalt kord aastas kasutuselolevatele standarditele vastavate etalonseadmete
abil. Meetodite puhul, mida kasutatakse vordlemisel etalonseadmetega, ei tohi mddteviga olla iile 1 % CACst.
Etalonseadmete kasutamine on piiratud sagedusalaga, millele need on kalibreeritud. Andmekanali alasiisteeme
voib hinnata eraldi ning kaalutud tulemuste pohjal arvutada vilja andmekanali tipsuse koguvdirtus. Naiteks
saab ilma andurita kontrollida andmekanali véimendustegurit, kui seda mdjutada anduri viljundsignaali
simuleeriva elektrisignaaliga, mille amplituud on teada.

Kalibreerimisel kasutatavate etalonseadmete tipsus
Etalonseadmete tdpsus peab olema metroloogiateenistuse poolt dokumentaalselt tdendatud voi kinnitatud.
Staatiline kalibreerimine

Kiirendamised

Lubatavad vead peavad olema vaiksemad kui £1,5 % CACst.
Joud

Lubatavad vead peavad olema viiksemad kui £1 % CACst.
Nihked

Lubatavad vead peavad olema viiksemad kui 1 % CACst.
Diinaamiline kalibreerimine

Kiirendamised

Etalonkiirendamistel lubatavad vead, viljendatuna protsentides CACst, peavad olema viiksemad kui +1
sagedusel alla 400 Hz, vdiksemad kui #2 % sagedustel 400 Hz-900 Hz ning viiksemad kui £2,5 %
sagedusel {ile 900 Hz.

Aeg

Vordlusaja suhteline viga peab olema viiksem kui 107.
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Tundlikkustegur ja lineaarsusviga

Tundlikkustegur ja lineaarsusviga méiratakse andmekanali viljundsignaali modtmise teel, vorrelduna teada-
oleva sisendsignaaliga kdnealuse signaali eri viirtustega. Andmekanal tuleb kalibreerida kogu sagedusklassi
ulatuses.

Kahesuunaliste kanalite puhul tuleb kasutada nii positiivseid kui ka negatiivseid vaartusi.

Kui kalibreerimisseadmed ei suuda tekitada vajalikku sisendsignaali moddetava suuruse tlikorgete véartuste
tottu, siis tuleb kalibreerida kalibreerimisstandardite piires ning konealused piirvdartused kanda katseproto-
kolli.

Kogu andmekanal tuleb kalibreerida sagedusel voi sagedusspektris, mille oluline vadrtus on vahemikus F-0,4
F

-
Sageduskaja kalibreerimine

Faasi ja amplituudi karakteristikud sageduse suhtes mdiratakse andmekanali viljundsignaalide faasi ja
amplituudi moStmise teel, vorrelduna teadaoleva sisendsignaaliga kdnealuse signaali eri védrtuste juures, mis
muutuvad vahemikus FL ja 10 korda CFC vdi 3 000 Hz, olenevalt sellest, kumb véirtus on viiksem.

Keskkonnamdjud

Keskkonnamojud (elektriline nihkevoog voi magnetvoog, kaablikiirus jne) tuleks kindlaks méérata korrapi-
raste kontrollimiste teel. Seda saab teha niiteks andurite ekvivalendiga varustatud asenduskanalite valjundsig-
naali registreerimise teel. Oluliste viljundsignaalide puhul tuleks votta korrigeerivad meetmed, niiteks
asendada juhtmed.

Andmekanali valik ja kindlaksmiiramine
Andmekanali maaratlevad CAC ja CFC.

CAC peab olema 1'°, 2'° vgi 51°.

ANDURITE PAIGALDAMINE

Andurid peavad olema kinnitatud liikumatult, et vibratsioon nende nditu voimalikult vihe mojutaks.
Nouetekohaseks loetakse iga paigaldus, mille puhul madalaim resonantssagedus on vordne vihemalt andme-
kanali viiekordse sagedusega F,. Eelkdige kiirendusandurid tuleks paigaldada nii, et tegeliku modtmistelje ja
nullteljesiisteemi vastava telje vaheline esialgne nurk oleks viiksem kui 5°, vilja arvatud juhul, kui tahetakse
analiiiitiliselt vdi eksperimentaalselt hinnata paigalduse moju kogutud andmetele. Uhes punktis esinevate
mitmeteljeliste kiirenduste modtmisel peaks iga kiirendusanduri telg labima konealuse punkti 10 mm ulatuses
ning iga kiirendusmdoturi seismilise massi keskme kaugus konealusest punktist peaks olema vahemikus
30 mm.

ANDMETE REGISTREERIMINE

Magnetlindiga analoogsalvesti

Lindi kiirus peaks olema stabiilne ega voi erineda ettendhtud lindikiirusest tile 0,5 %. Salvesti signaali-miira
suhe lindi maksimaalsel kiirusel ei tohiks olla alla 42 dB. Kogu harmoonmoonutus peaks olema viiksem kui
3 % ning lineaarsusviga peaks olema viiksem kui 1 % modteulatusest.

Magnetlindiga digitaalsalvesti

Lindi kiirus peaks olema stabiilne ega voi erineda ettendhtud lindikiirusest iile 10 %.

Paberlindiga salvesti

Otsese andmesalvestuse puhul peaks paberlindi kiirus mm/s olema vihemalt poolteist korda suurem F,
hertsides viljendatud vaartusest. Muudel juhtudel peaks paberi kiirus voimaldama samavirset resolutsiooni.
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5. ANDMETOOTLUS
5.1. Filtreerimine
Andmekanali sagedustele vastavat filtreerimist voib teha kas salvestuse voi andmetootluse ajal. Enne salvestust
tuleks siiski teha analoogiline filtreerimine CFC tasandist korgemal tasandil, et dra kasutada vihemalt 50 %
salvesti diinaamilisest ulatusest ning vihendada ohtu, et korgsagedused kiillastavad salvesti voi tekitavad vigu
digitaliseerimisel.
5.2. Digitaliseerimine
5.2.1. Proovivétusagedus peab olema vihemalt 8 F,. Analoogsalvestusel voib juhul, kui salvestus- ja lugemikiirused
on erinevad, proovivotusageduse jagada kiiruste suhtega.
5.2.2. Amplituudi resolutsioon
Digitaalsdnade pikkus peaks olema vihemalt 7 bitti ja iiks paarsusbitt.
6. TULEMUSTE ESITAMINE
Tulemused tuleb esitada A4-formaadis paberil (210 x 297 mm). Tulemuste esitamise korral skeemina tuleks
koordinaatide telgedel kasutada mootithikuid, mis vastavad valitud ithiku nduetekohasele tdiskordsele (nditeks
1, 2, 5, 10, 20 mm). Kasutada tuleks SI tthikuid, valja arvatud sdiduki kiirus, mille viljendamisel on lubatud
kasutada tthikut km/h, ning kokkupdrkest tulenev kiirendus, mille viljendamiseks lubatakse kasutada tihikut
g kui g = 9,81 m/sek.
Joonis 1
Sageduskarakteristik
dB
|
a b c
0 s e o
-10 8
-20
-30 6'&,,
- . »
-40 -
e N
20 log 10

F, F, Fu Sagedus (Hz)
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6. liide

DEFORMEERITAVA TOKKE MOISTE

OSADE JA MATERJALIDE SPETSIFIKATSIOONID

Tokke mddtmed on esitatud kdesoleva liite joonisel 1. Tokke iiksikosade mootmed on loetletud eraldi allpool.

Pohiline kirgstruktuurplokk

Mootmed Koigi modtmete tolerants on £2,5 mm.
Korgus: 650 mm (kdrgploki lindi telje suunas)
Laius: 1000 mm

Siigavus: 450 mm (kdrgploki kérje telje suunas)
Materjal Alumiinium 3003 (ISO 209, 1. osa)
Fooliumi paksus: 0,076 mm

Kirje modtmed: 19,14 mm

Tihedus: 28,6 kg/m’

Purustav survejoud: 0,342 MPa + 0 %-10 % (')

(") Punktis 2 kirjeldatud sertifitseerimismenetluse kohaselt.

Loogineelaja

Maotmed Koigi modtmete tolerants on 2,5 mm.
Korgus: 330 mm (kérgploki lindi telje suunas)
Laius: 1000 mm

Siigavus: 90 mm (kirgploki kirje telje suunas)
Materjal Alumiinium 3003 (ISO 209, 1. osa)
Fooliumi paksus: 0,076 mm

Elemendi mddtmed: 6,4 mm

Tihedus: 82,6 kg/m’

Purustav survejoud: 1,711 MPa + 0 %-10 % (')

(") Punktis 2 kirjeldatud sertifitseerimismenetluse kohaselt.

Tagumine plaat

Maodtmed

Korgus: 800 mm # 2,5 mm
Laius: 1000 mm * 2,5 mm
Paksus: 2,0 mm * 0,1 mm
Umbrisplaat

Maootmed

Pikkus: 1700 mm + 2,5 mm
Laius: 1000 mm = 2,5 mm
Paksus: 0,81 mm * 0,07 mm

Materjal: Alumiinium 5251/5052 (ISO 209, 1. osa)
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

Loogineelaja katteplaat

Maotmed

Korgus: 330 mm = 2,5 mm

Laius: 1000 mm * 2,5 mm

Paksus: 0,81 mm = 0,07 mm

Materjal: Alumiinium 5231/5052 (ISO 209, 1. osa)
Liim

Soovitatakse kasutada kahekomponendilist poliiuretaanliimi (nt Ciba-Geigy XB5090/1 vaik ja X85304 kovendaja
vOi samavdirne).

ALUMIINIUMIST KARGSTRUKTUURI KINNITAMINE

Alumiiniumist kédrgstruktuuri kinnitamise tdielik katsemenetlus on esitatud NHTSA TP-214D-s. Jargmisena esitatak-
se kokkuvote menetlusest, mida tuleks kasutada laupkokkupdrkes kasutatava tokke materjalide puhul, mille
purustava survejou tugevus on vastavalt 0,342 MPa ning 1,171 MPa.

Proovivotukohad

Tagamaks tihtlast purustava survejou tugevust tokke kogu esiosa ulatuses, tuleb votta kaheksa proovi neljast eri
kohast, mis paiknevad iihtlaselt tile kogu kargstruktuurploki. Ploki kinnitamiseks peab seitse konealusest kaheksast
proovist vastama jargmistes punktides ettendhtud purustava survejou nduetele.

Proovivotukohtade paigutus soltub kirgstruktuurploki modtmetest. Esimesed neli proovitiikki, kusjuures iga
nimetatud proovitiiki paksus on 300 mm x 300 mm x 50 mm, ligatakse tokke esikiilje materjalist. Kdnealuste
proovide paigutumine kargstruktuurplokil on esitatud joonisel 2. Igast konealusest suuremast proovist ldigatakse
titibikinnituskatseks vajalikud titkid (150 mm x 150 mm x 50 mm). Kinnitamiskatse tehakse igast neljast

konealusest proovivotukohast voetud kahe proovitiiki pohjal. Kaks proovitiikki antakse taotluse korral tiiiibikinni-
tuse taotlejale.

Proovitiiki suurus
Katsetamisel tuleb kasutada jirgmiste mootmetega proovitiikke:
Pikkus: 150 mm * 6 mm

Laius: 150 mm * 6 mm

I+

Paksus: 50 mm * 2 mm

Proovititkkide ebatdielike kirjeseintega servad tasandatakse jargmiselt:

laiuti voivad servad olla kuni 1,8 mm (vaata joonis 3),

pikisuunas peab seotud kirje seina pikkuse (riba suunas) iiks pool jddma iihte ning teine pool teise proovitiikki
(vaata joonis 3).

Pinna mootmine

Proovitiiki pikkust moddetakse kolmes punktis: 12,7 mm kaugusel kummastki otsast ja keskel ning tahistatakse L1,

L2 ja L3 (joonis 3). Samal viisi mdddetakse laiust ning tahistatakse W1, W2 ning W3 (joonis 3). Konealused
mdodtmised tehakse paksuse keskjoonel. Loogi pindala arvutatakse seejirel jargmiselt:

(L1+12+1L3)  (WI+W2+W3)

A= X
3 3

Loogi kiirus ja kaugus

Proovitiikile peab mojuma 166k, mille kiirus ei ole alla 5,1 mm/min ega iile 7,6 mm/min.
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Andmete kogumine

Andmed kasutatava jou ja sissepainde vordlemiseks kogutakse iga katsetatava proovitiiki puhul kas analoog- voi
digitaalvormis. Analoogandmete kogumise korral peab saama neid muuta digitaalseks. Kdik digitaalandmed peavad
olema kogutud sagedusega vihemalt 5 Hz (5 punkti sekundis).

Purustava survejou mdiramine

Vilja tuleb jitta koik 6,4 mm loogile eelnevad ja 16,5 mm loogile jirgnevad andmed. Ulejiinud andmed
jaotatakse kolme rithma voi nihkeintervalli (n = 1, 2, 3) (vaata joonis 4) jargmiselt:

1) 06,4-09,7 mm, viimane kaasa arvatud,
2) 09,7-13,2 mm, viimane kaasa arvatud,

3) 13,2-16,5 mm, viimane kaasa arvatud.
Leitakse iga rithma keskmine véartus:

_ [F(n)1 +F(n)2 + ... F(n)m]

F(n) ;m=1,2,3

kus m on igas kolmes intervallis moddetud andmepunktide arv. Iga rithma purustav survejoud arvutatakse
jargmiselt:

F
S(n):(Tn);n= 1, 2, 3

Proovitiikkki purustava survejou spetsifikatsioon

Kargstruktuuriga proovitiiki kinnitamisel peavad olema tdidetud jargmised tingimused:

0,308 MPa < S(n) < 0,342 MPa materjali kohta, mille survetugevus on 0,342 MPa.

A

1,540 MPa < (S(n) < 1,711 MPa materjali kohta, mille survetugevus on 1,711 Mpa; n = 1, 2, 3.

Plokki purustava survejou spetsifikatsioon

Katseks tuleb votta kaheksa proovitiikki iihtlaselt iile ploki paiknevatest kohtadest. Ploki kinnitamiseks peab seitse
konealusest kaheksast proovitiikist vastama eelmises punktis ettendhtud purustava survejou nouetele.

LIIMIMINE

Vahetult enne ithendamist tuleb tthendatava alumiiniumlehe pinnad p&hjalikult puhastada nouetekohase lahustiga,
nditeks 1-1-1 triklooretaaniga. Puhastada tuleb vihemalt kaks korda voi nii palju kordi, kui on vaja rasva- ja
tolmujddkide eemaldamiseks. Seejirel hodrutakse puhastatud pindu 120se liivapaberiga. Metall- voi ranikarbiidlii-
vapaberit ei ole lubatud kasutada. Pinnad tuleb pohjalikult iile hooruda, liivapaberit t66 kiigus korrapdraselt
vahetades, et viltida poleerimisefekti tekitavat paberi ummistumist. Pérast liivapaberiga hoorumist tuleb pinnad
eespool kirjeldatud viisil uuesti pohjalikult puhastada. Kokku peab pindu lahustiga puhastama vihemalt neli korda.
Kogu hoodrumisel tekkinud tolm ja jddgid tuleb eemaldada, sest need vihendavad liimi mdju.

Liim kantakse kummist ribirulli abil ainult iihele liimitavale pinnale. Kargstruktuuri liimimisel alumiiniumlehele
kaetakse liimiga ainult alumiiniumleht. Pind tuleb iihtlaselt katta liimiga maksimaalselt 0,5 kg/m? kohta, liimikihi
maksimaalne paksus voib olla 0,5 mm.

EHITUS

Tokke kérgstruktuurne pohiplokk tuleb tagumise plaadiga kokku liimida nii, et kirjetelied on plaadiga risti.
Kestamaterjal tuleb kokku liimida kargstruktuurploki eesmise pinnaga. Kestamaterjali pealmine ja alumine pind ei
tohi olla tokke kérgstruktuurse pohiplokiga kokku liimitud, kuid peavad olema selle lihedale asetatud. Kestama-
terjal peab olema tagumise plaadiga kokku liimitud kinnitusaarikutes.
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4.2.

4.3.

4.4.

5.2.

Loogineelaja peab olema liimitud eesmise kestamaterjali kiilge nii, et kérjeteljed asetsevad plaadiga risti. Lodginee-
laja pohi peab asuma kestamaterjali alumise pinnaga iithel tasapinnal. Loogineelaja esiosa plaat tuleb loogineelaja
esiosale liimida.

Seejirel tuleb 166gineelaja kahe horisontaalse pilu abil kolmeks vordseks osaks jagada. Nimetatud pilud 1digatakse
lo6gineelaja kogu siigavuselt ning need peavad ulatuma iile l66gineelaja kogu laiuse. Pilud 15igatakse saega; 1ohede
laius vastab saelehe laiusele ning ei tohi olla iile 4,0 mm.

Augud tokke paigaldamiseks puuritakse kinnitusadrikutesse (joonis 5). Augud peavad olema 9,5 mm labimddduga.
Viis auku puuritakse iilemisse darikusse 40 mm kaugusele ddriku iilemisest servast ning viis auku puuritakse
alumisse ddrikusse 40 mm kaugusele nimetatud ddriku alumisest servast. Augud peavad asuma 100 mm, 300 mm,
500 mm, 700 mm, 900 mm kaugusel tokke kummastki servast. Koik augud puuritakse 1 mm tdpsusega
nimikauguse suhtes.

PAIGALDUS

. Deformeeritav toke peab olema kinnitatud likumatult massi serva kiilge, mille raskus on vihemalt 7 x 10* kg voi

sellele kinnitatud konstruktsiooni kiilge. Tokke esiosa peab olema kinnitatud nii, et sdiduk ei saaks iiheski
kokkupdrkefaasis kokku puutuda ithegi konstruktsiooni osaga, mille kaugus tokke pealispinnast (vélja arvatud
tlemine 4drik) on iile 75 mm. (') Pinna esikiilg, millele deformeeritav toke on kinnitatud, peab olema tasane ning
tihetaoline kogu esikiilje korguses ja laiuses ning kulgema kiirendusraja telje suhtes vertikaalselt £1° ning risti £1°.
Kinnituspind ei tohi katse ajal nihkuda ile 10 mm. Vajaduse korral tuleb kasutada betoonploki nihkumist
takistavaid tdiendavaid kinnitus- voi piiramisseadmeid. Deformeeritava tokke serv tuleb seada betoonploki serva
korgusele katsetatava sdiduki kiilje suhtes.

Deformeeritav tdke tuleb betoonploki kiilge kinnitada kiimne poldi abil, viis polti tilemises ning viis alumises
kinnitusaarikus. Konealuste poltide 1abimddt peab olema vihemalt 8 mm. Nii tilemisel kui ka alumisel kinnitusaa-
rikul tuleb kasutada terasest klambreid (vaata joonised 1 ja 5). Klambrite kdrgus peab olema 60 mm ning laius
1000 mm, klambrite paksus peab olema vihemalt 3 mm. Molemasse klambrisse puuritakse viis ldbivat auku
labimdoduga 9,5 mm, mis vastavad aukudele tokke kinnitusddrikus (vaata punkt 4). Koik konealused kinnitused
peavad lo6kkatses vastu pidama.

(') Mass, mille ots on 925-1 000 mm korgune ning vidhemalt 1 000 mm siigavune, loetakse nduetele vastavaks.
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Joonis 1

Deformeeritav toke laupkokkupdrkekatses

450 50 psi 250 psi
75 L
T / umbrisplaat T
tagakiilje
plaat
166gineelaja
pilud
T
110 650
110
110
I : T
75 ™ 90 - [36gineclaja
terasklamber e
'I' esikiilje 200
kinnijtusaarik plaat
Maapind

Tokke laius =1 000 mm.

Ko&ik md6tmed on millimeetrites.
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Joonis 2

Kinnitamiseks vajalike proovitiikkide paigutus

A
y

A
Y

a
y x Ruut 300 mm * 300 mm

b |-
Kuia > 900 mm: x = !/,(b— 600 mm) ning y = '/,(a — 600 mm) (a < b)
A A
y Ruut 300 * 300 mm
v X
A
y
Y A 4
b

Kuia <900 mm: x =/,(b—1 200 mm) ning y =/,(a — 300 mm) (a < b)
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Joonis 3

Kirgstruktuuri teljed ja mddtmed

4

N

A

A 4

=d2

e
f

0,8 mm

Joonis 4

Purustav survejoud ja nihkumine

Jdetakse arvesse
vOtmata

3. Rithm

2. Rithm

1. Rithm

ctakse arvesse
votmata

Ja

Joud

Nihe

16,5

13,2

9,7

6,4
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Joonis 5

Aukude paigutus tdkke paigaldamisel

| | 1 1 1
: —% : : : A
5 06— — b —1—
I I T 1 !
720 800
365
' L fo————0—6—S——_§ o |
1OOI I T T 1
‘ 300 l
500 R
.
700 -
900
1000 N

Augu diameeter 9,5 mm.
K&ik mdstmed on millimeetrites.
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2.2
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7. liide

MANNEKEENI SAARE JA LABAJALA KINNITAMISE MENETLUS

SAARELUU LOOKKATSE

Kiesoleva katse eesmirk on maidrata Hybrid III sddreluu ja naha reaktsioon raske loogiseadme tdpselt
méiratletud 166gile pendelkokkupdrkes.

Kasutatakse Hybrid III vasaku ja parema jalaseadise osa podlveliigese kinnituskahvlist allapoole. Molemad
kinnitatakse likkumatult katseseadmele.

Katsetusmetoodika

Enne katsetamist mojutatakse (leotatakse) iga sddrt neli tundi temperatuuriga 22 + 3 °C ning suhtelise
niiskusega 40 + 30 %. Konditsioneerimisaeg ei hdlma piisiseisundini joudmise aega.

Loogiseadise kiirendusmodtur asetatakse nii, et selle telg oleks paralleelne 166giseadise pikisuunalise keskjoonega.
Naha 166gipind ning ka l66giseadise pind puhastatakse enne katset isopropiiiilalkoholi vdi samavdarse ainega.

Sdar paigaldatakse katseseadmele polveliigese kinnituskahvli kohal, nagu on nididatud joonisel 1. Katseseade
kinnitatakse nii tugevasti, et see lookkatse ajal ei liiguks. Katseseadme chitus peab olema selline, et sddr ei
puutuks katse ajal katsescadmega kokku itheski osas, vilja arvatud kinnituspunktis. Polveliigese kinnituskahvlit ja
hiippeliigese keskpunkti peab libima vertikaaljoon hilbega 5°. Polve- ja hiippeliigest tuleb enne iga katset
reguleerida 1,5 + 0,5 g ulatuses.

Jdiga 166giseadise mass peab olema 5,0 * 0,2 kg, mddteriistad kaasa arvatud. Loogipind peab olema poolsi-
lindrikujuline peateljega +1° ning asetsema risti 166gi suunaga. Loogipinna raadius peab olema 40 * 2 mm ning
laius vdhemalt 80 mm. Lodgiseadis peab tabama sddreluu polveliigese kinnituskahvli ja hiippeliigese teljepoldi
vahelist osa sddreluu keskjoonel. Loogiseadise langemisel sddreluule peab 166giseadise horisontaalse keskjoone ja
nulliga vorduval ajahetkel reieluu koormussimulaatoriga paralleelse horisontaaljoone vahel moodustuma nurk
tipsusega 0,5°. Loogiseadise juhtimine peab tagama, et nulliga vorduval ajahetkel ei toimuks markimisvaarset
litkumist kiilg- ja verikaalsuunas ega ringliikumist.

Mitme iihel sadrel jarjestikku sooritatava katse vahele peab jadama vahemalt 30 minutit.

Andmehdivesiisteem, sealhulgas andurid, peab vastama CFC 600 spetsifikatsioonidele, nagu on kirjeldatud
kiesoleva lisa 5. liites.

Sooritusspetsifikatsioon

Kui molemale sddreluule langeb punkti 1.3 kohaselt 166k kiirusega 2,1 + 0,3 ms, siis peab lo6giseadise massi
ja aeglustuse tagajarjel tekkiv 166gijoud olema 2,3 + 0,3 kN.

LABAJALA ULAOSA LOOKKATSE

Selle katse eesmdrk on mdaidrata Hybrid III labajala ja hiippeliigese reaktsioon raske loogiseadise tapselt
mairatletud 166gile pendelkokkupdrkes.

Katses kasutatakse Hybrid III sddre tdielikku seadist, vasak (86-5001-001) ja parem (86 5001-002), mis on
varustatud labajala ja hiippeliigesega, vasak (78051-614) ja parem (78051-615), kaasa arvatud pdlv. Polvekedra
(78051-319 Rev A) kinnitamiseks katseseadmele kasutatakse koormussimulaatorit (78051-16 Rev B).

Katsetusmetoodika

Enne katset mojutatakse (leotatakse) iga sdidrt neli tundi temperatuuriga 22 + 3 °C ning suhtelise niiskusega
40 + 30 %. Konditsioneerimisaeg ei holma piisiseisundini joudmise aega.
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2.3.2. Naha 166gipind ning ka 166giseadise pind puhastatakse enne katset isopropiiiilalkoholi v6i samaviirse ainega.

2.3.2a. Loogiseadise kiirendusmddtur asetatakse nii, et selle tundlikkustelg oleks paralleelne labajalale langeva 166gi
suunaga.

2.3.3. Sair paigaldatakse joonisel 1a kujutatud katseseadmele. Katseseade kinnitatakse nii tugevasti, et see 160kkatse
ajal ei liiguks. Reieluu koormussimulaatori (78051-319) keskjoon peab olema vertikaalne £0,5°. Alus regulee-
ritakse nii, et pdlveliigese kinnituskahvlit ja hiippeliigese kinnituspolti ithendav sirgjoon on horisontaalne *3°,
kusjuures kand toetub kahele vihese hodrdumisega materjalist (PTFE) valmistatud plaadile. Tuleb jalgida, et
sadremari paikneks sddreluu polvepoolses osas. Hiippeliiges tuleb reguleerida nii, et labajala alaosa oleks
vertikaalne *3°. Polve- ja hiippeliigest tuleb enne iga katset reguleerida 1,5 + 0,5 g ulatuses.

2.3.4. Jaik 166giseadis koosneb horisontaalsest silindrist labimddduga 50 + 2 mm ning pendli kinnitustalast 1abimdo-
duga 19 £ 1 mm (joonis 3a). Silindri mass on 1,25 * 0,02 kg koos mddteriistade ja silindri sees oleva
kinnitustala osaga. Pendli kinnitustala mass on 285 + 5 kg. Tala kinnitustelje tthegi poorleva osa mass ei tohi
olla ile 100 grammi. Loogiseadise silindri horisontaalse kesktelje ning kogu pendli poorlemistelje vaheline
kaugus peab olema 1250 + 1 mm. Silindri pikitelg peab olema horisontaalne ja risti 166gi suunaga. Pendel
tabab labajala alumist kiilge 185 * 2 mm kaugusel kannast, mis lebab litkumatul horisontaalsel alusel,
kusjuures pendli tala pikisuunaline kesktelg kaldub 160gi hetkel vertikaaljoonest maksimaalselt 1° vorra korvale.
Loogiseadise juhtimine peab tagama, et nulliga vorduval ajahetkel ei toimuks markimisvddrset kiilg- ega
vertikaalsuunas lifkumist, ega ringlitkumist.

2.3.5. Mitme iihel siirel jdrjestikku sooritatava katse vahele peab jidma vihemalt 30 minutit.

2.3.6. Andmehoivesiisteem, sealhulgas andurid, peab vastama CFC 600 spetsifikatsioonidele, nagu on kirjeldatud
kiesoleva lisa 5. liites

2.4.  Sooritusspetsifikatsioon

2.4.1. Kui kummagi jala pikka punkti 2.3 kohaselt tabava 166gi kiirus on 6,7 + 0,2 mfs, siis peab maksimaalne
sddreluu paindemoment y-telje (M) timber olema vahemikus 100-140 Nm.

3. LABAJALA ALAOSA LOOKKATSE

3.1.  Kdiesoleva katse eesmirk on mddrata Hybrid III labajala ja naha reaktsioon raske 166giseadise tapselt mairatletud
166gile pendelkokkupdrkes.

3.2.  Katses kasutatakse Hybrid III sddre tdiclikku seadist, vasak (86-5001-001) ja parem (86-5001-002), mis on
varustatud labajala ja hiippeliigesega, vasak (78051-614) ja parem (78051-615), kuhu kuulub polv. Pdlvekedra
(78051-319 Rev A) kinnitamiseks katseseadmele kasutatakse koormussimulaatorit (78051-16 Rev B).

3.3.  Katsetusmetoodika

3.3.1. Enne katset mojutatakse (leotatakse) iga sddrt neli tundi temperatuuriga 22 + 3 °C ning suhtelise niiskusega
40 £ 30 %. Konditsioneerimisaeg ei holma pissiseisundini joudmise aega.

3.3.2. Loogiseadise kiirendusmdotur asetatakse nii, et selle tundlikkustelg oleks paralleelne 166giseadme  pikisuunalise
keskjoonega.

3.3.3. Naha 166gipind ning ka loogiseadise pind puhastatakse enne katset isopropiiiilalkoholi voi samaviirse ainega.

3.3.4. Sair paigaldatakse joonisel 1b kujutatud katseseadmele. Reie koormussimulaatori (78051-319) keskjoon peab
olema vertikaalne £0,5°. Alus reguleeritakse nii, et polveliigese kinnituskahvlit ja hiippeliigese kinnituspolti
tthendav sirgjoon on horisontaalne +3°, kusjuures kand toetub kahele vdhese hddrdumisega materjalist (PTFE)
valmistatud plaadile. Tuleb jilgida, et sddremari paikneks sddreluu pdlvepoolses osas. Hiippeliiges reguleeritakse
nii, et labajala alaosa asetseks vertikaalselt +3°. Polve- ja hiippeliigest tuleb enne iga Kkatset reguleerida
1,5 + 0,5 g ulatuses.
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3.3.6.
3.3.7.

3.4.
3.4.1.

Jaik 166giseadis koosneb horisontaalsest silindrist 1dbimddduga 50 + 2 mm ning pendlist, mis on kinnitatud
talale 1ibim6dduga 19 + 1 mm (joonis 3a). Silindri mass on 1,25 + 0,02 kg koos modteriistade ja silindri sees
oleva kinnitustala osaga. Pendli kinnitustala mass on 285 + 5 g. Tala kinnitustelje ithegi poorleva osa mass ei
tohi olla iile 100 grammi. LoGgiseadise silindri horisontaalse kesktelje ning kogu pendli péorlemistelje vaheline
kaugus peab olema 1250 + 1 mm. Silindri pikitelg peab olema horisontaalne ja risti 166gi suuna suhtes.
Pendel tabab labajala alumist kiilge 62 + 2 mm kaugusel kannast, mis lebab jiigalt kinnitatud horisontaalsel
alusel, kusjuures pendli tala pikisuunaline kesktelg kaldub 166gi hetkel maksimaalselt 1° vorra vertikaaljoonest
korvale. Lodgiseadise juhtimine peab tagama, et nulliga vorduval ajahetkel ei toimuks markimisvaarset lifkumist
kiilg- ja vertikaalsuunas ega ringlifkumist.

Mitme iihel sidrel jarjestikku sooritatava katse vahele peab jidma vihemalt 30 minutit.

Andmehdivesiisteem, sealhulgas andurid, peab vastama CFC 600 spetsifikatsioonidele, nagu on kirjeldatud
kiesoleva lisa 5. liites.

Sooritusspetsifikatsioon

Kui kummagi jala kanda punkti 3.3 kohaselt tabava 160gi kiirus on 4,4 + 0,2 mfs, siis peab l60giseadise
maksimaalne kiirendus olema 340 = 50 g.
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Joonis 1

Sddreluu 166kkatse — katseseadme spetsifikatsioonid

Raadius = 40 + 2 mm

Loogiseadis
Paigaldis

Moot A = M3ot B




184 ET Euroopa Liidu Teataja 13/18. kd

Joonis 1a

Labajala iilaosa 160kkatse — katseseadme spetsifikatsioonid

vertikaaltasand

12501 mm

1,25 = 0,05 kg
/

A
Y

185 + 2 mm

kaks vihese
h&6rdumisega
materjali kihti

90°
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Joonis 1b

Labajala alaosa lookkatse — katseseadme spetsifikatsioonid

vertikaaltasand

1250 £ 1 mm

1,25 20,05 kg
|~
y

o

»la

62 +2 mm

<
=

N

kaks vihese
h&8rdumisega
materjali kihti
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Joonis 2

Labajala iilaosa 160kkatse — katseseadme spetsifikatsioonid

vihese hdrdumisega teljepolt

—_—p l— 16 £ 0,5 mm

1150 £ 1 mm

185 £ 2 mm
10 + 5 mm

—!
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Joonis 3

Labajala alaosa lookkatse — katseseadme spetsifikatsioonid

vihese hdrdumisega teljepolt

—> [¢— 16 £0,5mm

1150 £ 1 mm

62 = 2 mm

\ 4 10 £ 5 mm
4 Q °© l
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Joonis 3a

Pendlikujuline 166giseadis

Materjal: alumiiniumisulam

Kinnitustala mass: 285 £ 5 g +
Loogiseadise silindri mass: i
1250+20g l
q D
(0]
q D

Vihese hddrdumisega kese

I £
E
4
2
0D toru labima5t 19 + 1 mm, ! 2
seina paksus 1,6 mm — ¢
Kiirendusmo&tur |
|
@50 £ 2mm

__ /

SHE I

\

]
4
L

—

235 mm jmenovitych

\ 4




