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KOMISJONI MAARUS (EL) nr 1304/2014,
26. november 2014,

iileeuroopalise raudteesiisteemi allsiisteemi ,,veerem — miira”
koostalitluse tehnilise kirjelduse kohta, millega muudetakse otsust
2008/232/EU ja tunnistatakse kehtetuks otsus 2011/229/EL

(EMPs kohaldatav tekst)

Artikkel 1

Kéesoleva maddrusega kehtestatakse Euroopa Liidu raudteesiisteemi
veeremi allsiisteemi ,veerem — mira” Kkoostalitluse tehniline
kirjeldus (KTK) lisas sétestatud kujul.

Artikkel 2

KTKd kohaldatakse veeremi suhtes, mis kuulub komisjoni
madruse (EL) nr 1302/2014 (') ja méidruse (EL) nr 321/2013 (?)
reguleerimisalasse.

Artikkel 3

Kuue kuu jooksul pérast kdesoleva madruse joustumist teatavad litkmes-
riigid komisjonile koikidest lepingutest, mis sisaldavad miirataseme piir-
norme késitlevaid ndudeid, kui neist ei ole juba teatatud komisjoniot-
suste 2006/66/EU (3) v&i 2011/229/EL alusel.

Teavitada tuleb jargmistest kokkulepetest:

a) liikmesriigi ja raudteeveo-ettevatja voi taristuettevotja vahelised riigi-
sisesed kokkulepped, mis on sdlmitud alaliselt vOi ajutiselt ning
mille vajaduse on tinginud kavandatud veoteenuse eriomane voi
paikkondlik laad,;

b) raudteeveo-ettevitjate, taristuettevitjate vOi ohutusega tegelevate
ametiasutuste vahel sOlmitud kahepoolsed v&i mitmepoolsed
lepingud, millel on mérkimisvdarne osa kohalikus voi piirkondlikus
koostalitlusvoimes;

¢) iihe voi mitme liikmesriigi ja vihemalt iihe kolmanda riigi vahel voi
liikkmesriigi raudteeveo-ettevotja voi taristuettevdtja ja vahemalt iihe
kolmandast riigist parineva raudteeveo-ettevotja vOi taristuettevotja
vahel solmitud rahvusvahelised kokkulepped, millel on mérkimis-
védrne osa kohalikus voi piirkondlikus koostalitlusvoimes.

(") Komisjoni médrus (EL) nr 1302/2014, 18. november 2014, milles kisitletakse
Euroopa Liidu raudteesiisteemi veeremi allsiisteemi ,,vedurid ja reisijateveo-
veerem” koostalitluse tehnilist kirjeldust (vt kdesoleva Euroopa Liidu Teataja

lk 228).
(®») Komisjoni médrus (EL) nr 321/2013, 13. miérts 2013, mis késitleb Euroopa
Liidu raudteesiisteemi allsiisteemi ,,veerem — kaubavagunid” koostalitluse

tehnilist kirjeldust ja millega tunnistatakse kehtetuks komisjoni otsus
2006/861/EU (ELT L 104, 12.4.2013, 1k 1).

(®) Komisjoni otsus 2006/66/EU, 23. detsember 2005, mis kisitleb {ileeuroopa-
lise tavaraudteevorgustiku allsiisteemi ,,veerem — miira” tehnilisi koostalit-
lusndudeid (ELT L 37, 8.2.2006, 1k 1).
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Artikkel 4

Kéesoleva méiruse lisa punktiga 6 ettendhtud vastavushindamise, kasu-
tussobivuse ja EU vastavustdendamise menetlused pShinevad komisjoni
otsuses 2010/713/EL (') kindlaks méératud moodulitel.

Artikkel 5

1. Lisa punktis 7.3.2 loetletud erijuhtude korral tuleb direktiivi (EL)
2016/797 I lisas esitatud olulistele nduetele vastavuse kontrollimiseks
tdita tingimused, mis on ette ndhtud lisa punktiga 7.3.2 voi siseriiklike
eeskirjadega, mida kohaldatakse liikmesriigis, mis on kédesoleva mééru-
sega holmatud veeremiiiksuse kasutusala osa.

2. Iga litkmesriik edastab komisjonile ja teistele litkmesriikidele kuue
kuu jooksul alates kdesoleva médruse joustumisest jirgmise teabe:

a) loikes 1 osutatud tehnilised eeskirjad,

b) 16ikes 1 viidatud tehniliste eeskirjade kohaldamiseks ellu viidud
vastavushindamise ja -tdendamise menetlus;

c) asutused, kes on médratud teostama vastavushindamist ja -tdendamist
lisa punktis 7.3.2 esitatud erijuhtudega seotud siseriiklike eeskirjade
puhul.

Artikkel 5a

Alates 8. detsembrist 2024 ei kasutata vidiksema liikluskoormusega
raudteeliinidel médruse (EL) nr 321/2013 kohaldamisalasse kuuluvaid
vaguneid, mis ei ole hdlmatud kéesoleva miéruse lisa punktiga 7.2.2.2.

Artikkel 5b

,Viiksema liikluskoormusega raudteeliin” on raudteetaristu osa, mille
minimaalne pikkus on 20 km ja mida iga pdev Gisel ajal ldbivate kauba-
rongide keskmine arv — nagu see on méératletud Euroopa Parlamendi ja
ndukogu direktiivi 2002/49/EU (?) riiklikku oigusesse iilevdtvates

(") Komisjoni otsus 2010/713/EL, 9. november 2010, mis kasitleb Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2008/57/EU alusel vastu vdetud koostalit-
luse tehnilistes kirjeldustes kasutatavaid vastavushindamise, kasutuskolblik-
kuse hindamise ja EU vastavustdendamise menetluse mooduleid (ELT
L 319, 4.12.2010, 1k 1).

(?) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 25. juuni 2002. aasta direktiiv 2002/49/EU,
mis on seotud keskkonnamiira hindamise ja kontrollimisega (EUT L 189,
18.7.2002, 1k 12).
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oigusaktides — on suurem kui 12. Keskmine arv arvutatakse 2015,
2016. ja 2017. aasta raudteckaubaveo alusel. Kui raudteekaubaveo
puhul kaldutakse erandlikel asjaoludel konkreetsel aastal nimetatud
keskmisest arvust kdrvale rohkem kui 25 %, vdib asjaomane liikmesriik
arvutada keskmise arvu iilejddnud kahe aasta alusel.

Artikkel 5c

1.  Liikmesriigid méédravad véiksema liikluskoormusega raudteeliinid
kindlaks vastavalt artiklile 5b ja lisa D liite punktis D.1 esitatud menet-
lusele. Nad esitavad agentuurile vdiksema liikluskoormusega raudteelii-
nide loetelu hiljemalt kuus kuud pérast kdesoleva médédruse avaldamise
kuupdeva. Agentuur avaldab need loetelud oma veebisaidil.

2. Liikmesriigid ajakohastavad vidiksema liikluskoormusega raudtee-
liinide loetelu pérast 8. detsembrit 2024 vihemalt iga viie aasta jérel,
jérgides lisa D liite punktis D.2 esitatud menetlust.

Artikkel 5d

31. detsembriks 2028 hindab komisjon vidiksema liikluskoormusega
raudteeliinide rakendamist, eelkdige seoses vagunite moderniseerimise
edenemisega ning viiksema liikluskoormusega raudteeliinide kehtesta-
mise mdjuga elanikkonna {ildisele miiraga kokkupuutele ja raudtee-kau-
baveosektori konkurentsivdimele.

Artikkel 5e

Komisjon esitab 30. juuniks 2020 aruande, milles késitletakse kompo-
siitmaterjalist piduriklotsidega varustatud vagunite kasutamist pdhja-
maistes talvetingimustes, vottes aluseks agentuuri, riiklike ohutusasu-
tuste ja raudtee-ettevotjate kogutud tdendeid. Eelkdige peab see aruanne
sisaldama hinnangut selliste vagunite ohutuse ja pidurdustdhususe kohta
ning pdhjamaistes talvetingimustes kohaldatavaid olemasolevaid voi
voimalikke kiitamis- ja tehnilisi meetmeid. See aruanne avalikustatakse.

Kui aruandes esitatakse tdendid selle kohta, et selliste vagunite kasuta-
mine pdhjamaistes talvetingimustes tekitab ohutusprobleeme, mida ei
saa lahendada kéitamis- ja tehniliste meetmete abil, ilma et see avaldaks
tosist negatiivset moju raudteckaubaveole, teeb komisjon ettepaneku
kdesoleva KTK muutmiseks, et kdnealuseid probleeme lahendada, séili-
tades mdjutatud pdhjapoolsetesse piirkondadesse suunduva ja nendest
lahtuva piiritilese raudteekaubaveo. Eelkdige voib ettepanek vajaduse
korral sisaldada erandit, millega lubatakse jatkuvalt kditada kogu liidus
véiksema liikluskoormusega raudteeliinidel piiratud arvu vaguneid, mida
kasutatakse sageli sellises piiriiileses kaubaveos, ja kditamispiiranguid,
millega piiratakse selliste vagunite kasutamise mdju véiksema liiklus-
koormusega raudteeliinidel, mis on kooskdlas eesmérgiga sdilitada
eespool nimetatud piiriilene kaubavedu.
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Kui toimub eelmises 1digus osutatud ldbivaatamine, annab komisjon
selle jdrel igal aastal aru edusammudest, mida on tehtud tehniliste ja
kéitamisalaste lahenduste vallas kaubavagunite kasutamiseks talvetingi-
mustes. Komisjon esitab nende malmist piduriklotsidega varustatud
vagunite hinnangulise arvu, mida on vaja selleks, et tagada pdhjapool-
setesse piirkondadesse suunduva ja nendest ldhtuva piiriiilese raudtee-
kaubaveo jatkumine, eesmérgiga kaotada erand hiljemalt 2028. aastal.

Artikkel 6

Vastavus Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2003/10/EU (%)
artiklis 3 sdtestatud miiraga kokkupuute meetmete alumistele ldhtevéar-
tustele tagatakse vastavusega kdesoleva maéruse lisa punktis 4.2.4 sites-
tatud juhikabiini sisemiira tasemele ning asjakohaste kditamistingimus-
tega, mille médrab kindlaks raudteeveo-ettevotja.

Artikkel 7

1. Tehnika arenguga kohanemiseks voib tootja vOi tema volitatud
esindaja vélja pakkuda uuenduslikke lahendusi, mis ei vasta lisas sites-
tatud nouetele ja/vdi mille puhul lisas esitatud hindamismeetodeid ei ole
voimalik kasutada.

2. Uuenduslikud lahendused vodivad olla seotud veeremi allsiistee-
miga, veeremi osadega ja selle koostalitluse komponentidega.

3.  Kui tehakse ettepanek uuendusliku lahenduse kohta, kirjeldab
tootja vdi tema volitatud esindaja, kelle asukoht on liidus, kuidas eelni-
metatud lahendus kaldub korvale kdesoleva KTK asjaomastest sétetest
voi kuidas sellega tdiendatakse kdesoleva KTK asjaomaseid sitteid, ning
esitab korvalekalded komisjonile analiilisimiseks. Komisjon vdib taot-
leda agentuuri arvamust kavandatava uuendusliku lahenduse kohta.

4. Komisjon esitab viljapakutud uuendusliku lahenduse kohta arva-
muse. Kui komisjoni arvamus on positiivne, totab agentuur vélja asja-
kohased funktsioonide ja liideste kirjeldused ning hindamismeetodid,
mis tuleb KTKsse lisada sellise uuendusliku lahenduse kasutamise luba-
miseks, ning seejdrel lisatakse need kirjeldused ja meetodid KTKsse
» M1 direktiivi (EL) 2016/797 artikli 5 <« kohase ldbivaatamisprotsessi
kaigus. Negatiivse arvamuse korral ei tohi véljapakutud uuenduslikku
lahendust kasutada.

5. Kuni KTKd ei ole 14dbi vaadatud, leitakse, et komisjoni positiivne
arvamus on vastuvoetav tdend M1 direktiivi (EL) 2016/797 < olulis-
tele nduetele vastavuse kohta, ning seda arvamust v3ib seega kasutada
allsiisteemi hindamiseks.

(") Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2003/10/EU, 6. veebruar 2003,

todtervishoiu ja tddohutuse miinimumnduete kohta seoses todtajate kokku-
puutega fiitisikalistest mdjuritest (miira) tulenevate riskidega (seitsmeteist-
kiimnes {iksikdirektiiv direktiivi 89/391/EMU artikli 16 15ike 1 tihenduses)
(ELT L 42, 15.2.2003, 1k 38).
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Artikkel 8

Uue veeremi vastavustdendamise deklaratsioon ja/vdi veeremitiiiibi
vastavusdeklaratsioon, mis on kehtestatud kooskodlas otsusega
2011/229/EL, loetakse kehtivaks:

— vedurite, EMRide, DMRide ja reisivagunite puhul kuni ajani, kui
otsuse 2011/291/EL kohaselt tuleb tiilibi vdi konstruktsiooni sertifi-
kaati uuendada (juhtumite puhul, mille suhtes kohaldati kdnealust
otsust), vdi kuni 31. maini 2017 (muude juhtumite puhul);

— vagunite puhul kuni 13. aprillini 2016.

Uue veeremi vastavustdendamise deklaratsioon ja/vdi veeremitiiiibi
vastavusdeklaratsioon, mis on kehtestatud kooskdlas otsusega
2008/232/EU, loetakse kehtivaks kuni ajani, kui kdnealuse otsuse koha-
selt tuleb tiilibi voi konstruktsiooni sertifikaati uuendada.

Artikkel 9

1. Otsus 2011/229/EL tunnistatakse kehtetuks alates 1. jaanuarist
2015.

2. Otsuse 2008/232/EU lisa punktid 4.2.6.5, 4.2.7.6 ja 7.3.2.15
jdetakse vilja alates 1. jaanuarist 2015.

3. Loigetes 1 ja 2 osutatud sitteid kohaldatakse siiski jatkuvalt nende
projektide suhtes, mis on lubatud vastavalt nimetatud otsustele lisatud
KTKdele, ning, kui taotleja ei taotle kdesoleva maédruse kohaldamist,
nende edasijdudnud arengujirgus projektide suhtes, mis on seotud uue
veeremiga ja olemasoleva veeremi iimberehitamise vOi uuendamisega,
mille puhul on sdlmitud kédesoleva médruse avaldamise kuupdeval
kehtiv leping, voi juhtudel, millele osutatakse kéesoleva médruse artik-
lis 8.

Artikkel 10

Kéesolev madrus joustub kahekiimnendal péeval pérast selle avaldamist
Euroopa Liidu Teatajas.

Seda kohaldatakse alates 1. jaanuarist 2015. Kédesoleva maéruse lisas
sdtestatud KTKd kohaldades voib kasutuselevotuloa anda siiski enne
1. jaanuari 2015.

Kéesolev méérus on tervikuna siduv ja kdikides liikmesriikides vahetult
kohaldatav kooskolas aluslepingutega.
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Konkreetsed rakendussdtted véiksema liikluskoormusega raudteeliinidel
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1.2.

SISSEJUHATUS

Uldiselt kehtestatakse koostalitluse tehnilise kirjeldusega (KTK) iga
allstisteemi (v0i selle osa) optimaalsed iihtlustatud kirjeldused, et
tagada raudteesiisteemi koostalitlusvoime. Seega iihtlustatakse
KTKde abil ainult koostalitlusvoime jaoks oluliste parameetrite (pShi-
parameetrid) kirjeldused. KTKde kirjeldused peavad vastama
» M1 direktiivi (EL) 2016/797 <« III lisas sitestatud olulistele ndue-
tele.

Kooskolas proportsionaalsuse pShimdttega sitestatakse kiesoleva
KTKga punktis 1.1 madratletud veeremi allsiisteemi kirjelduste
iihtlustamise optimaalne tase, mille eesmérk on piirata liidus raudtee-
stisteemi tekitatavat miira.

Tehniline kohaldamisala
Kohaldamisala seoses veeremiga

Kéesolevat KTKd kohaldatakse koikide médruse (EL) nr 1302/2014
(vedurite ja reisijateveoveeremi KTK) ja madruse (EL) nr 321/2013
(vagunite KTK) kohaldamisalasse kuuluvate veeremite suhtes.

Kohaldamisala seoses kditamisega seotud aspektidega

Kdrvuti komisjoni otsusega 2012/757/EL (') (kéditamise ja liikluskor-
ralduse KTK) kohaldatakse kéesolevat KTKd selliste kaubavagunite
suhtes, mida kasutatakse viiksema liikluskoormusega raudteeliinideks
madratud raudteetaristus.

Geograafiline kohaldamisala

Kéaesoleva KTK geograafiline kohaldamisala vastab maéruse (EL)
nr 1302/2014 lisa punktis 1.2 ja méidruse (EL) nr 321/2013 lisa
punktis 1.2 asjaomase veeremi puhul maéératletud kohaldamisalale.

ALLSUSTEEMI MAARATLUS

Terminiga ,,veeremiiiksus” viidatakse veeremile, mille suhtes kohal-
datakse kiesolevat KTKd ning seega ka EU vastavustdendamise
menetlust. Méadruse (EL) nr 1302/2014 lisa 2. peatiikis ja mdéru-
se (EL) nr 321/2013 lisa 2. peatiikis kirjeldatakse, millest veere-
mitiksus vOib koosneda.

(") Komisjoni 14. novembri 2012. aasta otsus 2012/757/EL, mis Kdsitleb Euroopa Liidu

raudteestisteemi kiitamise ja liikluskorralduse allsiisteemi koostalitluse tehnilist kirjeldust
ning millega muudetakse otsust 2007/756/EU (ELT L 345, 15.12.2012, 1k 1).
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4.2.

Kéesoleva KTK ndudeid kohaldatakse jargmiste veeremikategooriate
suhtes, mis on sétestatud direktiivi (EL) 2016/797 1 lisa punktis 2:

a) vedurid ja reisijavagunid, sealhulgas diisel- ja elektrivedurid,
iselitkuvad diisel- ja elektrirongid ning reisirongi vagunid. Kdne-
alune kategooria on iiksikasjalikumalt méairatletud maéruse (EL)
nr 1302/2014 lisa 2. peatiikis ning sellele osutatakse kdesolevas
KTKs kui veduritele, elektrimootorrongidele, diiselmootorrongi-
dele ja reisivagunitele;

b

~

kaubavagunid, sealhulgas tervele vorgustikule ettendhtud madalad
veeremiiiksused ja veokite kandmiseks ettendhtud veeremiiik-
sused. Konealune kategooria on iiksikasjalikumalt maératletud
madruse (EL) nr 321/2013 lisa 2. peatiikis ja sellesse kuuluvale
veeremile osutatakse kdesolevas KTKs kui vagunitele;

c) eriveerem, nditeks teemasinad. Kdnealune kategooria on tiksikas-
jalikumalt méaratletud méaaruse (EL) nr 1302/2014 lisa 2. peatiikis
ning koosneb teemasinatest (kdesolevas KTKs ,,0TMid”) ja taristu
kontrolli sdidukitest, mis kuuluvad oma laadist soltuvalt punktis a
vOi b maédratletud kategooriasse.

OLULISED NOUDED

Koik kidesolevas KTKs sdtestatud pohiparameetrid peavad olema
seotud vdhemalt {ihe olulise ndudega, mis on sitestatud
direktiivi (EL) 2016/797 111 lisas. Tabelis 1 on esitatud oluliste nduete
jaotus.

Tabel 1

Pohiparameetrid ja nende seos oluliste nduetega

Olulised nduded

Punkt Pdhiparameeter 60ki
p Took'mdlus . . .. | Keskkonna- | Tehniline | Juurdepdis-
Ohutus ja Tervishoid . I
kaitse tihilduvus etavus
kasutatavus

4.2.1 Piisimiira 1.4.4

piirvéartused
422 Lahtemiira 1.4.4

piirvéirtused
423 Mooddasoidumiira 1.4.4

piirvaértused
424 Juhikabiini  sisemiira 1.4.4

piirvddrtused

ALLSUSTEEMI ISELOOMUSTUS
Sissejuhatus

Kéaesolevas peatiikis sidtestatakse veeremi allsiisteemi kirjelduste
iihtlustamise optimaalne tase, mille eesmérk on piirata liidus raudtee-
siisteemi tekitatavat miira ning saavutada koostalitlus.

Allsiisteemide talitluslikud ja tehnilised kirjeldused

Koostalitlusvoime jaoks olulised parameetrid (pShiparameetrid) on
jargmised:
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4.2.1.

a) ,,plsimiira”,

b) ,lahtemira”,

¢) ,,moddasdidumiira”,
d) ,,juhikabiini sisemiira”.

Kéesolevas punktis on sétestatud eri veeremikategooriate vahel jagu-
nevad asjaomased funktsionaalsed ja tehnilised kirjeldused. Nii diisel-
kui ka elektrijouallikat rakendavate veeremiiiksuste puhul peetakse
kdigi tavapdraste tooreziimide raames kinni asjaomastest piirvaartus-
test. Kui mone konealuse tooreziimi puhul on ette nahtud nii diisel-
kui ka elektrivdoimsuse samaaegne kasutamine, kohaldatakse vdhem
piiravat piirvédrtust. Kooskdlas P M1 direktiivi (EL) 2016/797
artikli 4 15ikega 5 ja artikli 2 1dikega 13 <« vdidakse sétestada erijuh-
tumid. Sellistele sitetele on osutatud punktis 7.3.

Kéesolevas punktis sétestatud nduete hindamismenetlused on kind-
laks médratud 6. peatiiki nimetatud punktides.

Piisimiira piirvddrtused

Tabelis 2 on esitatud piisimiira piirvddrtused veeremi allsiisteemi

kategooriate kaupa veeremi tavapirase toimimise puhul jargmiste
helirShutasemete jaoks:

a) veeremiliksuse A-filtriga korrigeeritud ekvivalentne piisiv helird-
hutase (LpAcq,T[unit])a

b) A-filtriga korrigeeritud ekvivalentne piisiv helirdhutase peamisele
Shukompressorile ldhimas mddtmiskohas i (L'pacq.r) ning

c) AF-korrektsiooniga helirhutase ohukuivati impulssmiira tekita-
vale viljalaskeklapile 1&himas modtmiskohas i (L'yapmax)-

Piirvdértused on kindlaks méaératud 7,5 m kaugusel rodbastee telgjoo-
nest ja 1,2 m korgusel ro6pa pealispinnast.

Tabel 2

Piisimiira piirvairtused

Veeremi allsiisteemi i i
LpaeqTruniq) [dB] | L'paeqr [dB] | L'parmax [dB]

kategooria
Elektrivedurid ja elektri- 70 75
veoga OTMid
85

Diiselvedurid ja diisel- 71 78
veoga OTMid

EMRid 65 68
DMRid 72 76
Reisivagunid 64 68
Vagunid 65 Ei

kohaldata Ei kohaldata

Vastavustoendamist on kirjeldatud punktis 6.2.2.1.
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4.2.2.

4.23.

Ldhtemiira piirvidrtused

Tabelis 3 on esitatud veeremi allsiisteemi kategooriate kaupa kehtes-
tatud lahtemiira piirvdartused AF-korrektsiooniga maksimaalse helird-
hutaseme (Lpar,max) jaoks. Piirvédrtused on kindlaks maératud 7,5 m
kaugusel rodbastee telgjoonest ja 1,2 m korgusel rodpa pealispinnast.

Tabel 3

Lihtemiira piirvairtused

Veeremi allsiisteemi kategooria Lyar,max [dB]
Elektrivedurid, mille koguveojoud P < 4 500 kW 81
Elektrivedurid, mille koguveojoud P > 4 500 kW 84

Elekterveoga OTMid

Diiselvedurid, mille P < 2000 kW mootori 85
véljundvollil
Diiselvedurid, mille P > 2000 kW mootori 87
viljundvollil

Diiselveoga OTMid

EMRid maksimumkiirusega vi,.x < 250 km/h 80
EMRid maksimumkiirusega vi,.x > 250 km/h 83
DMRid, mille P < 560 kW mootori kohta 82

mootori véljundvollil

DMRid, mille P > 560 kW mootori kohta 83
mootori valjundvollil

Vastavustoendamist on kirjeldatud punktis 6.2.2.2.

Moodasoidumiira piirvidrtused

Tabelis 4 on esitatud veeremi allsiisteemi kategooriate kaupa kehtes-
tatud moodasdidumiira A-filtriga korrigeeritud ekvivalentse piisiva
helirdhutaseme piirvddrtused kiirusel 80 km/h (Lpaeqmps0 kmm))
ning, kui see on asjakohane, kiirusel 250 km/h (LyacqTp,250 kmvh))-
Piirvaértused on kindlaks méératud 7,5 m kaugusel roobastee telgjoo-
nest ja 1,2 m korgusel ro6pa pealispinnast.

Kiirusel 250 km/h vai iile selle tuleb mddtmised teha ka taiendavas
modtepunktis, mis asub 3,5 m korgusel rodpa pealispinnast vastavalt
EN ISO 3095:2013 6. peatiikile; mddtmistulemusi vorreldakse tabelis
4 esitatud asjaomaste piirvadrtustega.

Tabel 4

Moodasdidumiira piirviirtused

. . . . L L
Veeremi allsiisteemi kategooria "AEC"T&’SO km/h) | =pAeq, Tp250 km/

ny [dB]

Elektrivedurid ja elektriveoga OTMid 84 99
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4.2.4.

Veeremi allsiisteemi kategooria LPAeq»[Tg](;i) km/h) LpAe}:q),T[pégj) km/
Diiselvedurid ja diiselveoga OTMid 85 Ei kohaldata
EMRid 80 95
DMRid 81 96
Reisivagunid 79 Ei kohaldata
Vagunid (telgede normitud arv 83 Ei kohaldata
tthikupikkuse kohta on 0,225) (*)

(*) Keskmine telgede arv iihikupikkuse kohta on telgede arv jagatud veeremi
puhvritest mddetud pikkusega [m™].

Vastavustdendamist on kirjeldatud punktis 6.2.2.3.

Juhikabiini sisemiira piirvddrtused

Tabelis 5 on esitatud elektri- ja diiselvedurite, OTMide, EMRide,
DMRide ja juhikabiiniga vagunite juhikabiinimiira suhtes kehtestatud
A-filtriga korrigeeritud ekvivalentse piisiva helirdhutaseme (Lpacq,T)
piirvadrtused. Piirvdartused médratakse kindlaks juhi korva ldhedal
tehtud modtmiste tulemuste pohjal.

Tabel 5

Juhikabiini sisemiira piirviirtused

Miira juhikabiinis Lpacqr [dB]
Rong seisab ja helisignaalseadmega antakse 95
signaali
Suurimal kiirusel vy, kui vy < 250 km/h 78
Suurimal kiirusel vy, kui 250 km/h < v 80
< 350 km/h

Vastavustoendamist on kirjeldatud punktis 6.2.2.4.

Liideste funktsionaalsed ja tehnilised spetsifikatsioonid
Kéesoleval KTK-1 on veeremi allsiisteemiga jargmised liidesed.

Liidesed 2. peatiiki punktides a, b, ¢ ja e loetletud allsiisteemidega
(mida kasitletakse madruses (EL) nr 1302/2014) seoses jargmiste
miiraliikidega:

— piisimiira,

— léhtemiira (ei kehti reisivagunite suhtes),

— moodasdidumiira,

— juhikabiinisisene miira, kui see on kohaldatav.

Liidesed 2. peatiiki punktis d loetletud allsiisteemidega (mida késit-
letakse méadruses (EL) nr 321/2013) seoses jargmiste miiraliikidega:

— mo06dasdidumiira,

— plisimiira.
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4.4.

44.1.

4.4.2.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

Kiesoleval KTK-l on kiitamise ja liikluskorralduse allsiisteemiga
jérgmised liidesed (mida késitletakse otsuses 2012/757/EL) seoses
jérgmise miiraliigiga:

— moddasoidumiira.

Kasutuseeskirjad

Veeremi allsiisteemi kasutuseeskirju késitlevad nduded on sdtestatud
madruse (EL) nr 1302/2014 lisa punktis 4.4 ja maédruse (EL)
nr 321/2013 lisa punktis 4.4.

Erieeskirjad vagunite kasutamiseks viiksema liikluskoormusega raud-
teeliinidel halvenenud kditamistingimuste korral
Otsuse 2012/757/EL lisa punktis 4.2.3.6.3 médratletud eriolukordades

tegutsemise kord hdlmab punktile 7.2.2.2 mittevastavate vagunite
kasutamist véiksema liikluskoormusega raudteeliinidel.

Seda meedet v3ib kohaldada juhul, kui on vaja toime tulla labilaske-
voime voi talituslike piirangutega, mis on tingitud veeremiriketest,
aarmuslikest ilmastikuoludest, Onnetustest vdi vahejuhtumitest ja
taristutdrgetest.

Erieeskirjad vagunite kasutamiseks viiksema liikluskoormusega raud-
teeliinidel taristutoode ja vagunite hooldamise korral

Punktile 7.2.2.2 mittevastavaid vaguneid peab olema voimalik kasu-
tada vdiksema liikluskoormusega raudteeliinidel vagunite hooldamise

korral, kui hooldustddkojale juurdepddsuks on kéttesaadav iiksnes
védiksema koormusega raudteeliin.

Punktis 4.4.1 sitestatud eriolukordades tegutsemise korda kohalda-
takse taristutodde puhul, kui vdiksema liikluskoormusega raudteeliin
on ainus sobiv alternatiiv.

Hoolduseeskirjad
Veeremi allsiisteemi hoolduseeskirju késitlevad nduded on satestatud

médruse (EL) nr 1302/2014 lisa punktis 4.5 ja mdédruse (EL)
nr 321/2013 lisa punktis 4.5.

Kutsekvalifikatsioon

Ei kohaldata.

Tervishoiu- ja ohutustingimused

Vt kdesoleva méadruse artikkel 6.

Lubatud veeremitiiiipide Euroopa register

Veeremi andmed, mis tuleb kanda lubatud raudteeveeremitiiiipide
Euroopa registrisse, on sétestatud otsuses 2011/665/EL.

KOOSTALITLUSE KOMPONENDID

Kiesolevas KTKs koostalitluse komponente ei kisitleta.

VASTAVUSHINDAMINE JA EU VASTAVUSTOENDAMINE

Koostalitluse komponendid

Ei kohaldata.
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6.2.
6.2.1.

6.2.2.

6.2.2.1.

Veeremi allsiisteem seoses veeremi tekitatava miiraga

Moodulid

EU vastavustdendamine tehakse kooskdlas tabelis 6 kirjeldatud
mooduli(te)ga.

Tabel 6

Allsiisteemide EU vastavustdendamise moodulid

SB EU tiiiibihindamine

SD Tootmisprotsessi kvaliteedijuhtimissiisteemil pdhinev EU
vastavustdendamine

SF Toote vastavustdendamisel pohinev EU
vastavustdendamine

SH1 Téielikul kvaliteedijuhtimissiisteemil ja projektihinda-
misel pohinev EU vastavustdendamine

Konealuseid mooduleid on tipsemalt kirjeldatud  otsuses
2010/713/EL.

EU vastavustéendamise menetlused

Taotleja valib allsiisteemi EU vastavustdendamiseks iihe jargmistest
hindamismenetlustest, mis koosneb iihest vdi mitmest moodulist:

— (SB+SD),

— (SB+SF),

— (SHI1).

Valitud mooduli vdi moodulite kombinatsiooni kohaldamisel hinna-
takse allslisteemi punktis 4.2 kindlaks médratud nduete alusel. Vaja-
duse korral esitatakse hindamise lisanduded allpool esitatud
punktides.

Pisimiira

Punktis 4.2.1 sitestatud piisimiira piirvédrtustele vastavuse tdenda-
mine toimub standardi EN ISO 3095:2013 punktide 5.1, 5.2, 5.3,
5.4, 5.5 (v.a punkt 5.5.2), 5.7 ja punkti 5.8.1 kohaselt.

Peamise Shukompressori miira hindamiseks l&himas mddtmiskohas i
kasutatakse néitajat L'yacq 1, kus T tdhistab tihte to6tsiiklit, nagu see
on maddratletud standardi EN ISO 3095:2013 punktis 5.7. Selleks
kasutatakse ainult neid rongisiisteeme, mis on vajalikud Shukompres-
sori kasutamiseks tavalistes tootingimustes. Rongisiisteemid, mis ei
ole kompressori t66ks vajalikud, voib vilja liilitada, et need ei mdju-
taks miira modotmist. Piirvédartustele vastavuse tdendamine toimub
tingimustel, mis on vajalikud peamise Shukompressori tooks véik-
seima poorlemissageduse juures.

Impulssmiira hindamiseks 1&himas mddtmiskohas i kasutatakse
Eiiitq{;it L'sAFmax- Asjaomased miiraallikad on Shukuivati viljalaske-
apid.
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6.2.2.2.

6.2.2.3.

6.2.2.3.1.

Lihtemiira

Punktis 4.2.2 sitestatud lahtemiira piirvadrtustele vastavuse tdenda-
mine toimub standardi EN ISO 3095:2013 7. peatiiki (v.a punkt
7.5.1.2) kohaselt. Rakendatakse standardi EN ISO 3095:2013 punktis
7.5 kisitletud maksimumtaseme meetodit. Kdrvalekaldena standardi
EN ISO 3095:2013 punktist 7.5.3 kiirendab rong paigalseisust kuni
kiiruseni 30 km/h ning seejirel hoiab nimetatud kiirust.

Lisaks moodetakse miirataset 7,5 m kaugusel roobastee telgjoonest ja
1,2 m korgusel rodpa pealispinnast. Kohaldatakse keskmise taseme
meetodit ja maksimumtaseme meetodit kooskolas standardi EN ISO
3095:2013 punktidega 7.6 ja 7.5 ning rong kiirendab paigalseisust
kuni kiiruseni 40 km/h ning seejdrel hoiab nimetatud kiirust.
Moddetud vidrtusi ei hinnata lihestki piirvaédrtusest ldhtuvalt ning
nende kohta tehakse sissekanne tehnilisse dokumentatsiooni ja need
edastatakse ametile.

OTMide kohaltvotu puhul ei rakendata tdiendavaid haagisekoormusi.

Moodasdidumiira

Punktis 4.2.3 sitestatud moodasdidumiira piirvdértustele vastavuse
toendamine toimub punktide 6.2.2.3.1 ja 6.2.2.3.2 kohaselt.

Katseteks kasutatava roobastee tingimused

Katsed tehakse etalonrodbasteel, nagu on maéératletud standardi EN
ISO 3095:2013 punktis 6.2.

Siiski on lubatud katset korraldada roobasteel, mis ei vasta etalonr6o-
bastee roopa akustilise kareduse taseme ja sumbumisnditaja kehtivus-
aja kohta esitatud nduetele, kui punkti 6.2.2.3.2 kohaselt moddetav
miiratase ei iileta punktis 4.2.3 sdtestatud piirvaértusi.

Katseteks kasutatava roobastee akustiline karedus ja sumbumisnditaja
kehtivusaeg maéératakse aga alati kindlaks. Kui roobastee, millel
katsed korraldatakse, vastab etalonroobasteele esitatud nduetele,
tehakse miirataseme mootmistulemuse juurde mérge ,,vorreldav”;
vastasel juhul tuleb modtmistulemuse juurde teha mérge ,mittevor-
reldav”. Miirataseme mddotmistulemuste vorreldavuse voi mittevorrel-
davuse kohta tuleb teha sissekanne tehnilisse dokumentatsiooni.

Katseraja roopa akustilise kareduse moddetud védrtused kehtivad
perioodi jooksul, mis algab kolm kuud enne ja 16peb kolm kuud
pérast konealust modtmist, tingimusel et selle perioodi jooksul ei
teostata mingeid rodbastee hooldustdid, mis mdojutavad rodpa akusti-
list karedust.

Katseraja roobastee sumbumisnditajate  kehtivusajaks loetakse
periood, mis algab iiks aasta enne ja 10peb iiks aasta parast kdnealust
modtmist, tingimusel et selle perioodi jooksul ei teostata mingeid
roobastee hooldustdid, mis mdjutavad roobastee sumbumisniitajat.

Tehnilises dokumentatsioonis tuleb tdendada, et tiiiibi moodasdidu-
miira modtmisega seotud roobastee andmed olid katsete tegemise
pdeva(de)l kehtivad, nt esitades andmed viimase miirataset mojutanud
hooldust6d kohta.
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Lisaks on plaat-rodbasteedel lubatud teha katseid kiirusel 250 km/h
voi tile selle. Sellisel juhul on piirvéirtused punktis 4.2.3 sétestatud
tasemetest 2 dB suuremad.

6.2.2.3.2. Menetlus

Katsed tehakse vastavalt standardi EN ISO 3095:2013 punktidele 6.1,
6.3, 6.4, 6.5, 6.6 ja 6.7 (vélja arvatud punkt 6.7.2). Piirvdirtustega
vordlemiseks iimardatakse mootmistulemuste detsibellides viéljen-
datud niitajad tdisarvuni. Normimine peab toimuma enne iimarda-
mist. Hindamismenetlus on {iksikasjalikult sétestatud punktides
6.2.2.3.2.1, 6.2.2.3.2.2 ja 6.2.2.3.2.3.

6.2.2.3.2.1. EMRid, DMRIid, vedurid ja reisivagunid

EMRide, DMRide, vedurite ja reisivagunite puhul eristatakse kolme
liikki suurimat kéitamiskiirust.

1. Kui veeremiiiksuse suurim kiitamiskiirus on 80 km/h voi alla
selle, siis mododdetakse mooddasdidumiira maksimumkiirusel Vipax.
Konealune véirtus ei tohi iiletada punktis 4.2.3 sétestatud piirvaar-
tust Lpacq,Tps0 km/h)-

2. Kui veeremitliksuse suurim kéitamiskiirus v, on suurem Kui
80 km/h ja vidiksem kui 250 km/h, siis mdodetakse moddasdidu-
miira kiirusel 80 km/h ja maksimumkiirusel. Mdlemal wviisil
mdddetud moddasdidumiira  védrtus  LyaeqTpviesyy DOrmitakse
valemi 1 abil vastavalt vordluskiirusele 80 km/h Lyacqtps0 km/my-
Normitud véartus ei tohi tiletada punktis 4.2.3 sitestatud piirvaar-

tust Lpacq,Tp80 km/h)-

Valem 1

LpAeq,Tp(SO km/h) = LpAeq,Tp(vtesl) - 30 * lOg (Vlesl/go km/h)

Ml v, €= tegelik kiirus mddtmise ajal

3. Kui veeremiiiksuse suurim kditamiskiirus v, on 250 km/h voi
ile selle, siis mdodetakse moddasdidumiira kiirusel 80 km/h ja
maksimumkiirusel;  katse puhul on  maksimumkiiruseks
320 km/h. Mdddetud moddasdidumiira vAArtus Lpaeq Tp(viest)
kiirusel 80 km/h normitakse valemi 1 abil vastavalt vordluskiiru-
sele 80 km/h Lyacqtpso kmvm)- Normitud véirtus ei tohi iiletada
punktis 4.2.3 sétestatud piirvadrtust Lyacq tpgo km/m)- M66dasdidu-
miira védrtus, mis on moddetud maksimumkiirusel Lyaeq tp(viest)
normitakse valemi 2 abil vastavalt vordluskiirusele 250 km/h
LpAcq,tp250 km/my. Normitud védrtus ei tohi {iletada punktis 4.2.3
sétestatud piirvééirtust LpAeq,Tp(ZSO km/h)-

Valem 2

LpAeq,Tp(ZSO km/h) = LpAeq,Tp(vtest) - 50 * IOg(Vtest/zso km/h)

> Ml v, €= tegelik kiirus mddtmise ajal

6.2.2.3.2.2. Vagunid

Vagunite puhul eristatakse kahte liiki suurimat kditamiskiirust.
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1. Kui veeremiiiksuse suurim kditamiskiirus v,,,x on 80 km/h v4i alla
selle, siis moddetakse mooddasdidumiira maksimumkiirusel.
Mbddetud moddasdidumiira  vadrtus Lpaeqrpviesy Normitakse
valemi 3 abil vastavalt vordlusvéirtusele, mis tdhistab keskmist
telgede arvu iihikupikkuse kohta, milleks on 0,225 m™! Lpacq,Tp
(APLref)- KOnealune véirtus ei tohi iiletada punktis 4.2.3 sitestatud

piirvéértust Lyacq,mps0 km/h)-

Valem 3

LpAeq,Tp (APLref) = LpAeq,Tp(vteSt) - 10 * 1Og(APLwag/07225 m_])

APL,. = telgede arv jagatud veeremi puhvritest moddetud
pikkusega [m™']

»Ml1 v, €= tegelik kiirus mddtmise ajal

2. Kui veeremitliksuse suurim kéitamiskiirus v, on suurem Kui
80 km/h, siis mdddetakse moddasdidumiira kiirusel 80 km/h ja
maksimumkiirusel. Molemal viisil m&ddetud moddasdidumiira
Vadrtus Lyacq,tp(viesty NOrmitakse valemi 4 abil vastavalt vordlus-
kiirusele 80 km/h ja vordlusvéirtusele, mis tdhistab keskmist
telgede arvu ihikupikkuse kohta, milleks on 0,225 m’ LpAcq,T-
P(APL ref, 80 knvh)- Normitud véirtus ei tohi iiletada punktis 4.2.3
sitestatud piirvééinust LpAeq,Tp(SO km/h)-

Valem 4
LpAeqﬂTp (APLref, 80 km/h) = LpAeq,Tp(vtest) - 10 * 1Og(APLwag/OsZZS m>1) —-30 * IOg(Vtest/SO km/h)

APL e = telgede arv jagatud veeremi puhvritest moddetud
pikkusega [m™']

» Ml v, €= tegelik kiirus mddtmise ajal

6.2.2.3.2.3. OTMid

OTMide puhul kasutatakse sama hindamismenetlust, mis on sétes-
tatud punktis 6.2.2.3.2.1. Modtmine tuleb teostada tdiendavate
haagisekoormusteta.

OTMe loetakse punktis 4.2.3 sétestatud moddasdidumiira taset kasit-
levatele nduetele vastavaks ilma modtmiseta, kui nad vastavad jirg-
mistele tingimustele:

— nende ainsaks pidurdusvahendiks on liitpiduriklotsid vdi ketaspi-
durid ning

— nad on varustatud hddrdpiduritega, kui paigaldatud on hoord-
plokid.

6.2.2.4. Juhikabiini sisemiira

Punktis 4.2.4 sdtestatud juhikabiini sisemiira piirvéartustele vastavuse
toendamine toimub standardi EN 15892:2011 kohaselt. OTMide
puhul tuleb md6tmine teostada tdiendavate haagisekoormusteta.

6.2.3. Lihtsustatud hindamine

Punktis 6.2.2 sitestatud menetlused voib mone katse voi koikide
katsete puhul asendada lihtsustatud hindamisega. Lihtsustatud hinda-
mine hélmab hinnatava veeremiiiksuse akustilist vordlust olemasoleva
tiiiibiga (edaspidi ,.etalontiitip”), mille miiraomadused on dokumen-
teeritud.
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Lihtsustatud hindamist voib kasutada iga asjaomase pohiparameetri
(,,piisimiira”, ,lahtemiira”, ,, moddasdidumiira” ja ,,juhikabiini sise-
miira”) puhul eraldi ning selle kiigus tuleb esitada tdendid, mille
kohaselt hinnatava veeremiiiksuse erinevuste mdju ei pdhjusta punktis
4.2 sdtestatud piirvadrtuste iiletamist.

Kui veeremiiiksuse puhul kasutatakse lihtsustatud hindamist, peab
selle vastavustoendite hulgas olema ka iiksikasjalik kirjeldus etalon-
tilibiga vorreldes tehtud miira puudutavatest muudatustest. Lihtsus-
tatud hindamine pdhineb eelnimetatud kirjeldusel. Hinnangulised
miirataseme véirtused holmavad kohaldatud hindamismeetodist tule-
nevat moodtemadramatust. Lihtsustatud hindamine vodib seisneda arvu-
tuses ja/voi lihtsustatud mootmises.

Lihtsustatud hindamismeetodi pdhjal sertifitseeritud veeremiiiksust ei
kasutata edaspidiste hindamiste puhul vordlusalusena.

Kui lihtsustatud hindamist kohaldatakse moddasdidumiira puhul, siis
peab etalontiilip olema kooskdlas vahemalt ihega jargmistest:

— 4. peatiikk ning moodasdidumiira tulemused, mille juures on
marge ,,vorreldav”;

— otsuse 2011/229/EL 4. peatiikk ning moodasdidumiira tulemused,
mille juures on maérge ,,vorreldav”;

— otsuse 2006/66/EU 4. peatiikk;

— otsuse 2008/232/EU 4. peatiikk.

Vagunit, mille parameetrid jddvad etalontiilibiga vorreldes tabelis 7
esitatud lubatud vahemikku, peetakse ilma tdiendava kontrollimiseta
vastavaks punktis 4.2.3 sitestatud moodasdidumiira piirvédrtustele.

Tabel 7
Parameetrite lubatud kéikumine vagunite kontrollist vabastamise
puhul
Parameeter Lubatud koikumine (vdrreldes etaloniiksusega)
Veeremiiiksuse Mis tahes kiirus kuni 160 km/h
suurim kiirus
Ratta tiitip Uksnes juhul, kui miiratase on sama vdi

viiksem (standardi EN 13979-1:2011 E lisa
kohased rataste akustilised omadused)

Tiihimass Ainult vahemikus —5 % kuni + 20 %

Piduriklotsid Ainult juhul, kui erinevusest ei tulene
suuremat miira.

RAKENDAMINE
Kiesoleva KTK kohaldamine uute allsiisteemide suhtes

Vt kdesoleva méaaruse artikkel 8.
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7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.2.2.1.

72.22.

Kiesoleva KTK kohaldamine olemasolevate allsiisteemide suhtes

Pohimotted, mida taotlejad ja lube viljaandvad asutused peavad ole-
masoleva veeremi vOi veeremitiilibi puhul jirgima, on méératud kind-
laks mééruse (EL) nr 1302/2014 lisa alapunktis 7.1.2 ja médruse (EL)
nr 321/2013 lisa punktis 7.2.

Sdtted olemasoleva veeremi voi veeremitiitibi muutmise korral

Taotleja peab tagama, et veeremi muutmisel jddb miiratase allapoole
KTKs sitestatud piirmédrasid, mida kohaldati siis, kui konealune
veerem esmakordselt kasutuselevotuloa sai. Kui kasutuselevotuloa
esmakordse saamise ajal KTK puudus, peab taotleja tagama, et
muudetud veeremi miiratase ei ole suurenenud voi jédb allapoole
otsuses 2006/66/EU vai otsuses 2002/735/EU sitestatud piirméérasid.

Kui hindamine on vajalik, piirdub see muutmisest mdjutatud pohipa-
rameetritega.

Kui kohaldatakse lihtsustatud hindamist, siis v3ib algupérast veere-
miiiksust késitada etaloniiksusena vastavalt punkti 6.2.3 sitetele.

Terve veeremiliksuse asendamise vOi veeremiiiksusse kuuluva
veeremi asendamise korral (nt asendamine pérast rasket kahjustust)
ei nduta kdesolevale KTK-le vastavuse hindamist, kui asendusiiksus
vOi -veerem on asendatavaga identne.

Lisasdtted kdesoleva KTK kohaldamiseks olemasolevate vagunite
suhtes

Kéaesoleva madruse artiklis 5a sétestatud kasutamise piiranguid ei
kohaldata vagunite suhtes, mida kasutatakse peamiselt iile 40 %o
kallakuga liinidel, mille suurim kéitamiskiirus on iile 120 km/h,
mille suurim teljekoormus on iile 22,5 t, mida kasutatakse iiksnes
taristutoode jaoks ja mida kasutatakse rongide padstetoodeks.

Kui vagunile paigaldatakse punktis 7.2.2.1 mdéératletud vaiksemad
piduriklotsid ja vagunile ei lisata miiraallikaid, siis eeldatakse ilma
tdiendavate katseteta, et kdnealune vagun vastab punktis 4.2.3 sites-
tatud nduetele.

Vaiksemad piduriklotsid

Vaiksem piduriklots on piduriklots, mis kuulub iihte jargmistest
kategooriatest:

— madéruse (EL) nr 321/2013 G liites loetletud piduriklots;

— kéesoleva KTK F liites sdtestatud menetluse kohaselt hinnatud
piduriklots.

Viiksema liikluskoormusega raudteeliinidel
kasutatavad vagunid

Vaguneid, mis kuuluvad iihte jargmisse kategooriasse, voib kasutada
véiksema liikluskoormusega raudteeliinidel nende kasutusalas:
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7.3.
7.3.1.

7.3.2.2.

— vagunid, mille EU vastavustdendamise deklaratsioon vastab
komisjoni otsusele 2006/66/EU, mis kisitleb iileeuroopalise tava-
raudteevorgustiku alasiisteemi ,,veerem — miira” tehnilisi koosta-
litlusnoudeid;

— vagunid, mille EU vastavustdendamise deklaratsioon vastab
komisjoni otsusele 2011/229/EL, mis késitleb iileeuroopalise tava-
raudteesiisteemi allsiisteemi ,,veerem — miira” koostalitluse tehni-
list kirjeldust;

— vagunid, mille EU vastavustdendamise deklaratsioon vastab kies-
olevale KTK-le;

— vagunid, millele on sdidupidurdusfunktsiooni jaoks paigaldatud
punktis 7.2.2.1 médratletud vaiksemad piduriklotsid voi
pidurikettad;

— vagunid, millele on sdidupidurdusfunktsiooni jaoks paigaldatud E
liites loetletud liitmaterjalist piduriklotsid. Nende vagunite kasu-
tamist véiksema liikluskoormusega raudteeliinidel piiratakse
vastavalt kdesolevas liites kirjeldatud tingimustele.

Erijuhud

Sissejuhatus

Punktis 7.3.2 loetletud erijuhtumid on klassifitseeritud kui

a) P-juhtumid: pisivad juhtumid;

b) A-juhtumid: ajutised juhtumid.

Erijuhtude loetelu

Erijuhtumid

a) Eesti, Soome, Liti, Leedu, Poola ja Slovakkia erijuhtum

(P-juhtum.) Selliste veeremiiiksuste puhul, mida kasutatakse
iihiselt kolmandate riikidega, kelle vorgustiku rodpmelaius erineb
liidusisese peamise raudteevorgustiku omast, on lubatud kdesoleva
KTK nduete asemel kohaldada siseriiklikke tehnilisi eeskirju.

b

~

Soome erijuhtum

(T-juhtum.) Otsust 2011/229/EL v&ib jitkuvalt kohaldada iiksnes
Soome territooriumil kasutatavate kaubavagunite suhtes, kuni
leitakse sobiv tehniline lahendus karmide talvetingimuste jaoks,
kuid igal juhul mitte kauem kui 31. detsembrini 2032. Sellega
ei takistata muude liikmesriikide kaubavagunite tegevust Soome
raudteevorgustikus.

Pisimiira piirvddrtused (punkt 4.2.1)

a) Soome erijuhtum

(A-juhtum.) Ainult Soome raudteevdrgus kiitatavate enam kui
100 kW elektrivarustussiisteemiga diiselgeneraatoriga varustatud
reisivagunite ja vagunite puhul vdib tabelis 2 nididatud piisimiira
piirvédrtust Lpacqr [unigy Suurendada kuni 72 detsibellini.
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b) Uhendkuningriigi erijuhtum, milles kisitletakse Suurbritanniat

(P-juhtum.) Ainult Suurbritannia raudteevorgus kiitatavate
DMRide puhul voib tabelis 2 nididatud piisimiira piirvaartust
LpAcq,T unig suurendada kuni 77 detsibellini.

Kéesolevat erijuhtumit ei kohaldata DMRide suhtes, mida kdita-
takse tiksnes raudteevorgus High Speed 1.

¢) Uhendkuningriigi erijuhtum, milles kisitletakse Suurbritanniat

(A-juhtum.) Ainult Suurbritannia raudteevorgus kéitatavate veere-
miiiksuste suhtes ei kohaldata tabelis 2 esitatud peamise 6hukom-
pressori piirvédrtusi L', acq 7. MO3tmistulemused esitatakse Uhend-
kuningriigi riiklikule ohutusasutusele.

Kéesolevat erijuhtumit ei kohaldata veeremiiiksuste suhtes, mida
kaitatakse iliksnes raudteevorgus High Speed 1.

7.3.2.3. Lahtemiira piirvddrtused (punkt 4.2.2)

a) Rootsi erijuhtum

(A-juhtum.) Vedurite puhul, mille koguveojoud on enam kui
6 000 kW ja mille suurim teljekoormus on enam kui 25 t, v3ib
tabelis 3 esitatud ldhtemiira piirvéartust Lyap max suurendada kuni
89 detsibellini.

b) Uhendkuningriigi erijuhtum, milles kisitletakse Suurbritanniat

~

(P-juhtum.) Ainult Suurbritannia raudteevorgus kiitatavate tabelis
8 loetletud veeremiiiksuste puhul voib tabelis 3 esitatud lahtemiira
piirvdértust Lyarmax suurendada kuni tabelis 8 esitatud védartus-
teni.

Tabel 8

Léhtemiira piirvéirtused seoses Uhendkuningriigi
erijuhtumiga, milles kisitletakse Suurbritanniat

Veeremi allsiisteemi kategooria LpaF,max [dB]

Elektrivedurid, mille koguveojoud P < 4 500 kW 83

Diiselvedurid, mille P < 2000 kW mootori 89
viljundvollil

DMRid 85

Kéesolevat erijuhtumit ei kohaldata veeremiliksuste suhtes, mida
kéitatakse iiksnes raudteevorgus High Speed 1.

M1
7.3.2.4. Moéodasdidumiira piirmédédrad (punkt 4.2.3)

a) La Manche'i tunneli erijuhtum

(P-juhtum.) La Manche'i tunneli puhul ei kohaldata moddasdidu-
miira piirméérasid selliste kaubavagunite suhtes, mida kasutatakse
raskete kaubaveokite vedamiseks Coquelles'i (Prantsusmaa) ja
Folkestone'i (Uhendkuningriik) vahel.



02014R1304 — ET — 16.06.2019 — 001.001 — 22

b) Rootsi erijuhtum

(T-juhtum.) Selliste vedurite puhul, mille koguveojoud on iile
6 000 kW ja mille suurim teljekoormus on iile 25 t, vdib tabelis
4 esitatud moddasdidumiira piirvadrtust Lyseqrp (80 kmm) Suuren-
dada kuni 85 detsibellini.

7.4. Konkreetsed rakendussitted

7.4.1. Konkreetsed rakendussdtted kdesoleva KTK kohaldamiseks olemaso-
levate vagunite suhtes (punkt 7.2.2)

a) Konkreetsed rakendussitted kdesoleva KTK kohaldamiseks
olemasolevate vagunite suhtes La Manche'i tunnelis

(P-juhtum.) Kaubaronge, mis koosnevad vagunitest, mida kasuta-
takse raskete kaubaveokite vedamiseks Coquelles'i (Prantsusmaa)
ja Folkestone'i (Uhendkuningriik) vahel, ei vdeta arvesse iga piev
oisel ajal kiitatavate kaubarongide keskmise aastase arvu viljaar-
vutamisel.

b) Konkreetsed rakendussitted kédesoleva KTK kohaldamiseks

olemasolevate vagunite suhtes Soomes ja Rootsis

~

(T-juhtum.) Ebakindluse tottu, mis on seotud liitmaterjalist pidu-
riklotside kasutamisega karmides talvetingimustes, ei kasutata
véiksema liikluskoormusega raudteeliinide kontseptsiooni Soome
ja Rootsi vorkudes kuni 31. detsembrini 2032. Sellega ei takistata
muude litkmesriikide kaubavagunite tegevust Soome ja Rootsi
raudteevorgustikus.

7.4.2. Konkreetsed rakendussdtted vdiiksema liikluskoormusega raudteelii-
nidel kasutatavate vagunite jaoks (punkt 7.2.2.2)

a) Konkreetsed rakendussitted Belgia viiksema liikluskoormusega
raudteeliinidel kasutatavate vagunite jaoks

(T-juhtum.) Lisaks punktis 7.2.2.2 loetletud vagunitele voib
Belgia territooriumil véiksema liikluskoormusega raudteeliinidel
kasutada jargmisi olemasolevaid vaguneid:

— vagunid, millel on rehvidega rattad: kuni 31. detsembrini
2026;

— vagunid, mis tuleb seadistada muutuva karakteristikuga pidu-
riventiiliga, et asendada malmist piduriklotsid liitmaterjalist
piduriklotsidega: kuni 31. detsembrini 2026;

— malmist piduriklotsidega vagunid, mille rattad tuleb liitmater-
jalist piduriklotside paigaldamiseks asendada standardi EN
13979-1:2003+A2:2011 nduetele vastavate ratastega: kuni
31. detsembrini 2026.

b) Konkreetsed rakendussétted La Manche'i tunneli viiksema liiklus-

koormusega raudteeliinidel kasutatavate vagunite jaoks

~

(P-juhtum.) Lisaks punktis 7.2.2.2 loetletud vagunitele vdib La
Manche'i tunneli kontsessiooni alusel vdiksema liikluskoormusega
raudteeliinidel kasutada jérgmisi olemasolevaid vaguneid:

vagunid, mida kasutatakse raskete kaubaveokite vedamiseks
Coquelles'i (Prantsusmaa) ja Folkestone'i (Uhendkuningriik) vahel.
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<)

d

=

e)

Konkreetsed rakendussétted TSehhi viiksema liikluskoormusega
raudteeliinidel kasutatavate vagunite jaoks

(T-juhtum.) Lisaks punktis 7.2.2.2 loetletud vagunitele voib
Tsehhi territooriumil véiksema liikluskoormusega raudteeliinidel
kasutada jargmisi olemasolevaid vaguneid:

— vagunid, millel on rehvidega rattad: kuni 31. detsembrini
2026;

— 59 V-tiilipi laagritega vagunid: kuni 31. detsembrini 2034;

— vagunid, mis tuleb seadistada muutuva karakteristikuga pidu-
riventiiliga, et asendada malmist piduriklotsid liitmaterjalist
piduriklotsidega: kuni 31. detsembrini 2034;

— malmist piduriklotsidega vagunid, millel on 1Bg vdi 1Bgu
pidurisiisteemi seadistus: kuni 31. detsembrini 2036;

— malmist piduriklotsidega vagunid, mille rattad tuleb liitmater-
jalist piduriklotside paigaldamiseks asendada standardi EN
13979-1:2003+A2:2011 nduetele vastavate ratastega: kuni
31. detsembrini 2029.

Lisaks ei ole kohustuslik kasutada kuni 31. detsembrini 2030
védiksema liikluskoormusega raudteeliinidel liitmaterjalist piduri-
klotse olemasolevatel vagunitel, mis ei ole hdlmatud eespool loet-
letud viie taandega ja mille jaoks puudub konkreetne lahendus
malmist piduriklotside asendamiseks.

Konkreetsed rakendussitted Prantsusmaa viiksema liikluskoormu-
sega raudteeliinidel kasutatavate vagunite jaoks

(T-juhtum.) Lisaks punktis 7.2.2.2 loetletud vagunitele v3ib Prant-
susmaa territooriumil vdiksema koormusega raudteeliinidel kasu-
tada jargmisi olemasolevaid vaguneid:

— malmist piduriklotsidega vagunid, millel on 1Bg vdi 1Bgu
pidurisiisteemi seadistus: kuni 31. detsembrini 2030;

— vagunid, millel on viikesed rattad (diameetriga alla 920 mm):
kuni 31. detsembrini 2030.

Konkreetsed rakendussitted Itaalia vdiksema liikluskoormusega
raudteeliinidel kasutatavate vagunite jaoks

(T-juhtum.) Lisaks punktis 7.2.2.2 loetletud vagunitele voib Itaalia
territooriumil vdiksema liikluskoormusega raudteeliinidel kasutada
jérgmisi olemasolevaid vaguneid:

— vagunid, millel on rehvidega rattad: kuni 31. detsembrini
2026;

— vagunid, mis tuleb seadistada muutuva karakteristikuga pidu-
riventiiliga, et asendada malmist piduriklotsid liitmaterjalist
piduriklotsidega: kuni 31. detsembrini 2026;
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— malmist piduriklotsidega vagunid, mille rattad tuleb liitmater-
jalist piduriklotside paigaldamiseks asendada standardi EN
13979-1:2003+A2:2011 nduetele vastavate ratastega: kuni
31. detsembrini 2026.

Lisaks ei ole kohustuslik kasutada kuni 31. detsembrini 2030
védiksema liikluskoormusega raudteeliinidel liitmaterjalist piduri-
klotse olemasolevatel vagunitel, mis ei ole hdlmatud eespool loet-
letud kolme taandega ja mille jaoks puudub konkreetne lahendus
malmist piduriklotside asendamiseks.

Konkreetsed rakendussitted Poola viiksema liikluskoormusega
raudteeliinidel kasutatavate vagunite jaoks

(T-juhtum.) Lisaks punktis 7.2.2.2 loetletud vagunitele vdib Poola
territooriumil vdiksema liikluskoormusega raudteeliinidel kasutada
kuni 31. detsembrini 2036 jargmisi olemasolevaid vaguneid:

— vagunid, millel on rehvidega rattad,

— malmist piduriklotsidega vagunid, millel on 1Bg vdi 1Bgu
pidurisiisteemi seadistus;

— vagunid, mis on projekteeritud S-liikluseks ja millele on
paigaldatud malmist piduriklotsidega varustatud SS-tiilipi
pidurid;

— malmist piduriklotsidega vagunid, mis on projekteeritud
SS-liikluseks ja mis on LL-tiilipi piduriklotside paigaldamiseks
vaja seadistada standardile EN 13979-1:2003+A2:2011 vasta-
vate ratastega ja muutuva karakteristikuga piduriventiiliga.

Konkreetsed rakendussétted Slovakkia véiksema liikluskoormu-
sega raudteeliinidel kasutatavate vagunite jaoks

(T-juhtum.) Lisaks punktis 7.2.2.2 loetletud vagunitele voib
Slovakkia territooriumil védiksema liikluskoormusega raudteelii-
nidel kasutada jargmisi olemasolevaid vaguneid:

— vagunid, millel on rehvidega rattad: kuni 31. detsembrini
2026;

— vagunid, millel on 26-2.8-tiilipi podrdvankrid, mis on varus-
tatud P10-tiitipi malmist piduriklotsidega: kuni 31. detsembrini
2036;

— vagunid, mis tuleb seadistada muutuva karakteristikuga pidu-
riventiiliga, et asendada malmist piduriklotsid liitmaterjalist
piduriklotsidega: kuni 31. detsembrini 2036.

(P-juhtum.) 2TS podrdvankritega vagunid, mis on ette ndhtud
likkuma Slovakkia ja kolmandate riikide vahel podrdvankrite vahe-
tamisega piirijaamas.

Konkreetsed rakendussitted Uhendkuningriigi ~ (Suurbritannia)
véiksema liikluskoormusega raudteeliinidel kasutatavate vagunite
jaoks

(P-juhtum.) Viiksema liikluskoormusega raudteeliinidel on
lubatud kasutada ainult Suurbritannia raudteevorgus kaiitatavaid
veeremiiiksusi, kui olemasolevad vagunid on varustatud liitmater-
jalist piduriklotsidega, mis on avaldatud dokumendis GMGN
2688.
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(T-juhtum.) Viiksema liikluskoormusega raudteeliinidel on
lubatud kasutada jérgmisi olemasolevaid vaguneid, mis on varus-
tatud malmist piduriklotsidega ja mis on ette nahtud kasutamiseks
Suurbritannia raudteevdrgus:

— vagunid, millele on paigaldatud UIC nduetele mittevastav
pidurisiisteem ja mille moderniseerimiseks ei ole sobivaid
vaikseid piduriklotse: kuni 31. detsembrini 2030;

— vagunid, mille pidurdusmaaks on projekteeritud kuni
810 meetrit alates kiirusest 60 miili tunnis pidurdusreziimil
G (kaubavedu)/75 miili tunnis pidurdusreziimil P (reisijate-
vedu), kui neid kasutatakse rongi koosseisus koos teiste vagu-
nitega, mille pidurdusmaa vastab Uhendkuningriigi (Suurbri-
tannia) asjakohastele siseriiklikele tehnilistele eeskirjadele:
kuni 31. detsembrini 2030;

— vagunid, mida kasutatakse liksnes tuumakasutuseks ettendhtud
toodete vedamiseks: kuni 31. detsembrini 2050.
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vB
A liide
Avatud punktid
VM1
. . o Kiesolevas KTKs
Veeremi allsiisteemi Kéesoleva KTK Kiisitlerata tehniline Miirkused
element punkt
aspekt
Vaiksemad 7.2.2.1 ja F liide | Piduriklotside Olemasolevad
piduriklotsid akustiliste alternatiivsed
omaduste tehnilised  lahen-
hindamine dused (vt punkt
7.2.2)
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B liide

Kiesolevas KTKs osutatud standardid

KTK Standard
Hinnatavad omadused Viited kohustuslikele | ey
standarditele
Piisimiira 4.2.1 — —
6.2.2.1 EN ISO 3095:2013 5
Léhtemiira 422 — —
6.2.2.2 EN ISO 3095:2013 7
Moodasdidumiira 423 EN ISO 3095:2013 6
6.2.2.3 EN ISO 3095:2013 6
Juhikabiini sisemiira 4.2.4 — —
6.2.2.4 EN 15892:2011 Kaik
Lihtsustatud hindamine 6.2.3 EN 13979-1:2011 E lisa
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C liide

Veeremi allsiisteemi hindamine

Hinnatavad omadused, nagu on kirjeldatud hKonkr@ etne
. indamismen-
punktis 4.2
o ) etlus
g | o | oo
Veeremi allsiisteemi element Punkt perti u Punkt
Piisimiira 4.2.1 X (*) X Ei 6.2.2.1
kohaldata
Lahtemiira 422 X (*) X Ei 6.2.2.2
kohaldata
Moodasoidumiira 423 X (*) X Ei 6.2.2.3
kohaldata
Juhikabiini sisemiira 424 X (*) X Ei 6224
kohaldata

(*) Ainult juhul, kui kohaldatakse lihtsustatud hindamist vastavalt punktile 6.2.3.
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D liide
Vaiksemad rongiliinid

D.1. Viiksema liikluskoormusega raudteeliinide kindlaksmiiramine

Kéaesoleva médruse artikli 5c 16ike 1 kohaselt esitavad litkmesriigid
Euroopa Liidu Raudteeametile (edaspidi ,,amet”) véiksema liikluskoormu-
sega raudteeliinide loetelu vormis, mis vGimaldab kasutajatel seda tulevikus
IT-vahenditega toodelda. Loetelu peab sisaldama vdhemalt jargmist teavet:

— viiksema liikluskoormusega raudteeliinide algus- ja 16pp-punktid ning
vastavad liinildigud, kasutades komisjoni rakendusotsuses
2014/880/EL (') (RINF) sétestatud registris kindlaks médratud geograa-
filise asukoha koodi. Kui iiks nendest punktidest on liikmesriigi piiril,
siis tuleb see dra mérkida.

— Viiksema liikluskoormusega raudteeliini iiksikute 16ikude kindlaksmaa-
ramine

Loetelu koostatakse allpool oleva néidise alusel:

. . T Viiksema liikluskoormusega
Véiksema liikluskoormusega Liinilsigud Liiniloigu kordu- |\ yiceliin algab/lopeb liikmes-
raudteeliin matu tunnus Lo
riigi piiril
Punkt A — Punkt B 201
Punkt B — Punkt C 202 Jah
Punkt A — Punkt E .
Punkt C — Punkt D 203 PUNKT E (riik Y)
Punkt D — Punkt E 204
Punkt F — Punkt G 501
Punkt F — Punkt I Punkt G — Punkt H 502 Ei
Punkt H — Punkt I 503

Lisaks voib liikmesriik vabatahtlikult esitada viiksema liikluskoormusega
raudteeliine kujutavad kaardid. Koik loetelud ja kaardid avaldatakse ameti
veebisaidil (http://www.era.europa.eu) hiljemalt {iheksa kuud pérast
27.5.2019.

Amet teatab samaks kuupdevaks komisjonile vdiksema liikluskoormusega
raudteeliinide loetelud ja kaardid. Komisjon teavitab direktiivi (EL)
2016/797 artiklis 51 osutatud komitee kaudu vastavalt ka liikmesriike.

D.2. Viiksema liikluskoormusega raudteeliinide ajakohastamine

Viiksema liikluskoormusega raudteeliinide ajakohastamiseks vastavalt kdes-
oleva midruse artikli 5c 10ikele 2 kasutatakse ajakohastamisele eelnenud
kolme viimase aasta kaubaveoandmeid, mis on kéttesaadavad. Kui raudtee-
kaubaveo puhul kaldutakse erandlikel asjaoludel konkreetsel aastal nime-
tatud keskmisest arvust korvale rohkem kui 25 %, v3ib asjaomane litkmes-
riik arvutada keskmise arvu ilejadnud kahe aasta alusel. Liikmesriigid
teatavad ametile ajakohastatud vdiksema liikluskoormusega raudteeliinid.

(") Komisjoni 26. novembri 2014. aasta rakendusotsus 2014/880/EL raudteeinfrastruktuuri
registri iihiste tehniliste kirjelduste kohta ja millega tunnistatakse kehtetuks rakendusotsus
2011/633/EL (ELT L 356, 12.12.2014, 1k 489).
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Viiksema liikluskoormusega raudteeliinideks maéératud liine ei muudeta
pérast ajakohastamist, vélja arvatud juhul, kui asjaomasel perioodil on liik-
lusmaht véhenenud rohkem kui 50 % ja iga pdev Oisel ajal kditatavate
kaubarongide keskmine arv on viiksem kui 12.

Uute ja tdaiendatud liinide puhul kasutatakse nende liinide madramisel vaik-
sema litkluskoormusega raudteeliinideks eeldatavat liiklusmahtu.

Amet avaldab ajakohastatud viiksema liikluskoormusega raudteeliinid oma
veebisaidil (http://www.era.europa.eu) hiljemalt kolm kuud pérast nende
kéttesaamist; need hakkavad kehtima iiks aasta pdrast nende avaldamist
alates detsembris tehtavast jargmisest liiklusgraafiku muudatusest.

Amet teatab komisjonile koikidest vdiksema liikluskoormusega raudteelii-
nide muudatustest. Komisjon teatab nendest muudatustest liikmesriikidele
direktiivi (EL) 2016/797 artiklis 51 osutatud komitee kaudu.
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E.1.

E.2.

E liide
Tavapirased liitmaterjalist piduriklotsid

Tavapérased liitmaterjalist piduriklotsid rahvusvaheliseks kasutami-
seks

Olemasolevaid vaguneid, millele on paigaldatud allpool loetletud piduri-
klotsid, on lubatud kasutada vidiksema liikluskoormusega raudteeliinidel
nende kasutusalas kuni UIC 541-4 N liites sdtestatud asjakohase kuupée-
vani.

Tootja/toote nimi Nimetus/klotsi litk Haardeteguri liik
Valeo/Hersot 693 K
Wabco/Cobra W554
Ferodo I/B 436 K
Abex 229 K

(Fe - paagutatud)

Jurid 738 K
(Fe - paagutatud)

Tavapdraste liitmaterjalist piduriklotsidega varustatud vaguneid, mida ei ole
eespool olevas tabelis loetletud, kuid mida on lubatud kasutada rahvusva-
helises liikluses vastavalt otsuse 2004/446/EU vdi otsuse 2006/861/EU siite-
tele, vOib siiski kasutada tdhtajatult neile véljaantud loaga holmatud
kasutusalas.

Tavapirased liitmaterjalist piduriklotsid riigisiseseks kasutamiseks

Olemasolevaid vaguneid, millele on paigaldatud allpool loetletud piduri-
klotsid, on lubatud kasutada nende kasutusalas iiksnes vastava litkmesriigi
raudteevorgustikus, sealhulgas viiksema liikluskoormusega raudteeliinidel.

Tootja/toote nimi | Nimetus/klotsi liik Liikmesriik Mirkused
Cobra/Wabco V133 [taalia
Cofren S153 Rootsi
Cofren 128 Rootsi
Cofren 229 Itaalia
ICER 904 Hispaania,
Portugal
ICER 905 Hispaania,
Portugal
Jurid 838 Hispaania,
Portugal
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F liide
Piduriklotside akustiliste omaduste hindamine

Selle menetluse eesmirk on ndidata liitmaterjalist piduriklotside akustilisi
omadusi koostalitluse komponendi tasandil.

See menetlus on avatud punkt direktiivi (EL) 2016/797 artikli 4 16ike 6 tdhen-
duses.
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