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KOMISJONI MAARUS (EL) nr 1302/2014,
18. november 2014,

milles Kisitletakse Euroopa Liidu raudteesiisteemi veeremi
allsiisteemi ,,vedurid ja reisijateveoveerem” koostalitluse tehnilist
kirjeldust

(EMPs kohaldatav tekst)

Artikkel 1

Kiesolevaga voetakse vastu kogu Euroopa Liidu raudteesiisteemi
veeremi allsiisteemi ,,vedurid ja reisijateveoveerem” koostalitluse tehni-
line kirjeldus (KTK) lisas esitatud kujul.

Artikkel 2

1. KTKd kohaldatakse ™ M3 Euroopa Parlamendi ja ndukogu direk-
tiivi (EL) 2016/797 (V) II lisa punktis 2.7 <« kirjeldatud veeremi allsiis-
teemi suhtes, mida kditatakse v0i mis on ette ndhtud kéaitamiseks lisa
punktis 1.2 méiratletud raudteevorgus ning mis kuulub iihe jargmisena
loetletud tiiiibi alla:

a) iselitkuvad diisel- ja elektrirongid,

b) diisel- ja elektrivedurid,

¢) reisijatevagunid,

d) mobiilsed raudteetaristu ehitamise ja hooldamise seadmed.

2. KTKd kohaldatakse selliste 10ikes 1 osutatud veeremite suhtes,
mis on mdeldud kiitamiseks iihel vdi mitmel jargmisel nominaalsel
roopmelaiusel: 1435 mm, 1520 mm, 1524 mm, 1600 mm ja
1 668 mm, nagu on sitestatud lisa alapunktis 2.3.2.

Artikkel 3

1. Ilma et see piiraks artiklite 8 ja 9 ning lisa alapunkti 7.1.1 kohal-
damist, kohaldatakse KTKd koigi artikli 2 1dikes 1 méératletud liidu
raudteesiisteemi uute veeremite suhtes, mis vOetakse kasutusele alates
1. jaanuarist 2015.

2. KTKd ei kohaldata liidu raudteesiisteemi sellise olemasoleva
veeremi suhtes, mis on 1. jaanuaril 2015 juba kasutusel mis tahes liik-
mesriigi kogu raudteevdrgus voi selle teatavas osas, vilja arvatud jarg-
mistel juhtudel:

a) veeremit uuendatakse vOi see ehitatakse timber vastavalt kidesoleva
madruse lisa punktile 7.1.2 voi

b) veeremi kasutusala laiendatakse vastavalt direktiivi (EL) 2016/797
artikli 54 1dikele 3 ning sel juhul kohaldatakse kdesoleva médruse
lisa punkti 7.1.4 sitteid.

3. Kaéesoleva méadruse tehniline ja geograafiline kohaldamisala on
esitatud lisa punktides 1.1 ja 1.2.

(") Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. mai 2016. aasta direktiiv (EL) 2016/797
Euroopa Liidu raudteesiisteemi koostalitluse kohta (ELT L 138, 26.5.2016,
Ik 44).
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4.  Lisa punktis 4.2.8.2.8 maédratletud rongisisene energiaarvestussiis-
teem tuleb paigaldada uutele, ajakohastatud ja uuendatud sdidukitele,
mida kavatsetakse kiitada vorkudes, mis on varustatud komisjoni
médruse (EL) nr 1301/2014 (') punktis 4.2.17 maéératletud maapealse
energiaandmete kogumise siisteemiga (DCS).

Artikkel 4

1. Lisa I liites avatud punktina loetletud aspektide puhul tuleb
direktiivi (EL) 2016/797 III lisas esitatud olulistele nduetele vastavuse
kontrollimiseks tdita tingimused, mis on ette ndhtud siseriiklike eeskir-
jadega, mida kohaldatakse liikmesriigis, mis on kéesoleva miédrusega
holmatud veeremiiiksuse kasutusala osa.

2. Kuue kuu jooksul pirast kdesoleva mddruse joustumist saadab iga
liikkmesriik teistele liikmesriikidele ja komisjonile jidrgmise teabe, kui
seda ei ole neile juba saadetud otsuse 2008/232/EU vdi otsuse
2011/291/EL alusel:

a) loikes 1 osutatud siseriiklikud eeskirjad;

b) 16ikes 1 osutatud siseriiklike eeskirjade kohaldamiseks teostatud
vastavushindamis- ja —tdendamismenetlused;

¢) asutused, kes on médratud teostama vastavushindamist ja -tdendamist
seoses avatud punktidega.

Artikkel 5

1.  Lisa punktis 7.3 loetletud erijuhtude puhul tuleb direktiivi (EL)
2016/797 I lisas esitatud olulistele nduetele vastavuse kontrollimiseks
tdita tingimused, mis on ette nihtud lisa punktiga 7.3 voi siseriiklike
eeskirjadega, mida kohaldatakse liikmesriikides, mis on kéesoleva
médrusega hdlmatud veeremiliksuse kasutusala osa.

2. Kuue kuu jooksul pdrast kdesoleva médruse joustumist teavitab iga
litkkmesriik teisi liikmesriike ja komisjoni jargmisest:

a) 1dikes 1 osutatud siseriiklikud eeskirjad;

b) 16ikes 1 osutatud siseriiklike eeskirjade kohaldamiseks teostatud
vastavushindamis- ja -tdendamismenetlused;

¢) asutused, kes on médratud teostama vastavushindamist ja -tdendamist
lisa punktis 7.3 esitatud erijuhtudega seotud siseriiklike eeskirjade
puhul.

(") Komisjoni méaérus (EL) nr 1301/2014, 18. november 2014, milles kisitletakse
Euroopa Liidu raudteesiisteemi energiavarustuse allsiisteemi koostalitluse
tehnilist kirjeldust (vt kdesoleva Euroopa Liidu Teataja lk 179).
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Artikkel 6

1. Ilma et see piiraks nende kokkulepete kohaldamist, millest on juba
otsuse 2008/232/EU alusel teavitatud ja millest uuesti ei teavitata,
teatavad litkmesriigid komisjonile kuue kuu jooksul pérast kédesoleva
madruse jOoustumist mis tahes kehtivatest riiklikest, kahepoolsetest,
mitmepoolsetest voi rahvusvahelistest kokkulepetest, mille alusel kédes-
oleva méiruse reguleerimisalasse kuuluvaid veeremeid kéitatakse.

2. Liikmesriigid teavitavad viivitamata komisjoni mis tahes tulevas-
test kokkulepetest vdi kehtivate kokkulepete muudatustest.

Artikkel 7

Kooskdlas direktiivi 2008/57/EU artikli 9 15ikega 3 saadab iga liikmes-
riik kdesoleva méddruse joustumisele jargneva aasta jooksul komisjonile
oma territooriumil ellu viidavate ja edasijoudnud arengujirgus projek-
tide loetelu.

Artikkel 8

1.  Allsiisteemile, mis sisaldab selliseid koostalitluse komponente,
millel puudub EU vastavusdeklaratsioon vdi kasutuskdlblikkuse dekla-
ratsioon, vdib EU vastavustdendamise sertifikaadi vilja anda kuueaas-
tase lileminekuperioodi jooksul, mis 10peb 31. mail 2017, tingimusel et
lisa punktis 6.3 kehtestatud tingimused on tdidetud.

2. Sertifitseerimata koostalitluskomponente sisaldava allsiisteemi
tootmine vOi limberehitamine/uuendamine tuleb koos kasutuselevotuga
16pule viia 1dikes 1 sdtestatud iileminekuperioodi jooksul.

3.  Loikes 1 osutatud iileminekuperioodi jooksul:

a) peab teavitatud asutus enne WPM3 direktiivi (EL) 2016/797
artiklile 15 <« kohase EU vastavustdendamise sertifikaadi viljasta-
mist tegema nduetekohaselt kindlaks pdhjused, miks mis tahes koos-
talittuskomponendid on sertifitseerimata;

b) peavad riiklikud ohutusasutused vastavalt Euroopa Parlamendi ja
ndukogu P M3 Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi (EL)
2016/798 (') artikli 16 15ike 2 punkti d <« teatama koostalitluse
sertifitseerimata komponentide kasutamisest lubade andmise menet-
luse kontekstis oma aastaaruandes, millele on osutatud »M3 direk-
titvi (EL) 2016/798 artiklis 19 «.

(") Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. mai 2016. aasta direktiiv (EL) 2016/798

raudteeohutuse kohta (ELT L 138, 26.5.2016, 1k 102).
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4.  Pérast aasta moddumist kédesoleva madruse joustumisest peavad
uued toodetud koostalitluse komponendid olema hdlmatud EU vastavus-
deklaratsiooni voi kasutuskdlblikkuse deklaratsiooniga.

Artikkel 9

» M3 Direktiivi (EL) 2016/797 artiklites 13—15 < osutatud allsiistee-
mide vastavustdendamise deklaratsioon ja/voi PM3 direktiivi (EL)
2016/797 artiklis 24 < osutatud uue sdiduki tiiiibi vastavusdeklarat-
sioon, mis on ette nihtud vastavalt otsusele 2008/232/EU v&i otsusele
2011/291/EL, loetakse kehtivaks seni, kuni liikmesriigid otsustavad, et
tiitibi voi konstruktsiooni sertifikaati tuleb uuendada vastavalt nimetatud
otsustes sitestatule.

Artikkel 10

1.  Selleks et pidada sammu tehnika arenguga, vdivad vajalikuks
osutuda uuenduslikud lahendused, mis ei vasta lisas sitestatud tehnilis-
tele kirjeldustele ja/voi mille suhtes ei ole vdimalik kohaldada lisas
satestatud hindamismeetodeid. Sel juhul todtatakse vilja nende uuendus-
like lahendustega seotud uued tehnilised kirjeldused ja/voi uued
hindamismeetodid.

2. Uuenduslikud lahendused voivad olla seotud veeremi allsiistee-
miga, veeremi osadega ja selle koostalitluse komponentidega.

3. Kui tehakse ettepanek uuendusliku lahenduse kohta, peab tootja voi
tema volitatud esindaja, kelle asukoht on liidus, nditama, kuidas selle lahen-
dusega kaldutakse korvale kdesoleva KTK asjaomastest sétetest voi kuidas
sellega tdiendatakse kdesoleva KTK asjaomaseid sitteid, ning esitama
korvalekalded komisjonile analiiiisimiseks. Komisjon vdib kiisida Euroopa
Raudteeagentuuri arvamust kavandatud uuendusliku lahenduse kohta.

4.  Komisjon esitab kavandatud uuendusliku lahenduse kohta oma
arvamuse. Kui komisjoni arvamus on positiivne, tootatakse vélja asja-
kohased funktsioonide ja liideste kirjeldused ja hindamismeetodid, mis
tuleb KTKsse lisada sellise uuendusliku lahenduse kasutamise lubami-
seks, ning seejdrel lisatakse need kirjeldused ja meetodid KTKsse
» M3 direktiivi (EL) 2016/797 artikli 5 <« kohase ldbivaatamisprotsessi
kdigus. Kui arvamus on negatiivne, ei vdi uuenduslikku lahendust
kohaldada.

5. Kuni KTKd ei ole 14dbi vaadatud, leitakse, et komisjoni positiivne
arvamus on vastuvoetav tdend » M3 direktiivi (EL) 2016/797 < olulis-
tele nduetele vastavuse kohta ning seda arvamust voib seega kasutada
allstisteemi hindamiseks.

Artikkel 11

1.  Otsused 2008/232/EU ja 2011/291/EL tunnistatakse kehtetuks
alates 1. jaanuarist 2015.

Ilma et see piiraks lisa punktide 7.1.1.4-7.1.1.8 kohaldamist, kohalda-
takse neid siiski jatkuvalt jargmistel juhtudel:

a) nimetatud otsustega lubatud allsiisteemide suhtes;
b) kéesoleva méddruse artiklis 9 osutatud juhtudel,

c) uute, uuendatud voi limberchitatud allslisteemide projektide puhul,
mis kédesoleva méiruse joustumise kuupédeval on edasijoudnud aren-
gujargus, pohinevad olemasoleval projektil voi kuuluvad joustatava
kokkuleppe kohase projekti alla, nagu on osutatud kéesoleva
madruse lisa alapunktis 7.1.1.2.



02014R1302 — ET — 11.03.2020 — 004.001 — 6

2. Otsust 2008/232/EU kohaldatakse jitkuvalt seoses miira ja kiilg-
tuult késitlevate nouetega vastavalt kdesoleva médruse lisa punktides
7.1.1.6 ja 7.1.1.7 kehtestatud tingimustele.

3. Kéesoleva médruse lisa punkti 7.1.3.1 ei kohaldata sdidukite
suhtes, mis lastakse turule pdrast 31. detsembrit 2028. Pirast seda
kuupdeva turule lastud sdidukid peavad vastama kéesoleva médruse
lisa 4., 5. ja 6. peatiikile.

4.  Liikmesriigid vdivad iiksnes pohjendatud juhtudel lubada taotle-
jatel jétta kohaldamata kédesolev médrus voi selle osad vastavalt
direktiivi (EL) 2016/797 artikli 7 16ike 1 punktile a projektide suhtes,
mille puhul voimalus kohaldada lisa punkti 7.1.1.2 voi 7.1.3.1 on
olemas vdi on aegunud. Lisa punkti 7.1.1.2 v&i 7.1.3.1 kohaldamine
ei noua direktiivi (EL) 2016/797 artikli 7 16ike 1 punkti a kohaldamist.

Artikkel 12

Kéesolev miérus joustub kahekiimnendal péeval pérast selle avaldamist
Euroopa Liidu Teatajas.

Seda kohaldatakse alates 1. jaanuarist 2015. Kéesoleva maiéruse lisas

sitestatud KTK alusel voib kasutuselevatuloa anda siiski enne 1. jaanuari
2015.

Kéiesolev médrus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koigis
liikkmesriikides.
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Kohaldamine uue veeremi suhtes

Olemasoleva veeremi vdi veeremi tiilibi muutmine
Sissejuhatus

Veeremi ja veeremi tiilibi muudatuste haldamise eeskirjad

Erieeskirjad olemasolevale veeremile, mis ei ole hdlmatud EU vasta-
vustdoendamise deklaratsiooniga, mille puhul veerem lubatakse esimest
korda kasutusele votta enne 1. jaanuari 2015

Erieeskirjad muudetud sdidukitele tehnoloogiliste uuenduste toimivuse
ja tookindluse katsetamiseks piiratud aja jooksul

Tiilibi- vai projektihindamissertifikaatidega seotud eeskirjad

Kasutusala laiendamise eeskirjad veeremile, millel on direktiivi
2008/57/EU kohane luba vdi mis on kasutusele voetud enne 19. juulit
2010

Uhilduvus muude allsiisteemidega
Erijuhtumid

Uldosa

Erijuhtumite loetelu

Keskkonna eritingimused

Léabivaatamise vOi agentuuri muu tegevuse puhul arvessevoetavad
aspektid

Kéesoleva KTK pdhiparameetriga seotud aspektid

Kéesoleva KTK pohiparameetriga mitteseotud aspektid, mille kohta on
alustatud uurimisprojekte

ELi raudteesiisteemi késitlevad aspektid, mis jddvad KTKde kohalda-
misalast vilja

Vilja jaetud
1 520 mm ro6pmelaiusega siisteem, gabariit T
Erisdtted teemasinate (OTMid) kohta

Vordlusvagun veduritele, millel on automaatsed otsmised keskpuhv-
risidurid ning mille veojoud siduri thenduspunktis on suurem kui 300
kN



02014R1302 — ET — 11.03.2020 — 004.001 — 10

E LIIDE.

F LIIDE.

G LIIDE.
H LIIDE.

I LIIDE.
J LIIDE.

Rongijuhi antropomeetrilised mdddud

Néhtavus ettepoole

Hooldusto6d

Veeremi allsiisteemi hindamine

Aspektid, mille kohta puudub tehniline kirjeldus (avatud punktid)
Kéesolevas KTKs osutatud tehnilised kirjeldused
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1.2.

SISSEJUHATUS
Tehniline kohaldamisala

Kéesolev koostalitluse tehniline kirjeldus (KTK) on
kirjeldus, mis holmab konkreetset allsiisteemi, et tagada
selle vastavus olulistele nduetele ja liidu raudteesiis-
teemi  koostalitlusvdime, nagu on  kirjeldatud
» M3 direktiivi (EL) 2016/797 artiklis 1 <.

Konealune allsiisteem on »M3  direktiivi (EL)
2016/797 11 lisa punktis 2.7 < osutatud liidu raudtee-
siisteemi veerem.

Kiesolevat KTKd kohaldatakse sellise veeremi suhtes:

— mida kéitatakse (vGi mis on moeldud kditamiseks)
kéesoleva KTK punktis 1.2 ,,Geograafiline kohalda-
misala” maératletud raudteevorgus

ning

— mis kuulub tihe jargnevalt loetletud tiitibi alla
(vastavalt M3 direktiivi (EL) 2016/797 1 lisa
punkti 2 <« maéiratlusele):

— iseliitkuvad diisel- ja elektrirongid,
— diisel- ja elektrivedurid,
— reisijatevagunid,

— mobiilsed raudteetaristu ehitamise ja hooldamise
seadmed.

Kédesoleva KTK kohaldamisalast jdetakse vilja
»M3 direktiivi (EL) 2016/797 artikli 1 Idigetes 3 ja
4 <« nimetatud veeremitiilibid:

— metrood, trammid ja muud kergraudteesdidukid;

— kohalike, linna- v&i linnaldhiliinide reisijateveotee-
nuse osutamiseks moeldud sdidukid vorkudes, mis
on todkorralduslikult muust raudteesiisteemist
eraldatud;

— sdidukid, mida kasutatakse ainult sellises erao-
mandis olevas raudteetaristus, mis on ette ndhtud
iiksnes taristu omanike isiklikeks kaubavedudeks;

— so0idukid, mida kasutatakse ainult kohalikul, ajaloo-
lisel voi turismi eesmaérgil.

Kéesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluva veeremi
iiksikasjalik médratlus on esitatud 2. peatiikis.

Geograafiline kohaldamisala

Kédesoleva KTK geograafiline kohaldamisala on liidu
raudteestisteem, nagu seda on kirjeldatud
direktiivi (EL) 2016/797 1 lisas, v.a juhud, millele on
osutatud direktiivi (EL) 2016/797 artikli 1 1digetes 3
ja 4.
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Kiesoleva KTK sisu

Kooskdlas direktiivi (EL) 2016/797 artikli 4 15ikega 3
on kdesoleva KTK eesmérk:

a) mdadrata kindlaks selle kavandatav kohaldamisala
(2. peatiikk);

b) sitestada olulised nduded veeremi allsiisteemi
,vedurid ja reisijateveoveerem” kohta ning veeremi
ja muude allsiisteemide vaheliste liideste kohta
(3. peatiikk);

c) kehtestada funktsionaalsed ja tehnilised kirjeldused,
millele allsiisteem ja selle muude allsiisteemidega
iihendamise liidesed peavad vastama (4. peatiikk);

d) maaratakse kindlaks koostalitluse komponendid ja
liildesed, mis peavad olema hdlmatud Euroopa tehni-
liste kirjeldustega, sealhulgas Euroopa standarditega,
ja mis on vajalikud Euroopa Liidu raudteesiisteemi
koostalitluse saavutamiseks (5. peatiikk);

e) mdadrata iga késitletava juhtumi jaoks kindlaks,
milliseid kasutatavate koostalitluse komponentide
vastavuse vOi kasutuskdlblikkuse hindamise menet-
lusi kasutatakse, ning see, millist allsiisteemide EU
vastavustoendamise menetlust kasutatakse
(6. peatiikk);

f) esitada kdesoleva KTK rakendamise strateegia
(7. peatiikk);

g) kirjeldada asjaomaste todtajate kutsekvalifikatsiooni
ning todtervishoiu ja tddohutuse tingimusi, mis on
ndutavad allsiisteemi kditamiseks ja hoolduseks ning
kdesoleva KTK rakendamiseks (4. peatiikk);

h) kirjeldada sitteid, mida kohaldatakse olemasoleva
veeremi allsiisteemi suhtes, eelkdige timberehitamise
ja uuendamise korral ning sellise muutmise korral,
mis nduab uue kasutuselevotuloa taotlemist;

1

=

kirjeldada veeremi allsiisteemi parameetreid, mida
raudteeveo-ettevitja peab kontrollima, ja menetlusi,
mida ta peab kohaldama kdonealuste parameetrite
kontrollimiseks pérast veeremiiiksuse turule lask-
mise loa viljaandmist ja enne veeremiiiksuse
esimest kasutuskorda, et tagada veeremiiiksuste ja
nende kasutamismarsruutide vastastikune iihilduvus.

Kooskdlas direktiivi (EL) 2016/797 artikli 4 16ikega 5
on erijuhtude sdtted esitatud 7. peatiikis.

VEEREMI ALLSUSTEEM JA FUNKTSIOONID
Veeremi allsiisteem kui liidu raudteesiisteemi osa

Liidu raudteesiisteem on vastavalt »M3 direktiivi (EL)
2016/797 € 11 lisale (punkt 1) jagatud jérgmisteks
allsiisteemideks:

a) struktuursed allsiisteemid:
— taristu;

— energia,
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2.2.

2.2.1.

— raudteeddrne kontroll ja signaalimine;
— rongisisene kontroll ja signaalimine;
— veerem;

b) funktsionaalsed allsiisteemid:
— kaiitamine ja liikluskorraldus;
— hooldus;

— telemaatilised seadmed reisijate- ja kaubaveo
teenuste jaoks.

Koiki  allsiisteeme  peale  hoolduse  kisitletakse
konkreetses KTKs/konkreetsetes KTKdes.

Kéesolevas KTKs kasitletaval veeremi allsiisteemil
(nagu on madratletud punktis 1.1) on liideseid eespool
nimetatud liidu raudteesiisteemi koigi muude allsiistee-
midega; neid liideseid kisitletakse koigile asjaomastele
KTKdele vastava integreeritud siisteemi raames.

Peale selle on kaks KTKd, milles kirjeldatakse raudtee-
siisteemi spetsiifilisi aspekte ja késitletakse mitmeid
allstisteeme, millest iiks on veeremi allslisteem:

a) raudteetunnelite ohutuse KTK;
b) piiratud liikkumisvdimega inimeste juurdepddsu KTK

ning kaks KTKd, mis késitlevad veeremi allsiisteemi
konkreetseid aspekte:

¢) mira KTK;
d) kaubavagunite KTK.

Neis neljas KTKs veeremi allsiisteemi kohta kehtestatud
ndudeid kdesolevas KTKs ei korrata. Neid nelja KTKd
kohaldatakse ka veeremi allsiisteemi suhtes vastavalt
nende kohaldamisalale ja rakenduseeskirjadele.

Veeremiga seotud mdisted

Kéesolevas KTKs kasutatakse jargmisi mdisteid.

Rongikoosseis

a) ,,Veeremiiiksus” on iildmdiste, millega viidatakse
kéesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluvale ning
seetdttu EU vastavustdendamist vajavale veeremile.

b) Veeremiiiksus voib koosneda mitmest
»M3 direktiivi (EL) 2016/797 artikli 2 punktis
3 4 madratletud ,,s0idukist”; arvestades kéesoleva
KTK kohaldamisala, piirdub médiste ,,sdiduk” kasu-
tamine kéesolevas KTKs 1. peatiikis médratletud
veeremi allsiisteemiga.

c) ,,Rong” on kiituskoosseis, mis koosneb iihest voi
mitmest veeremiiiksusest.
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22.2.

d) ,,Reisirong” on reisijatele juurdepédsetav kiituskoos-
seis (reisijatesdidukitest koosnevat rongi, mis ei ole
reisijatele juurdepédsetav, ei kisitata reisirongina).

e) ,,Piisivkoosseis” on rongikoosseis, mida saab muuta
ainult todkojas.

f) ,,Eelmddratud koosseis(ud)” on mitmest kokku
haagitud veeremiiiksusest koosnev(ad) rongikoos-
seis(ud), mis on médratletud projekteerimisetapis ja
mida on vdimalik kditamise ajal muuta.

g) ,.Liitkditusega” on tegemist juhul, kui kédituskoosseis
koosneb rohkem kui tihest veeremiiiksusest.

— Rongikoosseisud on projekteeritud nii, et mitut
(hindamisel olevasse tiitipi kuuluvat) koosseisu
on vdimalik kokku haakida ja juhtida neid
thest juhikabiinist kui iihte rongi.

— Vedurid on projekteeritud nii, et mitu (hinda-
misel olevasse tiiipi kuuluvat) vedurit on
voimalik kokku liita iihest juhikabiinist juhitava
iihe rongiga.

h) ,,Uldkiitus™: veeremiiiksus on projekteeritud iildkai-
tuseks, kui see veeremiiiksus on modeldud haakimi-
seks teiste veeremiiiksustega, mis kuuluvad rongi-
koosseisu, mis ei ole projekteerimisetapis méirat-
letud.

Veerem

Allpool esitatud médratlused on liigitatud kolme riihma
vastavalt direktiivi (EL) 2016/797 1 lisa punktile 2.

A. Vedurid ja reisijavagunid, sealhulgas diisel- ja elek-
trivedurid, iselitkuvad diisel- ja elektrirongid ning
reisirongi vagunid

1) Diisel- voi elektrivedurid

Vedur on vedav sdiduk (vdi mitu iihendatud
soidukit), mis ei ole mdeldud kasuliku koorma
vedamiseks ning mida on vdimalik tavakdituse
ajal rongist lahti haakida ja iseseisvalt kasutada.

Mangovrivedur on veoiiksus, mis on projektee-
ritud  kasutamiseks ainult mandovriteedel,
jaamades ja depoodes.

Rongi voib vedada ka jouallikaga ja juhikabii-
niga voOi ilma kabiinita sdiduk, mis ei ole
mdeldud tavakiituse ajal lahti haakimiseks. Uldi-
selt nimetatakse sellist sdidukit jouallikaga veere-
miiiksuseks; kui see asub rongikoosseisu otsas ja
on varustatud juhikabiiniga, nimetatakse seda
veopeaks.
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2) Iseliikuvad diisel- voi elektri-
rongid

Rongikoosseis on piisiv koosseis, mida on
voimalik kéitada rongina; maéédratluse kohaselt
voib seda muuta ainult tookojas. See koosneb
ainult vedavatest v3i vedavatest ja mittevedava-
test sdidukitest.

Elektri- ja/vdi diiselmootorrong on rongikoos-
seis, mille kdik sdidukid suudavad vedada kasu-
likku koormat (reisijaid vOi pagasit/posti vOi
kaupa).

Mootorvagun on sdiduk, mis suudab omal joul
litkkuda ning vedada kasulikku koormat (reisijaid
vOi pagasit/posti voi kaupa).

Tramm-rong on veeremiiiksus, mis on projektee-
ritud kombineeritud kasutamiseks kerg- ja
raskeveo-raudteetaristus.

3) Reisivagunid ja muud reisirongi-
vagunid

Reisivagun on piisiv- v0i muutuvkoosseisu
kuuluv mittevedav sdiduk, mis suudab vedada
reisijaid (kdesolevas KTKs vagunite suhtes
kohaldatavad nduded loetakse kehtivaks ka
restoranvagunite, —magamisvagunite, pehmete
magamisvagunite jms suhtes).

Pagasivagun on mittevedav sdiduk, millega saab
vedada muud kasulikku koormat peale reisijate,
nt pagasit vdi posti, ning mis on mdeldud haaki-
miseks reisijateveoks ettendhtud piisiv- voi
muutuvkoosseisu.

Juhtvagun on mittevedav sdiduk, mis on varus-
tatud juhikabiiniga.

Reisivagun voib olla varustatud juhikabiiniga;
sel  juhul  nimetatakse  sellist  vagunit
juhtvaguniks.

Pagasivagun vdib olla varustatud juhikabiiniga ja
sel  juhul  nimetatakse = seda  kabiiniga
pagasivaguniks.

Autovagun on mittevedav sdiduk, mis suudab
kanda ilma reisijateta sdiduautosid ning on
mdeldud haakimiseks reisirongi koosseisu kiilge.

Piisiv  vagunikoosseis on mitmest vagunist
koosnev koosseis, mis on poolpiisivalt kokku
haagitud voi mida saab muuta ainult sel ajal,
kui seda ei kasutata.

B. Kaubavagunid, sealhulgas tervele vorgustikule ette-
ndhtud madalad veeremiiiksused ja veokite kandmi-
seks ettendhtud veeremiiiksused

Konealused veeremiiliksused ei kuulu kéesoleva
KTK kohaldamisalasse. Neid késitletakse
médruses (EL) nr 321/2013 (kaubavagunite KTK).



02014R1302 — ET — 11.03.2020 — 004.001 — 16

C. Eriveerem, niiteks teemasinad

Teemasinad (OTMid) on spetsiaalselt roobastee ja
taristu chituseks ja hoolduseks projekteeritud
soidukid. OTMe kasutatakse erinevatel reziimidel:
tooreziim, veoreziim iseliikuva sdidukina, veoreziim
veetava soidukina.

Taristu kontrolli sdidukeid kasutatakse taristu seisu-
korra kontrollimiseks. Neid kiitatakse nii nagu
kauba- voi reisironge, kusjuures ei eristata t66- ega
veoreziimi.

Kiesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluv veerem

Veeremi tiitibid

Kéesoleva veeremit kisitleva KTK kohaldamisalasse
kuuluvad jargmised direktiivi (EL) 2016/797 1 lisa
punktis 2 madratletud kolme rithma jaotatud veeremi-
titibid.

A. Vedurid ja reisijavagunid, sealhulgas diisel- ja elek-
trivedurid, iseliikuvad diisel- ja elektrirongid ning
reisirongi vagunid

1) Diisel- voi elektrivedurid

See tiilip hdlmab veoiiksusi, mis ise ei saa
vedada kasulikku koormat, niiteks diisel- voi
elektrivedurid vdi jouallikaga veeremiiiksused.

Need vedurid on ette ndhtud kauba- vdi/ja
reisijateveoks.

Kohaldamisalast vilja jatmine

Kéesoleva KTK kohaldamisalasse ei kuulu
manddvrivedurid (punktis 2.2 médratletud kujul).
Kui need on ette ndhtud kéitamiseks liidu raud-
teevorgus (liikkumine mangovriteede, jaamade ja
depoode vahel), kohaldatakse direktiivi (EL)
2016/797 artikli 1 16ike 4 punkti b.

2) Iseliikuvad diisel- voi elektri-
rongid

See tiilip hdlmab piisiva vdi eelméiératud koos-
seisuga ronge, mis koosnevad reisijaid vedava-
test ja/voi reisijaid mittevedavatest sdidukitest.

Modnele rongi veeremiiiksusele on paigaldatud
diisel- vdi elekterveo seadmed ning rong on
varustatud juhikabiiniga.

Kohaldamisalast vilja jatmine

Kooskolas direktiivi (EL) 2016/797 artikli 1
l1oikega 3, artikli 1 1dike 4 punktiga d ja artikli 1
loikega 5 jéetakse KTK kohaldamisalast vilja
jérgmine veerem:
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— veerem, mis on mdeldud kasutamiseks
tookorralduslikult muust raudteesiisteemist
eraldatud kohalike, linna- voi linnaldhiliinide
vorgustikes;

— veerem, mida  kasutatakse  peamiselt
kergraudteetaristus, kuid mis on varustatud
moningate raskeveoraudtee jaoks moeldud
komponentidega, mis on vajalikud selleks,
et voimaldada lébisoitu iiksnes iihendatavuse
eesmargil raskeveoraudtee kitsalt piiratud
osal;

— tramm-rongid.

3) Reisivagunid ja muud reisirongi-
vagunid

Reisijatevagunid

See tiilip holmab mittevedavaid sdidukeid, mis
veavad reisijaid (vagunid punktis 2.2 méaratletud
kujul) ning mida kéitatakse mitmesugustes koos-
seisudes koos eespool médratletud diisel- ja elek-
triveduri kategooriasse kuuluvate soidukitega,
mis tdidavad veofunktsiooni.

Reisirongi koosseisus olevad reisijaid mitteve-
davad sdidukid

See tiilip holmab reisirongide mittevedavaid
soidukeid (nditeks pagasi- ja postivagunid, auto-
vagunid, teenindussdidukid jne); need sdidukid
kuuluvad kéesoleva KTK kohaldamisalasse kui
reisijateveoga seotud sdidukid.

B. Kaubavagunid, sealhulgas tervele vorgustikule ette-
ndhtud madalad veeremiiiksused ja veokite kandmi-
seks ettendhtud veeremiiiksused

Kéesoleva KTK kohaldamisalasse ei kuulu kaubava-
gunid; neid késitletakse kaubavagunite KTKs, isegi
kui need kuuluvad reisirongi koosseisu (rongi koos-
seis on sel juhul kdituskiisimus).

Kéesoleva KTK kohaldamisalasse ei kuulu soidukid,
mis on moeldud maanteesdidukite veoks (koos
nimetatud sdidukitel viibivate inimestega).

C. Eriveerem, niiteks teemasinad

Seda tiitipi veerem kuulub kdesoleva KTK kohalda-
misalasse tiksnes juhul, kui:

1) see liigub oma ratastel,

2) see on projekteeritud ja ette ndhtud tuvastamiseks
roobasteel asuvate rongituvastussiisteemide poolt
ning
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3) OTMide puhul on see veerem transpordi (edasi-
litkkumise) konfiguratsioonis, iselitkuv voi jérel-
veetav.

Kéesoleva KTK kohaldamisalast vilja jatmine

OTMide puhul ei kuulu kdesoleva KTK kohaldamis-
alasse tookonfiguratsioon.

Rédpmelaius

Kéesolevat KTKd kohaldatakse selliste veeremite
suhtes, mis on ette nidhtud kéditamiseks vorkudes, mille
roopmelaius on 1 435 mm, voi lihe jdrgmise nominaalse
roopmelaiusega siisteemis: 1520 mm, 1524 mm,
1 600 mm ja 1 668 mm.

Maksimumbkiirus

Mitmest allsiisteemist koosneva integreeritud raudtee-
siisteemi puhul (eelkdige piisirajatiste puhul; vt
punkt 2.1) on veeremi valmistajakiirus 350 km/h voi
alla selle.

Kui valmistajakiirus on suurem kui 350 km/h, kohalda-
takse kéesolevat tehnilist kirjeldust, kuid seda tuleb
tidiendada, pidades silmas kiiruseid vahemikus alates
ile 350 km/h (vGi suurimat kiirust, mis on seotud
konkreetse parameetriga, kui seda on tdpsustatud punkti
4.2 asjaomases alapunktis) kuni valmistajakiiruseni,
kohaldades uuenduslike lahendustega seoses kohalda-
tavat menetlust, mida on kirjeldatud artiklis 10.

OLULISED NOUDED

Veeremi allsiisteemi elemendid, mis peavad vastama
olulistele nduetele

Allpool esitatud tabelis on vélja toodud direktiivi (EL)
2016/797 1II lisas sitestatud ja nummerdatud olulised
nduded, mida on arvesse voetud kédesoleva KTK 4.
peatiikis esitatud kirjeldustes.

Veeremi allsiisteemi elemendid, mis peavad vastama
olulistele nouetele

Merkus: loetletud on iiksnes ndudeid sisaldavad punkti
4.2 alapunktid.

Aluseks Tookindlus

Veeremi allsiisteemi . Tervish- | Keskkonna- | Tehniline
olev Ohutus ja . . s
element s oid kaitse thilduvus
alapunkt kaideldavus
42222 Sisemine haakeseadis 1.1.3
2.4.1
42223 Otsahaakeseadis 1.1.3
2.4.1
42224 Péistetoode 242 253
haakeseadis
42225 Haakimisto6deks 1.1.5 2.5.1 2.53
vajalik tootajate
juurdepads

4223 Labikaigud 1.1.5
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Aluseks Veeremi allsiisteemi Téi‘)k'indlus Tervish- | Keskkonna- | Tehniline
olev Ohutus ja . . L
element s oid kaitse tihilduvus
alapunkt kéideldavus
4224 Soiduki konstrukt- 1.1.3
siooni tugevus 241
4225 Passiivne ohutus 2.4.1
4.2.2.6 Tdstmine 253
4227 Seadmete kinnitamine 1.1.3
vaguni konstruktsiooni
kiilge
4228 Personali- ja kauba- 1.1.5
ruumide uksed 241
4229 Klaasi  mehaanilised | 2.4.1
omadused
4.2.2.10 Koormustingimused ja 1.1.3
kaalutud mass
42.3.1 Gabariidid 243
4.2.3.2.1 Teljekoormuse 243
parameeter
42322 Rattakoormus 1.1.3
42331 Veeremi omadused 1.1.1 243
rongituvastussiisteemi- 232
dega iihilduvuse taga- e
miseks
42332 Teljepukside seisundi 1.1.1 1.2
jélgimine
4234.1 Koveral réobasteel 1.1.1 243
ro0bastelt mahajooks-
. e 1.1.2
mise véltimine
42342 Diinaamiline kaitu- 1.1.1 243
mine sdidu ajal 112
4.2.3.4.2.1 | SGiduohutuse 1.1.1 243
piirvéartused 112
4.2.3.4.2.2 | Roobastee koorma- 243
mise piirvdirtused
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Aluseks Veeremi allsiisteemi Téi‘)k'indlus Tervish- | Keskkonna- | Tehniline
olev Ohutus ja . . L
element .. oid kaitse tihilduvus
alapunkt kéideldavus
42343 Koonilisuse ekvivalent 1.1.1 243
1.1.2
4.2.343.1 | Uute rattaprofiilide 1.1.1 243
arvutuslikud vaartused
1.1.2
4.2.3.4.3.2 | Rattapaaride koonili- 1.1.2 1.2 243
suse ekvivalendi
kaitusvaartused
4235.1 Poordvankri raami 1.1.1
konstruktsioon 112
4.2.3.5.2.1 | Rattapaaride mehaani- 1.1.1 243
lised ja geomeetrilised
1.1.2
omadused
42.3.52.2 | Rataste mehaanilised 1.1.1
ja geomeetrilised
1.1.2
omadused
42353 Automaatselt muude- 1.1.1 1.2 1,5
tava roOpmelaiusega
siisteemid 112,
1.1.3
423.6 Roobastee vahim 1.1.1 243
koverusraadius 112
4237 Rattakaitsed 1.1.1
42421 Pidurdamine — funkt- 1.1.1 242 1.5
sionaalsed nduded 241
42422 Pidurdamine - 1.1.1 1.2
ohutusnduded 242
4243 Pidurisiisteemi tiitip 243
4.244.1 Hadapidurduskasklus 24.1 243
42442 Soidupidurduskasklus 243
42443 Otsese pidurduse 243
kasklus
42444 Diinaamilise ~ pidur- 1.1.3
duse kisklus
42445 Seisupidurduskéasklus 243
42451 Pidurdustohusus - 1.1.1 242 1.5
tildnéuded 241
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Aluseks Veeremi allsiisteemi Téi‘)k'indlus Tervish- | Keskkonna- | Tehniline
olev Ohutus ja . . L
element s oid kaitse tihilduvus
alapunkt kéideldavus
42452 Hédapidurdus 1.1.2 243
24.1
42453 Sdidupidurdus 243
42454 Soojusmahtuvusega 2.4.1 243
seotud arvutused
42455 Seisupidur 24.1 243
4.2.4.6.1 Ratta ja rdobastee | 2.4.1 1.2
haardeprofiili véartus 242
4.2.4.6.2 Rataste lohisemise | 2.4.1 1.2
viltimise siisteem 242
4247 Diinaamiline pidur — | 2.4.1 1.2
veosiisteemiga  iihen- 242
datud pidurisiisteem o
4.2.4.8.1. Haardumistingimustest | 2.4.1 1.2
soltumat}l pidurisiis- 242
teem — iildosa
4.24.8.2. Magnetiline 243
roopapidur
424823 Poorisvoolu 243
roOpapidur
4249 Piduri oleku ja rikke 1.1.1 1.2
nditaja 242
4.2.4.10 Nouded piduritele 242
paastetoode korral
4.2.5.1 Sanitaarsiisteemid 1.4.1
4252 Helisignaal- 24.1
sidesiisteem
4253 Reisijate hiiresignaal 24.1
4254 Sideseadmed 24.1
reisijatele
4255 Vilisuksed: sisse- ja | 2.4.1
viéljapdds vagunisse
4.2.5.6 Vilisuksed: siisteemi 1.1.3
konstruktsioon 241
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Aluseks Veeremi allsiisteemi Téi‘)k'indlus Tervish- | Keskkonna- | Tehniline
olev Ohutus ja . . L
element s oid kaitse tihilduvus
alapunkt kéideldavus
4257 Veeremiiiksuste vahe- 1.1.5
lised uksed
4258 Sisedhu kvaliteet 1.3.2
4259 Kere kiilgaknad 1.1.5
4.2.6.1 Keskkonnatingimused 242
42.6.2.1 Ohukeeriste moju | 1.1.1 1.3.1
perroonil asuvatele
reisijatele ja rodbastee
korval asuvatele
toolistele
4.2.6.2.2 Rongi esiotsa 243
réhuimpulss
42623 Maksimaalne Shuréhu 243
koikumine tunnelites
4.2.6.2.4 Kiilgtuul 1.1.1
42.6.2.5 Aerodiinaamiline 1.1.1 243
moju ballastalusel
paiknevale rodbasteele
4.2.7.1.1 Esilaternad 243
42.7.1.2 Gabariidituled 1.1.1 243
42713 Tagatuled 1.1.1 243
4.2.7.14 Tulede juhtimine 243
4.2.7.2.1 Helisignaalseade - 1.1.1 243
tildosa 263
42722 Hoiatussignaali 1.1.1 1.3.1
helirGhutasemed
42723 Kaitse 243
42724 Helisignaalseadme 1.1.1 243
juhtimine
4.2.8.1 Veojoud 243
2.6.3
4282 Toiteallikas 1.5
42.82.1— 243
4.2.8.2.9 223
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Aluseks Veeremi allsiisteemi Téi‘)k'indlus Tervish- | Keskkonna- | Tehniline
olev Ohutus ja . . L
element s oid kaitse tihilduvus
alapunkt kéideldavus
4.2.8.2.10 | Rongi elektriohutus 2.4.1
4.2.83 Diiselmootor ja muud | 2.4.1 1.4.1
termilised
veosiisteemid
4284 Kaitse  elektriohtude 2.4.1
eest
429.1.1 Juhikabiin — {ildosa — — — — —
4.29.1.2 Sisse- ja viéljapais 1.1.5 243
429.1.3 Néhtavus 1.1.1 243
4.29.14 Sisustuse paigutus 1.1.5
429.1.5 Juhiiste 1.3.1
4.29.1.6 Juhi toolaud - 1.1.5 1.3.1
ergonoomika
429.1.7 Kliima reguleerimine 1.3.1
ja ohu kvaliteet
429.1.8 Sisevalgustus 2.6.3
429.2.1 Tuuleklaas — mehaani- 2.4.1
lised omadused
42922 Tuuleklaas — optilised 243
omadused
42923 Tuuleklaas — seadmed 243
4.293.1 Juhi tegevuse kontrol- 1.1.1 2.6.3
limise funktsioon
42932 Kiirusendit 1.1.5
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Aluseks Veeremi allsiisteemi Téi‘)k'indlus Tervish- | Keskkonna- | Tehniline
olev Ohutus ja . . L
element s oid kaitse tihilduvus
alapunkt kéideldavus
42933 Juhi kasutatavad 1.1.5
ndidikud ja ekraanid
42934 Juhtimisseadmed  ja 1.1.5
nédidikud
42935 Mairgistamine 2.6.3
4.293.6 Raadio teel kaugjuhti- 1.1.1
mise funktsioon, mida
personal kasutab rongi
koostamisel
4294 Rongis asuvad | 2.4.1 243
tooriistad ja teisalda- 263
tavad seadmed e
4295 Tootajate isiklike — — — — —
asjade hoiukohad
4.2.9.6 Salvestusseade 244
4.2.10.2 Tuleohutus —  tule- 1.1.4 1.3.2 1.4.2
kahju ennetamise
meetmed
4.2.10.3 Meetmed tulekahju 1.1.4
avastamiseks ja
ohjamiseks
4.2.10.4 Héadaolukordadega 24.1
seotud nouded
4.2.10.5 Evakueerimisega 24.1
seotud nouded
42112 Rongi  vilispindade 1.5
puhastamine
42113 Uhendus L5
tualetitithjendusstistee-
miga
42.11.4 Veevarude  tdienda- 1.3.1
mise seadmed
42.11.5 Veevarude tdienda- L.5
mise liides
4.2.11.6 Rongide seisuteedele 1.5
paigutamise erinduded
4.2.11.7 Tankimisseadmed 1.5
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Aluseks Veeremi allsiisteemi Téi‘)k'indlus Tervish- | Keskkonna- | Tehniline
olev Ohutus ja . . L
element .. oid kaitse tihilduvus
alapunkt kéideldavus
42.11.8 Rongi sisemuse 253
puhastamine -
toiteallikas
42122 Ulddokumentatsioon 1.5
42123 Hooldusega seotud 1.1.1 251
dokumentatsioon 252
2.6.1
2.6.2
4.2.12.4 Kaitusdokumentatsio- 1.1.1 24.2
on 2.6.1
2.6.2
421255 Tosteskeem ja 253
-juhised
4.2.12.6 Paastetoodega  seotud 242 253
kirjeldused
3.2 Kiesolevas KTKs kisitlemata olulised nouded

» M3 Direktiivi (EL) 2016/797 III lisas « iildnduete
vOi iga allslisteemi nduete alla liigitatud mdned olulised
nduded avaldavad moju ka veeremi allsiisteemile.
Allpool on vilja toodud noduded, mida kéesolevas
KTKs ei kisitleta voi kisitletakse piiratud maéral.

3.2.1. Hoolduse ja kdiitamisega seotud iildnouded

Jargnevalt esitatud punktide ja oluliste nduete numerat-
sioon parineb direktiivi 2008/57/EU 111 lisast.

Kéesolevas KTKs ei késitleta jargmisi olulisi noudeid.

1.4. Keskkonnakaitse

1.4.1. ,, Raudteesiisteemi rajamise ja kditamise mojusid
keskkonnale tuleb hinnata ja arvesse votta
siisteemi projekteerimise etapil kooskolas iihen-
duses kehtivate sdtetega.”

Seda olulist nduet késitletakse asjakohastes kehti-
vates Euroopa Oigusaktides.

1.4.3. ,, Veerem ja toitesiisteemid peavad olema projek-
teeritud ja toodetud viisil, mis tagab nende elek-
tromagnetilise iihilduvuse seadmete ja riiklike voi
eravorkudega, mille t60d need voivad hdirida.”

Seda olulist nduet késitletakse asjakohastes kehti-
vates Euroopa Oigusaktides.
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3.2.2.

4.1.
4.1.1.

1.4.4. ,, Raudteesiisteemi kditamisel tuleb jdrgida kehti-
vaid eeskirju miirareostuse kohta.”

Seda olulist nduet késitletakse asjakohastes kehti-
vates Euroopa digusaktides (eelkdige miira KTKs
ja kiirraudteeveeremi KTKs (2008), kuni igasu-
gune veerem on hdlmatud miira KTKga).

1.4.5. ,, Raudteesiisteemi kditamine nouetekohasel
tasemel ei tohi pohjustada maapinna vibratsiooni
ulatuses, mis on vastuvoetamatu taristu lihe-
duses asuvatele piirkondadele ja elutegevusele
ning normaalsele hooldustasemele.”

Seda olulist nduet kasitletakse taristu KTKs.

2.5. Hooldus

Need olulised nduded kuuluvad kdesoleva KTK
punkti 3.1 kohaselt kdesoleva KTK kohaldamis-
alasse ainult niivord, kuivord need kisitlevad
veeremi allsiisteemiga seotud tehnilise hoolduse
dokumentatsiooni; need ei kuulu kdesoleva KTK
kohaldamisalasse seoses hooldusseadmetega.

2.6. Kaiitamine

Need olulised néuded kuuluvad kdesoleva KTK
punkti 3.1 kohaselt kdesoleva KTK kohaldamis-
alasse ainult niivord, kuivord need késitlevad
veeremi allsiisteemi kéitamise dokumentatsiooni
(olulised nduded 2.6.1 ja 2.6.2) ning veeremi
tehnilist tihilduvust vastavalt kéditamiseeskirjadele
(oluline ndue 2.6.3).

Muude allsiisteemidega seotud erinouded

Nende oluliste nouete tditmiseks kogu raudteesiisteemi
ulatuses on vajalikud nouded muude allsiisteemide
kohta.

Oluliste nduete tditmisele kaasa aitavad veeremi allsiis-
teemi kasitlevad nduded on loetletud kdesoleva KTK
punktis 3.1; neile vastavad olulised nduded on sites-
tatud direktiivi 2008/57/EU 1II lisa punktides 2.2.3 ja
2.3.2.

Muud olulised nduded kédesoleva KTK kohaldamis-
alasse ei kuulu.

VEEREMI ALLSUSTEEMI KIRJELDUS
Sissejuhatus
Uldosa

1) Liidu raudteesiisteem, mille suhtes kohaldatakse
»M3 direktiivi (EL) 2016/797 < ning mille
iiheks osaks on veeremi allslisteem, on iihtne
siisteem, mille vastavust nouetele tuleb kontrol-
lida. Eelkdige tuleb kontrollida vastavust veeremi
allstisteemi tehnilisele kirjeldusele, liideseid liidu
raudteestisteemi (mille osaks veeremi allsiisteem
on) muude allsiisteemidega ning vastavust kiitus-
ja hoolduseeskirjadele.
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2)

3)

4)

Veeremi allsiisteemi pShiparameetrid on méérat-
letud kdesoleva KTK 4. peatiikis.

Punktides 4.2 ja 4.3 kirjeldatud allsiisteemi ja selle
liideste funktsionaalsed ja tehnilised kirjeldused ei
ndua eritehnoloogia ega tehniliste lahenduste
kasutamist, vélja arvatud juhul, kui see on rangelt
vajalik  liidu  raudteesiisteemi  koostalitluse
seisukohast.

Kéesoleva KTK punktides 4.2 ja 6.2 on kirjel-
datud monda veeremi omadust, mis tuleb kanda
lubatud raudteeveeremitiiiipide Euroopa registrisse
(vastavalt asjaomasele komisjoni otsusele). Peale
selle tuleb need omadused esitada veeremi tehni-
lises dokumentatsioonis, mida on kirjeldatud kdes-
oleva KTK alapunktis 4.2.12.

4.1.2. Kdesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluva veeremi
kirjeldus

D

2)

3)

Kéesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluv veerem
(mida kdesolevas KTKs nimetatakse veeremiiiksu-
seks) peab olema kirjeldatud EU vastavustdenda-
mise sertifikaadil, kasutades iihte jérgmistest
tunnustest:

— piisivkoosseisus rong ning vajaduse Kkorral
mitu eelméaératud koosseisu(de)s olevat rongi,
mille puhul hinnatakse nende tiiiibi sobivust
liitkaituseks;

— ecelmddratud  koosseisu(de)s  kasutamiseks
moeldud {tiksiksdiduk voi piisivalt tihendatud
sdidukite kogum;

— tlildkaituseks moeldud iiksiksdiduk voi piisivalt
ithendatud sdidukite kogum ning vajaduse
korral mitme sdiduki (veduri) eelmédratud
koosseis(ud), mille puhul hinnatakse nende
tiilibi sobivust liitkdituseks.

Mirkus: kéaesolevas KTKs ei kisitleta hindamisel
oleva veeremiliksuse liitkditust koos teist tiitipi
veeremiga.

Rongikoosseise  ja  veeremiliksusi  kisitlevad
mdisted on esitatud kédesoleva KTK punktis 2.2.

Kui hindamisel on piisiva(te)s voi eelmédératud
koosseisu(de)s kasutamiseks mdeldud veere-
mitiksus, peab hindamist taotlenud isik kindlaks
médrama, milliste koosseisude suhtes nimetatud
hindamine kehtib, ning see tuleb mirkida EU
vastavustdendamise sertifikaadile. Iga koosseisu
madratluses tuleb esitada iga sdiduki tiilibitdhis
(voi liigendatud piisivkoosseisude puhul sdiduki-
kerede ja rattapaaride tiiiibitdhis) ning nende
paigutus koosseisus. Tdiendavad iiksikasjad on
esitatud alapunktides 6.2.8 ja 6.2.9.
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4) Moned ildkdituseks mdeldud veeremiiiksuse
tunnused voi hindamistoimingud eeldavad kindlate
piirvadrtuste kindlaksméadramist rongikoosseisude
suhtes. Nimetatud piirvddartused on esitatud
punktis 4.2. ja alapunktis 6.2.7.

KTK nouete kohaldamise korral kasutatavad pohilised
veeremikategooriad

1) Kéiesoleva KTK jargmistes punktides kasutatakse
veeremi tehnilise liigitamise siisteemi, et méaérata
kindlaks, milliseid noudeid konkreetse veeremiiik-
suse suhtes kohaldatakse.

2) Kdiesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluva veere-
mitiksuse puhul téhtsust omavad tehnilised kate-
gooriad peab kindlaks méddrama hindamist taotlev
isik. Hindamise eest vastutav teavitatud asutus
peab neid kategooriad kasutama selleks, et
hinnata, millised kidesoleva KTK nduded kuuluvad
kohaldamisele, ning see tuleb mirkida EU vasta-
vustdendamise sertifikaadile.

3) Tehnilised veeremikategooriad on jargmised:
— reisijateveoks ettendhtud veeremiiiksus;

— reisijatega seotud koorma (pagas, sdiduautod
jne) vedamiseks ettendhtud veeremiiiksus;

— veeremiiiksus, mis on ette nidhtud muu kasu-
liku koorma (post, kaup jne) vedamiseks iselii-
kuvates rongides;

— juhikabiiniga varustatud veeremiiiksus;
— veoseadmetega varustatud veeremiiiksus;

— elektriline veeremiiiksus ehk veeremiiiksus,
mida varustatakse elektrienergiaga energiava-
rustuse KTKs kirjeldatud elektrisiisteemi(de)
kaudu;

— diiselvedurid;

— kaubarongivedurid: kaubavagunite vedamiseks
ettendhtud veeremitiksus;

— reisirongivedurid: reisijatevagunite vedamiseks
ettendhtud veeremitiksus;

— OTMid;
— taristu kontrolli sdidukid.

Veeremiiliksus voib kuuluda iihte vdi mitmesse
eespool nimetatud kategooriasse.

4)  Kaéesolevas KTKs esitatud ndudeid kohaldatakse
koigi eespool médratletud tehniliste veeremikate-
gooriate suhtes, kui punkti 4.2 alapunktides ei
ole sitestatud teisiti.

5) Hindamisel tuleb arvesse votta ka veeremiliksuste
kaituskoosseisu. Tuleb eristada:

— veeremiiiksust, mida saab kiitada eraldi
rongina, ja
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4.2.
4.2.1.
42.1.1.

— veeremiiiksust, mida ei saa iseseisvalt kditada
ning mis peab rongina kiitamiseks olema
haagitud teis(t)e veeremiiiksus(t)e kiilge (vt
ka alapunktid 4.1.2, 6.2.7 ja 6.2.8).

6) Kaiesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluva veere-
mitiksuse valmistajakiiruse deklareerib hindamist
taotlenud isik. Kui kiiruse vdértus on suurem kui
60 km/h, peab kiirus olema esitatud intervalliga
5 km/h (vt ka alapunkt 4.2.8.1.2) ning hindamise
eest vastutav teavitatud asutus peab neid kategoo-
riad kasutama selleks, et hinnata, millised kéesole-
va KTK noéuded kuuluvad kohaldamisele, ning see
tuleb markida EU vastavustdendamise
sertifikaadile.

Tuleohutusnouete  kohaldamise korral  kasutatavad
veeremikategooriad

1)  Tuleohutusnduete kontekstis médratletakse raud-
teetunnelite ohutuse KTKs neli
veeremikategooriat:

— A-kategooria reisijateveoveerem (sealhulgas
reisirongivedur);

— B-kategooria reisijateveoveerem (sealhulgas
reisirongivedur);

— kaubarongivedur ja iseliikuv veeremiiiksus,
mis on ette ndhtud muu kasuliku koorma
vedamiseks peale reisijate (post, kaup, taristu
kontrolli sdiduk jne);

— OTMid.

2)  Veeremikategooriale esitatavaid nduded seoses
selle tunnelis kéitamisega késitletakse raudteetun-
nelite ohutuse KTKs.

3) Reisijate vOi reisijatevagunite vedamiseks ette-
ndhtud veeremiiiksuste puhul ja kdesoleva KTK
kohaldamisel on A-kategooria madalaim kate-
gooria, mille hindamist taotlev isik saab valida;
B-kategooria valimise kriteeriumid on esitatud
raudteetunnelite ohutuse KTKs.

4) Hindamise eest vastutav teavitatud asutus peab
neid kategooriad kasutama selleks, et hinnata,
millised kdesoleva KTK alapunktis 4.2.10 esitatud
nouded kuuluvad kohaldamisele, ning see tuleb
mirkida EU vastavustdendamise sertifikaadile.

Allsiisteemi funktsionaalne ja tehniline kirjeldus

Uldosa

Jaotus

1)  Veeremi allsiisteemi funktsionaalsed ja tehnilised
kirjeldused on rithmitatud ja jaotatud jargmisteks
alapunktideks:

— konstruktsioonid ja mehaanilised osad;
— vastastoime rodbasteega ja gabariidid;
— pidurdamine;

— reisijatega seotud punktid;
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2)

3)

— keskkonnatingimused;

— vilistuled ning visuaalsed ja helilised
hoiatusseadmed;

— veojoud ja elektriseadmed;

— juhikabiin ja juhi-masina liides;

— tuleohutus ja evakueerimine;

— hooldustdod;

— Kkditus- ja hooldusdokumentatsioon.

4., 5. ja 6. peatiikis tdpsustatud konkreetsete tehni-
liste aspektide puhul on funktsionaalses ja tehni-
lises kirjelduses otseselt viidatud EN standardi voi
muu tehnilise dokumendi punktidele, nagu on
lubatud M3 direktiivi (EL) 2016/797 artikli 4

16ikes 8 «; selliste viidete loend on esitatud kées-
oleva KTK J liites.

Rongil tootavatele inimestele vajalikku teavet
rongi  kiitusseisundi  kohta (normaalseisund,
seadmed rikkis, halvenenud olukord jne) kirjelda-
takse vastavaid funktsioone késitlevates alapunk-
tides ning alapunktis 4.2.12 , Kéitus- ja hooldus-
dokumentatsioon”.

4.2.1.2. Avatud punktid

1)

2)

Kui mdne konkreetse tehnilise aspekti puhul ei ole
oluliste nduete tditmiseks vajalikku funktsionaalset
ja tehnilist kirjeldust veel vilja to6tatud, mistdttu
ei sisaldu see kédesolevas KTKs, esitatakse selline
aspekt vastavas alapunktis kui avatud punkt;
» M3 direktiivi (EL) 2016/797 artikli 4 15ike 6 «
kohaselt on koik avatud punktid loetletud kéesole-
va KTK 1 liites.

I liites on nimetatud ka need avatud punktid, mis
kasitlevad tehnilist {hilduvust vorguga; sel
eesmirgil on I liide jagatud kaheks osaks:

— Avatud punktid, mis on seotud soiduki ja
vorgu tehnilise iihilduvusega.

— Avatud punktid, mis ei ole seotud sdiduki ja
vorgu tehnilise iihilduvusega.

Vastavalt M3 direktiivi (EL) 2016/797 artikli 4
l1oikele 6 ja artikli 13 1dikele 2 <« tuleb avatud
punktide suhtes kohaldada riiklikke tehnilisi
eeskirju.
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4.2.1.3.

4.2.2.
422.1.

4222,
4.2.22.1.

Ohutusaspektid

1)  Ohutuse seisukohast olulised funktsioonid on
esitatud kéesoleva KTK punktis 3.1 kategoorias
,,Ohutus” esitatud oluliste nduete kaudu.

2) Nende funktsioonidega seotud ohutusndéuded on
holmatud punkti 4.2 vastavas alapunktis esitatud
tehniliste kirjeldustega (nt ,,passiivne ohutus”,
Hrattad” jne).

3) Kui neid tehnilisi kirjeldusi tuleb tdiendada
ohutusnduetega (raskusaste), esitatakse need ka
punkti 4.2 vastavas alapunktis.

4)  Elektroonikaseadmeid ja tarkvara, mida kasuta-
takse ohutuse seisukohast oluliste funktsioonide
taitmiseks, tuleb arendada ja hinnata, kasutades
ohutusalaste elektroonikaseadmete ja ohutusalase
tarkvara puhul sobivat metoodikat.

Konstruktsioon ja mehaanilised osad
Uldosa

1) Kéesolevas osas kisitletakse soiduki kerekons-
truktsiooni  (sdiduki konstruktsiooni tugevust)
ning sOidukite v3i veeremiiiksuste vaheliste
mehaaniliste ithenduste (mehaaniliste liideste)
konstruktsiooniga seotud ndudeid.

2)  Enamiku nimetatud nduete eesmirk on tagada
rongi mehaaniline terviklikkus kéitamise ja pais-
teoperatsioonide ajal ning reisijate- ja meeskonna-
sektsioonide kaitse kokkupdrke voi roobastelt
mahajooksmise korral.

Mehaanilised liidesed
Uldosa ja mdisted

Rongi (médratlus esitatud punktis 2.2) koostamiseks
haagitakse sdidukid kokku viisil, mis vdimaldab neid
koos kiitada. Seda voimaldav mehaaniline liides on
haakeseadis. Eksisteerib mitut tiilipi haakeseadiseid.

1) Nn ,sisemine haakeseadis” (ehk vahehaakeseadis)
on mitmest sdidukist koosneva veeremiiiksuse (nt
plsiva vagunikoosseisu vOi rongi) koostamisel
soidukite vahele jadv haakeseadis.

2) ,,Otsahaakeseadis” (nn viline haakeseadis) on
rongi koostamisel kahe (vdi enama) veeremiiik-
suse kokkuhaakimiseks kasutatav haakeseade.
Otsahaakeseadis voib olla automaatne, poolauto-
maatne vOi manuaalne. Otsahaakeseadist vd3ib
kasutada péadstetoodel (vt alapunkt 4.2.2.2.4).
Kiesolevas KTKs tdhendab manuaalne haake-
seadis sellist otsahaakeseadise siisteemi, mille
korral veeremiiiksuste mehaaniliseks haakimiseks
peab haagitavate veeremiiiksuste vahel seisma
viahemalt iiks inimene.
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3) ,Padstetoodel kasutatav haakeseadis” on haake-
seadis, mis vOimaldab veeremiiiksuse péddstmist
alapunktile 4.2.2.2.3 vastava standardse manuaalse
haakeseadisega  varustatud  pédsterongi  abil,
kusjuures pédstetav veeremiiiksus v3ib olla varus-
tatud teistsuguse haakesiisteemiga voi olla ilma
igasuguse haakesiisteemita.

42222, Sisemine haakeseadis

1)  Veeremiiiksuse erinevate sdidukite (mis toetuvad
taielikult oma ratastele) vahelistes sisemistes
haakeseadistes  tuleb  kasutada  vastupidavat
siisteemi, mis peab vastu kavandatud kéitustingi-
mustest tulenevatele joududele.

2) Kui soidukitevahelise sisemise haakesiisteemi
pikitugevus on viiksem kui veeremiiiksuse otsa-
haakeseadis(t)el, tuleb ette ndha vahendid veere-
miiiksuse padstmiseks mdne sisemise haakeseadise
purunemise korral; neid vahendeid tuleb kirjeldada
alapunkti 42.12.6 kohaselt ndutavas
dokumentatsioonis.

3) Liigendatud veeremiiiksuste korral peab sama
kdiguosa kasutavate kahe ratta vaheline liigend
vastama J-1 liite viites 1 osutatud kirjelduses
esitatud nduetele.

42223, Otsahaakeseadis
a) Uldnduded

a-1) Otsahaakeseadise omadustele esitatavad
nouded

1) Kui veeremiiiksuse mis tahes otsas asub
otsahaakeseadis, kohaldatakse koigi otsa-
haakeseadise tiilipide (automaatne, poolau-
tomaatne ja manuaalne) suhtes jargmisi
ndudeid:

— otsahaakeseadised peavad sisaldama
vastupidavat haakesiisteemi, mis peab
vastu kavandatud kiitus- ja pdéstetingi-
mustest tulenevatele joududele;

— mehaanilise otsahaakeseadise tiilip ning
selle projektijargsed suurimad tombe- ja
survetugevuse vadrtused ning veere-
miiiksuse (uute ratastega tookorras
veeremiiiksus) keskjoone kdorgus

rodbaste tasapinnast lisatakse
alapunktis 4212 kirjeldatud
dokumentatsiooni.

2) Kui veeremiiiksuse mdnes otsas haakeseadis
puudub, tuleb sellesse otsa paigaldada péis-
tetoodel kasutatava haakeseadise iihenda-
mist voimaldav seade.
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a-2)

Otsahaakeseadise tiitipidele esitatavad nouded

1) Veeremiiiksustel, mida hinnatakse piisivas
voi eelmédratud koosseisus ja mille valmis-
tajakiirus on 250 km/h voi iile selle, peab
koosseisu mdlemas otsas olema automaatne
keskpuhversidur, mis on geomeetriliselt ja
funktsionaalselt tihilduv taiip 10 lukustus-
siisteemiga automaatse keskpuhversiduriga
(médratletud alapunktis 5.3.1); veeremiiik-
suse  haakeseadise  keskjoone  korgus

roGbaste tasapinnast peab olema
1025 mm + 15 mm/~ 5 mm (modddetuna
uute ratastega koormustingimustel

,»tookorras sdiduki projektijargne mass”).

2) Uldkiituseks mdeldud ja iildkiituse suhtes
hinnatavatele veeremiliksustele, mis on
projekteeritud kéitamiseks vaid 1520 mm
roopmelaiusega  siisteemis, paigaldatakse
keskpuhversidur, mis on geomeetriliselt ja
funktsionaalselt iihilduv SA3 haakeseadi-
sega; veeremiiiksuse haakeseadise kesk-
joone korgus roobaste tasapinnast peab
olema 980 — 1080 mm (kdikide ratastega
ja koikide koormustingimuste juures).

~

b) Manuaalsetele haakesiisteemidele esitatavad nduded

B-1) Veeremiiiksuste suhtes kohaldatavad sétted

b-2)

1) Jargmised sitted kehtivad ainult manuaalse
haakesiisteemiga varustatud veeremiiiksuste
suhtes:

— haakesiisteem peab olema projekteeritud
selliselt, et inimeste viibimine kokku voi
lahti haagitavate veeremiiiksuste vahel
ei oleks vajalik kummagi veeremiiiksuse
liikkumise ajal;

— iildkaituseks voi eelméddratud koosseisus
kaitamiseks moeldud ning ildkéituse
vOi eelmédratud koosseisus kaitamise
suhtes  hinnatavate  veeremiliksuste
puhul, millele on paigaldatud manuaalne
haakesiisteem, peab see haakesiisteem
olema UIC-tiiiipi (nagu on méératletud
alapunktis 5.3.2).

2) Need veeremiiiksused peavad vastama
punktis b-2 esitatud lisanduetele.

Veeremiiiksuste iihilduvus

Veeremiiiksuste suhtes, millele on paigaldatud
UIC-tiilipi manuaalne haakeseadis (nagu on
kirjeldatud punktis 5.3.2) ja UIC-tiitipi haake-
seadmega tihilduv Ghkpidurisiisteem (nagu on
kirjeldatud punktis 4.2.4.3), kohaldatakse jérg-
misi ndudeid.

1) Puhvrid ja kruvisidur peavad olema paigal-
datud vastavalt J-1 liite viites 110 osutatud
kirjelduse alapunktidele 5 ja 6.
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42224,

2) Piduritorude ja -voolikute, haakeseadiste ja
kraanide moddud ja paigutus peavad
vastama J-1 liite viites 110 osutatud kirjel-
duse alapunktides 7 ja 8 ettendhtud ndue-
tele.

Péastetoode haakeseadis

1) Naihakse ette vahendid, mis vdimaldavad rikke
korral liini vabastamiseks pédstetavat veeremitik-
sust vedada voi liikata.

2) Kui paistetavale veeremiiiksusele on paigaldatud
otsahaakeseadis, on veeremiiiksust voimalik pédsta
jouallikaga veeremiiiksuse abil, mis on varustatud
sama tiilipi otsahaakeseadisega (ja mille keskjoone
korgus rodbaste tasapinnast on sobiv).

3) Koiki veeremiiliksuseid on voimalik péddsta pais-
tetiksuse abil ehk sellise jouallikaga veeremiiik-
suse abil, mille mdlemad otsad on kohandatud
paastetoodeks vastavalt jargmistele nouetele:

a) 1435 mm, 1524 mm, 1600 mm vdi
1 668 mm roopmelaiusega siisteemide puhul:

— UIC-tiiiipi manuaalne haakesiisteem (nagu
on kirjeldatud alapunktides 4.2.2.2.3 ja
53.2) ja UIC-tutipi &hkpidurisiisteem
(nagu on kirjeldatud alapunktis 4.2.4.3);

— piduritorude ja kraanide kiilgsuunaline
paiknemine vastab J-1 liite viites 5
osutatud kirjeldusele;

— konksu keskjoone kohale jéetakse 395 mm
korgune vaba ruum allpool kirjeldatud
paasteadapteri paigaldamiseks;

b) 1520 mm roopmelaiusega siisteemide puhul:

— keskpuhversidur, mis on geomeetriliselt ja
funktsionaalselt tihilduv SA3 haakeseadi-
sega; veeremiiliksuse haakeseadise kesk-
joone korgus rodbaste tasapinnast peab
olema 980 — 1080 mm (koikide ratastega
ja koigi koormustingimuste juures).

Nimetatud nduetele vastavus saavutatakse kas
pusivalt paigaldatud thilduva haakesiisteemi voi
paastetoode haakeseadise (ehk padsteadapteri)
dige paigutusega. Viimasel juhul peab kéesoleva
KTK nduetele vastavuse suhtes hinnatav veere-
mitliksus olema projekteeritud nii, et selle pardal
oleks voimalik vedada padstetodde haakeseadist.

4) Paastetodde haakeseadis (nagu on médratletud
alapunktis 5.3.3) peab vastama jargmistele noue-
tele:

— seade peab olema projekteeritud nii, et puksee-
rimiskiirus oleks vdhemalt 30 km/h;

— seade peab olema padsteiiksusele kinnitatud
nii, et see pédsteoperatsiooni ajal lahti ei
tuleks;
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42225.

4223.

— seade peab vastu pidama kavandatud paisteo-
peratsiooni kdigus rakenduvatele joududele;

— seade peab olema projekteeritud selliselt, et
inimeste viibimine pédsteiiksuse ja padstetava
veeremiiiksuse vahel ei oleks vajalik kummagi
veeremiiiksuse liikumise ajal;

— paastetoode haakeseadis ega iikski piduri-
voolik ei tohi tdkestada pédsteliksusele paigal-
datud konksu kiilgsuunalist liikumist.

5)  Piduritele paistetoode korral esitatavaid ndudeid
kasitletakse kédesoleva KTK alapunktis 4.2.4.10.

Haakimistoodeks vajalik tootajate juurdepdds

1)  Veeremiiiksused ja otsahaakeseadise siisteemid
tuleb projekteerida nii, et tddtajad ei satuks haaki-
mise, lahtihaakimise ega pédstetoode ajal ohtu.

2)  Selle ndude taitmiseks peavad alapunkti 4.2.2.2.3
kohaste UIC-tiilipi manuaalsete haakesiisteemi-
dega varustatud veeremiiiksused vastama jargmis-
tele nduetele (nn Berni ristkiilik):

— kruvisidurite ja kiilgpuhvritega varustatud
veeremiiiksuste puhul peab personali tegutse-
misruum vastama J-1 liite viites 6 osutatud
kirjeldusele;

— kui on paigaldatud kombineeritud automaat- ja
kruvisidur, voib automaatiihenduse pea ulatuda
Berni ristkiilikusse vasakult kiiljelt, kui see on
koormuse all ja kruvisidur on kasutusel;

— iga puhvri all peab olema késipuu. Késipuud
peavad vastu pidama 1,5 kN suurusele joule.

3) Alapunktides 4.2.12.4 ja 4.2.12.6 nimetatud
kiitus- ja paastedokumentatsioonis tuleb kirjeldada
meetmeid, mis on vaja votta selle ndude tiit-
miseks. Nende nduete kohaldamist vdivad nduda
ka litkmesriigid.

Liabikdigud

1) Labikdik, mis on ette ndhtud reisijatele ihest
vagunist vOi rongiiiksusest teise litkumiseks,
peab tavakiituse korral kohanduma koikidele
soidukite suhtelistele liikumistele, kujutamata
samas ohtu reisijatele.

2) Kui on ette ndhtud vdimalus, et ldbikiik ei ole
soidu ajal ithendatud, peab olema voimalik tokes-
tada reisijate juurdepadsu labikdigule.
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3) Noudeid ldbikdigu uksele, kui labikdik ei ole
kasutusel, on kirjeldatud alapunktis 4.2.5.7 ,,Reisi-
jatega seotud punktid — veeremiiiksuste vahelised
uksed”.

4) Lisanduded on esitatud piiratud litkumisvdimega
inimeste juurdepddsu KTKs.

5) Kaéesolevas alapunktis esitatud noudeid ei kohal-
data soidukiotste suhtes, kui see ala ei ole
moeldud reisijatele pidevaks kasutamiseks.

Sdiduki konstruktsiooni tugevus

1) Kdéesolevat alapunkti kohaldatakse koigi veere-
miiiksuste suhtes v.a OTMid.

2) OTMide jaoks on C liite punktis C.1 sétestatud
nduded staatilise koormuse, kategooria ja kiiren-
duse kohta alternatiivina kéesoleva
alapunkti nduetele.

3)  Soidukikerede staatiline ja diinaamiline tugevus
(vésimus) on rongis viibijate ohutuse tagamiseks
ning rongi kuuluvate ja manoovritoddel osalevate
soidukite konstruktsiooni terviklikkuse seisukohast
olulised. Sellepérast peab iga sdiduki konstrukt-
sioon vastama J-1 liite viites 7 osutatud kirjel-
duses esitatud nduetele. Arvesse vdetavad veere-
mikategooriad peavad vedurite ja jouallikaga
veeremiiiksuste puhul vastama kategooriale L
ning koigi muude kéesoleva KTK kohaldamis-
alasse jadvate sdidukitiiipide puhul kategooriale
PI voi PII vastavalt J-1 liite viites 7 osutatud
kirjelduse alapunktile 5.2.

4)  Soidukikerede tugevust voib tdendada arvutuste
ja/vai katsetuste abil vastavalt J-1 liite viites 7
osutatud kirjelduse alapunktis 9.2 ette ndhtud
tingimustele.

5) Kui veeremiiiksuse projektijirgne survejoud on
suurem kui J-1 liite viites 7 osutatud kirjelduses
esitatud kategooriatel (mis on eespool minimaal-
selt ndutavad), ei hdlma kédesolev kirjeldus kavan-
datud tehnilist lahendust; sel juhul on survejouga
seoses lubatud kasutada muid avalikult kéttesaada-
vaid normdokumente.

Sel juhul kontrollib teavitatud asutus, kas alterna-
tiivsed normdokumendid sisaldavad tehniliselt
jéarjepidevaid eeskirju, mida kohaldatakse soiduki-
konstruktsiooni projekteerimisel, valmistamisel ja
katsetamisel.

Survejou vidrtus kantakse alapunktis 4.2.12
médratletud tehnilisse dokumentatsiooni.

6) Kasutatavad koormustingimused peavad vastama
kdesoleva KTK alapunktis 4.2.2.10 méératletud
tingimustele.
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42.2.5.

7)  Aerodiinaamilise koormuse puhul tuleb kasutada
kédesoleva KTK alapunktis 4.2.6.2.2 (kahe rongi
moddumine) kirjeldatud eeldusi.

8)  Eespool nimetatud nduded hdlmavad ka detailide
liitmismeetodeid. Kehtestatud peab olema kontrol-
limenetlus, millega tootmisetapis tagatakse, et
kontrollitakse koiki defekte, mis vdivad norges-
tada konstruktsiooni mehaanilisi omadusi.

Passiivne ohutus

1) Kéiesolevas alapunktis loetletud ndudeid kohalda-
takse koigi veeremiiiksuste suhtes, vilja arvatud
veeremiiiksuste suhtes, mis ei ole ette nidhtud
kéditamise ajal reisijate ega personali vedamiseks,
ning vélja arvatud OTMide suhtes.

2)  Veeremiiiksuste puhul, mis on projekteeritud
kéitamiseks 1 520 mm rodpmelaiusega siisteemis,
on kéesolevas alapunktis esitatud passiivset
ohutust késitlevate noduete kohaldamine vaba-
tahtlik. Kui taotleja otsustab kohaldada kdesolevas
alapunktis kirjeldatud passiivset ohutust kisitle-
vaid ndudeid, peavad liikmesriigid seda tunnus-
tama. Lisaks vodivad liitkmesriigid nduda nende
nduete kohaldamist.

3)  Vedurite puhul, mis on projekteeritud kiitamiseks
1 524 mm rodpmelaiusega siisteemis, on kéesole-
vas alapunktis esitatud passiivset ohutust kasitle-
vate nduete kohaldamine vabatahtlik. Kui taotleja
otsustab kohaldada kidesolevas alapunktis kirjel-
datud passiivset ohutust késitlevaid nodudeid,
peavad liikmesriigid seda tunnustama.

4)  Kindla kokkuporkestsenaariumiga seotud sdtted ei
kuulu  kohaldamisele selliste veeremiiiksuste
suhtes, mis ei ole suutelised liikuma vastavas
kokkuporkestsenaariumis kirjeldatud kokkuporke-
kiirustel.

5) Passiivse ohutuse eesmérk on tdiendada aktiivset
ohutust, kui kdik muud ohutusabindud ei ole tule-
muslikud. Selleks peab sdidukite mehaaniline
konstruktsioon rongis viibijaid kokkuporke korral
kaitsma ning sisaldama vahendeid, mis:

— piiravad aeglustumist;

— tagavad inimeste viibimisalas vajaliku ellujai-
misruumi ja konstruktsiooni piisivuse;

— vihendavad vagunite kuhjumisohtu;
— vihendavad roobastelt mahasdidu ohtu;

— leevendavad roobastel oleva takistusega
kokkuporkamise tagajargi.

Kui allpool ei ole sitestatud teisiti, peavad veere-
mitiksused nimetatud funktsionaalsete nduete tdit-
miseks vastama J-1 liite viites 8 osutatud kirjel-
duses esitatud nduetele, mis on seotud kokkupdr-
kekindluse kategooriaga C-I (vastavalt J-1 liite
» M4 viites 8 osutatud kirjelduse punkti 4 tabe-
lile 1 «).
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4.2.2.6.

Kaaluda tuleb nelja jérgmist kokkupdrke vord-
lusstsenaariumi:

— 1. stsenaarium: laupkokkupdrge kahe iihesu-
guse veeremiiiksuse vahel;

— 2. stsenaarium: laupkokkuporge kaubavagu-
niga;

— 3. stsenaarium: veeremiiiksuse kokkuporge
raudteeiiletuskohal oleva suure maanteesdidu-
kiga;

— 4. stsenaarium: veeremiiiksuse kokkuporge
madala takistusega (nt raudteeiiletuskohal
olev sdiduauto, loom, kivi jne).

6) Neid stsenaariume on kirjeldatud J-1 liite
» M4 viites 8 osutatud kirjelduse punkti 5 tabelis
2 «.

7)  Kaéesoleva KTK kohaldamisel, kui stsenaariume 1
ja 2 kohaldatakse vedurite suhtes, millel on auto-
maatsed otsmised keskpuhvrisidurid ning mille
veojoud siduri tihenduspunktis on suurem kui
300 kN nagu on kirjeldatud J-1 liite viites 8
osutatud kirjelduse tabelis 2, on ,kokkupdrke-
kiirus” ja ,.kokkupdrkepartner” jargmised:

— 1. ja 2. stsenaariumi puhul 36 km/h asemel
20 km/h ning

— 2. stsenaariumi puhul liite J-1 viites 8 osutatud
kirjelduse lisas C.1 kirjeldatud vordlusvaguni
asemel D liites kirjeldatud vordlusvagun.

Moirkus. Selline suur veojoud on ndutav kaubaveo
raskevedurite puhul.

8) Roobastel oleva takistusega kokkupdrke tagajar-
gede leevendamiseks peavad vedurite, veopeade,
juhtvagunite ja rongide esiosad olema varustatud
takistuse deflektoriga. Takistuse deflektorite suhtes
kehtivad nduded on kindlaks médratud J-1 liite
viites 8 osutatud kirjelduse punktis 6.5.

Tostmine

1) Kéesolevat alapunkti kohaldatakse kdigi veere-
miliksuste suhtes.

2)  OTMide tostmist késitlevaid lisandudeid on kirjel-
datud C liite punktis C.2.

3) Koiki veeremiiiksuse koosseisu kuuluvaid sdidu-
keid peab péidste- (pérast roobastelt mahajooksu
vOi muud Onnetust voi vahejuhtumit) ja hooldus-
toode tegemiseks olema vdimalik ohutult tdsta.
Selleks peavad veeremil olema sobivad sdidukike-
reliidesed (tdstepunktid), mis vdimaldavad verti-
kaalsete voi kvaasivertikaalsete joudude rakenda-
mist. Lisaks peab veeremi konstruktsioon vdimal-
dama selle tervikuna tdstmist koos kdiguosadega
(nt kinnitades po6rdvankri soidukikere kiilge).
Samuti peab olema voimalik tosta sdiduki iiht
otsa (sh koos kdiguosaga), samal ajal kui teine
ots toetub iilejadnud kdiguosa(de)le.
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4)  Soovitatav on projekteerida tdstepunktid nii, et
neid saab tdstepunktidena kasutada ka siis, kui
kdik kdiguosad on sdiduki alusraami kiilge
kinnitatud.

5)  Tostepunktid peavad paiknema nii, et sdidukit
oleks voimalik ohutult ja stabiilselt tdsta. Iga
tostepunkti all ja limber peab olema piisavalt
ruumi, et sinna oleks lihtne péésteseadmeid
paigaldada. Tdstepunktid peavad olema projektee-
ritud selliselt, et need ei tooks tdotajatele tavakii-
tuse kdigus ega piddstescadmete kasutamise ajal
kaasa liigseid riske.

6) Kui kere alumine struktuur ei vodimalda sinna
paigutada piisivalt sissechitatud tdstepunkte, peab
see struktuur olema varustatud vahenditega, mis
voimaldavad roobastele tagasitdstmise ajaks selle
kiilge kinnitada teisaldatavaid tdstepunkte.

7) Pisivalt sissechitatud tdstepunktide geomeetria
peab vastama J-1 liite viites 9 osutatud kirjelduse
alapunktile 5.3; teisaldatavate tdstepunktide
geomeetria peab vastama J-1 liite viites 9 osutatud
kirjelduse alapunktile 5.4.

8)  Tostepunktid tuleb tdhistada J-1 liite viites 10
osutatud kirjeldusele vastavate markidega.

9) Konstruktsiooni projekteerimisel tuleb arvesse
votta J-1 liite viites 11 osutatud kirjelduse
alapunktides 6.3.2 ja 6.3.3 tdpsustatud koormu-
seid; soidukikerede tugevust voib tdendada arvu-
tuste vOi katsetuste abil vastavalt J-1 liite viites 11
osutatud kirjelduse alapunktis 9.2 ette ndhtud
tingimustele.

Vastavalt eespool punktis 4.2.2.4 maédratletule
vOib teatavatel tingimustel kasutada alternatiivseid
normdokumente.

10) Kéiesoleva KTK alapunktides 4.2.12.5 ja 4.2.12.6
kirjeldatud dokumentatsioonis tuleb veeremiiik-
suse iga soOiduki kohta esitada tosteskeem ja asja-
kohased juhised. Voimaluse korral tuleb juhised
esitada piktogrammide kujul.

Seadmete kinnitamine vaguni kons-
truktsiooni kiilge

1)  Kdéesolevatalapunkti kohaldatakse kdigi veere-
mitiksuste suhtes, vélja arvatud OTMid.

2) OTMide konstruktsiooni tugevust késitlevaid
ndudeid kirjeldatakse C liite alapunktis C.1.
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3) Fikseeritud seadmed, sealhulgas reisivagunis
asuvad seadmed, peavad olema kinnitatud vaguni
kerekonstruktsiooni  kiilge viisil, mis takistab
nende fikseeritud seadmete lahtitulekut ning
sellega reisijatele vigastusohu tekitamist voi mis
voib pohjustada rodbastelt mahajooksu. Selleks
peavad nende seadmete kinnitused olema projek-
teeritud vastavalt J-1 liite viites 12 osutatud kirjel-
dusele, kusjuures vedurite puhul tuleks kaaluda
kategooriat L ning reisijateveoveeremi puhul kate-
gooriaid P-I voi P-IL.

Vastavalt eespool punktis 4.2.2.4 maédratletule voib
teatavatel tingimustel kasutada alternatiivseid
normdokumente.

4228. Personali- ja kaubaruumide uksed

1)  Reisijate ruumides olevaid uksi késitletakse kdes-
oleva KTK alapunktis 4.2.5 ,Reisijatega seotud
punktid”. Kabiiniuksi on késitletud kéesoleva
KTK alapunktis 4.2.9. Kéesolevas
alapunktis késitletakse kauba laadimiseks moeldud
ja rongimeeskonna poolt kasutatavaid uksi, mis ei
ole kabiiniuksed.

2) Rongimeeskonna voi kauba jaoks eraldatud sekt-
siooniga sdidukid peavad olema varustatud sead-
metega, mis voimaldavad uste sulgemist ja lukus-
tamist. Uksed peavad olema suletud ja lukustatud
kuni nende tahtliku avamiseni.

4.2.2.9. Klaasi (v.a tuuleklaasi) mehaanilised
omadused

1) Kui klaasimiseks kasutatakse klaasi (sealhulgas
peegleid), peab see olema lamineeritud voi karas-
tatud klaas, mis vastab asjakohasele raudteevald-
konnas kasutamiseks sobivale ja avalikult kitte-
saadavale klaasi kvaliteeti ja kasutusala kisitlevale
standardile, vdhendades nii klaasi purunemisest
tingitud vigastuste ohtu reisijatele ja tootajatele.

4.2.2.10. Koormustingimused ja kaalutud mass

1) Kindlaks tuleb méidrata jargmised J-1 liite viites
13 osutatud kirjelduse »M3 alapunktis 4.5 «
madratletud koormustingimused:

— projektijargne mass erakordselt raske kasuliku
koormaga;

— projektijairgne  mass  tavalise  kasuliku
koormaga;

— projektijargne mass tooreziimil.

2)  Eespool nimetatud koormustingimuste arvutamisel
aluseks voetud hiipoteese tuleb pohjendada ja
need tuleb dokumenteerida kéesoleva KTK
alapunktis 4.2.12.2 kirjeldatud iilddokumentat-
sioonis.
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4.2.3.
4.23.1.

Need hiipoteesid peavad pohinema veeremi kate-
gooriatel (kiirrong, kaugliinirong, muu rong) ja
kasuliku koorma kirjeldusel (reisijad, kasulik
koorem m” kohta seisu- ja teenindusaladel), mis
on kooskdlas J-1 liite viites 13 osutatud kirjeldu-
sega; kui see on pohjendatud, vdivad erinevate
parameetrite vairtused sellest standardist korvale
kalduda.

3) OTMide puhul voib kasutada teistsuguseid koor-
mustingimusi (vdhim mass, suurim mass), et
arvestada voimalike pardal olevate seadmetega.

4)  Vastavushindamise menetlust on kirjeldatud kées-
oleva KTK alapunktis 6.2.3.1.

5)  Alapunktis 4.2.12 kirjeldatud tehnilises dokumen-
tatsioonis tuleb iga eespool nimetatud koormustin-
gimuse kohta esitada jargmine teave:

— s0iduki kogumass (veeremiiiksuse iga sdiduki
kohta);

— mass telje kohta (iga telje kohta);
— mass ratta kohta (iga ratta kohta).

Mirkus: soltumatult poorlevate ratastega varustatud
veeremiliksuste puhul tdhendab telg geomeetrilist
mdistet, mitte fliiisilist komponenti; see kehtib kogu
KTK puhul, kui ei ole sétestatud teisiti.

Vastastoime réébasteega ja gabariidid
Gabariidid

1)  Selles alapunktis kisitletakse veeremi kavandatava
suuruse  arvutamise ja  vastavustGendamise
eeskirju, eesmirgiga tagada veeremi liiklemine
ithes vOi mitmes taristus ilma héirete ohuta.

Nouded veeremiiiksustele, mis on projektee-
ritud kiitamiseks muus kui 1 520 mm réépme-
laiusega siisteemis

2) Taotleja valib kavandatava vordlusprofiili, seal-
hulgas madalamate osade vdrdlusprofiili. See
vordlusprofiil kantakse kéesoleva KTK
alapunktis 42.12 madratletud tehnilisse
dokumentatsiooni.

3)  Veeremiiiksuse vastavus sellele kavandatud vord-
lusprofiilile tehakse kindlaks iihe J-1 liite viites 14
osutatud kirjelduses sdtestatud meetodi abil.

Uleminekuperioodil, mis 15peb kolm aastat pérast
kdesoleva KTK kohaldamise kuupéeva, on ole-
masoleva siseriikliku vorguga tehnilise tihilduvuse
tagamiseks lubatud maéérata veeremiiiksuse vord-
lusprofiil alternatiivselt kindlaks kooskolas sise-
riiklike tehniliste eeskirjadega, millest on sel
eesmargil teavitatud.

See ei vilista KTK nduetele vastava veeremi juur-
depéédsu riiklikule vorgule.
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4)

5)

6)

7

8)

Kui tehakse kindlaks, et veeremiiiksus vastab
iihele voi mitmele etalonkontuurile G1, GA, GB,
GC vdi DE3, sealhulgas madalama osaga seotud
etalonkontuuridele GI1, GI2 v&i GI3, nagu on
sitestatud J-1 liite viites 14 osutatud kirjelduses,
tehakse vastavus kindlaks J-1 liite viites 14
osutatud  kirjelduses sdtestatud  kinemaatilise
meetodi abil.

Vastavus sellele vastavuskontuurile/neile vastavus-
kontuuridele kantakse kédesoleva KTK
alapunktis 4.2.12 madratletud tehnilisse
dokumentatsiooni.

Elektriliste veeremiiiksuste puhul tuleb pantograafi
gabariite kontrollida J-1 liite viites 14 osutatud
kirjelduse alapunkti A.3.12 kohaste arvutuste abil
tagamaks, et pantograafi gabariit vastab energiava-
rustuse KTK D liite kohaselt kindlaks médratud
pantograafi mehaanilistele kinemaatilistele gabarii-
tidele ning sdltub pantograafi jaoks valitud panto-
graafipea geomeetriast: kéesoleva KTK
alapunktis 4.2.8.2.9.2 on kindlaks médratud kaks
lubatud voimalust.

Taristu gabariitide puhul arvestatakse ka toitepin-
gega, et tagada pantograafi ja piisirajatiste vahel
nduetekohased isolatsioonivahed.

Pantograafi gabariitide koikumist, mida on kirjel-
datud energiavarustuse KTK alapunktis 4.2.10 ja
mida kasutatakse mehaanilise kinemaatilise gaba-
riidi arvutamiseks, tuleb arvutuslikult voi moot-
miste abil pohjendada vastavalt J-1 liite viites 14
osutatud kirjeldusele.

Nouded veeremiiiksustele, mis on projektee-
ritud kiitamiseks 1520 mm roopmelaiusega
siisteemis

SGiduki staatiline kontuur peab jéddma {iihtsesse
veeremi gabariitide vahemikku T; taristu etalon-
kontuur on réopmelaius S. Seda kontuuri on
tédpsustatud B liites.

Elektriliste veeremiiiksuste puhul tuleb pantograafi
gabariite kontrollida arvutuste abil eesmaérgiga
tagada, et pantograafi gabariit vastab energiavarus-
tuse KTK D liite kohaselt kindlaks médratud
pantograafi staatilistele gabariitidele ja arvesse
tuleb votta pantograafi jaoks valitud pantograa-
fipea geomeetriat; lubatud vGimalused on kindlaks
madratud kéesoleva KTK alapunktis 4.2.8.2.9.2.
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4232. Teljekoormus ja rattakoormus
4.2.32.1. Teljekoormuse parameeter
1)  Teljekoormus on veeremiiiksuse ja taristu vahelise

2)

3)

liidese parameeter. Teljekoormus on taristu KTK
alapunktis 4.2.1 kirjeldatud toOparameeter, mis
soltub liini liikluseeskirjadest. Selle puhul arvesta-
takse ka teljevahet, rongi pikkust ja veeremiiiksuse
suurimat lubatud kiirust vaadeldaval liinil.

Jargmised taristuga liidestumist nditavad tunnused
tuleb dra tuua veeremiiiksuse hindamise kaigus
koostatavas ja kdesoleva KTK alapunktis 4.2.12.2
kirjeldatud iilddokumentatsioonis:

— mass telje kohta (iga telje kohta) kolme koor-
mustingimuse korral (vastavalt kdesoleva KTK
alapunkti 4.2.2.10 maédératlusele ja dokumen-
teerimisnduetele);

— telgede pikisuunaline paiknemine veeremiiik-
susel (teljevahed);

— veeremiiiksuse pikkus;

— valmistajakiirus (vastavalt kéesoleva KTK
alapunkti 4.2.8.1.2 dokumenteerimisnduetele).

Nimetatud teabe kasutamine veeremi ja taristu
thilduvuse  kontrollimiseks  kdituse  tasandil
(véljaspool kédesoleva KTK kohaldamisala)

Vastavalt kiitamise ja liikluskorralduse KTK
alapunkti 4.2.2.5 nduetele on raudteeveo-ettevotja
kohustatud maératlema veeremiiiksuse iga iiksiku
telje teljekoormuse kui taristuga liidestumise para-
meetri, ldhtudes plaanitava kasutuse kdigus tekki-
vast eeldatavast koormusest (veeremiiiksuse hinda-
mise ajal seda ei médratleta). Koormustingimusel
,projektijirgne mass erakordselt raske kasuliku
koormaga” esinev teljekoormus on eespool nime-
tatud teljekoormuse suurim voimalik véadrtus.
Samuti tuleb arvesse votta alapunktis 4.2.4.5.2
madratletud  pidurisiisteemi  projekteerimisel
arvesse voetud maksimaalset koormust.

42322, Rattakoormus

D

2)

Rattakoormuste vahet telje kohta Dqj = (Ql —
Qr)/(Ql + Qr) hinnatakse rattakoormuse mddtmise
abil, vottes aluseks koormustingimuse ,to0korras
soiduki projektijirgne mass”. Rattakoormuste
vahe, mis tletab 5 % selle rattapaari teljekoormu-
sest, on lubatud ainult juhul, kui kdesoleva KTK
alapunktis 4.2.3.4.1 kirjeldatud katsetusega toen-
datakse rodbastelt mahasdidu ohu puudumist liik-
umisel koveratel teedel.

Vastavushindamise menetlust on kirjeldatud kées-
oleva KTK alapunktis 6.2.3.2.
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4233.

4.23.3.1.

4233.1.1.

3)  Veeremiiiksuste puhul, mille teljekoormus on
tavalise kasuliku koormaga projektijirgse massi
korral 22,5 tonni voi védiksem ja kulunud ratta
diameeter vdhemalt 470 mm, ei tohi rattakoor-
muse ja rattadiameetri suhe olla suurem kui 0,15
kN/mm, moddetuna viikseima kulunud ratta
diameetri ja viikseima tavalise kasuliku koormaga
projektijargse massi korral.

Veeremi parameetrid, mis mdjutavad
teeddrseid siisteeme

Veeremi omadused rongituvastussiisteemidega tihildu-
vuse tagamiseks

1)  Veeremiiiksuste puhul, mis on projekteeritud
kéitamiseks muus kui 1520 mm rédpmelaiusega
siisteemis, on veeremi omadused, mis kasitlevad
ihilduvust  rongituvastussiisteemidega, esitatud
alapunktides 4.2.3.3.1.1, 4.2.3.3.1.2 ja 4.2.3.3.1.3.

Viidatakse kdesoleva KTK J-2 liite viites 1
osutatud kirjelduse alapunktidele (neile on
viidatud ka juhtkdskude ja signaalimise KTK
A lisa viites 77).

2) Omadused, millele veerem vastab, tuleb kanda
kéesoleva KTK alapunktis 4.2.12 kirjeldatud
tehnilisse dokumentatsiooni.

Rodbastee vooluahelatel pohinevate rongituvastussiis-
teemidega tihilduvust késitlevad veeremi omadused

— Veeremi geomeetria

1) Suurim lubatud vahe kahe jarjestikuse telje vahel
on sitestatud J-2 liite viites 1 osutatud kirjelduse
alapunktis 3.1.2.1 (vahemaa al joonisel 1).

2) Suurim lubatud vahe puhvri otsa ja esimese telje
vahel on sitestatud J-2 liite viites 1 osutatud
kirjelduse alapunktides 3.1.2.5 ja 3.1.2.6
(vahemaa b1 joonisel 1).

3) Viikseim lubatud vahe veeremiiiksuse otsatel-
gede vahel on sitestatud J-2 liite viites 1
osutatud kirjelduse alapunktis 3.1.2.4.

— Veeremi konstruktsioon

4) Viikseim lubatud teljekoormus kdikide koormus-
tingimuste korral on sitestatud J-2 liite viites 1
osutatud kirjelduse alapunktis 3.1.7.

5

=

Rattapaari vastastikuste rataste veerepindade
vaheline elektritakistus on sétestatud J-2 liite
viites 1 osutatud kirjelduse alapunktis 3.1.9
ning selle mddtmise meetodit on kirjeldatud
samas alapunktis.
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6) Pantograafiga varustatud elektriliste veeremiiik-
suste vdikseim ndivtakistus pantograafi ja rongi
iga ratta vahel on sitestatud J-2 liite viites 1
osutatud kirjelduse alapunktis 3.2.2.1.

— Isolatsiooniemissioonid

7) Liivatamisseadmete kasutuspiirangud on esitatud
J-2 liite viites | osutatud kirjelduse
alapunktis 3.1.4; liiva omadusi on kisitletud
kéesolevas kirjelduses.

Kui on ette ndhtud automaatse liivatamise funkt-
sioon, peab juhil olema voimalik see funktsioon
viélja liillitada roobastee teatavates punktides, mis
on kiituseeskirjades maidratletud liivatamiseks
mittesobivatena.

8) Liitpiduriklotside kasutuspiirangud on esitatud
J-2  liite wviites 1 osutatud kirjelduse
alapunktis 3.1.6.

— Elektromagnetiline iihilduvus

9) Elektromagnetilise iihilduvusega seotud nduded
on sitestatud J-2 liite viites 1 osutatud kirjel-
duse alapunktides 3.2.1 ja 3.2.2.

10) Veovoolust tingitud elektromagnetiliste héirete
piirvddrtused on sdtestatud J-2 liite viites
1 osutatud kirjelduse alapunktis 3.2.2.

4.2.3.3.1.2. Teljeloenduritel pohinevate rongituvastussiisteemidega
ihilduvust késitlevad veeremi omadused

— Veeremi geomeetria

1) Suurim lubatud vahe kahe jarjestikuse telje vahel
on sitestatud J-2 liite viites 1 osutatud kirjelduse
alapunktis 3.1.2.1.

2

~

Viikseim lubatud vahe rongi kahe jarjestikuse
telje vahel on sitestatud J-2 liite viites 1 osutatud
kirjelduse alapunktis 3.1.2.2.

3

~

Viikseim lubatud vahe haagitava veeremiiiksuse
otsa ja veeremiiiksuse esimese telje vahel on
pool J-2 liite viites 1 osutatud kirjelduse
alapunktis 3.1.2.2 sitestatud véartusest.

4

=

Suurim lubatud vahe veeremiiiksuse otsa ja
esimese telje vahel on sitestatud J-2 liite viites
1 osutatud kirjelduse alapunktides 3.1.2.5 ja
3.1.2.6 (vahemaa bl joonisel 1).
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4.2.3.3.1.3.

4.23.3.2.

— Ratta geomeetria

5) Ratta geomeetriat on kirjeldatud kéesoleva KTK
alapunktis 4.2.3.5.2.2.

6) Ratta viikseim lubatud 18bimdot (sOltub kiiru-
sest) on sitestatud J-2 liite viites 1 osutatud
kirjelduse alapunktis 3.1.3.

— Veeremi konstruktsioon

7) Metallivaba ruum rataste timber on sétestatud J-2
liite viites 1 osutatud kirjelduse
alapunktis 3.1.3.5.

8) Magnetviljaga seotud rattamaterjali omadused
on sitestatud J-2 liite viites 1 osutatud kirjelduse
alapunktis 3.1.3.6.

— Elektromagnetiline ithilduvus

9) Elektromagnetilise iihilduvusega seotud nduded
on sitestatud J-2 liite viites 1 osutatud kirjel-
duse alapunktides 3.2.1 ja 3.2.2.

10) Poorisvool- voi magnetpidurite kasutamisest
tingitud elektromagnetiliste hdirete piirvaartused
on sdtestatud J-2 liite viites 1 osutatud kirjel-
duse alapunktis 3.2.3.

Silmusahelal pohinevate siisteemidega {ihilduvust késit-
levad veeremi omadused

— Veeremi konstruktsioon

1) So6iduki metallkonstruktsiooni on kirjeldatud J-2
liite viites 1 osutatud kirjelduse
alapunktis 3.1.7.2.

Teljepukside seisundi jédlgimine

1)  Teljepukside seisundi jdlgimise eesmérk on tuvas-
tada defektsed teljepuksid/laagrid.

2)  Veeremiliksuste puhul, mille valmistajakiirus on
250 km/h véi ile selle, peavad rongi pardal
olema vajalikud tuvastusseadmed.

3)  Veeremiiiksuste puhul, mille valmistajakiirus on
véiksem kui 250 km/h ning mis on projekteeritud
kéitamiseks muu rodpmelaiusega siisteemis kui
1520 mm rodpmelaiusega siisteem, tuleb ette
ndha teljepukside seisundi jdlgimine ning seda
jélgimist tuleb teha pardal olevate seadmetega
(vastavalt alapunktis 4.2.3.3.2.1 nimetatud kirjel-
dusele) voi raudteeddrseid seadmeid kasutades
(vastavalt alapunktis 4.2.3.3.2.2. nimetatud kirjel-
dusele).

4)  Pardasiisteemide paigaldamise asjaolu voi iihil-
duvus raudteeddrsete seadmetega tuleb kanda
kdesoleva KTK alapunktis 4.2.12 kirjeldatud
tehnilisse dokumentatsiooni.
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4233.2.1. Pardal olevate tuvastusseadmete suhtes kohaldatavad
nouded

D

2)

3)

4)

Konealuste seadmete abil peab olema vdimalik
tuvastada veeremiiliksuse mis tahes teljepukside/-
laagrite seisukorra halvenemist.

Pukside seisukorda hinnatakse kas nende tempera-
tuuri voi diinaamiliste sageduste voi mone muu
sobiva pukside olukorda kajastava nditaja jélgi-
mise teel.

Tuvastussiisteem peab asuma téielikult veeremiiik-
suse pardal ning diagnoosisonumid peavad olema
pardal kittesaadavad.

Edastatud diagnoosisdnumeid tuleb kirjeldada ja
votta arvesse kdesoleva KTK alapunktis 4.2.12.4
kirjeldatud kaitusdokumentatsioonis ning kéesole-
va KTK alapunktis 4.2.12.3  kirjeldatud
hooldusdokumentatsioonis.

4.2.3.3.2.2. Nouded veeremile raudteedérsete seadmetega iihildu-
vuse tagamiseks

1)

2)

2a)

Veeremiiiksuste puhul, mis on projekteeritud
kéitamiseks 1435 mm roopmelaiusega siisteemis,
peab roobasteeddrsete seadmete jaoks nahtav
veeremiosa vastama J-1 liite viites 15 osutatud
kirjelduses esitatud méératlusele.

Veeremiiliksuste puhul, mis on projekteeritud
kéitamiseks muu kui 1435 mm voi 1668 mm
ro0pmelaiusega siisteemis, méadratakse erijuhtumid
kindlaks vastavalt vajadusele (asjaomast vorku
kasitlevad kattesaadavad thtlustatud eeskirjad).

Veeremiiliksuste puhul, mis on projekteeritud
kéitamiseks 1 668 mm rodopmelaiusega siisteemis,
on raudteedirsete seadmete jaoks ndhtav tsoon
kindlaks méiratud tabelis 1, milles viidatakse J-1
liite viites 15 osutatud kirjelduse parameetritele.

Tabel 1

1 668 mm vorgustikes kasutamiseks ettendhtud veeremiiiksuste siht- ja keelutsoonid

Roopmelaius

[mm] YTA [mm] WTA [mm] | LTA [mm]

YPZ [mm]

WPZ
[mm]

LPZ
[mm]

1 668 1176 + 10 > 55 > 100

1176 + 10

> 110

> 500

4234, Veeremi diinaamiline kditumine

4.23.4.1. Kdveral roobasteel roobastelt mahajooksmise véltimine

D

Veeremiiiksus projekteeritakse nii, et tagada ohutu
liikklemine kdveral roobasteel, vottes eelkdige
arvesse ileminekut kdveralt teelt sirgele ja tasa-
pindade kdrguserinevusi tilesoditudel.
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4.2.3.4.2.

2)  Vastavushindamise menetlust on kirjeldatud kées-
oleva KTK alapunktis 6.2.3.3.

Vastavushindamise menetlust kohaldatakse teljekoor-
muste puhul, mis jéddvad taristu KTK alapunktis 4.2.1
ja J-1 liite viites 16 osutatud kirjelduses nimetatud
vahemikku. Seda menetlust ei kasutata sdidukite
puhul, mis on projekteeritud suurema teljekoormuse
jaoks;

need juhtumid voivad olla holmatud siseriiklike eeskir-
jadega voi uuenduslike lahenduste jaoks ette nédhtud
menetlusega, mida on kirjeldatud kédesoleva KTK artik-
lis 10 ja 6. peatiikis.

Diinaamiline kéitumine sdidu ajal

1) Kdiesolevat alapunkti kohaldatakse veeremiliksuste
suhtes, mille projektijargne kiirus on suurem kui
60 km/h, vilja arvatud teemasinad, mida kaisit-
levad nduded on sitestatud C lisa alapunktis C.3,
ning vilja arvatud veeremiiiksused, mis on projek-
teeritud kéditamiseks 1520 mm roopmelaiusega
siisteemis ja mida kaésitlevaid vastavaid noudeid
loetakse avatud punktiks.

2) Veeremi diinaamiline kaitumine mdjutab suurel
madral sdiduohutust ja roobastee koormust. See
on véga oluline ohutusfunktsioon, mida reguleeri-
takse kédesoleva alapunkti nduetega.

a) Tehnilised nouded

3)  Veeremiiiksus tootab ohutult ja koormab rodbas-
teed vastuvOetaval tasemel, kui veeremiiiksust
kaitatakse véairtuste piires, mis saadakse kiiruse
ja poikkalde hilbe kombinatsiooni(de) alusel
vastavalt J-1 liite viites 16 osutatud kirjelduses
sétestatud tingimustele.

Selle hindamisel kontrollitakse, kas jargitakse
kdesoleva KTK  punktides 4.2.3.4.2.1 ja
4.2.3.4.2.2 sitestatud piirvadrtusi; vastavushinda-
mise menetlust on kirjeldatud kéesoleva KTK
alapunktis 6.2.3.4.

4)  Punktis 3 nimetatud piirvéartuseid ja vastavushin-
damise menetlust kohaldatakse teljekoormuste
puhul, mis jidddav taristu KTK alapunktis 4.2.1
ja J-1 liite viites 16 osutatud kirjelduses nimetatud
vahemikku.

Neid piirvaartuseid ja seda menetlust ei kohaldata
soidukite suhtes, mis on projekteeritud suurema
teljekoormuse jaoks, sest roobastee koormamise
ihtlustatud piirvéértusi ei ole kindlaks méaratud,
need juhtumid vodivad olla hdlmatud siseriiklike
eeskirjadega vOi uuenduslike lahenduste jaoks
ette ndhtud menetlusega, mida on kirjeldatud kaes-
oleva KTK artiklis 10 ja 6. peatiikis.

5)  Soidudiinaamilist kditumist késitlev katsearuanne
(mis sisaldab kasutuspiiranguid ja roobastee koor-
mamise parameetreid) tuleb lisada kédesoleva KTK
punktis 4.2.12 kirjeldatud tehnilisse dokumentat-
siooni.
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4.23.4.2.1.

4.23.4.2.2.

Dokumentatsiooni kantavad rodbastee koorma-
mise parameetrid (seahulgas vajaduse korral tdien-
davad parameetrid Ymax, Bmax ja Bqst) on
médratletud J-1 liite viites 16 osutatud kirjelduses.

b) Lisanduded aktiivsiisteemi kasutamise korral

6) Kui kasutatakse aktiivsiisteeme (mis pohinevad
ajameid kontrollival tarkvaral vdi programmeeri-
taval ajamikontrolleril), voib  funktsioonirike
suure toendosusega pohjustada surmajuhtumeid
mdlema jirgmise stsenaariumi korral:

1. rike aktiivsiisteemis, millega kaasneb sdiduohu-
tuse piirvéddrtuste eiramine (maéératletud vasta-
valt alapunktidele 4.2.3.4.2.1 ja 4.2.3.4.2.2);

2. rike aktiivsiisteemis, mille tulemusel jaib
soiduk véljapoole vaguni konstruktsiooni ja
pantograafi kinemaatilist etalonkontuuri kalde-
nurga tottu (koikumine), mistdttu ei jirgita
eeldatud piirvédrtuseid alapunktis 4.2.3.1 sites-
tatud kujul.

Pidades silmas rikkega kaasnevate tagajirgede
tosidust, tuleb tdendada, et risk piirdub vastuvoe-
tava tasemega.

Nouetele vastavuse tdendamist (vastavushindamise
menetlust) on kirjeldatud kéesoleva KTK
alapunktis 6.2.3.5.

c) Lisanduded juhuks, kui on paigaldatud ebasta-
biilsuse tuvastamise siisteem (valikuline)

7) Ebastabiilsuse tuvastamise siisteem edastab teavet
operatiivmeetmete (nditeks kiiruse véhendamine
jne) votmise vajaduse kohta ning seda siisteemi
kirjeldatakse tehnilises dokumentatsioonis. Opera-
tilvmeetmeid  kirjeldatakse  kédesoleva KTK
alapunktis 4.2.12.4 sitestatud kiitusdokumentat-
sioonis.

Soiduohutuse piirvaartused

1) Sdiduohutuse piirvédrtused, millele veeremiiiksus
peab vastama, on tdpsustatud J-1 liite viites 17
osutatud kirjelduses.

Rodbastee koormamise piirvadrtused

1) Roobastee koormamise piirvadrtused, millele veere-
miiiksus peab vastama (hindamisel normaalmeetodi
alusel), on tdpsustatud J-1 liite viites 19 osutatud
kirjelduses.
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2) Kui hinnangulised véértused on suuremad eespool
nimetatud piirvédrtustest, voidakse veeremi kaitus-
tingimusi (nt maksimaalne kiirus, pdikkalde hilve)
kohandada, vottes arvesse roGbastee omadusi (nt
kurviraadius, roopa ristldige, liiprite vahekaugus,
roobastee hooldamise intervallid).

423.43. Koonilisuse ekvivalent
4.2.343.1. Uute rattaprofiilide arvutuslikud véartused

1)  Alapunkti 4.2.3.4.3 kohaldatakse koikide veere-
miiiksuste suhtes, vilja arvatud veeremiiiksuste
suhtes, mis on projekteeritud kaitamiseks
1520 mm vdi 1600 mm rédpmelaiusega
siisteemis ja mida késitlevad vastavad nduded on
avatud punkt.

2)  Uue ratta profiili ning vahemaad rataste aktiivsete
pindade vahel kontrollitakse koonilisuse ekviva-
lendi sihtvadrtusega vordlemise teel, kasutades
kdesoleva KTK alapunktis 6.2.3.6 esitatud arvu-
tusmeetodeid, eesmérgiga teha kindlaks, kas uus
kavandatud rattaprofiil on taristu jaoks sobiv
vastavalt taristu KTK-le.

3)  Soltumatult poodrlevate ratastega veeremiliksused
ei pea neile nduetele vastama.

4.2.343.2. Rattapaaride koonilisuse ekvivalendi kditusvaartused

1)  Soiduki projektijargne kombineeritud koonilisuse
ekvivalent, mida on kontrollitud kdesoleva KTK
alapunktis 6.2.3.4 kirjeldatud sdidudiinaamilise
kditumise tdendamise kaudu, tdpsustatakse kaitus-
tingimuste jaoks hooldusdokumentatsioonis, nagu
on sitestatud punktis 4.2.12.3.2, vottes arvesse
ratta- ja rodpaprofiilide moju.

2) Kui antakse teada ebastabiilsusest sdidu ajal,
peavad raudteeveo-ettevitja ja taristuettevotja
tihise uurimise kéigus tegema kindlaks liini osa.

3)  Raudteeveo-ettevotja peab mddtma rattaprofiile ja
asjaomaste rattapaaride kaugust esikiiljest esikiil-
jeni (aktiivsete pindade vaheline kaugus). Kooni-
lisuse ekvivalent arvutatakse alapunktis 6.2.3.6
esitatud arvutusmeetodeid kasutades eesmirgiga
kontrollida, kas ratas vastab maksimaalsele kooni-
lisuse ekvivalendile, millest 1dhtuvalt ratas projek-
teeriti ja millest lahtuvalt seda ratast katsetati. Kui
see nii ei ole, tuleb rattaprofiile korrigeerida.

4)  Kui rattapaari koonilisuse ekvivalent vastab ratta
projektijargsele ja katsetatud maksimaalsele kooni-
lisuse ekvivalendile, viivad raudteeveo-ettevotja ja
taristuettevotja 1dbi ihise uurimise eesmairgiga
madrata kindlaks ebastabiilsuse pdhjuseks olevad
omadused.

5)  Soltumatult poorlevate ratastega veeremiiiksused
ei pea neile nduetele vastama.
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423.5.
4.23.5.1.

4.23.5.2.

423.5.2.1.

Kédiguosa
Poordvankri raami konstruktsioon

1)  Veeremiiiksuste puhul, mis on varustatud poord-
vankri raamiga, tuleb tdendada pddrdvankri raami
konstruktsiooni, teljepuksikarpide ja koikide kinni-
tatud seadmete terviklikkust, tuginedes J-1 liite
viites 20  osutatud  kirjelduses = sétestatud
meetoditele.

2) Poordvankri  tihenduse konstruktsiooni  peab
vastama J-1 liite viites 21 osutatud kirjelduses
esitatud nduetele.

3) Hipotees, mis vodetakse aluseks poordvankri
soidust tingitud koormuste hindamiseks (valemid
ja koefitsiendid) vastavalt J-1 liite viites 20
osutatud kirjeldusele, peab olema pohjendatud ja
dokumenteeritud kdesoleva KTK alapunktis 4.2.12
kirjeldatud tehnilises dokumentatsioonis.

Rattapaarid

1) Kdéesoleva KTK kohaldamisel loetakse rattapaarid
koosnevaks pohiosadest, millega tagatakse mehaa-
niline liides roobasteega (rattad ja tihendusele-
mendid: niiteks risttelg, sOltumatu rattatelg), ja
abiosadest (teljepuksid, teljepuksikarbid, kdigu-
kastid ja pidurikettad).

2) Rattapaarid projekteeritakse ja toodetakse sarnasel
meetodil, lahtudes kédesoleva KTK
alapunktis 4.2.2.10 kindlaks méératud koormustin-
gimustega tihilduvatest koormustingimustest.

Rattapaaride mehaanilised ja geomeetrilised omadused
Rattapaaride mehaaniline kiitumine

1) Rattapaaride mehaanilised omadused peavad
tagama veeremi ohutu liikkumise.

Mehaanilised omadused hdlmavad  jargmisi
aspekte:

— koost,

— mehaaniline takistus ja vdsimusparameetrid.

Vastavushindamise menetlust on kirjeldatud kaes-
oleva KTK alapunktis 6.2.3.7.

Telgede mehaaniline kiitumine

2)  Telgede omadused tagavad joudude ja po6rdemo-
mendi iilekande.

Vastavushindamise menetlust on kirjeldatud kaes-
oleva KTK alapunktis 6.2.3.7.
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Séltumatult péorlevate ratastega varustatud veere-
miiiksuste korral

3)

4)

5)

6)

Telje otsa (liides ratta ja kéiguosa vahel)
omadused tagavad joudude ja pdoordemomendi
tilekande.

Vastavushindamise menetlus peab vastama kaes-
oleva KTK alapunkti 6.2.3.7 punktile 7.

Teljepuksikarpide mehaaniline kéiitumine

Teljepuksikarbi konstruktsiooni projekteerimisel
tuleb arvestada mehaanilise takistusega ja visi-
musparameetritega.

Vastavushindamise menetlust on kirjeldatud kaes-
oleva KTK alapunktis 6.2.3.7.

Temperatuuri piirvddrtused tuleb kindlaks maérata
katsetamise kdigus ning lisada kdesoleva KTK
alapunktis 4.2.12 kirjeldatud tehnilisse
dokumentatsiooni.

Teljepuksi seisundi jilgimise nduded on méérat-
letud kdesoleva KTK alapunktis 4.2.3.3.2.

Rattapaaride geomeetrilised modtmed

Rattapaaride geomeetrilised modtmed (esitatud
joonisel 1) on kooskdlas tabelis 1 asjaomase rodp-
melaiuse kohta sétestatud piirvédartustega.

Nimetatud piirvaartusi tuleb késitada arvutuslike
védrtustena (uue rattapaari korral) ning kiituse
piirvadrtustena (kasutatakse hoolduse eesmargil;
vt ka kédesoleva KTK alapunkt 4.5).

Tabel 1

Rattapaaride geomeetriliste méotmete piirvéirtused Kiitusel

i A Miinimum- Maksi-
Nimetus Ratta %ab1moot D vadrtus mumvairt-
mm] [mm)] us (mm)
330 < D <760 1415
Kaugus esikiiljest esikillieni (Sr) [ 760 < D < 840 1412 1426
E SR = AR+sd,vasak+sd, parem B
£ D > 840 1410
v
o
~
— 330 < D < 760 1359
Kaugus tagakilljest tagakiilieni | 760 <« p < 840 1358 1363
(Ar) —
D > 840 1357
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iy ax Miinimum- | Maksi-
Nimetus Ratta ;iia;rr]loot b vddrtus | mumvadrt-
[mm] us (mm)
400 <D < 725 1506 1509
Kaugus esikiiljest esikiiljeni (Sg) -
= Ag+ +
E SR AR Sd,vasak Sd, parem D > 725 1487 1514
<
400 < D < 725 1 444 1 446
@ Kaugus tagakiiljest tagakiiljeni -
(Ar) D > 725 1442 1448
400 <D< 122 14 1
£ Kaugus esikiiljest esikiiljeni (Sg) 00=b= 0 87 309
E SR = AR+Sd,vasak+sd, parem
S
- Kaugus tagakiiljest tagakiiljeni | 400 <D < 1220 1437 1443
(Ar)
= Kaugus esikiiljest esikiiljeni (Sg) [ 690 <D < 1016 1573 1592
i SR = AR+Sd,vasak+sd, parem
S
z Kaugus tagakiiljest tagakiiljeni [ 690 <D < 1016 1521 1526
(Ar)
330 < D < 840 1 648 1659
Kaugus esikiiljest esikiiljeni (Sg) -
g | SR = ArTSdvasakctSa, parem 840 <D <1250 | 1643 1659
g
0 <D < 84 1592 1
8 Kaugus tagakiiljest tagakiiljeni 330 = 840 > 5%
G 840 <D < 1250 | 1590 1596

Vahe Ar mdddetakse rodpa pealispinna korgusel.
Mooddud Ay ja Sg voetakse nii koormatud kui ka
tithimassiga olekus. Tootja voib hooldusdokumen-
tatsioonis veeremi kdituseks ette ndha eespool
esitatust vdiksemad lubatud vahemikud. Vahe Sy
moddetakse 10 mm kdrgusel veerepinna baasta-
sandist (nagu on ndidatud joonisel 2).

Joonis 1

Rattapaaride siimbolid

| N

Sw
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423522, Rataste mehaanilised ja geomeetrilised omadused
Rataste mehaaniline kiitumine

1) Rataste omadused peavad tagama veeremi ohutu
litkumise ning aitama kaasa veeremi suunamisele.

Vastavushindamise menetlust on kirjeldatud kaes-
oleva KTK alapunktis 6.1.3.1.

Rataste geomeetrilised mdootmed

2) Rataste geomeetrilised mdotmed (nagu on
margitud joonisel 2) peavad vastama tabelis 2
esitatud piirvéddrtustele. Nimetatud piirvaértusi
tuleb kisitada arvutuslike véirtustena (uue ratta
korral) ning kiituse piirvddrtustena (kasutatakse
hoolduse eesmirgil; vt ka kéesoleva KTK
alapunkt 4.5).

Tabel 2
Ratta geomeetriliste mddtmete piirviirtused Kiitusel
Nimetus Ratta 14bimdot (mm) Vlggir:sm(l;;nn;) Vlzgi(jisn?rf;)

Rummu laius (Bg + Burr) D > 330 133 145
D > 840 22

Rattaharja paksus (Sg) 760 < D < 840 25 33
330 <D < 760 27,5
D > 760 27,5

Rattaharja korgus (Sy) 630 < D < 760 29,5 36
330 <D < 630 31,5
Rattaharja kant (Qg) > 330 6,5

Joonis 2

Rataste siimbolid

Br
70

Burr Reverse N
slope

Chamfer

/A
;
|
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3)

Soltumatult poodrlevate ratastega varustatud veere-
miliksused peavad lisaks kdesoleva rattaid kisit-
leva alapunkti nduetele vastama ka kéesoleva
KTK alapunktis 4.2.3.5.2.1 kindlaks maéératud
nduetele, mis késitlevad rattapaaride geomeetrilisi
omadusi.

4.2.3.5.3. Automaatselt muudetava réopmelaiu-
sega siisteemid

9]

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

Kéesolevat nouet kohaldatakse selliste veeremitik-
suste suhtes, mis on varustatud automaatselt
muudetava roopmelaiusega siisteemiga, millel on
rataste telje asendi tmberlillitamise mehhanism,
mis vOimaldab muuta veeremiiiksuse iihilduvaks
1435 mm roopmelaiusega ja muu(de) kéesoleva
KTK kohaldamisalasse kuuluva(te) roopmelaius(-
t)ega, kui see ldbib roopmelaiuse muutmise
seadme.

Umberliilitusmehhanism  peab tagama rataste
ohutu lukustumise teljel vajalikus kohas.

Parast roopmelaiuse muutmise seadme ladbimist
kontrollitakse lukustussiisteemi seisundit (lukus
vOi mitte) ja rataste asendit tihel voi mitmel jarg-
misel viisil: visuaalne kontroll, tiksuse pardal olev
kontrollististeem voi taristu/seadme kontrollisiis-
teem. Uksuse pardal oleva kontrollisiisteemi
puhul peab olema vdimalik pidev jilgimine.

Kui kdiguosa on varustatud pidurisiisteemiga,
mille asend ro0pmelaiuse muutmise kaigus
muutub, peab automaatselt muudetava ré6pme-
laiusega siisteem tagama pidurisiisteemi ja rataste
dige asendi ja ohutu lukustamise samal ajal.

Kui kéditamise ajal ilmneb rataste ja pidurisiisteemi
(kui see on asjakohane) asendi lukustamisel rike,
voib see suure tdendosusega 10ppeda katastroofi-
lise Onnetusega (pOhjustades mitme inimese
surma); vottes arvesse rikke tagajdrgede tosidust,
tuleb tdendada, et see risk on viidud aktsepteeri-
tava tasemeni.

Automaatselt muudetava rodpmelaiusega siisteem
on madratletud koostalitluse  komponendina
(alapunkt 5.3.4b). Vastavushindamise menetlust
on kirjeldatud KTK alapunktis 6.1.3.1a (koostalit-
luse komponendi tasand), alapunktis 6.2.3.5
(ohutusndue) ja alapunktis 6.2.3.7b (allsiisteemi
tasand).

Roopmelaius, millega iiksus ihildub, tuleb
mirkida tehnilistes dokumentides. Tavareziimil
toimuva Umberlilitamise kirjeldus, sealhulgas
roopmelaiuse limberliilitamise rajatis(t)e, millega
veeremiiiksus iihildub, tiiip (tiitibid), tuleb lisada
tehnilisse dokumentatsiooni (vt ka kéesoleva KTK
punkti 4.2.12.4 alapunkt 1).

Kédesoleva KTK muudes punktides esitatud
ndudeid ja vastavushindamisi kohaldatakse soltu-
matult iga ratta ihele rodpmelaiusele vastava
asendi suhtes ning see tuleb vastavalt
dokumenteerida.
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4.2.3.6.

4.2.3.7.

4.2.4.
4.2.4.1.

Roobastee vihim kdverusraadius

1) Lébitava roobastee vahim koverusraadius on
koikide veeremiiiksuste puhul 150 m.

Rattakaitsed

1) Kéiesolevat nduet kohaldatakse juhikabiiniga
varustatud veeremiliksuste suhtes.

2) Rattad peavad olema kaitstud rddbastele sattunud
viikeste esemete poolt tekitatavate kahjustuste
eest. Selle ndude tditmiseks v3ib kasutada esimese
telje rataste ette paigaldatud rattakaitseid.

3) Rattakaitse alumise otsa kdrgus réopa pealispin-
nast peab olema:

— vidhemalt 30 mm kdigis tingimustes;

— mitte iile 130 mm koigis tingimustes;

arvestades eriti rataste kulumist ja vedrude
kokkusurumist.

4) Kui alapunktis 4.2.2.5 kirjeldatud takistuste
deflektori alumine serv jadb koigis tingimustes
viahem kui 130 mm korgusele rodpa pealispinnast,
tdidab see rattakaitsetele esitatava funktsionaalse
ndude, ning sel juhul on lubatud rattakaitseid
mitte paigaldada.

5) Rattakaitse peab olema konstrueeritud selliselt, et
see peaks ilma piisiva deformatsioonita vastu
vihemalt 20 kN suurusele pikisuunalisele staatili-
sele joule. Nimetatud ndude tditmist tuleb kontrol-
lida arvutuse abil.

6) Rattakaitse peab olema konstrueeritud selliselt, et
see ei rikuks elastse deformatsiooni tingimustes
roobasteed ega jouiilekandeseadmeid ning et
selle voimalik kokkupuude veerepinnaga ei teki-
taks rodbastelt mahajooksu ohtu.

Pidurdamine
Uldosa

1) Rongi pidurisiisteemi eesmirk on tagada rongi
litkumiskiiruse vdhendamine voi selle sdilitamine
kallakul sdites vOi rongi peatamine maksimaalse
lubatava pidurdusteekonna piires. Lisaks tagab
pidurdamine rongi liikumatuse.

2)  PidurdustShusust mdjutavad esmategurid on pidur-
dusjoud (pidurdusjou tekitamine), rongi mass,
rongi veeretakistus, kiirus, haardetegur.

3) Erinevates rongikoosseisudes kiitatavate veere-
mitiksuste eraldiseisvad pidurdusnditajad maééra-
takse kindlaks nii, et nendest saab tuletada rongi
ildise pidurdustdhususe.
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4242,

4.242.1.

4)  Pidurdustohususe maidravad aeglustusprofiilid
(aeglustus = F (kiirus) ja ekvivalentne reageeri-
misaeg).

Naitajatena voib kasutada ka peatumisteekonda,
pidurduskaalu protsenti (ehk ,,lambda” voi ,,pidur-
datava massi protsent”) ja pidurdatavat massi ning
need voib tuletada arvutuslikult (otse voi peatu-
misteekonna kaudu) aeglustusprofiilidest.

Pidurdustohusus voib varieeruda sdltuvalt rongi
voi soiduki massist.

5)  Minimaalne pidurdustShusus, mis on ndutav rongi
soovitud kiirusega kéitamiseks liinil, sdltub liini
omadustest (signaalimissiisteem, suurim lubatud
kiirus, kalded, liini ohutusmarginaal) ning on
taristu tunnus.

Peamised rongi voi sdiduki pidurdustShusust
iseloomustavad andmed on méératud kindlaks
kédesoleva KTK alapunktis 4.2.4.5.

Peamised funktsionaalsed ja ohutus-
nduded

Funktsionaalsed nduded

Jargmisi ndudeid kohaldatakse koigi veeremiiiksuste
suhtes.

Veeremiiiksused peavad olema varustatud:

1)  pohipidurdusfunktsiooniga, —mida  kasutatakse
kéitamise ajal sdoidu- ja hiddapidurduseks;

2)  seisupidurifunktsiooniga, mida kasutatakse rongi
seismise ajal ning mis vdimaldab rakendada pidur-
dusjoudu piiramatu aja jooksul ilma rongist
saadava energiata.

Rongi pohipidurifunktsioon peab olema:

3) pidevtoimeline: pidurite rakendumise signaal edas-
tatakse juhtimiskeskusest juhtimisliini kaudu kogu
rongile;

4) automaatne: tahtmatu katkestus (terviklikkuse
kadu, elektrikatkestus liinil) juhtimisliinis toob
kaasa pidurite rakendumise rongi kdigil sdidukitel.

5)  Pohipidurdusfunktsiooni on lubatud tidiendada
teiste pidurisiisteemidega, mida on kirjeldatud
alapunktis 4.2.4.7 (diinaamiline pidur — veosiis-
teemiga  lhendatud  pidurisiisteem)  ja/voi
alapunktis 4.2.4.8 (haardumistingimustest soltu-
matu pidurisiisteem).
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6)

7

8)

9)

10)

11)

12)

13)

Pidurisiisteemi ehituses tuleb arvestada pidurdus-
energia hajumisega ning see ei tohi tavakdituse
kédigus tekitada pidurisiisteemi osadele mingit
kahju; seda tuleb tdendada kidesoleva KTK
alapunktis 4.2.4.5.4 esitatud arvutuse abil.

Veeremi projekteerimisel tuleb arvestada ka pidu-
ridetailide timber tekkiva temperatuuriga.

Pidurisiisteemi  konstruktsioon peab sisaldama
kdesoleva KTK alapunktis 4.2.4.9 kirjeldatud
jélgimis- ja kontrollivahendeid.

Kéesolevas alapunktis 4.2.4.2.1 allpool esitatud
ndudeid kohaldatakse rongi tasandil veeremiiik-
suste suhtes, millele on projekteerimise etapis
kindlaks méératud kiitamiskoosseis(ud) (st piisiv-
koosseisus hinnatavate veeremiiiksuste suhtes,
eelmidratud koosseisu(de) suhtes, eraldi kéitatava
veduri suhtes).

Pidurite juhtimisliini tahtmatu katkestuse korral,
samuti pidurdusenergia varustuse katkemise, toite-
katkestuse voi muu energiaallika rikke korral tuleb
tagada pidurdustohusus vastavalt
alapunktis 4.2.4.2.2 esitatud ohutusnduetele.

Eelkdige peab rongis olema piisaval hulgal kasu-
tatavat pidurdusenergiat (salvestatud energiat), mis
on jaotatud ile kogu rongi vastavalt pidurisiis-
teemi konstruktsioonile, et tagada ndutavate pidur-
dusjoudude rakendumine.

Pidurisiisteemi konstruktsioonis tuleb arvestada
piduri korduva rakendamise ja vabastamisega
(ammendamatus).

Rongi veeremiiiksuste ootamatu lahtituleku korral
tuleb peatada mdlema rongiosa liikumine; rongi
kahe osa pidurdustShusus ei pea olema identne
tavapérase reziimi pidurdustohususega.

Pidurdusenergia varustuse v&i toite katkemise
korral peab olema vdimalik maksimaalselt koor-
matud veeremiiiksust (vastavalt alapunktis 4.2.4.5.2
maédratletule) 40 %o kallakul vihemalt kahe tunni
jooksul paigal hoida, kasutades ainult pShipiduri-
siisteemi hdordejoudu.

Veeremiliksuse pidurite juhtimissiisteemil peab
olema kolm juhtimisreziimi:

— Haédapidurdus: rongi peatamine eelnevalt kind-
laks madratud pidurdusjou rakendamisega
eelnevalt kindlaks madratud maksimaalse
reageerimisaja jooksul, kasutades maiératud
pidurdustohusust;

— sOidupidurdus: rongi kiiruse reguleerimine,
sealhulgas peatamine ja ajutine rongi litkuma-
tuse tagamine, reguleeritava pidurdusjou
rakendamisega;
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— seisupidurdus: pidurdusjou rakendamine ilma
rongist saadava energiata seisva rongi (vOi
soiduki) piisiva likkumatuse tagamiseks.

14) Pidurite rakendamise késklus peab juhtimisrezii-
mist olenemata votma pidurisiisteemi oma kont-
rolli alla, isegi kui eelnevalt on aktiveeritud pidu-
rite vallandamise késk; seda nduet ei pea kohal-
dama juhul, kui rongijuht annab tahtlikult kaskluse
pidurite rakendamise késkluse tiihistamiseks (nt
reisijate héire tiithistamine, lahtihaakimine jne).

15) Kiirusel iile 5 km/h ei tohi pidurite kasutamisest
tingitud kiirenduse muutumise kiirus iletada
4 m/s3. Kiirenduse muutumise kiiruse niitajad
voib tuletada arvutuste teel ning pidurikatsetuste
ajal moodetud aeglustuskditumise hindamise
pohjal (nagu on kirjeldatud alapunktides 6.2.3.8
ja 6.2.3.9).

42422, Ohutusnéuded

1)  Pidurisiisteem on rongi peatamise vahend ning
seetOttu  mojutab see raudteesiisteemi iildist
ohutustaset.

Alapunktis 4.2.4.2.1 esitatud funktsionaalsed
nduded aitavad tagada pidurisiisteemi ohutu toimi-
mise; sellegipoolest tuleb pidurdustdhususe hinda-
miseks kasutada riskipohist analiiiisi, kuna see
holmab paljusid komponente.

2) Kaalutavate ohustsenaariumide puhul tuleb jérgida
vastavaid ohutusndudeid, nagu on maératletud
allpool tabelis 3.

Kui tabelis on tdpsustatud raskusaste, tuleb tden-
dada, et vastav risk on maandatud vastuvoetavale
tasemele, pidades silmas tdendosust, millega see
funktsioonirike vOib otseselt pdhjustada tabelis
madratletud raskusastme.

Tabel 3

Pidurisiisteem — ohutusnéuded

Jargimisele kuuluvad ohutusnduded

. L Kaasnev rasku- e .
Funktsioonirike ja seonduv - . Viikseim lubatud rikkekom-

. saste/drahoitav . L
ohustsenaarium - binatsioonide arv
stindmus

Kohaldatakse juhikabiiniga veeremiiiksuste suhtes (pidurduskisklus)

Rong ei aeglustu pdrast hiddapi- | Surmajuhtu- | 2 (lihtegi tksikut riket ei
durduskdskluse andmist seoses mid tohi esineda)
pidurisiisteemis esineva rikkega
(pidurdusjou tdielik ja piisiv kadu-
mine).

Markus: arvestada tuleb pidurite
aktiveerimist juhi voi juhtkdskude
ja signaalimise siisteemi poolt.
Reisijatepoolset aktiveerimist
(hdiret) kdesolevas stsenaariumis
arvesse ei voeta.
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Jargimisele kuuluvad ohutusnduded
Funktsioonirike ja seonduv Kaasn?v ra;ku— Viikseim lubatud rikkekom-
. saste/drahoitav L
ohustsenaarium - binatsioonide arv
siindmus
Nr 2
Kohaldatakse veoseadmetega varustatud veeremiiiksuste suhtes
Rong ei aeglustu pérast hddapi- [ Surmajuhtu- | 2 (lihtegi tiksikut riket ei
durduskéskluse andmist veosiis- mid tohi esineda)
teemis  esineva rikke  tottu
(veojoud > pidurdusjoud).
Nr 3
Kohaldatakse kdigi veeremiiiksuste suhtes
Pérast hidapidurduskéskluse Puudub Tehakse kindlaks iihe
andmist on peatumisteekond tava- punkti rike voi rikked,
péarasest pikem pidurisiisteemis millega kaasneb pikim
esineva(te) rikke (rikete) tottu. arvutatud pidurdustee-
kond ning maédratakse
kindlaks pidurdustee-
Mirkus: tavareZiimi kohane pidur- konna pikenemine
dustdhusus on méiratletud vorreldes  tavareZiimiga
alapunktis 4.2.4.5.2. (rikke puudumine).
Nr 4
Kohaldatakse kdigi veeremiiiksuste suhtes
Seisupidurdusjoud ei  rakendu Puudub 2 (lihtegi tksikut riket ei
pérast seisupidurduskéskluse tohi esineda)
andmist (seisupidurdusjou téielik
ja pisiv kadumine).

Taiendavaid pidurisiisteeme tuleb késitleda ohutu-
suuringus alapunktides 4.2.4.7 ja 4.2.4.8 nime-
tatud tingimustel.

Nouetele vastavuse tdendamist (vastavushindamise

menetlust) on kirjeldatud kdesoleva KTK
alapunktis 6.2.3.5.
4.2.43. Pidurisiisteemi tiilip
1) Uldkiituses (mitmesugused erinevat piritolu

soidukite koosseisud; projekteerimisetapil mééra-
mata rongikoosseis) muus kui 1 520 mm r66pme-
laiusega siisteemis kasutamiseks ette ndhtud ja
sellest aspektist hinnatavad veeremiiiksused
peavad olema varustatud pidurisiisteemiga, mis
sisaldab UIC-tiitipi  pidurisiisteemiga iihilduvat
piduritorustikku. Sel eesmairgil kohaldatavad pohi-
motted on esitatud J-1 liite viites 22 osutatud
kirjelduses ,,Nouded veduriga veetavate rongide
pidurisiisteemidele”.
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Nimetatud ndude eesmérk on tagada rongi kuulu-
vate erinevat péritolu sdidukite pidurifunktsioo-
nide tehniline hilduvus.

2) Piisivas v0i eelmddratud koosseisus kasutamise
suhtes hinnatavate veeremiiiksuste (rongide voi
soidukite) pidurisiisteemi tiiiibile ndudeid ei

esitata.
4.2.44. Pidurduskidsklus
4244.1. Hadapidurduskéasklus

1) Kdéesolevat alapunkti kohaldatakse juhikabiiniga
varustatud veeremiiiksuste suhtes.

2) Noutav on vidhemalt kahe iiksteisest soltumatu
héadapidurduskéskluse edastamise seadme olema-
solu, mis vdimaldaks juhil oma tavapdrases
soiduasendis héadapidurit rakendada iihe kéega
ihe lihtsa liigutusega.

Nimetatud kahe seadme jérjestikust aktiveerimist
voib kaaluda juhul, kui tdendatakse vastavust
alapunkti 4.2.4.2.2 tabelis 3 esitatud ohutusndu-
dele nr 1.

Uks neist seadmetest peab olema punast virvi
166knupp (seenekujuline nupp).

Nimetatud kaks seadet peavad aktiveerimise korral
ise mehaaniliselt héddapidurdusasendisse lukus-
tuma; sellest asendist vabastamine peab olema
voimalik ainult tahtliku tegevusega.

3) Hadapidurit peab olema vdimalik aktiveerida ka
juhtkidskude ja signaalimise KTKs kirjeldatud
rongi juhtkdskude ja signaalimise siisteemi abil.

4)  Kui pidurduskésklust ei tiihistata, peavad péarast
hédapiduri  aktiveerimist toimuma jargmised
piisivad automaatsed toimingud:

— hadapidurduskiskluse edastamine kogu rongile
pidurite juhtimisliini kaudu;

— igasuguse veojou katkestamine vahem kui
2 sekundi jooksul; veojou taastamine ei tohi
olla vdimalik enne, kui juht on veojou katkes-
tamise késkluse tiihistanud;

— koigi  pidurite vabastamise késkluste voi
toimingute blokeerimine.

4.244.2. Soidupidurduskasklus

1)  Kdiesolevat alapunkti kohaldatakse juhikabiiniga
varustatud veeremitiksuste suhtes.

2)  Soidupidurdusfunktsioon peab vdimaldama juhil
rongi kiiruse kontrollimiseks reguleerida pidurdus-
joudu (pidurite rakendamise v3i vabastamise abil)
viikseima ja suurima pidurdusjou vahemikus
vidhemalt seitsmel astmel (sealhulgas pidurite
vabastusasend ja suurim pidurdusjoud).
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4.2.4.43.

4.2.4.44.

3)  Soidupidurduskisklus voib olla aktiveeritud rongis
ainult tihes asukohas. Selle ndude tditmiseks peab
olema vodimalik eraldada sdidupidurdusfunktsioon
rongikoosseisu kuuluvate veeremiiiksuste muudest
soidupidurduskésklustest, nagu on ette ndhtud
piisivate ja eelmédratud koosseisude jaoks.

4)  Kui rongi kiirus on suurem kui 15 km/h, peab juhi
poolt sdidupiduri aktiveerimisega automaatselt
kaasnema igasuguse veojou katkestamine; veojou
taastamine ei tohi olla vdimalik enne, kui juht on
veokdskluse tithistanud.

Mdrkused:

— kui sdidupidurit ja veojoudu kontrollib automaatne
kiiruseregulaator, ei pea juht veojou katkestamist
tithistama;

— hoordpiduri  puhul on teatud kindlal eesmairgil
(jédtdrje, piduriosade puhastamine jne) lubatud
selle tahtlik kasutamine koos veojouga ka suuremal
kiirusel kui 15 km/h; nimetatud konkreetsete funkt-
sioonide kasutamine ei tohi olla vdimalik hdda- voi
sOidupiduri aktiveerimise korral.

Otsese pidurduse kasklus

1)  Uldkiituses kasutamise suhtes hinnatavatel vedu-
ritel (kaubavagunite voi reisijatevagunite vedami-
seks ettendhtud veeremiiiksused) peab olema
otsese pidurduse siisteem.

2)  Otsese pidurduse siisteem peab voimaldama pidur-
dusjou rakendamist ainult konkreetsele veeremitik-
susele soltumatult pohipidurduskiasklusest, nii et
rongi ilejddnud veeremiiliksuste pidurid ei
rakendu.

Diinaamilise pidurduse késklus

Kui veeremiiiksus on varustatud diinaamilise pidurisiis-
teemiga:

1) peab olema voimalik elektrilistel veeremiiiksustel
kasutatav regeneratiivpidurdus vélja liilitada, nii et
kontaktohuliinile energia tagastamist ei toimu, kui
konkreetne liin seda ei vdimalda.

Vt ka alapunkt 4.2.8.2.3 regeneratiivpiduri kohta;

2) on lubatud diinaamilist pidurit kasutada teistest
pidurisiisteemidest sOltumatult voi koos teiste
pidurisiisteemidega (segakasutus).

3)  Kui veduritel kasutatakse diinaamilist pidurit teis-
test pidurisiisteemidest sdltumatult, on v&imalik
piirata maksimaalset diinaamilist pidurdusjoudu
ja diferentseeritust vastavalt eelmdératud vaartus-
tele.

Moirkus: selline piiramine on seotud roobasteele raken-
duva jouga. kui rongi koosseisus on vedur(id). Seda
vOib rakendada kiitamise ajal, médrates konkreetse
liiniga (nt suure kaldega liin ja viike kurviraadius) iihil-
dumiseks vajalikud véirtused.
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4.2.4.45.

4.2.4.5.
4.2.4.5.1.

Seisupidurduskasklus

1)  Kdéesolevat alapunkti kohaldatakse koigi veere-
miiiksuste suhtes.

2)  Seisupidurduskédskluse tulemusena peab ettendhtud
pidurdusjoud rakenduma piiramatuks ajaks, mille
jooksul v3ib  veeremiiiksuse pardal puududa
energiavarustus.

3)  Seisupidurit peab olema vdimalik seisu ajal vabas-
tada, sealhulgas péastetoode eesmargil.

4) Piisivas v0i eelmédratud koosseisus kasutamise
suhtes hinnatavatel veeremiliksustel ning tildkai-
tuses kasutamise suhtes hinnatavatel veduritel
peab seisupidurduskésklus veeremiiiksuse véljalii-
litamisel automaatselt aktiveeruma. Muudel veere-
mitiksustel peab seisupidurduskéskluse aktiveeri-
mine toimuma manuaalselt voi automaatselt parast
veeremiiiksuse viljaliilitamist.

Mirkus: seisupidurdusjou rakendamine voib sdltuda
pohipidurdusfunktsiooni olekust; seisupidurdus peab
olema tohus ka siis, kui veeremiiiksuses pShipidurdus-
funktsiooni rakendamiseks kasutatav energia 1opeb voi
hakkab suurenema v3i vdhenema (pédrast veeremiiiksuse
sisse- vOi viljaliilitamist).

Pidurdustdhusus
Uldnduded

1)  Veeremiiiksuse (rongi voi sdiduki) pidurdusto-
husus (aeglustus = F (kiirus) ja ekvivalentne
reageerimisaeg) tuleb leida arvutuse teel vastavalt
J-1 liite viites 23 osutatud kirjeldusele arvestusega,
et roobastee on tasane.

Koik arvutused tuleb teha uute, pooleldi kulunud
ja kulunud rataste diameetri kohta, arvutades vilja
ka ratta ja roopa vahelise vajaliku haardejou (vt
alapunkt 4.2.4.6.1).

2)  Hoodrdpiduriseadmete puhul arvutustes kasutatavad
hoordetegurid peavad olema pohjendatud (vt
J-1 liite viites 24 osutatud kirjeldus).

3)  PidurdustShususe arvutus tuleb teha kahe juhtimis-
reziimi kohta: hédapidurdus ja maksimaalne
soidupidurdus.

4)  Pidurdustdhususe arvutused tuleb teha projekteeri-
misetapis ning neid tuleb muuta (parameetrite
korrigeerimine) pdrast alapunktide 6.2.3.8 ja
6.2.3.9 kohaselt noutavaid fiiiisilisi katsetusi, et
need oleksid kooskdlas katsetuste tulemustega.

Loplik pidurdustdhususe arvutus (mis on koos-
kolas  katsetuste tulemustega) tuleb lisada
alapunktis 4.2.12 nimetatud tehnilisse
dokumentatsiooni.
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5)

KJdigi pidurite, sealhulgas ratta ja roopa vahelisest
haardest soltumatu piduri kasutamisel saavutatav
suurim keskmine aeglustus peab olema viiksem
kui 2,5 m/s%; nimetatud ndue on seotud rddbastee
vastupidavusega pikijoule.

4.24.5.2. Héadapidurduskasklus

D

2)

3)

4

Reageerimisaeg

Piisivas vdi eelmddratud koosseisus kasutamise
suhtes hinnatavatel veeremiiiksustel peavad héda-
pidurduskéskluse andmise korral kogu hédapidur-
dusjou rakendumise hetke suhtes arvestatud ekvi-
valente reageerimisaeg (*) ja viivitusaeg (*) olema
liihemad kui jargmised vairtused:

— ckvivalentne reageerimisaeg:

— 3 sekundit veeremiiiksuste puhul, mille
valmistajakiirus on 250 km/h voi ile
selle; muude veeremiiiksuste  puhul
5 sekundit;

— muude veeremiiiksuste puhul viis sekundit;
— viivitusaeg: 2 sekundit.

Uldkiituses kasutamiseks ettendhtud ja selle
suhtes hinnatavate veeremiliksuste reageerimisaeg
peab vastama UIC-tiiiipi pidurisiisteemi jaoks ette
ndhtud noduetele (vt ka alapunkt 4.2.4.3: pidurisiis-
teem peab tihilduma UIC-tiiiipi pidurisiisteemiga).

(*) hinnatakse kogu pidurdusjou alusel voi dhkpi-
durististeemi ~ korral  pidurisilindrite  rdhu
alusel; méératlus vastavalt J-1 liite viites 25
osutatud kirjelduse punktile 5.3.3.

Aeglustuse arvutamine

Koigi veeremiliksuste puhul peab hédapidurduse
tohususe arvutus vastama J-1 liite viites 26
osutatud kirjeldusele; leida tuleb aeglustusprofiilid
ja peatumisteekonnad jargmiste ldhtekiiruste korral
(kui need on vidiksemad kui veeremiiiksuse
valmistajakiirus): 30 km/h; 100 km/h; 120 km/h;
140 km/h; 160 km/h; 200 km/h; 230 km/h;
300 km/h; veeremiiiksuse valmistajakiirus.

Uldkiituses kasutamiseks ettenshtud ja selle
suhtes hinnatavate veeremiiiksuste puhul tuleb
leida ka pidurdusmassi protsent (lambda).

J-1  liite viites 25 osutatud kirjelduse
alapunktis 5.12 tdpsustatakse, kuidas veeremitik-
suse aeglustusest vOi peatumisteekonnast on
voimalik tuletada teisi parameetreid (pidurdus-
massi protsent (lambda), pidurdatav mass).
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5)

6)

7

Héadapidurduse tohusus tuleb arvutada pidurisiis-
teemi kahe erineva reziimi kohta ja vottes arvesse
halvenenud tingimusi.

— Tavareziim: pidurisiisteemis ei esine rikkeid
ning hddrdpiduriseadmete puhul kasutatakse
hodrdetegurite nimivairtusi (vastavad kuiva-
dele tingimustele). Nimetatud arvutus néditab
pidurdustShusust tavareziimil.

— Alatalitlusreziim: eeldatakse alapunktis
4.2.4.2.2 nimetatud ohutusndude nr 3 juures
viidatud rikkeid ning hoordpiduriseadmete
puhul kasutatavate hodrdetegurite nimivaar-
tusi.  Alatalitlusreziimi arvutustes loetakse
voimalikuks tiksikuid rikkeid; selleks leitakse
hidapidurduse tShusus juhul, kui {ihe punkti
rikke tottu kaasneb pikim peatumisteekond
ning sellega seotud tiksik rike tuleb {iiheselt
kindlaks médrata (rikkis osa ning rikkereziim,
voimaluse korral ka rikete sagedus).

— Halvenenud tingimused: lisaks tuleb hadapi-
durduse tShusus arvutada ka hddrdeteguri
vihendatud véirtustega, vottes arvesse tempe-
ratuuri ja niiskuse piirvdartusi (vt J-1 liite
viites 27 osutatud kirjelduse alapunkt 5.3.1.4).

Mdrkus: nimetatud erinevaid reziime ja tingimusi
tuleb arvestada eriti juhul, kui raudteesiisteemi
optimeerimiseks voetakse kasutusele korgtehno-
loogilisi juhtkdskude ja signaalimise siisteeme (nt
ETCS).

Hadapidurduse tohusus tuleb arvutada jérgmise
kolme koormustingimuse kohta:

— minimaalne koormus: ,tookorras  sdiduki
projektijargne mass” (nagu on kirjeldatud
alapunktis 4.2.2.10);

— tavapdrane koormus: ,,projektijirgne mass
tavapdrase kasuliku koormaga” (nagu on
kirjeldatud alapunktis 4.2.2.10);

— suurim  pidurduskoormus: koormustingimus,
mis on vidiksem ,projektijirgsest massist
erakordselt raske kasuliku koormaga” voi
vordne  sellega (nagu on  kirjeldatud
alapunktis 4.2.2.10).

Kui see koormustingimus on viaiksem ,,projek-
tijargsest massist erakordselt raske kasuliku
koormaga”, tuleb seda pdhjendada ja see
tuleb dokumenteerida alapunktis 4.2.12.2
kirjeldatud iilddokumentatsioonis.

Hadapidurduse arvutuste kontrollimiseks tuleb
teha katsetused vastavalt alapunktis 6.2.3.8 kirjel-
datud vastavushindamise menetlusele.
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8) Kéesoleva KTK punktis 4.2.12.2 maédratletud
tehnilisse dokumentatsiooni tuleb iga koormustin-
gimuse kohta kanda tavareziimi hédapidurduse
tohususe arvutuste viikseim tulemus (mis tooks
kaasa pikima voimaliku peatumisteekonna), mis
on leitud valmistajakiiruse suhtes (muudetud
vastavalt eespool noutavate katsetuste tulemus-
tele).

9) Peale selle, piisivas voi eelmédratud koosseisus
kasutamise suhtes hinnatavatel veeremiiiksustel,
mille valmistajakiirus on 250 km/h voi iile selle,
ei tohi peatumisteekond héddapidurduse korral
tavareziimis olla suurem jérgmistest vadrtustest
koormustingimusel ,tavapdrane koormus”:

— 5360 m kiirusel alates 350 km/h (kui see
kiirus <= valmistajakiirus);

— 3650 m kiirusel alates 300 km/h (kui see
kiirus <= valmistajakiirus);

— 2430 m kiirusel alates 250 km/h;

— 1500 m kiirusel alates 200 km/h.

4.2.4.53. Soéidupidurduskasklus

Aeglustuse arvutamine

1) Kdoigi veeremiiiksuste puhul arvutatakse sdidupi-
durduse tohusus vastavalt J-1 liite viites 28
osutatud kirjeldusele, vottes eelduseks, et piduri-
siisteem on tavareziimil, hodordpiduriseadmete
suhtes kehtivad hddrdetegurite nimivaartused,
koormustingimus on ,,projektijirgne mass tavapi-
rase kasuliku koormaga” ning veerem liigub
valmistajakiirusel.

2)  Suurima sdidupidurduse arvutuste kontrollimiseks
tuleb teha katsetused vastavalt alapunktis 6.2.3.9
kirjeldatud vastavushindamise menetlusele.

Soidupidurduse maksimaalne tohusus:

3) kui soidupidurduse projektijirgne tohusus on
suurem kui héddapidurduse tohusus, peab olema
voimalik sdidupidurduse suurimat tohusust piirata
(pidurite juhtimissiisteemi osana vdi hooldustege-
vuste kéigus), nii et see oleks hddapidurduse tohu-
susest madalamal tasemel.

Mdrkus: liikkmesriik vdib ohutuse kaalutlustel nduda, et
hadapidurduse tShusus oleks suurem kui sdidupidurduse
maksimaalne tShusus, aga iihelgi juhul ei tohi liikmes-
riik keelduda juurdepadsudiguste andmisest
raudteeveo-ettevotjale, kes kasutab suurema maksi-
maalse soidupidurduse tohususega veeremit, vilja
arvatud juhul, kui liikkmesriik suudab tdendada ohtu
riiklikule ohutustasemele.
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42454. Soojusmahtuvusega seotud arvutused

9]

2)

3)

4)

5)

Kéesolevat alapunkti kohaldatakse koigi veere-
miiiksuste suhtes.

OTMide puhul on lubatud nimetatud ndudele
vastavust tdendada rataste ja piduriseadmete
temperatuuri mootmiste abil.

Pidurite energianeelamisvdimet tuleb tdendada
arvutuslikult, ndidates, et tavareziimil pidurisiis-
teem suudab projektijargselt taluda pidurdus-
energia hajumist. Nimetatud arvutuses energiat
hajutavate pidurisiisteemi osade puhul kasutata-
vaid vordlusvédrtusi tuleb kontrollida soojuskatse-
tuse vOi varasema kogemuse pdhjal.

Arvutus peab hdlmama stsenaariumi, mis koosneb
hédapiduri kahest jérjestikusest rakendamisest
suurimal kiirusel (nendevahelise ajavahemikuga,
mis vastab rongi suurima kiiruseni kiirendamiseks
kuluvale ajale) iihetasasel rodbasteel koormustin-
gimusel ,,suurim pidurduskoormus”.

Veeremiiliksuste puhul, mida ei ole vdimalik
iseseisvalt rongina kéitada, tuleb aruandesse
mirkida arvutustes kasutatud ajavahemik hidapi-
duri kahe jérjestikuse rakendamise vahel.

Arvutus  koormustingimuse ,,suurim  pidurdus-
koormus” kohta peab mddrama liini suurima
kalde ning pidurisiisteemi ehitusest tuleneva
veeremi pikkuse ja sdidukiiruse suhte soojusmahu-
tavusse tingimustes, kus soidupidurit kasutatakse
rongi Uhtlase sdidukiiruse hoidmiseks.

Tulemused (liini suurim kalle, tulenev veeremi
pikkus ja sdidukiirus) tuleb kanda kéesoleva
KTK punktis 4.2.12 méidratletud veeremi
dokumentatsiooni.

Soovituslikult voiks arvutuses eeldada jargmist
kallakul soidu ,,vordlusjuhtumit”: siilitada kiirust
80 km/h, lébides iihtlasel 21 %o kallakul vahemaa
46 km. Kui kasutatakse nimetatud vordlusjuhtumit
andmed vOib mainida, et ldhtutakse sellest
juhtumist.

Piisivas vOi eelmddratud koosseisus kasutamise
suhtes hinnatavad veeremiiiksused, mille valmista-
jakiirus on 250 km/h véi iile selle, peavad olema
konstrueeritud  kiitamiseks pidurdussiisteemiga
tavareziimis ja koormustingimusel ,,suurim pidur-
duskoormus”  kiirusel, mis moodustab 90 %
valmistajakiirusest suurimal languskaldel 25 %o
10 km jooksul ning suurimal languskaldel 35 %o
6 km jooksul.

4.2.45.5. Seisupidur

D

Tohusus

40 %o kallakul seisvat veeremiiiksust (rongi voi
soidukit) peab olema vdimalik hoida koormustin-
gimusel ,tookorras veeremiiiksuse projektijargne
mass” liikkumatuna ilma mingisuguse toiteallikata.
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4.2.4.6.

4.2.4.6.1.

2) Liikumatuna hoidmine saavutatakse seisupiduri-
funktsiooni abil ning kui seisupidur iiksinda ei
suuda noutud tShusust saavutada, kasutatakse
taiiendavaid vahendeid (nt tdkesteid); noutavad
tdiendavad vahendid peavad olema rongi pardal
kasutusvalmis.

Arvutus

3)  Veeremiilksuse (rongi vdi sdiduki) seisupiduri
tohusus arvutatakse vastavalt J-1 liite viites 29
osutatud kirjeldusele. Tulemus (suurim kallak,
millel seisupidur suudab iiksinda veeremiiiksust
litkkumatuna hoida) tuleb kanda kéesoleva KTK
punktis 4212 madratletud tehnilisse
dokumentatsiooni.

Ratta ja roodbastee haardeprofiil —
rataste lohisemise vdltimise slisteem

Ratta ja roobastee haardeprofiili véirtus

1)  Veeremiiiksuse pidurisiisteem peab olema projek-
teeritud selliselt, et kiirusel 30 km/h-250 km/h
saavutatava  hddapiduri  tohususe  (kusjuures
arvesse tuleb votta ka diinaamilist pidurit, kui
see aitab tohusust parandada) ja sdidupiduri tShu-
suse (ilma diinaamilise pidurita) arvutustes ei
eeldataks, et iga rattapaari puhul on arvutatud
ratta ja roobastee haardetegur suurem kui 0,15
jargmiste eranditega:

— piisivas voi eelmédratud koosseisus hinnata-
vate seitsme vOi vdhema teljega veeremiiik-
suste puhul ei tohi arvutatud ratta ja rodbastee
haardetegur olla suurem kui 0,13;

— plisivas v0i eelmédratud koosseisus hinnata-
vate 20 vOi enama teljega veeremiiiksuste
puhul vdib arvutatud ratta ja roobastee haarde-
tegur olla koormustingimusel ,,minimaalne
koormus” suurem kui 0,15, kuid ei tohi olla
suurem kui 0,17.

Mdrkus: koormustingimusel tavapdrane
koormus” erandeid ei kohaldata; kehtib piirvaértus
0,15.

Nimetatud vdhimat telgede arvu voib vdhendada
16 teljeni, kui alapunkti 4.2.4.6.2 kohaselt noutav
rataste lohisemise véltimise siisteemi tohususe
katsetus viiakse ldbi koormustingimusel ,mini-
maalne koormus” ja annab positiivse tulemuse.

Kiirusel 250 km/h — 350 km/h (kaasa arvatud)
peavad eespool nimetatud kolm piirvaartust
langema lineaarselt, et neid oleks vdimalik védhen-
dada 0,05 vorra kiirusel 350 km/h.

2) Eespool nimetatud nduet kohaldatakse ka
alapunktis 4.2.4.4.3 kirjeldatud otsese pidurduse
késkluse suhtes.
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4.2.4.6.2.

3)  Veeremiiiksuse projektis ei tohi seisupiduri tohu-
suse arvutamisel eeldada ratta ja roobastee haarde-
tegurit, mis on suurem kui 0,12.

4) Ratta ja rodbastee haardumise nimetatud piirvaér-
tusi tuleb kontrollida arvutuste abil kodigi kolme
alapunktis 4.2.4.5.2 nimetatud koormustingimuse
suhtes, vottes eelduseks viikseima rattalibimoddu.

Koik haardeteguri vaértused timardatakse kahe kohani
pérast koma.

Rataste lohisemise viltimise siisteem

1)  Rataste lohisemise viltimise siisteem on siisteem,
mis on projekteeritud haardeteguri parimaks araka-
sutamiseks pidurdusjoudu kontrollitult vihendama
ja taastama nii, et rattapaarid ei blokeeruks ega
lohiseks juhitamatult, vahendades nii peatumistee-
konna pikkust ja voimalikke rattakahjustusi.

Nouded rataste lohisemise véltimise siisteemi
olemasolule ja kasutamisele veeremiiiksusel.

2) Rataste lohisemise véltimise siisteemiga peavad
olema varustatud veeremiiiksused, mille projekti-
jargne suurim soidukiirus on suurem kui
150 km/h.

3) Rataste lohisemise véltimise siisteemiga peavad
olema varustatud veeremiiiksused, mille rataste
veerepindadel kasutatakse piduriklotse ja mille
pidurite tohususe arvutuses eeldatakse iile
30 km/h kiiruse korral, et arvutatud ratta ja
roobastee haardeteguri vaértus on suurem kui
0,12.

Rataste lohisemise véltimise siisteemiga peavad
olema varustatud veeremiiiksused, mille rataste
veerepindadel ei kasutata piduriklotse ja mille
pidurite tohususe arvutuses eeldatakse iile
30 km/h kiiruse korral, et arvutatud ratta ja
roobastee haardeteguri védédrtus on suurem kui
0,11.

4)  eespool nimetatud nGuet rataste lohisemise vilti-
mise siisteemi kohta kohaldatakse kahe pidurdus-
reziimi suhtes: hddapidur ja sdidupidur.

Samuti kohaldatakse seda sdidupiduri koosseisu
kuuluva diinaamilise pidurisiisteemi suhtes ning
see vOib kuuluda hédapiduri koosseisu (vt
alapunkt 4.2.4.7).

Nouded rataste lohisemise véltimise silisteemi
tohususele

5) Diinaamilise pidurisiisteemiga varustatud veere-
mitiksustel peab rataste lohisemise viltimise
siisteem (kui see on eelmise alapunkti kohaselt
paigaldatud) kontrollima diinaamilist pidurdus-
joudu; kui selline siisteem ei ole kasutatav, tuleb
diinaamilist pidurdusjoudu vahendada voi piirata,
et vajalik ratta ja roobastee haardetegur ei oleks
suurem kui 0,15.
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4.2.4.7.

6) Rataste lohisemise véltimise siisteem peab olema
projekteeritud vastavalt J-1 liite viites 30 osutatud
kirjelduse alapunktile 4; vastavushindamisme-
netlus on tdpsustatud punktis 6.1.3.2.

7)  Nouded tohususele veeremiiiksuse tasandil

Kui veeremiiiksus on varustatud rataste lohisemise
viltimise siisteemiga, tuleb selle siisteemi tShusust
katseliselt kontrollida (peatumisteekonna suurim
pikenemine vorreldes peatumisteekonnaga
kuivadel roobastel) veeremiiiksusele paigalda-
misel; vastavushindamise menetlust on kirjeldatud
alapunktis 6.2.3.10.

Rataste lohisemise véltimise siisteemi asjaomaste
osadega tuleb arvestada alapunkti 4.2.4.2.2 koha-
selt ndutavas héddapidurdusfunktsiooni ohutuse
analiiiisis.

8)  Rataste pdorlemise jdlgimise siisteem

Veeremiiliksused, mille  valmistajakiirus  on
250 km/h véi iile selle, peavad olema varustatud
rataste pdorlemise jélgimise siisteemiga, mis
teavitab vedurijuhti telje blokeerumisest; rataste
poorlemise jalgimise siisteem peab olema projek-
teeritud vastavalt J-1 viites 30 osutatud kirjelduse
alapunktile 4.2.4.3.

Dinaamiline pidur — veosiisteemiga
thendatud pidurisiisteem

Kui alapunktis 4.2.4.5.2 méératletud tavareziimi hddapi-
durduse tohusus sisaldab diinaamilise piduri voi veosiis-
teemiga thendatud pidurisiisteemi pidurdustohusust,
peab diinaamiline pidur voi veosiisteemiga tihendatud
pidurisiisteem:

1)  olema juhitav pdhipidurisiisteemi juhtimisliini abil
(vt alapunkt 4.2.4.2.1);

2) olema kasitletud ohutuse analiiiisis, milles vaadel-
dakse ohte olukorras, kus ,pirast hiddapidurdus-
kiskluse andmist esineb diinaamilise pidurdusjou
taielik kadumine”.

Seda ohutuse analiiiisi tuleb vdtta arvesse hadapidurdus-
funktsiooni ohutuse analiilisis, mis on ndutav
alapunktis 4.2.4.2.2 esitatud ohutusndude nr 3 kohaselt.

Kui elektriliste veeremiiliksuste puhul on diinaamilise
piduri kasutamise eelduseks asjaolu, et veeremiiiksuse
pardal oleks kittesaadav pinge vilisest toiteallikast,
tuleb ohutuse analiilisis késitleda rikkeid, mille taga-
jérjel veeremiliksuse pardal see pinge kaob.

Kui oht ei ole kontrolli all veeremi tasandil. Kui
eespool nimetatud ohtu (vilise toitesiisteemi rike) ei
ole veeremi tasandil kontrollitud, ei tohi diinaamilise
piduri vOi veosiisteemiga iihendatud pidurisiisteemi
pidurdustohusust votta arvesse alapunktis 4.2.4.5.2
médratletud tavareziimi hddapidurduse tohususe puhul.



02014R1302 — ET — 11.03.2020 — 004.001 — 71

42.48.

4.2.4.8.1.

4.2.4.8.2.

4.2.4.8.3.

Haardumistingimustest soltumatu
pidurisiisteem

Uldosa

D

2)

3)

4)

Kui vajalik pidurdustShusus on suurem kui rataste
ja roobastee haardeteguri poolt voimaldatud pidur-
dustdhusus (vt alapunkt 4.2.4.6), on tdiendavat
pidurdustohusust voimalik saavutada pidurisiistee-
mide abil, mis rakendavad pidurdusjéudu rédbas-
tele, sOltumata ratta ja roobastee haardumistingi-
mustest.

Alapunktis 4.2.4.5 madratletud tavareziimil
toimuva hédapidurduse pidurdustShususe hinda-
misel on lubatud arvesse votta ratta ja rodbastee
haardumisest soltumatute pidurite osa; sellisel
juhul peab haardumistingimustest sdltumatu pidu-
rislisteem:

olema juhitav pohipidurisiisteemi juhtimisliini abil
(vt alapunkt 4.2.4.2.1);

olema késitletud ohutuse analiiiisis seoses ohuolu-
korraga, mille puhul ,,pdrast hddapidurduskaskluse
andmist on pidurdusjoud téielikult kadunud sdltu-
mata ratta ja rdobastee haardumistingimustest”.

Seda ohutuse analiiiisi tuleb votta arvesse hiddapi-
durdusfunktsiooni ohutuse analiiiisis, mis on
ndutav alapunktis 4.2.4.2.2 esitatud ohutusndude
nr 3 kohaselt.

Magnetiline ro6papidur

1)

2)

3)

4)

5)

Magnetiliste pidurite suhtes kohaldatavatele ndue-
tele, mis on kindlaks maéiratud teljeloenduritel
pohinevate rongituvastussiisteemidega iihilduvuse
jaoks, on viidatud kédesoleva KTK punkti
4.2.3.3.1.2 alapunktis 10.

Vastavalt taristu KTK alapunktile 4.2.6.2.2 on
lubatud kasutada magnetilist ro6papidurit hadapi-
durina.

Roopaga kokku puutuva magneti otsadetailide
geomeetrilised omadused peavad vastama {iihele
tiitibile, mida on kirjeldatud J-1 liite viites 31
osutatud kirjelduses.

Magnetilist rodpapidurit ei tohi kasutada kiirusel,
mis on suurem kui 280 km/h.

Kéesoleva KTK alapunktis 4.2.4.5.2 tépsustatud
veeremiiiksuse pidurdustdhusus médratakse kind-
laks magnetiliste r66papidurite abil vdi ilma neid
kasutamata.

Poorisvoolu rodpapidur

D

2)

Kéesolevas alapunktis kasitletakse ainult pooris-
voolu rédpapidurit, mis tekitab pidurdusjou veere-
miiiksuse ja roobaste vahele.

Poorisvoolu rodpapidurite suhtes kohaldatavatele
nduetele, mis on kindlaks maéératud teljeloendu-
ritel pOhinevate rongituvastussiisteemide,
ro0bastee vooluahelate, induktiivsilmustel pohine-
vate ratta- ja veeremianduritega iihilduvuse jaoks,
on viidatud kdesoleva KTK punkti 4.2.3.3.1.2
alapunktis 10.
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3)

4)

5)

6)

7

8)

Kui poorisvoolu roopapidur eeldab piduri raken-
damisel selle magnetite limberpaigutamist, nditab
selliste asendite nagu ,,pidur vabastatud” ja ,,pidur
rakendatud” vaheliste magnetite takistamatut liik-
umist J-1 liite viites 14 osutatud kirjelduse koha-
selt tehtud arvutus.

Poorisvoolu rodpapiduri ja rodpa suurim vahe-
kaugus, mis vastab asendile ,,pidur vabastatud”,
registreeritakse kdesoleva KTK punktis 4.2.12
kirjeldatud tehnilises dokumentatsioonis.

Poorisvoolu rodpapidur ei toimi fikseeritud kiiruse
kiinnisvaértusest allpool.

Poorisvoolu rodpapidurite kasutamise tingimused
roopaga tehnilise {ihilduvuse jaoks (seoses nende
mojuga rodbastee soojenemisele ja vertikaalselt
avalduvale joule) ei ole iihtlustatud ja on avatud
punkt.

Taristuregistris ndidatakse teeldikude kaupa, kas
nende kasutus on lubatud, ja sellisel juhul esitab
nende kasutamise tingimused:

— alapunktis 4 nimetatud pdodrisvoolu rddpapi-
duri ja r66pa suurim vahekaugus, mis vastab
asendile ,,pidur vabastatud”;

— alapunktis 5 nimetatud fikseeritud kiiruse
kiinnisvaartus;

— vertikaaljoud rongi kiiruse funktsioonina
poorisvoolu rodpapiduri (hddapidurduse) téie-
liku rakendamise ning pddrisvoolu rodpapiduri
(sidupidurduse) piiratud rakendamise korral,

— pidurdusjoud rongi kiiruse funktsioonina
poorisvoolu rodpapiduri (hddapidurduse) téie-
liku rakendamise ning pdorisvoolu rodpapiduri
(sGidupidurduse) piiratud rakendamise korral.

Kéesoleva KTK punktides 4.2.4.5.2 ja 4.2.4.5.3
kirjeldatud veeremiiiksuse pidurdustdhusus maééra-
takse kindlaks poorisvoolu rédpapidurite abil voi
ilma neid kasutamata.

4.2.409. Piduri oleku ja rikke néditaja

1)

Rongipersonali kédsutuses olev teave peab vdimal-
dama kindlaks teha veeremit késitlevaid halve-
nenud tingimusi (pidurdustdhusus on ndutavast
tasemest viiksem), mille suhtes kehtivad spet-
siaalsed kéitusreeglid. Selleks peab rongipersonalil
olema vdimalus saada kéitamise teatud etappidel
teavet pohipidurististeemide (hidda- ja sGidupidur)
ja seisupidurisiisteemide oleku (rakendatud, vabas-
tatud voi isoleeritud) ning nende siisteemide iga
eraldi juhitava v0i isoleeritava osa (sealhulgas
ihe voi mitme ajami) oleku kohta.
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2)

3)

4)

5)

6)

Kui seisupidur soltub alati otseselt pdhipidurisiis-
teemi olekust, ei ole tdiendav eraldi ndit seisupi-
durisiisteemi oleku kohta ndutav.

Kaitusetappide 16ikes hinnatakse pidurdust paigal-
seisu ajal ja sodidu ajal.

Seisu ajal peab rongipersonalil olema vdimalik
kontrollida rongi seest ja/vdi viljast jargmisi
asjaolusid:

— katkestuste ~ puudumine  rongi  pidurite
juhtimisliinis;

— pidurdusenergia kittesaadavus kogu rongi
ulatuses;

— pohi- ja seisupidurisiisteemide olek ning nende
siisteemide iga eraldi juhitava voi isoleeritava
osa (kaasa arvatud {ihe voi mitme ajami) olek
(nagu kirjeldatud kéesoleva alapunkti esimeses
16igus), vélja arvatud diinaamiline pidur ja
veosiisteemidega tihendatud pidurid.

Soidu ajal peab juhil olema vdimalik kabiinis juhi-
kohal viibides kontrollida jargmist:

— rongi pidurite juhtimisliini olek;

— rongi pidurite energiavarustuse olek;

— diinaamilise piduri ja veosiisteemidega tihen-
datud pidurisiisteemi olek, kui neid on arvesse
voetud tavareziimi hédapidurduse tShususe
puhul;

— pohipidurisiisteemi vdhemalt iihe eraldi juhi-
tava osa (ajami) rakendumise voi vabastamise
olek (nt aktiivkabiiniga varustatud sdidukile
paigaldatud osa).

Eespool kirjeldatud teabe edastamine rongiperso-
nalile on ohutusega seotud oluline funktsioon,
kuna rongipersonal kasutab seda rongi pidurdusto-
hususe hindamiseks.

Kui lokaalset teavet saab jélgida naidikutelt, tagab
thtlustatud  ndidikute  kasutamine  ndutava
ohutustaseme.

Kui personal saab keskse juhtimissiisteemi abil
teha koik kontrollid iihest kohast (nt juhikabiinist),
tuleb selle siisteemi usaldusvéddrsuse hindamiseks
14bi viia analiiiis, mis holmab komponentide rikke-
reziimi, veakindlust, korrapédraseid kontrolle ja
muid sitteid; selle analiilisi alusel méératakse
kindlaks keskse juhtimissiisteemi kditustingimused
ja need kantakse alapunktis 4.2.12.4 kirjeldatud
kéitusdokumentatsiooni.
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7

Kohaldatavus iildkiituseks ettendhtud veeremiiik-
suste puhul

Arvestatakse ainult nende funktsioonidega, mis
omavad tdhtsust veeremiiiksuse projektijargsete
parameetrite puhul (nt kabiini olemasolu jne).

Nouded signaalide edastamisele veeremiiiksuse ja
teiste rongikoosseisu haagitud veeremiiiksuste
vahel, et pidurisiisteemi késitlev teave oleks
kogu rongi kohta kittesaadav, tuleb dokumentee-
rida, vottes arvesse funktsionaalseid aspekte.

Kéesoleva KTKga ei kehtestata veeremiiiksusteva-
helistele fiiiisilistele liidestele mingeid kohustus-
likke tehnilisi lahendusi.

4.2.4.10. Nouded piduritele paddstetoode korral

)]

2)

3)

4

5)

Koik pidurid (hdda-, sdidu- ja seisupidur) peavad
olema varustatud seadmetega, mis vdimaldavad
nende vabastamist ja isoleerimist. Nimetatud
seadmed peavad olema juurdepddsetavad ja kasu-
tatavad soltumata sellest, kas rong vdi sdiduk saab
toidet, ei saa toidet voi sellel pole vdimalik liikuda
energiavarustuse puudumise tdttu.

Muudes kui 1520 mm réopmelaiusega siistee-
mides kéitamiseks ette ndhtud veeremiliksuste
puhul peab olema vdimalik pérast kaitamise
jooksul ilmnenud riket pdista rong, mille pardal
puudub elektrienergia, pédsterongi abil, mis on
varustatud UIC-tiiiipi pidurisiisteemiga tihilduva
ohkpidurisiisteemiga (pidurite juhtimisliiniks on
piduritorustik).

Mdrkus: vt kdesoleva KTK alapunkt 4.2.2.2.4
paasteiiksuse mehaaniliste ja  pneumaatiliste
liideste kohta.

Padstmise jooksul peab olema vdimalik kontrol-
lida padsterongi pidurisiisteemi osa liidesseadme
abil; selle ndude tditmiseks on lubatud paésterongi
vooluahelate energiaga varustamiseks kasutada
akupdhist madalpinget.

Paastetava rongi poolt sellisel kéitusreziimil
saavutatavat pidurdustohusust tuleb hinnata arvu-
tuse abil, aga see ei pea olema vordne
alapunktis 4.2.4.5.2 kirjeldatud pidurdustdhusu-
sega. Arvutuslikult leitud pidurdustShusus ja
kéitamistingimused pédstetododel tuleb esitada
punktis 4.2.12 kirjeldatud tehnilises
dokumentatsioonis.

Nimetatud nduet ei kohaldata veeremiiiksuste
suhtes, mida kiitatakse alla 200 tonni raskustes
(koormustingimusel ,,to6korras  veeremiiiksuse
projektijargne mass”) rongikoosseisudes.
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4.2.5.

425.1.

Reisijatega seotud punktid

Jargmine mitteammendav loend annab ainult teavita-
mise eesmargil ilevaate piiratud litkumisvdimega
inimeste juurdepddsu KTKs sisalduvatest pohiparamee-
tritest, mida kohaldatakse reisijateveoks ettendhtud
veeremiiiksuste suhtes:

— istmed, kaasa arvatud eelisdigusistmed

— ratastoolide kohad

— vilisuksed, sealhulgas mootmed, reisijaliides uste

juhtimiseks;

— siseuksed, sealhulgas mddtmed, reisijaliides uste

juhtimiseks;

tualettruumid;

takistusteta vahekdigud,
valgustus;

kliendiinfo;

muutused pdranda korguses;

kidsipuud;

ratastooliga juurdepddsetavad magamiskohad;

transpordivahendisse sisenemise ja sealt viljumise
astmete asetus, kaasa arvatud astmed ja abivahendid

rongile minekuks.

Lisanduded on esitatud kéesoleva alapunkti jargnevas
0sas.

Sanitaarsiisteemid

D

2)

Kui veeremiiiksuses on veekraan, aga sellest tulev
vesi ei vasta ndukogu direktiivi 98/83/EU (1)
nduetele, peab kraani juures olema selgesti nahtav
tahis selle kohta, et kraanist tulev vesi ei ole

joodav.

Kui olemas on sanitaarsiisteemid (tualettruumid,
pesuruumid, baari-/restoraniruumid), ei tohi need
voimaldada inimeste tervisele voi keskkonnale
ohtlike materjalide keskkonda sattumist. Kesk-
konda viidavad materjalid (st puhastatud vesi,
vélja arvatud seebivesi, mis lastakse keskkonda
otse pesuruumidest) peavad vastama jirgmistele

direktiividele:

— sanitaarsiisteemidest véljuva vee bakterisi-
saldus ei tohi iihelgi hetkel iiletada suplusvee
kvaliteedi juhtimist kisitlevas Euroopa Parla-
mendi ja ndukogu direktiivis 2006/7/EU (2)
maismaavee jaoks ettendhtud soole enterokok-
kide ja Escherichia coli sisalduse ,,hea” kvali-

teedi véddrtusi.

(1) Noukogu direktiiv 987/83/EU, 3. november 1998, olmevee kvaliteedi kohta (EUT L 330,
5.12.1998, 1k 32).

(%) Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2006/7/EU, 15. veebruar 2006, mis kisitleb
suplusvee kvaliteedi juhtimist ja millega tunnistatakse kehtetuks direktiiv 76/160/EMU
(ELT L 64, 4.3.2006, 1k 37).
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— puhastuse kiigus ei tohi vette lisada aineid,
mis on loetletud Euroopa Parlamendi ja
ndukogu direktiivi 2006/11/EU (') (teatavate
tthenduse  veekeskkonda lastavate ohtlike
ainete pdhjustatava saaste kohta) I lisas.

3) Selleks et keskkonda lastav vedelik ei paiskuks
roobastee korvale, peab mis tahes allikast ldhtuv
kontrollimatu heide olema suunatud iiksnes alla-
poole sodiduki kereraami alla sdiduki pikisuunali-
sest keskjoonest kuni 0,7 m kaugusele.

4)  Alapunktis 4.2.12 kirjeldatud tehnilises dokumen-
tatsioonis tuleb esitada jargmised andmed:

— tualettruumide olemasolu veeremiiiksuses ja
nende tiiiip;

— loputusvahendi omadused, kui selleks ei ole
puhas vesi;

— keskkonda viidava vee puhastussiisteemi
olemus ning standardid, millele vastavust on
hinnatud.

4252. Helisignaal-sidesiisteem

1) Kéesolevat alapunkti kohaldatakse koigi reisijate-
veoks ja reisirongide vedamiseks ettenahtud veere-
miiiksuste suhtes.

2)  Rongid peavad olema varustatud vdhemalt helisig-
naali edastavate sidevahenditega, mis vdimal-
davad:

— rongimeeskonna pddrdumist rongis olevate
reisijate poole;

— rongimeeskonna litkmete omavahelist sidepi-
damist, eriti vedurijuhi ja reisijate alas viibiva
personali vahel (kui neid on).

3) Seadmed peavad suutma jadda vdhemalt kolmeks
tunniks ootereziimile, sGltumata rongi pdohilisest
energiaallikast. Ootereziimi ajal peavad seadmed
olema suutelised tootama juhuslike ajavahemike
jarel ja erineva pikkusega perioodide viltel
kokku 30 minutit.

4)  Sidesiisteem peab olema projekteeritud selliselt, et
viahemalt pooled selle valjuhdilditest (iille kogu
rongi jaotatud) jadvad toole ka iihe edastusele-
mendi rikke korral, voi on rikke korral voimalik
kasutada reisijate teavitamiseks muud vahendit.

5) Reisijate voimalused rongimeeskonnaga ithenduse
votmiseks on ette ndhtud alapunktis 4.2.5.3 (reisi-
jate héiresignaal) ja 4.2.5.4 (sideseadmed reisija-
tele).

(!) Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2006/11/EU, 15. veebruar 2006, teatavate
ihenduse veekeskkonda lastavate ohtlike ainete pohjustatava saaste kohta (ELT L 64,
4.3.2006, 1k 52).
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4.2.5.3.
4.2.5.3.1.

4.25.3.2.

6) Kohaldatavus iildkdituseks ettendhtud veeremitik-
suste puhul

Arvesse voetakse ainult neid funktsioone, mis
omavad tdhtsust veeremiiiksuse projektijargsete
parameetrite puhul (nt kabiini olemasolu, mees-
konna liidesesiisteemi olemasolu jne).

Nouded signaalide edastamisele veeremiiiksuse ja
teiste rongikoosseisu haagitud veeremiiiksuste
vahel, et sidesiisteem oleks kogu rongi ulatuses
kittesaadav, tuleb rakendada ja dokumenteerida,
vottes arvesse funktsionaalseid aspekte.

Kéesoleva KTKga ei kehtestata veeremiiiksusteva-
helistele fiiiisilistele liidestele mingeid kohustus-
likke tehnilisi lahendusi.

Reisijate hédiresignaal
Uldosa

1) Kéiesolevat alapunkti kohaldatakse koigi reisijate-
veoks ettendhtud veeremiiiksuste ning reisirongide
vedamiseks ettendhtud veeremiiiksuste suhtes.

2) Reisijate hdiresignaal vdimaldab kdigil rongis
viibijatel anda juhile teada vdimalikust ohust ja
selle kéivitamine mojutab kéitamist (nt pidurda-
mise alustamine, kui juht ei reageeri); tegemist
on ohutusega seotud funktsiooniga, millega seotud
nduded, sealhulgas ohutusaspektid on sdtestatud
kédesolevas alapunktis.

Teabeliidestele esitatavad nduded

1)  Koik sektsioonid, iga tambur ja kdik muud reisi-
jatele moeldud eraldatud alad, vélja arvatud
tualetid ja kiiguteed, peavad olema varustatud
vdhemalt iihe selgesti ndhtava ja tdhistatud haire-
signaali seadmega, mis vdimaldab potentsiaalsest
ohust juhile teatada.

2) Hairesignaali seade peab olema projekteeritud
selliselt, et pdrast kaivitamist ei ole reisijatel
voimalik héiresignaali tiihistada.

3) Reisijate héiresignaali kiivitamisel peavad nii
visuaalsed kui ka helisignaalid juhile mérku
andma, et iiks vOi mitu reisijate hdiresignaali on
aktiveeritud.

4)  Kabiinis peab olema seade, mis vdimaldab juhil
kinnitada, et ta on héiresignaalist teadlik. Juhi
kinnitus peab joudma kohta, kust reisijate hiire-
signaal kiivitati, ning see peab vilja lilitama
kabiini helisignaali.
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4.2.5.3.3.

42534,

5)  Veeremiiiksuste puhul, mille t66ks ei ole ette
nidhtud personali (peale juhi), peab siisteem
voimaldama juhi algatusel sideiihenduse loomist
juhikabiini ning alarmi(de) kéivituskoha vahel.
Veeremiiiksuste puhul, mille t66ks on ette nidhtud
rongipersonal (lisaks juhile), on lubatud luua see
sidetihendus juhikabiini ja rongipersonali vahel.

Siisteem peab vdimaldama nimetatud sideiihen-
duse katkestamist juhi algatusel.

6) Meeskonna kisutuses peab olema seade reisijate
héiresignaali 1dhtestamiseks.

Nouded pidurite aktiveerimisele reisijate hiiresignaali
korral

1)  Kui rong on perrooni déres peatunud voi alustab
perrooni juurest drasditu, peab reisijate héiresig-
naali kdivitamisele koheselt jirgnema sdidupiduri
vOi hédapiduri rakendamine, mille tulemusena
rong tdielikult peatub. Sellisel juhul ei tohi
siisteem lubada juhil reisijate hdiresignaali poolt
kéivitatud automaatset pidurdust tiihistada enne,
kui rong on tdielikult peatunud.

2)  Muudel juhtudel tuleb 10 +/— 1 sekundi jooksul
pérast (esimese) reisijate hdiresignaali kéivitamist
rakendada vdhemalt automaatne sdidupidur, kui
juht nimetatud aja jooksul reisijate héiresignaali
vastuvOtmist ei kinnita. Siisteem peab andma
juhile igal ajal vOimaluse reisijate héiresignaali
poolt kéivitatud automaatse pidurduse tiihistami-
seks.

Rongi perrooni juurest lahkumise kriteeriumid

1)  Rongi perrooni juurest lahkumise ajaks loetakse
ajavahemik alates hetkest, mil uksed lahevad
»avatud” olekust ,,suletud ja lukustatud” olekusse,
kuni hetkeni, mil rong on osaliselt perrooni alast
vilja soitnud.

2) Nimetatud hetk tuleb kindlaks mé&érata rongis
asuva seadme abil (funktsioon, mis vdimaldab
perrooni fiitisiliselt jélgida v&i mis pohineb
kiirusel vdi vahemaal voi muudel alternatiivsetel
kriteeriumidel).

3)  Veeremiiiksuste puhul, mis on ette nihtud kéita-
miseks liinidel, millele on paigaldatud raud-
teeddrne juhtkdskude signaliseerimise siisteem
ETCS (mis hdlmab reisijatele mdeldud ust kisit-
levat teavet, nagu on kirjeldatud juhtkdskude ja
signaalimise KTK A lisa viites 7), peab see
rongi pardal paiknev seade vOimaldama vastu
votta ETCS-silisteemi kaudu edastatavat teavet
platvormi kohta.
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4.2.5.3.5.

4.2.5.3.6.

4.25.3.7.

Ohutusnduded

1)  Stsenaariumi korral, mil reisijate héairesignaalis
esineb rike ja selle tulemusel ei ole reisijal
voimalik kédivitada pidurite aktiveerumist eesmér-
giga peatada rong selle lahkumisel perroonilt,
tuleb néidata, et risk on maandatud vastuvdetavale
tasemele, pidades silmas, et funktsioonirike vdib
suure toendosusega pohjustada otseselt surmajuh-
tumi ja/voi raske vigastuse.

2)  Stsenaariumi korral, mil reisijate héiresignaalis
esineb rike ja selle tulemusel ei edastata juhile
teavet nimetatud héiresignaali  aktiveerimise
kohta, tuleb niidata, et risk on maandatud vastu-
voetavale tasemele, pidades silmas, et funktsiooni-
rike vOib suure tdendosusega pdhjustada otseselt
surmajuhtumi ja/voi raske vigastuse.

3)  Nouetele vastavuse tdendamist (vastavushindamise
menetlust) on kirjeldatud kéesoleva KTK
alapunktis 6.2.3.5.

Alatalitlusreziim

1)  Juhikabiiniga veeremiliksused peavad olema
varustatud seadmega, mis vodimaldab volitatud
tootajatel  reisijate  héiresignaali  siisteemi
isoleerida.

2)  Kui reisijate hiiresignaali siisteem ei toota, kuna
tootajad on selle tahtlikult isoleerinud, tekkinud on
tehniline rike voi veeremiiiksus on haagitud mitte-
ihilduva veeremiiiksusega, peab see olema pide-
valt ndha juhile aktiivses juhikabiinis ja reisijate
hiiresignaali sisseliilitamisele peab koheselt jarg-
nema pidurite rakendumine.

3) Isoleeritud reisijate hidiresignaali siisteemiga rong
ei vasta kdesolevas KTKs maéératletud minimaal-
setele ohutuse ja koostalitluse nduetele ning
loetakse seetottu tootavaks alatalitlusreziimil.

Kohaldatavus iildkdituseks ettendhtud veeremiiiksuste
puhul

1)  Arvesse voetakse ainult neid funktsioone, mis
omavad tdhtsust veeremiiiksuse projektijargsete
parameetrite puhul (nt kabiini olemasolu, mees-
konna liidesesiisteemi olemasolu jne).

2)  Nouded signaalide edastamisele veeremiiiksuse ja
teiste rongikoosseisu haagitud veeremiiiksuste
vahel, et reisijate hdiresignaali siisteem oleks
kogu rongi ulatuses kittesaadav, tuleb rakendada
ja dokumenteerida, vottes arvesse kéesolevas
alapunktis kirjeldatud funktsionaalseid aspekte.

3) Kdiesoleva KTKga ei kehtestata veeremiiiksusteva-
helistele fiiiisilistele liidestele mingeid kohustus-
likke tehnilisi lahendusi.
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4254,

4.25.5.

4.25.5.1.

4.25.5.2.

Sideseadmed reisijatele

9]

2)

3)

4)

5)

6)

Kiesolevat alapunkti kohaldatakse koigi reisijate-
veoks ja reisirongide vedamiseks ettendhtud veere-
miiiksuste suhtes.

Veeremiiiksused, mille t00ks ei ole ette ndhtud
personali (peale juhi), peavad olema varustatud
sideseadmega, mille abil reisijatel oleks voimalik
teavitada isikut, kes saab votta asjakohased
meetmed.

Nouded sideseadme paiknemisele on samad, mida
kohaldatakse alapunktis 4.2.5.3 ,Reisijate hdire-
signaal: funktsionaalsed nduded” maéératletud
reisijate hdiresignaali puhul.

Siisteem peab vdimaldama sidelihenduse loomist
reisija algatusel. Siisteem peab vdimaldama side
vastuvotjal (nt juhil) katkestada see sidelihendus
omal algatusel.

Reisijatele moeldud sideseadmeliides peab olema
téhistatud thtlustatud tdhisega, sisaldama visuaal-
seid ja kompesiimboleid ning andma visuaalselt ja
heliliselt mirku selle kasutamisest. Need
elemendid peavad vastama piiratud liikumisvoi-
mega inimeste juurdepddsu KTK-le.

Kohaldatavus iildkéituseks ettendhtud veeremiiik-
suste puhul

Arvesse voetakse ainult neid funktsioone, mis
omavad tdhtsust veeremiiiksuse projektijargsete
parameetrite puhul (nt kabiini olemasolu, mees-
konna liidesesiisteemi olemasolu jne).

Nouded signaalide edastamisele veeremiiiksuse ja
teiste rongikoosseisu haagitud veeremiiiksuste
vahel, et sidesiisteem oleks kogu rongi ulatuses
kittesaadav, tuleb rakendada ja dokumenteerida,
vottes arvesse funktsionaalseid aspekte.

Kéesoleva KTKga ei kehtestata veeremiiiksusteva-
helistele fuiiisilistele liidestele mingeid kohustus-
likke tehnilisi lahendusi.

Vilisuksed: reisijate sisse- ja vdljapééas
vagunisse

Uldosa

D

2)

3)

Kéesolevat alapunkti kohaldatakse koigi reisijate-
veoks ja reisirongide vedamiseks ettenahtud veere-
mitiksuste suhtes.

Personali ja kauba jaoks ettendhtud uksi késitle-
takse kdesoleva KTK alapunktides 4.2.2.8 ja
429.1.2.

Reisivaguni vilisuste kontrollseadmel on ohutuse
seisukohast  oluline  funktsioon;  kédesolevas
alapunktis esitatud funktsionaalsed ja ohutus-
nduded on vajalikud selleks, et tagada ndutav
ohutustase.

Kasutatavad mdisted

1)

Kéesoleva alapunkti kontekstis tdhendab mdiste
,uks” reisijatele moeldud vélimist ust (ihe- voi
mitmepoolset), mille pShieesmirk on vdimaldada
reisijate sisenemist veeremiiiksusesse ja sealt
valjumist.



02014R1302 — ET — 11.03.2020 — 004.001 — 81

4.2.5.53.

2)

3)

4)

5)

6)

Uste

2)

3)

4)

,,Lukustatud uks” on uks, mis piisib suletud fiiiisi-
lise ukselukustusseadise abil.

,,Lukustades kasutusest korvaldatud uks” on uks,
mis on suletud asendis litkumatuks muudetud
manuaalselt kditatava mehaanilise lukustusseadise
abil.

,,Vabastatud” uks on uks, mida on vdimalik avada
lokaalse voi keskse (kui see on olemas) ukseava-
misseadise abil.

Kéesoleva alapunkti kontekstis loetakse rong
paigalseisvaks, kui selle kiirus on 3 km/h voi
alla selle.

Kéesoleva alapunkti kontekstis tdhendab ,,rongi-
meeskond” iihte rongi pardal oleva personali
liiget, kes vastutab uksesiisteemidega seotud kont-
rollide eest; selleks vdib olla vedurijuht vdi moni
teine rongi pardal oleva personali liige.

sulgemine ja lukustamine

Ukseavamisseadis peab vdimaldama enne rongi
valjumist koigi uste sulgemist ja lukustamist
rongimeeskonna poolt.

Kui sisse tuleb tdmmata liikuvad trepid, hdlmab
uste sulgemise protsess ka trepi liigutamist sisse-
tommatud asendisse.

Kui keskne uste sulgemine ja lukustus kaivitatakse
lokaalselt ithe rongiukse juurest, on lubatud jétta
konealune uks avatuks, kui teised uksed sulguvad
ja lukustuvad. Uste juhtimissiisteem peab vdimal-
dama personalil nimetatud ukse hiljem enne vélja-
soitu sulgeda ja lukustada.

Uksed peavad piisima suletud ja lukus kuni nende
vabastamiseni vastavalt alapunktile 4.2.5.5.6 ,,Uste
avamine”. Kui uste juhtimissiisteem jadb elektrita,
peab uksed lukustatuna hoidma
lukustusmehhanism.

Meirkus: uste sulgemise hoiatussignaali kohta vt piiratud
litkkumisvdoimega inimeste juurdepddasu KTK alapunkt
42232.

5)

Takistuste avastamine ustel

Reisivaguni vilisuksed peavad olema varustatud
seadmetega, mis aitavad uste sulgemisel avastada
nende vahele jddvaid takistusi (nt reisija). Takis-
tuse ilmnemisel peavad uksed automaatselt
peatuma ning jadma teatavaks ajaks avatuks voi
taasavanema. Siisteemi tundlikkus peab vdimal-
dama tuvastada takistust vastavalt J-1 liite viites
32 osutatud kirjelduse alapunktile 5.2.1.4.1,
kusjuures suurim takistusele avaldatav surve
peab olema kooskdlas J-1 liite viites 32 osutatud
kirjelduse alapunktiga 5.2.1.4.2.1.
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4.25.54.

4.2.5.5.5.

4.2.5.5.6.

Ukse lukustades kasutusest kdrvaldamine

9]

2)

Kasutada tuleb mehaanilist késiseadet, mis
voimaldab (rongimeeskonnal voi hooldusperso-
nalil) kasutusest korvaldatud ukse lukustada.

Lukustades kasutusest kdrvaldamine peab:

— isoleerima ukse kdigist avamiskésklustest,

— lukustama  ukse  mehaaniliselt  suletud
asendisse,

— néitama isolatsiooniseadme olekut,

— voimaldama ukse vahelejitmist ,uste sulgu-
mise kontrollisiisteemi” kontrollides.

Rongimeeskonna késutuses olev teave

1Y)

2)

3)

4

5)

Uste

2)

3)

Sobiv ,uste sulgumise kontrollisiisteem” peab
voimaldama rongimeeskonnal igal ajal kontrollida,
kas kdik uksed on suletud ja lukustatud voi mitte.

Kui iiks voi mitu ust ei ole lukustatud, peab rongi-
meeskond saama selle kohta pideva méarguande.

Rongimeeskonnale tuleb anda mirku koigist
torgetest uste sulgemise ja/vdi lukustamise
protsessis.

Uhe v&i mitme ukse avamisel tekkinud hidaolu-
korrast tuleb rongimeeskonnale méarku anda heli-
lise ja visuaalse hdiresignaaliga.

,,Lukustades kasutusest kdrvaldatud uste” puhul
on lubatud jitta need ,,uste sulgumise kontrollisiis-
teemi” kontrollidest vilja.

avamine

Rong peab olema varustatud uste vabastamise
seadistega, mis vdimaldavad rongimeeskonnal
vOi perrooni addres peatumisega seotud automaat-
seadmel juhtida uste vabastamist eraldi rongi
kummalgi kiiljel, vdimaldades uste avamist reisi-
jate poolt vdi keskse avamiskéskluse olemasolu
korral selle késkluse abil, kui rong on peatunud.

Veeremiiliksuste puhul, mis on ette ndhtud kéita-
miseks liinidel, millele on paigaldatud raud-
teeddrne juhtkdskude ja signaliseerimise siisteem
ETCS (mis holmab reisijatele mdeldud ust kisit-
levat teavet, nagu on kirjeldatud juhtkdskude ja
signaalimise KTK A lisa viites 7), peab uste
avamise slisteem vOimaldama vastu votta
ETCS-siisteemi kaudu edastatavat teavet platvormi
kohta.

Iga ukse juures peavad nii soiduki sise- kui ka
valiskiiljel reisijate késutuses olema lokaalsed
ukse avamisvahendid voi avamisseadmed.



02014R1302 — ET — 11.03.2020 — 004.001 — 83

4)  Kui kasutatakse sissetdmmatavat liikuvat treppi,
holmab uste sulgemise protsess ka trepi liigutamist
sissetdmmatud asendisse.

Mirkus: uste avamise hoiatussignaali kohta vt piiratud
litkkumisvdoimega inimeste juurdepddsu KTK alapunkt
42242.

4.2.5.5.7. Uste ja veojou vastastikune blokeering

1)  Veojou rakendamine peab olema vdimalik ainult
pérast seda, kui kdik uksed on suletud ja lukus-
tatud. Selle saavutamiseks tuleb kasutada auto-
maatset uste ja veojou vastastikuse blokeeringu
siisteemi. Uste ja veojou vastastikuse blokeeringu
siisteem peab takistama veojou rakendamist juhul,
kui koik uksed ei ole suletud ja lukustatud.

2)  Veojou blokeeringu siisteem peab olema varus-
tatud manuaalse tithistamisfunktsiooniga, mis on
moeldud juhile kasutamiseks erakorralistel asja-
oludel, vodimaldades veojoudu rakendada ka
juhul, kui koéik uksed ei ole suletud ja lukustatud.

4.2.5.5.8. Ohutusnduded alapunktide 4.2.5.5.2—4.2.5.5.7 puhul

1)  Stsenaariumi korral, mille kohaselt iiks uks ei ole
lukustatud (ja rongimeeskonda ei ole selle ukse
olekust nduetekohaselt teavitatud) voi on lukust
vabastatud voi avatud ebasobivas kohas (nt rongi
valel kiiljel) voi olukorras, tuleb ndidata, et risk on
maandatud  vastuvdetavale tasemele, pidades
silmas, et funktsioonirike v3ib suure tdendosusega
otseselt pohjustada jargmist:

— otsene surmajuhtum ja/véi raske vigastus
veeremiiiksuste puhul, kus reisijad ei tohiks
seista uste alas (kaugliinirongid), voi

— otsene surmajuhtum ja/vOi raske vigastus
veeremiiiksuste puhul, kus moni reisija seisab
uste alas tavakdituse ajal.

2)  Stsenaariumi korral, mille kohaselt mitu ust ei ole
lukustatud (ja rongimeeskond ei ole selle ukse
olekust nduetekohaselt teavitatud) voi on lukust
vabastatud voi avatud ebasobivas kohas (nt rongi
valel kiiljel) vdi olukorras (nt liikuv rong), tuleb
ndidata, et risk on maandatud vastuvoetavale tase-
mele, pidades silmas, et funktsioonirike vdib suure
toendosusega otseselt pdhjustada jargmist:

— surmajuhtum ja/voi raske vigastus veeremiiik-
suste puhul, kus reisijad ei tohiks seista uste
alas (kaugliinirongid), voi

— surmajuhtumid ja/vdi rasked vigastused veere-
miiiksuste puhul, kus moni reisija seisab uste
alas tavakdituse ajal.
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4.2.5.5.9.

4.2.5.5.10.

3)

Uste

2)

3)

4

5)

6)

Nouetele vastavuse tdendamist (vastavushindamise
menetlust) on kirjeldatud kdesoleva KTK
alapunktis 6.2.3.5.

avamine hddaolukorras

Hidaolukorras kasutamiseks moeldud sisemine
avamisseade

Koik uksed peavad olema varustatud individuaalse
sisemise avamisseadmega, mis on mdeldud kasu-
tamiseks haddaolukorras, on reisijatele juurdepdi-
setav ja vOimaldab uksel avaneda; see seade
peab olema aktiivne, kui kiirus on vdiksem kui
10 km/h.

see seade voib olla aktiivne ka mis tahes muul
kiirusel (soltumatult mis tahes kiirussignaalist).
Sel juhul on seadme kasutamiseks vaja vdhemalt
kahte jarjestikust toimingut.

See seade ei pea toimima ,lukustades kasutusest
korvaldatud ukse” puhul. Sellisel juhul voib ukse
esmalt lukust vabastada.

Ohutusndue

Stsenaariumi korral, mil esineb rike labikdigus
(nagu  on  mddratletud  kdesoleva KTK
alapunktis 4.2.10.5) asuva kahe jérjestikuse ukse
hidaolukorras kasutamiseks mdeldud sisemises
avamissiisteemis, tuleb ndidata, et risk on maan-
datud vastuvoetavale tasemele, pidades silmas, et
funktsioonirike voib suure tdendosusega pohjus-
tada otseselt surmajuhtumi ja/voi raske vigastuse.

Nouetele vastavuse tdendamist (vastavushindamise
menetlust) on kirjeldatud kdesoleva KTK
alapunktis 6.2.3.5.

Hidaolukorras avamiseks moéeldud viline
avamisseade

Iga uks peab olema varustatud individuaalse pais-
teto6tajatele véljastpoolt juurdepddsetava avamis-
seadisega, mis vdimaldab ust avada hidaolukorras.
See seade ei pea toimima ,lukustades kasutusest
korvaldatud ukse” puhul. Sellisel juhul tuleb uks
esmalt lukust vabastada.

Manuaalne joud ukse avamiseks

Ukse manuaalseks avamiseks peab isik avaldama
joudu vastavalt J-1 liite viites 33 osutatud
kirjeldusele.

Kohaldatavus iildkdituseks ettendhtud veeremiiiksuste
puhul

1)

2)

Arvesse voetakse ainult neid funktsioone, mis
omavad tdhtsust veeremiiiksuse projektijargsete
parameetrite puhul (nt kabiini olemasolu, mees-
konnale moeldud uste lukustamise liidesesiisteemi
olemasolu jne).

Nouded signaalide edastamisele veeremiiiksuse ja
teiste rongikoosseisu haagitud veeremiiiksuste
vahel, et uste juhtimissiisteem oleks kogu rongi
ulatuses kasutatav, tuleb rakendada ja dokumen-
teerida, vottes arvesse funktsionaalseid aspekte.
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3)

Kéesoleva KTKga ei kehtestata veeremiiiksusteva-
helistele fiiiisilistele liidestele mingeid kohustus-
likke tehnilisi lahendusi.

42.5.6. Vidlisuksesiisteemi konstruktsioon

D

2)

3)

4

5)

Kui veeremiiiksus on varustatud uksega, mille
eesmark on vGimaldada reisijate veeremiiiksusesse
sisenemist ja sealt valjumist, kohaldatakse jérgmisi
sdtteid.

Uksed peavad olema varustatud lébipaistvate
akendega, millest reisijatel oleks voimalik néha
perrooni.

Reisivagunite vilispind peab olema sellise disai-
niga, mis ei voimalda suletud ja lukustatud ustega
rongi kiiljes rippudes kaasa soita.

Rongi kiiljes rippudes sditmise tOkestamiseks
tuleb véltida kédepidemete paigaldamist uksesiis-
teemi vélispinnale v3i need peavad olema kons-
trueeritud nii, et suletud ukse korral ei saa nendest
kinni haarata.

Kaisipuud ja kéepidemed tuleb kinnitada selliselt,
et nad peaksid vastu neile kasutamise kaigus
mojuvatele joududele.

4257. Veeremitksuste vahelised uksed

)

2)

Kéesolevat alapunkti kohaldatakse koigi reisijate-
veoks ettendhtud veeremiiliksuste suhtes.

Kui veeremiiiksusel on vagunite vi veeremilik-
suse otstes paiknevaid veeremiiiksustevahelisi
uksi, peavad need olema varustatud nende lukus-
tamist voimaldava seadmega (nt juhuks, kui uks ei
ole iihendatud korvalasuvasse vagunisse, veere-
miiiksusesse vms minekuks moeldud vahe-

kéiguga).

42.5.8. Sisedhu kvaliteet

D

2)

Soidukites reisijate ja/vdi personali ruumidesse
juhitava dhu kogus ja kvaliteet peab olema selline,
et see ei tekitaks reisijate vOi personali tervisele
mingeid tdiendavaid riske lisaks vélisGhu kvalitee-
dist tulenevatele riskidele. Selle saavutamiseks
peavad olema tdidetud allpool esitatud nouded.

Tootamise ajal tuleb sisedhu CO,-sisaldus hoida
vastuvOetavates  piirides  ventilatsioonisiisteemi
abil.

CO,-sisaldus ei tohi iiheski toGolukorras tiletada
5000 ppm, vilja arvatud kahel allpool kirjeldatud
juhul.

— Peatoite katkestusest vOi siisteemi rikkest
tingitud ventilatsioonikatkestuse korral tuleb
tagada vilisohu pads koigisse reisijate- ja
personalialadesse avariivahendite abil.
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4.2.5.9.

4.2.6.
4.2.6.1.

Kui nimetatud avariivahendiks on akutoitel
tootav  sundventilatsioon, tuleb  kindlaks
médrata aeg, mille jooksul peab CO,-sisaldus
piisima alla 10 000 ppm, kui eeldada rongi
taitumust reisijatega tasemel, mis vastab koor-
mustingimusele ,,projektijirgne mass tavapi-
rase kasuliku koormaga”.

Vastavushindamise menetlust on kirjeldatud
alapunktis 6.2.3.12.

See ajavahemik ei tohi olla lihem kui
30 minutit.

See ajavahemik kantakse kéesoleva KTK
alapunktis  4.2.12  maéératletud  tehnilisse
dokumentatsiooni.

— Kaoigi vilimise ventilatsiooni vahendite vélja-
lillitamise vOi sulgemise korral voi kliima-
seadme siisteemi véljaliilitamise korral, et
ennetada reisijate  kokkupuudet vdimaliku
viliskeskkonnast tuleva suitsuga, eriti tunne-
lites, ning tulekahju korral, nagu on kirjeldatud
alapunktis 4.2.10.4.2.

Kere kiilgaknad

1)  Kui reisijatel on voimalik avada kere kiilgaknaid
ning rongipersonalil ei ole vdimalik neid lukus-
tada, ei tohi aknaava suurus véimaldada suuremate
kui 10 cm ldbimddduga kerakujuliste esemete
labipanekut.

Keskkonnatingimused ja aerodiinaamilised mojurid
Keskkonnatingimused — ildosa

1)  Keskkonnatingimused on tootevilised fiiiisika-
lised, keemilised voi bioloogilised tingimused,
mis tootele mojuvad.

2)  Veeremile mojuvad keskkonnatingimused moju-
tavad veeremi konstruktsiooni ja ka selle
koostisosi.

3)  Keskkonnaparameetreid kirjeldatakse jargnevates
alapunktides; iga keskkonnaparameetri jaoks
madratletakse Euroopas kdige sagedamini esinev
nimivahemik, mis on veeremi koostalitlusvdoime
aluseks.

4)  Teatavate keskkonnaparameetrite puhul on méérat-
letud nimivahemikust erinevaid vahemikke; sel
juhul tuleb valida veeremi konstruktsioonile
vastav vahemik.

Jargmistes alapunktides nimetatud funktsioonide
puhul tuleb tehnilises dokumentatsioonis kirjel-
dada antud vahemikku jadvatele KTK nduetele
vastavuse tagamiseks kasutatavaid ndudeid projek-
teerimisele ja/vai katsetustele.
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4.2.6.1.1.

4.2.6.1.2.

5)  Valitud vahemik(ud) tuleb kanda kdesoleva KTK
alapunktis 4.2.12 kirjeldatud tehnilisse dokumen-
tatsiooni kui veeremi fiilisilised parameetrid.

6)  Soltuvalt valitud vahemikest ja kasutatavatest
nduetest (mida kirjeldatakse tehnilises dokumen-
tatsioonis) voivad ndutavad olla vastavad kiitus-
reeglid, millega tagatakse veeremi tehniline
sobivus raudteevorgu osadel esinevate keskkonna-
tingimuste jaoks.

Eelkdige on kaitusreeglid vajalikud juhul, kui
nimivahemikku silmas pidades projekteeritud
veeremit kditatakse liinil, kus seda nimivahemikku
iiletatakse aasta teatavatel perioodidel.

7)  Nimivahemikust erinevad vahemikud, mis vali-
takse geograafilise piirkonna ja kliimatingimustega
seotud  piiravate  kditusreeglite  véltimiseks,
madravad kindlaks liikmesriigid ning need on loet-
letud kdesoleva KTK alapunktis 7.4.

Temperatuur

1)  Veerem peab vastama kéesoleva KTK nduetele,
jéddes 1iihte (vOi mitmesse) temperatuurivahe-
mikku, milleks on T1 (=25 °C kuni +40 °C;
nimivahemik) véi T2 (—40 °C kuni + 35 °C)
voi T3 (— 25 °C kuni + 45 °C) vastavalt J-1 liite
viites 34 osutatud kirjelduses maératletule.

2) Valitud temperatuurivahemik(ud) tuleb kanda
kdesoleva KTK alapunktis 4.2.12 kirjeldatud
tehnilisse dokumentatsiooni.

3) Veeremi osade projekteerimise aluseks voetava
temperatuuri méadramisel tuleb arvestada nende
osade funktsiooni tervikveeremis.

Lumi, j44 ja rahe

1)  Veerem peab vastama kéesoleva KTK nduetele
sellistes J-1 liite viites 35 osutatud kirjelduses
madratletud lume-, jdd- ja rahetingimustes, mis
vastavad tavapdrastele tingimustele (tingimuste
vahemikule).

2)  Veeremi osade projekteerimise aluseks voetava
lume, jéé ja rahe moju méadramisel tuleb arvestada
nende osade omavahelist moju veeremis.

3) Kui aluseks vdetakse raskemad ,lume-, jad- ja
rahetingimused”, peavad veerem ja allsiisteemi
osad olema projekteeritud selliselt, et nad
vastaksid KTK nduetele jargmiste stsenaariumide
korral:
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4

— tuisulumi (vdhese veesisaldusega kerge lumi),
mis katab rodbasteed pidevalt kuni 80 cm
korguselt iile r66pa pealispinna;

— lahtine lumi, lumesadu v&i suures koguses
kerget vihese veesisaldusega lund;

— temperatuurigradient, temperatuuri ja niiskuse
koikumine tiihe so0idu ajal, mis pohjustab
veeremile jdid kogunemist;

— koosmdju madala temperatuuriga vastavalt
alapunkti 4.2.6.1.1 kohaselt valitud tempera-
tuurivoondile.

Kéesoleva KTK alapunkti 4.2.6.1.1 (kliimavoond
T2) ja kédesoleva alapunktiga 4.2.6.1.2 (rasked
lume-, jdi- ja rahetingimused) seotud sétted, mis
valitakse KTK nouete tditmiseks selliste raskete
tingimuste korral, tuleb eraldi vélja tuua ja neid
tuleb kontrollida. See puudutab eriti projekteeri-
mist ja/voi katsetamist késitlevaid sitteid, mis on
noutavad jargmiste KTK nouete tditmiseks.

— Kaéesoleva KTK alapunktis 4.2.2.5 méératletud
takistuste deflektor: tdiendavalt vdoime eemal-
dada rongi eest lund.

Lumi loetakse takistuseks, mis tuleb takistuste
deflektori abil eemaldada; jérgmised nduded
on madratletud alapunktis 4.2.2.5 (viidates
J-1 liite viites 36 osutatud kirjeldusele):

,,Takistuste deflektori modtmed peavad olema
piisavad, et liikata takistused podrdvankri teelt
korvale. Selle konstruktsioon peab olema
pidev ning projekteeritud selliselt, et see ei
suunaks objekte liles ega alla. Tavapirastel
tootingimustel peab  takistuste  deflektori
alumine serv olema rodbasteele nii ldahedal
kui vdimalik, arvestades soiduki litkumist ja
gabariidijoont.

Pealtvaates peab deflektoril olema {ildpildilt
V-kujuline profiil, mille nurk ei ole suurem
kui 160°. Selle voib projekteerida ka iihilduva
geomeetriaga, nii et see toimiks tihtlasi lume-
sahana.”

Kéesoleva KTK alapunktis 4.2.2.5 viidatud
joud loetakse lume eemaldamiseks piisavaks.

— KTK alapunktis 4.2.3.5 méiéaratletud kdiguosa:
arvestada lume ja jad kogunemisega ning selle
voimaliku mojuga sGidustabiilsusele ja pidurite
funktsioonile.

— Pidurifunktsioon ja pidurite energiavarustus
vastavad KTK alapunktile 4.2.4.
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4.2.6.2.

4.2.6.2.1.

— Rongi kohaloleku signaalimine vastavalt KTK
alapunktile 4.2.7.3.

— Ettepoole nidhtavuse tagamine vastavalt KTK
alapunktidele 4.2.7.3.1.1  (esilaternad) ja
4.2.9.1.3.1 (ndhtavus ettepoole) ning todtavad
tuuleklaasiseadmed, mis vastavad
alapunkti 4.2.9.2 nduetele.

— Juhile vastuvdetava tookliima tagamine vasta-
valt KTK alapunktile 4.2.9.1.7.

5) Valitud lume-, jdi- ja rahetingimuste vahemik
(nimivahemik voi rasked tingimused) tuleb kanda
kdesoleva KTK alapunktis 4.2.12.2 kirjeldatud
tehnilisse dokumentatsiooni.

Aerodiinaamilised mdojurid

1) Kaiesolevas alapunktis esitatud ndudeid kohalda-
takse koigi veeremite suhtes. Veeremite suhtes,
mida kiitatakse 1 520 mm ja 1600 mm ré6pme-
laiusega siisteemides juhul, kui suurim kiirus iiletab
alapunktides 4.2.6.2.1-4.2.6.2.5 kirjeldatud piir-
vaartusi, kohaldatakse wuuenduslike lahenduste
menetlust.

2) Mooduv rong tekitab ebaiihtlase Shuvoo, milles
esineb erineva tugevusega rohke ja voolukiiruseid.
Nimetatud liihiajalised rohu ja  voolukiiruse
muutused avaldavad mdju roobastee koval asuva-
tele inimestele, esemetele ja hoonetele; samuti aval-
davad nad md&ju veeremile (nt aerodiinaamiline
koormus sdiduki konstruktsioonile, puhanguline
toime seadmetele) ning nendega tuleb arvestada
veeremi projekteerimisel.

3) Rongi kiiruse ja Shu kiiruse koosmdju pohjustab
aerodiinaamilise ddtsumismomendi, mis voib moju-
tada veeremi stabiilsust.

Ohukeeriste mdju perroonil asuvatele reisijatele ja
ro0bastee korval asuvatele toolistele

1) Veeremiiiksused, mille valmistajakiirus on Vi max
> 160 km/h ja mis sdidavad vabas Ohus vordlus-
kiirusel vy rer, €i tohi tekitada J-1 liite viites 108
osutatud kirjelduse punktis 4.2.2.1 ja tabelis 5
madratud igas modtepunktis kiiremat Shu litkumist
J-1 liite viites 108 osutatud kirjelduse tabelis 5
ndidatud vadrtusest Ugs o, max-

2) Veeremiiiksuste suhtes, mis on ette nidhtud kasuta-
miseks 1524 mm ja 1668 mm rodpmelaiusega
siisteemis, kohaldatakse J-1 liite viites 108 osutatud
kirjelduse parameetritele viitavas tabelis 4 esitatud
vastavaid védrtusi:
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3)

4)

Tabel 4
Piirkriteeriumid
Mootmispunkt Roobas-
teedédrne
Suurim maksimaalne
Ro6pme- . Md5tmine, lubatav Shu
laius valmistaja- | Rosbastee | . 505 ikumiskiirus | Vordluskiirus ve rer (km/h)
(mm) Kiirus Virmax | pealispinna teloioonest (niitaja ’
(km/h) kohal tehtud ¢ goo! o
P jargmisel | Uos %, max PUT
mootmine kaugusel véartused (m/
s))
1524 160 0,2 m 3,0 m 22,5 Suurim valmistajakiirus
< Vtr,mux
<250 1,4 m 3,0 m 18 200 km/h vdi valmista-
jakiirus olenevalt
sellest, kumb on
viiksem
1668 160 0,2 m 3,1 m 20 Suurim valmistajakiirus
Vir,max
< 250 1,4 m 3,1 m 15,5 200 km/h voi valmista-
jakiirus olenevalt
sellest, kumb on
vaiksem
250 < 0,2 m 3,1 m 22 300 km/h voi valmista-
Vir,max jakiirus olenevalt
sellest, kumb on
vaiksem
1,4 m 3,1l m 15,5 200 km/h

Katsetustes kasutatav koosseis on tépsustatud piisi-
vate vOi eelmédratud koosseisude ja iildkaituses
kasutamise suhtes hinnatavate veeremiiiksuste
puhul vastavalt liite J-1 viites 108 osutatud kirjel-
duse alapunktides 4.2.2.2 ja 4.2.2.4. Uksikuid juhi-
kabiiniga varustatud veeremiiiksusi katsetatakse
koosseisus, mis vastab J-1 liite viites 108 osutatud
kirjelduse alapunktis 4.2.2.3 sétestatud nduetele.

Vastavushindamise menetlust on kirjeldatud kées-
oleva KTK alapunktis 6.2.3.13.

Rongi esiotsa rohuimpulss

1)

Kahe rongi moddumine tekitab mdlemale rongile
aerodiinaamilise koormuse. Noue esiotsa rShuim-
pulsile vabas Ohus vdimaldab médrata kindlaks
veeremi poolt vabas ohus tekitatud aerodiinaamilise
koormuse piirvdartuse, vottes aluseks selle
roobastee telgjoonte vahelise kauguse, kus rongi
kavatsetakse kiitada.

Roobastee telgjoonte vaheline kaugus sdltub kiiru-
sest ja roopmelaiusest. Miinimumvéartused seoses
roobastee telgjoonte vahelise kaugusega soltuvalt
kiirusest ja roopmelaiusest maédratakse kindlaks
vastavalt taristu KTK-le.
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2) Veeremiiiksus, mille suurim valmistajakiirus on iile
160 km/h ja mis sdidab vabas ohus vordluskiiru-
sega vtrref 1435 mm roopmelaiusel, ei tohi
pohjustada seda, et tipprohkude maksimaalse vahe
véirtus tletab J-1 liite viites 109 osutatud kirjel-
duse tabelis 2 kindlaks médratud suurimat lubatud
rohumuutust, mida hinnati J-1 liite viites 109 nime-
tatud kirjelduse punktis 4.1.2 kindlaks méératud
modtmisasendites.

3) Veeremiiiksuste suhtes, mis on ette nahtud kditami-
seks 1524 mm ja 1668 mm rodpmelaiusega
vorkudes, kohaldatakse J-1 liite viites 109 osutatud
kirjelduse parameetritele viitavas tabelis 4a esitatud
vastavaid védrtusi:

Tabel 4a
Piirkriteeriumid
Mootmispunkt
Ro6pmelai- Suurim valmis- 60 55tmi i Lubatud Vordluskiirus v,
P! tajakiirus Vi max Roqbagee Mootmine, mis rdhumuutus tr,ref
us km/h pealispinna on tehtud telg- | A (km/h)
( m ) . ( Pos %J‘nax)
kohal tehtud joonest jarg-
modtmine misel kaugusel
1524 mm | 160 < Vi max 1,5-3,0 m 2,5 m 1 600 Pa Suurim
< 250 valmistajakiirus
1668 mm | 160 < Vi max 1,5-3,0 m 2,6 m 800 Pa Suurim
<250 valmistajakiirus
250 < Vi max 1,5-3,0 m 2,6 m 800 Pa 250 km/h

4) Jargnevalt on médratletud vastavustdendamise
katsetustes kasutatav koosseis erinevat tiilipi
veeremi korral.

— Piisivas v0i eelmdaratud koosseisus kasutamise
suhtes hinnatav veeremiiiksus.

— Uks piisivkoosseisu  veeremiiiksus ~ vdi
eelméératud koosseisu mis tahes
konfiguratsioon.

— Uldkaituses kasutamise suhtes hinnatav veere-
miiiksus (rongikoosseis ei ole projekteerimise-
tapil méadratletud):

— Juhikabiiniga  varustatud  veeremiiiksust
hinnatakse eraldi.

— Muud veeremiiiksused: nduet ei kohaldata.

5) Vastavushindamise menetlust on kirjeldatud kées-
oleva KTK alapunktis 6.2.3.14.
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42.6.23. Suurimad rohumuutused tunnelites

1)  Veeremiiiksused, mille valmistajakiirus on
200 km/h voi iile selle, peavad olema projektee-
ritud selliste aerodiinaamiliste omadustega, et
teatava rongikiiruse ja tunneli ristldike (vordlus-
juhtum) korral iiksi lihtsas tasapinnalises torutao-
lises (ilma Sahtide vms) tunnelis sditmisel oleks
tdidetud iseloomuliku rohumuutuse ndue. Nouded
on esitatud tabelis 5.

Tabel 5

Nouded veeremiiiksustele, mis sdéidavad iiksi tasapinnalises torutaolises tunnelis

Vordlusjuhtum Vordlusaluse kriteeriumid
Apx + Apr +
Vi A Apn Apn + Aprr PN AprF
< 250 km/h | 200 km/h 53,6 m? < 1750 Pa < 3000 Pa < 3700 Pa
> 250 km/h | 250 km/h 63,0 m* < 1600 Pa < 3000 Pa <4100 Pa

Tabelis on vy, rongi kiirus ja Ay, tunneli ristldike
pindala.

2) Jargnevalt on madratletud vastavustdendamise
katsetustes kasutatav koosseis erinevat tiilipi
veeremi korral.

— Piisivas voi eelmédratud koosseisus kasutamise
suhtes hinnatav  veeremiiiksus: hindamisel
tuleb kasutada maksimaalse pikkusega rongi
(sealhulgas rongikoosseisude liitkditust).

— Uldkéituses kasutamise suhtes hinnatav veere-
miiiksus (rongikoosseis ei ole projekteerimise-
tapis médratletud), mis on varustatud juhikabii-
niga: kaks juhuslikult valitud vdhemalt 150 m
pikkust rongikoosseisu; iihe rongikoosseisu
puhul peab veeremiiiksus asuma koosseisu
ees ja teise rongikoosseisu puhul peab veere-
miiiksus asuma koosseisu 15pus.

— Muud veeremiiiksused (iildkdituseks ette
ndhtud vagunid): hinnatakse iihe védhemalt
400 m pikkuse rongikoosseisu pdhjal.

3)  Vastavushindamise menetlust, sealhulgas eespool
nimetatud parameetrite méadratlust on kirjeldatud
kdesoleva KTK alapunktis 6.2.3.15.

4.2.6.24. Kilgtuul

1)  Seda nduet kohaldatakse veeremiiiksuste suhtes,
mille valmistajakiirus on suurem kui 140 km/h.

2)  Veeremiiiksuste puhul, mille valmistajakiirus on
suurem kui 140 km/h ja vdiksem kui 250 km/h,
madratakse kdige tundlikuma sdiduki iseloomulik
tuulekdver kindlaks vastavalt J-1 liite viites 37
osutatud kirjeldusele ja kantakse seejdrel tehnilisse
dokumentatsiooni vastavalt alapunktile 4.2.12.
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4.2.6.2.5.

4.2.7.
4.2.7.1.

4.2.7.1.1.

3)  Veeremiiiksuste puhul, mille valmistajakiirus on
250 km/h voi iile selle, hinnatakse kiilgtuule
mdju iihe jargmise meetodi abil:

a) kiilgtuule mdjud méédratakse kindlaks kiirraud-
teeveeremi KTK (2008) alapunkti 4.2.6.3
alusel ja need mdjud peavad nimetatud KTK
alapunktiga kooskolas olema

Vo1

b

=

kiilgtuule mojud maéiratakse kindlaks vastavalt
J-1 liite viites 37 osutatud kirjelduses esitatud
hindamismeetodile. Selle tulemusel saadud
hinnatava veeremiiiksuse koige tundlikuma
soiduki iseloomulik tuulekdver kantakse tehni-
lisse dokumentatsiooni vastavalt alapunktile
4.2.12.

Aerodiinaamiline mdoju  ballastalusel — paiknevatele
rodbasteedele

1) Seda noduet kohaldatakse veeremiliksuste suhtes,
mille suurim valmistajakiirus on suurem kui
250 km/h.

2) Rongide aerodiinaamilist mdju ballastalusel paik-
nevatele rodbasteedele kisitlev ndue, mille
eesmiark on vihendada ballastiga kaasnevaid
riske (ballastiheide), on avatud punkt.

Vilistuled ning visuaalsed ja helilised hoiatusseadmed
Vilistuled

1)  Vilistulede voi valgustuse puhul ei tohi kasutada
rohelist tooni; selle ndude eesméirk on hoida &ra
nende segamini ajamist kohtkindlate signaalidega.

2)  Seda nduet ei kohaldada valgustite puhul, mille
valgustugevus on viiksem kui 100 cd ja mis on
paigaldatud reisivagunite uste juhtimiseks ette-
ndhtud nuppudesse (ei pdle pidevalt).

Esilaternad

1)  Kdéesolevat alapunkti kohaldatakse juhikabiiniga
varustatud veeremiiiksuste suhtes.

2)  Rongi esiotsas peab olema kaks valget tooni esila-
ternat, mis tagavad rongijuhile vajaliku néhtavuse.

3) Need esilaternad peavad paiknema:

— samal  korgusel  rodbastee  tasapinnast,
kusjuures nende keskpunktid peavad paiknema
1500 — 2000 mm korgusel rodbastee
tasapinnast;

— slimmeetriliselt vorreldes roobastee telgjoo-
nega ning nende keskpunktide vaheline
kaugus peab olema vihemalt 1 000 mm.

4)  Esilaternate toon peab olema kooskdlas J-1 liite
viites 38 osutatud kirjelduse alapunkti 5.3.3
tabelis 1 esitatud véairtustega.

5) Esilaternatel peab olema kaks valgustugevuse
taset: ,,vahendatud heledus” ja ,tdisheledus”.
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4.2.7.1.2.

6)

7)

,,Vahendatud heleduse” korral peab esilaternate
optilisel teljel moddetud valgustugevus vastama
J-1  liite viites 38  osutatud  kirjelduse
alapunkti 5.3.4 tabeli 2 esimesel real esitatud vaar-
tustele.

,,Tdisheleduse” korral peab esilaternate optilisel
teljel mdddetud minimaalne  valgustugevus
vastama J-1 liite viites 38 osutatud kirjelduse
alapunkti 5.3.4 tabeli 2 esimesel real esitatud vaar-
tustele.

Esilaternad tuleb veeremiiiksusele paigaldada selli-
selt, et nende optilise telje asendit on v&imalik
kohandada, kui nad paigaldatakse veeremiiiksusele
vastavalt J-1 liite viites 38 osutatud kirjelduse
alapunktile 5.3.5 eesmaérgiga kasutada neid hool-
dustdode kdigus

Paigaldada voib ka tdiendavad esilaternad (nt
tlemised esilaternad). Need tdiendavad esilaternad
peavad vastama kéesolevas alapunktis eespool
tdpsustatud esilaternate tooni kisitlevale ndudele.

Mrkus: tiiendavate esilaternate paigaldamine ei ole
kohustuslik; nende kasutamist kéiitustasandil vdidakse
piirata.

Gabariidituled

D

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

Kéesolevat alapunkti kohaldatakse juhikabiiniga
varustatud veeremitiksuste suhtes.

Rongi esiotsas peab rongi ndhtavaks tegemiseks
olema kolm valget tooni gabariidituld.

Kaks alumist gabariidituld peavad paiknema:

— samal  kOrgusel  roobastee  tasapinnast,
kusjuures nende keskpunktid peavad paiknema
1500 — 2000 mm korgusel rdodbastee
tasapinnast;

— stimmeetriliselt vorreldes roobastee telgjoo-
nega ning nende keskpunktide vaheline
kaugus peab olema vdhemalt 1 000 mm.

Kolmas gabariidituli peab paiknema keskel kahe
alumise lambi kohal, kusjuures nende keskpunk-
tide vaheline kaugus peab vertikaalselt olema
vihemalt 600 mm.

Sama osa vOib kasutada nii esilaternate kui ka
gabariiditulede jaoks.

Gabariiditulede toon peab olema kooskolas J-1
liite viites 39 osutatud kirjelduse alapunkti 5.4.3.1
tabelis 4 esitatud véairtustega.

Gabariidituledest périt valguskiirguse spektraal-
jaotus peab olema kooskdlas J-1 liite viites 39
osutatud kirjelduse alapunktis 5.4.3.2 esitatud
vairtustega.

Gabariiditulede valgustugevus peab olema koos-
kolas J-1 liite viites 39 osutatud kirjelduse
alapunkti 5.4.4 tabelis 6 esitatud véirtustega.
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4.2.7.1.3.

4.2.7.1.4.

4.2.7.2.

4.2.7.2.1.

Tagatuled

1) Rongi tagumises otsas peab olema kaks punast
tagatuld, mille iilesanne on teha rong nihtavaks.

2)  Uldkiituses kasutamise suhtes hinnatavate veere-
mitiksuste puhul, millel puudub juhikabiin, v3ib
kasutada teisaldatavaid tulesid; sel juhul peab
kasutatava teisaldatava tule tiiiip vastama kauba-
vagunite KTK E liitele; nende funktsiooni tuleb
kontrollida projektihindamise ja tiilibikatsetuse
abil komponendi tasandil (koostalitluse kompo-
nent ,teisaldatav tagatuli”), kuid teisaldatavate
tulede esitamine ei ole ndutav.

3) Tagatuled peavad paiknema:

— samal

roobastee  tasapinnast,

kusjuures nende keskpunktid peavad paiknema

1500
tasapinnast;

2000 mm korgusel rodbastee

— stimmeetriliselt vdrreldes rdobastee telgjoo-

nega

keskpunktide vaheline

kaugus peab olema vdhemalt 1 000 mm.

4) Tagatulede vdrvus peab olema kooskdlas J-1 liite
viites 40 osutatud kirjelduse alapunkti 5.5.3 tabe-

liga 7.

5) Tagatulede valgustugevus peab olema kooskdlas

J-1

alapunkti 5.5.4 tabeliga 8.

Tulede juhtimine

osutatud  kirjelduse

1) Kéesolevat alapunkti kohaldatakse juhikabiiniga
varustatud veeremiiiksuste suhtes.

2)  Juhil peab olema vdimalik juhtida:

— veeremiiiksuse esilaternaid ja gabariiditulesid

tavapérases sdiduasendis;

— veeremiiiksuse tagatulesid juhikabiinist.

Juhtimiseks vdib kasutada sOltumatuid kéasklusi voi

kédskluste kombinatsiooni.

Meirkus: kui tulesid kavatsetakse kasutada hddaolukor-
rast teavitamiseks (kditamiseeskirjad, vt kditamise ja
liikkluskorralduse KTK), tuleks seda teha vaid esilater-

nate abil nende vilkuvas reziimis.

Helisignaalseade

seade)

Uldosa

(heliline hoiatus-

1) Kdiesolevat alapunkti kohaldatakse juhikabiiniga
varustatud veeremiiiksuste suhtes.

2) Rongid peavad olema varustatud helisignaalsead-
mega, mis teeb rongi kuuldavaks.
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4.2.7.2.2.

4.2.7.2.3.

4.2.7.2.4.

4.2.8.
4.28.1.
4.2.8.1.1.

3) Helilise hoiatusseadme toonide puhul peab olema
dratuntav, et neid annab rong, mitte aga maantee-
liikluses kasutatavad hoiatusseadmed, tehaseviled
ega muud tildlevinud hoiatusseadmed. Helisignaal-
seadme sisseliilitamisel peab seade tekitama vihe-
malt {ihe jargmistest hoiatussignaalidest:

— signaal 1: eraldi kolava tooni pohisagedus
peab olema 660 Hz + 30 Hz (kdrge toon);

— signaal 2: eraldi kolava tooni pohisagedus
peab olema 370 Hz + 20 Hz (madal toon).

4)  Kui vabatahtlikult ndhakse ette tiiendavad hoia-
tussignaalid lisaks eespool nimetatutele (eraldi
vOi kombineerituna), ei tohi nende helirdhutase
olla kdrgem alapunktis 4.2.7.2.2 tépsustatud vééar-
tustest.

Mdrkus: nende kasutamist kéitustasandil voidakse
piirata.

Hoiatussignaali helirShutasemed

1)  C-filtriga korrigeeritud helirdhutase, mille tekitab
iga eraldi kolav hoiatussignaal (vdi projektijargselt
koos kolavate signaalide riihm), peab veeremiiik-
susele paigaldamise korral vastama J-1 liite viites
41 osutatud kirjelduses esitatud méératlusele.

2)  Vastavushindamise menetlust on kirjeldatud
alapunktis 6.2.3.17.

Kaitse

1)  Hoiatussignaalseadmeid ja nende juhtimissiisteeme
tuleb konstruktsioonilahenduse voi kaitseseadme-
tega vOimalikul maédédral kaitsta prahi, tolmu,
lume, rahe, lindude jms lendavate objektide eest,
mis vdivad mojutada nende toimimist.

Helisignaalseadme juhtimine

1) Juhil peab olema vdimalik anda helilise hoiatus-
seadmega helisignaali koigist kédesoleva KTK
alapunktis 4.2.9 méaratletud sdiduasenditest.

Veojoud ja elektriseadmed
Veojoud
Uldosa

1) Rongi veosiisteemi iilesanne on tagada, et rongi
on vodimalik kiitada erinevatel kiirustel kuni
suurima sdidukiiruseni. Veojoudu mdojutavad pohi-
tegurid on veovdimsus, rongi koosseis ja mass,
haardumine, roobastee kalle ja rongi veeretakistus.

2)  Erinevates rongikoosseisudes kiitatavate veosead-
metega varustatud veeremiiiksuste eraldiseisvad
veojou nditajad médratletakse nii, et nende pdhjal
saab tuletada rongi iildise veojou.
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4.2.8.1.2.

3)

4)

5)

Veojoudu iseloomustab suurim sdidukiirus ja
veojouprofiil (joud rattarummu juures = F(kiirus)).

Veeremiiiksust iseloomustab selle sdidutakistus ja
mass.

Suurim sdidukiirus, veojouprofiil ja sdidutakistus
on veeremiiiksuse parameetrid, mis on vajalikud
rongi paigutamiseks konkreetsel liinil toimuva
ildise liikluse graafikusse, ning need kantakse
veeremiiiksusega seotud tehnilisse dokumentat-
siooni, mida on kirjeldatud kédesoleva KTK
alapunktis 4.2.12.2.

Nouded veojoule

)]

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

Kéesolevat alapunkti kohaldatakse veoseadmetega
varustatud veeremiiiksuste suhtes.

Veeremiiiksuse veojouprofiilid (joud rattarummu
juures = F(kiirus)) leitakse arvutuslikult; veere-
miliksuse soidutakistus leitakse arvutuse teel koor-
mustingimusele ,,projektijirgne mass tavapirase
kasuliku koormaga” vastavalt alapunktis 4.2.2.10
esitatud médratlusele.

Veeremiiiksuse veojouprofiilid ja sdidutakistus
tuleb esitada tehnilises dokumentatsioonis (vt
alapunkt 4.2.12.2).

Valmistajakiirus médratakse kindlaks eespool
nimetatud andmete pdhjal koormustingimusele
,projektijirgne mass tavapérase kasuliku koor-
maga” iihetasase roobastee korral; kui valmistaja-
kiirus on suurem kui 60 km/h, esitatakse see inter-
valliga 5 km/h.

Piisivas  vOi eelnevalt maédratletud koosseisus
kditamise suhtes hinnatavate veeremiiiksuste
puhul peab veeremiiiksus suurimal soidukiirusel
ja tasasel roobasteel ikkagi suutma kiirendada
koormustingimusel ,,projektijirgne mass tavapa-
rase kasuliku koormaga” vidhemalt 0,05 m/s>.
Selle ndude tditmist voib kontrollida arvutuste
vOi katsetuste abil (kiirenduse modtmine) ning
seda kohaldatakse kuni 350 km/h ulatuval
valmistajakiirusel.

Pidurduse korral ndutavat veojou katkestamist
kasitlevad nduded on kindlaks méératud kéesoleva
KTK alapunktis 4.2.4.

Veofunktsiooni kasutatavust rongis tekkiva tule-
kahju korral kisitlevad nouded on kindlaks
madratud alapunktis 4.2.10.4.4.

Lisanouded veeremiiiksustele, mida hinnatakse
piisivas voi eelmiiratud koosseisus kiitamise
suhtes ja mille valmistajakiirus on 250 km/h
voi iile selle

Keskmine kiirendus tasasel rodbasteel koormustin-
gimusel ,,projektijirgne mass tavapirase kasuliku
koormaga” peab olema vihemalt:

— 0,40 m/s®> kiiruselt 0 km/h kuni kiiruseni
40 km/h;
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4.238.2.
4.2.8.2.1.

4.2.8.2.2.

4.2.8.2.3.

— 0,32 m/s® kiiruselt 0 km/h kuni kiiruseni
120 km/h;

— 0,17 m/s®> Kkiiruselt 0 km/h kuni kiiruseni
160 km/h;

Selle ndude tditmist vdib kontrollida ainult arvu-
tuste pohjal voi kasutades katsetamist (kiirenduse
modtmine) ja arvutamist koos.

9)  Veosiisteemide projekteerimisel aluseks voetav
arvutatud ratta ja rodbastee haardetegur ei tohi
olla suurem kui:

— 0,30 paigaltvatul ja viga viikestel kiirustel,
— 0,275 kiirusel 100 km/h;

— 0,19 kiirusel 200 km/h;

— 0,10 kiirusel 300 km/h.

10) Toiteallika ithe veojoudu mojutava rikke tottu ei
tohi veeremiiiksus kaotada rohkem kui 50 % oma
veojoust.

Toiteallikas
Uldosa

1)  Kdiesolevas alapunktis kisitletakse veeremi suhtes
kohaldatavaid ndudeid ning liidestumist energia-
varustuse allslisteemiga; sellepdrast kohaldatakse
alapunkti  4.2.8.2  elektriliste  veeremiiiksuste
suhtes.

2)  Energiavarustuse KTKs maératletakse jargmised
toitesiisteemid: ~ vahelduvvoolusiisteem,  mille
voimsus on 25 kV ja sagedus 50 Hz ning vahel-
duvvoolusiisteem, mille voimsus on 15 kV ja
sagedus 16,7 Hz ning alalisvoolusiisteemid, mille
voimsus on 3 kV ja 1,5 kV. Sellega seoses on
jérgnevalt médratletud nduded seotud ainult nime-
tatud nelja siisteemiga ning viited standarditele
kehtivad ainult nende nelja siisteemi puhul.

Kaiitamine pinge- ja sagedusvahemikus

1)  Elektrilised veeremiiiksused peavad suutma
tootada vdhemalt iihes pinge ja sageduse
siisteemis, mis on maédratletud energiavarustuse
KTK alapunktis 4.2.3.

2)  Andmed liinipinge tegeliku véirtuse kohta peavad
soidukonfiguratsiooni kuuluvas juhikabiinis olema
kéttesaadavad.

3) Siisteemi pinge ja sagedus, mille jaoks veerem on
projekteeritud, tuleb kanda kdesoleva KTK
alapunktis  4.2.12.2  médratletud  tehnilisse
dokumentatsiooni.

Regeneratiivpidurdus koos energia saatmisega kontakto-

huliinile

1)  Elektrilised veeremiiiksused, mis saadavad regene-
ratiivpidurduse reziimil elektrienergiat kontaktdhu-

liinile tagasi, peavad vastama J-1 liite viites 42
osutatud kirjeldusele.

2)  Regeneratiivpiduri  kasutamist peab  olema
voimalik juhtida.
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4.2.8.24.

428.2.5.

4.2.8.2.6.

4282.17.

Kontaktdhuliinist vdetav suurim vdimsus ja voolutu-
gevus

1)  Elektrilised veeremiiiksused, mille vdimsus on
suurem kui 2 MW (sealhulgas deklareeritud
ptsivad ja eelmédratud koosseisud), peavad
olema varustatud vOimsuse vOi voolutugevuse
piiramise funktsiooniga.

2)  Elektrilised veeremiiiksused peavad olema varus-
tatud voolu automaatregulaatoriga ebatavaliste
kaitamistingimuste jaoks; selline regulaator peab
voimaldama piirata voolu maksimaalse voolutuge-
vuseni pinge kohta, mis on ette ndhtud J-1 liite
viites 43 osutatud kirjelduses.

Mirkus: kaitustasandil voib konkreetses vorgus
voOi konkreetsel liinil kasutada vihem piiravamaid
piirvéirtuseid (koefitsiendi a vdiksem véértus), kui
taristuettevotja sellega ndustub.

3) Kdiesoleva alapunkti kohaselt hinnatav suurim
vool (nimivool) tuleb maérkida kdesoleva KTK
alapunktis  4.2.12.2  médratletud  tehnilisse
dokumentatsiooni.

Alalisvoolusiisteemide suurim seisuaegne vool

1)  Alalisvoolusiisteemide puhul tuleb suurim seisu-
aegne vool iihe pantograafi kohta leida arvutusli-
kult ning seda tuleb kontrollida mddtmiste abil.

2) Piivédrtused on kindlaks méidratud energiavarus-
tuse KTK alapunktis 4.2.5.

3) Moodtmise teel saadud védrtus ja modtmistingi-
mused seoses kontaktliini materjaliga tuleb
markida kéesoleva KTK alapunktis 4.2.12.2
maddratletud tehnilisse dokumentatsiooni.

Voimsustegur

1)  Rongi vdimsusteguri projektijirgsed andmed (seal-
hulgas mitme veeremiiiksuse liitkdituse korral,
nagu on  madratletud  kdesoleva KTK
alapunktis 2.2) tuleb arvutada eesmirgiga kontrol-
lida J-1 liite viites 44 osutatud kirjelduses sétes-
tatud vastavuskriteeriumide tditmist.

Vahelduvvoolusiisteemide energiavarustuse héired

1)  Elektriline veeremiiiksus ei tohi tekitada kontakto-
huliinis lubamatut ilepinget ega muid J-1 liite
viites 45 osutatud kirjelduse alapunktis 10.1
(harmoonilised voolukomponendid ja diinaami-
lised efektid) kirjeldatud néhtusi.

2) Lébi tuleb viia ihilduvuse uuring vastavalt J-1
liite viites 45 osutatud kirjelduse alapunktis 10.3
médratletud metoodikale. Sama kirjelduse tabelis 5
esitatud sammud ja hiipoteesi peab maiératlema
taotleja (3. veergu ,,Asjaomane osapool” ei kohal-
data) koos sama kirjelduse D lisas esitatud sise-
ndandmetega; vastavuskriteeriumid on méératletud
sama kirjelduse alapunktis 10.4.
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vB
3) Koik nimetatud ihilduvuse uvuringus kasutatud
hiipoteesid ja andmed tuleb maérkida tehnilisse
dokumentatsiooni (vt alapunkt 4.2.12.2).
M2
4.2.8.2.8. Rongisisene energiaarvestussiisteem
4282.8.1. Uldosa

1) Rongisisene energiaarvestussiisteem on elektrilise
veeremiiiksuse poolt kontaktShuliinilt véetud voi
sinna tagasi saadetud (regeneratiivpidurduse ajal)
kogu aktiivse ja reaktiivse elektrienergia modtmise
siisteem.

2)  Energiaarvestussiisteem hdlmab vahemalt jargmisi
funktsioone: Energiaarvestuse funktsioon (EMF),
nagu on sitestatud punktis 4.2.8.2.8.2, ja
andmekditlussiisteem (DHS), nagu on sitestatud
punktis 4.2.8.2.8.3.

3)  Asjakohane sidesiisteem saadab energiaarvete esi-
tamiseks vajalike koondandmete kogumid (CEBD)
maapealsesse  andmekogumissiisteemi  (DCS).
Energiaarvestussiisteemi ja andmekogumissiis-
teemi vahelise liidese protokollid ja konealuste
siisteemide vahel edastatavate andmete vorming
peavad vastama punkti 4.2.8.2.8.4 nduetele.

4) Nimetatud siisteemi saab kasutada arveldamise
eesmargil; punkti 4.2.8.2.8.3 alapunkti 4 kohaseid
konealuse siisteemi andmekogumeid tuleb kdigis
likkmesriikides tunnustada arvelduste alusena.

5)  Energiaarvestuse funktsiooni nimivool ja -pinge
peavad vastama elektrilise veeremiiliksuse nimi-
voolule ja -pingele; siisteem peab jitkama nduete-
kohast toimimist iimberliilitamisel {ihest veojou
toitesilisteemist teise.

6)  Energiaarvestussiisteemis  salvestatud andmeid
tuleb kaitsta toite kadumise eest ja energiaarves-
tussiisteemi tuleb kaitsta omavolilise juurdepdisu
eest.

7)  Vorgus peab olema asukohafunktsioon, mille abil
saab andmet6otlussiisteem vilisest allikast périt
asukohaandmeid, kui seda on vaja iiksnes arvelda-
mise eesmirgil. Igal juhul peab energiaarvestus-
siisteem suutma toimida koos asukohafunktsioo-
niga. Kui asukohafunktsioon on olemas, peab
see vastama J-1 liite viites 116 osutatud kirjel-
duses esitatud nduetele.

8)  Energiaarvestussiisteemi paigaldamine, rongisisese
asukohafunktsiooni paigaldamine, rong-maa-rong-
side kirjeldus ja metroloogilise kontrolli kirjeldus,
sealhulgas energiaarvestuse funktsiooni tdpsus-
klass, kantakse tehnilisse dokumentatsiooni, mida
on kirjeldatud kdesoleva KTK alapunktis 4.2.12.2.
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4.2.8.2.8.2.

4.2.8.2.8.3.

9) Kiesoleva KTK alapunktis 4.2.12.3 kirjeldatud
hooldusdokumentatsioon peab sisaldama koiki
korrapdraseid ~ vastavustdendamise  menetlusi,
millega tagatakse rongisisese energiaarvestussiis-
teemi tdpsustase kogu kasutusea jooksul.

Energiaarvestuse funktsioon

1)  Energiaarvestuse funktsioon tagab voolutugevuse
ja pinge mdotmise ning energiaarvestuse ja ener-
giaandmete koostamise.

2) Energiaarvestuse  funktsiooni  energiaandmete
puhul peab kasutama 5 minuti pikkust vordluspe-
rioodi, mis maéératakse iga vordlusperioodi 16pus
kindlaks koordineeritud maailmaaega mddGtva
kellaga; aluseks voetakse ajatempel 00:00:00. On
lubatud kasutada liihemaid mddtmisperioode, kui
andmeid on voimalik rongisiseselt koondada
5 minuti pikkuse vordlusperioodi andmeteks.

3)  Energiaarvestuse funktsiooni tipsus aktiivenergia
mddtmisel peab olema kooskdlas J-1 liite
viites 117 osutatud kirjelduse alapunktidega
423.1-4234.

4) Igale seadmele, mis sisaldab iihte vdi mitut ener-
giaarvestuse funktsiooni, peab olema margitud
jargmine: metroloogiline kontroll ja seadme
tdpsusklass vastavalt J-1 liite viite 117 punk-
tides 4.3.3.4, 43.4.3 ja 4.4.4.2 osutatud klasside
madratlusele.

5) Tépsuse vastavushindamine on sitestatud punktis
6.2.3.19a.

Andmekaitlussiisteem

1)  Andmekditlussiisteemi abil saadakse energiaarvete
esitamiseks vajalikud koondandmed, {ihendades
energiaarvestuse funktsiooni abil saadud andmed
aja- ja geograafilise asukoha andmetega ning
salvestades need andmed, et neid saaks saata side-
siisteemi kaudu maapealsesse energiaandmete
kogumise siisteemi.

2)  Andmekiitlussiisteem peab andmeid koondama
ilma neid rikkumata ja peab sisaldama andmesal-
vestit, mille mélumaht vdimaldab pidevalt salves-
tada vdhemalt 60 pdeva jooksul pidevalt kogutud
koondandmeid. Kasutatava vardlusperioodi pikkus
peab olema sama, mida kasutab energiaarvestuse
funktsioon.

3)  Andmekiitlussiisteem peab vdimaldama rongisise-
selt paringuid esitada auditeerimise ja andmete
taastamise eesmargil.

4)  Andmetdotlussiisteem koostab energiaarvete esita-
miseks vajalikud koondandmed, koondades iga
vordlusperioodi kohta jargmised andmed:

— kordumatu energiaarvestussiisteemi tarbimis-
koha tunnus (CPID), nagu see on méératletud
J-1 liite viites 118 osutatud kirjelduses;
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4.2.8.2.84.

4.2.8.2.9.
4.2.8.209.1.
4.2.82.9.1.1.

— iga perioodi 10puaeg, milles niidatakse aasta,
kuu, pédev, tunnid, minutid ja sekundid,

— asukohaandmed iga perioodi 16pu seisuga;

— iga perioodi tarbitud/regenereeritud aktiiv-
energia ja (kui see on asjakohane) reaktiiv-
energia vatt-tundides (aktiivenergia puhul) ja
vartundides (reaktiivenergia puhul) voi nende
kiimne astmetega thikutes.

5)  Andmekiitlussiisteemi  kogutud ja  kidideldud
andmete vastavushindamine on sétes-
tatud punktis 6.2.3.19a.

Energiaarvestussiisteemi ja energiaandmete kogumise
siisteemi vahelise liidese protokollid ja konealuste
siisteemide vahel edastatavate andmete vorming

Energiaarvestussiisteemi ja energiaandmete kogumise
siisteemi vaheline andmevahetus peab vastama jérgmis-
tele nduetele:

— energiaarvestussiisteemi rakendusteenused (teenus-
kiht) peavad vastama J-1 liite viites 119 osutatud
kirjelduse alapunktile 4.3.3.1.

— Konealuste rakendusteenuste puhul peavad kasutaja
juurdepadsudigused vastama J-1 liite viites 119
osutatud kirjelduse alapunktile 4.3.3.3.

— Rakendusteenuste  struktuur  (andmekiht) peab
vastama XML-skeemile, nagu on maéératletud J-1
liite viites 119 osutatud kirjelduse alapunktis 4.3.4.

— Konealuste rakendusteenuste jaoks kasutatav sonu-
mimehhanism (sdnumikiht) peab vastama J-1 liite
viites 119 osutatud kirjelduse alapunktis 4.3.5
osutatud meetoditele ja XML-skeemile.

— Sonumimehhanismi jaoks kasutatavad rakenduspro-
tokollid peavad vastama J-1 liite viites 119 osutatud
kirjelduse alapunktile 4.3.6.

— Energiaarvestussiisteem peab kasutama vdhemalt {iht
sidestruktuuri vastavalt J-1 liite viites 119 osutatud
kirjelduse alapunktile 4.3.7.

Pantograafiga seotud ndouded
Toopiirkond pantograafi korgusel
Kontaktliiniga kokkupuute korgus (veeremi tasand)

Elektrilisele veeremiiiksusele paigaldatud pantograaf
peab vdimaldama mehaanilist kontakti vdhemalt iihe
kontaktliiniga kdrguse vahemikus:

1) 4800 — 6500 mm réobaste tasapinnast rodbas-
teede puhul, mis on projekteeritud vastavalt gaba-
riidile GC;

2) 4500 — 6500 mm rodbaste tasapinnast rodbas-
teede puhul, mis on projekteeritud vastavalt gaba-
riidile GA/GB.



02014R1302 — ET — 11.03.2020 — 004.001 — 103

42829.1.2.

4.2.82.9.2.

3) 5550 — 6800 mm rodbaste tasapinnast roobas-
teede puhul, mis on projekteeritud vastavalt gaba-
riidile T (1 520 mm r66pmelaiusega siisteem);

4) 5600 — 6600 mm roobaste tasapinnast rodbas-
teede puhul, mis on projekteeritud vastavalt gaba-
riidile FIN1 (1 524 mm réopmelaiusega siisteem).

5) 3920 mm — 5700 mm rodbaste tasapinnast elek-
triliste veeremiiiksuste puhul, mis on projektee-
ritud kasutamiseks 1500 V alalisvoolusiisteemis
kooskdlas Iirimaa rodpmelaiusega (1 600 mm
roopmelaiusega siisteem).

Mrkus: vooluvottu kontrollitakse vastavalt kdesoleva
KTK alapunktidele 6.1.3.7 ja 6.2.3.21, tdpsustades
kontaktliini kdrgused katsetuste jaoks; samas eeldatakse,
et vooluvott vdiksel kiirusel on vdimalik eespool tdpsus-
tatud mis tahes korgusel paiknevalt kontaktliinilt.

Pantograafi tookorguse vahemik (koostalitluse kompo-
nendi tasand)

1) Pantograafide toopiirkond peab olema vidhemalt
2000 mm.

2)  Kontrollitavad parameetrid peavad olema koos-
kolas J-1 liite viites 46 osutatud kirjelduses
esitatud nduetega.

Pantograafi  kollektoripea geomeetria (koostalitluse
komponendi tasand)

1)  Elektriliste veeremiiiksuste puhul, mis on projek-
teeritud kditamiseks muudes kui 1520 mm voi
1600 mm rodpmelaiusega siisteemides, peab
vihemalt iihe elektrilisele veeremiiiksusele paigal-
datava pantograafi kollektoripea tiilip vastama
ithele allpool punktides 4.2.8.2.9.2.1 ja 2 esitatud
kahest kirjeldusest.

2)  Elektriliste veeremiiiksuste puhul, mis on projek-
teeritud kaitamiseks ainult 1 520 mm rédpmelaiu-
sega siisteemis, peab vihemalt iihe elektrilisele
veeremiiiksusele paigaldatava pantograafi kollek-
toripea tlilip vastama iihele alapunktides
428921, 428922 ja 4.2.89.23 esitatud
kolmest kirjeldusest.

2a) Elektriliste veeremiiiksuste puhul, mis on projek-
teeritud kaitamiseks ainult 1 600 mm rédpmelaiu-
sega siisteemis, peab vihemalt iihe elektrilisele
veeremiiiksusele paigaldatava pantograafi kollek-
toripea tiilip vastama allpool punktis 4.2.8.9.2.3a
esitatud kirjeldustele.

3)  Elektrilisel veeremiiiksusel oleva pantograafi
kollektoripea geomeetria tiitip (tiiiibid) tuleb
mérkida kéesoleva KTK punktis 4.2.12.2 méérat-
letud tehnilisse dokumentatsiooni.
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428292.1.

4282922.

4.2.82923.

42.8293.

4)  Pantograafi kollektoripea laius ei tohi olla suurem
kui 0,65 m.

5)  Pantograafi kollektoripead, mis on varustatud
iseseisev vedrustusega kontaktkingadega, peavad
vastama J-1 liite viites 47 osutatud kirjeldusele.

6)  Kontaktliini ja pantograafi kollektoripea vaheline
kontakt on lubatud véljaspool kontaktkingi ja
kogu toopiirkonna ulatuses piiratud raudteeldi-
kudel ebasoodsate tingimuste korral, nt sdiduki
koikumise ja tugeva tuule koosmgju korral.

Toopiirkonna ulatus ja kontaktkingade minimaalne

pikkus on esitatud allpool pantograafi kollektoripea

geomeetriat késitlevas osas.

Pantograafi kollektoripea geomeetria tiitip 1 600 mm

1)  Pantograafi kollektoripea geomeetria peab vastama
J-1 liite viites 48 osutatud kirjelduses kujutatule.

Pantograafi kollektoripea geomeetria tiitip 1 950 mm

1)  Pantograafi kollektoripea geomeetria peab vastama

J-1 liite viites 49 osutatud kirjelduses kujutatule.

2) Kaartes on lubatud kasutada nii isoleeritud kui ka
isoleerimata materjali.

Pantograafi kollektoripea geomeetria tiilip
2 000/2 260 mm

1)  Pantograafi kollektoripea profiil peab vastama
allpool kujutatule:

]
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Fig. Configuration and dimensions of contact skates

Pantograafi kollektoripea geomeetria tiiiip 1 800 mm

1) Pantograafi kollektoripea profiill peab vastama
allpool kujutatule:

1800
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»>M3 4.2.8293a. € Pantograafi voolukoormus (koostalitluse komponendi

428294,

4.2.8294.1.

4.2.8294.2.

tasand)

1)  Pantograafid tuleb konstrueerida nimivoolu (vasta-
valt alapunkti 4.2.8.2.4 madratlusele) tilekandmi-
seks elektrilisele veeremitiksusele.

2) Pantograafi voimet edastada nimivoolu kontrolli-
takse analiiisi abil; nimetatud analiilis peab
hdlmama J-1 liite viites 50 osutatud kirjelduses
esitatud nduetele vastavuse kontrolli.

3)  Alalisvoolusiisteemide jaoks mdeldud pantograafid
tuleb projekteerida seisuaegse suurima voolu jaoks
(vastavalt kdesoleva KTK alapunkti 4.2.8.2.5
madratlusele).

Kontaktking (koostalitluse komponendi tasand)

1)  Kontaktkingad on pantograafi kollektoripea vilja-
vahetatavad osad, mis on otseses kontaktis
kontaktliiniga.

Kontaktkinga geomeetria

1)  Kontaktkingade geomeetriline kuju peab vdimal-
dama nende paigaldamist ihe
alapunktis 4.2.8.2.9.2 mdidratletud geomeetriaga
pantograafi kollektoripea kiilge.

Kontaktkinga materjal

1) Kontaktkingade materjal peab mehaaniliselt ja
elektriliselt tihilduma kontaktliini materjaliga
(vastavalt energiavarustuse KTK alapunkti 4.2.14
madratlusele), et tagada nduetekohane vooluvétt ja
viltida kontaktliini pinna liigset kulumist, vdhen-
dades sellega nii kontaktliini kui ka kontaktkinga
kulumist.

2) Puhast siisinikku voi lisandiga immutatud siisi-
nikku ei ole lubatud kasutada.

Metallilise lisandi kasutamise korral peavad siisi-
nikust kontaktkingad sisaldama vaske voi vasesu-
lamit ning nende metallisisaldus ei tohi iiletada 35
massiprotsenti, kui neid kasutatakse vahelduvvoo-
luliinidel, ja 40 massiprotsenti, kui neid kasuta-
takse alalisvooluliinidel.

Kéesoleva KTK nduetele vastavuse suhtes hinna-
tavatele pantograafidele paigaldatakse eespool
nimetatud materjalist kontaktkingad.

3)  Peale selle on jargmistel tingimustel lubatud kasu-
tada muust materjalist voi suurema metallisisaldu-
sega vOi vasekattega immutatud siisinikku sisalda-
vaid kontaktkingi (kui see on lubatud taristuregis-
tris):

— neile on koos voimalike piirangutega osutatud
tunnustatud standardites voi

— hinnatud on nende kasutuskolblikkust (vt
alapunkt 6.1.3.8).
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4.2.8.2.9.5.

4.2.8.2.9.6.

Pantograafi staatiline kontaktjoud (koostalitluse kompo-
nendi tasand)

1)  Staatiline kontaktjoud on pantograafi kollektoripea
poolt kontaktliinile avaldatav vertikaaljoud, mida
pantograafi tosteseade tekitab paigalseisvalt sdidu-
kilt pantograafi {ilestdstmisel.

2)  Pantograafi poolt kontaktliinile avaldatav staatiline
kontaktjoud, mis on maératletud eespool, peab
olema reguleeritav jargmistes vahemikes (koos-
kolas pantograafi kasutusvaldkonnaga):

— 60-90 N vahelduvvoolusiisteemide puhul,

— 90-120 N 3 kV alalisvoolusiisteemide puhul,

— 70-140 N 1,5 kV alalisvoolusiisteemide puhul.

Pantograafi kontaktjoud ja diinaamiline kditumine

1) Keskmine kontaktjoud F,, on pantograafi
kontaktjou statistiline keskvéértus, mille moodus-
tavad kontaktjou diinaamiliselt korrigeeritud staa-
tilised ja aerodiinaamilised komponendid.

2)  Keskmist kontaktjoudu mojutavad tegurid on
pantograaf ise, selle paiknemine rongil, selle
korgus ning veerem, millele pantograaf on
paigaldatud.

3) Veerem ja veeremile paigutatud pantograafid
peavad avaldama kontaktliinile keskmist kontakt-
joudu F,,, mis jddb energiavarustuse KTK
alapunktis 4.2.12 sitestatud vahemikku, et tagada
vooluvdtukvaliteet ilma soovimatu kaarlahendu-
seta ning piirata kontaktkingade kulumist ja
viéltida nende purunemist. Kontaktjoudu reguleeri-
takse siis, kui tehakse diinaamilised katsetused.

4)  Koostalitluse komponendi tasandil toimuv vasta-
vustdendamine peab tdendama pantograafi enda
diinaamilise kditumise vastavust nduetele ning
selle suutlikkust votta voolu KTK nduetele vasta-
valt kontaktliinilt (vt alapunkt 6.1.3.7); vastavus-
hindamise menetlust on kirjeldatud
alapunktis 6.1.3.7.

5)  Veeremi allsiisteemi tasandil toimuv vastavustden-
damine (konkreetsele sodidukile paigaldamine)
peab vdimaldama kontaktjou reguleerimist, arves-
tades veeremist ja pantograafi asendist veeremiiik-
suses vOi piisivas voi eelmédratud rongikoosseisus
tingitud aerodiinaamilisi mojureid; vastavushinda-
mise menetlust on kirjeldatud alapunktis 6.2.3.20.

6) Energiavarustuse KTK kohaselt ei ole keskmine
kontaktjoud Fm ihtlustatud kontaktohuliinide
puhul, mis on projekteeritud kasutamiseks kiirusel,
mis on suurem kui 320 km/h.



02014R1302 — ET — 11.03.2020 — 004.001 — 107

4.2.82.9.7.

42.829.8.

Sellepérast on vdimalik hinnata elektriliste veere-
miiiksuste vastavust kidesolevale KTK-le vaid
seoses pantograafi diinaamilise kéditumisega kuni
kiiruseni 320 km/h.

Kui kiirus jadb vahemikku tile 320 km/h kuni suurima
kiiruseni (kui see on suurem kui 320 km/h), kohalda-
takse kdesoleva KTK artiklis 10 ja 6. peatiikis kirjel-
datud uuenduslike lahenduste menetlust.

Pantograafide paigutus (veeremi tasand)

1)  Kontaktohuliiniga voib iiheaegselt kontaktis olla
mitu pantograafi.

2) Pantograafide arvu ja nende vahekauguste projek-
teerimisel  tuleb  arvesse  votta  eespool
alapunktis 4.2.8.2.9.6 sitestatud ndudeid voolu-
votu tdhususele.

3)  Kui kahe korvuti asetseva pantograafi vahekaugus
hinnatava veeremiiiksuse piisivas voi eelméératud
koosseisus on viiksem kui energiavarustuse KTK
alapunktis 4.2.13 valitud kontaktdhuliini projekti-
jargse vahekauguse tlilibi puhul maéédratletud
kaugus voi kui kontaktohuliiniga on iiheaegselt
kontaktis rohkem kui kaks pantograafi, tuleb
katseliselt tdendada, et kdige halvemini toGtav
pantograaf (méairatakse kindlaks enne seda katse-
tust 1dbi viidavate simulatsioonide abil) vastab
alapunktis 4.2.8.2.9.6 sitestatud vooluvdtukvali-
teedi nduetele.

4)  KontaktShuliini projektijargse vahekauguse valitud
(ning seega katsetuses kasutatav) tiiiip (A, B vdi C
vastavalt energiavarustuse KTK alapunkti 4.2.13
madratlusele) tuleb kanda tehnilisse dokumentat-
siooni (vt alapunkt 4.2.12.2).

Liabisoit erinevate faaside voi siisteemide vahelistest
eraldustsoonidest (veeremi tasand)

1) Rongid peavad olema projekteeritud selliselt, et
nad oleksid voimelised sditma iihest toitesiistee-
mist vOi faasitsoonist jirgmisesse (nagu on kirjel-
datud energiavarustuse KTK alapunktides 4.2.15
ja 4.2.16) ilma siisteemide voi faaside eraldust-
soone sildamata.

2)  Mitme erineva toiteslisteemiga kasutamiseks ette-
néhtud elektrilised veeremiiiksused peavad siistee-
mide eraldustsoonist 1dbisdidul pantograafi juures
automaatselt tuvastama toitesiisteemi pinge.

3) Faaside voi siisteemide vahelistest eraldustsooni-
dest 1abisdidul peab olema vdimalik viia veere-
mitiksuse voolutarbimine nulli. Infrastruktuurire-
gister annab teavet pantograafi lubatud asendi
kohta faaside eraldustsoonist 14bi sditmisel: lange-
tatud voi tostetud (lubatud pantograafide paigutuse
korral).
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4)  Elektrilised veeremiiiksused, mille valmistajakiirus
on 250 km/h voi iile selle, peavad olema varus-
tatud rongi kontrolli- ja jdrelevalvesiisteemiga,
mille abil on vdimalik saada maapealset teavet
eraldustsooni asukoha kohta; seecjdrel edastab
veeremiiiksuse kontrolli- ja jérelevalvesiisteem
pantograafi ja peakaitseliiliti juhtimiseks mdeldud
késklused automaatselt ilma juhi sekkumiseta.

5)  Veeremiiiksustele, mis on ette ndhtud kditamiseks
liinidel, millele on paigaldatud raudteedédrne juht-
késkude ja signaliseerimise siisteem ETCS, paigal-
datakse rongi kontrolli- ja jarelevalvesiisteem, mis
suudab ETCS siisteemist vastu votta teavet eral-
dustsooni asukoha kohta vastavalt juhtkédskude ja
signaalimise KTK A lisa viites 7 kirjeldatule;
veeremiiiksuste puhul, mille valmistajakiirus on
viiksem kui 250 km/h, ei pea jargnevad kasud
olema automaatsed, vaid ETCS siisteemi poolt
eraldustsoonide kohta edastatud teave kuvatakse
rongis juhile edasiste meetmete votmiseks.

4.2.8.2.9.9. Pantograafi isoleerimine sdidukist (veeremi tasand)

1)  Pantograafid paigaldatakse elektrilistele veeremi-
tele nii, et on tagatud, et voolu liikumine kollek-
toripeast sdiduki seadmetesse oleks isoleeritud.
Isolatsioon peab olema piisav koigi siisteemi
voolupingete puhul, mille jaoks veeremiiiksus on
projekteeritud.

4.2.8.2.9.10. Pantograafi langetamine (veeremi tasand)

1)  Elektrilised veeremiiiksused peavad olema projek-
teeritud selliselt, et pantograafi saab juhi voi rongi
juhtimissiisteemi funktsiooni (sealhulgas juhtkés-
kude ja signaalimise funktsiooni) algatusel lange-
tada J-1 liite viites 51 osutatud kirjelduse
alapunktis 4.7 nimetatud aja (3 sekundit) jooksul
J-1 liite viites 52 osutatud kirjelduses ette nihtud
diinaamilise isolatsiooni kdrgusele.

2) Pantograaf peab laskuma kokkupandud asendisse
vidhem kui 10 sekundi jooksul.

Enne pantograafi langetamist peab peakaitseliiliti
olema automaatselt avatud.

3) Kui elektriline veeremiiiksus on varustatud auto-
maatse langetamisseadmega, mis langetab panto-
graafi kollektoripea rikke korral, peab automaatne
langetamisseade vastama J-1 liite viites 51
osutatud kirjelduse alapunkti 4.8 nduetele.

4)  Elektrilised veeremiiiksused, mille valmistajakiirus
on suurem kui 160 km/h, peavad olema varustatud
automaatse langetamisseadmega.



02014R1302 — ET — 11.03.2020 — 004.001 — 109

4.2.8.2.10.

4.2.8.3.

4284

4.2.9.

429.1.
4.29.1.1.

4.2.9.1.2.
429.1.2.1.

5)  Elektrilised veeremiiiksused, mille kditamiseks on
vaja kasutada rohkem kui {ihte pantograafi ning
mille valmistajakiirus on suurem kui 120 km/h,
peavad olema varustatud automaatse
langetamisseadmega.

6)  Automaatset langetamisseadet on lubatud paigal-
dada ka muudele elektrilistele veeremiiiksustele.

Rongi elektriohutus

1)  Elektrilised veeremiiiksused peavad olema kaitstud
sisemiste (veeremiiiksuse seest lahtuvate) liihiste
eest.

2)  Peakaitseliiliti peab asuma sellises kohas, et see
kaitseks veeremis asuvaid korgepingeahelaid, seal-
hulgas  sdidukitevahelisi ~ korgepingeiihendusi.
Pantograaf, peakaitseliiliti ja nendevaheline kdrge-
pingeithendus peavad asuma samas sdidukis.

3)  Elektrilised veeremiiliksused peavad end kaitsma
lithiajaliste  iilepingete, ajutiste iilepingete ja
suurima rikkevoolu eest. Selle ndude tditmiseks
peab veeremiiiksuse elektriohutus olema koordi-
neeritud vastavalt J-1 liite viites 53 osutatud kirjel-
duses esitatud nouetele.

Diiselmootor ja muud termilised
veosisteemid

1)  Diiselmootorid peavad vastama heitgaase (koostis,
piirvadrtused) kisitlevatele liidu digusaktidele.

Kaitse elektriohtude eest

1)  Veerem ja selle voolu all olevad osad peavad
olema projekteeritud selliselt, et oleks vilditud
rongipersonali ja reisijate otsene vOi kaudne
kokkupuude nendega nii tavatingimustes kui ka
seadmerikke korral. Selle ndude tditmiseks tuleb
kohaldada J-1 liite viites 54 osutatud kirjelduses
esitatud sétteid.

Juhikabiin ja juhi-masina liides

1)  Kéesolevas alapunktis sdtestatud ndudeid kohalda-
takse juhikabiiniga varustatud veeremiiiksuste
suhtes.

Juhikabiin
Uldosa

1)  Juhikabiin peab olema projekteeritud selliselt, et
tihel juhil oleks voimalik veeremit juhtida.

2)  Juhikabiinis lubatava miira piirnorm on sétestatud
miira KTKs.

Sisse- ja véljapais
Sisse- ja viljapdds tootingimustes

1)  Juhikabiin peab olema juurdepéésetav rongi mdle-
malt kiiljelt kdrguselt 200 mm allpool rodbastee
pealispinda.
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2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

9

10)

Nimetatud juurdepédds vdib olla vdimaldatud otse
viéljast kabiini vélisukse kaudu voi kabiini taga-
osas asuva ala kaudu. Viimasel juhul kohaldatakse
kédesolevas alapunktis méadratletud ndudeid sdiduki
molemal kiiljel asuvate sissepddsuks kasutatavate
vilisuste suhtes.

Rongimeeskonna késutuses olevad abivahendid
juhikabiini sisenemiseks ja sealt viljumiseks,
nditeks astmed, késipuud vdi kidepidemed, peavad
olema ohutult ja lihtsalt kasutatavad ning sobivate
modtmetega (kalle, laius, vahekaugus, kuju), mille
vastavust tunnustatud standarditele tuleb hinnata;
nende projekteerimisel tuleb ldahtuda nende kasu-
tusega seotud ergonoomilistest kriteeriumidest.
Astmetel ei tohi olla teravaid servi, mille tottu
rongimeeskonna liikmed vdiksid komistada.

Viliskiiljel asuvate kdiguteedega veerem peab
olema varustatud késipuude ja jalapiiretega, mis
tagavad juhi ohutuse kabiini sisenemisel.

Juhikabiini vélisuksed peavad avanema nii, et nad
jddvad (seisva veeremiiiksuse korral) avatud
asendis kavandatava vordlusprofiili piiresse (vt
kdesoleva KTK alapunkt 4.2.3.1).

Juhikabiini vélisuste ava mootmed peavad olema
viahemalt 1 675 x 500 mm, kui see on juurdepéa-
setav trepiastmetelt, voi 1 750 x 500 mm, kui see
on juurdepédsetav poranda tasapinnalt.

Rongimeeskonna poolt kabiini sisenemiseks kasu-
tatavate siseuste ava modtmed peavad olema vihe-
malt 1700 x 430 mm.

Kui juhikabiini nii vélis- kui ka siseuksed aset-
sevad soiduki kiiljega risti ja selle kiilje vastas,
vOib lilemise osa ava laiust sdiduki gabariitide
tottu vdhendada (nurk iilemisel vélimisel kiiljel);
selline vdhendamine peab rangelt lahtuma gaba-
riidi seatud piirangust iilemises osas ning sellega
tulemusel ei tohi ukse iilemise osa ava laius olla
madalam kui 280 mm.

Juhikabiin ja selle sissepddsud peavad olema
projekteeritud selliselt, et rongimeeskonnal oleks
voimalik tokestada korvaliste isikute padsemist
kabiini, olenemata sellest, kas kabiinis viibib
meeskonnalitkmeid voi mitte, ning et kabiinis
viibijal oleks voimalik kabiinist véljuda ilma
tooriistu voi votit kasutamata.

Juhikabiini peab olema vdimalik padseda ka juhul,
kui sdidukis puudub elektritoide. Kabiini véli-
suksed ei tohi iseeneslikult avaneda.
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429.1.2.2. Juhikabiini avariivdljapdés

9]

2)

3)

Hadaolukorras peab rongimeeskonnal olema
voimalik juhikabiinist lahkuda ning péaésteteenis-
tusel peab olema vdimalik kabiini siseneda rongi
molemalt kiiljelt. Selleks kasutatakse iihte jargmis-
test avariivéljapadsu vahenditest: kabiini vali-
suksed (juurdepdds otse viljast kabiini, nagu on
madratletud eespool alapunktis 4.2.9.1.2.1),
kiilgaknad vdi avariiluugid.

Koigil juhtudel peab avariivdljapddsu ava (vaba
ala) pindala olema vihemalt 2 000 cm?® ja selle
lihim sisem0dt ei tohi olla alla 400 mm, et
voimaldada kinnijadnud isikute vabastamist.

Soiduki esiotsas paiknevatel juhikabiinidel peab
olema vahemalt tiks sisemine véljapads; nimetatud
véljapadsu kaudu peab olema vdimalik jouda
vihemalt 2 meetri pikkusele alale, mille korgus
on vidhemalt selline, nagu on maéératletud
alapunkti 4.2.9.1.2.1 punktides 7 ja 8, ning sellel
alal (sealhulgas selle porandal) ei tohi olla takis-
tusi juhi evakueerumiseks; eespool nimetatud ala
peab asuma veeremiliksuse pardal ning see vdib
olla veeremisisene ala voi véliskeskkonda avanev
ala.

429.1.3. Néhtavus

4.2.9.1.3.1. Néhtavus ettepoole

1)

2)

3)

Juhikabiin peab olema projekteeritud selliselt, et
juhile avaneks istuvast soOiduasendist selge ja
takistamatu vaade, mis vdimaldab F liites mééarat-
letud tingimustel eristada rodbastee vasakul ja
paremal pool asuvaid kohtkindlaid signaale sirgel
teel ja vdhemalt 300 m raadiusega kurvides.

Eespool nimetatud ndue peab vedurite ja juhtva-
gunite puhul olema tdidetud ka seisvast sdiduasen-
dist F liites maéédratud tingimustel, kui need
vagunid on ette ndhtud kditamiseks juhi poolt
seisvas sdiduasendis.

Keskel asuva kabiiniga vedurite ning OTMide
puhul on lubatud ette ndha vdimalus, et juht
vOib eespool nimetatud ndude tditmiseks kabiinis
ringi liikuda, tagamaks madalal asetsevate signaa-
lide nahtavust; nGue ei pea olema tdidetud istuva
soiduasendi korral.

4.2.9.1.3.2. Kiilg- ja tahavaade

D

Kabiin peab olema projekteeritud selliselt, et juhil
oleks paigalseisva rongi korral vdimalik ndha taha
rongi molemale kiiljele; selle ndude tditmiseks on
lubatud kasutada iihte jargmistest vahenditest:
kabiini modlemal kiiljel asuvad avanevad
kiilgaknad voi paneelid, vilispeeglid, kaamerasiis-
teem.
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429.14.

4.29.1.5.

2)

Kui eespool punktis 1 esitatud ndude tditmiseks
kasutatakse kabiini mdlemal kiiljel asuvaid avane-
vaid kiilgaknaid, peab avaus olema piisavalt suur,
et juhi pea sealt labi mahuks; peale selle, veduriga
rongikoosseisus kasutamiseks ette nahtud vedurite
ja juhtvagunite puhul peab disain vdimaldama
juhil samal ajal kasutada hédapidurit.

Sisustuse paigutus

1)

2)

3)

4)

5)

Kabiini sisustuse paigutuses tuleb arvestada juhi
antropomeetrilisi mddte, mis on sitestatud E liites.

Kabiinis viibiva personali vaba liikumine ei tohi
olla tokestatud.

Juhi toOpinnale vastaval kabiinipdranda osal ei
tohi olla astmeid (v.a kabiini sissepéis ja jalatoed).

Vedurite ja juhtvagunite puhul peab sisustuse
paigutus vGimaldama juhil kasutada nii istuvat
kui ka seisvat sdiduasendit, kui need vagunid on
ette ndhtud ka kéitamiseks seisvas sdiduasendis.

Kabiin peab olema varustatud védhemalt iihe
juhiistmega (vt alapunkt 4.2.9.1.5) ning lisaks
veel iihe istmega, mida ei loeta sdiduasendis
istmeks, voimaliku saatva meeskonnaliikme jaoks.

Juhiiste

D

2)

3)

4

5)

Nouded komponentide tasandil

Juhiiste peab olema konstrueeritud selliselt, et see
voimaldaks juhil teostada koiki normaalseid juhti-
mistoiminguid isteasendis, arvestades E liites
sidtestatud juhi antropomeetrilisi moodte. See peab
voimaldama juhil istuda fiisioloogiliselt diges
asendis.

Juhil peab olema vdimalik istme asendit regulee-
rida, et ta silmad oleksid ndhtavuse nouete tdit-
miseks vajalikus kohas vastavalt alapunktile
429.1.3.1.

Istme konstrueerimisel ja juhi poolt kasutamisel
tuleb arvestada ergonoomika ja tervisekaitse
aspektidega.

Noéuded istme paigutusele juhikabiinis

Istme paigutus kabiinis peab vOimaldama tiita
alapunktis 4.2.9.1.3.1 tdpsustatud nédhtavusega
seotud nodudeid, kasutades istme reguleerimisvdi-
malusi (komponentide tasandil); see ei tohi muuta
ergonoomikat ja tervisekaitse aspekte ning istme
kasutamist juhi poolt.

Iste ei tohi takistada juhi véljapadsu hédaolu-
korras.
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429.1.6.

4.2.9.1.7.

4.29.1.8.

6) Juhiistme paigutust vedurites ja juhtvagunites, mis
on ette ndhtud ka kiitamiseks seisvas sdidua-
sendis, peab olema vdimalik reguleerida, et
saada seisvas sOiduasendis tootamiseks vajalikku
vaba ruumi.

Juhi tédlaud — ergonoomika

1) Juhi toolaud, selle toovahendid ja juhtseadised
peavad olema paigutatud selliselt, et juhil oleks
voimalik koige sagedamini kasutatavas soidua-
sendis hoida normaalset kehaasendit, ilma et
tema liikkumine oleks takistatud, vottes arvesse E
liites sdtestatud juhi antropomeetrilisi mdote.

2)  Soidu ajal vajalike paberdokumentide asetamiseks
juhi to6laua pinnale peab juhiistme ees olema
vidhemalt 30 cm laiune ja 21 cm pikkune
lugemisala.

3) To6- ja juhtimiselemendid peavad olema selgelt
téhistatud, et nad oleksid juhile dratuntavad.

4)  Kui veo- ja/vdi pidurdusjou rakendamine toimub
(tihe kombineeritud v&i kahe erineva) hoova abil,
peab hoob todtama selliselt, et veojou suurenda-
miseks tuleb hooba ettepoole liikkata ning pidur-
dusjou suurendamiseks tuleb hooba juhi poole
tommata.

Kui hédapidurduseks on eraldi asend, peab see olema
hoova ilejddnud asenditest selgelt eristatud (nditeks
soonega).

Kliima reguleerimine ja Shu kvaliteet

1) Kabiinis peab toimuma O&huvahetus, et CO,-
sisaldus piisiks kdesoleva KTK alapunktis 4.2.5.8
sétestatud tasemel.

2) Istuvas sdiduasendis (vastavalt alapunkti 4.2.9.1.3
madratlusele) ei tohi juhi pea ja Olgade limber
esineda ventilatsioonisiisteemist tingitud Shuvoole,
mille kiirus tletab nduetekohase tookeskkonna
tagamiseks vajalikku tunnustatud piirvéartust.

Sisevalgustus

1)  Juhil peab olema vodimalik kabiini iildvalgustus
sisse liilitada kdigil veeremi tavapérastel toorezii-
midel (sealhulgas reziimil ,,vélja liilitatud™). Selle
heledus juhi to6laua tasandil peab olema suurem
kui 75 luksi, vilja arvatud OTMide puhul, kus
heledus peab olema suurem kui 60 luksi.

2)  Juhi késutuses peab olema eraldi sisseliilitatav juhi
toolaua lugemisala valgustus, mis peab olema
reguleeritav heleduseni, mis on suurem kui 150
luksi.

3) Instrumentide valgustus peab olema sdltumatu ja
reguleeritav.
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4292.
4.29.2.1.

42922,

4.29.23.

4)

Et véltida ohtlikke segaminiajamisi véliste signaa-
lidega, ei ole lubatud juhikabiinis kasutada rohelist
vérvi tulesid ega rohelist valgustust, vélja arvatud
olemasolevate B-klassi kabiini signaalimissiistee-
mide puhul (vastavalt juhtkdskude ja signaalimise
KTK maédratlusele).

Tuuleklaas

Mehhaanilised omadused

D

2)

Akende mddtmed, paiknemine, kuju ja viimistlus-
materjalid (sealhulgas hooldusvahendid) ei tohi
piirata  ndhtavust  juhi  jaoks  (vastavalt
alapunkti 4.2.9.1.3.1 maaratlusele) ning need
peavad juhtimist toetama.

Juhikabiini tuuleklaasid peavad olema suutelised
taluma kokkuporkeid J-1 liite viites 55 osutatud
kirjelduse alapunktis 4.2.7 méératletud lendobjek-
tidega ning peavad vastama sama kirjelduse
alapunktis 4.2.9 esitatud killunemiskindluse noue-
tele.

Optilised omadused

D

2)

3)

4)

5)

6)

Juhikabiini tuuleklaaside optiline kvaliteet ei tohi
moonutada signaalide nédhtavust (kuju ja védrvust)
iheski tooolukorras (sealhulgas niiteks juhul, kui
tuuleklaasi soojendatakse, et véltida udu ja jia
teket).

Primaarse ja sekundaarse kujutise vaheline nurk
paigaldatud asendis peab vastama J-1 liite viites
56 osutatud kirjelduse alapunktis 4.2.2 esitatud
piirvéértustele.

Lubatav optiline ndhtavusmoonutus peab jddma
J-1  liite viites 56 osutatud  kirjelduse
alapunktis 4.2.3 ettendhtud piiridesse.

Héagusus peab vastama J-1 liite viites 56 osutatud
kirjelduse alapunktis 4.2.4 ettendhtule.

Valgusldbivus peab vastama J-1 liite viites 56
osutatud kirjelduse alapunktis 4.2.5 ettenéhtule.

Virvsus peab vastama J-1 liite viites 56 osutatud
kirjelduse alapunktis 4.2.6 ettendhtule.

Seadmed

D

2)

3)

Tuuleklaas peab olema varustatud juhi poolt kont-
rollitava jadtumis- ja uduvastase seadme ning
vilispuhastusseadmetega.

Tuuleklaasi puhastamise seadmete paiknemine,
tiitip ja kvaliteet peavad aitama tagada, et juhile
sdiliks selge ndhtavus enamiku ilmastiku- ja
tootingimuste korral, ning need ei tohi juhi ndhta-
vust piirata.

Tagada tuleb kaitse péikese eest, ilma et kokku-
pandud asendis péaikesevarjud piiraks juhi jaoks
viliste markide, signaalide ja muu visuaalse
teabe néhtavust.
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4.293.
4.293.1.

Juhi-masina liides

Juhi tegevuse kontrollimise funktsioon

1)

2)

3)

Juhikabiin peab olema varustatud vahendiga juhi
tegevuse jélgimiseks ning rongi automaatseks
peatamiseks juhi tegevusetuse avastamise korral.
See annab raudteeveo-ettevotjale rongi pardal aset-
seva tehnilise vahendi kéditamise ja liikluskorral-
duse KTK alapunktis 4.2.2.9 esitatud ndude tdit-
miseks.

Juhi tegevuse jilgimise (ja tegevusetuse tuvas-
tamise) vahendite kirjeldus

Juhi tegevust tuleb jilgida, kui rong on sdidukon-
figuratsioonis ja liigub (liikkumine tuvastatakse
véikesel kiirusel); jélgimiseks kontrollitakse juhi
tegevust tunnustatud juhiliidestel, naiteks spet-
siaalsetel seadmetel (nt pedaal, nupud, puutetund-
likud seadmed jne) ja/vdi rongi kontrolli- ja jére-
levalvesiisteemi tunnustatud juhiliidestel.

Kui X sekundi pikkuse ajavahemiku jooksul ei
tuvastata iihelgi tunnustatud juhiliidesel iihtegi
tegevust, registreeritakse juhi tegevusetus.

Stisteem peab vdimaldama ajavahemiku X
pikkuse reguleerimist (t6okojas hooldustoona)
vahemikus 5-60 sekundit.

Kui siisteem tuvastab, et iihte ja sama tegevust
sooritatakse pidevalt kauem kui 60 sekundi
pikkuse perioodi jooksul, ilma et sellele jérgneks
lisategevust tunnustatud juhiliidesel, registreeri-
takse samuti juhi tegevusetus.

Enne juhi tegevusetuse registreerimist edastatakse
juhile hoiatus, et anda talle vdimalus reageerimi-
seks ja stisteemi ldhtestamiseks.

Stisteem peab olema valmis edastama teavet juhi
tegevusetuse registreerimise kohta teistele siistee-
midele (nt raadiosiisteemile).

Lisanoue

Juhi tegevusetuse tuvastamine on funktsioon,
mille usaldusvéirsust tuleb analiilisida, hdlmates
komponentide rikkereziimi, veakindlust, tarkvara,
korrapdraseid kontrolle ja muid sitteid, ning
funktsiooni  hinnanguline rikkemédir (eespool
madratletud juhi tegevusetuse mittetuvastamine)
kantakse alapunktis 4.2.12 maéératletud tehnilisse
dokumentatsiooni.
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4.293.2.

4293.3.

4) Juhi tegevusetuse tuvastamise korral rongi
tasandil kiivituva tegevuse Kirjeldus

Kui sdidukonfiguratsioonis olevas ja liikuvas (liik-
umine tuvastatakse viikesel kiirusel) rongis regis-
treeritakse juhi tegevusetus, peab sellele jairgnema
rongi sdidupiduri tdisjduga rakendamine voi hida-
piduri rakendamine.

Soidupiduri tdisjouga rakendamise korral tuleb
selle tohusat rakendumist automaatselt kontrollida
ning mitterakendumise korral kasutada hiadapi-
durit.

5)  Mairkused

— kéesolevas alapunktis kirjeldatud funktsiooni
voib tdita ka kontrolli ja signaalimise allsiis-
teem.

— raudteeveo-ettevotja peab médrama kindlaks
ajavahemiku X véirtuse ja seda pohjendama
(kditamise ja liikluskorralduse KTK ning
tthiste ohutusmeetodite kohaldamine ning
kehtivate tegevusjuhiste voi nduetele vastavuse
tagamise vahendite kaalumine; ei kuulu kées-
oleva KTK reguleerimisalasse);

— iileminekumeetmena on lubatud paigaldada ka
siisteem, mille puhul on ajavahemik X fiksee-
ritud (reguleerimine ei ole vdimalik), tingi-
musel et ajavahemik X jdab vahemikku
5-60 sekundit ning et raudteeveo-ettevotja
suudab pdhjendada seda fikseeritud aega
(nagu on kirjeldatud eespool).

— Liikmesriik voib territooriumil tegutsevatelt
raudteeveo-ettevitjatelt nduda oma veeremi
kohandamist maksimumtihtajaga X, kui liik-
mesriik suudab tdendada, et see on vajalik
riikliku  ohutustaseme siilitamiseks. Kdaigil
muudel juhtudel ei tohi liikmesriigid takistada
juurdepédsu raudteeveo-ettevatjale, kes
kasutab pikemat ajavahemikku Z (mis peab
jédma ettendhtud piiridesse).

Kiirusenait

1) Konealust funktsiooni ja selle vastavushindamist
on kirjeldatud juhtkédskude ja signaalimise KTKs.

Juhi kasutatavad niidikud ja ekraanid

1)  Funktsionaalsed nduded juhikabiinis kasutatavale
teabele ja kasutatavatele kisklustele on sidtestatud
koos konkreetse funktsiooni suhtes kohaldatavate
muude nduetega vastavat funktsiooni kirjeldavas
alapunktis. Sama kehtib ka teabe ja késkluste
kohta, mis edastatakse ndidikute ja ekraanide
vahendusel.
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42934.

4.2935.

429.3.6.

2)

Euroopa raudteeliikluse juhtimissiisteemi
(ERTMS) teavet ja kdsklusi, sealhulgas ndidikutel
esitatavat teavet ja késklusi on kirjeldatud juhtkés-
kude ja signaalimise KTKs.

Kéesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluvate
funktsioonide puhul peab juhi poolt rongi kontrol-
limiseks ja juhtimiseks kasutatav ning nédidikutel
voi ekraanidel edastatav teave vOi kidsklused
voimaldama nende nduetekohast kasutamist ja
neile nduetekohaselt reageerimist juhi poolt.

Juhtimisseadmed ja néidikud

D

2)

3)

4)

5)

Funktsionaalsed nduded on sitestatud koos
konkreetse  funktsiooni suhtes kohaldatavate
muude nduetega vastavat funktsiooni kirjeldavas
alapunktis.

Koik nédidikutuled peavad olema projekteeritud
nii, et neid oleks vdimalik loomulikus voi tehis-
valguses, sealhulgas juhuslikus valguses korrekt-
selt lugeda.

Valgustatud niidikute ja nuppude voimalikud
peegeldused juhikabiini akendel ei tohi héirida
tavapérases tooasendis oleva juhi vaatevilja.

Selleks et valtida ohtlikke segaminiajamisi véliste
signaalidega, ei ole lubatud juhikabiinis kasutada
rohelist tooni tulesid ega rohelist valgustust, vilja
arvatud olemasolevate B-klassi kabiini signaali-
misslisteemide puhul (vastavalt juhtkdskude ja
signaalimise KTK-le).

Kabiinis asuvate seadmete tekitatavad ja juhile
kuuldavad helisignaalid peavad olema vdhemalt
6 dB(A) vorra valjemad kabiini miiratasemest
(seda miirataset kasutatakse vordlusena, kui moot-
mine tehakse miira KTKs esitatud tingimustel).

Mirgistamine

D

2)

Juhikabiinides peab néha olema jargmine teave:

— suurim kiirus (Vmax);

— veeremi registreerimisnumber (vedava sdiduki
number);

— teisaldatavate seadmete (nt enesepdistevahen-
dite, signaalide) asukohad;

— avariivéljapéds.

Kabiini juhtimisseadmete ja ndidikute tahistami-
seks kasutatakse iihtlustatud piktogramme.

Raadio teel kaugjuhtimise funktsioon, mida personal
kasutab rongi koostamisel

1)

Kui veeremil on personaliliikmele kasutamiseks
ette ndhtud raadio teel kaugjuhtimise funktsioon,
mis voimaldab juhtida veeremiiiksust mandovri-
toode ajal, peab see olema projekteeritud selliselt,
et sellel personaliliikmel oleks voimalik rongi liik-
umist ohutult juhtida ja véltida kasutamisel vigu.
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429.5.

4.2.9.6.

2)  Eeldatakse, et kaugjuhtimise funktsiooni kasutav
personaliliige suudab visuaalselt tuvastada rongi
litkumise kaugjuhtimisseadme kasutamise ajal.

3) Kaugjuhtimisfunktsiooni lahendust, sealhulgas
ohutusaspekte tuleb hinnata vastavalt tunnustatud
standarditele.

Rongis asuvad tooriistad ja teisalda-
tavad seadmed

1)  Juhikabiinis vdi selle 1dheduses peab olema ruum
jargmiste seadmete hoidmiseks juhuks, kui juht
peaks neid hddaolukorras vajama:

— punase ja valge valgusega késilamp;

— lithiseseadmed rodbastee ahelate jaoks;

— tokestid, juhul kui seisupiduri tShusus ei ole
roobastee  kallet arvestades piisav (vt
alapunkt 4.2.4.5.5 ,,Seisupidur”);

— tulekustuti (peab paiknema kabiinis; vt ka
alapunkt 4.2.10.3.1);

— kaubarongide mehitatud veoiiksustel ka raud-
teetunnelite ohutuse KTKs (vt raudteetunnelite
ohutuse KTK alapunkt 4.7.1) kirjeldatud
enesepadstevahend.

Tootajate isiklike asjade hoiukohad

1)  Igas juhikabiinis peab olema:

— kaks nagi rdivaste jaoks v0i riputuspuuga niss;

— vaba ruum 300 mm x 400 mm x 400 mm
suuruse kohvri voi koti hoidmiseks.

Salvestusseade

1) Salvestatava teabe loetelu on esitatud kditamise ja
liikluskorralduse KTKs.

2)  Veeremiiiksus peab olema varustatud selle teabe
salvestamiseks vajalike vahenditega, mis vastavad
jargmistele nduetele:

3) tididetud peavad olema J-1 liite viites 57 osutatud
kirjelduse alapunktides 4.2.1, 4.2.2, 4.2.3 ja 4.2.4
nimetatud funktsionaalsed nouded;

4)  salvestustShusus peab vastama J-1 liite viites 57
osutatud kirjelduse alapunkti 4.3.1.2.2 klassile R1;
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4.2.10.
4.2.10.1.

4.2.10.2.
4.2.10.2.1.

5) salvestatud ja ekstraktitud andmete terviklikkus
(jérjepidevus, tdpsus) peab olema kooskolas J-1
liite viites 57 osutatud kirjelduse alapunktiga
43.1.4;

6) andmete terviklikkus peab olema kaitstud J-1 liite
viites 57 osutatud kirjelduse alapunkti 4.3.1.5
kohaselt;

7)  kaitstud salvestuskandja suhtes kohaldatava kaitse
klass on A, nagu on médratletud J-1 liite viites 57
osutatud kirjelduse alapunktis 4.3.1.7.

Tuleohutus ja evakueerimine
Uldosa ja kategooriad

1) Kéesolevat alapunkti kohaldatakse kdigi veere-
miiiksuste suhtes.

2)  Veerem peab olema projekteeritud selliselt, et see
kaitseks reisijaid ja rongipersonali pardal tekkinud
tulekahju ohu korral ning vdimaldaks hédaolu-
korras tohusat evakueerimist ja paddstmist. Nime-
tatud tingimus loetakse tdidetuks, kui on tagatud
vastavus kdesoleva KTK nduetele.

3)  Veeremiiiksuse kategooria seoses projekteerimisel
arvesse voetava tuleohutusega, nagu on maéérat-
letud kéesoleva KTK alapunktis 4.1.4, tuleb
markida kdesoleva KTK alapunktis 4.2.12 kirjel-
datud tehnilisse dokumentatsiooni.

Tulekahju ennetamise meetmed
Materjalinduded

1)  Materjalide ja komponentide valiku puhul tuleb
arvesse votta nende tulekindlusomadusi, néiiteks
siittivust, suitsusust ja toksilisust.

2)  Veeremiiiksuse ehitamiseks kasutatud materjalid
peavad vastama nduetele, mis on esitatud J-1
liite viites 58 osutatud kirjelduses seoses kaitlus-
kategooriaga, nagu on maératletud allpool:

— kaitluskategooria 2 A-kategooria reisijateveo-
veeremi (sealhulgas reisirongiveduri) puhul;

— Kkditluskategooria 3 B-kategooria reisijateveo-
veeremi (sealhulgas reisirongiveduri) puhul;

— Kkditluskategooria 2 kaubaveovedurite puhul ja
selliste iseliikuvate veeremiiiksuste puhul, mis
on mdeldud vedama muud kasulikku koormat
(post, kaubad jne);

— kditluskategooria 1 OTMide puhul, mille
suhtes kehtestatud nouded on piiratud aladega,
mis on personalile ligipadsetavad siis, kui
veeremiiiksus on transpordi (edasiliikumise)
konfiguratsioonis (vt kdesoleva KTK punkt
2.3).
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4.2.10.2.2.

4.2.10.2.3.

4.2.10.3.

4.2.103.1.

4.2.10.3.2.

3) Selleks et tagada tooteomaduste iihetaolisus ja
pidev tootmisprotsess, on ndutav, et:

— materjali standardile vastavuse sertifikaati, mis
véljastatakse vahetult pérast kdnealuse mater-
jali testimist, uuendataks iga viie aasta jérel;

— juhul kui tooteomadustes ja tootmisprotsessis
muutusi ei ole tehtud ning muutunud ei ole ka
nduded (KTK), ei ole vaja konealust materjali
uuesti testida ning sertifikaati tuleb ajakohas-
tada ainult seoses viljastamiskuupéevaga.

Erimeetmed tuleohtlike vedelike puhul

1)  Raudteesdidukid peavad olema varustatud vahen-
ditega, mis takistavad tule siittimist ja levikut
tuleohtlike vedelike voi gaaside lekke tottu.

2)  Tuleohtlikud vedelikud, mida kasutatakse jahutus-
vedelikena kaubaveovedurite korgepingeseadmete
puhul, peavad vastama J-1 liite viites 59 osutatud
kirjelduse ndudele R14.

Teljepuksi iilekuumenemise kindlakstegemine

Noudeid on tépsustatud kéesoleva KTK
alapunktis 4.2.3.3.2.

Meetmed tulekahju avastamiseks ja
ohjamiseks

Kisitulekustutid

1)  Kdiesolevat alapunkti kohaldatakse reisijate ja/voi
personali veoks ettendhtud veeremiiiksuste suhtes.

2)  Veeremiiiksus peab olema varustatud asjakohaste
ja piisavate kdsitulekustutitega, mis peavad asuma
reisijate ja/voi personali alas.

3) Raudteeveeremi pardal kasutamiseks loetakse
piisavaks seda liiki tulekustuteid, milles kasuta-
takse vett ja lisaainet.

Tulekahju avastamise siisteemid

1)  Veeremil asuvad seadmed ja alad, millega kaasneb
tuleoht, varustatakse siisteemiga, mis vOimaldab
tulekahju avastamist varajases etapis.

2)  Tulekahju avastamise korral teavitatakse sellest
juhti ja algatatakse asjakohased automaatsed
toimingud reisijatele ja rongipersonalile tuleneva
ohu minimeerimiseks.

3) Magamissektsioonides aktiveeritakse tulekahju
avastamise korral m&jutatud alal lokaalne heli- ja
valgussignaal. Helisignaal peab olema piisav reisi-
jate dratamiseks. Valgussignaal peab olema selgelt
ndhtav ja ei tohi olla eri esemete poolt varjatud.
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4.2.10.3.3.

4.2.10.3.4.

Automaatne tuletdrjesiisteem kaubaveoks ettendhtud
diiselmootorrongide jaoks

1) Kdiesolevat alapunkti kohaldatakse diiselmootori
joul todtavate kaubaveovedurite ning diiselmootori
joul tootavate iselitkuvate kaubaveoks moeldud
veeremiiiksuste suhtes.

2) Nimetatud veeremiiiksused peavad olema varus-
tatud automaatse siisteemiga, mille abil saab avas-
tada diislikiituse pdlenguid ja liilitada vilja kdoik
asjakohased seadmed ja katkestada kiitusega
varustamine.

Tulekahju ohjamise ja kontrollisiisteemid reisijateveo-
veeremi jaoks

1) Kéesolevat alapunkti kohaldatakse B-kategooria
reisijateveoveeremi liksuste suhtes.

2)  Veeremiiiksus peab olema varustatud asjakohaste
vahenditega, mille abil tdkestada kuumuse ja tule
levikut iile kogu rongi.

3) See ndue loetakse tdidetuks, kui on tdendatud
vastavus jargmistele nduetele:

— veeremiiiksuse iga sdiduki reisijate- ja perso-
nalialad varustatakse tdisvaheseintega, mille
maksimaalne  vahekaugus  iiksteisest on
30 meetrit — see vastab nouetele, mille koha-
selt peavad vaheseinad piisima terviklikud
vihemalt 15 minutit (eeldusel, et tulekahju
voib alata kummalgi pool vaheseina) —, vdi
muude tulekahju ohjamise ja
kontrollisiisteemidega (FCCS);

— veeremiiiksus peab olema varustatud tuletke-
tega, mis vastavad nduetele, mille kohaselt
peavad tuletdkked piisima terviklikud ja
isoleerima kuumust vihemalt 15 minutit jirg-
mistes asukohtades (kui see on asjaomase
veeremiiiksuse puhul asjakohane):

— vedurijuhiruumi ja selle taga asuva sekt-
siooni vahel (eeldades, et pdleng algab
tagumises sektsioonis);

— pdlemismootori ja sellega kiilgnevate
reisijate- ja/vdi  personalialade  vahel
(eeldusel, et tulekahju saab alguse pdlemis-
mootorist);

— elektritoiteliine ja/vdi energiavarustusahela
seadmeid hdolmavate sektsioonide ning
reisijate-  ja/vdoi  personaliala  vahel
(eeldusel, et tulekahju saab alguse elektri-
toiteliinist ~ ja/vdi  energiavarustusahela
seadmetest).

— katsetus tehakse kooskdlas nduetega, mis on
esitatud J-1 liite viites 60 osutatud kirjelduses
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4.2.10.3.5.

4.2.10.4.
4.2.10.4.1.

4) Kui tidisvaheseinte asemel kasutatakse reisijate-
ja/voi personalialadel muid tulekahju ohjamise ja
kontrollisiisteeme, tuleb  kohaldada  jargmisi
ndudeid:

— need peavad olema paigaldatud veeremiiiksuse
igasse soidukisse, mis on ette ndhtud reisijate
ja/voi personali veoks;

— nimetatud siisteemid peavad tagama, et tuli ja
suits ei levi ohtlikus kontsentratsioonis veere-
miiiksuse reisijate- ja/vGi personalialas piki-
suunas kaugemale kui 30 m vihemalt
15 minuti jooksul pérast tulekahju puhkemist.

Selle niitaja hindamine on avatud punkt.

5)  Kui kasutatakse muid tulekahju ohjamise ja kont-
rollisiisteeme, mis tuginevad siisteemide, kompo-
nentide voi funktsioonide usaldusvéirsusele ja
kittesaadavusele, tuleb analiilisida nende usaldus-
véadrsust, voOttes arvesse komponentide rikkere-
ziimi, veakindlust, tarkvara, korrapdraseid kont-
rolle ja muid vahendeid, ning alapunktis 4.2.12
kirjeldatud tehnilises dokumentatsioonis esitatakse
funktsiooni prognoositav rikete sagedus (kontrolli
puudumine kuumuse ja tulekahju leviku iile).

Selle analiiiisi pohjal maédratakse kindlaks tulekahju
ohjamise ja kontrollisiisteemi kiitus- ja hooldustingi-
mused, mis esitatakse alapunktides 4.2.12.3 ja 4.2.12.4
kirjeldatud hooldus- ja kditusdokumentatsioonis.

Tule levikut tokestavad meetmed kaubaveovedurite ja
iselitkuvate kaubaveoks mdeldud veeremiiiksuste jaoks

1)  Kaéesolevat alapunkti kohaldatakse kaubaveovedu-
rite ning iselitkuvate kaubaveoks mdeldud veere-
mitiksuste suhtes.

2)  Nendel veeremiiiksustel peab olema tuletdke juhi-
kabiini kaitseks.

3) Nimetatud tuletdkked peavad vastama nduetele,
mille kohaselt peavad tdkked piisima terviklikud
ja isoleerima kuumust vdhemalt 15 minutit; tule-
tokete suhtes viiakse 1dbi katsetus, mis tehakse
kooskolas J-1 liite viites 61 osutatud kirjelduses
esitatud nduetega.

Héddaolukordadega seotud nduded
Avariivalgustus

1) Selleks et tagada hiddaolukordade korral rongis
kaitse ja ohutus, peavad rongid olema varustatud
avariivalgustussiisteemiga. Konealune siisteem
peab tagama sobiva valgustatuse reisijate- ja
teenindusaladel jargmiste nduete kohaselt:

2)  veeremiiiksuste puhul, mille valmistajakiirus on
250 km/h voi ile selle, vdhemalt kolme tunni
jooksul pérast peatoite riket;

3)  veeremiiiksuste puhul, mille valmistajakiirus on
viiksem kui 250 km/h, vidhemalt 90 minuti
jooksul pérast peatoite riket.
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4.2.10.4.2.

4.2.104.3.

4.2.10.4.4.

4)  Valgustatus peab olema vdhemalt 5 Ix mdddetuna
poranda tasandil.

5)  Konkreetsete alade valgustatuse tingimused ja
nduetele vastavuse hindamise meetodid peavad
olema kooskdlas J-1 liite viites 62 osutatud kirjel-
duses tdpsustatud tingimuste ja meetoditega.

6)  Tulekahju korral peab avariivalgustussiisteem
vidhemalt 20 minuti jooksul tagama védhemalt
50 % avariivalgustusest sdidukites, mida tulekahju
ei ole kahjustanud. See ndue loetakse tdidetuks
rahuldava veareziimi analiiisiga.

Suitsutorje

1) Kdiesolevat alapunkti kohaldatakse kdigi veere-
mitiksuste suhtes. Tulekahju korral tuleb minimee-
rida suitsu levik nendel aladel, kus viibivad
reisijad ja/vdi personal, kohaldades jargmiseid
ndudeid.

2)  Selleks et hoida &ra viljast tuleva suitsu tungimine
veeremiiiksusesse, peab olema vdimalik vélja liili-
tada voi sulgeda kdik vilisventilatsiooni seadmed.

Selle ndude tditmist kontrollitakse veeremi allsiis-
teemi puhul veeremiiiksuse tasandil.

3) Selleks et hoida dra sdidukis olla vdiva suitsu
levimine, peab olema vdimalik vélja liilitada venti-
latsioon ja Ohu tsirkulatsioon sdiduki tasandil;
seda voib olla vdimalik saavutada ventilatsiooni
véljaliilitamisega.

4)  Neid toiminguid on lubatud manuaalselt aktivee-
rida rongipersonali poolt vdi kaugjuhtimisega;
aktiveerimine on lubatud rongi vOi sdiduki
tasandil.

5)  Veeremiiiksuste puhul, mis on mdeldud kiitami-
seks liinidel, mis on varustatud raudteedérse juht-
kdskude ja signaalimise siisteemiga ETCS (mis
holmab Ghukindlust késitlevat teavet, nagu on
kirjeldatud juhtkdskude ja signaalimise KTK
A lisa viites 7), peab veeremiiiksuse pardal olev
kontrollisiisteem suutma siisteemilt ETCS votta
vastu teavet dhukindluse kohta.

Reisijate hiiresignaal ja sidevahendid

Noudeid on tédpsustatud kéesoleva KTK alapunktides
4252,4253 ja4.2.54.

Soiduvoime

1) Kdéesolevat alapunkti kohaldatakse A- ja
B-kategooria reisijateveoveeremi (sealhulgas reisi-
jateveovedurite) suhtes.

2)  Veeremiiiksus peab olema projekteeritud selliselt,
et rongis puhkeva tulekahju korral vdimaldab
rongi sdiduvdime tagada rongi liikkumise sobivasse
tuletdrjepunkti.

3) Nouetele vastavust toendatakse J-1 liite viites 63
osutatud kirjelduse kohaldamisega, kui tiilipi 2
kuuluv tulekahju mojutab jérgmisi siisteemi
funktsioone:
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4.2.10.5.
4.2.10.5.1.

— tuleohutuskategooriale A vastava raudteevee-
remi pidurdamine: seda funktsiooni hinnatakse
4 minuti jooksul;

— tuleohutuskategooriale B vastava raudteevee-
remi pidurdamine ja veojoud: neid funktsioone
hinnatakse 15 minuti jooksul kiirusel vihemalt
80 km/h.

Evakuatsiooniga seotud nduded

Reisijate avariivaljapdasud

)

2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

9)

10)

11)

Kéesolevat alapunkti kohaldatakse reisijateveoks
ettendhtud veeremiiiksuste suhtes.

Maisted ja selgitused

Avariivéljapdds — rongis paiknev vahend, mis
voimaldab rongis viibivatel inimestel hédaolu-
korras rongist vélja padseda. Reisijatele moeldud
viélisuks on iiks konkreetset tiilipi avariivéljapaas.

Lébikdik — 14bi rongi kulgev ala, kuhu on
voimalik siseneda ja kust on vdimalik lahkuda
molemast otsast ning mis voimaldab reisijatel ja
personalil paralleelselt rongi pikiteljega takistus-
teta liikkuda. Lébikdigus paiknevaid siseuksi, mis
on ette ndhtud kasutamiseks reisijate poolt tavao-
lukorras ja mida saab avada ka elektririkke korral,
ei peeta takistusteks reisijate ja personali
litkumisele.

Reisijateala — ala, kuhu reisijad pddsevad ilma
eriloata.
Sektsioon — reisijate- vOi personaliala, mida

vastavalt reisijad vOi personal ei saa kasutada 1dbi-
kéiguna.

Nouded

Avariiviljapdédse peab olema piisaval arvul veere-
miliksuse ldbikdigus vOi ldbikdikudes {iiksuse
molemal kiiljel ja need peavad olema tdhistatud.
Need peavad olema ligipddsetavad ja piisavalt
suured, et inimesed neist 14bi mahuksid.

Rongis viibival reisijal peab olema vd&imalik
avariivéljapadsu avada.

Koik reisijatele mdeldud vilisuksed peavad olema
varustatud hddaolukorras avamise seadmetega, mis
voimaldavad nende uste kasutamist avariivéljapdi-
sudena (vt alapunkt 4.2.5.5.9).

Igal soidukil, mis vdib projektijargselt mahutada
kuni 40 reisijat, peab olema véhemalt kaks avarii-
véljapadsu.

Igal soidukil, mis vdib projektijargselt mahutada
ile 40 reisija, peab olema vdhemalt kolm avarii-
viljapadsu.

Igal reisijateveoks ettendhtud sdidukil peab olema
kummalgi kiiljel vihemalt iiks avariivéljapaas.
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4.2.10.5.2.

4.2.11.
42.11.1.

42.11.2.
42.11.2.1.

42.11.2.2.

12) Uste arv ja nende mddtmed peavad vdimaldama
reisijate tdielikku evakueerumist ilma pagasita
kolme minuti jooksul. Lubatud on vdtta arvesse,
et teised reisijad vOi personal peavad abistama
litkkumispuudega reisijaid ning et ratastooli kasu-
tajad evakueeritakse ilma ratastoolita.

Selle ndude tditmist kontrollitakse fiiisilise katse-
tusega tavapdrastel todtingimustel.

Juhikabiini avariivaljapaasud

Noudeid on tapsustatud kéesoleva KTK
alapunktis 4.2.9.1.2.2.

Hooldustéod
Uldosa

1)  Tehniliste hooldustddde vahelisel ajal peab rongi
ohutuks kéitamiseks vajalikke hooldustdid ja vaik-
semaid remonditoid olema voimalik teha ka siis,
kui rong seisab mujal kui oma tavapirases
kodudepoos.

2) Kéiesolevasse ossa on koondatud nduded, mis
kasitlevad rongide hooldamist sdidu vdi liinil seis-
mise ajal. Enamiku nende nduete eesmirk on
tagada veeremi vajaliku varustuse olemasolu, et
veerem vastaks kdesoleva KTK muudes osades
ja taristu KTKs esitatud nduetele.

3) Ronge peab olema vdimalik hoida seisukohtades
ilma rongipersonalita, sdilitades valgustuseks,
kliima- ja kiilmutusseadmete t66ks jne vajaliku
energiavarustuse ohuliini v3i abitoiteallika abil.

Rongi vdlispindade puhastamine
Juhikabiini tuuleklaasi puhastamine

1)  Kdiesolevat alapunkti kohaldatakse koigi juhikabii-
niga varustatud veeremiiiksuste suhtes.

2)  Juhikabiinide esiaknaid peab olema v&imalik
puhastada viljastpoolt rongi, ilma et selleks tuleks
eemaldada iihtegi osa voi katet.

Vilispindade puhastamine pesulas

1)  Kéesolevat alapunkti kohaldatakse veoseadmetega
varustatud selliste veeremiiiksuste suhtes, mille
vilispinda tuleb puhastada pesulas.

2) Rongide vilispindade pesulas pesemise ajal peab
olema vdimalik kontrollida rongi kiirust tihetasasel
roobasteel vahemikus 2 km/h kuni 5 km/h. Selle
ndude eesmirk on tagada iihilduvus pesulatega.
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4.2.11.3.

4.2.11.4.

4.2.11.5.

4.2.11.6.

Uhendus tualetitiihjendussiisteemiga

1)  Kéesolevat alapunkti kohaldatakse veeremiiiksuste
suhtes, mis on varustatud suletud tualetisiisteemi-
dega (kus kasutatakse puhast voi ringlussevoetud
vett), mida tuleb korrapidraselt tiihjendada piisa-
vate ajavahemike jarel selleks ettendhtud
depoodes.

2)  Veeremiiiksuse ja tualetitithjendussiisteemi vahe-
lised tiihendused peavad vastama jargmistele
kirjeldustele:

— 3" tiihjendustoru ots (siseosa): vaata G-1 liide;

— tualetipaagi loputusithendus (siseosa), mille
kasutamine ei ole kohustuslik: vaata G-1 liide.

Veevarude tdiendamise seadmed

1) Kéiesolevat alapunkti  kohaldatakse  selliste
veckraanidega varustatud veeremiiiksuste suhtes,
mis on hdlmatud kéesoleva KTK alapunktiga
4.25.1.

2)  Koostalitlusvoimelises vorgus rongi juhitav vesi
loetakse kuni veeremi tditeliideseni joudmiseni
direktiivi 98/83/EU kohaseks joogiveeks, nagu
on tépsustatud taristu KTK alapunktis 4.2.12.4.

Rongisisesed mahutiseadmed ei tohi pohjustada
inimeste tervisele mingeid tdiendavaid riske lisaks riski-
dele, mis on voetud eespool esitatud sitete kohaselt
seoses vee hoidmisega. See ndue loetakse tdidetuks
torustiku ja tihendite materjali ja kvaliteedi hindamise
alusel. Materjalid peavad sobima olmevee transpordiks
ja hoidmiseks.

Veevarude tdiendamise liides

1) Kéiesolevat alapunkti kohaldatakse veeremiiiksuste
suhtes, mis on varustatud veepaagiga, millest juhi-
takse vett sanitaarsiisteemidesse, mis on holmatud
kédesoleva KTK alapunktiga 4.2.5.1.

2)  Veepaakide tiiteiihendus peab vastama J-1 liite
viites 64 osutatud kirjelduse joonisele 1.

Rongide seisuteedele paigutamise
erinduded

1)  Kéiesolevat alapunkti kohaldatakse veeremiiiksuste
suhtes, mis on ette ndhtud saama elektritoidet seis-
mise ajal.

2)  Veeremiiiksus peab {iihilduma védhemalt iihega
jargmistest vilistest toitesiisteemidest ning peab
olema (vajaduse korral) varustatud asjakohase
liidesega, mis vOimaldab tihendada elektrisiisteemi
konealuse vilise toiteallikaga (pistik):

3)  kontaktliinitoide (vt alapunkt 4.2.8.2.9 ,,Pantograa-
figa seotud nduded”);

4)  Uhe polaarsusega toiteliin (vahelduvvool 1 kV,
vahelduv-/alalisvool 1,5 kV, alalisvool 3 kV)
kooskdlas  J-1  liite  wviites 111  osutatud
kirjeldusega.
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5)  kohalik viline lisatoide 400 V, mida saab iihen-
dada 3P+E-tiitipi pistikusse kooskodlas J-1 liite
viites 65 osutatud kirjeldusega.

42.11.7. Tankimisseadmed

1) Kdiesolevat alapunkti kohaldatakse tankimissiistee-
miga varustatud veeremiiiksuste suhtes.

2) Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi
2009/30/EU (') 11 lisa kohast diislikiitust kasu-
tavad rongid peavad olema varustatud tankimisii-
hendustega soiduki mdlemal kiiljel kdrgusel kuni
1500 mm rodbaste tasapinnast; need ithendused
peavad olema ringikujulised ja vdhemalt 70 mm
1abimddduga.

3)  Muud liiki diislikiitust kasutavad rongid tuleb
varustada eksimiskindla luugi ja kiitusepaagiga,
et viltida tahtmatult vale kiituse tankimist.

4)  Tankimisithenduse liik tuleb mérkida tehnilisse
dokumentatsiooni.

42.11.8. Rongi sisemuse puhastamine — toiteal-
likas

1)  Veeremiiiksuste puhul, mille suurim kiirus on
250 km/h voi iile selle, tuleb veeremiiiksuse sees
ette ndha toitelihendused 3 000 VA, 230 V,
50 Hz; need peavad paiknema selliselt, et tkski
veeremiiiksuse puhastamist vajav osa ei oleks
pistikupesast kaugemal kui 12 meetrit.

4.2.12. Kditus- ja hooldusdokumentatsioon

1) Kdéesolevas alapunktis 4.2.12 esitatud ndudeid
kohaldatakse kdigi veeremiiiksuste suhtes.

4.2.12.1. Uldosa

1) KTK kéesolevas alapunktis 4.2.12 kirjeldatakse
»M3 direktiivi (EL) 2016/797 IV lisa punkti
2.4 alapunkti a « (punkt ,,Tehniline dokumentat-
sioon”) kohaselt noutud dokumente: ,, kénealuse
allsiisteemi suhtes asjakohased projekteerimisega
seotud tehnilised karakteristikud, nagu nditeks
tildised ja detailsed ehitamisega kooskolas olevad
Jjoonised, elektri- ja hiidraulikaskeemid, juhtimisa-
hela skeemid, andmetéotlus- ja automaatikasiistee-
mide kirjeldus, kditamis- ja hooldusdokumendid
jne”.

2) Need tehnilise dokumentatsiooni hulka kuuluvad
dokumendid koostab taotleja ning need lisatakse
EU vastavustdendamise deklaratsioonile. Taotleja
peab neid siilitama kogu allsiisteemi kasutusaja
jooksul.

(") Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2009/30/EU, 23. aprill 2009, millega muude-

takse direktiivi 98/70/EU seoses bensiini, diislikiituse ja gaasidli spetsifikatsioonidega ja
kehtestatakse kasvuhoonegaaside heitkoguste jdrelevalve ja vidhendamise mehhanism
ning millega muudetakse ndukogu direktiivi 1999/32/EU seoses siseveelaevades kasuta-
tava kiituse spetsifikatsioonidega ning tunnistatakse kehtetuks direktiiv 93/12/EMU (ELT
L 140, 5.6.2009, 1k 88).
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3)

4

5)

Taotleja voi taotleja volitatud isik (nt valdaja)
esitab osa sellest dokumentatsioonist, mis on
vajalik  Euroopa Parlamendi ja  ndukogu
direktiivi (EL) 2016/798 (') artikli 14 1dike 3
punktis b méératletud hooldusdokumendi haldami-
seks, hoolduse eest vastutavale iiksusele niipea,
kui see on midratud veeremiiiksuse hoolduse
eest vastutavaks.

Dokumentatsioon sisaldab ka ohutuse seisukohast
oluliste komponentide loetelu. Ohutuse seisuko-
hast olulised komponendid on komponendid,
mille puhul iiks rike v3ib suure tdendosusega
pohjustada direktiivi (EL) 2016/798 artikli 3
punktis 12 maéératletud raske onnetusjuhtumi.

Dokumentatsiooni sisu on kirjeldatud allolevates
punktides.

42.12.2. Ulddokumentatsioon

Esitada tuleb jérgmised veeremit kirjeldavad doku-
mendid:

1)

2)

3)

3a)

4)

5)

6)

7

ildjoonised;

elektri-, pneumaatika- ja hiidraulikaskeemid ning
juhtimisahela skeemid, mis on vajalikud asjaomas-
te siisteemide funktsiooni  ja talitluse
selgitamiseks;

veeremis asuvate arvutipShiste pardasiisteemide
kirjeldus, sealhulgas nende funktsiooni kirjeldus,
lildeste ning andmet66tluse ja  protokollide
kirjeldused;

tldkdituses kasutamiseks projekteeritud ja selle
suhtes hinnatavate veeremiiiksuste puhul sisaldab
see veeremiiiksuste ja sideprotokollide vaheliste
elektriliideste kirjeldust, viidates standarditele ja
muudele normdokumentidele, mida on kohaldatud.
Sideprotokollid (kui neid kasutatakse) vastavad
J-1 liite viites 112 osutatud kirjeldusele.

vordlusprofiil ja vastavus koostalitlusvdimelistele
arvestuslikele kontuuridele G1, GA, GB, GC voi
DE3 vastavalt alapunkti 4.2.3.1 nduetele;

kaalujaotus erinevatel hiipoteetilistel koormustingi-
mustel vastavalt alapunkti 4.2.2.10 nduetele;

teljekoormus ja teljevahed vastavalt
alapunkti 4.2.3.2.1 nduetele;

diinaamilist kditumist sdidu ajal késitlev katsearu-
anne koos andmetega katsetee kvaliteedi kohta
ning roobastee koormamise parameetrid koos
voimalike kasutuspiirangutega, kui sdiduki katse-
tamine hélmab katsetingimusi vaid osaliselt, vasta-
valt alapunkti 4.2.3.4.2 nduetele;

(") Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. mai 2016. aasta direktiiv (EL) 2016/798 raudteeo-
hutuse kohta (ELT L 138, 26.5.2016, 1k 102).
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4.2.12.3.

8) hiipotees, mis voetakse aluseks poordvankri
soidust tingitud koormuste hindamiseks vastavalt
alapunkti 4.2.3.5.1 ja 6.2.3.7 nduetele rattapaaride
kohta;

9)  pidurdustdhusus, sealhulgas rikkereziimi analiiiis
(alatalitlusreziim) vastavalt alapunkti 4.2.4.5 ndue-
tele;

9a) poodrisvoolu rodpapiduri ja rodpa vaheline suurim
kaugus, mis vastab asendile ,,pidur vabastatud”,
fikseeritud kiiruse kiinnisvédrtus, vertikaaljoud ja
pidurdusjoud rongi kiiruse funktsioonina podris-
voolu ro6papiduri (hddapidurduse) tdieliku raken-
damise ning podrisvoolu rédpapiduri (sdidupidur-
duse) piiratud rakendamise korral, nagu on ndutud
punktis 4.2.4.8.3;

10) tualettide olemasolu veeremiiliksuses ja nende
tiilip, loputusvahendi omadused, kui selleks ei
ole puhas vesi, keskkonda viidava vee puhastus-
stisteemi laad ning standardid, millele vastavust on
hinnatud, vastavalt alapunkti 4.2.5.1 nduetele;

11) wvalitud keskkonnaparameetrite vahemikule kohan-
damiseks voetud abindud — kui see vahemik
erineb nimivahemikust — vastavalt
alapunkti 4.2.6.1 nduetele;

12) iseloomulik tuulekdver vastavalt
alapunkti 4.2.6.2.4 nduetele;

13) veojoud vastavalt alapunkti 4.2.8.1.1 nduetele;

14) rongisisese energiaarvestussiisteemi ja selle asuko-
hafunktsiooni (valikuline) paigaldamine vasta-
valt alapunkti 4.2.8.2.8 nouetele; rong-maa-rong-
side kirjeldus ja metroloogilise kontrolli kirjeldus,
sealhulgas pinge ja voolu mddtmise tdpsusklasside
ning energia arvutamisega seotud funktsioonide
kirjeldus;

15) vahelduvvoolusiisteemide ihilduvuse uuringus
kasutatud  hiipotees ja  andmed  vastavalt
alapunkti 4.2.8.2.7 nouetele;

16) kontaktohuliiniga {iheaegselt kontaktis olevate
pantograafide arv, nende vahekaugus ning kontak-
tohuliini projektijargse vahekauguse tiilip (A, B
voi C), mida kasutatakse hindamiskatsetes vasta-
valt alapunkti 4.2.8.2.9.7 nduetele.

Hooldusega seotud dokumentatsioon

1) Tehniline hooldus on tegevuste kogum, mille
eesmirk on sdilitada voi taastada funktsionaalsel
veeremiiiksusel selline seisukord, milles see
suudab oma ndutud funktsiooni tdita, tagades
ohutussiisteemide pideva terviklikkuse ning vasta-
vuse kohaldatavatele standarditele.
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4.2.12.3.1.

4.2.12.3.2.

Esitada tuleb jirgmine teave, mis on vajalik veeremi
hooldustdode tegemiseks:

2) hoolduskava pohjendus — selles dokumendis selgi-
tatakse, kuidas hooldustegevused on kindlaks
madratud ja kavandatud, et tagada veeremi kasutu-
sajal selle omaduste sdilitamine lubatavates piirides.

Hoolduskava pohjenduses tuleb esitada sise-
ndandmed, mis vdimaldavad kindlaks mé&érata
iilevaatuse kriteeriumid ja hooldustodde sageduse;

3) hooldustédde kirjeldus — selles dokumendis selgi-
tatakse, kuidas on soovitatav hooldust6id teha.

Hoolduskava pohjendus

Hoolduskava pdhjendus peab sisaldama jargmist:

1) iksuse hooldustoode kavandamiseks kasutatud
pretsedendid, pohimotted ja meetodid;

la) Ohutuse seisukohast oluliste komponentide ning
nende konkreetsete kéiitamis-, hooldus-, korras-
hoiu- ja jélgitavusnduete kindlakstegemiseks kasu-
tatud pretsedendid, pohimdtted ja meetodid;

2)  Kasutusprofiili: kasutusprofiil — veeremiiiksuse
tavakasutuse piirangud (nt km/kuus, ilmastikupii-
rangud, lubatud veoste liigid jne);

3)  hooldustédde kavandamiseks kasutatud asjako-
hased andmed ja konealuste andmete péritolu
(ekspluatatsioonikogemus);

4)  hooldustoéde kavandamiseks tehtud katsetused,
uuringud ja arvutused.

Sellest tulenevaid hoolduse tegemiseks vajalikke vahen-
deid (rajatisi, tOOriistu  jne) on  kirjeldatud
alapunktis 4.2.12.3.2 ,,Hooldusega seotud dokumentat-
sioon”.

Hooldustodde kirjeldus

1)  Hooldustoode kirjelduses kirjeldatakse, kuidas
hooldustdid tuleb teha.

2)  Hooldustddde hulka kuuluvad koik vajalikud tege-
vused, nditeks iilevaatused, jarelevalve, katsetused,
modtmised, viljavahetamised, reguleerimised ja
remont.

3) Hooldusto6d jagunevad jargmiselt:

— ennetav hooldus — toimub graafiku alusel ja
selle teostamist kontrollitakse;

— korrigeeriv hooldus.
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Hooldustoode kirjeldus peab sisaldama jérgmist:

4)

5)

6)

6a)

7

8)

9)

10)

komponentide hierarhia ja funktsionaalne kirjeldus
hierarhiaga méaratakse kindlaks veeremi piirid,
loetledes kdik selle veeremi tootekoosseisu
kuuluvad komponendid ja kasutades selleks vaja-
likul arvul eraldi kirjeldustasemeid. Hierarhias
kdige madalamal olev komponent peab olema
véljavahetatav osa;

elektri-, thendus- ja juhtmeskeemid;

osade loend — sisaldab varuosade (viljavahetata-
vate osade) tehnilist ja funktsioonide kirjeldust.

Loend peab sisaldama kdiki osi, mille vahetamine
on ette ndhtud teatud tingimuse saabudes voi mille
asendamine voib olla ndutav pérast elektrilist voi
mehaanilist riket vdi mis vajavad tdendoliselt
véljavahetamist pérast juhuslikku kahjustust (nt
tuuleklaas).

Koostalitluse komponendid tuleb esitada koos
viitega nende asjakohasele vastavusdeklaratsioo-
nile;

Ohutuse  seisukohast oluliste ~komponentide
loetelu. Ohutuse seisukohast oluliste komponen-
tide loetelu peab sisaldama konkreetseid hooldus-
ndudeid ja hoolduse jilgitavuse ndudeid;

piirvéddrtused, mida komponendid ei tohi oma t66
kidigus tletada; lubatud on maéérata kindlaks ka
piirangud  kéitamiseks alatalitlusreziimis  (kui
moni piirvédrtus on iiletatud);

Euroopa OGigusaktidega médratud kohustused —
kui komponentide voi siisteemide suhtes kehtivad
Euroopa digusaktidega mésratud kohustused, tuleb
need loetleda;

liigendatud loend tilesannetest, mis hdlmavad taot-
leja poolt vilja pakutavaid menetlusi ja vahendeid
hooldustd6 tegemiseks;

hooldustoode kirjeldus.

Dokumenteerida tuleb jargmised aspektid (kui
need on rakendusespetsiifilised):

— lahtivGtmise ja kokkupaneku juhendjoonised,
mis on vajalikud vahetatavate osade ndueteko-
haseks kokkupanekuks ja lahtivotmiseks;

— hoolduskriteeriumid;

— kontrollid ja katsetused;

— ilesande tditmiseks vajalikud tooriistad ja
materjalid (erivahendid);
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4.2.12.4.

4.2.12.5.

— tilesande tditmiseks vajalikud kulutarvikud;

— isikukaitsemeetmed ja  -vahendid  (spet-
siaalsed);

11) pérast iga hooldustoimingut ja enne veeremi uuesti
kasutusele votmist tehtavad vajalikud katsetused ja
ldbiviidavad menetlused;

12) rikkeotsingu (rikkediagnostika) juhendid vdi
vahendid koigi pohjendatult eeldatavate olukor-
dade jaoks; see hdlmab siisteemide funktsionaal-
seid jooniseid ja skeeme voi infotehnoloogial
pohinevaid rikkeotsingusiisteeme.

Kéditusdokumentatsioon

Veeremiliksuse kiitamiseks vajalik tehniline dokumen-
tatsioon koosneb jargmistest osadest:

1)  tavareziimil toimuva kiituse kirjeldus, sealhulgas
veeremiiiksuse tdodomadused ja piirangud (nt
veeremi gabariit, suurim valmistajakiirus, telje-
koormused, pidurdustShusus, selliste ro6pme-
laiuse muutmise seadmete tiiibid ja Kkaitus,
millega veeremiiiksus iihildub jne);

2)  kéesolevas KTKs kirjeldatud ja erinevate mdistli-
kult médral prognoositavate ohutuse seisukohast
oluliste seadmerikete voi funktsioonihdirete tottu
tekkivate alatalitlusreziimide kirjeldus koos asja-
omaste lubatavate piirnormidega ja veeremiiliksuse
kiitustingimustega, mis vdivad esineda;

3)  ohutuse seisukohast oluliste, kédesolevas KTKs
kirjeldatud  (nt  pidurdusfunktsiooni  késitlev
alapunkt 4.2.4.9) seadmerikete voi funktsioonihdi-
rete kindlakstegemist vdimaldavate kontrolli- ja
jélgimissiisteemide kirjeldus;

3a) ohutuse seisukohast oluliste komponentide
loetelu: ohutuse seisukohast oluliste komponen-
tide loetelu sisaldab konkreetseid kditus- ja jélgi-
tavusndudeid;

4)  Nimetatud tehniline kditusdokumentatsioon tuleb
lisada tehnilisele dokumentatsioonile.

Tosteskeem ja -juhised

Dokumentatsioon peab sisaldama jargmist:

1)  tostmismenetluse kirjeldus ja sellega seotud
juhised;

2)  tostmiseks kasutatavate liideste kirjeldus.



02014R1302 — ET — 11.03.2020 — 004.001 — 133

4.2.12.6. Padstetoodega seotud kirjeldused

Dokumentatsioon peab sisaldama jargmist:

1) erakorraliste meetmete kasutamise korra ning
nendega seotud vajalike ettevaatusabindude
kirjeldus, nt avariivaljapddsude kasutamine, pais-
tetoddeks veeremisse sisenemine, pidurite isoleeri-
mine, elektrimaandus, pukseerimine;

2) kirjeldatud erakorraliste meetmete moju kirjeldus,
nt pidurdustohususe vdhenemine pérast pidurite

isoleerimist.
4.3. Liideste funktsionaalsed ja tehnilised kirjeldused
4.3.1. Liides energiavarustuse allsiisteemiga

Tabel 6

Liides energiavarustuse allsiisteemiga

Vedurite ja reisijateveoveeremi . ..
J J Energiavarustuse KTK viide

KTK viide
Niitaja Punkt Niitaja Punkt

Gabariidid 4231 Pantograafi gabariidid 4.2.10
Pantograafi kollektoripea | 4.2.8.2.9.2 D liide
geomeetria
Kéitamine pinge- ja| 42822 Pinge ja sagedus 423
sagedusvahemikus

Toitesiisteemi  tohususega

seotud néitajad:
— Kontaktohuliinist voetav | 4.2.8.2.4 — Rongi suurim vool 424

suurim voolutugevus

— Voimsustegur 4.2.8.2.6 — Vodimsustegur 424

— Keskmine kasulik pinge | 4.2.4

— Suurim seisuaegne vool | 4.2.8.2.5 — Alalisvoolusiisteemiga 4.2.5
rongide seisuaegne
voolukoormus

Regeneratiivpidurdus ~ koos | 4.2.8.2.3 Regeneratiivpidurdus 4.2.6

energia saatmisega

kontaktohuliinile

Energiatarbimise = mddtmise | 4.2.8.2.8 Maapealne energiaandmete | 4.2.17

funktsioon kogumise siisteem

— Pantograafi korgus 4.2.8.209.1 Kontaktohuliini geomeetria | 4.2.9

— Pantograafi kollektoripea | 4.2.8.2.9.2

geomeetria
Kontaktkinga materjal 4.2.8294 Kontaktliini materjal 4.2.14
Pantograafi staatiline | 4.2.8.2.9.5 Keskmine kontaktjoud 4.2.11

kontaktjoud
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vB
Vedurite j ?(Fﬁi(siiaﬁts\éeoveeremi Energiavarustuse KTK viide
Naitaja Punkt Niitaja Punkt
Pantograafi kontaktjoud ja | 4.2.8.2.9.6 Vooluvotu  diinaamika ja | 4.2.12
diinaamiline kaitumine kvaliteet
Pantograafide paigutus 4.2.8.29.7 Pantograafi vahekaugus 4.2.13
Lébisoit erinevate faaside voi | 4.2.8.2.9.8 Eraldustsoonid:
stisteemide vahelistest
eraldustsoonidest
— faas 4.2.15
— siisteem 4.2.16
Rongi elektriohutus 4.2.8.2.10 Elektriohutuse seadmete | 4.2.7
koordineerimine
Vahelduvvoolusiisteemide 4.2.8.2.7 Vahelduvvoolusiisteemidele | 4.2.8
energiavarustuse hiired avalduvad harmoonilised ja
diinaamilised mojud
4.3.2. Liides taristu allsiisteemiga
M3
Tabel 7
Liides taristu allsiisteemiga
Vedurite ja reisijateveoveeremi Taristu KTK viide
KTK viide i
Parameeter Punkt Parameeter Punkt
Veeremi kinemaatiline | 4.2.3.1 Ehitusgabariit 4.23.1
gabariit
Roobastee  telgedevaheline | 4.2.3.2
kaugus
Vertikaalkdvera minimaalne | 4.2.3.5
raadius
Teljekoormuse parameeter 4.23.2.1 Roobastee vastupidavus | 4.2.6.1
vertikaaljoule
Rodbastee vastupidavus | 4.2.6.3
kiilgjoule 4271
Uute sildade litkklus-
koormustaluvus
Uue roobastee mulde ja | 4.2.7.2
pinnasesurve mojuga
vordne vertikaalkoormus
Olemasolevate sildade ja | 4.2.7.4
roobastee mullete liiklus-
koormustaluvus
Diinaamiline kéditumine sdidu | 4.2.3.4.2 Vilisroopa korgenduse | 4.2.4.3
ajal puudujadk
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Vedurite ja reisijateveoveeremi

Taristu KTK viide

KTK viide
Parameeter Punkt Parameeter Punkt
Soidudiinaamika piirvdér- | 4.2.3.4.2.2 Roobastee vastupidavus | 4.2.6.1
tused roobastee koormamisel vertikaaljoule
Rodbastee vastupidavus | 4.2.6.3
kiilgjoule
Koonilisuse ekvivalent 42343 Koonilisuse ekvivalent 4.2.4.5
Rattapaari geomeetrilised | 4.2.3.5.2.1 Nominaalne rédpmelaius 4241
omadused
Rataste geomeetrilised | 4.2.3.5.2.2 Tavalise roobastee roopapea | 4.2.4.6
omadused profiil
Automaatselt muudetava | 4.2.3.5.3 Poormete ja ristmete | 4.2.5.3
roopmelaiusega siisteemid geomeetria
kéitustingimustes
Roobastee vihim | 4.2.3.6 Horisontaalkdvera mini- | 4.2.3.4
koverusraadius maalne raadius
Suurim keskmine aeglustus | 4.2.4.5.1 Roobastee vastupidavus | 4.2.6.2
pikijoule
Veo ja  pidurdamisega | 4.2.7.1.5
seotud tegevused
Ohukeeriste mdju 4.2.6.2.1 Roobasteedel asuvate voi | 4.2.7.3
nendega kiilgnevate uute
chitiste ja rajatiste vastu-
pidavus
Rongi esiotsa rohuimpulss 4.2.6.2.2 Maksimaalne ohurdhu | 4.2.10.1
koikumine tunnelites
Maksimaalne Shurdhu kdiku- | 4.2.6.2.3 Roobastee  telgedevaheline | 4.2.3.2
mine tunnelites kaugus
Kiilgtuul 42.6.2.4 Kiilgtuule mdju 4.2.10.2
Aerodiinaamiline moju | 4.2.6.2.5 Ballastiheide 4.2.10.3
ballastalusel paiknevale
rodbasteele
Tualetitiihjendussiisteem 42113 Tualetitiihjendussiisteem 4.2.12.2
Vilispindade  puhastamine | 4.2.11.2.2 Rongi viliskiilje puhasta- | 4.2.12.3
pesulas mise vahendid
Veevarude tdiiendamise | 4.2.11.4 Veevarude tdiendamine 4.2.12.4
seadmed 42115
Veevarude tdiendamise liides
Tankimisseadmed 42.11.7 Kiitusetanklad 42125
Rongide seisuteedele paigu- | 4.2.11.6 Tugi-elektrivarustus 4.2.12.6

tamise erinduded
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Liides kditamise allsiisteemiga

Tabel 8

Liides kiitamise allsiisteemiga

Vedurite ja reisijateveoveeremi

Kaitamise KTK viide

KTK viide
Naitaja Punkt Niitaja Punkt

Péidstetoode haakeseadis 42224 Eriolukordades tegutsemise | 4.2.3.6.3
kord

Teljekoormuse parameeter 4232 Rongi koosseis 4225

Pidurdustdhusus 4.2.4.5 Rongi pidurid 4.2.2.6

Vilised esi- ja tagatuled 4.2.7.1 Rongi ndhtavus 4.2.2.1

Helisignaalseade 4272 Rongi kuuldavus 4222

Néhtavus 4.29.1.3 Signaalide ja raudtee-dérsete | 4.2.2.8
mirgiste ndhtavuse nduded

Tuuleklaasi optilised | 4.2.9.2.2

omadused

Sisevalgustus 4.29.1.8

Juhi tegevuse kontrollimise | 4.2.9.3.1 Juhi valvsus 4229

funktsioon

Salvestusseade 4.2.9.6 Jélgimisandmete  salvesta- | 4.2.3.5.2

mine rongis

Liides juhtkdskude ja signaalimise allsiisteemiga

Tabel 9

Liides juhtkiiskude ja signaalimise allsiisteemiga

Vedurite ja reisijateveoveeremi

Juhtkdskude ja signaali-

KTK viide mise KTK viide
Niitaja Punkt Niitaja Punkt
Rodbastee vooluahelatel | 4.2.3.3.1.1 Veeremi geomeetria Juhtkdskude ja
pOhinevate rongituvastussiis- Veeremi  konstrukt signaalimise  allsiis-
teemidega {iihilduvust késit- ceere OnStuXt™ | teemi KTK A lisa
levad veeremi omadused stoon viites 77 osutatud
Isolatsiooniemis- tehniline kirjeldus
sioonid
Elektromagnetiline
thilduvus
Teljeloenduritel  pohinevate | 4.2.3.3.1.2 Veeremi geomeetria Juhtkaskude ja
rongituvastussiisteemidega Ratt - signaalimise  allsiis-
thilduvust kasitlevad atta geomeetria teemi KTK A lisa
veeremi omadused Veeremi  konstrukt- | viites 77  osutatud
sioon tehniline kirjeldus
Elektromagnetiline
ihilduvus
Silmusahelal pohinevate | 4.2.3.3.1.3 Veeremi Juhtkéskude ja
stisteemidega thilduvust konstruktsioon signaalimise  allsiis-

kasitlevad veeremi omadused

teemi KTK A lisa
viites 77 osutatud
tehniline kirjeldus
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Vedurite ja reisijateveoveeremi

Juhtkdskude ja signaali-

KTK viide mise KTK viide
Naitaja Punkt Naitaja Punkt

Héadapidurduskasklus 4.2.44.1 Rongisisesed 422
ETCS-funktsioonid

Héadapidurdustdhusus 42452 Rongi tagatud pidur- | 4.2.2
dustShusus ja
omadused

Rongi  perrooni  juurest | 4.2.5.3 Rongiliidese funktsio- | Juhtkdskude ja

lahkumine naalne kirjeldus signaalimise  allsiis-
. teemi KTK A lisa

Uste avamine 4255 viites 7  osutatud
Eraldustsoonid 42.829.8 tehniline kirjeldus
Suitsutorje 4.2.10.4.2
Néhtavus 429.13 Raudteedirsete 4.2.15

juhtobjektide

ndhtavus

Liides reisijateveo telemaatiliste seadmete allsiisteemiga

Tabel 10

Liides reisijateveo telemaatiliste seadmete allsiisteemiga

Vedurite ja reisijateveoveeremi Reisijateveo telemaatiliste

KTK viide seadmete KTK
Naitaja Punkt Niitaja Punkt
Kliendiinfo (piiratud liik- | 4.2.5 Rongiseadmete ekraan 4.2.13.1
umisvdimega inimesed)
Valjuhaildiside 4252 Automaatne kone ja teated | 4.2.13.2

Kliendiinfo  (piiratud liik- | 4.2.5
umisvoimega inimesed)

Kiituseeskirjad

1) Pidades silmas 3. peatiikis nimetatud oluliste
nduete tditmist, kirjeldatakse kdesoleva KTK ko-
haldamisalasse ~ kuuluva  veeremi  kiitamise
eeskirju:

— alapunktis 4.3.3 ,Liides kéitamise allsiistee-
miga”, milles viidatakse kdesoleva KTK
punkti 4.2 asjakohastele alapunktidele;

— alapunktis 4.2.12 , kiitus- ja hooldusdokumen-
tatsioon”.

2)  Kadituseeskirjad tootatakse viélja
raudteeveo-ettevotja  ohutusjuhtimise  siisteemi
raames, vOttes arvesse nimetatud sétteid.
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3)

3a)

4)

5)

6)

Eelkdige on kiituseeskirjad vajalikud selle taga-
miseks, et rong, mis on peatatud kallakul vastavalt
kédesoleva KTK alapunktidele 4.2.4.2.1 ja 4.2.4.5.5
(pidurdamisega seotud nduded), muudetakse
liitkumatuks.

Valjuhaildiside, reisijate hdiresignaali, avariivélja-
padsude ja uste kdituseeskirjade viljatootamisel
arvestatakse kédesoleva KTK asjakohaseid sitteid
ja kéitusdokumentatsiooni.

Ohutuse seisukohast oluliste komponentide jaoks
tootavad projekteerijad/tootjad konkreetsed
kéitamis- ja kiitamise jalgitavuse nduded vilja
projekteerimisetapis ning pérast veeremiiiksuste
kéaikuandmist projekteerijate/tootjate ja asjaomaste
raudteeveo-ettevotjatega tehtava koostdo kdigus.

Alapunktis 4.2.12.4 kirjeldatud tehnilises kaitusdo-
kumentatsioonis kirjeldatakse veeremi omadusi,
millega tuleb arvestada rongi alatalitlusreziimil
kéitamise eeskirjade koostamisel.

Tdste- ja pédstemenetluste (sealhulgas roobastelt
maha jooksnud rongi voi tavapdrase sdiduvoime
kaotanud rongi dratoomise meetodite ja vahendite)
kindlaksmédramisel voetakse arvesse jargmist:

— tostmist késitlevaid noudeid on kirjeldatud
kdesoleva KTK alapunktides 4.2.2.6 ja
4.2.12.5;

— paastetdodega seoses pidurisiisteemile esitatud
ndudeid on kirjeldatud kédesoleva KTK
alapunktides 4.2.4.10 ja 4.2.12.6.

Piisirajatiste eest vastutav liksus todtab voi vastu-
tavad iiksused todtavad vilja ohutuseeskirjad
roobastee kdrval asuvate tooliste vOi perroonil
asuvate reisijate jaoks, vottes arvesse kéesoleva
KTK vastavaid sitteid ja kditusdokumentatsiooni
(nt kiiruse moju).

4.5. Hoolduseeskirjad

D

2)

Pidades silmas 3. peatiikis nimetatud oluliste
nduete tditmist, kirjeldatakse kdesoleva KTK ko-
haldamisalasse kuuluva veeremi hoolduseeskirju:

— alapunktis 4.2.11 ,,Hooldust66d”;

— alapunktis 4.2.12 ,Kditus- ja hooldusdoku-
mentatsioon”.

Muudes punkti 4.2 sétetes (alapunktid 4.2.3.4 ja
4.2.3.5) maidratakse  kindlaks  konkreetsete
omaduste piirvadrtused, mida tuleb hooldust6ode
kaigus kontrollida.
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2a) Ohutuse seisukohast olulised komponendid ja

3)

4

5)

nende konkreetsed hooldus- ja kéitamisnduded
ning hoolduse jilgitavuse nouded teevad kindlaks
projekteerijad/tootjad  projekteerimisetapis ning
pérast veeremiiiksuste kdikuandmist tehakse need
kindlaks projekteerijate/tootjate ja asjaomaste
hoolduse eest vastutavate liksuste tehtava koost6o
kaigus.

Eespool nimetatud ja punktis 4.2 kirjeldatud teabe
pohjal méairatakse hoolduse tasandil hoolduse eest
vastutavate iliksuste poolt ja nende ainuvastutusel
(ei kuulu hindamisele kdesoleva KTK alusel)
kindlaks asjakohased lubatud kdikumised ja vahe-
mikud, et tagada veeremi vastavus olulistele ndue-
tele kogu veeremi kasutusaja jooksul; nimetatud
tegevus holmab jargmist:

— Kkaéitusvaartuste kindlaksmédramine, kui neid ei
ole esitatud kidesolevas KTKs voi kui kasutus-
tingimused vGimaldavad kasutada kéesolevas
KTKSs esitatutest erinevaid kéitusvaartusi;

— kditusvédrtuste pdhjendamine alapunkti
4.2.12.3.1 ,Hoolduskava pdhjendus” kohaselt
ndutava teabega samavédrse teabe esitamise
teel.

Kéesolevas alapunktis eespool nimetatud teabe
pohjal  koostavad hoolduse eest vastutavad
iksused ja koostatakse nende ainuvastutusel hool-
duse tasandil (ei kuulu hindamisele kéesoleva
KTK alusel) hoolduskava, mis koosneb hooldus-
toode liigendatud loendist, milles kirjeldatakse
hooldustéode tegemiseks vajalikke tegevusi, katse-
tusi ja menetlusi, vahendeid, hoolduse kriteeriume,
sagedust ja tooks kuluvat aega.

Pardatarkvara puhul tdpsustab projekteerija/tootja
pardatarkvara muutmise puhul kdik hooldus-
nduded ja -menetlused (sh seadmete seisundi
seire, juhtumite diagnoos, katsemeetodid ja
-tooriistad ning ndutavad ametialased padevused),
mis on vajalikud kéesoleva KTK kohustuslikes
nduetes sdtestatud oluliste nduete ja véirtuste
jargimiseks seadme kogu kasutusea jooksul
(paigaldamine, tavapdrane kasutamine, torked,
remondit6dd, kontroll ja hooldus, demonteerimine
jne).

Ametialane padevus

D

Kéesoleva KTK  kohaldamisalasse  kuuluva
veeremi kiitamiseks ndutav tOdtajate ametialane
padevus ei ole esitatud kdesolevas KTKs.
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2)

Need on osaliselt hdlmatud kditamise KTKga ning
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga
2007/59/EU (V).

4.7. Tervisekaitse- ja ohutusnéuded

D

2)

Kéesoleva KTK  kohaldamisalasse  kuuluva
veeremi kditamisel ja hooldamisel personali suhtes
kehtivaid tervisekaitse- ja ohutusndudeid késitle-
takse olulistes nduetes nr 1.1, 1.3, 2.5.1 ja 2.6.1
(»M3  direktiivis (EL) 2016/797 « kasutatud
numeratsioon); punktis 3.2 esitatud tabelis on
margitud kdesoleva KTK tehnilised alapunktid
seoses nende oluliste nduetega.

Eelkdige madratakse personali tervisekaitse- ja
ohutusnduete suhtes kehtivad eeskirjad kindlaks
punkti 4.2 jargmiste sdtetega:

— alapunkt 4.2.2.2.5: haakimistoodeks vajalik
tootajate juurdepéis;

— alapunkt 4.2.2.5: passiivne ohutus;

— alapunkt 4.2.2.8: personali- ja kaubaruumide
uksed;

— alapunkt 4.2.6.2.1: dhukeeriste mdju rodbastee
korval asuvatele toolistele;

— alapunkt 4.2.7.2.2: hoiatussignaali helirdhu-
tase;

— alapunkt 4.2.8.4: kaitse elektriohtude eest;

— alapunkt 4.2.9: juhikabiin;

— alapunkt 4.2.10: tuleohutus ja evakueerimine.

4.8. Lubatud raudteeveeremitiiiipide Euroopa register

1)

Lubatud raudteeveeremitiitipide Euroopa regis-
trisse kandmisele kuuluva veeremi niitajad on
loetletud komisjoni 4. oktoobri 2011. aasta raken-
dusotsuses 2011/665/EL lubatud raudteeveeremi-
tiiipide Euroopa registri kohta (?).

(1) Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2007/59/EU, 23. oktoober 2007, iihenduse
raudteesiisteemis vedureid ja ronge juhtivate vedurijuhtide sertifitseerimise kohta (ELT

L 315, 3.12.2007, Ik 51).

(?) Komisjoni rakendusotsus 2011/665/EL, 4. oktoober 2011, lubatud raudteeveeremitiiiipide
Euroopa registri kohta (ELT L 264, 8.10.2011, 1k 32).
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2)  Vastavalt nimetatud Euroopa registrit késitleva
otsuse II lisale ja W»M3 direktiivi (EL)
2016/797 artikli 48 ldike 3 punktile a € on
veeremi tehniliste nditajatega seotud parameetrite
puhul registreeritavateks védrtusteks tiitibihinda-
missertifikaadile lisatud tehnilises dokumentat-
sioonis margitud véirtused. Sellepédrast ndutakse
kdesoleva KTKga, et asjakohased néitajad tuleb
registreerida alapunktis 4.2.12 maiératletud tehni-
lises dokumentatsioonis.

3) Vastavalt eespool kidesolevas punkti 4.8
alapunktis 1 osutatud otsuse artiklile 5 sisaldab
selle rakendusjuhend iga niitaja puhul viidet koos-
talitluse tehnilise kirjelduse nendele alapunktidele,
kus on esitatud konealuse niitaja kohta kaivad
nduded.

4.9. Marsruudiga iihilduvuse kontroll enne loa saanud
veeremiiiksuste kasutamist

Veeremi allsiisteemi ,,vedurid ja reisijateveoveerem”
parameetreid, mida raudteeveo-ettevotja peab kasutama
marsruudi tihilduvuse kontrolliks, kirjeldatakse komis-
joni rakendusméiruse (EL) 2019/773 (') DI liites.

5. KOOSTALITLUSE KOMPONENDID
5.1 Maairatlus

1)  Vastavalt M3 direktiivi (EL) 2016/797 artikli 2
1dikele 7 <« on koostalitluse komponent ,,seadme
mis tahes lihtkomponent, komponentide kogum,
alakoost voi kogukoost, mis on inkorporeeritud
vOi mida kavatsetakse inkorporeerida allsiisteemi,
ning millest raudteesiisteemi koostalitlusvoime
otseselt voi kaudselt soltub”.

2)  Maiste ,,komponent” hdlmab nii materiaalseid kui
ka mittemateriaalseid esemeid, niiteks tarkvara.

3) Allpool punktis 5.3 kirjeldatud koostalitluse
komponendid on:

— mille kirjelduses viidatakse mdnele kéesoleva
KTK punktis 4.2 méaératletud ndudele. Punktis
5.3 esitatakse viited punkti 4.2 vastavale
alapunktile; selles maéératletakse, kuidas raud-
teeslisteemi koostalitlusvdime sGltub konkreet-
sest komponendist.

Kui punkti 5.3 kohaselt kuulub mdne ndude
taitmine hindamisele koostalitluse komponendi
tasandil, ei ole sama ndude tditmise hindamine
allstisteemi tasandil vajalik;

— mille kirjeldus vOib vajada tdiendavaid
ndudeid, niditeks ndudeid liidestumisele; nime-
tatud tdiendavad nouded on samuti esitatud
punktis 5.3; ning

(') Komisjoni 16. mai 2019. aasta rakendusmddrus (EL) 2019/773, milles kisitletakse
Euroopa Liidu raudteestisteemi kaitamise ja liikluskorralduse allsiisteemi koostalitluse
tehnilist kirjeldust ning millega tunnistatakse kehtetuks komisjoni otsus 2012/757/EL
(ELT L 139 I, 27.5.2019, 1k 5).
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5.2.

5.3.

— mille hindamismenetlust on seotud allsiistee-
mist soltumatult kirjeldatud punktis 6.1.

4) Koostalitluse  komponendi  kasutusala  tuleb
markida ja tdendada vastavalt punktis 5.3 esitatud
kirjeldusele.

Uuenduslik lahendus

1) Artikli 10 kohaselt v&ivad uuenduslikud lahen-
dused nduda uusi kirjeldusi ja/vdi uusi hindamis-
meetodeid. Kui uuenduslik lahendus on seotud
koostalitluse komponendiga, tuleb nimetatud spet-
sifikatsioonid ja hindamismeetodid vilja tootada
alapunktis 6.1.5 kirjeldatud protsessi jargides.

Koostalitluse komponentide Kirjeldus

Allpool loetletakse koostalitluse komponendid ja neid
tépsustatakse.

Automaatne keskpuhversidur

Automaatsiduri projekteerimisel ja hindamisel tuleb
lahtuda selle kasutusalast, mida iseloomustavad jérg-
mised tunnused:

1)  otsahaakeseadise tiilip (mehaaniline ja pneumaati-
line liides).

Tiitip 10 automaatsidur peab vastama kirjeldusele,
millele on osutatud J-1 liite viites 66.

Mdirkus: muud tiiiipi automaatsidureid peale tiiiip
10 haakeseadiste ei loeta koostalitluse komponen-
tideks (kirjeldus ei ole avalikult kéttesaadav);

2)  tombe- ja survejoud, mida see suudab taluda;

3) neid tunnuseid hinnatakse koostalitluse kompo-
nendi tasandil.

Manuaalne otsahaakeseadis

Manuaalse otsahaakeseadise projekteerimisel ja hinda-
misel tuleb ldhtuda selle kasutusalast, mida iseloomus-
tavad jargmised tunnused:

1)  otsahaakeseadise tiilip (mehaaniline liides).

UIC-tiitipi seade koosneb puhvrist, veoseadmest ja
kruvisidurisiisteemist, mis vastavad J-1 liite
viites 67 osutatud kirjelduse reisivaguneid késitle-
vates osades esitatud nduetele ja J-1 liite viites 68
osutatud kirjeldusele; muud veeremiiiksused peale
manuaalse haakeseadisega reisivagunite tuleb
varustada puhvri, veoseadme ja kruvisidurisiistee-
miga, mis on kooskolas vastavalt J-1 liite viites 67
voi J-1 liite viites 68 osutatud kirjelduse asjako-
hastes osades esitatud nduetega.

Miirkus: muud tiiipi manuaalseid otsahaakeseadi-
seid ei loeta koostalitluse komponentideks
(kirjeldus ei ole avalikult kattesaadav);

2)  tombe- ja survejoud, mida see suudab taluda;



02014R1302 — ET — 11.03.2020 — 004.001 — 143

5.3.4a.

3) neid tunnuseid hinnatakse koostalitluse kompo-
nendi tasandil.

Pddstetéode haakeseadised

Paistetoode haakeseadise projekteerimisel ja hindamisel
tuleb ldhtuda selle kasutusalast, mida iseloomustavad
jérgmised tunnused:

1)  otsahaakeseadise tiilip, millega seda on v&imalik
ithendada.

Paistetoode haakeseadis, mis on moeldud iihenda-
miseks tiilip 10 automaatsiduriga, peab vastama
kirjeldusele, millele on osutatud J-1 liite viites 69.

Mirkus: muud tiilipi pédstetoode haakeseadiseid ei
loeta koostalitluse komponentideks (kirjeldus ei
ole avalikult kéttesaadav);

2)  tombe- ja survejoud, mida see suudab taluda;

3) ettendhtud moodus selle paigaldamiseks padstelik-
susele;

4) neid tunnuseid ja kéesoleva KTK
alapunktis 4.2.2.2.4 esitatud nduete tditmist hinna-
takse koostalitluse komponendi tasandil.

Rattad

Rataste projekteerimisel ja hindamisel tuleb ldhtuda
nende kasutusalast, mida iseloomustavad jargmised
tunnused:

1)  geomeetrilised omadused: veerepinna nominaalne
14bimdot;

2)  mehaanilised omadused: suurim vertikaalne staati-
line joud ja suurim kiirus;

3) termomehaanilised omadused: suurim
pidurdusenergia.

4) ratas peab vastama alapunktis 4.2.3.5.2.2 méérat-
letud nduetele geomeetriliste, mehaaniliste ja
termomehaaniliste omaduste kohta. Nimetatud
nduete tditmist hinnatakse koostalitluse kompo-
nendi tasandil.

Automaatselt muudetava roépmelaiusega siisteemid

1)  Koostalitluse komponent ,,automaatselt muudetava
ro0pmelaiusega siisteem” projekteeritakse ja seda
hinnatakse kasutusala jaoks jargmise alusel:

— roopmelaius, mille jaoks silisteem on
projekteeritud;

— maksimaalsete staatiliste  teljekoormuste
vahemik (vastavalt projektijargsele massile
tavapdrase kasuliku koormaga, nagu on
médratletud kdesoleva KTK punktis 4.2.2.10);

— veerepinna nimildbimdotude vahemik;
— veeremiiiksuse suurim valmistajakiirus;

— roé6pmelaiuse muutmise seadme tiitip/seadmete
tiiibid, mille jaoks siisteem on projekteeritud,
sh nimikiirus roopmelaiuse muutmise sead-
me(te) ldbimisel ja maksimaalne telgjoud
ro0pmelaiuse automaatselt vahetamise ajal.
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2)  Automaatselt muudetava roopmelaiusega siisteem
peab vastama punkti 4.2.3.5.2.3 nduetele; neid
ndudeid hinnatakse koostalitluse komponendi
tasandil vastavalt punktile 6.1.3.1a.

Rataste lohisemise vdltimise stisteem

Koostalitluse komponendi ,,rataste lohisemise véltimise
siisteem” projekteerimisel ja hindamisel tuleb ldhtuda
selle kasutusalast, mida iseloomustavad jargmised
tunnused:

1)  Ohkpidurisiisteemi tiilipi pidurisiisteem.

Mirkus: muude pidurisiisteemi tiilipide, nt hiidrau-
lilise, diinaamilise ja liitpidurisiisteemi puhul ei
loeta rataste lohisemise véltimise siisteemi koosta-
litluse komponendiks ning neil juhtudel kdesolevat
alapunkti ei kohaldata;

2)  suurim sdidukiirus;

3) rataste lohisemise viltimise siisteem peab vastama
kdesoleva KTK alapunktis 4.2.4.6.2 esitatud ndue-
tele, mis on seotud rataste lohisemise véltimise
siisteemi toimimisega.

Valikulise vOimalusena voib lisada rataste poorlemise
jélgimise siisteemi.

Esilaternad

1) Esilaternate  projekteerimisel ja  hindamisel
puuduvad nende kasutusalast tulenevad piirangud.

2) Esilatern peab vastama alapunktis 4.2.7.1.1
madratletud nduetele vérvuse ja valgustugevuse
kohta. Nimetatud nduete tditmist hinnatakse koos-
talitluse komponendi tasandil.

Gabariidituled

1)  Gabariiditulede projekteerimisel ja hindamisel
puuduvad nende kasutusalast tulenevad piirangud.

2)  Gabariidituli peab vastama alapunktis 4.2.7.1.2
madratletud nduetele virvuse ja valgustugevuse
kohta. Nimetatud nduete tditmist hinnatakse koos-
talitluse komponendi tasandil.

Tagatuled

1) Tagatule projekteerimisel ja hindamisel tuleb
lahtuda selle kasutusalast: kohtkindel tuli voi
teisaldatav tuli.

2)  Tagatuli peab vastama alapunktis 4.2.7.1.3 méérat-
letud nduetele vérvuse ja valgustugevuse kohta.
Nimetatud nduete tditmist hinnatakse koostalitluse
komponendi tasandil.

3) Teisaldatavate tagatulede puhul peab tulede
soiduki kiilge ithendamise liides olema kooskdlas
kaubavagunite KTK E liitega.

Helisignaalseadmed

1)  Helisignaalseadme projekteerimisel ja hindamisel
tuleb ldhtuda selle kasutusalast, vottes arvesse
selle signaali helirdhutaset vordlussdidukil (voi
vordluspaigalduse puhul). Seda omadust vdib
mojutada helisignaalseadme paigaldamine
konkreetsele sdidukile.
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5.3.10.

5.3.11.

2) Helisignaalseade peab vastama alapunktis 4.2.7.2.1
madratletud nduetele signaalide kohta. Nimetatud
nduete tditmist hinnatakse koostalitluse kompo-
nendi tasandil.

Pantograaf

Pantograafide projekteerimisel ja hindamisel tuleb
lahtuda nende kasutusalast, mida iseloomustavad jérg-
mised tunnused:

1)  pingesiisteemi(de) tiilip vastavalt
alapunktis 4.2.8.2.1 esitatud méiratlusele;

Kui pantograaf on tootatud vélja teistsuguste
pingesiisteemide jaoks, tuleb arvesse votta erine-
vaid nduete kogumeid,

2) ks kolmest pantograafi kollektoripea geomee-
triast, mis on esitatud alapunktis 4.2.8.2.9.2;

3) voolukoormus vastavalt alapunktis 4.2.8.2.4
esitatud méaratlusele;

4) alalisvoolusiisteemide suurim seisuaegne vool
kontaktohuliini ithe kontaktliini kohta.

Mrkus: alapunktis 4.2.8.2.5 maéératletud suurim
paigalseisuvool peab olema iihilduv eespool
osutatud védrtusega, arvestades kontaktohuliini
omadusi (iiks voi kaks kontaktliini);

5)  suurim sodidukiirus: suurimat sdidukiirust hinna-
takse vastavalt alapunktile 4.2.8.2.9.6.

6) korguste vahemik diinaamilise kiditumise jaoks:
standardsed ja/vdi 1 520 mm voi 1 524 mm r60p-
melaiusega siisteemid;

7)  eespool loetletud nduete tditmist hinnatakse koos-
talitluse komponendi tasandil.

8) lisaks hinnatakse  koostalitluse = komponendi
tasandil ka alapunktis 4.2.8.2.9.1.2 maéératletud
vertikaalset toovahemikku, alapunktis 4.2.8.2.9.2
madratletud pantograafi kollektoripea geomeetriat,
alapunktis 4.2.8.2.9.3 maératletud pantograafi
voolukoormust, alapunktis 4.2.8.2.9.5 maéiratletud
pantograafi staatilist kontaktjoudu ning
alapunktis 4.2.8.2.9.6 maératletud pantograafi
diinaamilist kditumist.

Kontaktkingad
1)  Kontaktkingad on pantograafi kollektoripea vélja-

vahetatavad osad, mis on kontaktis kontaktliiniga.

Kontaktkingade projekteerimisel ja hindamisel tuleb
lahtuda nende kasutusalast, mida iseloomustavad jarg-
mised tunnused:

2) nende geomeetria vastavalt alapunktis 4.2.8.2.9.4.1
esitatud madratlusele;

3)  kontaktkingade materjal vastavalt
alapunktis 4.2.8.2.9.4.2 esitatud méératlusele;

4)  pingesiisteemi(de) tiilip vastavalt
alapunktis 4.2.8.2.1 esitatud madratlusele;
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5.3.12.

5.3.13.

5.3.14.

5.3.15.

5) voolukoormus vastavalt alapunktis 4.2.8.2.4
esitatud maéaratlusele;

6) alalisvoolusiisteemide suurim seisuaegne vool
vastavalt alapunktis 4.2.8.2.5 esitatud maératlu-
sele;

7)  eespool loetletud nduete tditmist hinnatakse koos-
talitluse komponendi tasandil.

Peakaitseliiliti

Peakaitseliiliti projekteerimisel ja hindamisel tuleb
lahtuda selle kasutusalast, mida iseloomustavad jarg-
mised tunnused:

1)  pingesiisteemi(de) tiiiip vastavalt
alapunktis 4.2.8.2.1 esitatud méiratlusele;

2)  voolukoormus vastavalt alapunktis 4.2.8.2.4
(suurim vool) esitatud maéératlusele;

3)  eespool loetletud nduete tditmist hinnatakse koos-
talitluse komponendi tasandil.

4)  kaitse rakendumine peab toimuma kooskdlas J-1
liite viites 70 osutatud kirjeldusega (vt kéesoleva
KTK alapunkt 4.2.8.2.10). Seda hinnatakse koos-
talitluse komponendi tasandil.

Juhiiste

1)  Juhiistme projekteerimisel ja hindamisel tuleb
ldhtuda selle kasutusalast, mida iseloomustab
vertikaalse ja horisontaalse reguleerimise vdimalik
vahemik.

2)  Juhiiste peab vastama alapunktis 4.2.9.1.5 kompo-
nendi tasandil kindlaks méédratud nduetele. Nime-
tatud nduete tditmist hinnatakse koostalitluse
komponendi tasandil.

Tualeti tiihjendusiihendus

1) Tualeti tihjendusithenduse projekteerimisel ja
hindamisel puuduvad selle kasutusalast tulenevad
piirangud.

2)  Tualeti tithjendusiihendus peab vastama
alapunktis 4.2.11.3 médratletud nduetele modtmete
kohta. Nimetatud nduete tditmist hinnatakse koos-
talitluse komponendi tasandil.

Veepaakide tditeiihendus

1)  Veepaakide tiiteiihenduse projekteerimisel ja
hindamisel puuduvad selle kasutusalast tulenevad
piirangud.

2)  Veepaakide taitetthendus peab vastama
alapunktis 4.2.11.5 méératletud nduetele mootmete
kohta. Nimetatud nduete tditmist hinnatakse koos-
talitluse komponendi tasandil.
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6. VASTAVUSE VOl  KASUTUSKOLBLIKKUSE
HINDAMINE JA EU VASTAVUSTOENDAMINE

1)  Vastavushindamise, kasutuskdlblikkuse hindamise
ja EU vastavustdendamise menetluse mooduleid
on kirjeldatud komisjoni otsuses 2010/713/EL (V).

6.1. Koostalitluse komponendid
6.1.1. Vastavushindamine

1)  Tootja voi tema volitatud esindaja, kelle asukoht
on liidus, peab enne koostalitluse komponendi
turulelaskmist koostama EU vastavus- voi kasu-
tuskolblikkuse deklaratsiooni vastavalt
»M3 direktiivi (EL) 2016/797 artiklile 10 «.

2)  Koostalitluse komponendi vastavust voi kasutus-
kolblikkust hinnatakse vastavalt kéesoleva KTK
alapunktis 6.1.2 konealuse konkreetse kompo-
nendi jaoks kindlaks méadratud moodulile voi
moodulitele.

3)  Kui kdesoleva KTK punktis 5.3 nimetatud koosta-
litluse komponendina médratletud komponendi
suhtes kohaldatakse erijuhtu, vdib vastav ndue
olla kontrolli osa iiksnes koostalitluse komponendi
tasandil, kui komponent vastab endiselt kdesoleva
KTK 4. ja 5. peatiikile ning kui erijuhu puhul ei
viidata riiklikule eeskirjale (st lisandue, mis vastab
peamisele KTK-le ja mis on KTKSs tiielikult sétes-
tatud).

Muudel juhtudel toimub kontroll allsiisteemi
tasandil; kui komponendi suhtes kohaldatakse
riiklikku eeskirja, vOib asjaomane litkmesriik
kindlaks méarata asjakohased kohaldatavad vasta-
vushindamise menetlused.

6.1.2. Moodulite kasutamine

Koostalitluse komponentide EU vastavustdendamise

moodulid

Moodul CA Tootmise sisekontroll

Moodul CA1 Tootmise sisekontroll koos toote vastavustoen-
damisega individuaalse kontrollimise teel

Moodul CA2 Tootmise sisekontroll koos toote vastavustoen-
damisega juhuslike ajavahemike jarel

Moodul CB EU tiiiibihindamine

Moodul CC Tootmise sisekontrollil pShinev tiiiibivastavus

(") Komisjoni otsus 2010/713/EL, 9. november 2010, mis kisitleb Euroopa Parlamendi ja

ndukogu direktiivi 2008/57/EU alusel vastu vdetud koostalitluse tehnilistes kirjeldustes
kasutatavaid vastavushindamise, kasutuskdlblikkuse hindamise ja EU vastavustdendamise
menetluse mooduleid (ELT L 319, 4.12.2010, 1k 1)
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Moodul CD Tootmisprotsessi  kvaliteedijuhtimissiisteemil
pohinev tiiiibivastavus

Moodul CF Tootetdendamisel pShinev tiiiibivastavus

Moodul CH Téielikul kvaliteedijuhtimissiisteemil pdhinev
vastavus

Moodul CHI Téielikul kvaliteedijuhtimissiisteemil ja projekti

kontrollimisel pdhinev vastavus

Moodul CV Tiiibivalideerimine  ekspluatatsioonikogemuse
alusel (kasutuskolblikkus)

1) Tootja voi tema volitatud esindaja, kelle asukoht
on Euroopa Liidus, valib hinnatava komponendi
jaoks iihe jargmises tabelis nimetatud mooduli
voi moodulite kombinatsiooni.

Mood- Moodul | Moodul
Punkt Hinnatavad Moodul [ul CA1| Moodul CB+CD| CB+ Mood- | Mood-
un komponendid CA voi |CB +CC Cp | ul CH |ul CHI
CA2
5.3.1 Automaatne X (*) X X X (*) X
keskpuhversidur
532 Manuaalne X (®) X X X (*) X
otsahaakeseadis
533 Puksiirhaake- X (*) X X X (*) X
seadis
paastetoodeks
53.4 Ratas X (*) X X |xm| X
5.3.4a. Automaatselt X (*) X X X (*) X
muudetava
rodpmelaiusega
siisteemid
5.3.5 Rataste lohise- X (®) X X X (*) X
mise véltimise
siisteem
5.3.6 Esilatern X *) X X X (*) X
53.7 Gabariidituli X (*) X X X (*) X
5.3.8 Tagatuli X (*) X X X (*) X
5.3.9 Helisignaal- X (®) X X X (*) X
seadmed
5.3.10 Pantograaf X (*) X X X (*) X
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6.1.3.1.

Mood- Moodul
Punkt Hinnatavad Moodul [ul CA1| Moodul | Moodul CB + Mood- | Mood-
Y komponendid CA voi |CB +CC|CB +CD ul CH [ul cHI
CF
CA2
5.3.11 Pantograafi X (*) X X X (*) X
kontaktkingad
5.3.12 Peakaitseliiliti X (%) X X X (*) X
5.3.13 Juhiiste X (%) X X X (*) X
5.3.14 Tualeti X X X
tithjendu-
sithendus
5.3.15 Veepaakide X X X
tditetihendus

(*) Mooduleid CAl, CA2 vdi CH vdib kasutada ainult selliste toodete puhul, mis on toodetud
vastavalt projektile, mis on vilja tootatud ja mida on juba kasutatud toodete turulelaskmiseks
enne nende toodete suhtes kohaldatavate asjakohaste KTKde joustumist, tingimusel et tootja
toendab teavitatud asutusele, et varasemate taotlustega seoses tehti projekti ekspertiis ja tiitibi-
hindamine vorreldavatel tingimustel ning et need vastavad kédesoleva KTK nduetele. Kdnealune
tdoendamine dokumenteeritakse ja seda késitatakse sama tasandi tdendina kui moodulit CB voi
projekti hindamisena vastavalt moodulile CHI.

2) Kui hindamiseks tuleb lisaks kéesoleva KTK
punktis 4.2 esitatud nduetele kasutada veel
monda konkreetset menetlust, on seda tdpsustatud
alapunktis 6.1.3.

Koostalitluse komponentide konkreetsed hindamismenet-
lused

Rattad (alapunkt 5.3.4)

1) Rataste mehaanilisi omadusi tuleb tdendada
mehaanilise tugevuse arvutustega kolme erineva
koormustingimuse puhul: sirge rodbastee (ratta-
paar keskjoonel), kurv (rattahari surutud rdéopa
vastu) ning poormete ja ilesdidukohtade iileta-
mine (rattaharja sisepind vastu roopaid) vastavalt
J-1 liite viites 71 osutatud kirjelduse alapunktidele
7.2.1 ja 7.2.2.

2)  Sepistatud ja valtsitud rataste puhul kehtivad
otsustuskriteeriumid on kindlaks méaaratud J-1
liite viites 71 osutatud kirjelduse alapunktis 7.2.3;
kui arvutustulemus jadb allapoole otsustuskritee-
riumides ettendhtud védrtuseid, tuleb vastavuse
toendamiseks teha J-1 liite viites 71 osutatud
kirjelduse alapunktile 7.3 vastav stendikatse.

3) Muud rattatiiibid on lubatud soéidukite puhul,
mida kasutatakse ainult siseriiklikult. Sel juhul
sitestatakse otsustuskriteeriumid ja védsimuspinge
kriteeriumid siseriiklikes eeskirjades. Liikmesriigid
peavad nimetatud  siseriiklikest  eeskirjadest
teatama.

4)  Suurima vertikaalse staatilise jouga seotud koor-
mustingimuste eeldused maérgitakse sonaselgelt
tehnilisse dokumentatsiooni, nagu on margitud
kdesoleva KTK alapunktis 4.2.12.
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6.1.3.1a.

Termomehaaniline kiditumine

5) Kui ratast kasutatakse veeremiiiksuse pidurdami-
seks, nii et klotsid rakenduvad ratta veerepinnale,
peab ratas ldbima termomehaanilise vastavustden-
damise, vottes arvesse ette ndhtud suurimat
voimalikku  pidurdusenergiat. Ratta vastavust
tuleb hinnata vastavalt J-1 liite viites 71 osutatud
kirjelduse punktile 6, et kontrollida, kas pidurda-
mise ajal jddvad rummu kiilgnihe ja jddkpinge
lubatud piiridesse, mis on otsustuskriteeriumeid
kasutades kindlaks maéératud.

Rataste vastavustoendamine

6)  Tootmisetapis kohaldatakse vastavustdendamise
menetlust selle tagamiseks, et iikski defekt, mis
tuleneb rataste mehaaniliste omaduste mis tahes
muutustest, ei kahjustaks ohutust.

Kontrollida tuleb ratta materjalide tdmbetugevust,
veerepinna kovadust, purunemissitkust, 166gikind-
lust, materjali omadusi ning materjali puhtust.

Vastavustdendamise menetluse raames tépsusta-
takse, kuidas toimub iga tdendatava omaduse
puhul partiist proovide valimine.

7)  Muude vastavushindamise meetodite kasutamine
on rataste puhul lubatud samadel tingimustel
nagu rattapaaride puhul; neid tingimusi kirjelda-
takse alapunktis 6.2.3.7.

8) Kui tegemist on uuendusliku projektiga, mille
millega seoses ei ole tootjal piisavalt ekspluatat-
sioonikogemusi, tuleks hinnata ratta kasutuskol-
blikkust (moodul CV; vt ka alapunkt 6.1.6).

Automaatselt muudetava rdédpmelaiu-
sega siisteem (alapunkt 5.3.4a)

1) Hindamismenetlus peab pdhinema valideerimis-
kaval, mis holmab koiki punktides 4.2.3.5.3 ja
5.3.4a mainitud aspekte.

2)  Valideerimiskava peab olema kooskdlas punkti
4.2.3.5.3 kohase ohutusanaliiisiga ja selles peab
olema kindlaks maédratud hindamine, mida on
vaja koigis jargmistes eri etappides:

— projekti ekspertiis;

— staatilised katsed (stendikatsed ja integreeri-
mine kdiguosa/veeremiiiksuse katsetesse);

— roopmelaiuse muutmise seadme(te) katsed, mis
on kaitamistingimuste seisukohast esindavad;

— roobasteel tehtavad katsed, mis on k#itamistin-
gimuste seisukohast esindavad.
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6.1.3.2.

6.1.3.3.

6.1.3.4.

6.1.3.5.

3) Seoses punkti 4.2.3.5.3 alapunktile 5 vastavuse
tdendamisega tuleb selgelt dokumenteerida ohutu-
sanaliilisis arvesse voetavad eeldused, mis on
seotud veeremiiiksusega, kuhu siisteem kavatse-
takse integreerida, ja selle iksuse
kasutusotstarbega.

4)  Automaatselt muudetava réopmelaiusega siisteemi
puhul vdidakse hinnata selle kasutussobivust
(moodul CV; vt ka punkt 6.1.6).

5)  Vastavushindamise eest vastutava teavitatud
asutuse sertifikaat peab sisaldama nii punkti
5.3.4a alapunkti 1 kohaseid kasutustingimusi kui
ka roopmelaiuse muutmise seadme(te) tiilipi/tiiiipe
ja kaitamistingimusi, millega seoses automaatselt
muudetava réopmelaiusega siisteemi on hinnatud.

Rataste lohisemise vidltimise silisteem
(alapunkt 5.3.5)

1) Rataste lohisemise viltimise siisteemi tuleb kont-
rollida vastavalt J-1 liite viites 72 osutatud kirjel-
duses madratletud metoodikale; kui viidatakse
sama kirjelduse punktile 6.2 ,,Ulevaade ndutava-
test katseprogrammidest”, kohaldatakse ainult
alapunkti 6.2.3 ning seda kohaldatakse koigi
rataste lohisemise véltimise siisteemide suhtes.

2) Kui tegemist on uuendusliku projektiga, mille
kohta ei ole tootjal piisavalt ekspluatatsioonikoge-
musi, tuleks hinnata rataste lohisemise véltimise
siisteemi kasutuskolblikkust (moodul CV; vt ka
alapunkt 6.1.6).

Esilaternad (alapunkt 5.3.6)

1)  Esilaternate tulede viarvust testitakse vastavalt J-1
liite viites 73 osutatud kirjelduse punktile 6.3.

2) Esilaternate valgustugevust testitakse vastavalt J-1
liite viites 73 osutatud kirjelduse punktile 6.4.

Gabariidituled (alapunkt 5.3.7)

1)  Gabariiditulede vérvust ja gabariidituledest périt
valguskiirguse spektraaljaotust testitakse vastavalt
J-1 liite viites 74 osutatud kirjelduse punktile 6.3.

2)  Gabariiditulede valgustugevust testitakse vastavalt
J-1 liite viites 74 osutatud kirjelduse punktile 6.4.

Tagatuled (alapunkt 5.3.8)

1) Tagatulede vérvust testitakse vastavalt J-1 liite
viites 75 osutatud kirjelduse punktile 6.3.

2) Tagatulede valgustugevust testitakse vastavalt J-1
liite viites 75 osutatud kirjelduse punktile 6.4.
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6.1.3.6. Helisignaalseade (alapunkt 5.3.9)

1)  Helisignaalseadme signaale md&ddetakse ja kont-
rollitakse vastavalt J-1 liite viites 76 osutatud
kirjelduse punktile 6.

2)  Vordlussdiduki hoiatussignaali helirdhutasemeid
mdddetakse ja kontrollitakse vastavalt J-1 liite
viites 76 osutatud kirjelduse punktile 6.

6.1.3.7. Pantograaf (alapunkt 5.3.10)

1)  Alalisvoolusiisteemide jaoks ettendhtud pantograa-
fide puhul kontrollitakse suurimat seisuaegset
voolu kontaktliini kohta jargmistes tingimustes:

— pantograaf on  kontaktis  ithe  vasest
kontaktliiniga;

— pantograaf avaldab staatilist kontaktjoudu
vastavalt kirjeldusele, millele on osutatud J-1
liite viites 77,

— ning kontaktipunktis pidevalt mdddetav tempe-
ratuur ei tohi 30 minutit kestva katsetuse
jooksul iiletada J-1 liite viites 78 osutatud
kirjelduses esitatud vairtusi.

2) Koigi pantograafide puhul kontrollitakse staatilist
kontaktjoudu vastavalt kirjeldusele, millele on
osutatud J-1 liite viites 79.

3) Pantograafi diinaamilist kditumist seoses voolu-
votuga hinnatakse J-1 liite viites 80 osutatud
kirjelduse kohase simulatsiooni abil.

Simulatsioonides kasutatakse vdhemalt kahte eri
likki  kontaktohuliini;  simulatsiooni  andmed
vastavad liinildikudele, mis on taristuregistrisse
kantud kui KTK nduetele vastavad liinid (EU
vastavusdeklaratsioon voi deklaratsioon vastavalt
komisjoni soovitusele 2011/622/EL (1)) selleks
ettendhtud kiiruse ja toiteslisteemi korral kuni
koostalitluse komponendiks oleva hinnatava
pantograafi valmistajakiiruseni.

Simulatsioonides voib kasutada ka kontaktShulii-
nide tiilipe, mille puhul koostalitluse komponendi
soovituse 2011/622/EL kohane vastavustdenda-
mise ja vastavuse deklareerimise protsess ei ole
veel 16ppenud, tingimusel et liinid vastavad ener-
giavarustuse KTK muudele nouetele. Simuleeri-
tava vooluvotu kvaliteet peab iga kontaktohuliini
puhul vastama alapunkti 4.2.8.2.9.6 nduetele, mis
kasitlevad tdstmist, keskmist kontaktjdudu ja stan-
dardhélvet.

Kui simulatsiooni tulemused on vastuvdetavad,
tehakse diinaamika vilikatse simulatsioonis kasu-
tatud iithe voi kahe kontaktdhuliini tiilibi esindus-
likul 16igul.

(") Komisjoni soovitus, 20. september 2011, menetluse kohta, mille abil tdendada, mil

madral olemasolevad raudteeliinid vastavad koostalitluse tehnilise kirjelduse pohipara-
meetritele (ELT L 243, 21.9.2011, lk 23).
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6.1.3.8.

Kokkupuute omadusi mdddetakse vastavalt kirjel-
dusele, millele on osutatud J-1 liite viites 81.

Katsetatud pantograaf paigaldatakse veeremile
selliselt, et see tekitaks alapunktis 4.2.8.2.9.6
madratud vahemikku jddva keskmise kontaktjou
kiirustel kuni pantograafi valmistajakiiruseni.
Katsetused viiakse 1dbi molemas sdidusuunas.

Pantograafide puhul, mis on ette ndhtud kasutami-
seks 1435 mm ja 1668 mm rédpmelaiusega
siisteemides, peavad katsetused hdlmama madalal
asuvate kontaktliinidega (vahemikus 5,0-5,3 m)
ning korgel asuvate kontaktliinidega (vahemikus
5,5-5,75 m) teeloike.

Pantograafide puhul, mis on ette ndhtud kasutami-
seks 1520 mm ja 1524 mm réSpmelaiusega
siisteemides, peavad katsetused hdlmama teelodike,
kus kontaktliinide korgus jddb  vahemikku
6,0-6,3 m.

Katsetused tuleb teha vdhemalt kolmel erineval
kiirusel kuni katsetatava pantograafi valmistajakii-
ruseni ja nimetatud valmistajakiirusel.

Jarjestikuste katsetuste puhul ei tohi kiiruste vahe
olla suurem kui 50 km/h.

Moddetud  vooluvotukvaliteet peab  vastama
alapunkti 4.2.8.2.9.6 nduetele, mis késitlevad tost-
mist ning keskmist kontaktjoudu ja standardhélvet
voi kaarlahenduste protsenti.

Koigi eespool osutatud hindamiste eduka ldbimise
korral loetakse katsetatud pantograafi konstrukt-
sioon  KTK  vooluvdtukvaliteedi ~ nduetele
vastavaks.

EU vastavustdendamise deklaratsiooni saanud
pantograafi kasutamiseks erinevate konstruktsioo-
niga veeremitel tuleb veeremi tasandil ldbi viia
tdiendavad vooluvdtukvaliteedi katsetused, mida
on kirjeldatud alapunktis 6.2.3.20.

Kontaktkingad (alapunkt 5.3.11)

1)  Kontaktkingi kontrollitakse vastavalt kirjeldusele,
millele on osutatud J-1 liite viites 82.

2)  Kontaktkingi, mis on pantograafi kollektoripeade
vahetatavad osad, kontrollitakse seoses vooluvotu-
kvaliteediga iiks kord samaaegselt pantograafiga
(vt alapunkt 6.1.3.7).

3) Kui kasutatakse materjali, mille kohta ei ole
tootjal piisavalt ekspluatatsioonikogemusi, tuleks
hinnata kontaktkinga kasutuskolblikkust (moodul
CV; vt ka alapunkt 6.1.6).
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Projektietapid, kus tuleb teha hindamine

1) Kdéesoleva KTK H liites on iiksikasjalikult kirjel-
datud, millistes projekti etappides tuleb hinnata
vastavust koostalitluse komponendi suhtes kohal-
datavatele nduetele:

— projekteerimis- ja arendusetapp

— projekti ekspertiis ~ ja/voi projekti
hindamine;

— tiilibikatsetus: katsetus projekti kontrollimi-
seks punktis 4.2 kirjeldatud viisil (kui seda
on nimetatud punktis kirjeldatud);

— tootmisetapp: korralised katsetused tootmise
nduetele vastavuse kontrollimiseks.

Korraliste katsetuste hindamise eest vastutav
asutus maddratakse kindlaks kooskdlas valitud
hindamismooduliga.

2) H lisa liigendus vastab punkti 4.2 liigendusele;
koostalitluse komponentide suhtes kohaldatavad
nduded ja nendele vastavuse hindamine on kind-
laks médratud punktis 5.3 viidetega punkti 4.2
teatavatele alapunktidele; vajaduse korral on
viidatud ka alapunkti 6.1.3  védiksematele
alajaotistele.

Uuenduslikud lahendused

1)  Kui koostalitluse komponendiks kavandatakse
uuenduslikku lahendust (nagu on maéératletud
artiklis 10), peab selle tootja vdi tema volitatud
esindaja, kes on asutatud Euroopa Liidus, kohal-
dama artiklis 10 kirjeldatud menetlust.

Kasutuskolblikkuse hindamine

1) Kasutuskdlblikkuse hindamine vastavalt tiitibivali-
deerimisele  ekspluatatsioonikogemuse alusel
(moodul CV) vaib olla osa jargmiste koostalitluse
komponentide hindamise menetlusest:

— rattad (vt alapunkt 6.1.3.1);

— automaatselt muudetava roopmelaiusega
siisteem (vt alapunkt 6.1.3.1a);

rataste lohisemise véltimise siisteem (vt
alapunkt 6.1.3.2);

— kontaktkingad (vt alapunkt 6.1.3.8).

2) Enne sodidukatsetuste algust tuleb sobiva mooduli
(CB voi CHI1) abil kindlaks teha komponendi
konstruktsiooni vastavus nduetele.

3) Soidukatsetused tehakse tootja ettepaneku alusel
ning tootja peab sdlmima raudteeveo-ettevitjaga
kokkuleppe  raudtee-veoettevdtja  osalemiseks
sellises hindamises.
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6.2.
6.2.1.

6.2.2.

Veeremi allsiisteem
EU vastavustéendamine (iildosa)

1) Veeremi allsiisteemi suhtes kohaldatavaid EU
vastavustdendamise menetlusi kirjeldatakse
»M3 direktiivi (EL) 2016/797 artiklis 15 ja
IV lisas «.

2)  Veeremiiiksuse EU vastavustdendamise menetlus
tuleb teostada vastavalt kindlaksméiaratud moodu-
lile vdi moodulitele, mida on tapsustatud kéesole-
va KTK alapunktis 6.2.2.

3) Kui taotleja taotleb esimese etapi hindamist, mis
hdlmab projekteerimisetappi vdi projekteerimis- ja
tootmisetappi, véljastab taotleja valitud teavitatud
asutus vastavustdendamise vaheteatise ning koos-
tatakse EU deklaratsioon allsiisteemi vahepealse
vastavuse kohta.

Moodulite kasutamine

Allsiisteemide EU vastavustoendamise moodulid

Moodul SB EU tiiiibihindamine
Moodul SD Tootmisprotsessi kvaliteedijuhtimis-
stisteemil pdhinev EU
vastavustdendamine
Moodul SF Toote vastavustdendamisel pohinev

EU vastavustdendamine

Moodul SH1 Téielikul kvaliteedijuhtimissiisteemil
ja projektihindamisel p&hinev EU
vastavustdendamine

1) Taotleja valib ithe jérgmistest

moodulikombinatsioonidest:

(SB+SD) vdi (SB+SF) vdi (SH1) — iga asja-
omase allsiisteemi (vOi allslisteemi osa) jaoks.

Seejdrel toimub hindamine vastavalt wvalitud
moodulikombinatsioonile.

2) Kui mitme EU vastavustdendamise (nt sama
allsiisteemi késitleva mitme erineva KTK alusel)
jaoks on ndutav samal tootmise hindamisel
pohinev kontroll (moodul SD v&i SF), on lubatud
ithendada mitu SB mooduli kohast hindamist iihe
tootmisel pohineva mooduli hindamisega (SD voi
SF). Sel juhul viljastatakse vastavustdendamise
vaheteatis projekteerimis- ja arendusetapi kohta
mooduli SB kohaselt.

3) Tiiibi- vdi projektihindamissertifikaadi kehtivust
tuleb  ndidata  vastavalt kdesoleva KTK
alapunkti 7.1.3 ,EU vastavustdendamisega seotud
eeskirjad” B-etapi jaoks ette ndhtud sitetele.

4) Kui hindamiseks tuleb lisaks kéesoleva KTK
punktis 4.2 esitatud nduetele kasutada veel
monda konkreetset menetlust, on seda tépsustatud
alapunktis 6.2.3.
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6.2.3.
6.2.3.1.

6.2.3.2.

6.2.3.3.

6.2.3.4.

Spetsiaalsed allsiisteemide hindamise menetlused

Koormustingimused ja kaalutud mass
(alapunkt 4.2.2.10)

1) Kaalutud massi moddetakse koormustingimusel,
mis vastab tingimusele ,,t60korras sdiduki projek-
tijirgne mass”, millest on maha arvatud mitteva-
jalikud kulutarvikud (nt vastuvdetav on ,,tiihi-
mass”).

2) Ulejisinud  koormustingimused vdib  tuletada
arvutustega.

3) Kui sdiduk on tunnistatud teatud tiiiibi nduetele
vastavaks (kdesoleva KTK alapunktide 6.2.2 ja
7.1.3 kohaselt):

— ei tohi koormustingimusel ,,t66korras soiduki
projektijdrgne mass” kaalutud sdiduki kogu-
mass iiletada vastava tiliibi kohta EU vastavus-
toendamisel tiiiibi- voi projektihindamissertifi-
kaati ja alapunktis 4.2.12 kirjeldatud tehnilisse
dokumentatsiooni mérgitud sdiduki kogumassi
rohkem kui 3 %;

— lisaks ei tohi veeremiiiksuse puhul, mille
valmistajakiirus on 250 km/h voi iile selle,
mass telje kohta koormustingimusel ,,projekti-
jdrgne mass tavapdrase kasuliku koormaga”
iiletada sama koormustingimuse puhul dekla-
reeritud massi telje kohta rohkem kui 4 %.

Rattakoormus (alapunkt 4.2.3.2.2)

1)  Rattakoormust mdddetakse koormustingimusel
,,tookorras soiduki projektijargne mass” (kasutades
sama erandit, mis on esitatud alapunktis 6.2.3.1).

Koveral roobasteel roobastelt maha-
jooksmise vialtimine (alapunkt
4.2.3.4.1)

1) Vastavust tdoendatakse kooskodlas iihega meetodi-
test, mis on esitatud J-1 liite viites 83 osutatud
kirjelduses.

2) Veeremiiiksuste puhul, mis on ette ndhtud kditami-
seks 1520 mm roopmelaiusega siisteemides, on
lubatud kasutada alternatiivseid vastavushindamise
meetodeid.

Dinaamiline kéditumine soidu ajal -
tehnilised nduded (alapunkt 4.2.3.4.2
a)

1) Veeremiiiksuste puhul, mis on projekteeritud kasu-
tamiseks 1435 mm, 1524 mm voi 1668 mm
ro0pmelaiusega siisteemides, tuleb vastavust tden-
dada kooskdlas J-1 liite viites 84 osutatud kirjel-
duse punktiga 7.

Punktides 4.2.3.4.2.1 ja 4.2.3.4.2.2 kirjeldatud paramee-
treid tuleb hinnata kriteeriumide alusel, mis on kindlaks
médratud J-1 liite viites 84 osutatud kirjelduses.
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6.2.3.5. Ohutusnduetega seotud vastavushinda-
mine

Vastavust punktis 4.2 esitatud ohutusnduetele tdenda-
takse jargmiselt.

1)  Nimetatud hindamise ulatus piirdub rangelt tiksnes
veeremi konstruktsioonilahendusega, eeldades et
kéitamine, katsetamine ja hooldus toimuvad vasta-
valt taotleja poolt mddratud reeglitele (mida on
kirjeldatud tehnilises dokumentatsioonis).

Mcdrkused:

— katse- ja hooldusnduete méadramisel peab taot-
leja arvestama ndutavat ohutustaset (jérjepi-
devus); vastavustdoendamine hdlmab ka katse-
ja hooldusndudeid,

— Teisi allslisteeme ja inimtegureid (vigu) ei
vaadelda.

2) Koik missiooniprofiilis kasutatud eeldused tuleb
tdenduskaigus selgelt dokumenteerida.

3) Vastavust alapunktides 4.2.3.4.2, 4.2.3.5.3,
42422, 42535, 42.55.8 ja 4.2.5.5.9 esitatud
ohutusnduetele seoses ohtlike rikete raskusastme-
ga/ohtlike rikete stsenaariumidega seonduvate
tagajargedega tdendatakse iihe jargmisena nime-
tatud meetodi abil:

1) thtlustatud riski heakskiitmise kriteeriumi
kohaldamine seoses punktis 4.2 tdpsustatud
raskusastmega (nt ,,surmajuhtumid” hédapidur-
duse puhul).

Taotleja voib otsustada kasutada seda meetodit,
tingimusel et kittesaadav on ihtlustatud riski
heakskiitmise kriteerium, mis on madratletud
riskihindamise ihist ohutusmeetodit késitlevas
madruses ja selle muudatustes (komisjoni
rakendusméirus (EL) nr 402/2013 (1)).

Taotleja peab tdendama vastavust iihtlustatud
kriteeriumile, kohaldades riskihindamise iihist
ohutusmeetodit késitleva mddruse I lisa 3.
punkti sitteid. Toendamiseks voib kasutada
jérgmisi pShimdtteid (ja nende kombinat-
sioone): sarnasus vordlussiisteemi(de)ga; tege-
vusjuhendite kohaldamine; selgelt kindlaks-
médratud riskiprognoosi (st tdendosusliku ldhe-
nemise) kohaldamine.

Taotleja peab nimetama asutuse, kes hindab
taotleja esitatud tdendust — veeremi allsiisteemi
jaoks valitud teavitatud asutus voi riskihinda-
mise iihist ohutusmeetodit kisitlevas médruses
médratletud hindamisasutus.

(") Komisjoni 30. aprilli 2013. aasta rakendusméérus (EL) nr 402/2013 riskihindamise iihise

ohutusmeetodi kohta ja méiruse (EU) nr 352/2009 kehtetuks tunnistamise kohta vastavalt
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2004/49/EU artikli 6 1dike 3 punktile a
(ELT L 121, 3.5.2013, Ik 8).
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4)

Tdendamist peavad tunnustama koik litkmes-
riigid, voi

2

~

riskihindamise ja riskihindamise iihist ohutus-
meetodit késitleva méadruse kohase hindamise
kohaldamine eesmirgiga maédrata kindlaks
kasutatav riski heakskiitmise kriteerium ja
tdendada vastavust sellele kriteeriumile.

Taotleja voib otsustada kasutada seda meetodit
mis tahes juhul.

Taotleja nimetab hindamisasutuse, kes hindab
taotleja esitatud tdendust, vastavalt riskihinda-
mise ihist ohutusmeetodit késitlevale méaaru-
sele.

Ohutuse hindamise aruanne esitatakse koos-
kolas riskihindamise iihist ohutusmeetodit
késitlevas médruses ja selle muudatustes kind-
laksmédratud nduetega.

Lube andev asutus peab ohutuse hindamise
aruannet arvesse vOtma vastavalt riskihinda-
mise iihist ohutusmeetodit késitleva maéruse
I lisa punktile 2.5.6 ja artikli 15 13ikele 2.

Iga eespool punktis 3 loetletud KTK
alapunkti puhul tuleb EU vastavustdendamise
deklaratsioonidele lisatud asjakohastes dokumen-
tides (nt teavitatud asutuse vilja antud EU sertifi-
kaat voi ohutuse hindamise aruanne) sonaselgelt
mirkida kasutatud meetod (1 v&i 2); meetodi
nr 2 puhul tuleb nimetatud dokumentides markida
ka kasutatud riski heakskiitmise kriteerium.

6.2.3.6. Uute rattaprofiilide arvutuslikud véér-
tused (alapunkt 4.2.3.4.3.1)

1)

Veeremiiiksuste puhul, mis on ette ndhtud kéita-
miseks 1 435 mm rodpmelaiusega siisteemis, tuleb
rattaprofiil ja rataste aktiivsete pindade vahe-
kaugus (moot SR joonisel 1, alapunkt
4.2.3.5.2.1) valida selliselt, et viltida allpool
tabelis 11 esitatud koonilisuse ekvivalendi piir-
véaartuste tletamist, kui projekteeritud rattapaari
kombineeritakse allpool tabelis 12 esitatud
roobastee parameetritega.

Koonilisuse ekvivalendi hindamine on ette ndhtud
J-1 liite viites 107 osutatud tehnilises kirjelduses.

Tabel 11

Koonilisuse ekvivalendi arvutuslikud piirviirtused

Stiduki suurim sdidukiirus (kavh) K"Ongi;;‘j;é;izieflmdi K’Zﬁeg%g;lml“;)ed
< 60 Ei kohaldata Ei kohaldata
> 60 ja < 190 0,30 Koik
> 190 ja < 230 025 1,2,3,4,5a6
> 230 ja < 280 0,20 1,2,3,4,5a6
> 280 ja < 300 0,10 1,3,5]a6
> 300 0,10 1ja3
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Tabel 12

Ekvivalentkoonilisuse kontrollimiseks kasutatava roobastee katsetingimused. Kéik
raudteeldigud, mis on méiratletud J-1 liite viites 85 osutatud Kkirjelduses

Krantj:;i‘:lgri' Rédpapea profiil Réopakalle Rédpmelaius
1 Ré6paldik 60 E 1 1/20 1435 mm
2 Ré6paldik 60 E 1 1/40 1435 mm
3 RéGpaldik 60 E 1 1/20 1437 mm
4 Ré6paldik 60 E 1 1/40 1437 mm
5 Ré6paldik 60 E 2 1/40 1435 mm
6 Ré6paldik 60 E 2 1/40 1437 mm
7 Ré6paldik 54 El 1/20 1435 mm
8 Ré6paldik 54 El 1/40 1435 mm
9 Roopaldik 54 El 1/20 1437 mm
10 Ré6paldik 54 El 1/40 1437 mm

Kéesoleva alapunkti nduded loetakse tdidetuks
selliste rattapaaride puhul, millel on kulumata
rattaprofiil S1002 voi GV 1/40, nagu on méérat-
letud J-1 liite viites 86 osutatud kirjelduses, ning
mille rataste aktiivsete pindade vahekaugus on
vahemikus 1420-1 426 mm.

Veeremiliksuste puhul, mis on ette nihtud kéita-
miseks 1 524 mm rodpmelaiusega siisteemis, tuleb
rattaprofiil ja rataste aktiivsete pindade vahe-
kaugus valida jérgmiste sisendite alusel:

Tabel 13

Koonilisuse ekvivalendi arvutuslikud piirviartused

Soiduki suurim sdidukiirus (knvh) K""“i;i;:‘j;aftﬁ;%alendi K?ffg‘;ff“l‘ffd
< 60 Ei kohaldata Ei kohaldata
> 60 ja < 190 0,30 1,2,3,4,5ja6
> 190 ja < 230 025 1,2,3a4
> 230 ja < 280 0,20 1, 2,3 a4
> 280 ja < 300 0,10 3,4,7ja8
> 300 0,10 7ia 8
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Tabel 14

Koonilisuse ekvivalendi kontrollimiseks kasutatava roobastee katsetingimused. Koik
raudteeldigud, mis on méiratletud J-1 liite viites 85 osutatud Kkirjelduses

K;‘j:;i‘:lgr"‘ Rédpapea profiil Révpakalle Rédpmelaius
1 Rospaldik 60 E 1 1/40 1524 mm
2 Ré6paldik 60 E 1 1/40 1526 mm
3 Ré6paldik 60 E 2 1/40 1524 mm
4 Ré6paldik 60 E 2 1/40 1526 mm
5 Ré6paldik 54 El 1/40 1 524 mm
6 Ré6paldik 54 El 1/40 1526 mm
7 Ré6paldik 60 E 1 1/20 1524 mm
8 Rospaldik 60 E 1 120 1526 mm

Kédesoleva alapunkti nduded loetakse tdidetuks
selliste rattapaaride puhul, millel on kulumata
rattaprofiil S1002 véi GV 1/40, nagu on médrat-
letud J-1 liite viites 86 osutatud kirjelduses, ning
mille rataste aktiivsete pindade vahekaugus on
1510 mm.

Veeremiiiksuste puhul, mis on ette nihtud kéita-
miseks 1 668 mm roopmelaiusega siisteemis, ei
tohi iiletada tabelis 15 esitatud koonilisuse ekviva-
lendi piirvaartusi, kui modelleeritakse projektee-
ritud rattapaari liikkumist roobastee katsetingi-
mustel, mis on esitatud tabelis 16:

Tabel 15

Koonilisuse ekvivalendi arvutuslikud piirviirtused

Soiduki suurim sdidukiirus Koonilisuse ekvivalendi Katsetingimused
(km/h) piirvaértused (vt tabel 16)
<60 Ei kohaldata Ei kohaldata

> 60 ja < 190 0,30 Kaik

> 190 ja < 230 0,25 lja2

> 230 ja < 280 0,20 1ja2

> 280 ja < 300 0,10 lja2

> 300 0,10 1ja2
Tabel 16

Koonilisuse ekvivalendi kontrollimiseks kasutatava roobastee katsetingimused. Koik
raudteeldigud, mis on méiratletud J-1 liite viites 85 osutatud Kirjelduses

Ks:s:;i‘;%i' Rédpapea profiil Ré6pakalle R&6pmelaius
1 Roopaldik 60 E 1 1/20 1 668 mm
2 Ro6o6paldik 60 E 1 1/20 1670 mm
3 Roopaldik 54 El 1/20 1 668 mm
4 Roopaldik 54 El 1/20 1670 mm
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6.2.3.7.

Kéesoleva alapunkti nduded loetakse tdidetuks
selliste rattapaaride puhul, millel on kulumata
rattaprofiil S1002 vdi GV 1/40, nagu on mééarat-
letud J-1 liite viites 86 osutatud kirjelduses, ning
mille rataste aktiivsete pindade vahekaugus on
vahemikus 1 653 — 1 659 mm.

Rattapaaride mehaanilised ja geomee-
trilised omadused (alapunkt
4.2.3.5.2.1)

Rattapaar

1) Koostu vastavustdendamine peab pohinema J-1
liite viites 87 osutatud kirjeldusel, milles mééra-
takse kindlaks telgjou piirvddartused ning sellega
seotud vastavustdendamise katsed.

Teljed

2) Telje mehaanilise takistuse ja vdsimusomaduste
vastavustdendamine peab mittevedavate telgede
puhul olema kooskdlas J-1 liite viites 88 osutatud
kirjelduse punktidega 4, 5 ja 6 vdi vedavate
telgede puhul J-1 liite viites 89 osutatud kirjelduse
punktidega 4, 5 ja 6.

Lubatud pinget késitlevad otsustuskriteeriumid on
mittevedavate telgede puhul esitatud J-1 liite viites
88 osutatud kirjelduse punktis 7 voi vedavate
telgede puhul J-1 liite viites 89 osutatud kirjelduse
punktis 7.

3)  Arvutustes kasutatud koormustingimuste eeldused
mirgitakse sOnaselgelt tehnilisse dokumentat-
siooni, nagu on mirgitud kéesoleva KTK
alapunktis 4.2.12.

Telgede vastavustoendamine

4)  Tootmisetapis kohaldatakse vastavustdendamise
menetlust selle tagamiseks, et iikski defekt, mis
tuleneb telje mehaaniliste omaduste mis tahes
muutustest, ei kahjustaks ohutust.

5)  Kontrollitakse teljematerjali tombetugevust, 166gi-
kindlust, pinna terviklikkust, materjali omadusi ja
materjali puhtust.

Vastavustdoendamise menetluse raames tépsusta-
takse, kuidas toimub iga tdendatava omaduse
puhul partiist proovide valimine.

Teljepuksid/laagrid

6)  Veeremilaagrite mehaanilise takistuse ja vdsimuso-
maduste vastavustdoendamine peab olema koos-
kolas J-1 liite viites 90 osutatud kirjeldusega.

7)  Muud vastavushindamise meetodid, mida kohalda-
takse rattapaaride, telgede ja rataste suhtes juhul,
kui EN standardid ei hdolma kavandatavaid tehni-
lisi lahendusi.
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6.2.3.7a.

Lubatud on kasutada muid standardeid, kui EN
standardid ei hdlma kavandatavaid tehnilisi lahen-
dusi. Sellisel juhul peab teavitatud asustus veen-
duma, et alternatiivsed standardid moodustavad
osa tehniliselt terviklikust standardite kogumist,
mida kohaldatakse rattapaaride projekti, konstrukt-
siooni ja katsetamise suhtes ning mis sisaldavad
konkreetseid ndudeid rattapaaride, rataste, telgede
ja teljepukside kohta, holmates jargmist:

— rattapaaride koost;

— mehaaniline takistus;

— vésimusparameetrid;

— lubatud pinge piirméérad;

— termomehaanilised omadused.

Eespool noutavates tdendustes voib viidata liksnes
avalikult kittesaadavatele standarditele.

Teavitatud asutus tagab kontrollimise abil jérjepi-
devuse alternatiivsete standardite metoodika, taot-
leja eelduste, kavandatud tehnilise lahenduste ja
kavandatud kasutusala vahel.

8)  Erijuhtum: rattapaarid, teljed ja teljepuksid/laagrid,
mis on toodetud vastavalt olemasolevale
projektile.

Kui tegemist on toodetega, mis on toodetud vasta-
valt projektile, mis on vilja tootatud ja mida on
juba kasutatud toodete turulelaskmiseks enne
nende toodete suhtes kohaldatavate asjakohaste
KTKde joustumist, on taotlejal lubatud kalduda
korvale eespool esitatud vastavushindamise menet-
lusest ja toendada vastavust kdesoleva KTK noue-
tele, osutades projekti ekspertiisile ja tiilibihinda-
misele, mis viidi 1dbi seoses varasemate taotlus-
tega ja vorreldavatel tingimustel. Kdnealune tden-
damine dokumenteeritakse ja seda kisitatakse
sama tasandi tdoendina kui moodulit SB vdi
projekti hindamisena vastavalt moodulile SH1.

Automaatselt muudetava rodpmelaiu-
sega silisteem

1)  Ohutusanaliiis, mis on ndutav punkti 4.2.3.5.3
alapunkti 5 kohaselt ja mida tehakse koostalitluse
komponendi tasandil, tuleb konsolideerida veere-
mitiksuse tasandil; eelkdige voib olla vaja lébi
vaadata punkti 6.1.3.1a alapunkti 3 kohaselt
esitatud eeldused, et votta arvesse veeremiliksust
ja selle kasutusotstarvet.

2)  Koostalitluse komponendi kdiguossa/veeremiiiksu-
sesse integreerimise ja rodpmelaiuse muutmise
seadmega tehnilise tihilduvuse hindamine sisaldab
jérgmist:

— tuleb kontrollida punkti 5.3.4a alapunktis 1
kindlaks méiratud kasutusalale vastavust;

— koostalitluse  komponendi  kdiguossa/veere-
miiiksusesse dige integreerimise, kaasa arvatud
selle rongisisese juhtimis-/jarelevalvesiisteemi
dige toimimise kontrollimine (kui see on asja-
kohane), ja

— roobasteel tehtud katsed, kaasa arvatud roop-
melaiuse muutmise seadme(te) katsed, mis on
kaitamistingimuste seisukohast esindavad.
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6.2.3.8. Héadapidurdus (alapunkt 4.2.4.5.2)

1) Katsetuse teel modtmisele kuuluv pidurdustdhu-
suse nditaja on peatumisteekond, mis on méérat-
letud J-1 liite viites 91 osutatud kirjelduses.
Aecglustamist hinnatakse peatumisteekonna pohjal.

2)  Katsetused tuleb teha kuivadel roobastel jargmiste
lahtekiirustega (kui need on viiksemad kui
valmistajakiirus): 30 km/h; 100 km/h; 120 km/h;
140 km/h; 160 km/h; 200 km/h; kiirusest alates
200 km/h kuni veeremiiiksuse valmistajakiiruseni
mitte lile 40 km/h intervallidena.

3) Katsetused tuleb teha veeremiiiksuse koormustin-
gimustel ,to0korras sdiduki projektijargne mass”,
»projektijargne mass tavapdrase kasuliku koor-
maga” ja ,suurim pidurduskoormus” (nagu on
madratletud alapunktides 4.2.2.10 ja 4.2.4.5.2).

Kui kaks eespool nimetatud koormustingimustest
loovad sarnased pidurduskatsetuste tingimused
vastavalt asjakohastele EN standarditele voi
normatiivdokumentidele, on lubatud véihendada
katsetingimuste arvu kolmelt kahele.

4)  Katsetuste tulemusi hinnatakse sellise metoodika
alusel, mille puhul vdetakse arvesse jérgmisi
aspekte:

— algandmete korrigeerimine;

— katsetuse korratavus — katsetustulemuse vali-
deerimiseks korratakse katsetust mitu korda;
hinnatakse tulemuste vahelist absoluuterine-
vust ja standardhélvet.

6.2.3.9. Séidupidurdus (alapunkt 4.2.4.5.3)

1) Katsetuste teel kontrollitavat sdidupidurduse
maksimaalset tOhusust nditab pidurdusteekond,
mis on médratletud J-1 liite viites 92 osutatud
kirjelduses. Aeglustamist hinnatakse peatumistee-
konna pohjal.

2) Katsetused tehakse kuivadel rodbastel, kasutades
lahtekiirust, mis vordub veeremiliksuse valmistaja-
kiirusega, ning iihte alapunktis 4.2.4.5.2 méérat-
letud koormustingimust.

3) Katsetuste tulemusi hinnatakse sellise metoodika
alusel, mille puhul vdetakse arvesse jérgmisi
aspekte:

— algandmete korrigeerimine;

— katsetuse korratavus — katsetustulemuse vali-
deerimiseks korratakse katsetust mitu korda;
hinnatakse tulemuste vahelist absoluuterine-
vust ja standardhélvet.
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6.2.3.10. Rataste lohisemise vidltimise siisteem
(alapunkt 4.2.4.6.2)

1)  Kui veeremiiiksus on varustatud rataste lohisemise
viltimise siisteemiga, tuleb veeremiiiksust katse-
tada norga haardega tingimustes vastavalt J-1
liite viites 93 osutatud kirjeldusele, et kontrollida
veeremiiiksusele paigaldatud rataste lohisemise
véltimise siisteemi tShusust (peatumisteekonna
suurim pikenemine vorreldes peatumisteekonnaga
kuivadel rodbastel).

6.2.3.11. Sanitaarsisteemid (alapunkt 4.2.5.1)

1) Kui sanitaarsiisteem voimaldab vedelike kesk-
konda (nt rodbasteele) viimist, voib vastavushin-
damine pdhineda varasemal ekspluatatsioonikatse-
tusel, kui on tdidetud jirgmised tingimused:

— ckspluatatsioonikatsetuste ~ tulemused  saadi
sama puhastusmeetodit kasutavate seadmetiiii-
pidega;

— katsetingimused  sarnanevad  tingimustega,
mida voib eeldada hinnatava veeremiiiksuse
puhul seoses koormusmahtude, keskkonnatin-
gimuste ja koigi muude parameetritega, mis
mdjutavad puhastusprotsessi tdhusust.

Sobivate  ekspluatatsioonikatsetuste  tulemuste
puudumise korral tehakse tiilibikatsetused.

6.2.3.12. Sisedhu kvaliteet (alapunktid 4.2.5.8 ja
4.2.9.1.7)

1)  CO,-sisalduse nduetele vastavust voib hinnata
virske Ohu ventilatsioonimahtude arvutuse abil,
kus kasutatakse eeldusi, et CO,-sisaldus vilisdhus
on 400 ppm ning iihe reisija kohta tekib
32 grammi CO, uis. Aluseks vdetav reisijate
arv tuletatakse veeremi tdituvusest koormustingi-
musel ,,projektijirgne mass tavapdrase kasuliku
koormaga”, nagu on sdtestatud kéesoleva KTK
alapunktis 4.2.2.10.

6.2.3.13. Ohukeeriste mdju perroonil asuvatele
reisijatele ja r60bastee korval asuva-
tele toolistele (alapunkt 4.2.6.2.1)

1) Vastavust kdesoleva KTK alapunktis 4.2.6.2.1
esitatud roobasteeddrse maksimaalse lubatava dhu
litkkumiskiiruse piirvéértusele tuleb tdendada téis-
modduliste katsetuste alusel, mis tehakse sirgel
roobasteel J-1 liite viites 94 osutatud kirjelduse
punkti 6.2.2.1 kohaselt.
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2)

Eespool kirjeldatud tdieliku hindamise asemel on
lubatud teha sarnase konstruktsiooniga veeremi
lihtsustatud hindamine veeremi suhtes, mille
puhul on tehtud kéesolevas KTKs médratletud
tdielik hindamine. Sellistel juhtudel voib J-1 liite
viites 94 osutatud kirjelduse punktis 4.2.4 kindlaks
médratud lihtsustatud vastavushindamist kohal-
dada, kui konstruktsiooni erinevused jddvad J-1
liite viites 94 osutatud kirjelduse tabeli 7 piirvaér-
tuste piiresse.

6.2.3.14. Rongi esiotsa rdhuimpulss (alapunkt
4.2.6.2.2)

D

2)

Vastavust hinnatakse tdismddduliste katsetuste
alusel, mis tehakse J-1 liite viites 95 osutatud
kirjelduse alapunktis 6.1.2.1 tdpsustatud tingi-
mustel. Teise vdimalusena voib vastavust hinnata
kas J-1 liite viites 95 osutatud kirjelduse punktis
5.3 tapsustatud hiidrodiinaamika arvutisimulatsioo-
nide (Computational Fluid Dynamics — CFD)
alusel, alapunkt 6.1.2.4 voi tdiendavalt J-1 liite
viites 95 osutatud kirjelduse alapunktis 6.1.2.2
tépsustatud litkuvate mudelitega katsetuste alusel.

Eespool kirjeldatud téieliku hindamise asemel on
lubatud teha sarnase konstruktsiooniga veeremi
lihtsustatud hindamine veeremi suhtes, mille
puhul on tehtud kéesolevas KTKs médratletud
tdielik hindamine. Sellistel juhtudel voib J-1 liite
viites 95 osutatud kirjelduse punktis 4.1.4 kindlaks
médratud lihtsustatud vastavushindamist kohal-
dada, kui konstruktsiooni erinevused jddvad J-1
liite viites 95 osutatud kirjelduse tabeli 4 piirvaér-
tuste piiresse.

6.2.3.15. Suurimad rOhumuutused tunnelites
(alapunkt 4.2.6.2.3)

)

2)

3)

Nouetele vastavust tdendatakse tdismodduliste
katsetuste alusel, mis viiakse vordluskiirusel voi
sellest suuremal kiirusel 14bi tunnelis, mille rist-
16ike pindala on vdimalikult sarnane vordlusjuh-
tumis toodule. Vordlustingimustele teisendamine
tehakse valideeritud simulatsioonitarkvara abil.

Tervikrongide voi rongikoosseisude vastavuse
hindamisel voetakse aluseks rongi vdi kokkuhaa-
gitud rongikoosseisude maksimaalne pikkus, mis
voib olla kuni 400 m.

Vedurite vOi juhtvagunite vastavuse hindamisel
tuleb hindamine teha kahe juhuslikult valitud
rongikoosseisu pdhjal, mille pikkus on vdhemalt
150 m ning millest ithel on vedur vdi juhtvagun
eesotsas (et kontrollida védrtust ApN) ja teisel on
vedur voi juhtvagun tagaotsas (et kontrollida vaar-
tust ApT). ApFr véirtuseks on 1 250 Pa (rongidel,
mille vtr,max < 250 km/h) v&i 1 400 Pa (rongidel,
mille vtrmax > 250 km/h).
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6.2.3.16.

6.2.3.17.

6.2.3.18.

6.2.3.19.

6.2.3.19a.

4)  Kui hinnatakse ainult reisivagunite nduetele vasta-
vust, peab hindamine pdhinema 400 m pikkusel
rongil.

ApN vairtuseks on 1 750 Pa ja ApT véartuseks on
700 Pa (rongidel, mille vtr,max < 250 km/h) voi
1600 Pa ja 1100 Pa (rongidel, mille vtr,max
> 250 km/h).

5)  Sisenemiskoha ja mddtmiskoha vahelise kauguse
xp, nditajate ApFr, ApN ja ApT maédratluste,
tunneli miinimumpikkuse ja iseloomuliku rdhu-
muutuse tuletamist kisitleva lisateabe kohta vaata
J-1 liite viites 96 osutatud kirjeldust.

6) Hindamisel ei voeta arvesse tunnelisse sisenemise
ja tunnelist véljumise kohtade kdrguse erinevusest
tingitud rohumuutust.

Kilgtuul (alapunkt 4.2.6.2.4)

1)  Vastavushindamist on tdiel maéédral kirjeldatud
alapunktis 4.2.6.2.4.

Hoiatussignaali helirdhutasemed
(alapunkt 4.2.7.2.2)

1) Hoiatussignaali helirdhutasemeid moddetakse ja
kontrollitakse kooskolas J-1 liite viites 97 osutatud
kirjeldusega.

Kontaktdhuliinist voetav suurim
voimsus ja voolutugevus (alapunkt
4.2.8.2.4)

1) Nouetele vastavust hinnatakse kooskdlas J-1 liite
viites 98 osutatud kirjeldusega.

Voimsustegur (alapunkt 4.2.8.2.6)

1)  Nouetele vastavust hinnatakse kooskdlas J-1 liite
viites 99 osutatud kirjeldusega.

Rongisisene energiaarvestussiisteem
(punkt 4.2.8.2.8)

1)  Energiaarvestuse funktsioon

Iga iihte vOi mitut energiaarvestuse funktsiooni
tditva seadme tépsust tuleb hinnata selle iga funkt-
siooni katsetamisega vordlustingimustel, kasutades
asjakohast meetodit, mida on kirjeldatud J-1 liite
viites 117 osutatud kirjelduse alapunktides
54.3.4.1,54.34.2 ja54.4.3.1. Katsetamisel kasu-
tatavate sisendite arv ja vOimsusteguri vahemik
peab vastama J-1 liite viites 117 osutatud kirjel-
duse tabelis 3 esitatud véirtustele.
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6.2.3.20.

2)

3)

Modju, mida temperatuur avaldab iga iihte voi
mitut energiaarvestuse funktsiooni tditva seadme
tapsusele, tuleb hinnata iga funktsiooni katsetami-
sega vordlustingimustel (vélja arvatud tempera-
tuur), kasutades asjakohast meetodit, mida on
kirjeldatud J-1 liite viites 117 osutatud kirjelduse
alapunktides 5.4.3.4.3.1 ja 5.4.4.3.2.1.

Iga iihte vOi mitut energiaarvestuse funktsiooni
tditva seadme temperatuuritegurit tuleb hinnata
iga funktsiooni katsetamisega vordlustingimustel
(védlja arvatud temperatuur), kasutades asjakohast
meetodit, mida on kirjeldatud J-1 liite viites 120
osutatud  kirjelduse alapunktides 5.4.3.4.3.2
ja544322.

Andmekaitlussiisteem

Andmekditlussiisteemi andmete koostamist ja kait-
lemist hinnatakse katsetega, kasutades J-1 liite
viites 121 kirjeldatud meetodit.

Rongisisene energiaarvestussiisteem

Energiaarvestussiisteemi  hinnatakse  katsetega,
mida on kirjeldatud J-1 liite viites 122 osutatud
kirjelduses.

Vooluvdtu diinaamika (alapunkt
4.2.8.2.9.6)

D

2)

3)

4)

5)

Kui pantograaf, millele on koostalitluse kompo-
nendina kasutamiseks antud EU vastavusdeklarat-
sioon vOi kasutuskdlblikkuse deklaratsioon, on
paigaldatud veeremiliksusele, mida hinnatakse
vedurite ja reisijateveoveeremi KTK alusel, tuleb
teha diinaamikakatsetused, et moddta keskmist
kontaktjdudu ja standardhdlvet voi kaarlahenduste
protsenti vastavalt J-1 liite viites 100 osutatud
kirjeldusele kuni veeremiiiksuse valmistajakiiru-
seni ulatuvatel kiirustel.

Veeremiiiksuse puhul, mis on ette nidhtud kasuta-
miseks 1435 mm ja 1 668 mm rodpmelaiusega
siisteemides, tuleb iga paigaldatud pantograafiga
tehtavad katsetused 1ébi viia molemas sdidusuunas
ning katsetused peavad hdlmama madalal asuvate
kontaktliinidega (vahemikus 5,0-5,3 m) ning
korgel asuvate kontaktliinidega (vahemikus
5,5-5,75 m) teeldike.

Veeremiiiksuste puhul, mis on ette ndhtud kasuta-
miseks 1520 mm ja 1524 mm roopmelaiusega
siisteemides, peavad katsetused hdlmama teeldike,
kus kontaktliinide korgus jddb  vahemikku
6,0-6,3 m.

Katsetused tuleb teha vidhemalt kolmel erineval
kiirusel kuni katsetatava veeremiiiksuse valmista-
jakiiruseni ja nimetatud valmistajakiirusel. Jarjes-
tikuste katsetuste puhul ei tohi kiiruste vahe olla
suurem kui 50 km/h.

Katsetuse ajal korrigeeritakse staatilist kontakt-
joudu iga konkreetse toitesiisteemi puhul vastavalt
vahemikule, nagu on sitestatud alapunktis
428295,

Mootmistulemused peavad olema  kooskdlas
alapunkti 4.2.8.2.9.6 nduetega kas keskmise
kontaktjou ja standardhdlbe voi kaarlahenduste
protsendi puhul.
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6.2.3.21.

6.2.3.22.

6.2.3.23.

6.2.4.

Pantograafide paigutus (alapunkt
4.2.8.2.9.7)

1)  Vooluvotu diinaamikaga seotud omadusi kontrol-
litakse vastavalt alapunktis 6.2.3.20 esitatud
kirjeldusele.

Tuuleklaas (alapunkt 4.2.9.2)

1)  Tuuleklaasi omadusi kontrollitakse vastavalt J-1
liite viites 101 osutatud kirjeldusele.

Tulekahju avastamise siisteemid
(alapunkt 4.2.10.3.2)

1)  Alapunkti 4.2.10.3.2 punktis 1 esitatud ndue
loetakse tdidetuks, kui on kindlaks tehtud, et
veerem on varustatud tulekahju avastamise siistee-
miga jargmistel aladel:

— tihendatud voi tihendamata tehniline sektsioon
voi kabiin, mis sisaldab elektritoiteliini ja/voi
energiavarustusahela seadmeid;

— tehniline ala, kus asub pdlemismootor;

— magamisvagunid ja magamissektsioonid, sh
nende personalisektsioonid ning nendega kiilg-
nevad kdiguteed ja nende kdrval asuvad pdle-
tuskiitteseadmed.

Projektietapid, kus tuleb teha hindamine

1) Kéesoleva KTK H liites on iiksikasjalikult kirjel-
datud, millistes projekti etappides tuleb hindamine
1dbi viia:

— projekteerimis- ja arendusetapp

— projekti ekspertiis  ja/voi projekti
hindamine;

— tiilibikatsetus: katsetus projekti kontrollimi-
seks punktis 4.2 kirjeldatud viisil (kui seda
on nimetatud punktis kirjeldatud);

— tootmisetapp: korralised katsetused tootmise
nduetele vastavuse kontrollimiseks.

Korraliste katsetuste hindamise eest vastutav
asutus maddratakse kindlaks kooskdlas valitud
hindamismooduliga.

2) H liite liigendus vastab punkti 4.2 liigendusele,
kus on midratletud veeremi allsiisteemi suhtes
kohaldatavad nduded ja nendele vastavuse hinda-
mine; vajaduse korral on viidatud ka
alapunkti 6.2.2.2 viiksematele alajaotistele.

Eelkdige, kui H liites on ette ndhtud tiitibikatsetus,
tuleb nimetatud katsetusega seotud tingimuste ja
nduete kindlaksméadramisel ldhtuda punktist 4.2.
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6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

3) Kui mitme EU vastavustdendamise (nt sama
allsiisteemi késitleva mitme erineva KTK alusel)
jaoks on noutav samal tootmise hindamisel
pohinev kontroll (moodul SD v&i SF), on lubatud
ithendada mitu SB mooduli kohast hindamist iihe
tootmisel pdhineva mooduli hindamisega (SD voi
SF). Sel juhul viljastatakse vastavustdendamise
vaheteatis projekteerimis- ja arendusetapi kohta
mooduli SB kohaselt.

4)  Kui kasutatakse moodulit SB, tuleb EU vahe-
pealse vastavuse deklaratsiooni kehtivust nididata
vastavalt kdesoleva KTK alapunktis 7.1.3 JEU
vastavustoendamisega seotud eeskirjad” B-etapi
jaoks ette ndhtud sétetele.

Uuenduslikud lahendused

1)  Kui veeremi allsiisteemile kavandatakse uuendus-
likku lahendust (nagu on méératletud artiklis 10),
peab taotleja kohaldama artiklis 10 kirjeldatud
menetlust.

Kditamiseks ja hooldamiseks noutava dokumentatsiooni
hindamine

1)  Vastavalt »M3 direktiivi (EL) 2016/797 artikli 15
10ikele 4 « vastutab teavitatud asutus sellise
tehnilise dokumentatsiooni koostamise eest, mis
sisaldab kiitamiseks ja hoolduseks ndutavaid
dokumente.

2)  Teavitatud asutus kontrollib tiksnes seda, kas
kdesoleva KTK alapunktis 4.2.12 maéératletud
kéitamiseks ja hooldamiseks noutav dokumentat-
sioon on esitatud. Teavitatud asutus ei ole kohus-
tatud kontrollima esitatud dokumentatsioonis sisal-
duvat teavet.

Uldkdgituses  kasutamiseks ettendhtud ~veeremiiiksuste
hindamine

1) Kui ildkdituses kasutamiseks ettendhtud uus,
uimberehitatud v3i uuendatud  veeremiiiksus
kuulub hindamisele kdesoleva KTK alusel (vasta-
valt alapunktile 4.1.2), on mdnede KTK nduete
tditmise hindamiseks vaja kasutada vordlusrongi.
Sellele osutatakse punkti 4.2 asjakohastes sitetes.
Samuti ei ole mone rongi tasandil kehtestatud
KTK nduete tditmist voimalik hinnata veeremitik-
suse tasandil; selliseid juhtumeid kirjeldatakse
kdesoleva KTK punktis 4.2 vastavate nduete
juures.

2)  Teavitatud asutus ei kontrolli veeremitiiiibiga
seotud kasutusala, mis tagab koos hinnatava
veeremiiiksusega selle, et rong vastab kéesoleva
KTK nduetele.

3) Kui sellise veeremiiiksuse kohta on viljastatud
kasutuselevotu luba, kuulub selle iiksuse kasuta-
mine rongikoosseisus (olenemata sellest, kas koos-
seis vastab KTK nouetele vOi  mitte)
raudteeveo-ettevotja vastutusalasse vastavalt kiita-
mise KTK alapunktis 4.2.2.5 (rongi koosseis)
kindlaksmédratud eeskirjadele.
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6.2.7a. Uldkdituses  kasutamiseks ~ettencihtud veeremiiiksuste
tdiendavad valikulised nouded

D

2)

3)

4)

3)

6)

7)

8)

9)

Vastavus jargmistele tingimustele 2-9 on valiku-
line ja selle eesmirk on hdlbustada iildkéituses
kasutamiseks ettendhtud veeremiiiksuste vahetust.
Vastavus konealustele sdtetele ei taga veeremiiik-
suste tdielikku omavahelist vahetatavust ega
vabasta raudteeveo-ettevotjat punktis 6.2.7 kind-
laks madratud rongikoosseisudes kéitatavate veere-
mitiksuste kasutamisega seotud vastutusest. Kui
taotleja teeb selle valiku, peab teavitatud asutus
hindama vastavust EU vastavustdendamise menet-
luse raames. See tuleb mirkida sertifikaati ja
tehnilisse dokumentatsiooni.

Veeremiliksus  varustatakse  punkti 4.2.2.2.3
alapunktis b ja punktis 5.3.2 kindlaks maéératud
manuaalse haakeseadisega.

Veeremiiiksus varustatakse J-1 liite viites 22
osutatud kirjelduses kindlaks médratud EN-UIC
pidurisiisteemiga.

Veeremiiiksus peab vastama kéesoleva KTK noue-
tele vdhemalt temperatuurivahemikus T1 (-25 °C
kuni +40 °C; nominaalne) vastavalt kiesoleva
KTK punktile 4.2.6.1 ja J-1 liite viites 34 osutatud
kirjeldusele.

Punktis 4.2.7.1 ndutavateks tagatulelaternateks on
kohakindlad tagumised signaaltuled.

Kui veeremiiiksus on varustatud kiiguteedega,
peab kaigutee vastama J-1 liite viites 113 osutatud
kirjeldusele.

Toiteallikas peab vastama punkti 4.2.11.6
alapunktile 4.

Veeremiiiksustevaheline signaaliedastuse fiitisiline
liides peab tagama, et vdhemalt {ihe liini kaabel ja
pistik thilduvad J-1 liite viites 114 osutatud kirjel-
duse joonisel 2 kindlaks médratud 18-soonelise
kaabliga.

Uksusel peab olema vihemalt jirgmine mirgistus
vastavalt J-1 liite viites 115 osutatud kirjeldusele:

— puhvritest moddetud pikkus;

— toiteallikas.

6.2.8. Eelmddratud koosseisu(de)s kasutamiseks ettendhtud
veeremitiksuste hindamine

1)

Kui eelméiratud koosseisu(de)s kasutamiseks ette-
ndhtud uus, timberehitatud vdi uuendatud veere-
mitiksus kuulub hindamisele (vastavalt alapunktile
4.1.2), peab EU vastavustdendamise sertifikaadile
olema mirgitud, milliste koosseisude puhul see
hindamine kehtib: hinnatava veeremiiiksusega
haakimiseks sobiva veeremi tiilip, koosseisu
kuuluvate sodidukite arv, sdidukite paigutus koos-
seisus, mis tagab rongikoosseisu vastavuse kdes-
oleva KTK nduetele.
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6.2.9.

6.2.9.1.

6.2.9.2.

6.2.9.3.

6.3.

2)  Kui kéesolevas KTKs on nii ette ndhtud, tuleb
KTK rongi tasandi nduetele vastavust hinnata
vordlusrongikoosseisu abil.

3) Kui sellise veeremiiliksuse kohta on véljastatud
kasutuselevotu luba, voib seda veeremiiiksust
teiste veeremiiiksustega haakides moodustada EU
vastavustdendamise sertifikaadil margitud
koosseise.

Erijuhtum: olemasolevas piisivkoosseisus kasutamiseks
ettendhtud veeremiiiksuste hindamine

Taust

1) Konealust konkreetset hindamist kohaldatakse
juba kasutusele voetud piisivkoosseisu osa vilja-
vahetamise puhul.

Jargnevalt on kirjeldatud kahte juhtumit, mis
soltuvad piisivkoosseisu vastavusest KTK noue-
tele.

Jargnevas  tekstis  nimetatakse  hindamisele
kuuluvat piisivkoosseisu osa veeremiiiksuseks.

KTK nouetele vastav pisivkoosseis

1) Kui olemasolevas piisivkoosseisus kasutamiseks
ettendhtud wuus, Umberehitatud voi uuendatud
veeremiiiksus  kuulub  hindamisele kéesoleva
KTK alusel ning olemasoleva piisivkoosseisu
kohta on olemas kehtiv EU vastavustdendamise
sertifikaat, tuleb KTK nduetele vastavust hinnata
ainult piisivkoosseisu uue osa puhul, et uuendada
olemasoleva uuendatud piisivkoosseisu sertifikaati
(vt ka alapunkt 7.1.2.2).

KTK nduetele mittevastav pilisivkoos-
seis

1) Kui olemasolevas piisivkoosseisus kasutamiseks
ettendhtud uus, tmberehitatud voi uuendatud
veeremiiiksus  kuulub  hindamisele kéesoleva
KTK alusel ning olemasoleva piisivkoosseisu
kohta puudub kehtiv EU vastavustdendamise serti-
fikaat, tuleb EU vastavustdendamise sertifikaadis
mirkida, et hindamine ei hdlma piisivkoosseisu
suhtes kohaldatavaid KTK ndudeid, vaid ainult
hinnatud veeremiiiksuse suhtes kohaldatavaid
ndudeid.

EU deklaratsioonita koostalitluskomponente sisaldav
allsiisteem

Tingimused

1)  Uleminekuperioodil, mis 1dpeb 31. mail 2017,
vOib teavitatud asutus véljastada allsiisteemi
kohta EU vastavustdendamise sertifikaadi isegi
siis, kui monel allsiisteemi ihendatud koostalitluse
komponendil puudub kéesoleva KTKga ettendhtud
asjakohane EU vastavus- ja/vdi kasutuskdlblik-
kuse deklaratsioon (sertifitseerimata koostalitluse
komponendid), kui on tdidetud jargmised kritee-
riumid:
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a) teavitatud asutus on kontrollinud allsiisteemi
vastavust kédesoleva KTK 4. peatiikis esitatud
nduetele ning punktidega 6.2 kuni 7 (v.a
,Erijuhtumid”) seotud nduetele; lisaks ei
nduta koostalitluse komponentide vastavust 5.
peatiiki ja punkti 6.1 nduetele; ning

b

=

koostalitluse komponendid, mille kohta ei ole
viljastatud asjakohast EU vastavus- voi kasu-
tuskolblikkuse deklaratsiooni, on enne kéiesole-
va KTK kohaldamiskuupdeva kasutatud vahe-
malt {ihes liikmesriigis juba heaks kiidetud ja
kasutusele voetud allsiisteemis.

2)  Kirjeldatud viisil hinnatud koostalitluse kompo-
nentide kohta ei koostata EU vastavus- vdi kasu-
tuskdlblikkuse deklaratsiooni.

6.3.2. Dokumentatsioon

1) Allsiisteemi EU vastavustdendamise sertifikaadil
tuleb selgelt niidata, milliseid koostalitluse
komponente on teavitatud asutus allsiisteemi
vastavustdendamise raames hinnanud.

2) Allsiisteemi EU vastavustdendamise deklarat-
sioonis tuleb selgelt markida:

a) milliseid koostalitluse komponente on allsiis-
teemi osana hinnatud;

b) kinnitus selle kohta, et allsiisteem sisaldab
koostalitluse komponente, mis on allsiisteemi
osana kontrollitud komponentidega identsed,

¢) nimetatud koostalitluse komponentide puhul
pohjus(ed), miks tootja ei esitanud EU
vastavus- vOi kasutuskolblikkuse deklaratsiooni
enne nende komponentide allsiisteemi lisamist,
sealhulgas teave WPM3  direktiivi (EL)
2016/797 artikli 14 <« kohaselt teatavaks
tehtud siseriiklike eeskirjade kohaldamise
kohta.

6.3.3. Alapunkti 6.3.1 kohaselt sertifitseeritud allsiisteemide
hooldus

1)  Uleminekuperioodil ja ka pirast iileminekupe-
rioodi 10ppu kuni allsiisteemi {imberehitamise voi
uuendamiseni (vOttes arvesse litkmesriigi otsust
KTKde kohaldamise kohta) v&ib ilma EU
vastavus- vOi kasutuskdlblikkuse deklaratsioonita
koostalitluskomponente ja nendega sama tiilipi
komponente kasutada hoolduse eest vastutava
iksuse vastutusel allsiisteemi hooldusega seotud
asendusosadena (varuosadena).

2) Igal juhul peab hoolduse eest vastutav iiksus
tagama, et hooldusega seotud asendusosad on
oma rakenduseks sobivad, neid kasutatakse ette-
ndhtud kasutusalas ning nad voimaldavad saavu-
tada raudteesiisteemis  koostalitlusvdimet ja
vastavad thtlasi ka olulistele nduetele. Need
komponendid peavad olema jélgitavad ja sertifit-
seeritud vastavalt mis tahes siseriiklikele voi
rahvusvahelistele eeskirjadele v&i raudteevald-
konnas laialdaselt tunnustatud tegevusjuhendile.
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7.1.
7.1.1.
7.1.1.1.

7.1.1.2.
7.1.1.2.1.

RAKENDAMINE

Uldised rakenduseeskirjad
Kohaldamine uue veeremi suhtes
Uldosa

1)  Kéesolevat KTKd kohaldatakse kdigi selle kohal-
damisalasse jddvate veeremiiiksuste suhtes, mis
voetakse kasutusele padrast artiklis 12 sétestatud
kohaldamiskuupdeva, vilja arvatud juhul, kui
kohaldatakse alapunkti 7.1.1.2 (ileminekuperiood)
voi alapunkti 7.1.1.3 (kohaldamine
» M3 eriveeremi, nditeks teemasinate € suhtes)
voi alapunkti 7.1.1.4 (kohaldamine sdidukite
suhtes, mis on ette nihtud kéditamiseks {iiksnes
1 520 mm rodopmelaiusega siisteemis).

2) Kdiesolevat KTKd ei kohaldata olemasolevate
veeremiiiksuste suhtes, mis on kéesoleva KTK
kohaldamise alguskuupédeval {ihe liikmesriigi
vorgus (vOi vorguosas) juba kasutusele vdetud,
kuni nimetatud veeremiiiksuseid ei ehitata iimber
voi ei uuendata (vt alapunkt 7.1.2).

3)  Mis tahes veerem, mis toodetakse pérast kdesoleva
KTK kohaldamise alguskuupdeva vilja todtatud
projekti alusel, peab vastama kéesoleva KTK
nduetele.

Uleminekuperiood
KTK kohaldamine tileminekuperioodil

1)  Paljude enne kdesoleva KTK kohaldamiskuupdeva
alustatud projektide vdi lepingute alusel vdidakse
toota raudteeveeremit, mis ei vasta tdies ulatuses
kdesoleva KTK noduetele. Selliste projektide voi
lepingutega seotud veeremi puhul ning vastavalt
»M3 direktiivi (EL) 2016/797 artikli 4 15ike 3
punktile f <« maéiratakse kindlaks tileminekupe-
riood, mille jooksul ei ole kdesoleva KTK kohal-
damine kohustuslik.

2) Seda iileminekuperioodi kohaldatakse jargmiste
olukordade suhtes:

— edasijoudnud arengujargus projektid, mis on
madratletud alapunktis 7.1.1.2.2;

— tditmisel olevad lepingud, mis on maéératletud
alapunktis 7.1.1.2.3;

— olemasoleval projektil pohinev veerem, mis on
médratletud alapunktis 7.1.1.2.4.

3) Kaesoleva KTK kohaldamine veeremi suhtes, mis
on seotud iihe olukorraga eespool nimetatud
kolmest olukorrast, ei ole kohustuslik, kui on
tdidetud iiks jargmistest tingimustest:

— kui veerem kuulub kiirraudteeveeremi KTK
(2008) voi tavaraudtee vedurite ja reisijateveo-
veeremi KTK (2011) kohaldamisalasse, kohal-
datakse asjaomast KTKd v&i asjaomaseid
KTKsid, sealhulgas tiiiibi- vdi projektihinda-
missertifikaadi rakenduseeskirju ja kehtivuspe-
rioodi (seitse aastat). Seda sitet ei kohaldata
veeremi suhtes, mis ei vasta kiirraudteevee-
remi KTK-le (2008) voi tavaraudtee vedurite
ja reisijateveoveeremi KTK-le (2011) ning mis
lastakse turule pérast 31. maid 2017;
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7.1.1.2.2.

7.1.1.2.3.

7.1.1.2.4.

— kui veerem ei kuulu ei kiirraudteeveeremi
KTK (2008) ega tavaraudtee vedurite ja reisi-
jateveoveeremi KTK (2011) kohaldamisalasse,
antakse turule laskmise luba iileminekupe-
rioodi jooksul, mis 16peb 31. detsembril 2020.

4) Kui taotleja otsustab kdesolevat KTKd mitte
kohaldada, siis tuletatakse meelde, et iilemineku-
perioodi jooksul kohaldatakse »M3 turule lask-
miseks muid KTKsid ja/voi teavitatud siseriiklikke
eeskirju vastavalt nende kohaldamisaladele ja
rakenduseeskirjadele kooskodlas direktiivi (EL)
2016/797 artikliga 21 «.

Eelkdige kohaldatakse jatkuvalt kdesoleva KTKga
kehtetuks tunnistatavaid KTKsid artiklis 11 sdtes-
tatud tingimustel.

Edasijoudnud arengujirgus projektide maératlus

1)  Veerem tdotatakse vilja ja seda toodetakse edasi-
joudnud arengujargus projekti kohaselt vastavalt
»M3 direktiivi (EL) 2016/797 artikli 2 punktis
23 « esitatud méadratlusele.

2) Projekt peab olema edasijoudnud arengujargus
kéesoleva KTK kohaldamise alguskuupéeval.

Téitmisel olevate lepingute méaaratlus

1) Veerem tootatakse vilja ja seda toodetakse
lepingu alusel, mis on sdlmitud enne kiesoleva
KTK kohaldamise alguskuupéeva.

2) Taotleja peab esitama tdendeid asjaomase origi-
naallepingu sdlmimise kuupédeva kohta. Konealuse
lepingu sdlmimise kuupdeva midramisel ei voeta
arvesse originaallepingu muutmiseks vastu voetud
lepingu lisade kuupéevi.

Olemasoleval projektil pShineva veeremi maératlus

1)  Veerem on toodetud enne kdesoleva KTK kohal-
damiskuupéeva vilja tootatud projekti alusel ning
seega ei ole seda kédesoleva KTK alusel hinnatud.

2) Kaesoleva KTK kohaldamisel loetakse, et veerem
on ,ehitatud olemasoleva projekti alusel”, kui on
tdidetud iiks kahest jargmisest tingimusest:

— taotleja suudab tdendada, et uus veerem toode-
takse dokumenteeritud projekti alusel, mida on
juba kasutatud, et toota veeremit, millele on
antud luba liikmesriigis kasutusele votmiseks
enne kdesoleva KTK kohaldamiskuupéieva;
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7.1.1.3.

7.1.1.4.

— tootja voi taotleja suudab tdendada, et kéesole-
va KTK kohaldamiskuupédeval oli projekt toot-
miseelses etapis vOi seeriatootmises. Selle
toendamiseks peab vdhemalt iiks &ratuntava
kerega prototiilip olema montaaZzietapis ning
allhankijatele juba esitatud tellimused kompo-
nentide hankeks peavad katma 90 % kompo-
nentide koguvéirtusest.

Taotleja peab riiklikule ohutusasutusele tdendama,
et kdesoleva alapunkti vastavas tdpploendi punktis
kirjeldatud tingimused (sGltuvalt konkreetsetest as-
jaoludest) on tdidetud.

3) Olemasoleva projekti muutmiseks kohaldatakse
kuni 31. maini 2017 jargmisi eeskirju:

— selliste projektimuudatuste puhul, mis on
mdeldud rangelt iiksnes veeremi ja piisiraja-
tiste tehnilise iihilduvuse tagamiseks (vastab
liidestele taristu, energiavarustuse voi juhtkés-
kude ja signaalimise allsiisteemiga), ei ole
kdesoleva KTK kohaldamine kohustuslik;

— muude projektimuudatuste korral kéesolevat
,olemasoleva projektiga” seotud alapunkti ei
kohaldata.

» M3 Kohaldamine eriveeremite,
nditeks teemasinate suhtes «

1) Kaéesoleva KTK kohaldamine mobiilsete raudtee-
taristu ehitamise ja hooldamise seadmete (nagu
need on médratletud punktides 2.2 ja 2.3) suhtes
ei ole kohustuslik.

2) Taotlejad vodivad alapunktis 6.2.1 kirjeldatud
vastavushindamise menetlust kasutada vabatahtli-
kult EU vastavustdendamise deklaratsiooni koos-
tamiseks seoses kédesoleva KTKga; liikmesriigid
peavad sellist EU vastavustdendamise deklarat-
siooni tunnustama.

3) Kui taotleja otsustab kéesolevat KTKd mitte
kohaldada, voib mobiilsete raudteetaristu ehita-
mise ja hooldamise seadmete kasutamine olla
lubatud »M3 vastavalt direktiivi (EL) 2016/797
artiklile 21, vottes arvesse siseriiklikke eeskirju
seoses kdesoleva KTK pdhiparameetritega .

Kohaldamine sdidukite suhtes, mis on
ette nahtud kditamiseks iksnes
1520 mm r66pmelaiusega siisteemis

1) Kéesoleva KTK kohaldamine soidukite suhtes,
mis on ette ndhtud kéditamiseks {iksnes
1520 mm rédpmelaiusega siisteemis, ei ole
kohustuslik iileminekuperioodil, mis kestab kuus
aastat pdrast kidesoleva KTK kohaldamiskuupéeva.

2) Taotlejad vdivad alapunktis 6.2.1 kirjeldatud
vastavushindamise menetlust kasutada vabatahtli-
kult EU vastavustdendamise deklaratsiooni koos-
tamiseks seoses kdesoleva KTKga; litkmesriigid
peavad sellist EU vastavustdendamise deklarat-
siooni tunnustama.
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7.1.1.4a.

7.1.1.5.

3) Kui taotleja otsustab kidesolevat KTKd mitte
kohaldada, voib sdidukite kasutamine olla Iubatud
»M3 vastavalt direktiivi (EL) 2016/797 artik-
lile 21, vottes arvesse siseriiklikke eeskirju seoses
kdesoleva KTK pdohiparameetritega <.

Uleminekumeede rongisisese ener-
giaarvestussisteemi ndude kohta

Uleminekuperioodil, mis 18peb 1. jaanuaril 2022, ei ole
punktis »>M3 4.2.8.2.8.4 « siitestatud meetmed kohus-
tuslikud selliste projektide jaoks, mis 14. juunil 2018 on
edasijoudnud arengujargus projektid, tditmiseni jdoudnud
lepingud ja olemasoleval projektil pdhinev veerem,
nagu on sitestatud kéesoleva KTK punktis 7.1.1.2.

Kui punktis 4.2.8.2.8.4 sitestatud ndudeid ei kohaldata,
kohaldatakse liideseprotokollidega ja edastatavate
andmete formaadiga seotud riiklikke eeskirju ja tehni-
listes dokumentides esitatakse rong-maa-rong-side
kirjeldus.

Uleminekumeede tuleohutusndude tdit-
miseks

1)  Uleminekuperioodil, mis 15peb »M3 1. jaanuaril
2018 <, on kidesoleva KTK alapunktis 4.2.10.2.1
(,Nouded materjalidele”) nimetatud nduete alter-
natiivina lubatud toendada vastavust teatatud sise-
riiklike eeskirjade kohastele materjalide tuleohu-
tusnduetele (kasutades asjakohast kéituskategoo-
riat), ldhtudes thest jargmistest standardite
kogumist:

2) Briti standardid BS6853, GM/RT2130, 3.
viljaanne;

3) Prantsusmaa standardid NF F 16-101:1988 ja NF
F 16-102/1992;

4)  Saksamaa standard DIN 5510-2:2009, sealhulgas
toksilisuse modtmine;

5) [Itaalia standardid UNI CEI 11170-1:2005 ja UNI
CEI 11170-3:2005;

6) Poola standardid PN-K-02511:2000 ja PN-K-
02502:1992;

7)  Hispaania standard DT-PCI/5 A.

8) Selle aja jooksul on lubatud asendada iiksikud
materjalid materjalidega, mis vastavad standardile
EN 45545-2:2013 (nagu on tdpsustatud kéesoleva
KTK alapunktis 4.2.10.2.1).
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7.1.1.6.

7.1.1.7.

7.1.1.8.

Uleminekumeede kiirraudteeveeremi
KTKs (2008) sédtestatud miiranduete
tditmiseks

1)  Veeremiiiksuste suhtes, mille valmistajakiirus on
190 km/h voi iile selle ja mis on ette ndhtud
kéitamiseks iileeuroopalistes kiirraudteevorkudes,
kohaldatakse ndudeid, mis on kindlaks maaratud
kiirraudteeveeremi KTK (2008) alapunktides
4.2.6.5 (,,Valismiira”) ja 4.2.7.6 (,,Sisemiira™).

2) Konealust ilemineckumeedet kohaldatakse seni,
kuni hakatakse kohaldama ldbivaadatud miira
KTKd, mis hdlmab koiki veeremiliike.

Uleminekumeede kiirraudteeveeremi
KTKs (2008) sdtestatud kilgtuule-
nduete tditmiseks

1)  Veeremiiiksuste suhtes, mille valmistajakiirus on
250 km/h voi iile selle ja mis on ette ndhtud
kaitamiseks tleeuroopalistes kiirraudteevorkudes,
on lubatud kohaldada ndudeid, mis on kindlaks
madratud  kiirraudteeveeremi  KTK  (2008)
alapunktis 4.2.6.3 (,,Kiilgtuul”), nagu on tépsus-
tatud kéesoleva KTK alapunktis 4.2.6.2.4.

2)  Konealust iileminekumeedet kohaldatakse kuni
kdesoleva KTK alapunkti 4.2.6.2.4 ldbivaatami-
seni.

Uleminekumeede passiivse ohutuse
ndude tditmiseks

Uleminekuperioodil, mis 1dpeb 1. jaanuaril 2022, ei ole
punkti 4.2.2.5 alapunktis 6 esitatud meetmed kohustus-
likud iihe keskel asuva kabiiniga vedurite puhul, mis
27. mail 2019 on edasijoudnud arengujargus projektid,
taitmisel olevad lepingud ja olemasoleval projektil
pOhinev veerem, nagu on sitestatud kéesoleva KTK
punktis 7.1.1.2.

Kui punkti 4.2.2.5 alapunktis 6 esitatud ndudeid ei
kohaldata, on lubatud teise vdimalusena tdendada vasta-
vust punkti 4.2.2.5 alapunktis 5 toodud 3. stsenaariumi
ndudele, toendades vastavust jargmistele
kriteeriumidele:

— veduri raam peab olema projekteeritud vastavalt J-1
liite viites 7 osutatud kirjelduses esitatud kategoo-
riale L (nagu juba tdpsustatud kédesoleva KTK
alapunktis 4.2.2.4);

— vahemaa puhvritest juhikabiini tuuleklaasini peab
olema vdhemalt 2,5 m.
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7.1.2. Olemasoleva veeremi voi veeremi tiitibi muutmine
7.1.2.1. Sissejuhatus

1) Punktis 7.1.2 on esitatud pohimdtted, mida peavad
kohaldama muudatusi haldavad {iiksused ja lube
andvad  ilksused kooskdlas  direktiivi  (EL)
2016/797 artikli 15 1dikes 9, artikli 21 1dikes 12
ja IV lisas kirjeldatud EU vastavustdendamise
menetlusega. Seda menetlust on edasi arendatud
komisjoni rakendusmédruse (EL) 2018/545 (1) artik-
lites 13, 15 ja 16 ning otsuses 2010/713/EL (?).

2) Alapunkti 7.1.2 kohaldatakse juhul, kui olemasole-
vat veeremit vOi veeremi tiiipi muudetakse, sh
uuendatakse voi ehitatakse iimber. Seda ei kohaldata
selliste muudatuste korral,

— millega ei kalduta kdrvale allsiisteemide EU
vastavustdendamise  deklaratsioonile  lisatud
tehnilisest toimikust, kui see on olemas, ning

— mis ei mdjuta EU vastavusdeklaratsiooniga
holmamata pdhiparameetreid, kui neid on.

Veeremitiiiibi loa omanik peab esitama muutusi
haldavale iiksusele mdistlikel tingimustel teabe,
mida on vaja muudatuste hindamiseks.

7.1.2.2. Veeremi ja veeremi tilibi muudatuste
haldamise eeskirjad

1) Veeremi osad ja pdhiparameetrid, mida muuda-
tus(ed) ei mojuta, ei ole hdlmatud kiesolevale
KTK-le vastavuse hindamisega.

2) Ilma et see piiraks punkti 7.1.2.2a kohaldamist, on
vaja tdita kdesoleva KTK, miira KTK (komisjoni
madrus (EL) nr 1304/2014, vt konealuse KTK
punkt 7.2) ja piiratud liikkumisvdimega inimeste
juurdepddsu  KTK  (komisjoni médrus (EL)
nr 1300/2014, (®) vt konealuse KTK punkt 7.2.3)
ndudeid {iiksnes kdesoleva KTK nende pohipara-
meetrite puhul, mida muudatused vdivad mdjutada.

(") Komisjoni 4. aprilli 2018. aasta rakendusmdérus (EL) 2018/545, millega kehtestatakse
raudteeveeremile ja raudteeveeremi tiilibile loa andmise menetluse praktiline kord vasta-
valt Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivile (EL) 2016/797 (ELT L 90, 6.4.2018,
Ik 66).

(*) Komisjoni 9. novembri 2010. aasta otsus 2010/713/EL, mis késitleb Euroopa Parlamendi
ja ndukogu direktiivi 2008/57/EU alusel vastu vdetud koostalitluse tehnilistes kirjeldustes
kasutatavaid vastavushindamise, kasutuskdlblikkuse hindamise ja EU vastavustdendamise
menetluse mooduleid (ELT L 319, 4.12.2010, 1k 1).

(®) Komisjoni 18. novembri 2014. aasta madrus (EL) nr 1300/2014, milles kisitletakse
koostalitluse tehnilist kirjeldust seoses puuetega ja piiratud liikkumisvdimega inimestele
juurdepddsuvoimaluste tagamisega Euroopa Liidu raudteesiisteemis (ELT L 356,
12.12.2014, 1k 110).
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3)

4)

4a)

Kooskdlas  komisjoni  rakendusmiéruse  (EL)
2018/545 artiklitega 15 ja 16 ning otsusega
2010/713/EL ja kohaldades EU vastavustdenda-
misel mooduleid SB, SD/SF v&i SHI1 ning vajaduse
korral kooskolas direktiivi (EL) 2016/797 artikli 15
1dikega 5 peab muudatusi haldav iiksus teatama
teavitatud asutusele kdigist muudatustest, mis moju-
tavad allsiisteemi vastavust asjaomas(t)e KTK(de)
nduetele ja mille tGttu peab teavitatud asutus uusi
kontrolle tegema. Selle teabe esitab muudatusi
haldav asutus koos viidetega tehnilistele dokumen-
tidele, mis on seotud olemasoleva EU tiiiibihin-
damis- vdi projektihindamissertifikaadiga.

Ilma et see piiraks direktiivi (EL) 2016/797
artikli 21 18ike 12 punktis b ndutavat iildist ohutus-
hinnangut, kohaldatakse selliste muudatuste korral,
mis nduavad punktides 4.2.3.4.2, 42353,
42422, 42535, 42558 ja 4.2.5.5.9 esitatud
ohutusnduete uut hindamist, punktis 6.2.3.5 sétes-
tatud menetlust. Tabelis 17 on nididatud, millal on
vaja uut luba.

Tabel 17

Veeremi esialgse hindamise alus

Punkti 6.2.3.5
alapunkti 3 esimene

Punkti 6.2.3.5
alapunkti 3

Riskihindamise iihist
ohutusmeetodit ei ole

kohaldatud

meetod teine meetod kohaldatud
- Punkti 6.2.3.5 | Uut luba pole vaja | Kontroll (') | Uut luba pole vaja
= alapunkti 3 esimene
Q meetod
E
S Punkti 6.23.5 Kontroll (1) Kontroll (1) Kontroll (*)
= alapunkti 3 teine
2 meetod
2
3
3 Riskihindamise {ihist | Ei ole vdimalik Ei ole Ei ole vdimalik
= ohutusmeetodit ei ole vdimalik

(") Tabelis 17 olev sdna ,,Kontroll” tihendab seda, et taotleja kohaldab riskihindamise iihise ohutus-
meetodi [ lisa, tdendamaks, et muudetud veerem tagab vordvaidrse voi parema ohutustaseme. Seda
tdendamist hindab sdltumatult riskihindamise iihises ohutusmeetodis kindlaks méaratud hindamis-
asutus. Kui asutus leiab, et uuel ohutushindamisel ilmneb madalam ohutustase vdi on tulemus

ebaselge, taotleb taotleja turule laskmise luba.

Ilma et see piiraks direktiivi (EL) 2016/797
artikli 21 16ike 12 punktis b ndutavat iildist ohutus-
hinnangut, ndutakse selliste muudatuste korral, mis
mojutavad punktides 4.2.4.9, 4.2.9.3.1 ja 4.2.10.3.4
esitatud noudeid ja eeldavad uue usaldusviirsuse
analiiisi tegemist, uut turule laskmise luba, vilja
arvatud juhul, kui teavitatud asutus jouab jéreldu-
sele, et ohutusega seotud ndudeid, mida usaldus-
véadrsuse analiilisil késitletakse, on parandatud voi
sdilitatud. Vajaduse korral votab teavitatud asutus
oma hinnangus arvesse muudetud hooldus- ja
kéitusdokumentatsiooni.
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5)

6)

7)

8)

9

10)

Teiste KTKde (nt piisirajatisi késitlevate KTKde)
rakendamisega seotud riiklikke {levOtmisstratee-
giaid tuleb votta arvesse siis, kui médratakse kind-

laks, millises ulatuses veeremit késitlevaid KTKsid
tuleb kohaldada.

Veeremi peamised konstruktsiooniomadused on
kindlaks méératud tabelites 17a ja 17b. Nende tabe-
lite ja direktiivi (EL) 2016/797 artikli 21 1dike 12
punkti b kohaselt ndutava ohutushinnangu pohjal
liigitatakse muudatused jargmiselt:

a) komisjoni rakendusmdiruse (EL) 2018/545
artikli 15 16ike 1 punkt ¢, kui need iiletavad 3.
veerus sitestatud kiinniseid ja jadvad allapoole
4. veerus sitestatud kiinniseid, vélja arvatud
juhul, kui direktiivi (EL) 2016/797 artikli 21
16ike 12 punktis b ndutava ohutushinnangu
kohaselt tuleb need liigitada artikli 15 1dike 1
punkti d kohaselt, voi

b

=

komisjoni rakendusmédruse (EL) nr 2018/545
artikli 15 16ike 1 punkt d, kui need iiletavad
4. veerus sitestatud kiinniseid voi  kui
direktiivi (EL) 2016/797 artikli 21 1dike 12
punktis b ndutava ohutushinnangu kohaselt
tuleb need liigitada artikli 15 16ike 1 punkti d
kohaselt.

Otsus selle kohta, kas muudatused iiletavad eespool
nimetatud kiinniseid, tuleb teha, osutades paramee-
trite vadrtustele veeremi voi veeremitiiiibi viimase
loa ajal.

Muudatusi, mis ei ole hdlmatud punkti 7.1.2.2
alapunktiga 6, késitatakse muudatustena, mis ei
mdjuta peamisi konstruktsiooniomadusi, ja need
voib liigitada vastavalt komisjoni rakendusméiruse
(EL) 2018/545 artikli 15 15ike 1 punktidele a voi b,
vélja arvatud juhul, kui direktiivi (EL) 2016/797
artikli 21 16ike 12 punktis b ndutava ohutushin-
nangu kohaselt tuleb need nende liigitada vastavalt
artikli 15 16ike 1 punktile d.

Direktiivi (EL) 2016/797 artikli 21 16ike 12 punktis
b ndutav ohutushinnang peab hdlmama punkti 3.1
tabelis  esitatud  pohiparameetreid  késitlevaid
muudatusi, mis on seotud kdigi oluliste nduetega,
eelkdige nduetega ,,Ohutus” ja ,,Tehniline iihil-
duvus”.

Ilma et see piiraks punkti 7.1.2.2a kohaldamist,
peavad koik muudatused jddma kohaldatavatele
KTKdele vastavaks olenemata nende liigitusest.

Uhe vdi mitme veeremi asendamine fikseeritud
koosseisus pérast tdsist kahjustust ei ndua kéesole-
va KTK alusel vastavushindamist, kui veeremitik-
suse vOi veeremi tehnilised parameetrid ja funkt-
sioon ei muutu vorreldes asendatava veeremiiiksuse
vOi veeremiga. Sellised veeremiiiksused peavad
olema jilgitavad ja sertifitseeritud mis tahes sise-
riikliku voi rahvusvahelise eeskirja voi raudteevald-
konnas laialdaselt tunnustatud tegevusjuhendi
alusel.
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Tabel 17a

Vedurite ja reisijateveoveeremi KTKs sitestatud pohiparameetritega seotud peamised konstruktsiooniomadused

1. KTK punkt

2. Seotud peamine konstrukt-
siooniomadus/peamised
konstruktsiooniomadused

3. Peamisi konstruktsioonioma-
dusi mdjutavad muudatused, mis
ei ole liigitatud direktiivi (EL)
2016/797 artikli 21 15ike 12
punkti a kohaselt

4. Peamisi konstruktsioonioma-

dusi mgjutavad muudatused, mis

liigitatakse direktiivi (EL) 2016/

797 artikli 21 15ike 12 punkti a
kohaselt

4.2.2.2.3 Otsahaakeseadis

Otsahaakeseadise tiilip

Otsahaakeseadise tiilibi

muutus

EI KOHALDATA

4.2.2.10 Koormustingi-
mused ja kaalutud mass

4.2.3.2.1 Teljekoormuse
parameeter

Projekteeritud
tooreziimil

mass

Projekteeritud mass tavalise
kasuliku koormusega

Projekteeritud mass erand-
liku kasuliku koormusega

Suurim valmistajakiirus
(km/h)

Staatiline teljekoormus
tooreziimil

Staatiline teljekoormus
erandliku kasuliku
koormusega

Veeremi pikkus

Staatiline teljekoormus tava-
lise kasuliku koormusega

Telgede pikisuunaline paik-

Vastava peamise konstrukt-
siooniomaduse  muudatus,
millega kaasneb selle liini
kategooria(te) muutus,
millega veeremiiiksus
ithildub

EI KOHALDATA

nemine veeremiiiksusel
(teljevahed)
Veeremiiliksuse  kogumass | Vastava peamise konstrukt- | Muutus rohkem kui + 10 %

(veeremiiiksuse iga veeremi
kohta)

siooniomaduse  muudatus,
millega kaasneb selle liini
kategooria(te) muutus,
millega veeremiiiksus
tihildub

Mass ratta kohta

Vastava peamise konstrukt-
siooniomaduse  muudatus,
millega kaasneb selle liini
kategooria(te) muutus,
millega veeremiiiksus
tihildub, voi

Muutus rohkem kui = 10 %

EI KOHALDATA




02014R1302 — ET — 11.03.2020 — 004.001 — 182

1. KTK punkt

2. Seotud peamine konstrukt-
siooniomadus/peamised
konstruktsiooniomadused

3. Peamisi konstruktsioonioma-
dusi mdjutavad muudatused, mis
ei ole liigitatud direktiivi (EL)
2016/797 artikli 21 1dike 12
punkti a kohaselt

4. Peamisi konstruktsioonioma-

dusi mdjutavad muudatused, mis

liigitatakse direktiivi (EL) 2016/

797 artikli 21 15ike 12 punkti a
kohaselt

4.2.3.1 Gabariidid

Vardlusprofiil

EI KOHALDATA

Veeremile vastava vordlus-
profiili muutus

Viikseim vdimalik kumera
vertikaalkdveriku raadius

Veeremiga thilduva véik-
seima vOimaliku kumera
vertikaalkdveriku  raadiuse
muutus rohkem kui 10 %

EI KOHALDATA

Viikseim voimalik ndgusa
vertikaalkdveriku raadius

Veeremiga thilduva véik-
seima voOimaliku ndgusa
vertikaalkdveriku  raadiuse
muutus rohkem kui 10 %

EI KOHALDATA

4.2.3.3.1 Veeremi

omadused rongituvastus-
stisteemidega  ihilduvuse
tagamiseks

Uhilduvus
rongituvastussiisteemidega

EI KOHALDATA

Teatatud thilduvuse muutus

seoses  vidhemalt  iihega
kolmest jargmisest rongitu-
vastussiisteemist:

— Roobastee vooluahelad

Teljeloendurid

Silmusahelal
seadmed

pohinevad

4.2.3.3.2 Teljepukside
seisundi jalgimine

Rongisisene
tuvastussiisteem

Rongisisese tuvastussiis-
teemi paigaldamine

Deklareeritud
tuvastussiisteemi
eemaldamine

rongisisese

4.2.3.4 Veeremi diinaami-
line kditumine

Suurima kiiruse ja maksi-
maalse vilisroopa korgen-
duse puudujddgi kombinat-
sioon, mille puhul veere-
miiiksust hinnati

EI KOHALDATA

Maksimaalse kiiruse suurene-
mine tle 15 km/h voi vilis-
roopa korgenduse suurima
lubatud puudujddgi muutus
suurem kui £ 10 %

Roopakalle

EI KOHALDATA

Muutus rodpakaldes (rodpa-
kalletes), millele veerem
vastab (*)

4.2.3.5.2.1. Rattapaaride
mehaanilised ja geomee-
trilised omadused

Rattapaari gabariit

EI KOHALDATA

Rattapaarile vastava roopme-
laiuse muutus

4.2.3.5.2.2 Rataste
omadused

Viikseim ratta ndutav labi-
moot tooreziimil

Viikseima ndutava ratta
1labimdddu muutus  toore-
ziimil rohkem kui = 10 mm

EI KOHALDATA

4.2.3.5.2.3 Automaatselt
muudetava  r66pmelaiu-
sega siisteemid

Rattapaari gabariidi muut-
mise seade

Veeremi muutus, mis
pohjustab muudatuse muut-
mise seadme(te)s, millega
rattapaar hildub

Muutus rédbastee gabariidis,
millega rattapaar tihildub
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1. KTK punkt

2. Seotud peamine konstrukt-
siooniomadus/peamised
konstruktsiooniomadused

3. Peamisi konstruktsioonioma-
dusi mdjutavad muudatused, mis
ei ole liigitatud direktiivi (EL)
2016/797 artikli 21 1dike 12
punkti a kohaselt

4. Peamisi konstruktsioonioma-

dusi mdjutavad muudatused, mis

liigitatakse direktiivi (EL) 2016/

797 artikli 21 15ike 12 punkti a
kohaselt

4.2.3.6 Roobastee vihim
koverusraadius

Viikseim vdimalik horison-
taalne podrderaadius

Viikseima vdimaliku hori-
sontaalse ~ podrderaadiuse
suurenemine rohkem kui 5
m

EI KOHALDATA

4.2.4.5.1 Pidurdustohusus
— tldnduded

Suurim keskmine aeglustus

Piduri  keskmise  maksi-
maalse aeglustuse muutus
rohkem kui = 10 %

EI KOHALDATA

4.2.4.5.2 Pidurdustdhusus
— hadapidurdus

Peatumisteekond ja aeglus-
tusprofiil iga koormustingi-
muse kohta suurima valmis-
tajakiiruse puhul.

Peatumisteckonna  muutus

rohkem kui + 10 %

Mirkus. Kasutada voib ka
pidurduskaalu protsenti
(ehk ,Jambda” voi ,,pidur-
datava massi protsent”) voi
pidurdatavat massi ning
need voib tuletada arvutus-
likult (otse vOi peatumistee-
konna kaudu) aeglustuspro-
fiilidest.

Lubatud muutus on sama (+
10 %)

EI KOHALDATA

4.2.4.5.3 Pidurdustdohusus
— soidupidurdus

Peatumisteekond ja maksi-
maalne aeglustus koormus-
tingimusel ,.projektijargne
mass tavapdrase kasuliku
koormusega” suurimal
valmistajakiirusel.

Peatumisteekonna  muutus

rohkem kui = 10 %

EI KOHALDATA

4.2.4.5.4 Pidurdustdhusus
— soojusmahtuvus

Piduri maksimaalne soojus-
mahutavus

voi

soojusmahtuvus seoses liini

suurima  kalde, tuleneva
veeremi pikkuse ja
soidukiirusega

EI KOHALDATA

Suurima kalde, tuleneva
veeremi pikkuse voi sdidu-
kiiruse muutus, mille jaoks
pidurisiisteem on projektee-
ritud seoses soojus-
mahtuvusega

Suurima soojusmahtuvuse
muutus > = 10 %

4.2.4.5.5 Pidurdustohusus
— seisupidur

Suurim kalle, millel veeremi
paigalhoidmiseks piisab
ainult  seisupidurist  (kui
veeremile on  seisupidur
paigaldatud)

Deklareeritud suurima kalde
muutus rohkem kui = 10 %

EI KOHALDATA

4.2.4.6.2. Rataste lohise-
mise véltimise siisteem

Rataste lohisemise viltimise
slisteem

EI KOHALDATA

Rataste lohisemise viltimise
stisteemi paigaldamine/
eemaldamine
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1. KTK punkt

2. Seotud peamine konstrukt-
siooniomadus/peamised
konstruktsiooniomadused

3. Peamisi konstruktsioonioma-
dusi mdjutavad muudatused, mis
ei ole liigitatud direktiivi (EL)
2016/797 artikli 21 1dike 12

4. Peamisi konstruktsioonioma-
dusi mdjutavad muudatused, mis
liigitatakse direktiivi (EL) 2016/
797 artikli 21 15ike 12 punkti a

punkti a kohaselt kohaselt
4.2.4.8.2 Magnetiline Magnetiline rddpapidur EI KOHALDATA Magnetilise rodpapiduri
rodpapidur funktsiooni paigaldamine/
eemaldamine
Magnetilise roopapiduri | EI KOHALDATA Pidurite juhtimisseadme
kasutamise takistamise paigaldamine/eemaldamine,
voimalus mis vdimaldab magnetilist
rodpapidurit sisse-vilja
lillitada

4.2.4.8.3 Poorisvoolu

Poorisvoolu rodpapidur

EI KOHALDATA

Poorisvoolu roopapiduri

rodpapidur funktsiooni paigaldamine/
eemaldamine
Poorisvoolu roopapiduri | EI KOHALDATA Pidurite juhtimisseadme
kasutamise takistamise paigaldamine/eemaldamine,
voimalus mis vodimaldab pddrisvoolu
rodpapidurit sisse-vilja
lillitada
4.2.6.1.1 Temperatuur Temperatuurivahemik Temperatuurivahemiku EI KOHALDATA
muutus (T1, T2, T3)
4.2.6.1.2 Lumi, jaa ja |Lume, jda ja  rahe | Valitud lume-, jadd- ja rahe- | El KOHALDATA
rahe tingimused tingimuste vahemiku (nimi-
vahemik voi rasked tingi-
mused) muutus
4.2.8.2.2 Kiitamine Energiavarustussiisteem EI KOHALDATA Energiavarustussiisteemi

pinge- ja
sagedusvahemikus

(pinge ja sagedus)

pinge(te)/sagedus(t)e muutus

(vahelduvvool 25 kV-50 Hz,
vahelduvvool 15
kV-16,7 Hz, alalisvool 3
kV, alalisvool 1,5 kV, alalis-
vool 750 'V, toiterddbas,
muud)

4.2.8.2.3 Regeneratiivpi- | Regeneratiivpidurdus EI KOHALDATA Regeneratiivpidurduse funkt-

durdus koos energia saat- siooni paigaldamine/

misega kontaktdhuliinile eemaldamine
Regeneratiivpiduri  kasuta- | Regeneratiivpiduri  kasuta- | EI KOHALDATA

mise takistamise vOimalus
(kui see on paigaldatud)

mise takistamise voimaluse
paigaldamine/eemaldamine

4.2.8.2.4 Kontaktohulii-
nist voetav suurim
voimsus ja voolutugevus

Kohaldatav _iiksnes _elektri-
liste veeremitiksuste suhtes,
mille véimsus on _suurem
kui 2 MW

Voimsuse vdi voolutuge-
vuse piiramise funktsioon

Paigaldatud/eemaldatud
voimsuse voi voolutugevuse
piiramise funktsioon

EI KOHALDATA

4.2.8.2.5 Alalisvoolusiis-
teemide suurim  seisu-
aegne vool

Suurim seisuaegne vool iihe
pantograafi kohta iga alalis-
voolusiisteemi puhul, mille
kasutamiseks veerem on
varustatud

Suurima voolutugevuse
vaartuse muutus 50 A ilma
KTKs kindlaksmaaratud

piirvddrtust iiletamata

EI KOHALDATA
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1. KTK punkt

2. Seotud peamine konstrukt-
siooniomadus/peamised
konstruktsiooniomadused

3. Peamisi konstruktsioonioma-
dusi mdjutavad muudatused, mis
ei ole liigitatud direktiivi (EL)
2016/797 artikli 21 1dike 12
punkti a kohaselt

4. Peamisi konstruktsioonioma-

dusi mdjutavad muudatused, mis

liigitatakse direktiivi (EL) 2016/

797 artikli 21 15ike 12 punkti a
kohaselt

4.2.8.2.9.1.1 Kontaktlii-
niga kokkupuute korgus
(veeremi tasand)

Pantograafi  kontaktliiniga
kokkupuute kdorgus (rodpa
pealispinna kohal)

Mehaanilist kontakti iihe
kontaktliiniga vdimaldava/
enam mittevoimaldava
kokkupuute kdrguse muutus
roobastee tasapinnast
moddetud korguse vahe-
mikus

4 800—6 500 mm
4 500-6 500 mm
5 550-6 800 mm
5 600-6 600 mm

EI KOHALDATA

4.2.8.2.9.2 Pantograafi

kollektoripea geomeetria
(koostalitluse komponendi
tasand)

Pantograafi
geomeetria

kollektoripea

EI KOHALDATA

Pantograafi kollektoripea
geomeetria muutus  iiheks
alapunktides 4282921,

42.829.2.2 vdi 4.2.829.2.3
madratletud titibiks voi tihest
sellisest tiitibist

4.2.8.2.9.4.2 Kontakt-
kinga materjal

Kontaktkinga materjal

Uus kontaktking vastavalt
punkti 4282942
alapunktile 3

EI KOHALDATA

4.2.8.2.9.6 Pantograafi
kontaktjoud ja diinaami-
line kéitumine

Keskmise kontaktjou kover

diinaamilise
hindamist

Pantograafi
kditumise uut
eeldav muutus

EI KOHALDATA

4.2.8.2.9.7 Pantograafide
paigutus (veeremi tasand)

Pantograafide arv ja kahe
pantograafi lithim vahemaa

EI KOHALDATA

Kui kahe korvuti asetseva
pantograafi vahemaa hinna-
tava veeremiiiksuse piisivas
vOi eelmddratud koosseisus
viahendatakse veeremi eemal-
damise teel

4.2.8.2.9.10 Pantograafi Automaatne Automaatse langetamis- | EI KOHALDATA
langetamine (veeremi | langetamisseade seadme funktsioon paigal-

tasand) datud/eemaldatud

4.2.10.1 Uldosa ja | Tuleohutuse kategooria EI KOHALDATA Tuleohutuse kategooria
kategooriad muutus

4.2.12.2 Ulddokumentat-
sioon — liitkditusega
veeremitiiksuste arv

Liitkdituse puhul rongikoos-
seisude  vOi  lihendatud
vedurite suurim arv

EI KOHALDATA

Liitkdituse puhul rongikoos-
seisude voi tihendatud vedu-
rite suurima arvu muutus

4.2.12.2. Ulddokumentat-
sioon — veeremiliksuses
olevate veeremite arv

Ainult piisivkoosseisude
puhul:
puisivkoosseisu moodus-

tavad veeremid

EI KOHALDATA

Piisivkoosseisu moodustavate
veeremite arvu muutus

(*) Uhele jirgmistest tingimustest vastav veerem loetakse kdigi roobastee kalletega iihilduvaks:

— veerem, mida on hinnatud vastavalt standardile EN 14363:2016;

— veerem, mida on hinnatud vastavalt standardile EN 14363:2005 (mida on vdi ei ole muudetud dokumendiga ERA/TD/2012-17/
INT) voi vastavalt andmelehele UIC 518:2009, kui tulemus ei piirdu ainult ithe roobastee kaldega;

— veerem, mida on hinnatud vastavalt standardile EN 14363:2005 (mida on vdi ei ole muudetud tehnilise dokumendiga ERA/TD/
2012-17/INT) voi andmelehele UIC 518:2009, mille tulemusena leiti, et ei ole vaja kohaldada iihe ré6pakalde piirangut, ning
mille puhul tegelikel ratta- ja roopaprofiilidel pdhineva ratta ja roobastee kontakti katse uuesti hinnatud tingimused ning
mdddetud rodpmelaius nditavad vastavust standardis EN 14363:2016 sétestatud ratta ja rodbastee kokkupuutetingimuste nduetele.
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Piiratud liikumisvéimega

Tabel 17b

inimesi Kisitlevas

KTKs

konstruktsiooniomadused

sitestatud pohiparameetritega

seotud peamised

1. KTK punkt

2. Seotud peamine konstrukt-
siooniomadus/peamised
konstruktsiooniomadused

3. Peamisi konstruktsioonioma-
dusi mdjutavad muudatused, mis
ei ole liigitatud direktiivi (EL)
2016/797 artikli 21 1dike 12

punkti a kohaselt

4. Peamisi konstruktsioonioma-

dusi mdjutavad muudatused, mis

liigitatakse direktiivi (EL) 2016/

797 artikli 21 1dike 12 punkti a
kohaselt

4.2.2.11 Transpordiva-
hendisse sisenemise ja
sealt viljumise astmete
asetus

Ooteplatvormide korgused, | EI KOHALDATA
mille jaoks veerem on

projekteeritud

Muutus
korguses,
ithildub

ooteplatvormide
millega veerem

11)

12)

13)

7.1.2.2a.

EU tiiiibi- v&i projektihindamissertifikaadi koosta-
misel vOib muudatusi haldava iiksuse valitud
teavitatud asutus kasutada:

— algset EU tiiiibi- vdi projektihindamissertifi-
kaati projekti nende osade suhtes, mida ei
muudeta vdi mida muudetakse, kuid mis ei
mdjuta allsiisteemi vastavust, kui tdend on
veel kehtiv (seitsmeaastase B-etapi perioodi
jooksul);

— tiiendavat EU tiilibi- vdi projektihindamis-
toendit (millega muudetakse algset tdendit)
konstruktsiooni  selliste muudetud osade
puhul, mis mdjutavad allsiisteemi vastavust
kdesoleva KTK viimasele ldbivaadatud
versioonile, mis kehtis sel ajal.

Muudetud tiiiibi, variandi v&i versiooni EU tiiiibi-
voi projektihindamistdendi kehtivusaeg on kuni 7
aastat alates viljaandmiskuupdevast, kuid mitte
rohkem kui 14 aastat pirast seda, kui taotleja on
nimetanud teavitatud asutuse algse veeremitiiiibi
jaoks (algse EU tiiiibi- vdi projektihindamistdendi
A-etapi algus).

Igal juhul peab muudatusi haldav iiksus tagama, et
tehnilisi dokumente, mis on seotud EU tiiiibi- v&i
projektihindamissertifikaadiga, ajakohastatakse
vastavalt.

EU tiiiibi- vdi projektihindamissertifikaadiga
seotud ajakohastatud tehnilistele dokumentidele
osutatakse tehnilises dokumentatsioonis, mis on
kaasas EU vastavustdendamise deklaratsiooniga,
mille on vilja andnud muudatusi haldav iiksus
muudetud tiilibile vastavaks tunnistatud veeremi
jaoks.

Erieeskirjad olemasolevale veeremile,

mis ei ole hdlmatud EU vastavustden-

damise deklaratsiooniga,

mille puhul

veerem lubatakse esimest korda kasu-
tusele votta enne 1. jaanuari 2015

1)

Lisaks punktile 7.1.2.2 kohaldatakse jérgmisi
eeskirju sellise olemasoleva veeremi suhtes, mida
on esimest korda lubatud kasutusele vdtta enne
1. jaanuari 2015, kui muudatuse ulatus mdjutab
pohiparameetreid, mida EU deklaratsioon (kui
see on olemas) ei hdlma.
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2) Vastavus kédesoleva KTK tehnilistele nduetele
loetakse kindlaks tehtuks, kui pd&hiparameetrit
taiustatakse KTKs kindlaks méédratud toimivusnéi-
tajate suunas ja muudatusi haldav tiksus tdendab,
et vastavad olulised nduded on tididetud ning
ohutustase sdilib vdi vdimaluse korral paraneb.
Sel juhul pohjendab muudatusi haldav iiksus
pohjusi, miks KTKs kindlaks médratud toimivus-
niitajaid ei tdidetud, vottes arvesse punkti 7.1.2.2
alapunkti 3. See pohjendus peab olema esitatud
tehnilises dokumentatsioonis, kui see on olemas,
voi veeremiiiksuse algsetes tehnilistes
dokumentides.

3) Alapunktis 2 satestatud erieeskirja ei kohaldata
tabelites 17c ja 17d vastavalt artikli 21 1dike 12
punktile a liigitatud pohiparameetrite muudatuste
suhtes. Nende muudatuste puhul on vastavus KTK
noduetele kohustuslik.

Tabel 17¢

Pohiparameetrite muudatused, mille puhul vastavus KTK nduetele on kohustuslik sellise veeremi puhul, millel ei
ole EU tiiiibi- vdi projektihindamissertifikaati

KTK punkt

Seotud peamine konstruktsiooniomadus/
peamised konstruktsiooniomadused

Peamisi konstruktsiooniomadusi mdjutavad
muudatused, mis liigitatakse direktiivi (EL)
2016/797 artikli 21 1dike 12 punkti a kohaselt

4.2.3.1 Gabariidid

Vordlusprofiil

Selle  vordlusprofiili millele

veerem vastab

muutus,

4.2.3.3.1 Veeremi omadused rongi-

Uhilduvus rongituvastussiisteemidega

Teatatud thilduvuse muutus seoses vihe-

tuvastussiisteemidega  ihilduvuse malt iihega kolmest jargmisest rongitu-
tagamiseks vastussiisteemist:

— Rodbastee vooluahelad

— Teljeloendurid

— Silmusahelal pohinevad seadmed
4.2.3.3.2 Teljepukside seisundi | Rongisisene tuvastussiisteem Teatatud rongisisese tuvastussiisteemi

jalgimine

paigaldamine/eemaldamine

4.2.3.5.2.1. Rattapaaride mehaani-
lised ja geomeetrilised omadused

Rattapaari gabariit

Rattapaarile vastava roopmelaiuse muutus

4.2.3.5.2.3 Automaatselt muude-
tava roopmelaiusega siisteemid

Rattapaari gabariidi muutmise seade

Muutus  rodbastee
rattapaar iihildub

gabariidis, millega

4.2.8.2.3 Regeneratiivpidurdus Regeneratiivpidurdus Regeneratiivpidurduse funktsiooni paigal-
koos energia saatmisega damine/eemaldamine
kontaktdhuliinile

Tabel 17d

Piiratud liikumisvdimega inimeste juurdepéisu KTK pohiparameetrite muudatused, mille puhul KTK nduetele
vastavus on Kohustuslik veeremi puhul, millel puudub EU tiiiibi- ja projektihindamissertifikaat

KTK punkt

Seotud peamine konstruktsiooniomadus/
peamised konstruktsiooniomadused

Peamisi konstruktsiooniomadusi mdjutavad
muudatused, mis liigitatakse direktiivi (EL)
2016/797 artikli 21 16ike 12 punkti a kohaselt

4.2.2.11 Transpordivahendisse
sisenemise ja sealt viljumise
astmete asetus

Ooteplatvormide  korgused, mille

jaoks veerem on projekteeritud

Muutus ooteplatvormide
millega veerem iihildub

korguses,
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7.1.2.2b. Erieeskirjad muudetud sdoidukitele
tehnoloogiliste uuenduste toimivuse ja
tookindluse katsetamiseks piiratud aja
jooksul

1) Lisaks punktile 7.1.2.2 kohaldatakse jargmisi
eeskirju liksikute loa saanud veeremiiiksuste muut-
mise korral tehnoloogiliste uuenduste toimivuse ja
usaldusvédrsuse katsetamise eesmargil kindlaks-
madratud aja jooksul, mis ei iileta iihte aastat.
Neid ei kohaldata, kui samasuguseid muudatusi
tehakse mitme veeremiiiksuse suhtes.

2) Vastavus kidesoleva KTK tehnilistele nduetele
loetakse kindlaks tehtuks, kui pdhiparameetrit ei
muudeta vOi seda tidiustatakse KTKs kindlaks
méadratud toimivusnditajate suunas ja muudatusi
haldav tiksus tdendab, et vastavad olulised néuded
on tdidetud ning ohutustase sdilib vdi vdimaluse
korral paraneb.

7.1.3. » M3 EU tiiiibi- véi projektihindamissertifikaatidega
seotud eeskirjad 4

7.1.3.1. Veeremi allsiisteem

1) Kdiesolevas punktis kisitletakse veeremi tiilipi
(kdesolevas KTKs veeremiiiksuse tiiiip), mis on
madratletud direktiivi (EL) 2016/797 artikli 2
punktis 26 ning mille suhtes kohaldatakse kéesole-
va KTK punkti 6.2 kohast EU tiiiibi vai projekti
vastavustdendamise menetlust. Seda kohaldatakse
ka EU tiiibi vdi projekti vastavustdendamise
menetluse  suhtes mira KTK  (komisjoni
médrus (EL) nr 1304/2014 (")) ja piiratud liikumis-
viimega inimeste juurdepddsu KTK (méérus (EL)
nr 1300/2014) kohaselt, milles osutatakse kéesole-
vale KTK-le seoses vedureid ja reisijateveovee-
remit holmava kohaldamisalaga.

2) EU tiiiibi- v&i projektihindamisega seotud KTK
kohase hindamise alus on kindlaks méadratud kdes-
oleva KTK H liite veergudes 2 ja 3 ,Projekti
ekspertiis” ja ,,Tiilibikatsetus”.

A-etapp

3) A-ctapp algab siis, kui taotleja on nimetanud
teavitatud asutuse, kes vastutab EU vastavustden-
damise eest, ning 15peb siis, kui EU tiiiibi- vi
projektihindamissertifikaat vélja antakse.

4) Taibi KTK-kohane hindamisalus maiératakse
kindlaks A-etapi perioodiks, mis kestab kuni seitse
aastat. [lma et see piiraks punktide 7.1.1.4-7.1.1.8
kohaldamist, ei muutu A-etapi perioodi jooksul
teavitatud asutuse kasutatav EU vastavustdenda-
mise hindamisalus.

(') Komisjoni 26. novembri 2014. aasta médrus (EL) nr 1304/2014 iilecuroopalise raudtee-
stisteemi allstisteemi ,,veerem — miira” koostalitluse tehnilise kirjelduse kohta, millega
muudetakse otsust 2008/232/EU ja tunnistatakse kehtetuks otsus 2011/229/EL
(ELT L 356, 12.12.2014, 1k 421).
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5)

Kui kéesoleva KTK voi miira KTK vdi piiratud
litkumisvdimega inimeste juurdepddsu KTK lébi-
vaadatud versioon jOustub A-etapi perioodi
jooksul, on lubatud (kuid mitte kohustuslik) kasu-
tada ldbivaadatud versiooni kas tdies mahus vdi
konkreetsete punktide kaupa, kui KTKde ldbivaa-
tamisel ei ole sdnaselgelt ette ndhtud teisiti. Juhul
kui kohaldatakse iiksnes muudetud versiooni
konkreetseid punkte, peab taotleja pdhjendama ja
dokumenteerima, et sdilib kohaldatavate nduete
terviklikkus, ning teavitatud asutus peab selle
heaks kiitma.

B-etapp

6)

7

B-etapi perioodi puhul on EU tiiiibi- v&i projekti-
hindamissertifikaadi kehtivusaeg méaératud kind-
laks pérast seda, kui teavitatud asutus on selle
vilja andnud. Selle aja jooksul vdidakse iiksustele
viljastada EU tdendeid tiiiibile vastavuse pdhjal.

EU tiiiibi- v&i projektihindamissertifikaat kehtib
allstisteemi puhul alates selle véljaandmise
kuupdevast  seitsmeaastase  B-etapi  perioodi
jooksul isegi siis, kui joustub kédesoleva KTK
voi mira KTK voi piiratud litkumisvdimega
inimeste juurdepdasu KTK lédbivaadatud versioon,
kui konealuste KTKde ldbivaatamisel ei ole sona-
selgelt ette ndhtud teisiti. Konealuse kehtivusaja
jooksul on lubatud turule lasta sama tiilipi uus
veerem EU vastavustdendamise deklaratsiooni
alusel, osutades tiilibi  vastavustdendamise
sertifikaadile.

7.1.3.2. Koostalitluse komponendid

D

2)

Kéesolevas alapunktis késitletakse koostalitluse
komponente, mille suhtes tuleb teha tiilibihinda-
mine (moodul CB) vdi kasutuskolblikkuse hinda-
mine (moodul CV).

Tiiilibi- voi projektihindamissertifikaat voi kasutus-
kolblikkuse sertifikaat kehtib viis aastat. Selle aja
jooksul on lubatud uusi sama tiilipi komponente
kasutusele votta ilma uue tiliibihindamiseta. Enne
viieaastase perioodi 16ppu tuleb komponenti
hinnata kédesoleva KTK sel ajal kehtiva viimatise
versiooni alusel seoses nende nduetega, mida on
muudetud voi mis on lisandunud, vorreldes serti-
fitseerimise aluseks olnud versiooniga.

7.1.4. Kasutusala laiendamise eeskirjad veeremile, millel on
direktiivi 2008/57/EU kohane luba véi mis on kasutu-
sele voetud enne 19. juulit 2010

1)

Kui veerem ei vasta tdielikult kdesoleva KTK
nduetele, kohaldatakse punkti 2 sellise veeremi
suhtes, mis direktiivi (EL) 2016/797 artikli 21
16ike 13 kohasel veeremi kasutusala laiendamise
taotlemisel vastab jargmistele tingimustele:
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(2

(3

)

-

a) sellele on antud tegevusluba kooskodlas direk-
tiiviga 2008/57/EU v&i see on vdetud kasutu-
sele enne 19. juulit 2010;

b) see on registreeritud kehtiva registreerimiskoo-
diga ,,00” riiklikus raudteeveeremiregistris
vastavalt komisjoni otsusele 2007/756/EU (1)
voi Euroopa raudteeveeremiregistris vastavalt
komisjoni rakendusotsusele (EL)
2018/1614 (*) ning seda hoitakse ohutus
tookorras vastavalt komisjoni rakendusméaru-
sele (EL) 2019/779 ().

Jérgmisi kasutusala laiendamise sétteid kohalda-
takse ka koos uue loaga, nagu on médratletud
madruse (EL) 2018/545 artikli 14 1dike 3 punktis
a.

2)  Punktis 1 osutatud veeremi laiendatud kasutusala
lubamine pohineb olemasoleval loal, kui see on
olemas, veeremi ja vorgu tehnilisel {ihilduvusel
vastavalt direktiivi (EL) 2016/797 artikli 21 16ike
3 punktile d ning vastavusel kdesoleva KTK tabe-
lite 17 a ja 17 b pdhilistele konstruktsioonioma-
dustele, vottes arvesse koik piiranguid.

Taotleja esitab EU vastavustdendamise deklarat-
siooni, millele on lisatud tehnilised toimikud,
mis tdendavad vastavust kdesolevas KTKs sites-
tatud nduetele vOi nendega samavéirse toimega
sitetele; deklaratsioonid tuleb esitada iga pohipa-
rameetri kohta, millele on osutatud kéesoleva
KTK tabeli 17 a ja 17b veerus 1 ja kéesoleva
KTK jéargmistes punktides:

— 42422, 42558, 42559, 42623,
42,624, 42.6.2.5, 42.8.2.7, 42.8.2.9.8 (kui
faasi- voOi slisteemidevahelised eraldustsoonid
labitakse automaatselt)), 4.2.9.3.1, 4.2.9.6,
4.2.12 ja 4.2.12.6

— 4.2.5.3 Itaalias

— 4.2.5.3.5 ja 42.9.2.1 Saksamaal

iihel jargmistest viisidest vdi nende kombinatsioo-
nist:

a) vastavus kdesolevas KTKs sitestatud nduetele,
nagu on osutatud eespool;

b) vastavus eelmises KTKs sétestatud vastavatele
nduetele, nagu on osutatud eespool;

(!) Komisjoni 9. novembri 2007. aasta otsus 2007/756/EU, millega vdetakse vastu direktii-

vide 96/48/EU ja 2001/16/EU artikli 14 1digetega 4 ja 5 ettenihtud riikliku raudteevee-
remi registri tihised tehnilised kirjeldused (ELT L 305, 23.11.2007, 1k 30).

Komisjoni 25. oktoobri 2018. aasta rakendusotsus (EL) 2018/1614, milles sétestatakse
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi (EL) 2016/797 artiklis 47 osutatud veeremi-
registrite kirjeldused ning muudetakse komisjoni otsust 2007/756/EU ja tunnistatakse see
kehtetuks (ELT L 268, 26.10.2018, 1k 53).

Komisjoni 16. mai 2019. aasta rakendusmadérus (EL) 2019/779, millega kehtestatakse
veeremiiiksuste hoolduse eest vastutavate iiksuste sertifitseerimise {iksikasjalikud
eeskirjad vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivile (EL) 2016/798 ning
tunnistatakse kehtetuks komisjoni maérus (EL) nr 445/2011 (ELT L 139 I, 27.5.2019,
1k 360).
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3)

4)

5)

6)

7

¢) vastavus alternatiivsetele tehnilistele kirjeldus-
tele, millel on samavddrne mdju kéesolevas
KTKs sitestatud asjaomaste nduetega, nagu
on osutatud eespool;

d

=

tdendid selle kohta, et laiendatud kasutusala
vorguga tehnilise tihilduvuse nduded on sama-
véddarsed selle vorguga tehnilise iihilduvuse
nduetega, mille jaoks veeremile on luba juba
antud voi kus seda juba kiitatakse. Sellise
tdendusmaterjali esitab taotleja ja see voib
pohineda raudteetaristuregistris (RINF) sisal-
duval teabel.

Kédesoleva KTK nduetega samavédirsete alterna-
tiivsete tehniliste kirjelduste (punkt 2, alapunkt
c) ja vorguga tehnilise ihilduvuse nduete (punkt
2, alapunkt d) samavédrse mdju pdhjendamisel ja
dokumenteerimisel kohaldab taotleja maéruse (EL)
nr 402/2013 1 lisas sitestatud riskijuhtimismenet-
lust. Hindamisasutus (CSM RA). pea pdhjendust
peab hindama ja selle kinnitama.

Lisaks punktis 2 osutatud nduetele ja kui see on
asjakohane, esitab taotleja EU vastavustdendamise
deklaratsiooni, millele on lisatud tehnilised
toimikud, mis tdendavad vastavust jargmistele
nduetele:

a) kédesolevas KTKs, miira KTKs (mairus (EL)
nr  1304/2014), piiratud liikumisvdimega
inimeste juurdepddsu KTKs (mdirus (EL)
nr 1300/2014) ja juhtkdskude ja signaalimise
KTKs (maéérus (EL) 2016/919) loetletud erijuh-
tumid, mis on seotud laiendatud kasutusala mis
tahes osaga;

b

=

direktiivi (EL) 2016/797 artikli 13 1dike 2
punktides a, ¢ ja d osutatud riiklikud eeskirjad,
millest on teavitatud kooskdlas konealuse
direktiivi artikliga 14.

Lube viljaandev asutus teeb ameti veebisaidil
avalikkusele kittesaadavaks punkti 2 alapunktis c
osutatud alternatiivsete tehniliste kirjelduste ja
punkti 2 alapunktis d osutatud vorguga tehnilise
ihilduvuse nduete iiksikasjad, mille alusel ta andis
vilja load laiendatud kasutusala jaoks.

Kui loa saanud veeremiiiksuse puhul on direktiivi
2008/57/EU artikli 9 kohaselt lubatud KTKsid v&i
nende osi kohaldamata jitta, peab taotleja vasta-
valt direktiivi (EL) 2016/797 artiklile 7 taotlema
erandit  (erandeid) laiendatud  kasutusalaga
hdlmatud liikmesriikides.

Vastavalt direktiivi (EL) 2016/797 artikli 54
1oikele 2 loetakse Regolamento Internazionale
Carrozze (RIC) alusel kasutatavad reisijateveova-
gunid lubatuks vastavalt tingimustele, mille alusel
neid kasutati, ning selles piirkonnas, kus neid
kéitatakse. Kui neid muudetakse nii, et on ndutav
uus turulelaskmisluba vastavalt direktiivi (EL)
2016/797 artikli 21 1dikele 12, jaab viimase RICi
alusel kasutada lubatud reisijateveovagunite kasu-
tusala samaks, kus neid kiitati, ilma et muutmata
osi tdiendavalt kontrollitaks.
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7.2. Uhilduvus muude allsiisteemidega

1) Kéesoleva KTK viljatootamisel on lédhtutud eeldu-
sest, et muud allsiisteemid on kooskolas oma
vastavate KTKde nduetega. Sellele vastavalt kasit-
letakse liideseid pusirajatiste taristu, energiavarus-
tuse ning juhtkdskude ja signaalimise allsiistee-
miga nende allsiisteemide puhul, mis on kooskolas
taristu KTK, energiavarustuse KTK ning juhtkas-
kude ja signaalimise KTKga.

2)  Sellest tulenevalt sdltuvad veeremiga seotud
rakendusmeetodid ja -etapid taristu KTK, energia-
varustuse KTK ning juhtkdskude ja signaalimise
KTK rakendamise edenemisest.

3) Peale selle ndhakse piisirajatisi  késitlevate
KTKdega ette erinevate tehniliste omaduste
kogum (nt ,liikluseeskiri” taristu KTKs, ,,toitesiis-
teem” energiavarustuse KTKs.

4)  Veeremi puhul kantakse vastavad tehnilised
néitajad lubatud sodidukitiitipide Euroopa regis-
trisse vastavalt »M3 direktiivi (EL) 2016/797
artiklis 48 <« ja komisjoni 4. oktoobri 2011.
aasta rakendusotsusele 2011/665/EL (') lubatud
raudteeveeremitiilipide Euroopa registri kohta (vt
ka kéesoleva KTK punkt 4.8).

5) Pisirajatiste  puhul kuuluvad need pdhiliste
tunnuste hulka, mis kantakse taristuregistrisse
vastavalt »M3 direktiivi (EL) 2016/797 artik-
lile 48 ja komisjoni rakendusmaiérusele (EL)
2019/777 () € raudteeinfrastruktuuri  registri
iihiste tehniliste kirjelduste kohta.

7.3. Erijuhtumid
7.3.1. Uldosa

1) Jargmises alapunktis loetletud erijuhtumites kirjel-
datakse erisdtteid, mis on vajalikud ja lubatud iga
litkkmesriigi konkreetsetes vorkudes.

2)  Need erijuhtumid liigitatakse jargmiselt:
— P-juhtumid: piisivad juhtumid;

— AQ: ajutised tdhtajatud juhtumid, mille eesmér-
giks olevasse siisteemi lisamise kuupéev tuleb
veel kindlaks méérata;

— Al-juhtumid: ajutised juhtumid, mis lisatakse
eesmirgiks olevasse siisteemi 31. detsembriks
2025;

— A2-juhtumid: ajutised juhtumid, mis lisatakse
eesmargiks olevasse siisteemi 31. detsembriks
2035.

(") Komisjoni rakendusotsus 2011/633/EL, 15. september 2011, raudteeinfrastruktuuri

registri ihiste tehniliste kirjelduste kohta (ELT L 256, 1.10.2011, 1k 1).

(®) Komisjoni 16. mai 2019. aasta rakendusméarus (EL) 2019/777, milles kisitletakse raud-
teetaristuregistri iihtseid tehnilisi kirjeldusi ja millega tunnistatakse kehtetuks rakendu-
sotsus 2014/880/EL (ELT L 139 I, 27.5.2019, lk 312).
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7.3.2.
7.3.2.1.

K&ik erijuhtumid ja nende asjakohased kuupdevad
vaadatakse KTK tulevaste ldbivaatamiste kdigus
uuesti 1dbi, et piirata nende tehnilist ja geograafi-
list kohaldamisala, vottes aluseks hinnangu, mis
on antud nende moju kohta ohutusele, koostalitlu-
sele, piiriiilestele teenustele, TEN-T koridoridele
ning nende sdilitamise voi korvaldamise praktilise
ja majandusliku moju kohta. Erilist tdhelepanu
pooratakse ELi rahaliste vahendite kéttesaadavu-
sele.

Erijuhtumid piirduvad marsruudi voi vorguga, kus
need on rangelt vajalikud ja kus neid vdetakse
arvesse marsruudi ithilduvuse menetluste kaudu.

3) Kaiesolevas KTKs Kkésitletakse koiki kédesoleva
KTK kohaldamisalasse kuuluva veeremi suhtes
kohaldatavaid erijuhtumeid.

4)  Teatavad erijuhtumid on seotud muude KTKdega.
Kui kdesoleva KTK alapunktis viidatakse monele
muule KTK-le, mille suhtes erijuhtumit kohalda-
takse, voi kui mones muus KTKs esitatud erijuh-
tumi tagajdrjel kohaldatakse erijuhtumit ka
veeremi suhtes, on nimetatud juhtumeid kirjel-
datud ka kéesolevas KTKs.

5) Lisaks ei vilista moned erijuhtumid KTK nduetele
vastava veeremi juurdepddsu riiklikule vorgule.
Sel juhul on seda alapunkti 7.3.2 asjakohases
16igus sonaselgelt margitud.

6) Kui kidesoleva KTK punktis 5.3 koostalitluse
komponendina madératletud komponendi suhtes
kohaldatakse erijuhtu, tuleb vastavushindamine
teha vastavalt punkti 6.1.1 alapunktile 3.

Erijuhtumite loetelu

Mehaanilised liidesed (alapunkt
4.2.2.2)

Tirimaa ja Uhendkuningriigi erijuhtum Pé&hja-
Iirimaa jaoks (P-juhtum)

Otsahaakeseadis, kdrgus rodbastest (alapunkt 4.2.2.2.3,
A lisa)

A.1. Puhvrid

Puhvrite keskjoone korgus peab koigil koormus- ja
kulumistingimustel jadma roobaste tasapinnast umbes
1090 mm (+ 5/~ 80 mm) korgusele.

A.2. Kruvisidurisiisteem

Veokonksu keskjoone korgus peab koigil koormus- ja
kulumistingimustel jddma rodbaste tasapinnast umbes
1070 mm (+ 25/~ 80 mm) kdorgusele.

Uhendkuningriigi (Suurbritannia) erijuhtum (P-
juhtum)

Haakimistoodeks vajalik tootajate juurdepdds (alapunkt
4222.5)

Teise voimalusena on lubatud, et manuaalsete haakesea-
distega (alapunkti 4.2.2.2.3 punkt b) varustatud veere-
miiiksused on kooskolas siseriiklike tehniliste eeskirja-
dega, millest on sel eesmaérgil teatatud.
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7.3.2.2.

7.3.2.3.

Kéesolev erijuhtum ei vilista KTK nduetele vastava
veeremi juurdepadsu riiklikule vorgule.

Gabariidid (alapunkt 4.2.3.1)

lirimaa ja Uhendkuningriigi erijuhtum Pohja-
Iirimaa jaoks (P-juhtum)

On lubatud, et veeremiiiksuse iilemise ja alumise osa
vordlusprofiil méaératakse kindlaks kooskdlas siseriiklike

tehniliste eeskirjadega, millest on sel eesmairgil
teavitatud.

UhendKuningriigi (Suurbritannia) erijuhtum (P-
juhtum)

Olemasoleva vorguga tehnilise tihilduvuse puhul on
lubatud, et veeremiiiksuse iilemise ja alumise osa
profiili koos pantograafi gabariidiga voib kindlaks
madrata ka kooskdlas siseriiklike tehniliste eeskirjadega,
millest on sel eesmérgil teavitatud.

Kéesolev erijuhtum ei vilista KTK nduetele vastava
veeremi juurdepédsu riiklikule vorgule.

Nouded veeremile raudteecddrsete sead-
metega ihilduvuse tagamiseks
(alapunkt 4.2.3.3.2.2)

Soome erijuhtum (P-juhtum)

Soome (1524 mm rodpmelaiusega) vorgus kasutami-
seks ettendhtud veeremi puhul, mille teljepukside
seisundit jélgitakse raudtecddrsete seadmetega, peavad
teljepuksi alumisel kiiljel asuvad sihtalad olema raud-
teeddrsetele seadmetele takistamatult nédhtavad ning
teljepuksi iilekuumenemise detektoril peab kasutama
standardis EN 15437-1:2009 madratletud modtmeid,
asendades nende véirtused jargmistega.

Raudteedérsetel seadmetel pohinev siisteem

Standardi EN 15437-1:2009 punktides 5.1 ja 5.2
esitatud modtmed asendatakse vastavalt jirgmiste moot-
metega. Kasutatakse kahte erinevat sihtala (I ja II) koos
nende keelu- ja mddtetsoonidega.

I sihtala mddtmed:

— WTA — 50 mm vdi iile selle;
— LTA — 200 mm vdi iile selle;
— YTA — 1045 — 1 115 mm;
— WPZ — 140 mm voi ile selle;
— LPZ — 500 mm vdi iile selle;
— YPZ — 1080 mm + 5 mm.
II sihtala moStmed:

— WTA — 14 mm vdi iile selle;
— LTA — 200 mm vdi iile selle;
— YTA — 892-896 mm;

— WPZ — 28 mm vdi iile selle;
— LPZ — 500 mm vdi iile selle;
— YPZ — 894 mm + 2 mm.

lirimaa ja Uhendkuningriigi erijuhtum P@hja-
Iirimaa jaoks (P-juhtum)

Veeremi puhul, mille teljepukside seisundit jélgitakse
raudteeddrsete seadmetega, peavad teljepuksi alumisel
kiiljel asuvad sihtalad olema jargmised (standardis EN
15437-1:2009 maéératletud modtmed):
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7.3.2.4.

Tabel 18
Sihtala

Y1a [mm] Wra[mm] Lra [mm]

Ypz [mm]

Wopz[mm]

Lpz [mm]

1600 mm | 1110 + 2 > 70 > 180

1110 £2

> 125

> 500

Rootsi erijuhtum (Al-juhtum)

Seda erijuhtumit kohaldatakse koigi veeremiiiksuste
puhul, mis ei ole varustatud rongisiseste teljepukside
seisundi jdlgimise seadmetega ning on ette ndhtud kiita-
miseks liinidel, millel on uuendamata teljepukside
detektorid. Sellised liinid on taristuregistris mérgitud
kui selles aspektis KTK nduetele mittevastavad liinid.

Kaks tsooni teljepuksi/teljeotsa all, mis on esitatud
allpool toodud tabelis ja mis osutavad standardi EN
15437-1:2009 parameetritele, on vabad, et vdimaldada
raudteeddrse teljepuksi andurisiisteemi poolset verti-
kaalset seiret.

Tabel 19

Rootsis kiditamiseks méeldud veeremiiiksuste siht- ja keelutsoonid

Yra [mm] Wra[mm] Lra [mm]

Ypz [mm]

Wpz[mm]

Lpz [mm]

Stisteem 1 862 > 40 terviklik

862

> 60

500

\%

Siisteem 2 905 + 20 > 40 terviklik

905

> 100

500

v

Uhilduvus nende siisteemidega nihakse ette soiduki
tehnilises dokumentatsioonis.

UhendKkuningriigi (Suurbritannia) erijuhtum

(P-juhtum)

On lubatud nédha ette {ihilduvus muude raudteedirsete
seadmetega peale J-1 lisa viites 15 osutatud kirjelduses
madratletud seadmete. Sellisel juhul tuleb selliste raud-
teeddrsete seadmete omadusi, millega veeremiiiksus on
thilduv, kirjeldada tehnilises dokumentatsioonis (vasta-
valt alapunkti 4.2.3.3.2 punktile 4).

Kdveral roobasteel rodobastelt maha-
jooksmise vialtimine (alapunkt
4.2.3.4.1)
Uhendkuningriigi (Suurbritannia) erijuhtum
(P-juhtum)

Koigi veeremiiiksuste ja juhtumite puhul on lubatud
kasutada standardi EN 14363:2016 punktis 6.1.5.3.1
esitatud meetodit 3.

Kéesoleva erijuhuga ei takistata KTK nouetele vastava
veeremi juurdepddsu riiklikule vorgustikule.
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7.3.2.5.

Diinaamiline kéitumine sdidu ajal
(alapunktid 4.2.3.4.2, 6.2.3.4)

Soome erijuhtum (P-juhtum)

Jargmisi muudatusi, mis tehakse KTK sitetesse sdidu-
diinaamilise kéitumise kohta, kohaldatakse sdidukite
suhtes, mis on ette ndhtud kditamiseks iliksnes Soome
1 524 mm ro6pmelaiusega vorgus:

— katsetsooni 4 ei kohaldata sdidudiinaamilise kéitu-
mise katsetamise suhtes;

— katsetsooni 3 koigi teeldikude keskmine kurviraa-
dius peab sdidudiinaamilise kiitumise katsetamise
korral olema 550 + 50 m;

— sOidudiinaamilist kaitumist késitlevate katsetuste
puhul peavad rodbastee kvaliteedi parameetrid
olema kooskolas suunistega RATO 13 (roobastee
kontroll);

— modtmismeetodid  vastavad standardile =~ EN
13848:2003+A1.

lirimaa ja Uhendkuningriigi erijuhtum P@hja-
Iirimaa jaoks (P-juhtum)

Olemasoleva vorguga tehnilise ihilduvuse tagamiseks
on sdidudiinaamilise kéitumise hindamiseks lubatud
kasutada teavitatud siseriiklikke tehnilisi eeskirju.

Hispaania erijuhtum (P-juhtum)

1 668 mm rodpmelaiusega siisteemis kasutamiseks ette-
ndhtud veeremi puhul kasutatakse kvaasistaatilise
suunava jou Yqst piirvdartuse hindamiseks kurviraa-
diuste vahemikku.

250 m < Rm < 400 m.

Piirvédértus on (Ygst)lim = 66 kN.

Standardi EN 14363:2016 punkti 7.6.3.2.6 alapunktile 2
vastava raadiuse Rm = 350 m hinnangulise véairtuse
normaliseerimiseks asendatakse valem ,,Ya,nfqst =
Yaf,gst — (10500 m/Rm - 30) kN” valemiga
»Yanfgst = Ya,f,gst — (11 550 m/Rm — 33) kN”.

Vilisroopa korgenduse puudujadgi véirtusi saab kohan-
dada 1668 mm roopmelaiuse jaoks, korrutades
vastavad 1435 mm parameetri védidrtused jargmise
teisendusteguriga: 1733/1500.

Uhendkuningriigi (Suurbritannia) erijuhtum (P-
juhtum)

Olemasoleva vorguga tehnilise thilduvuse tagamiseks
on lubatud kasutada siseriiklikke tehnilisi eeskirju,
millega muudetakse standardi EN 14363 ndudeid ja
millest on teavitatud sdidudiinaamilise kditumise
eesmargil. Kéesoleva erijuhuga ei takistata KTK ndue-
tele vastava veeremi juurdepédsu riiklikule vorgustikule.
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7.3.2.6. Rattapaaride ja rataste mehaanilised ja
geomeetrilised omadused (alapunktid
4.2.3.5.2.1 ja 4.2.3.5.2.2)

Eesti, Liti, Leedu ja Poola erijuhtum 1520 mm
rodopmelaiusega siisteemi jaoks (P-juhtum)

Rataste geomeetrilised mddtmed, mis on mérgitud
joonisel 2, peavad vastama tabelis 20 esitatud piirvaér-

tustele.
Tabel 20
Kiituspiirangud seoses rataste geomeetriliste méotmetega
Nimetus Ratta libimddt (mm) V:i;‘;‘s‘“(‘;“m) V'f;‘t‘j;“z‘r‘n“:n)
Rummu laius (Bg + Burr) 130 146
Rattaharja paksus (Sq) 400 <D <1220 21 33
Rattaharja korgus (Sp) 28 32

Soome erijuhtum (P-juhtum)

Ratta minimaalseks 14bimodduks arvestatakse 400 mm.

Soome 1524 mm rodpmelaiusega vorgu ja kolmanda
riigi 1 520 mm rodpmelaiusega vorgu vahelises liikluses
kasutatava veeremi puhul on lubatud kasutada spetsiaal-
seid rattapaare, mis suudavad kohanduda erinevatele
rodpmelaiustele.

lirimaa erijuhtum (P-juhtum)

Rataste geomeetrilised modtmed (mis on maérgitud
joonisel 2) peavad vastama tabelis 21 esitatud piirvaar-

tustele.
Tabel 21
Kiituspiirangud seoses rataste geomeetriliste modtmetega
Nimetus Ratta 1abimédt D (mm) v];g;r:llsm&];]) Viﬂ‘j;‘“&"r‘n)

Rummu laius (Br) (BURR 690 <D <1016 137 139
védrtus maksimaalselt

£ 5 mm)

g

§ Rattaharja paksus (Sq4) 690 <D <1016 26 33
Rattaharja korgus (S;) 690 <D <1016 28 38
Rattaharja kant (qg) 690 <D <1016 6,5 —

Uhendkuningriigi erijuhtum PGhja-lirimaa jaoks (P-
juhtum)
Rataste geomeetrilised modtmed (mis on maérgitud

joonistel 1 ja 2) peavad vastama tabelis 22 esitatud
piirvéartustele.
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Tabel 22

Kiituspiirangud seoses rattapaaride ja rataste geomeetriliste méotmetega

. i Miinimum- Maksimum-
Nimetus Ratta 1abimddt D (mm) viiirtus (mm) viifirtus (mm)
Kaugus esikiiljest 690 <D <1016 1573 15933

esikiiljeni (SR)

SR = AR+Sd, vasak+Sd,
parem

Kaugus tagakiiljest 690 <D <1016 1521 15273
tagakiiljeni (AR)

Rummu laius (BR) 690 <D <1016 127 139

(BURR  vidrtus maksi-
maalselt 5 mm)

1600 mm

Rattaharja paksus (Sd) 690 <D <1016 24 33
Rattaharja korgus (Sy) 690 <D <1016 28 38
Rattaharja kant (qg) 690 <D <1016 6,5 —

Hispaania erijuhtum 1 668 mm réopmelaiuse puhul
(P-juhtum)

Rattaharja (S4) minimaalseks paksuseks ratta puhul,
mille 1abimodt on D > 840 mm, arvestatakse 25 mm.

Rataste puhul, mille 1&4bimddt on 330 mm < D
< 840 mm, arvestatakse miinimumvéértuseks 27,5 mm.

Uhendkuningriigi (Suurbritannia) erijuhtum (P-
juhtum)

Rataste geomeetrilised mddtmed vaib teise vdimalusena
kindlaks maéérata kooskolas siseriiklike tehniliste eeskir-
jadega, millest on sel eesmaérgil teavitatud.

Kéesolev erijuhtum ei vilista KTK nduetele vastava
veeremi juurdepadsu riiklikule vorgule.

7.3.2.6a. Roobastee vahim kdverusraadius
(4.2.3.6)

lirimaa erijuhtum (P-juhtum)

1 600 mm rodopmelaiusega siisteemi puhul on ldbitava
roobastee vahim kdverusraadius kdikide veeremiiiksuste
puhul 105 m.

7.3.2.7. Héadapidurdus (alapunkt 4.2.4.5.2)

Uhendkuningriigi (Suurbritannia) erijuhtum (P-
juhtum)

Veeremiiiksuste puhul, mida hinnatakse piisivas voi
eelmédratud koosseisus ja mille valmistajakiirus on
250 km/h voi iile selle, voib peatumisteeckond tavare-
ziimi  hédapidurduse tShususe korral olla erinev
alapunkti 4.2.4.5.2 punktis 9 maérgitud miinimumvaéar-
tustest.
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7.3.2.8. Aerodinaamilised mdjurid (alapunkt
4.2.6.2)

UhendKuningriigi (Suurbritannia) erijuhtum (P-
juhtum)

Rongi esiotsa rohuimpulss (alapunkt 4.2.6.2.2)

Veeremiliksused, mille suurim sdidukiirus on suurem
kui 160 km/h ja vidiksem kui 250 km/h ning mis
sdidavad vabas Ohus suurima sdidukiirusega, ei tohi
pohjustada olukorda, kus tipprohkude maksimaalse
vahe véirtus lletab vairtust, mis on sétestatud siserii-
klikes tehnilistes eeskirjades, millest on sel eesmirgil
teavitatud.

Itaalia erijuhtum (P-juhtum)

Suurimad réhumuutused tunnelites (alapunkt 4.2.6.2.3)

Piiranguteta kditamiseks olemasolevatel liinidel, vottes
arvesse arvukaid tunneleid, mille ristldike pindala on
54 m* ja mida lbitakse kiirusel 250 km/h, ning tunne-
leid, mille ristldike pindala on 82,5 m? ja mida libitakse
kiirusel 300 km/h, peavad veeremiiiksused, mille
valmistajakiirus on 190 km/h vdi iile selle, vastama
tabelis 23 esitatud nduetele.

Tabel 23
Uksi tasapinnalises torutaolises tunnelis séitvale koostalitlusvéimelisele rongile esitatavad
nouded
Vordlusjuhtum Vordlusjuhtumi kriteeriumid Lubatud
.. suurim
Gabariit Ve Aw Apx A+ APNZAP“*‘ kiirus
[km/h] | [m?] [Pa] [Pa] pT [km/h]
[Pa]
GA voi 200 536 [ <1750 | <3000 | <3700 | <210
viiksem
Vtr,max
< 250 km/h GB 200 53,6 | <1750 | <3000 [ <3700 | <210
GC 200 536 [ <1750 | <3000 | <3700 | <210
GA voi 200 536 | <1195 | <2145 | <3105 < 250
véiksem
Vtr,max
< 250 km/h GB 200 53,6 [ <1285 | <2310 | <3340 | <250
GC 200 53,6 | <1350 | <2530 | <3455 < 250
Virmax GA voi 250 53,6 | <1870 | <3355 | <4865 250
< 250 km/h viiksem
GA voi 250 63,0 | <1460 | <2620 | <3800 | > 250
viiksem
Vtr,max
< 250 km/h GB 250 630 [ <1550 | <2780 | <4020 | > 250
GC 250 63,0 | <1600 | <3000 | <4100 | > 250

Kui soiduk (nt KTK nduetele vastav sdiduk) ei vasta
eespool esitatud tabelis tdpsustatud véirtustele, voib
kohaldada kéituseeskirju (nt kiirusepiiranguid).
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7.3.2.9.

7.3.2.10.

7.3.2.11.

Hoiatussignaali helirdhutasemed
(alapunkt 4.2.7.2.2)

UhendKuningriigi (Suurbritannia) erijuhtum (P-
juhtum)

Soiduk, mis on ette ndhtud ainult riigisiseseks kasuta-
miseks, vOib vastata hoiatussignaali helirdhutasemetele,
mis on sitestatud siseriiklikes tehnilistes eeskirjades,
millest on sel eesmérgil teavitatud.

Rahvusvaheliseks  kasutamiseks ettendhtud rongid
peavad vastama kédesoleva KTK alapunktis 4.2.7.2.2
sitestatud hoiatussignaali helirdhutasemetele.

Kéesolev erijuhtum ei vilista KTK nduetele vastava
veeremi juurdepddsu riiklikule vorgule.

Toiteallikas — ildosa (alapunkt
4.2.8.2)

Uhendkuningriigi (Suurbritannia) erijuhtum (P-
juhtum)

Elektrilised veeremiiiksused on lubatud kavandada selli-
selt, et neid saab kiitada ainult 600/750 V alalisvoolu
elektrisiisteemiga varustatud liinidel, nagu on sétestatud
energiavarustuse KTK »M3 alapunktis 7.4.2.9.1 «, ja
selliselt, et need kasutavad maapinna kontaktroopaid
kolme ja/vdi nelja rodpaga konfiguratsioonis. Sellisel
juhul kohaldatakse siseriiklikke tehnilisi —eeskirju,
millest on sel eesmairgil teavitatud.

Kéditamine pinge- ja sagedusvahemikus
(alapunkt 4.2.8.2.2)

Eesti erijuhtum (Al-juhtum)

Elektrilised veeremiiiksused, mis on ette ndhtud kéita-
miseks 3,0 kV alalisvoolu liinidel, peavad suutma
tootada pinge- ja sagedusvahemikus, mis on maérgitud
energiavarustuse KTK alapunktis 7.4.2.1.1.

Prantsusmaa erijuhtum (A2-juhtum)

Elektrilised veeremiiiksused, mis on ette ndhtud kiita-
miseks olemasolevatel 1,5 kV alalisvoolu liinidel,
peavad suutma tootada pinge- ja sagedusvahemikus,
mis on mérgitud energiavarustuse KTK
alapunktis 7.4.2.2.1.

Suurim seisuaegne vool pantograafi kohta (alapunkt
4.2.8.2.5), mis on lubatud olemasolevatel 1,5 kV alalis-
voolu liinidel, vdib olla vdiksem energiavarustuse KTK
alapunktis 4.2.5 sdtestatud piirvddrtustest. Seisuaegne
vool pantograafi kohta on piiratud soltuvalt neil liinidel
kaitamiseks ette nahtud elektrilistest veeremiiiksustest.

Liti erijuhtum (Al-juhtum)

Elektrilised veeremiiiksused, mis on ette ndhtud kiita-
miseks 3,0 kV alalisvoolu liinidel, peavad suutma
tootada pinge- ja sagedusvahemikus, mis on maérgitud
energiavarustuse KTK »M3 alapunktis 7.4.2.4.1 «.
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7.3.2.12.

7.3.2.13.

7.3.2.14.

Uhendkuningriigi (Suurbritannia) erijuhtum (P-
juhtum)

Elektrilised veeremiiiksused voib varustada voolu auto-
maatregulaatoriga ebatavaliste pingetingimuste jaoks,
nagu on sitestatud siseriiklikes tehnilistes eeskirjades,
millest on sel eesmirgil teatatud.

Kéesolev erijuhtum ei vilista KTK nduetele vastava
veeremi juurdepdésu riiklikule vorgule.

Regeneratiivpidurduse kasutamine
(alapunkt 4.2.8.2.3)

Belgia erijuhtum »M3 (Al-juhtum) <«

Olemasoleva siisteemiga tehnilise tihilduvuse tagami-
seks ei tohi kontaktdhuliini regenereeritud suurim
pinge (Umax2 vastavalt standardi EN 50388:2012
alapunktile 12.1.1) olla 3 kV vdrgus suurem kui 3,8 kV.

TSehhi Vabariigi erijuhtum (A-juhtum)

Olemasoleva siisteemiga tehnilise iihilduvuse tagami-
seks ei tohi kontaktdhuliini regenereeritud suurim
pinge (Umax2 vastavalt standardi EN 50388:2012
alapunktile 12.1.1) olla 3 kV vorgus suurem kui
3,55 kV.

Rootsi erijuhtum (A-juhtum)

Olemasoleva siisteemiga tehnilise {ihilduvuse tagami-
seks ei tohi kontaktdhuliini regenereeritud suurim
pinge (Umax2 vastavalt standardi EN 50388:2012
alapunktile 12.1.1) olla 15 kV vdrgus suurem kui
17,5 kV.

Kontaktliiniga kokkupuute kdrgus
(veeremi tasand) (alapunkt
4.2.8.2.9.1.1)

Uhendkuningriigi (Suurbritannia) erijuhtum (P-
juhtum)

Olemasolevate liinidega tehnilise {ihilduvuse tagamiseks
peab elektrilisele veeremiiiksusele paigaldatud panto-
graaf voimaldama mehaanilist kontakti kontaktliinidega
laiendatud korguste vahemikus vastavalt siseriiklikele
tehnilistele eeskirjadele, millest on sel eesmérgil
teatatud.

Pantograafi kollektoripea geomeectria
(alapunkt 4.2.8.2.9.2)

Horvaatia erijuhtum (Al-juhtum)

Kiitamiseks olemasolevas vorgus 3 kV alalisvoolu
stisteemis on elektriline veeremitiksus lubatud varustada
pantograafiga, millel on 1450 mm pikkune kollekto-
ripea geomeetria, nagu on kujutatud standardi EN
50367:2012 B.2 lisa joonisel B.l (alternatiivina
alapunkti 4.2.8.2.9.2 ndudele).

Soome erijuhtum (Al-juhtum)

Olemasoleva vorguga tehnilise iihilduvuse saavutami-
seks ei tohi pantograafi kollektoripea laius iiletada
0,422 meetrit.
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Prantsusmaa erijuhtum (A2-juhtum)

Kaiitamiseks olemasolevas vorgus, eelkdige raudteelii-
nidel, mille kontaktliinide siisteem tihildub vaid kitsa
pantograafiga, ning kéitamiseks Prantsusmaal ja Sveitsis
on elektriline veeremiiiksus lubatud varustada panto-
graafiga, millel on 1450 mm pikkune kollektoripea
geomeetria, nagu on kujutatud standardi EN
50367:2012 B.2 lisa joonisel B.1 (alternatiivina
alapunkti 4.2.8.2.9.2 ndudele).

Itaalia erijuhtum (A0-juhtum)

Kaiitamiseks olemasolevas vorgus 3 kV alalisvoolu
siisteemis (ja tdiendavalt Sveitsis 15 kV vahelduvvoolu
siisteemis) on elektriline veeremiiiksus lubatud varus-
tada pantograafiga, millel on 1 450 mm pikkune kollek-
toripea geomeetria, nagu on kujutatud standardi EN
50367:2012 B.2 lisa joonisel B.l1 (alternatiivina
alapunkti 4.2.8.2.9.2 ndudele).

Portugali erijuhtum (A0-juhtum)

Kéitamiseks olemasolevas vorgus 25 kV 50 Hz
stisteemis on elektriline veeremiiiksus lubatud varustada
pantograafiga, millel on 1450 mm pikkune kollekto-
ripea geomeetria, nagu on kujutatud standardi EN
50367:2012 B.2 lisa joonisel B.1 (alternatiivina
alapunkti 4.2.8.2.9.2 ndudele).

Kaiitamiseks olemasolevas vorgus 1,5 kV alalisvoolu
stisteemis on elektriline veeremiiiksus lubatud varustada
pantograafiga, millel on 2 180 mm pikkune kollekto-
ripea geomeetria, nagu on kujutatud siseriiklikes eeskir-
jades, millest on sel eesmirgil teavitatud (alternatiivina
alapunkti 4.2.8.2.9.2 ndudele).

Sloveenia erijuhtum (A0-juhtum)

Kaiitamiseks olemasolevas vorgus 3 kV alalisvoolu
stisteemis on elektriline veeremiiiksus lubatud varustada
pantograafiga, millel on 1450 mm pikkune kollekto-
ripea geomeetria, nagu on kujutatud standardi EN
50367:2012 B.2 lisa joonisel B.l1 (alternatiivina
alapunkti 4.2.8.2.9.2 ndudele).

Rootsi erijuhtum (Al-juhtum)

Kéitamiseks olemasolevas vorgus on elektriline veere-
miiiksus lubatud varustada pantograafiga, millel on
1 800 mm pikkune kollektoripea geomeetria, nagu on
kujutatud standardi EN 50367:2012 B.2 lisa joonisel
B.5 (alternatiivina alapunkti 4.2.8.2.9.2 ndudele).

UhendKuningriigi (Suurbritannia) erijuhtum (P-
juhtum)

Kaiitamiseks olemasolevas vorgus on elektriline veere-
miiksus lubatud varustada pantograafiga, millel on
1 600 mm pikkune kollektoripea geomeetria, nagu on
kujutatud standardi EN 50367:2012 B.2 lisa joonisel
B.6 (alternatiivina alapunkti 4.2.8.2.9.2 ndudele).
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7.3.2.15.

7.3.2.16.

7.3.2.17.

5.12.1998, 1k 32).

Kontaktkinga materjal (alapunkt
4.2.8.2.9.4.2)

Prantsusmaa erijuhtum (P-juhtum)

Siisinikust kontaktkingade metallisisaldust on lubatud
suurendada kuni 60 massiprotsenti, kui neid kasutatakse
1 500 V alalisvoolu liinidel.

Pantograafi kontaktjoud ja diinaamiline
kditumine (alapunkt 4.2.8.2.9.6)

Prantsusmaa erijuhtum (A2-juhtum)

Olemasoleva vorguga tehnilise ihilduvuse tagamiseks
tuleb elektrilised veeremiiiksused, mis on ette ndhtud
kditamiseks 1,5 kV alalisvoolu liinidel, lisaks
alapunkti 4.2.8.2.9.6 noduete tditmisele valideerida,
vottes arvesse keskmist kontaktjdudu jargmises vahe-
mikus: 70 N < Fm < 0,00178*v (') + 110 N, kusjuures
paigalseisu kontaktjoud on 140 N.

Vastavushindamise menetluses (simulatsioon ja/voi
katsetus vastavalt alapunktidele 6.1.3.7 ja 6.2.3.20)
voetakse arvesse jargmisi keskkonnatingimusi:

— suvised tingimused: timbritseva dhu temperatuur >=
35 °C; kontaktliini temperatuur > 50 °C simulat-
siooni puhul.

— talvised tingimused: {imbritseva Shu temperatuur
0 °C; kontaktliini temperatuur 0 °C simulatsiooni
puhul.

Rootsi erijuhtum (Al-juhtum)

Olemasoleva vorguga tehnilise ihilduvuse tagamiseks
Rootsis peab pantograafi staatiline kontaktjoud vastama
standardi EN 50367:2012 B lisa tabeli B3 veeru SE
nduetele (55 N). Vastavus nendele nduetele esitatakse
soiduki tehnilises dokumentatsioonis.

UhendKuningriigi (Suurbritannia) erijuhtum (P-
juhtum)

Olemasolevate liinidega tehnilise tihilduvuse tagamiseks
peab koostalitluse komponendi tasandil toimuv vasta-
vustdendamine (alapunktid 5.3.10 ja 6.1.3.7) tdendama
pantograafi suutlikkust votta voolu kontaktliinidelt, mis
jddvad tiiendavasse kdrguste vahemikku
4700-4 900 mm.

Kanalitunneli erijuhtum (P-juhtum)

Olemasolevate liinidega tehnilise {ihilduvuse tagamiseks
peab koostalitluse komponendi tasandil toimuv vasta-
vustdendamine (alapunktid 5.3.10 ja 6.1.3.7) tdendama
pantograafi suutlikkust votta voolu kontaktliinidelt, mis
jédvad taiendavasse korguste vahemikku
5920-6 020 mm.

Juhikabiini avariivdljapdds (alapunkt
4.2.9.1.2.2)

Uhendkuningriigi (Suurbritannia) erijuhtum (P-
juhtum)

Sisemise viljapddsu jaoks voib ette ndha minimaalse
juurdepéddsuala ja minimaalne kdrguse ja laiuse koos-
kolas siseriiklike tehniliste eeskirjadega, millest on sel
eesmargil teavitatud.

(') Noukogu direktiiv 987/83/EU, 3. november 1998, olmevee kvaliteedi kohta (EUT L 330,
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7.3.2.18.

7.3.2.19.

7.3.2.20.

Kéesolev erijuhtum ei vilista KTK nduetele vastava
veeremi juurdepadsu riiklikule vorgule.

Nidhtavus ettepoole (alapunkt
4.2.9.1.3.1)

UhendKuningriigi (Suurbritannia) erijuhtum
(P-juhtum)

Uhendkuningriigis ~ kiitamiseks etteniihtud veeremi
puhul tuleb alapunktis 4.2.9.1.3.1 sétestatud nduete
asemel tdita jargmise erijuhtumi ndudeid.

Juhikabiin peab olema projekteeritud selliselt, et juhile
avaneks istuvast sodiduasendist selge ja takistamatu
vaade, mis vdimaldab eristada kohtkindlaid signaale
vastavalt siseriiklikule tehnilisele eeskirjale
GM/RT2161 ,Nouded raudteesdidukite juhikabiini-
dele”.

Kéesolev erijuhtum ei vilista KTK nduetele vastava
veeremi juurdepadsu riiklikule vorgule.

Juhi t66laud — ergonoomika (alapunkt
4.2.9.1.6)

Uhendkuningriigi (Suurbritannia) erijuhtum
(P-juhtum)

Kui alapunkti 4.2.9.1.6 viimases 18igus esitatud nduded,
mis on seotud veo- ja/vdi pidurdushoova liikumissuu-
naga, ei tihildu Suurbritannias tegutseva
raudteeveo-ettevotja ohutusjuhtimise siisteemiga, on
lubatud kasutada pidurdamise ja veojou jaoks vastupi-
diseid liikumissuundi.

Tuleohutus ja evakueerimine (alapunkt
4.2.10)

Itaalia erijuhtum (A0-juhtum)

Allpool on iiksikasjalikult esitatud tdiendav kirjeldus
veeremiiiksuste kohta, mis on ettendhtud kasutamiseks
olemasolevates Itaalia tunnelites.

Tulekahju avastamise siisteemid (alapunktid 4.2.10.3.2
Jja 6.2.3.23)

Lisaks alapunktis 6.2.3.23 esitatud aladele tuleb tule-
kahju avastamise siisteemid paigaldada kdigisse reisijate
ja rongipersonali jaoks mdeldud ruumidesse.

Tulekahju ohjamise ja kontrollisiisteemid reisijateveo-
veeremi jaoks (alapunkt 4.2.10.3.4)

Lisaks alapunktis 4.2.10.3.4 esitatud nduete tditmisele
tuleb A- ja B-kategooria reisijateveoveeremi iiksused
varustada aktiivsete tulekahju ohjamise ja kontrollisiis-
teemidega.

Tulekahju ohjamise ja kontrollisiisteeme tuleb hinnata
kooskdlas teavitatud siseriiklike eeskirjadega automaat-
sete tulekustutussiisteemide kohta.

Lisaks alapunktis 4.2.10.3.4 esitatud nduete tditmisele
tuleb koik A- ja B-kategooria reisijateveoveeremi
iiksuste tehnilised ruumid varustada automaatsete tule-
kustutussiisteemidega.
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7.3.2.21.

Kaubaveovedurid ja iselitkuvad kaubaveoks méeldud
veeremiiiksused: tule levikut tokestavad meetmed
(alapunkt 4.2.10.3.5) ja soiduvoime (alapunkt
4.2.10.4.4)

Lisaks alapunktis 4.2.10.3.5 esitatud nduete tditmisele
tuleb koik kaubaveovedurite ja iseliikuvate kaubaveoks
moeldud veeremiiiksuste tehnilised ruumid varustada
automaatsete tulekustutussiisteemidega.

Lisaks alapunktis 4.2.10.4.4 esitatud nduete tditmisele
peab kaubaveovedurite ja iseliikuvate kaubaveoks
moeldud veeremiiiksuste sdiduvdime olema vordvadrne
B-kategooria reisijateveoveeremi sdiduvdimega.

Libivaatamisklausel

Liikmesriigid peavad hiljemalt 31. juuliks 2025 esitama
komisjonile aruande eespool nimetatud tdiendavate
tehniliste kirjelduste vdimalike alternatiivide kohta, et
korvaldada voi maérkimisvadrselt vdhendada tunnelite
KTKdele mittevastavusest tingitud piiranguid veeremile.

Soiduvdime (4.2.10.4.4) ning tulekahju
ohjamise ja kontrolli sisteem
(4.2.10.3.4)

Kanalitunneli erijuhtum (P-juhtum)

Kanalitunnelis  kditamiseks ettendhtud reisijateveo-
veerem peab olema B-kategooria veerem, vottes arvesse
tunneli pikkust.

Ohutu piirkonnaga tuletdrjepunktide puudumise tdttu
(vt raudteetunnelite ohutuse KTK alapunkt 4.2.1.7)
muudetakse jargmisi alapunkte:

— alapunkti 4.2.10.4.4 alapunkt 3:

Kanalitunnelis kaitamiseks ettendhtud reisijateveo-
veeremi sdiduvdimet tdendatakse J-1 lisa viites 63
osutatud kirjelduse kohaldamisega, kui tiiipi 2
kuuluv tulekahju mdjutab jargmisi siisteemi funkt-
sioone: pidurdamine ja veojoud. Neid funktsioone
hinnatakse jargmiste tingimuste korral:

— 30 minuti jooksul kiirusel vdhemalt 100 km/h
voi

— 15 minuti jooksul kiirusel vdhemalt 80 km/h
(vastavalt alapunktile 4.2.10.4.4) siseriiklikus
eeskirjas sétestatud tingimustel, kusjuures kone-
alusest siseriiklikust eeskirjast on Kanalitunneli
ohutusasutus sel eesmirgil teavitanud;

— alapunkti 4.2.10.3.4 alapunktid 3 ja 4:

kui eespool esitatud punkti kohaselt on sdiduvdime
médratud 30 minutiks, peab juhikabiini ja selle taga
asuva sektsiooni vaheline tuletSke (eeldades, et
poleng algab tagumises sektsioonis) vastama ndue-
tele, mille kohaselt peab see piisima terviklik vihe-
malt 30 minutit (15 minuti asemel).
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7.3.2.22.

7.3.2.23.

Kui eespool esitatud punkti kohaselt on sdiduvdime
madratud 30 minutiks ja kui tegemist on reisijaid
vedavate sdidukitega, kust reisijatel ei ole vdimalik
viljuda mdlemast otsast (puudub labikiik), peavad
kuumuse ja tule levikut tokestavad vahendid (tdis-
vaheseinad vdi muu tulekahju ohjamise ja kontrolli
stisteem, tuletdkked pdlemismootori/elektritoite/veo-
seadmete ning reisijate-/personalialade vahel) olema
projekteeritud nii, et oleks tagatud vdhemalt
30 minutiline tulekaitse (15 minuti asemel).

Tualetitihjendusliides (alapunkt
4.2.11.3)

Soome erijuhtum (P-juhtum)

Teise vdimalusena voi lisaks alapunktis 4.2.11.3 sétes-
tatule on lubatud paigaldada tualeti tithjendamiseks ning
sanitaarsiisteemide heitveepaakide loputamiseks kasuta-
tavaid tihendusi, mis ihilduvad Soome vorgu raud-
teeddrsete paigaldistega vastavalt joonistele All.

Joonis All. Tualetipaagi tithjendusiihendused

127

10

Kiirithendus SFS 4428, iihendusosa A, suurus DN8O0
Materjal: happekindel roostevaba teras
Tihend vastuiihenduse poolel.

Eriméaratlus standardis SFS 4428

Veevarude tdiendamise liides (alapunkt
4.2.11.5)

Soome erijuhtum (P-juhtum)

Teise voimalusena voi lisaks alapunktis 4.2.11.5 sétes-
tatule on lubatud paigaldada veevarustusiihendusi, mis
thilduvad Soome vorgu raudteeddrsete paigaldistega
vastavalt joonisele AIIl.
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7.3.2.24.

7.3.2.25.

Joonis Alll. Veepaagi tditeadapter

B
7,

2103 e
L

2110 oy

255
6i9
/4

e
n3
438

HUD
% e 7
Ak i

78

25 hid

Tiilip: tuletdrjeotstarbeline C-ithendus NCU1
Materjal: vask voi alumiinium

Eriméaratlus standardis SFS 3802 (tihendusmeetodi
médrab iga lihendusdetaili tootja).

lirimaa ja Uhendkuningriigi erijuhtum P@hja-
Iirimaa jaoks (P-juhtum)

Teise vdimalusena voi lisaks kéesoleva KTK
alapunktis 4.2.11.5 sitestatule on lubatud paigaldada
diitisi ttipi veevarude tdiendamise liides. Nimetatud
diitisi tiiiipi taiteliides peab vastama siseriiklikele tehni-
listele eeskirjadele, millest on sel eesmirgil teavitatud.

Rongide seisuteedele paigutamise
erinduded (alapunkt 4.2.11.6)

Iirimaa ja Uhendkuningriigi erijuhtum Pé&hja-
Iirimaa jaoks (P-juhtum)

Seisuteedele paigutatud rongide viline elektrivarustus
peab vastama siseriiklikele tehnilistele eeskirjadele,
millest on sel eesmirgil teavitatud.

Uhendkuningriigi (Suurbritannia) erijuhtum (P-
juhtum)

Kohaliku vilise 400 V lisatoite voib tagada kooskdlas
siseriiklike tehniliste eeskirjadega, millest on sel
eesmargil teavitatud.

Tankimisseadmed (alapunkt 4.2.11.7)
Soome erijuhtum (P-juhtum)

Soome vorgus tankimise voimaldamiseks peab diislikii-
tuse tankimise liidesega varustatud veeremiiiksuste
kiitusepaagil olema standarditele SFS 5684 ja SFS
5685 vastav iilevoolupiiraja.

lirimaa ja Uhendkuningriigi erijuhtum P@hja-
lirimaa jaoks (P-juhtum)

Tankimisseadme liides peab vastama siseriiklikele
tehnilistele eeskirjadele, millest on sel eesmargil
teavitatud.
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7.3.2.26.

7.3.2.27.

7.4.

Kolmandast riigist parit veerem
(iildosa)

Soome erijuhtum

(P-juhtum) Kolmandate riikide veeremi suhtes, mis on
ette nahtud kasutamiseks Soome 1 524 mm roé6pmelaiu-
sega vorgus Soome ja kolmandate riikide 1520 mm
roopmelaiusega vorgu vaheliseks liikluseks, on kdesole-
va KTK nduete asemel lubatud kohaldada siseriiklikke
tehnilisi eeskirju.

Eeskirjad nii veeremi kui ka veeremi
tilibi muudatuste haldamiseks (7.1.2.2)

UhendKkuningriigi (Suurbritannia) erijuhtum (P-
juhtum)

Mis tahes muudatused veeremiiiksuse kontuuris, nagu
see on kindlaks maéératud riiklikes tehnilistes eeskir-
jades, millest on teatatud gabariitidega seoses (nt nagu
on kirjeldatud dokumendis RIS-2773-RST), liigitatakse
komisjoni rakendusmaééruse (EL) 2018/545 artikli 15
16ike 1 punkti ¢ kohaselt, mitte direktiivi (EL)
2016/797 artikli 21 16ike 12 punkti a kohaselt.

Keskkonna eritingimused
Austria eritingimused

Austrias antakse talvetingimustes piiranguteta juurde-
pads vorgule, kui on tdidetud jargmised tingimused:

— takistuste deflektor peab olema varustatud tdiendava
suutlikkusega lume eemaldamiseks raskete lume-,
jéd- ja rahetingimuste korral, nagu on tdpsustatud
alapunktis 4.2.6.1.2;

— Vedurite ja jouallikaga veeremiiiksused peavad
olema varustatud liivatamisseadmetega.

Eesti eritingimused

Selleks et veerem saaks talvetingimustes piiranguteta
juurdepéddsu Eesti vorgule, tuleb tdendada, et veeremi
puhul on tdidetud jargmised nduded:

— valitud peab olema alapunktis 4.2.6.1.1 méératletud
temperatuurivoénd T2;

— valitud peavad olema alapunktis 4.2.6.1.2 maéérat-
letud rasked lume-, jdd- ja rahetingimused, vélja
arvatud ,,tuisulume” stsenaarium,;

Soome eritingimused

Selleks et veerem saaks talvetingimustes piiranguteta
juurdepddsu Soome vorgule, tuleb tdendada, et veeremi
puhul on tdidetud jargmised nduded:

— valitud peab olema alapunktis 4.2.6.1.1 méératletud
temperatuurivoond T2;

— valitud peavad olema alapunktis 4.2.6.1.2 méérat-
letud rasked lume-, jdi- ja rahetingimused, vélja
arvatud ,,tuisulume” stsenaarium;

— seoses pidurisiisteemiga antakse Soomes talvetingi-
mustes piiranguteta juurdepads vorgule, kui on
taidetud jargmised tingimused:
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7.5.

— ile 140 km/h nimikiirusega rongikoosseisu voi
reisivaguni puhul on vdhemalt pooled podrdvan-
krid varustatud magnetilise rodpapiduriga;

— iile 180 km/h nimikiirusega rongikoosseisu voi
reisijatevaguni puhul on kdik pddrdvankrid
varustatud magnetilise roopapiduriga.

Prantsusmaa eritingimused

Prantsusmaal antakse talvetingimustes piiranguteta juur-
depéds vorgule, kui on tdidetud jargmine tingimus:

— Vedurite ja jouallikaga veeremiliksused peavad
olema varustatud liivatamisseadmetega.

Kreeka eritingimused

Kreeka vorgule piiranguteta juurdepddsu andmiseks
suvetingimustes peab olema valitud alapunktis 4.2.6.1.1
maédratletud temperatuurivoond T3.

Saksamaa eritingimused

Saksamaal antakse talvetingimustes piiranguteta juurde-
pads vorgule, kui on tdidetud jargmine tingimus:

— Vedurite ja jouallikaga veeremiiiksused peavad
olema varustatud liivatamisseadmetega.

Portugali eritingimused

Portugali vorgule piiranguteta juurdepddsu andmiseks
suvetingimustes peab olema valitud alapunktis 4.2.6.1.1
médratletud temperatuurivoond T3.

Hispaania eritingimused

Hispaania vorgule piiranguteta juurdepddsu andmiseks
suvetingimustes peab olema valitud alapunktis 4.2.6.1.1
médratletud temperatuurivoond T3.

Rootsi eritingimused

Selleks et veerem saaks talvetingimustes piiranguteta
juurdepéddsu Rootsi vorgule, tuleb toendada, et veerem
vastab jargmistele nduetele:

— valitud peab olema alapunktis 4.2.6.1.1 méératletud
temperatuurivoond T2;

— valitud peavad olema alapunktis 4.2.6.1.2 méérat-
letud rasked lume-, jda- ja rahetingimused.

Libivaatamise v6i agentuuri muu tegevuse puhul
arvessevoetavad aspektid

Tulenevalt kéesoleva KTK koostamise ajal tehtud
analiilisist, on kindlaks maératud konkreetsed aspektid,
mis pakuvad huvi ELi raudteesiisteemi edasiarendamise
seisukohalt.

Nimetatud aspektid jagunevad kolme rithma:

1)  aspektid, mida on juba késitletud kéesolevas
KTKs seoses mone pdhiparameetriga, aga mille
puhul voidakse KTK ldbivaatamise kaigus
vastavat kirjeldust tdiustada;
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7.5.1.
7.5.1.1.

7.5.1.2.

2) aspektid, mida praeguse tehnika taseme juures ei
loeta pdhiparameetriteks, aga mille suhtes on alus-
tatud uurimisprojekte;

3) aspektid, mis omavad tdhtsust KTKde kohalda-
misalasse mittekuuluvate ELi raudteesiisteemi
kasitlevate kdimasolevate uuringute raames.

Need aspektid on kindlaks méaratud allpool, jérgides
KTK punktis 4.2 kasutatud liigendust.

Kdesoleva KTK pohiparameetriga seotud aspektid

Teljekoormuse parameeter (alapunkt
4.2.3.2.1)

See pohiparameeter hdlmab taristu ja veeremi vahelist
liidest vertikaalkoormuse kiisimuses.

Taristu KTK kohaselt liigitatakse liinid vastavalt stan-
dardile EN 15528:2008. Nimetatud standardis esitatakse
ka raudteesdidukite, kaubavagunite ning kindlat tiilipi
vedurite ja reisijateveosdidukite jaotus kategooriateks;
seda muudetakse nii, et see holmaks koiki veeremitiiiipe
ja kiirraudteeliine.

Kui ldbivaadatud versioon on kittesaadav, vdib olla
kasulik lisada teavitatud asutuse viljastatavasse EU
sertifikaati mérge hinnatava veeremiiiksuse projekti-
jérgse liigituse kohta:

— liigitus, mis vastab projektijirgsele massile tavapa-
rase kasuliku koormaga;

— liigitus, mis vastab projektijargsele massile erakord-
selt raske kasuliku koormaga.

Nimetatud aspekti tuleb arvesse votta kidesoleva KTK
labivaatamisel, kuna praegune versioon sisaldab juba
nduet koigi nimetatud liigitamiseks vajalike andmete
dokumenteerimise kohta.

Tuleb maérkida, et kditamise KTK alapunktis 4.2.2.5
raudteeveo-ettevotjatele kehtestatud nduet kaituskoor-
muse kindlaksmédramise ja selle kontrollimise kohta
el muudeta.

Aerodinaamilised mojurid — kilgtuul
(alapunkt 4.2.6.2.4)

Veeremiliksused, mille valmistajakiirus on 250 km/h
voi lile selle, voivad kiilgtuulega seoses vastata ndue-
tele, mis on kindlaks méératud:

— kiirraudteeveeremi KTKs (2008) voi

— tavaraudtee vedurite ja reisijateveoveeremi KTKs
(2011).

See tuleb ldbi vaadata, kui viiakse 18pule kiirraudtee-
veeremi KTKs (2008) tépsustatud kahe tuulekoveraid
kasitlevate néitajate kogumi ithendamine.
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7.5.1.3.

Aerodiinaamiline mdju ballastalusel
paiknevatele roobasteedele (alapunkt
4.2.6.2.5)

Ballastalusel paiknevatele roobasteedele avalduva aero-
diinaamilise m&ju nduded on kehtestatud veeremitik-
suste jaoks, mille suurim valmistajakiirus on iile
250 km/h.

Kuna praegune tehnika tase ei vdimalda kehtestada
iihtlustatud nduet ega hindamismetoodikat, vdimaldab
KTK kohaldada siseriiklikke eeskirju.

See tuleb ldbi vaadata, et arvesse votta jargmist:

— ballastiheite juhtumite analiilis ja vastav mdju
ohutusele (kui on);

— ELis kohaldatava iihtlustatud kulutGhusa metoodika
véljatootamine.

Kdesoleva KTK pohiparameetriga mitteseotud aspektid,
mille kohta on alustatud uurimisprojekte

Tdiendavad turvanduded

Reisijate ja rongimeeskonnaga kokku puutuvad sdiduki-
sisustuse osad peavad rongis viibijaid kokkupdrke
korral kaitsma ning sisaldama vahendeid, mis:

— vidhendavad mooblilt ja sisustuselt saadavatest
sekundaarsetest 100kidest tingitud vigastuste ohtu;

— viahendavad selliste vigastuste arvu, mis vdiksid
takistada edasist evakueerimist.

Moned ELi uurimisprojektid algatati 2006. aastal
eesmirgiga uurida raudteednnetuste (kokkupodrked,
roobastelt mahajooks jne) tagajargi reisijate jaoks, et
hinnata riski ja vigastuste taset. Eesmirk on médrata
kindlaks raudteesdidukite sisustuse paigutuse ja osadega
seotud nduded ja neile vastavad vastavushindamise
menetlused.

Kédesolev KTK sisaldab juba mitmeid selliseid riske
késitlevaid  kirjeldusi, niiteks alapunktid 4.2.2.5,
4227,4229 ja425.

Hiljem on uuringuid algatatud ka liikmesriikide ja
Euroopa tasandil (Euroopa Komisjoni Teadusuuringute
Uhiskeskuse poolt) seoses reisijate kaitsega terroririin-
naku korral.

Agentuur jilgib nimetatud uuringute kéiku ning
arvestab nende tulemustega, et otsustada, kas komisjo-
nile tuleks soovitada tdiendavate pohiparameetrite voi
nduete lisamist, mis hdlmaksid reisijate vigastusohtu
onnetuse vOi terroririnnaku korral. Vajaduse korral
muudetakse kdesolevat KTKd.
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Kuni kéesoleva KTK ldbivaatamiseni vdivad litkmes-
riigid kasutada selliste riskide késitlemiseks siseriiklikke
eeskirju. Uhelgi juhul ei tohi see takistada liikmesriikide
ileselt kasutatava ja KTK nduetele vastava veeremi
juurdepédsu nende riiklikule vorgule.

7.5.2.2. Turule laskmise loa andmise tingi-
mused, mis ei ole piiratud konkreetsete
vorgustikega

Vedurite ja reisivagunite vaba litkumise holbustamiseks
on ERA 17. detsembri 2015. aasta soovituse
ERA-REC-111-2015-REC  koostamise kaigus vilja
tootatud turule laskmise loa andmise tingimused, mis
ei ole piiratud konkreetsete vorgustikega.

Neid satteid tuleks edasi arendada, et kohandada neid
direktiiviga (EL) 2016/797 ja votta arvesse siseriiklike
tehniliste eeskirjade korrastamist, keskendudes eelkdige
reisivagunitele.

7.5.2.3. Rakenduseeskirjad

Komisjon saatis 24. jaanuaril 2020 Euroopa Liidu
Raudteeametile taotluse valmistada ette digitaalse
raudtee ja keskkonnasdistliku kaubaveo KTKde labi-
vaatamise pakett (ldbivaatamine 2022. aastal).

Vastavalt komisjoni  delegeeritud otsusele (EL)
2017/1474 peab digitaalse raudtee ja keskkonnaséistliku
kaubaveo KTKde lébivaatamise pakett sisaldama
sitteid, millega vaadatakse ldbi KTKde kohaldamise
strateegia ja vOimaluse korral lihtsustatakse seda viisil,
millega tagatakse jarkjarguline, kuid digeaegne lahkne-
vuste vdhendamine eesmargiks seatud siisteemist,
tagades samas sektori jaoks vajaliku prognoositavuse
ja Oiguskindluse. Need sitted holmavad nii tulevasi
ileminekuperioode kui ka koostalitluse komponentide
ja allstisteemide sertifikaatide kehtivusaega.

Samal eesmirgil, kui seda on jérkjérguline, kuid dige-
aegne lahknevuste vdhendamine eesmirgiks seatud
siisteemist, tagades samas sektori jaoks vajaliku prog-
noositavuse ja Oiguskindluse, kaalutakse sitteid, mis
voimaldavad paindlikult kohaldada standardite ajako-
hastatud versioone, sealhulgas komisjoni
rakendusméiaruse  (EL)  2019/776 (') IV  lisas
(LOC&PAS 2019 KTK) kehtestatud sétteid.

(") Komisjoni 16. mai 2019. aasta rakendusmaérus (EL) 2019/776, millega muudetakse
komisjoni maéarusi (EL) nr 321/2013, (EL) nr 1299/2014, (EL) nr 1301/2014, (EL)
nr 1302/2014, (EL) nr 1303/2014 ja (EL) 2016/919 ning komisjoni rakendusotsust
2011/665/EL Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga (EL) 2016/797 vastavusse
viimise ja komisjoni delegeeritud otsuses (EL) 2017/1474 sitestatud konkreetsete
eesmirkide rakendamise osas (ELT L 139 I, 27.5.2019, 1k 108).
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ELi raudteesiisteemi kdsitlevad aspektid, mis jddvad
KTKde kohaldamisalast vilja

Vastastoime roobasteega (alapunkt
4.2.3) — rattaharja v0di roOdbastee
médrimine

Kéesoleva KTK koostamise kdigus jéreldati, et ratta-
harja vOi roobastee méddrimine ei ole pdhiparameeter
(puudub seos PM3 direktiivis (EL) 2016/797 <«
maédratletud oluliste nduetega).

Sellest olenemata néib, et raudteesektoris osalejad (taris-
tuettevotjad, raudteeveo-ettevotjad, riiklikud ohutusasu-
tused) vajavad agentuuri toetust, et minna praeguselt
tavalt lile uuele lahenemisviisile, mis tagaks labipaist-
vuse ning aitaks viltida mis tahes pohjendamatuid
tokkeid veeremi liikumisele ELi vorgus.

Sel eesmiérgil on agentuur teinud ettepaneku algatada
koos raudteesektoriga iihine uuring, et selgitada selle
funktsiooni pohilisi tehnilisi ja majanduslikke aspekte,
vottes arvesse praegust olukorda:

— moned taristuettevotjad nGuavad médrimist, aga
teised on selle keelanud;

— médrimist voib teostada taristuettevGtja poolt paigal-
datavate piisirajatiste voi raudteeveo-ettevitja poolt
paigaldatavate rongisiseste seadmete abil;

— raudteesektoris on uuritud erinevaid méaérimisviise;

— madrde kandmisel roobasteele tuleb arvestada
keskkonnaaspekte.

Igal juhul on kavas lisada teave rattaddrikute voi
roobastee mdadrimise kohta taristuregistrisse ning
lubatud raudteeveeremitiilipide Euroopa registrisse lisa-
takse mirge, kas veerem on varustatud rongisiseste
rattaharja maédrimise seadmetega. Eespool nimetatud
uuringuga selgitatakse ka kdituseeskirjade sisu.

Vahepealsel ajal voivad liikmesriigid jéitkata selle
soiduki-rodbastee liidest kasitleva kiisimuse reguleeri-
mist siseriiklike eeskirjadega. Nimetatud eeskirjad
tuleb teha Kkittesaadavaks »M3  direktiivi (EL)
2016/797 artikli 14 kohaselt komisjonile teatamisega
vOi sama direktiivi artiklis 49 osutatud taristuregistri
kaudu «.
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A liide.

B liide.

C liide.

D liide.

E liide.

F liide.

G liide.

H liide.

I liide.

J liide.

LITED

Vilja jaetud

1 520 mm ro6pmelaiusega siisteem, gabariit T

Erisitted teemasinate kohta

Vordlusvagun veduritele, millel on automaatsed otsmised kesk-
puhvrisidurid ning mille veojdud siduri {ihenduspunktis on
suurem kui 300 kN

Rongijuhi antropomeetrilised mdddud

Néhtavus ettepoole

Hooldust66d

Veeremi allsiisteemi hindamine

Aspektid, mille kohta puudub tehniline kirjeldus (avatud punktid)

Kéesolevas KTKs osutatud tehnilised kirjeldused

J-1 liide. Standardid v6i normdokumendid

J-2 liide.  Tehnilised dokumendid (kédttesaadavad ERA veebisaidil)
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A liide

Vilja jietud
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B liide

1520 mm roopmelaiusega siisteem, gabariit T

Ulemiste osade vordlusprofiil 1520 mm rodpmelaiusega siisteemi gabariidi T
puhul (veeremi puhul) Veerepind

Running surface
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Mo6tmed millimeetrites

& & & & 8 & #pihavustsoon sdidukile paigaldatud signaalide jaoks

Alumiste osade vordlusprofiil
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Morkus: veeremi puhul, mis on ettendhtud kasutamiseks 1 520 mm rédpmelaiu-
sega rodbasteel, vilja arvatud rongipiduritega varustatud sorteerimisméagede iileta-
mine.

Alumiste osade vordlusprofiil

L 1875 T
| 1775 - Tor
L 1770 N -T.T;
L 1440 -
1380 =
- 960
L 910 =
o 871,5 ~
- B 718,5 =
T - 540 -
g = ] 15 1"s
2 Ry gl P\ T I 2 ) S
] N 2|2 :":’j, ’3_%& — 1 \ ] T=g=zs 1%
N wlt T TS 23S sfalw *HS
9 AR SIS - =]~ = ]
vy y r“ggﬁg‘d“ﬂ" 17 Ay &8y [
19 X2

Mcirkus: veeremi puhul, mis on ettendhtud kasutamiseks 1 520 mm ré6pmelaiu-
sega rodbasteel ja mis on suuteline iiletama sorteerimismégesid ja rongipidureid.
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C.1.

C.2.

C.3.

C liide

Erisitted teemasinate (OTMid) kohta

Séiduki konstruktsiooni tugevus

Kéesoleva KTK alapunktis 4.2.2.4 esitatud ndudeid tdiendatakse jargmiselt.

Masina raam peab suutma taluda J-1 lisa viites 7 osutatud kirjelduses
sdtestatud staatilisi koormusi voi J-1 lisa viites 102 osutatud kirjelduse
kohaseid staatilisi koormusi, iiletamata seal esitatud lubatavaid piirvéartusi.

J-1 lisa viites 102 esitatud kirjelduse kohane vastav struktuurikategooria on
jérgmine:

— masinatele, mille puhul ei tohi kasutada toukemanddverdamist ega
sorteerimismége: F-1I;

— koigile iilejadnud masinatele: F-I.

J-1 lisa viite 7 osutatud kirjelduse tabeli 13 voi J-1 lisa viite 102 osutatud
kirjelduse tabeli 10 kohane kiirendus x-suunas peab olema + 3 g.

Tostmine

Masina kere peab sisaldama tdstepunkte, mille abil on vdimalik tervet
masinat ohutult tdsta. Tostepunktide asukoht peab olema kindlaks méédratud.

Remondi, iilevaatuste voi roobastele tagasitdstmise kdigus tehtava t66 liht-
sustamiseks peab masina molemal pikemal kiiljel olema vahemalt kaks
tostepunkti, mille abil on vdimalik tdsta nii tiihja kui ka koormatud masinat.

Tostepunktide alla peab olema jéetud tdsteseadmete paigutamiseks vaba
ruum, mida ei tohi tokestada piisivalt kinnitatud osadega. Koormustingi-
mused peavad olema kooskdlas nendega, mis on valitud kdesoleva KTK
C.1 liite alusel, ning neid kohaldatakse t66kojas tdstmise ja hooldustoode
puhul.

Diinaamiline kiitumine séidu ajal

Soiduomaduste kindlaksmédramiseks on lubatud kasutada sdidukatsetusi voi
viidet sarnasele tiiiibikinnitust omavale masinale vastavalt kdesoleva KTK
alapunktile 4.2.3.4.2 vdi simulatsiooni.

Téiendavalt kohaldatakse jargmisi korvalekaldeid J-1 lisa viites 16 osutatud
kirjeldusest:

— katsetuse aluseks peab alati olema seda tiilipi masinate puhul kasutatav
lihtsustatud meetod;

— kui J-1 lisa viites 16 osutatud kirjelduse kohased s&idukatsetused
tehakse uue rattaprofiiliga, kehtivad need kuni 50 000 km 14biséiduni.
Pédrast 50 000 km ldbimist tuleb

— rattad uuesti profileerida

— voi arvutada kulunud profiili koonilisuse ekvivalent ning veenduda,
et see ei erine J-1 lisa viites 16 osutatud kirjelduse kohase katsetuse
tulemusel saadud védrtusest rohkem kui 50 % (suurim erinevus
0,05);
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— voi viia kulunud rattaprofiiliga 14bi uus J-1 lisa viites 16 osutatud
kirjelduse kohane katsetus;

— {ildjuhul ei ole kdiguosa omaduste parameetrite kindlaksméadramiseks
vaja teha J-1 lisa viites 16 osutatud kirjelduse alapunkti 5.3.1 kohaseid
statsionaarseid katsetusi;

— kui masin ise ei suuda noutavat katsekiirust saavutada, tuleb masinat
katsetuste ajal vedada.

Soidukaitumise kontrollimiseks voib kasutada J-1 lisa viites 16 osutatud
kirjelduses kirjeldatud katsetuste simulatsiooni (eespool nimetatud erandi-
tega), kui on olemas representatiivse roobastee ja masina to0tingimuste
valideeritud mudel.

Soiduomaduste simulatsiooniks kasutatava masina mudelit tuleb kontrollida,
vorreldes mudeliga saadud tulemusi sdidukatsetuste tulemustega, kui kasu-
tatakse samu roobastee omadusi.

Kontrollitud mudel on simulatsioonimudel, mida on kontrollitud tegeliku
soidukatsetusega, mis avaldab vedrustusele piisavalt koormust, ning mille
korral soidukatsetuse tulemuste ja simulatsioonimudeli abil saadud ennus-
tused sama katsetee suhtes on iiksteisega véga sarnased.
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D liide

Vordlusvagun veduritele, millel on automaatsed otsmised keskpuhvrisidurid
ning mille veojoud siduri iithenduspunktis on suurem kui 300 kN

Kokkuporke korral rongiiiksuse ja vaguni vahel, millel mdlemal on raskeveo
sidur, vaadeldakse vagunit kui 80 t massiga keha, millel on x-telje suunalisel
nihkel vaid iiks vabadusaste. Vaguni liidese geomeetria on esitatud joonisel D.1.
Eeldatakse, et otsmise seina ja siduripea geomeetria on jdigad. Vagunil on kesk-
sidur, mille kolvikéik on 110 mm, ning selle jounihke karakteristikud on esitatud
joonisel D.2. Vaguni siduri kogu energianeelamisvdoime on 77 klJ.

Siduripea geomeetria ja kdrgus rodbaste pealispinnast peavad olema samad, mis
kokkupodrkaval rongil. Siduri tasapinna pikikaugus vaguni otsaseinast peab olema
645 mm. Lihtsuse huvides on lubatud modelleerida siduripdid, kasutades joonisel
D.1 esitatud geomeetriat ja korgust.

MoStmed millimeetrites
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=
2
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645 2850
Legend:
1. vaguni ots
2. roodbaste pealispind
3. siduri tasapind
Joonis D.1

Vaguni liides kesksiduriga

1400

Legend:
Y siduri joud — sidur, kN

X nihe, mm

Joonis D.2

Vaguni siduri karakteristikud
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E liide

Rongijuhi antropomeetrilised mdddud

Jargmised andmed vastavad ,tehnika tasemele” ja neid tuleb kasutada.
Markus: nende suhtes hakatakse kohaldama praegu viljatootatavat EN standardit.
— Pikima ja lilhima rongijuhi pdhilised antropomeetrilised mdddud:

kasutatakse UIC viljaande 651 (4. redaktsioon, juuli 2002) E liites esitatud
modte.

— Pikima ja lithima rongijuhi tdiendavad antropomeetrilised mdddud:

kasutatakse UIC viljaande 651 (4. redaktsioon, juuli 2002) G liites esitatud
modte.
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F liide

Nihtavus ettepoole

Jargmised andmed vastavad ,tehnika tasemele” ja neid tuleb kasutada.

Morkus: nende suhtes hakatakse kohaldama praegu viljatootatavat EN standardit.

F.1. Uldosa

Kabiini konstruktsioon peab soodustama kogu juhtimisega seotud vilise
teabe ndhtavust juhile ning peab juhti kaitsma ndhtavust hdirivate viliste
tegurite eest. See ndue hdlmab jérgmisi elemente.

— Vihendada tuleb tuuleklaasi allservas esinevat virvendust, mis v3ib
pohjustada vasimust.

— Tagada tuleb kaitse péikese ja vastutulevate rongide esilaternate helgi
eest, piiramata samal ajal juhi jaoks viliste méarkide, signaalide ja muu
visuaalse teabe ndhtavust.

— Kabiinisiseste seadmete paiknemine ei tohi piirata ega moonutada
viélise teabe ndhtavust juhi jaoks.

— Akende mdddud, paiknemine, kuju ja viimistlusmaterjalid (kaasa
arvatud hooldusvahendid) ei tohi piirata juhi ndhtavust ning peavad
sOitmist toetama.

— Tuuleklaasi puhastamise seadmete paiknemine, tlilip ja kvaliteet
peavad aitama tagada, et juhile siiliks selge nédhtavus enamiku
ilmastiku- ja tootingimuste korral, ning need ei tohi juhi ndhtavust
piirata.

— Juhikabiin peab olema konstrueeritud selliselt, et juht paikneks sdidu
ajal ndoga ettepoole.

— Juhikabiin peab olema projekteeritud selliselt, et juhile avaneks istuvast
soiduasendist selge ja takistamatu vaade, mis vdimaldab eristada
roobastee vasakul ja paremal pool asuvaid kohtkindlaid signaale vasta-
valt UIC viljaande 651 (4. redaktsioon, juuli 2002) D liite méératlus-
tele.

Meairkus: eespool nimetatud D liites osutatud istme asukohta tuleb kdsitada
niitena; KTKga ei néhta ette istme asukohta kabiinis (vasakul, keskel voi
paremal); KTKga ei nédhta ette seisvat sdiduasendit kdigi veeremiiiksuse
tiitipide puhul.

Eespool nimetatud liites esitatud eeskirjadega reguleeritakse nihtavustingi-
musi mdlema sdidusuuna puhul sirgel roobasteel ja 300 m ja suurema
raadiusega kurvides. Neid kohaldatakse juhi asukoha voi asukohtade
suhtes.

Mcdrkused:

— kui tegemist on kahe juhiistmega varustatud kabiiniga (kahe sdidua-
sendi vdimalus), kohaldatakse eeskirju kahe istekoha suhtes;

— keskel asuva kabiiniga vedurite ja OTMide puhul on KTK
alapunktis 4.2.9.1.3.1 tédpsustatud eritingimused.
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F.2.

F3.

F.4.

Soiduki vordlusasend roobastee suhtes

Kohaldatakse UIC viljaande 651 (4. redaktsioon, juuli 2002) punkti 3.2.1
satteid.

Varustus ja kasulik koorem médratakse vastavalt J-1 lisa viites 13 osutatud
kirjelduses ja kdesoleva KTK alapunktis 4.2.2.10 esitatud méératlustele.

Meeskonnaliikmete silmade vordlusasend
Kohaldatakse UIC viljaande 651 (4. redaktsioon, juuli 2002) punkti 3.2.2

sétteid.

Istuvas asendis juhi silmade ja tuuleklaasi vahekaugus peab olema
500 mm voi ile selle.

Néhtavustingimused
Kohaldatakse UIC viljaande 651 (4. redaktsioon, juuli 2002) punkti 3.3

sétteid.

Merkus: UIC viljaande 651 alapunktis 3.3.1 osutatakse seisva sdiduasen-
diga seoses alapunktile 2.7.2, milles kohaselt peab minimaalne kaugus
poranda ja esiakna iilemise serva vahel olema 1,8 m.
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G liide
Hooldustood

Uhendused veeremi tualetitiihjendussiisteemiga

Joonis G1

Tiihjendustoru ots (sisemine osa)
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Joonis G2

Tiiendav loputuspaagi toruiihendus (siseosa)
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H.2

H liide

Veeremi allsiisteemi hindamine

Kohaldamisala

Kiesolevas liites kisitletakse veeremi allsiisteemi vastavushindamist.

Omadused ja moodulid

Need allstisteemi omadused, mida eri projekteerimis-, arendus- ja tootmi-
setappides hinnatakse, on tdhistatud tabelis H.1 mirkega X. Tabeli H.1
neljandas veerus olev rist nditab, et vastavate omaduste kontrollimiseks
tuleb katsetada iga iiksikut allsiisteemi.

Tabel H.1

Veeremi allsiisteemi hindamine

1 2 3 4 5
Projekteerimis- ja arendusetapp Tootmisetapp Konkreetne
Hindamisele kuuluvad omadused, nagu on - hindamismenctlu-
tapsustatud kiesoleva KTK punktis 4.2 Projekti ekspertiis | Tiiilibikatsetus Korraline Smenet
katsetus S
Veeremi allsiisteemi Punkt Punkt

element
Konstruktsioon ja| 422
mehaanilised osad
Sisemine haakeseadis 42222 X ei kohaldata ei kohaldata | —
Otsahaakeseadis 42223 X ei kohaldata ei kohaldata | —
Koostalitluse komponent | 5.3.1 X X X —
- automaatne
keskpuhversidur
Koostalitluse komponent | 5.3.2 X X X —
— manuaalne
otsahaakeseadis
Pédstetoode haakeseadis | 4.2.2.2.4 X X ei kohaldata | —
Koostalitluse komponent | 5.3.3 X X X
- paéstetoode
haakeseadis
Haakimistoodeks vajalik | 4.2.2.2.5 X X ei kohaldata | —
tootajate juurdepéds
Labikaigud 4223 X X ei kohaldata | —
So6iduki konstruktsiooni | 4.2.2.4 X X ei kohaldata | —
tugevus
Passiivne ohutus 4225 X X ei kohaldata | —
Tdstmine 4226 X X ei kohaldata | —
Seadmete  kinnitamine | 4.2.2.7 X ei kohaldata ei kohaldata | —
vaguni  konstruktsiooni
kiilge
Personali- ja kaubaruu- | 4.2.2.8 X X ei kohaldata | —
mide uksed
Klaasi mehaanilised | 4.2.2.9 X ei kohaldata ei kohaldata | —

omadused
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1 2 3 4 5
Projekteerimis- ja arendusetapp Tootmisetapp
Hindamisele kuuluvad omadused, nagu on hinga(i?l]i(si‘:]?;l:tlu—
tapsustatud kdesoleva KTK punktis 4.2 Korraline
Projekti ekspertiis | Tiiibikatsetus X s
atsetus
Veeremi allsiisteemi Punkt Punkt
element
Koormustingimused ja | 4.2.2.10 X X X 6.2.3.1
kaalutud mass
Vastastoime  roobas- | 4.2.3
teega ja gabariidid
Gabariidid 423.1 X ei kohaldata ei kohaldata | —
Rattakoormus 42322 X X ei kohaldata | 6.2.3.2
Veeremi omadused | 4.2.3.3.1 X X X —
rongituvastussiisteemi-
dega iihilduvuse taga-
miseks
Teljepukside seisundi | 4.2.3.3.2 X X ei kohaldata | —
jélgimine
Koveral roobasteel | 4.2.3.4.1 X X ei kohaldata | 6.2.3.3
rodbastelt  mahajooks-
mise véltimine
Nouded sdidudiinaamili- | 4.2.3.4.2 a) X X ei kohaldata | 6.2.3.4
sele kiditumisele
Aktiivsiisteemid —-1423420b) X ei kohaldata ei kohaldata | 6.2.3.5
ohutusnduded
Soiduohutuse 423421 X X ei kohaldata | 6.2.3.4
piirvéartused
Roobastee  koormamise | 4.2.3.4.2.2 X X ei kohaldata | 6.2.3.4
piirvéaartused
Koonilisuse ekvivalent 42343 X ei kohaldata ei kohaldata | —
Uute rattaprofiilide | 4.2.3.4.3.1 X ei kohaldata ei kohaldata | 6.2.3.6
arvutuslikud véirtused
Rattapaaride koonilisuse | 4.2.3.4.3.2 X —
ekvivalendi
kéitusvaartused
Poo6rdvankri raami | 4.2.3.5.1 X X. ei kohaldata | —
konstruktsioon
Rattapaaride mehaani- | 4.2.3.5.2.1 X X X 6.2.3.7
lised ja geomeetrilised
omadused
Rataste mehaanilised ja | 4.2.3.5.2.2 X X X —

geomeetrilised
omadused
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1 2 3 4 5
Projekteerimis- ja arendusetapp Tootmisetapp
Hindamisele kuuluvad omadused, nagu on hingaor?l]i(srr‘;eet:::tlu—
tapsustatud kdesoleva KTK punktis 4.2 Korraline
Projekti ekspertiis | Tiiibikatsetus X s
atsetus
Veeremi allsiisteemi Punkt Punkt
element

Rattad (koostalitluse | 5.3.2 X X X 6.1.3.1
komponent)
Automaatselt muudetava | 4.2.3.5.3 X X X 6.2.3.7a
ro0pmelaiusega
siisteemid
Automaatselt muudetava | 5.3.4a X X X 6.1.3.1a
rodpmelaiusega
siisteemid (koostalitluse
komponent)
Roobastee vihim | 4.2.3.6 X ei kohaldata ei kohaldata | —
kdverusraadius
Rattakaitsed 4237 X ei kohaldata ei kohaldata | —
Pidurisiisteem 4.24
Funktsionaalsed nduded | 4.2.4.2.1 X X ei kohaldata | —
Ohutusnéuded 42422 X ei kohaldata ei kohaldata | 6.2.3.5
Pidurisiisteemi tiitip 4243 X X ei kohaldata | —
Pidurduskiisklus 4.2.4.4
Hadapidurdus 4.244.1 X X X —
Soidupidurdus 42442 X X X —
Otsese pidurduse | 4.2.4.4.3 X X X —
késklus
Diinaamilise pidurduse | 4.2.4.4.4 X X ei kohaldata | —
kasklus
Seisupidurduskasklus 42445 X X X —
Pidurdustdhusus 4.2.4.5
Uldnduded 4.2.4.5.1 X ei kohaldata ei kohaldata | —
Hadapidurdus 42452 X X X 6.2.3.8
Soidupidurdus 42453 X X X 6.23.9
Soojusmahtuvusega 42454 X ei kohaldata ei kohaldata | —
seotud arvutused
Seisupidur 42455 X ei kohaldata ei kohaldata | —
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1 2 3 4 5
Projekteerimis- ja arendusetapp Tootmisetapp
Hindamisele kuuluvad omadused, nagu on hinga(i?l]i(si‘:]?;l:tlu—
tapsustatud kdesoleva KTK punktis 4.2 Korraline
Projekti ekspertiis | Tiiibikatsetus X s
atsetus
Veeremi allsiisteemi Punkt Punkt
element
Ratta ja ro6bastee haar- | 4.2.4.6.1 X ei kohaldata ei kohaldata | —
deprofiili véartus
Rataste lohisemise valti- | 4.2.4.6.2 X X ei kohaldata | 6.2.3.10
mise siisteem
Rataste lohisemise vilti- | 5.3.5 X X X 6.1.3.2
mise siisteem (koostalit-
luse komponent)
Liidesed veosiisteemiga | 4.2.4.7 X X X —
— veosiisteemiga {ihen-
datud  pidurisiisteemid
(elektrilised,
hiidrodiinaamilised)
Haardumistingimustest | 4.2.4.8
soltumatu
pidurisiisteem
Uldist 42.48.1. X ei kohaldata ei kohaldata | —
Magnetiline r6opapidur | 4.2.4.8.2. X X ei kohaldata | —
Poorisvoolu rodpapidur | 4.2.4.8.3 X X ei kohaldata | —
Piduri oleku ja rikke | 4.2.4.9 X X X —
niitaja
Nouded piduritele péds- | 4.2.4.10 X X ei kohaldata | —
tetoode korral
Reisijatega seotud | 4.2.5
punktid
Sanitaarsiisteemid 4.2.5.1 X ei kohaldata ei kohaldata | 6.2.3.11
Helisignaal-sidesiisteem | 4.2.5.2 X X X —
Reisijate hiiresignaal 4253 X X X —
Reisijate hiiresignaal — | 4.2.5.3 X ei kohaldata ei kohaldata | 6.2.3.5
ohutusnduded
Sideseadmed reisijatele | 4.2.5.4 X X X —
Vilisuksed: vaguni | 4.2.5.5 X X X —

sisse- ja viljapéds
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1 2 3 4 5
Projekteerimis- ja arendusetapp Tootmisetapp
Hindamisele kuuluvad omadused, nagu on hinga(i?l]i(si‘:]?;l:tlu—
tapsustatud kdesoleva KTK punktis 4.2 Korraline
Projekti ekspertiis | Tiiibikatsetus X s
atsetus
Veeremi allsiisteemi Punkt Punkt
element
Vilisuksed — 14255 X ei kohaldata ei kohaldata | 6.2.3.5
ohutusnduded
Vilisuksesiisteemi 4.2.5.6 X ei kohaldata ei kohaldata | —
konstruktsioon
Veeremiliksuste  vahe- | 4.2.5.7 X X ei kohaldata | —
lised uksed
Sisedhu kvaliteet 4.2.5.8 X ei kohaldata ei kohaldata | 6.2.3.12
Kere kiilgaknad 4.2.59 X —
Keskkonnatingimused | 4.2.6
ja  aerodiinaamilised
mojurid
Keskkonnatingimused | 4.2.6.1
Temperatuur 42.6.1.1 X ei kohaldata ei kohaldata | —
X0
Lumi, jai ja rahe 4.2.6.1.2 X ei kohaldata ei kohaldata | —
x (O
(") Tiiibikatsetus, kui
taotleja on selle
ette ndinud ja vasta-
valt taotleja
maéadratlusele.
Aerodiinaamilised 4.2.6.2
mojurid
Ohukeeriste moju | 4.2.6.2.1 X X ei kohaldata | 6.2.3.13
perroonil asuvatele reisi-
jatele  ja  rodbastee
kdrval asuvatele
todlistele
Rongi esiotsa | 4.2.6.2.2 X X ei kohaldata | 6.2.3.14
rohuimpulss
Maksimaalne  Shurdhu | 4.2.6.2.3 X X ei kohaldata | 6.2.3.15
koikumine tunnelites
Kilgtuul 4.2.6.24 X ei kohaldata ei kohaldata | 6.2.3.16
Vilistuled ning | 4.2.7
visuaalsed ja helilised
hoiatusseadmed
Vilised esi- ja taga-|4.2.7.1
tuled
Esilaternad 4.2.7.1.1 X X ei kohaldata | -6.1.3.3
Koostalitluse 5.3.6
komponent
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1 2 3 4 5
Projekteerimis- ja arendusetapp Tootmisetapp
Hindamisele kuuluvad omadused, nagu on hinga(i?l]i(si‘:]?;l:tlu—
tapsustatud kdesoleva KTK punktis 4.2 Korraline
Projekti ekspertiis | Tiiibikatsetus Katsetus s
Veeremi allsiisteemi Punkt Punkt
element
Gabariidituled 42712 X X ei kohaldata | -6.1. 3.4
Koostalitluse 5.3.7
komponent
Tagatuled 42.7.13 X X ei kohaldata | -6.1.3.5
Koostalitluse 5.3.8
komponent
Tulede juhtimine 42.7.14 X X ei kohaldata | —
Helisignaalseade 4272
Uldosa — hoiatussignaal | 4.2.7.2.1 X X ei kohaldata | -6.1.3.6
Koostalitluse 539
komponent
Hoiatussignaali 42722 X X ei kohaldata | 6.2.3.17
helirGhutasemed 539 6.13.6
Kaitse 42723 X ei kohaldata ei kohaldata | —
Juhtimine 42724 X X ei kohaldata | —
Veojoud ja | 428
elektriseadmed
Veojoud 42381
Uldist 428.1.1
Nouded veojoule 428.1.2 X ei kohaldata ei kohaldata | —
Toiteallikas 4.2.8.2
Uldist 4.2.8.2.1 X ei kohaldata ei kohaldata | —
Kiitamine pinge- ja | 4.2.8.2.2 X X ei kohaldata | —
sagedusvahemikus
Regeneratiivpidurdus 42823 X X ei kohaldata | —
koos energia saatmisega
kontaktohuliinile
Kontaktohuliinist voetav | 4.2.8.2.4 X X ei kohaldata | 6.2.3.18
suurim  vdimsus  ja
voolutugevus
Alalisvoolusiisteemide 42825 X X ei kohaldata | —
suurim seisuaegne vool
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1 2 3 4 5
Projekteerimis- ja arendusetapp Tootmisetapp
Hindamisele kuuluvad omadused, nagu on hinga(i?l]i(si‘:]?;l:tlu—
tapsustatud kdesoleva KTK punktis 4.2 Korraline
Projekti ekspertiis | Tiiibikatsetus Katsetus s
Veeremi allsiisteemi Punkt Punkt
element
Voimsustegur 4.2.8.2.6 X X ei kohaldata | 6.2.3.19
Stisteemi  energiavarus- | 4.2.8.2.7 X X ei kohaldata | —
tuse héired
Energiatarbimise moot- | 4.2.8.2.8 X X ei kohaldata | —
mise funktsioon
Pantograafiga seotud | 4.2.8.2.9 X X ei kohaldata | 6.2.3.20 & 21
nduded
Pantograaf (koostalitluse | 5.3.10 X X X 6.1.3.7
komponent)
Kontaktkingad (koosta- | 5.3.11 X X X 6.1.3.8
litluse komponent)
Rongi elektriohutus 42.8.2.10 X X ei kohaldata | —
Koostalitluse komponent | 5.3.12
— peakaitseliiliti
Diiselmootor ja muud | 4.2.8.3 — — — Muu direktiiv
termilised veosiisteemid
Kaitse elektriohtude eest | 4.2.8.4 X X ei kohaldata | —
Kabiin ja kiditamine 4.2.9
Juhikabiin 4291 X ei kohaldata ei kohaldata | —
Uldist 429.1.1 X ei kohaldata ei kohaldata | —
Sisse- ja véljapais 4.29.1.2 X ei kohaldata ei kohaldata | —
Sisse-  ja  viljapads | 4.2.9.1.2.1 X ei kohaldata ei kohaldata | —
todtingimustes
Juhikabiini 429.1.22 X ei kohaldata ei kohaldata | —
avariivéljapais
Naihtavus 4.209.1.3 X ei kohaldata ei kohaldata | —
Nihtavus ettepoole 429.13.1 X ei kohaldata ei kohaldata | —
Kiilg- ja tahavaade 4.29.1.32 X ei kohaldata ei kohaldata | —
Sisustuse paigutus 4.29.14 X ei kohaldata ei kohaldata | —
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1 2 3 4 5
Projekteerimis- ja arendusetapp Tootmisetapp
Hindamisele kuuluvad omadused, nagu on hinga(i?l]i(si‘:]?;l:tlu—
tapsustatud kdesoleva KTK punktis 4.2 Korraline
Projekti ekspertiis | Tiiibikatsetus Katsetus s
Veeremi allsiisteemi Punkt Punkt
element
Juhiiste 429.1.5 X ei kohaldata ei kohaldata | —
Koostalitluse 5.3.13 X X X
komponent
Juhi to6laud -14.209.1.6 X ei kohaldata ei kohaldata | —
ergonoomika
Kliima reguleerimine ja | 4.2.9.1.7 X X ei kohaldata | 6.2.3.12
ohu kvaliteet
Sisevalgustus 4.29.1.8 X X ei kohaldata | —
Tuuleklaas — mehaani- | 4.2.9.2.1 X X ei kohaldata | 6.2.3.22
lised omadused
Tuuleklaas — optilised | 4.2.9.2.2 X X ei kohaldata | 6.2.3.22
omadused
Tuuleklaas — seadmed 42923 X X ei kohaldata | —
Juhi-masina liides 4.2.9.3
Juhi tegevuse kontrolli- | 4.2.9.3.1 X X X —
mise funktsioon
Kiirusenit 42932 — — — —
Juhi kasutatavad | 4.2.9.3.3 X X ei kohaldata | —
ndidikud ja ekraanid
Juhtimisseadmed ja| 42934 X X ei kohaldata | —
néidikud
Mirgistamine 42935 X ei kohaldata ei kohaldata | —
Raadio teel kaugjuhti- | 4.2.9.3.6 X X ei kohaldata | —
mise funktsioon, mida
personal kasutab rongi
koostamisel
Rongis asuvad tooriistad | 4.2.9.4 X ei kohaldata ei kohaldata | —
ja teisaldatavad seadmed
Tootajate isiklike asjade | 4.2.9.5 X ei kohaldata ei kohaldata | —
hoiukohad
Salvestusseade 429.6 X X X —
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1 2 3 4 5
Projekteerimis- ja arendusetapp Tootmisetapp
Hindamisele kuuluvad omadused, nagu on hinga(i?l]i(si‘:]?;l:tlu—
tapsustatud kdesoleva KTK punktis 4.2 Korraline
Projekti ekspertiis | Tiiibikatsetus Katsetus s
Veeremi allsiisteemi Punkt Punkt
element
Tuleohutus ja | 4.2.10
evakueerimine
Uldosa ja kategooriad 4.2.10.1 X ei kohaldata ei kohaldata | —
Tulekahju  ennetamise | 4.2.10.2 X X ei kohaldata | —
meetmed
Meetmed tulekahju | 4.2.10.3 X X ei kohaldata | —
avastamiseks ja
ohjamiseks
Héadaolukordadega 4.2.104 X X ei kohaldata | —
seotud nouded
Evakueerimisega seotud | 4.2.10.5 X X ei kohaldata | —
nouded
Hooldustéod 4.2.11
Juhikabiini  tuuleklaasi | 4.2.11.2 X X ei kohaldata | —
puhastamine
Uhendus  tualetitiihjen- | 4.2.11.3 X ei kohaldata ei kohaldata | —
dussiisteemiga 5314
Koostalitluse
komponent
Veevarude tdiendamise | 4.2.11.4 X ei kohaldata ei kohaldata | —
seadmed
Veevarude tdiendamise | 4.2.11.5 X ei kohaldata ei kohaldata | —
liides 5315
Koostalitluse
komponent
Rongide seisuteedele | 4.2.11.6 X X ei kohaldata | —
paigutamise erinduded
Tankimisseadmed 4.2.11.7 X ei kohaldata ei kohaldata | —
Rongi sisemuse puhasta- | 4.2.11.8 X ei kohaldata ei kohaldata | —
mine — toiteallikas
Kaitus- ja | 4.2.12
hooldusdokumentatsio-
on
Uldist 4.2.12.1 X ei kohaldata ei kohaldata | —
Ulddokumentatsioon 4.2.12.2 X ei kohaldata ei kohaldata | —
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1 2 3 4 5
Projekteerimis- ja arendusetapp Tootmisetapp
Hindamisele kuuluvad omadused, nagu on hi gonkreetneﬂ
tipsustatud kiesoleva KTK punktis 4.2 Korraline indamismenetiu-
Projekti ekspertiis | Tiiibikatsetus X s
atsetus
Veeremi allsiisteemi Punkt Punkt
element
Hooldusega seotud | 4.2.12.3 X ei kohaldata ei kohaldata | —
dokumentatsioon
Hoolduskava pdhjendus | 4.2.12.3.1 X ei kohaldata ei kohaldata | —
Hooldustoode kirjeldus | 4.2.12.3.2 X ei kohaldata ei kohaldata | —
Kaitusdokumentatsioon | 4.2.12.4 X ei kohaldata ei kohaldata | —
Tosteskeem ja -juhised | 4.2.12.4 X ei kohaldata ei kohaldata | —
Padstetoodega  seotud | 4.2.12.5 X ei kohaldata ei kohaldata | —

kirjeldused
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1 liide

Aspektid, mille kohta puudub tehniline kirjeldus

(avatud punktid)

Avatud punktid, mis on seotud sdiduki ja vorgu tehnilise ihilduvusega.

Veeremi allsiisteemi element

Kéesoleva KTK

Kiesolevas KTKs késitlemata tehni-

Mirkused

punkt line aspekt

Uhilduvus 42331 Vt J-2 lisa viites 1 osutatud | Avatud punktid on samuti kind-

rongituvastussiisteemidega kirjeldus. laks madératud juhtkdskude ja
signaalimise KTKs.

Diinaamiline kditumine sdidu | 4.2.3.4.2 Diinaamiline kditumine sdidu | KTKs  osutatud  normdoku-

ajal 1520 mm ro6pmelaiusega 42343 ajal. Koonilisuse ekvivalent. mendid pohinevad 1435 mm

siisteemi puhul R roopmelaiusega siisteemiga
seoses saadud kogemustel.

Haardumistingimustest soltu- | 4.2.4.8.3 Poorisvoolu rodpapidur Seade ei ole kohustuslik.

matu pidurisiistcem Elektromagnetiline  tihilduvus
asjaomase vorguga.

Aerodiinaamiline moju ballasta- | 4.2.6.2.5 Piirvdédrtus ja vastavushinda- | T66 CENiga.

lusel paiknevale roobasteele
veeremi puhul, mille valmistaja-
kiirus on > 250 km/h

mine, et vdhendada ballastiga
kaasnevaid riske

Avatud punkt ka taristu KTKs.

Avatud punktid, mis ei ole seotud sdiduki ja vorgu

tehnilise tihilduvusega.

Veeremi allsiisteemi element

Kéesoleva KTK
punkt

Kiesolevas KTKs kisitlemata tehni-
line aspekt

Mairkused

Tulekahju ohjamise ja kont-
rollisiisteemid

42.103.4

Muude tulekahju ohjamise ja
kontrollisiisteemide  vastavus-
hindamine peale tdisvaheseinte.

Tule ja suitsu ohjamise tulemus-
likkuse hindamise menetlus,
mille on vilja tootanud CEN
vastavalt ERA esitatud
standardimisettepanckule.
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M3
J liide
Kiesolevas KTKs osutatud tehnilised kirjeldused
J.1. Standardid v6i normdokumendid
KTK Normdokument
Viide nr Hinnatavad nditajad Punkt Dokumendi nr Kohustuslikud punktid
1 Sisemine haakeseadis liigen- | 4.2.2.2.2 EN 12663-1:2010+A1:2014 | 6.5.3, 6.7.5
datud veeremiiiksuste jaoks
2 Otsahaakeseadis — manuaalne | 4.2.2.2.3 EN 15807:2011 Asjakohane punkt (1)
UIC-tiilipi — toruliides
3 Otsahaakeseadis — manuaalne | 4.2.2.2.3 EN 14601:2005+A1:2010 Asjakohane punkt (1)
UIC-tiiiipi — otsakraanid
4 Otsahaakeseadis — manuaalne | 4.2.2.2.3 UIC 648:Sept 2001 Asjakohane punkt (1)
UIC-tiipi — piduritorude ja
kraanide kiilgsuunaline
paiknemine
5 Paastetoode  haakeseadis — | 4.2.2.2.4 UIC 648:Sept 2001 Asjakohane punkt (1)
liides pédsteiiksusega
6 Haakimistoodeks vajalik toota- | 4.2.2.2.5 EN 16839:2017 4
jate juurdepdds — rongikoosta-
jate tegutsemisruum
7 Soiduki konstruktsiooni | 4.2.2.4 EN 12663-1:2010+A1:2014 | Asjakohane punkt (1)
tugevus — iildosa
Soiduki konstruktsiooni 5.2
tugevus — veeremi kategooriad
Soiduki konstruktsiooni 9.2
tugevus — kontrollimeetod
Saiduki konstruktsiooni | C liide 6.1-6.5
tugevus - alternatiivsed
nouded OTMidele Punkt C.1
VM4
8 Passiivne ohutus — iildosa 4225 EN 15227:2008+A1:2010 Asjakohane punkt (!)
V.a A lisa
Passiivne ohutus — kategooriad 4 — tabel 1
Passiivne ohutus - 5 — tabel 2, 6.
stsenaariumid
Passiivne ohutus — takistuste 6.5
deflektor
M3
9 Tostmine — piisivate ja teisal- | 4.2.2.6 EN 16404:2016 52,53
datavate tostepunktide
geomeetria
VM4
10 Tdstmine — téhistamine 42.2.6 EN 15877-2:2013 4.5.19
M3
11 Tostmine — tugevus kont- | 4.2.2.6 EN 12663-1:2010+A1:2014 | 6.3.2, 6.3.3, 9.2

rollimeetod
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KTK

Normdokument

Viide nr

Hinnatavad niitajad

Punkt

Dokumendi nr

Kohustuslikud punktid

12

Seadmete kinnitamine vaguni
konstruktsiooni kiilge

4227

EN

12663-1:2010+A1:2014

6.5.2

13

Koormustingimused ja
kaalutud mass — koormustingi-
mused

koormustingimuste leidmiseks
aluseks voetav hiipotees

4.2.2.10

EN

15663:2009

/AC:2010

2.1
Asjakohane punkt (1)

14

Gabariidid -
vordluskontuurid

meetod,

4231

Gabariidid — meetod, vordlus-
kontuurid

podrisvoolu rodpapiduri kont-
rollimine

pantograafi kont-

rollimine

gabariidi

4.2.4.83(3)

Gabariidid — meetod, vordlus-
kontuurid

poorisvoolu rodpapiduri kont-
rollimine

pantograafi kont-

rollimine

gabariidi

4231

EN

15273-2:2013+A1:2016

Asjakohane punkt (!)

A3.12

Asjakohane punkt (!)

15

Teljepukside seisundi jélgimine
— raudteeddrsete  seadmete
jaoks ndhtav veeremiosa

423322

EN

15437-1:2009

5,1, 5,2

16

Diinaamiline k&itumine soidu
ajal

42342
C liide

EN

14363:2016

Asjakohane punkt (1)

17

Diinaamiline kaitumine sdidu
ajal - soiduohutuse
piirvdértused

423421

EN

14363:2016

7.5

18

EI KASUTATA

19

Diinaamiline kaitumine sdidu
ajal — roobastee koormamise
piirvéirtused

423422

EN

14363: 2016

7.5

20

Poo6rdvankri raami

konstruktsioon

42351

EN

13749:2011

6.2,
C lisa

21

P6ordvankri raami konstrukt-
sioon — kere ja poordvankri
vaheline tihendus

42351

EN

12663-1:2010+A1:2014

Asjakohane punkt (1)

22

Pidurdamine — pidurisiisteemi
tiitip, UIC-tiilipi pidurisiisteem

4243
6.2.7a

EN

14198:2016

5.4

23

Pidurdustdhusus — arvutamine
— tiildosa

42451

EN
EN

14531-1:2005 voi
14531-6:2009

Asjakohane punkt (1)

24

PidurdustShusus — hdordetegur

42451

EN

14531-1:2005

53.14
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KTK Normdokument
Viide nr Hinnatavad nditajad Punkt Dokumendi nr Kohustuslikud punktid
25 Hédapidurduse  tdhusus — | 4.2.4.5.2 EN 14531-1:2005 533

reageerimisaeg/viivitusaeg

Hadapidurduse  tdhusus  — 5.12
pidurduskaalu protsent

26 Hadapidurduse  tdhusus — | 4.2.4.5.2 EN 14531-1:2005 voi Asjakohane punkt (1)
arvutamine EN 14531-6:2009

27 Hadapidurduse  tdhusus — | 4.2.4.5.2 EN 14531-1:2005 5.3.1.4
hodrdetegur

28 Soidupidurduse  tohusus — | 4.2.4.5.3 EN 14531-1:2005 voi Asjakohane punkt (1)
arvutamine

EN 14531-6:2009

29 Seisupidurduse ~ tohusus — | 4.2.4.5.5 EN 14531-1:2005 voi Asjakohane punkt (1)
arvutamine EN 14531-6:2009

30 Rataste lohisemise viltimise | 4.2.4.6.2 EN 15595:2009+A1:2011 4
slisteem — projekteerimine

Rataste lohisemise viltimise 5
siisteem — kontrollimeetod

>

Rataste lohisemise viltimise 4243
slisteem — rataste poorlemise
jélgimise siisteem

31 Magnetiline rodpapidur 42482 EN 16207:2014 C lisa

32 Takistuste avastamine ustel — | 4.2.5.5.3 EN 14752:2015 52.14.1
tundlikkus
Takistuste avastamine ustel — 52.1422
maksimaalne joud

33 Uste avamine héadaolukorras — | 4.2.5.5.9 EN 14752:2015 5.5.1.5
uste manuaalne avamine

34 Keskkonnatingimused - 4.2.6.1.1 EN 50125-1:2014 43
temperatuur

35 Keskkonnatingimused — lume-, | 4.2.6.1.2 EN 50125-1:2014 4.7
jdi- ja rahetingimused

36 Keskkonnatingimused — takis- | 4.2.6.1.2 EN 15227:2008 Asjakohane punkt (1)
tuste deflektor +A1:2010

37 Aecrodiinaamilised mdjurid — | 4.2.6.2.4. EN 14067-6:2010 5

kiilgtuul kontrollimeetod
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38 Esilaternad — tule vérvus 42.7.1.1 EN 15153-1:2013+A1:2016 | 5.3.3
taisheledusega esilaterna 535
valgustugevus
Esilaternad — véhendatud hele- 5.3.4 tabel 2 esimene
dusega esilaterna valgustugevus rida
Esilaternad — tdisheledusega 5.3.4 tabel 2 esimene
esilaterna valgustugevus rida
Esilaternad — ihitamine 535
39 Gabariidituled — tule vérvus 42712 EN 15153-1:2013+A1:2016 | 5.4.3.1 tabel 4
Gabariidituled — valguskiirguse 5432
spektraaljaotus
Gabariidituled — valgustugevus 544
tabel 6
40 Tagatuled — tule vérvus 42.7.13 EN 15153-1:2013+A1:2016 | 5.5.3
tabel 7
Tagatuled — valgustugevus 554
tabel 8
41 Hoiatussignaali 42722 EN 15153-2:2013 522
helirdhutasemed
42 Regeneratiivpidurdus koos | 4.2.8.2.3 EN 50388:2012 ja EN | 12.1.1
energia saatmisega 50388:2012/AC:2013
kontaktohuliinile
43 Kontaktohuliinist voetav | 4.2.8.2.4 EN 50388:2012 ja EN| 7.2
suurim voimsus ja voolutu- 50388:2012/AC:2013
gevus - voolu auto-
maatregulaator
44 Voimsustegur - kont- | 4.2.8.2.6 EN 50388:2012 ja EN |6
rollimeetod 50388:2012/AC:2013
45 Vahelduvvoolusiisteemide 4.2.8.2.7 EN 50388:2012 ja EN | 10.1
energiavarustuse  hdired — 50388:2012/AC:2013
harmoonilised  voolukompo-
nendid ja diinaamilised efektid
Vahelduvvoolusiisteemide 10.3
energiavarustuse héired — tihil- Tabel 5
duvuse hindamine
D lisa
10.4
46 Pantograafi tookorguse | 4.2.8.2.9.1.2 EN 50206-1:2010 42,623
vahemik (koostalitluse kompo-
nendi tasand) — omadused
47 Pantograafi kollektoripea | 4.2.8.2.9.2 EN 50367:2012 ja EN|[5.3.22
geomeetria 50367:2012/AC:2013
48 Pantograafi kollektoripea | 4.2.8.2.9.2.1 EN 50367:2012 ja EN | A.2 lisa joonis A.6

geomeetria — tlitip 1 600 mm

50367:2012/AC:2013
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49 Pantograafi kollektoripea | 4.2.8.2.9.2.2 EN 50367:2012 ja EN [ A.2 lisa joonis A.7
geomeetria — tiitip 1 950 mm 50367:2012/AC:2013
50 Pantograafi voolukoormus | 4.2.8.2.9.3 EN 50206-1:2010 6.13.2
(koostalitluse komponendi
tasand)
51 Pantograafi langetamine | 4.2.8.2.9.10 EN 50206-1:2010 4.7
(veeremi tasand) — pantograafi
langetamise aeg
Pantograafi langetamine 4.8
(veeremi tasand) — automaatne
langetamisseade (ADD)
52 Pantograafi langetamine | 4.2.8.2.9.10 EN 50119:2009 ja EN | Tabel 2
(veeremi tasand) — diinaamilise 50119:2009/A1:2013
isolatsiooni korgus
53 Rongi elektriohutus — ohutuse | 4.2.8.2.10 EN 50388:2012 ja EN |11
koordineerimine 50388:2012/AC:2013
54 Kaitse elektriohtude eest 4284 EN 50153:2014 Asjakohane punkt (')
55 Tuuleklaas —  mehaanilised | 4.2.9.2.1 EN 15152:2007 427,429
omadused
56 Tuuleklaas — primaarsete ja | 4.2.9.2.2 EN 15152:2007 422
sekundaarsete kujutiste vahe-
line nurk
Tuuleklaas — optiline moonutus 423
Tuuleklaas — higusus 424
Tuuleklaas — valguslédbivus 425
Tuuleklaas — vdrvsus 4.2.6
57 Salvestusseade —  funktsio- | 4.2.9.6 EN/IEC 62625-1:2013 42.1, 422,423,
naalsed nduded 424
Salvestusseade - 43.1.2.2
salvestusvoimsus
Salvestusseade — terviklikkus 43.14
Salvestusseade —  andmete 4.3.1.5
terviklikkuse kaitse
Salvestusseade — kaitse klass 4.3.1.7
58 Tulekahju ennetamise meetmed | 4.2.10.2.1 EN 45545-2:2013+A1:2015 | Asjakohane punkt (")
— nduded materjalile
59 Erimeetmed tuleohtlike vede- | 4.2.10.2.2 EN 45545-2:2013+A1:2015 | Tabel 5

like puhul
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60 Tule levikut tokestavad | 4.2.10.3.4 EN 1363-1:2012 Asjakohane punkt (1)
meetmed  reisijateveoveeremi
jaoks — vaheseinte katse
61 Tule levikut tokestavad | 4.2.10.3.5 EN 1363-1:2012 Asjakohane punkt (1)
meetmed  reisijateveoveeremi
jaoks — vaheseinte katse
62 Avariivalgustus — valgustatuse | 4.2.10.4.1 EN 13272:2012 53
tase
63 Soiduvdime 4.2.104.4 EN 50553:2012 ja EN [ Asjakohane punkt (!)
50553:2012/AC:2013
64 Veevarude tdiendamise liides 4.2.11.5 EN 16362:2013 4.1.2
joonis 1
65 Rongide seisuteedele paiguta- | 4.2.11.6 EN/IEC 60309-2:1999 ja | Asjakohane punkt (')
mise erinduded - kohalik standardite =~ EN  60309-
viline abitoiteallikas 2:1999/A11:2004, Al:
2007 ja A2:2012
muudatused
66 Automaatne keskpuhversidur — | 5.3.1 EN 16019:2014 Asjakohane punkt (1)
tiitip 10
67 Manuaalne otsahaakeseadis — | 5.3.2 EN 15551:2017 Asjakohane punkt (1)
UIC-tiiip
68 Manuaalne otsahaakeseadis — | 5.3.2 EN 15566:2016 Asjakohane punkt (')
UIC-tiitip
69 Padstetoode haakeseadis 533 EN 15020:2006+A1:2010 Asjakohane punkt (')
70 Peakaitseliiliti  —  ohutuse | 5.3.12 EN 50388:2012 ja EN | 11
koordineerimine 50388:2012/AC:2013
71 Rattad — kontrollimeetod 6.1.3.1 EN 13979-1:2003+A2:2011 | 7.2.1, 7.2.2
otsustuskriteeriumid 723
Rattad — kontrollimeetod 7.3
Téiendav kontrollimeetod
Rattad — kontrollimeetod 6
Termomehaaniline kditumine
72 Rataste lohisemise véltimine — | 6.1.3.2 EN 15595:2009+A1:2011 5
kontrollimeetod
Rataste lohisemise véltimine — Ainult punkti 6.2
katseprogramm alapunkt 6.2.3
73 Esilaternad — tule vérvus 6.13.3 EN 15153-1:2013+A1:2016 | 6.3
Esilaternad — valgustugevus 6.4
74 Gabariidituled — tule vérvus 6.1.3.4 EN 15153-1:2013+A1:2016 | 6.3
Gabariidituled — valgustugevus 6.4
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75 Tagatuled — tule vérvus 6.1.3.5 EN 15153-1:2013+A1:2016 | 6.3
Tagatuled — valgustugevus 6.4
76 Helisignaalseade — signaal 6.1.3.6 EN 15153-2:2013 6
Helisignaalseade — helirShutase 6
77 Pantograaf - staatiline | 6.1.3.7 EN 50367:2012 ja EN| 7.2
kontaktjoud 50367:2012/AC:2013
78 Pantograaf — piirvédrtus 6.1.3.7 EN 50119:2009 ja EN | 5.1.2
50119:2009/A1:2013
79 Pantograaf — kontrollimeetod 6.1.3.7 EN 50206-1:2010 6.3.1
80 Pantograaf —  diinaamiline | 6.1.3.7 EN 50318:2002 Asjakohane punkt (1)
kéitumine
81 Pantograaf —  vastasmdju | 6.1.3.7 EN 50317:2012 ja EN [ Asjakohane punkt (')
nditajad 50317:2012/AC:2012
82 Kontaktkingad - kont- | 6.1.3.8 EN 50405:2015 72,73
rollimeetod 74,76
7.7
83 Koveral roobasteel roobastelt | 6.2.3.3 EN 14363:2016 4,5, 6.1
mahajooksmise véltimine
84 Diinaamiline k&itumine soidu | 6.2.3.4 EN 14363:2016 4,5,7
ajal — kontrollimeetod
hindamiskriteeriumid
hindamistingimused
85 Koonilisuse  ekvivalent — | 6.2.3.6 EN 13674-1:2011 Asjakohane punkt (1)
r6opaldikude madratlused
86 Koonilisuse ekvivalent — ratta- | 6.2.3.6 EN 13715:2006+A1:2010 Asjakohane punkt (1)
profiilide méaratlused
87 Rattapaar — koost 6.2.3.7 EN 13260:2009+A1:2010 321
88 Rattapaar — teljed, kont- | 6.2.3.7 EN 13103:2009+A1:2010 | 4, 5, 6
rollimeetod +A2:2012
Rattapaar - teljed, 7
otsustuskriteeriumid
89 Rattapaar — teljed, kont- | 6.2.3.7 EN 13104:2009+A1:2010 4,56
rollimeetod
Rattapaar - teljed, 7
otsustuskriteeriumid
90 Teljepuksid/laagrid 6.2.3.7 EN 12082:2007+A1:2010 6
91 Hédapidurdustdhusus 6.2.3.8 EN 14531-1:2005 5.11.3
92 SGidupidurite téoparameetrid 6.2.3.9 EN 14531-1:2005 5.11.3
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93 Rataste lohisemise viltimine, | 6.2.3.10 EN 15595:2009+A1:2011 6.4
toimimise kontrollimeetod

94 Ohukeeriste mdju — tiisskaalal | 6.2.3.13 EN 14067-4:2013 6.2.2.1
katsed
Ohukeeriste mdju — lihtsus- 4.2.4 ja tabel 7
tatud hindamine

95 Rongi esiotsa rohuimpulss — | 6.2.3.14 EN 14067-4:2013 6.1.2.1
kontrollimeetod
Rongi esiotsa rohuimpulss — 6.1.2.4
hiidrodiinaamika
arvutisimulatsioonid (CFD)
Rongi esiotsa rohuimpulss — 6.1.2.2
litkuv mudel
Rongi esiotsa rohuimpulss — 4.1.4 ja tabel 4
lihtsustatud hindamismudel

96 Suurimad  réhumuutused - | 6.2.3.15 EN 14067-5:2006+A1:2010 | Asjakohane punkt (')
sisenemiskoha ja mootmiskoha
vaheline kaugus xp, néitajate
ApFr, ApN, ApT maéératlused,
tunneli miinimumpikkus

97 Helisignaalseade — helirdhutase | 6.2.3.17 EN 15153-2:2013+A1:2016 | 5

98 Kontaktohuliinist voetav | 6.2.3.18 EN 50388:2012 ja EN | 15.3
suurim v3imsus ja voolutu- 50388:2012/AC:2013
gevus — kontrollimeetod

99 Voimsustegur - kont- | 6.2.3.19 EN 50388:2012 ja EN | 15.2
rollimeetod 50388:2012/AC:2013

100 Vooluvotu  diinaamika - | 6.2.3.20 EN 50317:2012 ja EN [ Asjakohane punkt (')
diinaamikakatsetused 50317:2012/AC:2012

101 Tuuleklaas — omadused 6.2.3.22 EN 15152:2007 6.2.1-6.2.7

102 Konstruktsiooni tugevus C liide EN 12663-2:2010 52.1-5.2.4

Punkt C.1

103 EI KASUTATA

104 EI KASUTATA

105 EI KASUTATA

106 EI KASUTATA

107 Uute rattaprofiilide arvutus- | 6.2.3.6 EN 14363:2016 O ja P lisad
likud védrtused — koonilisuse
ekvivalendi hindamine

108 Ohukeeriste m&ju — nduded 4.2.6.2.1 EN 14067-4:2013 4221, 4222,

4223 ja 4224
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109 Rongi esiotsa rohuimpulss — | 4.2.6.2.2 EN 14067-4:2013 4.1.2
nduded
110 Otsahaakeseadis — veeremiiik- | 4.2.2.2.3 EN 16839:2017 5,6
suste vaheline ihilduvus - 78
manuaalne UIC-tiiiip ’
111 Uhe polaarsusega toiteliin 42.11.6 CLC/TS 50534:2010 A lisa
112 Sideprotokollid 4.2.12.2 IEC 61375-1:2012 Asjakohane punkt (1)
113 Lébikdikude ja rattaharjade | 6.2.7a EN 16286-1:2013 A ja B lisad
omavahelised iithendused
114 Veeremiliksustevaheline fiiiisi- | 6.2.7a UIC 558, jaanuar 1996 Joonis 2
line liides signaaliedastamiseks
115 Mirgistus: pikkus puhvritest | 6.2.7a EN 15877-2:2013 4.5.5.1
moddetuna ja elektrienergia 45.63
varustatus
116 Rongisisese asukohafunkt- | 4.2.8.2.8.1 EN 50463-3:2017 4.4
siooni nduded
117 Energiaarvestuse funktsioon — | 4.2.8.2.8.2 EN 50463-2:2017 4231 ja 4234
tépsus aktiivenergia mddtmisel:
Energiaarvestuse funktsioon — 4334, 4343 ja
klassid 4442
Energiaarvestuse funktsioon — | 6.2.3.19b 5434.1, 54342,
hindamine 5.4.4.3.1, tabel 3,
543431 ja
5.4.432.1
118 Energiaarvestuse  funktsioon: | 4.2.8.2.8.3 EN 50463-1:2017 4252
tarbimispunkti ~ méératlemine.
Médratlus
119 Rongisisese  energiaarvestus- | 4.2.8.2.8.4 EN 50463-4:2017 433.1, 4333,
slisteemi ja maapealse ener- 434,435, 43.6 ja
giaandmete kogumise siisteemi 4.3.7
vahelise  liidese  protokoll.
Nouded
120 Energiaarvestuse  funktsioon: | 6.2.3.19b EN 50463-2:2017 543432 ja
iga seadme keskmine tempera- 544322
tuuritegur - hindamise
metoodika
121 Andmekditlussiisteemi  koos- | 6.2.3.19b EN 50463-3:2017 54.83, 5485 ja
tatud ja kéideldud andmete 5.4.8.6
vastavushindamine — hinda-
mise metoodika
122 Rongisisene  energiaarvestus- | 6.2.3.19b EN 50463-5:2017 533 jas554

siisteem — katsed

(") Punktid, mis on otseses seoses kolmandas veerus esitatud KTK punktis véljendatud ndudega.
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J.2. Tehnilised dokumendid (kiittesaadavad ERA veebisaidil)

KTK ERA tehniline dokument

Kohustuslik viitedokument
Viide nr Hinnatavad néitajad Punkt Punktid
Dokumendi nr

1 Liides juhtkdskude ja signaali- | 4.2.3.3.1 ERA/ERTMS/033281 rev | 3.1 & 3.2
mise raudteeddrse allsiisteemi 4.0
ja muude allsiisteemidega

VM4
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