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EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS (EU) nr
1222/2009,

25. november 2009,

rehvide kiitusesidistlikkuse ja muude oluliste parameetrite
miirgistamise kohta

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vdttes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut, eelkdige selle artik-
lit 95,

vottes arvesse komisjoni ettepanekut,
vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust (1),
olles konsulteerinud Regioonide Komiteega,

toimides asutamislepingu artiklis 251 sitestatud korras (%)

ning arvestades jargmist:

(1)  Vastavalt komisjoni 8. juuli 2008. aasta teatises ,,Keskkonna-
hoidlik transport” rOhutatule on sddstev liikuvus iihendusele
oluline kiisimus, arvestades kliimamuutust ja vajadust toetada
Euroopa konkurentsivdimet.

(2) Komisjoni 19. oktoobri 2006. aasta teatises ,,Energiatdhususe
tegevuskava: Potentsiaali realiseerimine” toodi esile sihtotstarbe-
liste meetmete (sealhulgas rehvide mirgistamise) potentsiaali
energia kogutarbimise vihendamisel 20 % vdrra aastaks 2020.

3) Komisjoni 7. veebruari 2007. aasta teatises ,,SOiduautode ja
viikeste tarbesdidukite siisinikdioksiidiheidete vdhendamist kisit-
leva iihenduse strateegia ldbivaatamise tulemused” toodi esile
kiitusetarbimist enim mdjutavate autoosade (nt rehvid) suhtes
kehtestatavate tdiendavate meetmete potentsiaali siisinikdioksiidi
heitkoguste vdahendamisel.

(4 Rehvid mdjutavad kiituse kogukulu 20-30 % ulatuses peamiselt
veeretakistuse tottu. Seepédrast v3ib veeretakistuse vdhendamine
aidata muuta maanteetransporti tunduvalt kiitusesddstlikumaks ja
seega aidata vdhendada heitkoguseid.

(5) Rehve iseloomustavad mitu omavahel seotud parameetrit. Uhe
parameetri, niiteks veeretakistuse parandamine vOib negatiivselt
mdjutada teisi parameetreid, nt méirghaardumist. Seevastu vdib

(") ELT C 228, 22.9.2009, Ik 81.

(®) Euroopa Parlamendi 22. aprilli 2009. aasta arvamus (Euroopa Liidu Teatajas
seni avaldamata), ndukogu 20. novembri 2009. aasta iihine seisukoht
(Euroopa  Liidu Teatajas seni avaldamata) ja FEuroopa Parlamendi
24. novembri 2009. aasta seisukoht (Euroopa Liidu Teatajas seni avalda-
mata).
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mérghaardumise optimeerimine negatiivselt mojutada vilist
veeremismiira. Rehvitootjaid tuleks innustada optimeerima kdiki
parameetreid ja iiletama juba saavutatud standardid.

Kiitusesaastlikud rehvid on kulutShusad, sest kiitusesddst enam
kui kompenseerib rehvide kdrgema ostuhinna, mis tuleneb suure-
matest tootmiskuludest.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 13. juuli 2009. aasta médruses
(EU) nr 661/2009 (mis kisitleb mootorsdidukite, nende haagiste
ning nende jaoks ette nihtud siisteemide, osade ja eraldi tehniliste
seadmestike iildise ohutusega seotud tiiiibikinnituse ndudeid) (')
kehtestatakse rehvide veeretakistuse miinimumnduded. Ténu
tehnoloogia arengule on vdimalik vihendada rehvide veeretakis-
tusest tulenevat energiakulu tunduvalt rohkem, kui on ette nédhtud
konealuste miinimumnduetega. Maanteetranspordi  keskkonna-
moju vdhendamiseks on seega asjakohane kehtestada sitted,
millega ndhakse ette iihtlustatud teabe esitamine kiitusesdéstlik-
kuse kohta, et innustada 1dppkasutajaid ostma kiitusesddstliku-
maid rehve.

Liiklusmiira on védga hdiriv ja see mdjub halvasti tervisele.
Misruses (EU) nr 661/2009 kehtestatakse rehvide vilise veere-
mismiira miinimumnduded. Ténu tehnoloogia arengule on
rehvide vilist veeremismiira vodimalik védhendada tunduvalt
rohkem, kui on ette ndhtud kdnealuste miinimumnouetega. Liik-
lusmiira vihendamiseks on seega asjakohane kehtestada sétted,
millega ndhakse ette iihtlustatud teabe esitamine vélise veeremis-
miira kohta, et innustada Idppkasutajaid ostma paremate vélise
veeremismiira parameetritega rehve.

Uhtlustatud teabe esitamine rehvide vilise veeremismiira kohta
aitaks Euroopa Parlamendi ja ndukogu 25. juuni 2002. aasta
direktiivi 2002/49/EU (mis on seotud keskkonnamiira hindamise
ja kontrollimisega) (?) raames lihtsustada ka liiklusmiira vihenda-
vate meetmete rakendamist ja suurendada teadlikkust selle kohta,
kuidas rehvid mdjutavad liiklusmiira.

Miiruses (EU) nr 661/2009 kehtestatakse rehvide mirghaardu-
mise miinimumnduded. Ténu tehnoloogia arengule on vdimalik
parandada rehvide mérghaardumist tunduvalt rohkem, kui on ette
ndhtud konealuste miinimumnduetega, ja seega vihendada pidur-
dusteekonda marjal teel. Liiklusohutuse suurendamiseks on seega
asjakohane kehtestada sitted, millega ndhakse ette iihtlustatud
teabe esitamine mérghaardumise kohta, et innustada 16ppkasuta-
jaid ostma paremate mérghaardumise parameetritega rehve.

(M) ELT L 200, 31.7.2009, 1k 1.

() EUT L 189, 18.7.2002, Ik 12.
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Marghaardumise kohta teabe esitamine ei pruugi kajastada spet-
siaalselt lume- ja jddoludes kasutamiseks ette nédhtud rehvide
esmaseid néditajaid. Arvestades asjaolu, et selliste rehvide jaoks
ei ole veel olemas fihtlustatud katsemeetodeid, on asjakohane
nidha ette vdimalus kohandada nende haardumise klassi hilisemas
etapis.

Uhtse mirgise kasutamine rehvi parameetrite kohta teabe andmi-
seks aitab tdendoliselt mdjutada 10ppkasutajaid otsustama ohutu-
mate, vaiksemate ja kiitusesddstlikumate rehvide kasuks. Tdenéo-
liselt innustab see omakorda rehvitootjaid optimeerima konealu-
seid rehvi parameetreid, mis aitaks muuta tarbimist ja tootmist
sadstlikumaks.

Liikmesriikides kehtivate rehvide mérgistamise eeskirjade rohkus
takistaks iihendusesisest kaubandust ning suurendaks rehvitootjate
halduskoormust ja katsetamise maksumust.

Asendusrehvide turuosa rehviturul on 78 %. Seepérast on asjako-
hane anda ldppkasutajatele teavet nii asendusrehvide kui ka
uutele soidukitele paigaldatavate rehvide parameetrite kohta.

Tarbijad, nagu ka sdidukiparkide haldajad ja transpordiettevotjad,
on huvitatud tidpsema teabe saamisest rehvide kiitusesdastlikkuse
ja muude parameetrite kohta, sest neil on raske vorrelda eri rehvi-
markide parameetreid, kuna puudub mairgistamissiisteem ja
iihtlustatud katsetamiskord. Seega on asjakohane, et Cl, C2
ja C3 Kklassi rehvid kuuluksid kédesoleva méiédruse reguleerimis-
alasse.

Energiamdrgis, mida kasutatakse toodete jaotamisel klassidesse
A-G ja mida kohaldatakse kodumasinate suhtes vastavalt
ndukogu 22. septembri 1992. aasta direktiivile 92/75/EMU
(kodumasinate energia ja muude ressursside tarbimise nditamise
kohta mérgistuses ja iihtses tootekirjelduses), (') on tarbijatele
histi teada ja see on osutunud edukaks vahendiks, mille abil
soodustatakse tohusamate seadmete kasutamist. Rehvide kiituse-
sadstlikkuse margistamisel tuleks kasutada sama kujundust.

Mairgise kujutamine miiligikohas miitidavatel rehvidel ja tehni-
listes tutvustusmaterjalides peaks aitama tagada, et nii levitajad
kui ka voimalikud 10ppkasutajad saavad ihtlustatud teavet
rehvide kiitusesdastlikkuse, marghaardumise ja vélise veeremis-
miira kohta ostuotsuse tegemise kohas ja ajal.

(") EUT L 297, 13.10.1992, Ik 16.
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Modned ldppkasutajad valivad rehvid enne miitigikohta saabumist
vOi ostavad rehvid postimiiiigi teel. Selleks et ka konealused
10ppkasutajad saaksid teha teadliku otsuse rehvide kiitusesaistlik-
kust, mérghaardumist ja vélist veeremismiira kisitleva iihtlustatud
teabe pdhjal, tuleks mérgiseid kasutada koigis tehnilistes tutvus-
tusmaterjalides, sh Interneti kaudu kittesaadavates materjalides.
Tehniliste tutvustusmaterjalide hulka ei kuulu reklaamid reklaam-
tulpadel, ajalehtedes, ajakirjades, raadiosaadetes, televisioonis ega
samalaadses Interneti kaudu levitatavas vormis.

Voimalikele 16ppkasutajatele tuleks anda teavet, mis selgitab
mérgise iga elementi ja selle tdhtsust. See teave tuleks esitada
tehnilistes tutvustusmaterjalides, nditeks tarnijate veebisaitidel.

Teave tuleks esitada kooskdlas iihtlustatud katsemeetoditega, mis
peaksid olema usaldusviirsed, tipsed ja korratavad, et 15ppkasu-
tajad saaksid vorrelda eri rehve ja tootjatel oleks vdimalik vdhen-
dada katsetamise maksumust.

Selleks et vdhendada kasvuhoonegaaside heitkoguseid ja muuta
maanteetransport ohutumaks, voivad liikmesriigid kehtestada
kiitusesdastlike, ohutumate ja madalama miiratasemega rehvide
kasutamist stimuleerivad meetmed. On asjakohane médrata kind-
laks kiitusesddstlikkuse ja mérghaardumise miinimumklassid,
millest madalamate klasside suhtes ei vdi selliseid stimuleerivaid
meetmeid kohaldada, et viltida siseturu killustumist. Sellised
stimuleerivad meetmed vdivad kujutada endast riigiabi. Kéesolev
maérus ei tohiks mojutada asutamislepingu artiklite 87 ja 88
kohaselt stimuleerivate meetmete suhtes 1ébi viidavate tulevaste
riigiabi menetluste tulemusi ning kéesolev médrus ei peaks
hdlmama maksustamist ega fiskaalkiisimusi.

Selleks et mérgistamissitted tdidaksid oma eesmérki ja et kogu
ithenduses tagataks vordsed vdimalused, on oluline, et tarnijad ja
levitajad jargiksid kdnealuseid sétteid. Seepérast peaksid litkmes-
riigid tegema turujdrelevalvet ja korrapdraseid jérelkontrolle
eclkdige vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu 9. juuli
2008. aasta midirusele (EU) nr 765/2008 (millega sitestatakse
akrediteerimise ja turujdrelevalve nouded seoses toodete turusta-
misega) (1).

Liikmesriigid peaksid kéesoleva mééruse asjaomaste sitete raken-
damisel hoiduma selliste meetmete rakendamisest, millega kehtes-
tatakse viikestele ja keskmise suurusega ettevotjatele pShjenda-
matuid, birokraatlikke voi tileméédra keerukaid kohustusi.

() ELT L 218, 13.8.2008, 1k 30.
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(24) Rehvide tarnijaid ja levitajaid tuleks innustada tditma kdesoleva
médruse sdtteid enne 2012. aastat, et margis leiaks kiiremini
tunnustust ja et sellest saadaks kasu.

(25) Kiéesoleva médruse rakendamiseks vajalikud meetmed tuleks
vastu votta vastavalt ndukogu 28. juuni 1999. aasta otsusele
1999/468/EU, millega kehtestatakse komisjoni rakendusvolituste
kasutamise menetlused (1).

(26) Komisjonile tuleks eelkdige anda volitus kehtestada nduded
seoses mirghaardumise klasside médramisega C2 ja C3 klassi
rehvide jaoks, kohandada spetsiaalselt lume- ja jadoludes kasuta-
miseks ette ndhtud rehvide mérghaardumise klassi ja kohandada
lisasid, sealhulgas katsemeetodeid ja nendega seotud lubatud
hilbeid vastavalt tehnika arengule. Kuna need on iildmeetmed
ja nende eesmirk on muuta kdesoleva méidruse vdhem olulisi
sitteid, muu hulgas tdiendades seda uute vihem oluliste sétetega,
tuleb need vastu vdtta vastavalt otsuse 1999/468/EU artiklis 5a
sitestatud kontrolliga regulatiivmenetlusele.

(27) Kdiesolev médrus tuleks 1dbi vaadata, et teha kindlaks see, kuidas
16ppkasutajad mérgisest aru saavad ja milline on kédesoleva
maéadruse voime saavutada turu timberkorraldamine,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Eesmirk ja sisu

1. Kéesoleva médruse eesmirk on muuta madala miiratasemega kiitu-
sesddstlike ja ohutute rehvide edendamise abil maanteetransport ohutu-
maks ning majanduslikult tasuvamaks ja keskkonnasiéstlikumaks.

2. Kéesoleva miidrusega kehtestatakse raamistik maérgistamise abil
iihtlustatud teabe andmiseks rehvi parameetrite kohta, voimaldades 16pp-
kasutajatel teha rehve ostes teadlikku valikut.

Artikkel 2

Reguleerimisala
1.  Kéesolevat médrust kohaldatakse C1, C2 ja C3 klassi rehvide
suhtes.
2. Kéiesolevat médrust ei kohaldata siiski jargmiste rehvide suhtes:

a) protekteeritud rehvid;

b) professionaalsed maastikurehvid,

() EUT L 184, 17.7.1999, Ik 23.
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d)

e)

g)

h)

rehvid, mis on ette ndhtud paigaldamiseks iiksnes nendele sdiduki-
tele, mis on esmakordselt registreeritud enne 1. oktoobrit 1990;

ajutiselt kasutatavad T-tiiiipi varurehvid;

rehvid, mille nimikiirus on alla 80 km/h;

rehvid, mille nominaalne veljediameeter ei iileta 254 mm voi on
vihemalt 635 mm;

rehvid, mis on varustatud veoomadusi parandavate lisaclementidega,
nt naastrehvid;

rehvid, mis on konstrueeritud paigaldamiseks iiksnes vodidusdiduks
kasutatavatele sdidukitele.

Artikkel 3
Moisted

Kéesolevas médruses kasutatakse jargmisi mdisteid:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

»Cl, C2 ja C3 klassi rehvid” — médruse (EU) nr 661/2009 artiklis 8
maédratletud rehviklassid;

»ajutiselt kasutatav T-tiiiipi varurehv” — ajutiseks kasutamiseks ette
ndhtud varurehv, mis on sobiv kasutamiseks standard- voi tugev-
datud rehvist suurema rehvirdhuga;

»milligikoht” — rehvide esitlemise voi ladustamise ja 10ppkasutaja-
tele miiiimise koht, sh autosalongid, kus loppkasutajatele pakutakse
miitigiks rehve, mis ei ole sdidukitele paigaldatud,

»tehnilised tutvustusmaterjalid” — tehnilised juhendid, brosiiiirid,
infolehed ja kataloogid (triikitud, elektroonilisel kujul voi Interneti
kaudu edastatavas vormis) ning samuti veebisaidid, mille eesmérk
on turustada rehve l0ppkasutajatele voi levitajatele ning millel
kirjeldatakse rehvi konkreetseid tehnilisi parameetreid,

»tehnilised dokumendid” — rehve késitlev teave, sh tootja ja rehvi-
mark, kiitusesdéstlikkuse, mérghaardumise ja vélise veeremismiira
klassi moddetud vddrtuse esitamiseks kindlaks médratud rehvitiiiibi
voi rehvirithma kirjeldus; katsearuanded ja katsete tdpsus;

»tootja” — fiilisiline voi juriidiline isik, kes valmistab toote voi kes
laseb sellise toote projekteerida voi valmistada ja kes turustab seda
toodet oma nime voi kaubamirgi all;

»importija” — iithenduses asuv fiilisiline voi juriidiline isik, kes laseb
toote kolmandast riigist {ihenduse turule;
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8) ,,volitatud esindaja” — tihenduses asuv fiiilisiline voi juriidiline isik,
kes on saanud tootjalt kirjaliku volituse tegutseda tema nimel seoses
kdesoleva maéddrusega tootjale pandud kindlaksmédratud iilesanne-
tega;

9) ,tarnija” — tootja vdi tema volitatud esindaja ithenduses vdi impor-
tija;

10) ,,levitaja” — tarneahelas osalev fliiisiline voi juriidiline isik, vélja
arvatud tarnija voi importija, kes teeb rehvi turul kittesaadavaks;

11) ,turul kdttesaadavaks tegemine” — toote tasu eest vOi tasuta tarni-
mine ithenduse turule kaubandustegevuse kdigus kas turustamiseks
vOi kasutamiseks;

12) ,Ioppkasutaja” — tarbija, samuti sdidukipargi haldaja vi maantee-
transpordiettevotja, kes ostab v3i kavatseb rehve osta;

13) ,,oluline parameeter” — rehvi parameeter, nagu veeretakistus, marg-
haardumine vo&i viline veeremismiira, mis rehvi kasutamise korral
mojutab markimisvéirselt keskkonda, liiklusohutust voi tervist.

Artikkel 4

Rehvide tarnijate kohustused

1.  Tarnijad tagavad, et levitajatele voi 10ppkasutajatele tarnitavate C1
ja C2 klassi rehvide puhul on

a) rehvi turvisel kleebis, millel on I lisa A osas sitestatud kiitusesaést-
likkuse klassi tdhistav ja I lisa C osas sdtestatud vélise veeremismiira
klassi tdhistav ja modtmistulemust esitav maérgis, ning kui see on
asjakohane, I lisa B osas sdtestatud mérghaardumise klassi tdhistav
margis,

b

~

igal lihte vOi mitut sarnast rehvi sisaldaval tarnitaval partiil triikitud
margis, millel on I lisa A osas sétestatud kiitusesddstlikkuse klassi
téhistav ja I lisa C osas sdtestatud vélise veeremismiira klassi téhistav
ja modtmistulemust esitav mérgis, ning kui see on asjakohane, I lisa
B osas sitestatud marghaardumise klassi tdhistav maérgis.

2. Loikes 1 osutatud kleebise ja mirgise puhul tuleb jargida II lisas
kirjeldatud vormi.

3.  Tarnijad esitavad tehnilistes tutvustusmaterjalides, sealhulgas oma
veebisaidil, C1, C2 ja C3 klassi rehvide kiitusesdéstlikkuse klassi, vilise
veeremismiira klassi ja mddtmistulemuse, ning kui see on asjakohane,
mairghaardumise klassi vastavalt I lisale ja III lisas tépsustatud jérje-
korras.
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4.  Tarnijad esitavad taotluse korral litkmesriikide ametiasutustele
tehnilised dokumendid ajavahemiku kohta, mis 10ppeb viis aastat parast
seda, kui asjaomasesse rehvitiilipi kuuluv viimane rehv on turul kétte-
saadavaks tehtud. Tehnilised dokumendid on piisavalt iiksikasjalikud, et
ametiasutused saaksid kontrollida mérgisel kiitusesddstlikkuse, mérg-
haardumise ja vilise veeremismiira kohta esitatud teabe digsust.

Artikkel 5
Rehvide levitajate kohustused

1. Levitajad tagavad, et

a) miiiigikohas oleks rehvidel selgelt ndhtaval kohal kleebis, mille
tarnijad on paigaldanud artikli 4 16ike 1 punkti a kohaselt,

voi

b) artikli 4 16ike 1 punktis b osutatud mérgis on enne rehvi ostmist
miitigikohas rehvi vahetus ldheduses 16ppkasutajale néhtav ja selgelt
esitatud.

2. Kui miiiidavad rehvid ei ole 1dppkasutajatele ndhtavad, annavad
levitajad 10ppkasutajatele teavet kdnealuste rehvide kiitusesddstlikkuse,
mérghaardumise ning vélise veeremismiira klassi ja modtmistulemuse
kohta.

3.  Cl1 ja C2 ja C3 klassi rehvide puhul mérgivad levitajad kiituse-
sddstlikkuse klassi, vilise veeremismiira mdotmistulemuse ning vajaduse
korral I lisas sétestatud mérghaardumise klassi rehve ostvatele 16ppka-
sutajatele esitatavatel arvetel vdi koos nendega.

Artikkel 6

Séidukite tarnijate ja levitajate kohustused

Kui 16ppkasutajad saavad miitigikohas valida nende omandatavale uuele
soidukile paigaldatavate erinevate rehvide vahel, esitavad soiduki
tarnijad ja levitajad neile C1, C2 ja C3 klassi rehvide korral iga paku-
tava rehvi puhul teavet kiitusesédéstlikkuse klassi, vélise veeremismiira
klassi ja mddtmistulemuse, ning kui see on asjakohane, mérghaardumise
klassi kohta vastavalt I lisale ja III lisas tdpsustatud jérjekorras. Kone-
alune teave peab sisalduma vdhemalt tehnilistes tutvustusmaterjalides.

Artikkel 7
Uhtlustatud katsemeetodid

Artiklite 4, 5 ja 6 kohaselt esitatav teave rehvide kiitusesdistlikkuse
klassi, vilise veeremismiira klassi ja mddtmistulemuse ning mérghaar-
dumise klassi kohta saadakse I lisas osutatud iihtlustatud katsemeetodite
kohaldamisel.
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Artikkel 8

Kontrollimenetlus

Kooskdlas IV lisas sitestatud menetlusega hindavad litkmesriigid
esitatud kiitusesédéstlikkuse ja mirghaardumise klasside (mida on késit-
letud I lisa A ja B osas) ning esitatud vélise veeremismiira klassi ja
mootmistulemuse (mida on késitletud I lisa C osas) nduetele vastavust.

Artikkel 9

Siseturg

1. Kui jargitakse kdesoleva méddruse ndudeid, ei keela ega piira liik-
mesriigid artiklis 2 osutatud rehvide turul kittesaadavaks tegemist toote-
kirjelduse alusel.

2. Liikmesriigid késitavad margiseid ja tootekirjeldusi kédesolevale
maidrusele vastavatena, kui neil ei ole vastupidiseid tdendeid. Liikmes-
riigid voivad paluda tarnijatel esitada tehnilised dokumendid kooskdlas
artikli 4 1dikega 4, et hinnata esitatud véartuste ja klasside tépsust.

Artikkel 10

Stimuleerivad meetmed

Liikmesriigid ei kehtesta stimuleerivaid meetmeid I lisa A ja B osas
kasitletud kiitusesdastlikkuse voi mérghaardumisega seoses C klassist
madalamasse klassi kuuluvate rehvide suhtes. Kéesoleva mééruse kohal-
damisel ei peeta stimuleerivateks meetmeteks maksustamist puudutavaid
ega fiskaalmeetmeid.

Artikkel 11

Muudatused ja kohandamine tehnika arenguga

Jargmised meetmed, mille eesmirk on muuta kdesoleva midruse vihem
olulisi satteid, muu hulgas tdiendades seda, vdetakse vastu vastavalt
artikli 13 1dikes 2 osutatud kontrolliga regulatiivmenetlusele:

a) C2 ja C3 klassi rehvide mirghaardumise klassifitseerimisega seotud
teavitamisnouete kehtestamine, eeldusel et on olemas sobivad iihtlus-
tatud katsemeetodid;

b) vajaduse korral haardumise klassi kohandamine tehniliste eriomadus-
tega selliste rehvide puhul, mis on eelkdige ette ndhtud saavutama
jéd- ja/voi lumeoludes paremaid tulemusi kui tavaline rehv, pidades
silmas nende suutlikkust alustada voi sdilitada sdiduki liikumist voi
soiduki liikumine peatada;

¢) -1V lisa kohandamine tehnika arenguga.

Artikkel 12
Joustamine
Liikmesriigid tagavad kooskdlas misrusega (EU) nr 765/2008, et turu-

jérelevalve eest vastutavad ametiasutused kontrollivad kéesoleva
madruse artiklite 4, 5 ja 6 tditmist.
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Artikkel 13

Komiteemenetlus

1. Komisjoni abistab komitee.

2. Kiesolevale 1dikele viitamisel kohaldatakse otsuse 1999/468/EU
artikli 5a 15ikeid 14 ja artiklit 7, vottes arvesse selle otsuse artikli 8
sétteid.

Artikkel 14
Libivaatamine
1.  Komisjon hindab vajadust kdesolev médrus 1dbi vaadata, vottes
muu hulgas arvesse jargmist:

a) mirgise kasutamise tohusus 10ppkasutajate teadlikkuse parandamisel,
eelkdige, kas artikli 4 16ike 1 punkti b sétted on kédesoleva mééruse
eesmérkide saavutamisel sama tohusad kui artikli 4 16ike 1 punkti a
sétted;

b) kas mairgistamissiisteemi tuleks laiendada, et hdlmata protekteeritud
rehve;

c¢) kas tuleks kehtestada uued rehvi parameetrid, néiteks 14abisoit;

d) rehvi parameetreid kisitlev teave, mida sdidukite tarnijad ja levitajad
esitavad 10ppkasutajatele.

2. Komisjon esitab selle hindamise tulemused Euroopa Parlamendile
ja noukogule hiljemalt 1. mirtsiks 2016. aastal ning vajaduse korral
esitab Euroopa Parlamendile ja ndukogule ettepanekud.

Artikkel 15

Uleminekusite

Artikleid 4 ja 5 ei kohaldata enne 1. juulit 2012 toodetud rehvide
suhtes.

Artikkel 16

Joustumine
Kéesolev maérus joustub kahekiimnendal péeval pérast selle avaldamist
Euroopa Liidu Teatajas.
Seda kohaldatakse alates 1. novembrist 2012.

Kéesolev médrus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav kdoikides
litkkmesriikides.
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vB
1 LISA
REHVI PARAMEETRITE KLASSIFITSEERIMINE
A osa: Kkiitusesaistlikkuse klassid
M2
Kitusesédstlikkuse klass tuleb maéédrata kindlaks veeretakistuse koefitsiendi
(rolling resistance coefficient RRC) alusel vastavalt allpool tépsustatud klassidele
A-G; veeretakistuse koefitsient mdddetakse kooskdlas URO Euroopa Majandus-
komisjoni eeskirja nr 117 6. lisaga ja selle edasiste muudatustega ning see on
viidud kooskdlla IVa lisas esitatud menetluse kohaselt.
vB
Kui rehvitiitip on heaks kiidetud kasutamiseks rohkem kui iithe rehviklassi puhul
(nt C1 ja C2), tuleb konealuse rehvitiiiibi kiitusesédastlikkuse klassi kindlaksmaa-
ramisel kasutada seda klassifitseerimisskaalat, mida kohaldatakse kdrgema rehvi-
klassi suhtes (nt C2, mitte C1).
C1 klassi rehvid C2 klassi rehvid C3 klassi rehvid
Energia- Energia- Energia-
RRC kg/t sadstlik- RRC kg/t sddstlik- RRC kg/t sdastlik-
kuse klass kuse klass kuse klass
RRC £ 6,5 A RRC < 5,5 A RRC < 4,0 A
6,6 < RRC < 17,7 B 56 < RRC < 6,7 B 4,1 < RRC <50 B
7,8 < RRC <£9,0 C 6,8 < RRC < 8,0 C 5,1 SRRC <6,0 C
— D — D 6,1 < RRC<7,0 D
9,1 < RRC £10,5 E 8,1 <RRC <92 E 7,1 < RRC < 8,0 E
10,6 < RRC < 12,0 F 9,3 < RRC <£10,5 F RRC > 8,1 F
RRC > 12,1 G RRC > 10,6 G — G
B osa: mirghaardumise klassid
M2

1. CI klassi rehvide mérghaardumise klass méiratakse kindlaks marghaardumise
indeksi (G) alusel vastavalt allpool esitatud tabelis tdpsustatud klassidele
A—-G; mirghaardumise indeks arvutatakse kooskdlas punktiga 3 ja seda
mdddetakse kooskdlas V lisaga.

2. C2 Kklassi ja C3 klassi rehvide mirghaardumise klass médratakse kindlaks
mérghaardumise indeksi (G) alusel vastavalt allpool esitatud tabelis tépsus-
tatud klassidele A—G; méarghaardumise indeks arvutatakse kooskdlas punktiga
3 ja seda modddetakse kooskdlas standardiga ISO 15222:2011, kusjuures
kasutatakse jdrgmisi standardseid vordlusrehve (Standard Reference Test
Tyres SRTT):

i) C2 Kklassi rehvide puhul SRTT 225/75 R 16 C, ASTM F 2872-11;

ii) selliste C3 klassi rehvide puhul, mille ristldike nimilaius on alla 285 mm,
SRTT 245/70R19.5, ASTM F 2871-11;

iii) selliste C3 klassi rehvide puhul, mille ristldike nimilaius on vdhemalt
285 mm, SRTT 315/70R22.5, ASTM F 2870-11.
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VM2
3. Mairghaardumise indeksi (G) arvutamine
G = G(T) - 0,03
kus: G(T) = kandidaatrehvi mérghaardumise indeks moddetuna iihes katset-
stiklis
C1 Kklassi rehvid C2 klassi rehvid C3 Kklassi rehvid
Mirghaar- Mirghaar- Mirghaar-
G dumise G dumise G dumise
klass klass klass
1,55 <G A 1,40 < G A 1,25 <G A
1,40 < G < 1,54 B 125<G <139 B 1,10 =G <124 B
1,25 < G < 1,39 C LI0 <G < 1,24 C 095 <G <109 C
— D — D 0,80 < G <094 D
1LI0 <G <124 E 095 <G <109 E 0,65 <G <0,79 E
G < 1,09 F G <094 F G < 0,64 F
— G — G — G
VB

C osa: viilise veeremismiira klassid ja mdotmistulemus

Vilise veeremismiira modtmistulemus (V) esitatakse detsibellides ning arvuta-
takse kooskolas URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjaga nr 117 ja selle
edasiste muudatustega.

Vilise veeremismiira klass tuleb kindlaks méirata mairuse (EU) nr 661/2009
II lisa C osas sétestatud piirvaartuste (LV) alusel jargmiselt:

N on viljendatud Vilise veeremismiira klass
detsibellides (dB)

@4 ) :*
i )))

N<LV-3

LV-3 < N<LV

N> LV
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1I LISA

MARGISE VORM

1. Mirgise kujundus

1.1. Artikli 4 1dikes 1 ja artikli 5 1dikes 1 osutatud mérgis peab olema kooskdlas
allpool esitatud joonisega.

{0

1222/2009 - C1
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1.2. Margise tehnilised nduded on jargmised:

110 mm

S =M T
o 1222/2009 - C1 :I: 8,75 mm

75 mm

1.3. Margise laius on vihemalt 75 mm ja kdrgus 110 mm. Kui mérgis triikkitakse
suuremas formaadis, peab sisu siiski jddma proportsionaalselt samaks
eespool esitatud kirjeldusega.

1.4. Mirgis peab vastama jargmistele nouetele.

a) Neljavarvitikk (CMYK: tsliaansinine, magentapunane, kollane ja must)
vastavalt jargmisele ndidisele: 00-70-X-00: 0 % tsiiaansinine, 70 %
magentapunane, 100 % kollane, 0 % must.

b) Allpool loetletud numbrid vastavad punktis 1.2 esitatud legendile.
@ Kiitusesddstlikkus

Piktogrammi niidis: laius: 19,5 mm, korgus: 18,5 mm; piktogrammi
adrejoon: joon: 3,5 pt, laius: 26 mm, korgus: 23 mm; klassifikat-
siooni ddrejoon: joon: 1 pt; viline &irejoon: joon: 3,5 pt, laius:
36 mm; vérv: X-10-00-05.

@ Mirghaardumine

Piktogrammi ndidis: laius: 19 mm, korgus: 19 mm; piktogrammi
adrejoon: joon: 3,5 pt, laius: 26 mm, korgus: 23 mm; klassifikat-
siooni ddrejoon: joon: 1 pt; véline &ddrejoon: joon: 3,5 pt, laius:
26 mm; varv: X-10-00-05.

o Viline veeremismiira

Piktogrammi ndidis: laius: 14 mm, korgus: 15 mm; piktogrammi
adrejoon: joon: 3,5 pt, laius: 26 mm, korgus: 24 mm; vairtus: dédre-
joon: joon: 1 pt; viline dérejoon: joon: 3,5 pt, kdrgus: 24 mm; varv:
X-10-00-05.



2009R1222 — ET — 30.05.2012 — 001.001 — 16

L.5.

2.2.

@ Mirgise ddr: joon: 1,5 pt; virv: X-10-00-05.

e Skaala A—-GNooled: korgus: 4,75 mm, link: 0,75 mm, must joon: 0,5
pt — vérvused:

— A: X-00-X-00;

— B: 70-00-X-00;

— C: 30-00-X-00;

— D: 00-00-X-00;

— E: 00-30-X-00;

— F: 00-70-X-00;

— G: 00-X-X-00.

Tekst: Helvetica Bold 12 pt, 100 % valge, must piirjoon: 0,5 pt.
@ Klassifikatsioon
Nool: laius: 16 mm, korgus: 10 mm, 100 % must.
Tekst: Helvetica Bold 27 pt, 100 % valge.
Skaala jooned: joon: 0,5 pt, kriipsjoon: 5,5 mm, 100 % must.
Skaala tekst: Helvetica Bold 11 pt, 100 % must.

Vilise veeremismiira mootmise tulemus

Nool: laius: 25,25 mm, kdrgus: 10 mm, 100 % must.
Tekst: Helvetica Bold 20 pt, 100 % valge.
Uhiku tekst: Helvetica Bold 13 pt, 100 % valge.

@ ELi logo: laius: 9 mm, kdrgus: 6 mm.

@ Viide mddrusele: Helvetica Regular 7,5 pt, 100 % must.
Viide rehviklassile: Helvetica Bold 7,5 pt, 100 % must.

B Vilise veeremismiira klass, nagu on ette nihtud I lisa C osas: laius:
8,25 mm, korgus: 15,5 mm — 100 % must.

c) Taust peab olema valge.

Rehviklass (C1 voi C2) tuleb nédidata margisel vastavalt punktis 1.2 esitatud
joonisele.

Kleebis

. Artikli 4 1dikes 1 ja artikli 5 1dikes 1 osutatud kleebis koosneb kahest osast:

i) kéesoleva lisa punktis 1 kirjeldatud vormi kohaselt triikkitud mérgisest
ja ii) kdesoleva lisa punktis 2.2 kirjeldatud tehniliste nduete kohaselt
trikkitud rehvimargist.

Kaubamark: lisaks mérgisele lisavad tarnijad kleebisele oma nime vdi
kaubamargi, rehvi tootesarja, rehvi mddtmed, koormusindeksi, nimikiiruse
ja muu tehnilise kirjelduse ning selleks vdivad nad kasutada mis tahes vérve,
formaati ja kujundust, eeldusel et see ei sega kéesoleva lisa punktis 1 kirjel-
datud mairgisel esitatud teabest arusaamist ega riku selle teabe terviklikkust.
Kleebise kogupindala ei tohi olla suurem kui 250 cm? ning kleebis ei tohi
olla kdrgem kui 220 mm.
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111 LISA

Tehnilistes tutvustusmaterjalides esitatav teave

. Rehvide kohta antav teave tuleb esitada jargmises jarjekorras:

i) kiitusesdastlikkuse klass (tiht A—G);
ii) mairghaardumise klass (tdht A-G);

iii) vélise veeremismiira klass ja modtmistulemus (dB).

. Punktis 1 esitatud teave peab vastama jargmistele nduetele:

i) see peab olema kergesti loetav;
ii) see peab olema kergesti arusaadav;

iii) kui konkreetse rehvitiiiibi jaoks on olemas eri klassifikatsioon sGltuvalt
modtmetest voi muudest parameetritest, tuleb mérkida vahemik halvimate
nditajatega rehvist parimate niitajatega rehvini.

. Samuti peavad tarnijad avaldama oma veebisaidil

i) lingi asjaomasele komisjoni veebilehele, mis on piithendatud kéesolevale
maéirusele;

ii) margisele triikitud piktogrammide selgituse;

iii) teatise, milles rohutatakse, et tegelik kiitusesdést ja liikklusohutus soltuvad
peamiselt juhi kditumisest ja eelkdige jargmisest:

— keskkonnasaastlik sodidustiil voib aidata markimisvéaérselt vahendada
kiitusekulu;

— marghaardumise ja kiitusesddstlikkuse optimeerimiseks tuleks rehvi-
rohku korraparaselt kontrollida;

— peatumisteekonda tuleks alati rangelt jérgida.
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1V LISA

Kontrollimenetlus

Esitatud kiituseséaastlikkuse ja méirghaardumise klasside, samuti vilise veeremis-
miira esitatud klassi ja esitatud véirtuse vastavust tuleb hinnata iga rehvitiiiibi voi
tarnija méadratud iga rehviriihma puhul vastavalt {ihele jargmistest menetlustest:

a) 1) koigepealt katsetatakse iihte rehvi voi iihte rehvikomplekti. Katse on
edukalt ldbitud, kui moddetud vddrtused vastavad esitatud klassidele voi
vilise veeremismiira esitatud véirtus jadb tabelis 1 maédratletud lubatud
hélbe piiridesse, ning

ii) kui moddetud védrtused ei vasta esitatud klassidele voi esitatud vilise
veeremismiira véartus ei jdd tabelis 1 médratletud vahemikku, katsetatakse
veel kolme rehvi voi rehvikomplekti. Katsetatud kolme rehvi vdi rehvi-
komplekti keskmist mootmistulemust kasutatakse selleks, et hinnata
esitatud teabe vastavust tabelis 1 miératletud vahemikule, voi

b

=~

kui maérgisel esitatud klassid voi vaértused on kindlaks maéératud tiiiibikinni-
tuse katsetulemuste pdhjal, mis on saadud vastavalt direktiivile 2001/43/EU,
misrusele (EU) nr 661/2009 véi URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjale
nr 117 ja selle edasistele muudatustele, vdivad litkmesriigid kasutada modt-
misandmeid, mis on saadud rehvi tootenduetele vastavuse katsetel.

Tootenduetele vastavuse katsetel saadud modtmisandmete hindamisel voetakse
arvesse tabelis 1 maédratletud lubatud héalbeid.

Tabel 1
Modddetav parameeter Kontrollimisel lubatud hélbed
Veeretakistuse koefitsient Kooskdlla viidud moddetud vairtus ei
(kiitusesadstlikkus) iileta esitatud klassi tilempiiri (suurim

RRC) rohkem kui 0,3 kg / 1000 kg.

Viline veeremismiira Moddetud védrtus ei tileta N jaoks
esitatud véartust rohkem kui 1 dB(A).

Miérghaardumine Moddetud vadrtus ei jdi esitatud klassi
alampiirist (G vaikseim véaartus)
allapoole.
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2.2.

1Va LISA

Laborite kooskodlastusmenetlus veeretakistuse méotmise puhul

MOISTED

Laborite kooskdlastusmenetluse kohaldamisel kasutatakse jargmisi mdisteid:

(1) ,referentlabor” — labor, kes kuulub selliste laborite vorgustikku, kelle
vordlusvédartused on avaldatud kooskdlastusmenetluse kohaldamise
eesmargil Euroopa Liidu Teatajas ning kes suudavad saavutada punkti
3 kohased tépsed katsetulemused;

(2) ,kandidaatlabor” — muu kui referentlabor, kes osaleb kooskolastusme-
netluses;

(3) ,.kooskdlastusrehv” — rehv, mida katsetatakse kooskolastusmenetluse
rakendamiseks;

(4) ,.kooskdlastusrehvide komplekt” — vdhemalt viiest kooskdlastusrehvist
koosnev komplekt;

(5) ,,médratud vaartus” — teoreetilises laboris moddetud iithe kooskdlastus-
rehvi teoreetiline vairtus, mis on kooskdlastusmenetluses osalevate refe-
rentlaborite vorgustiku jaoks representatiivne.

ULDSATTED

. Pohimote

Referentlaboris (/) mdddetud veeretakistuse koefitsient (RRC,,) viiakse koos-
kolla referentlaborite vorgustiku méaratud vaartustega.

Kandidaatlaboris (¢) mdddetud RRC,, viiakse kooskolla referentlaborite
vorgustikku kuuluva sellise referentlabori kaudu, mille kandidaatlabor on
vabalt valinud.

Rehvi valikunéuded

Kooskolastusmenetluse jaoks valitakse vdhemalt viiest kooskdlastusrehvist
koosnev komplekt, mis vastab jirgmistele kriteeriumidele. Uks komplekt
valitakse nii, et see hdlmab nii Cl kui ka C2 klassi rehve, ning iiks
komplekt valitakseC3 klassi rehvide jaoks.

a) Kooskdlastusrehvide komplekt valitakse nii, et see holmab nii C1 kui ka
C2 klassi rehvide voi C3 klassi rehvide eri RRCde vahemikku. Igal juhul
on rehvikomplekti suurima RRC,, ja rehvikomplekti vidikseima RRC,,
vahe vidhemalt jirgmine:

i) 3 kg/t C1 ja C2 klassi rehvide puhul ning

ii) 2 kg/t C3 klassi rehvide puhul.

b) Kandidaat- vdi referentlaborites (¢ voi /) peab RRC,,, mis pdhineb kasu-
tatavasse komplekti kuuluva iga kooskolastusrehvi kohta esitatud vaéar-
tustel, jadma jargmisesse vahemikku ja jaotuma tihtlaselt:

i) 1,0 +/— 0,5 kg/t C1 ja C2 klassi rehvide puhul ning

ii) 1,0 +/~ 0,5 kg/t C3 klassi rehvide puhul.
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c) Iga kooskdlastusrehvi ristldike laius valitakse jargmiselt:

i) < 245 mm CI ja C2 klassi rehve mddtvate seadmete puhul ning

ii) < 385 mm C3 klassi rehve mddtvate seadmete puhul.

d) Iga kooskdlastusrehvi ristldike laius valitakse jargmiselt:

i) 510-800 mm C1 ja C2 klassi rehve mddtvate seadmete puhul ning

ii) vahemikus 771-1 143 mm C3 klassi rehve modtvate seadmete puhul.

e) Koormusindeksi vairtused peavad asjakohaselt katma kdiki katsetatavaid
rehve, millega tagatakse, et veeretakistusjou (RRF) véairtused katavad
samuti koiki katsetatavaid rehve.

Iga kooskdlastusrehvi tuleb enne kasutamist kontrollida ning see tuleb
asendada, kui:

a) selle olukord on selline, mis vilistab edasiste katsete tegemise ja/voi

b) RRC,, hilve on suurem kui 1,5 protsenti vorreldes varasemate m3ot-
mistega ja korrigeeritult médtmisseadme voimaliku triivi arvestami-
seks.

2.3. Mootmismeetod

Referentlabor mdddab iga kooskdlastusrehvi neli korda ning sdilitab kolm
viimast tulemust tiiendavaks analiiiisiks koosk&las URO Euroopa Majandus-
komisjoni eeskirja nr 117 6. lisa punktiga 4 ja selle edasiste muudatustega,
kasutades URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 117 6. lisa punktiga
3 ja selle edasiste muudatustega ettendhtud tingimusi.

Kandidaatlabor mdddab iga kooskdlastusrehvi (n + 1) korda (n on tépsus-
tatud punktis 5) ning siilitab n viimast tulemust tdiendavaks analiiiisiks
kooskdlas URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 117 6. lisa punktiga
4 ja selle edasiste muudatustega, kasutades URO Euroopa Majanduskomis-
joni eeskirja nr 117 6. lisa punktiga 3 ja selle edasiste muudatustega ette-
ndhtud tingimusi.

Iga kord pérast seda, kui kooskolastusrehvi on mdddetud, tuleb rehvi/ratta
koost seadmelt eemaldada ning URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja
nr 117 6. lisa punktis 4 ja selle edasistes muudatustes kirjeldatud menetlus
tuleb algusest peale uuesti 1abi viia.

Kandidaat- vdi referentlabor arvutab jargmise:

a) iga kooskdlastusrehvi jaoks mdddetud vidrtuse, mis on saadud vastavalt
URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 117 6. lisa punktidele
6.2 ja 6.3 ning selle edasistele muudatustele (st korrigeeritud tempera-
tuuri 25 °C ja trumli 14bimdddu 2 m jaoks);

b) iga kooskdlastusrehvi kolme véartuse (referentlabori puhul) voi n viimase
mdddetud védrtuse (kandidaatlabori puhul) keskvéartus; ning
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¢) standardhilve (c,,):

i on kooskodlastusrehvide arvu loendamisparameeter vahemikus 1 kuni
p

j on mdddetava kooskdlastusrehviga tehtud kordusmddtmiste arvu
loendamisparameeter vahemikus 2 kuni n

n on rehviga tehtud kordusmdotmiste arv (n > 4)
p on kooskdlastusrehvide arv (p > 5).

2.4. Arvutusteks ja tulemuste esitamiseks kasutatavad andmevormingud
— RRC mdddetud védrtused (korrigeeritud temperatuuri ja trumli 18bi-

modduga) iimardatakse kahe kiimnendkohani.

— Edasi tehakse kdik arvutused iimardamata, v.a 18plike kooskolastusvor-
randite arvutused.

— Kaoik standardhilbe védrtused esitatakse kolme kiimnendkoha tépsusega.
— Kaoik RRC véirtused esitatakse kahe kiimnendkoha tdpsusega.

— Kaik kooskdlastuskoefitsiendid (A1 1, B1 1, A2, ja B2,) timardatakse ja
esitatakse nelja kiimnendkoha tépsusega.

3. REFERENTLABORITE SUHTES KOHALDATAVAD NOUDMISED JA
MAARATUD VAARTUSTE KINDLAKSMAARAMINE

Referentlaborite vorgustik méidrab kindlaks iga kooskdlastusrehvi médratud
védrtused. Iga kahe aasta jarel hindab vorgustik méadratud vaartuste stabiil-
sust ja kehtivust.

Iga vorgustikus osalev referentlabor jirgib URO Euroopa Majanduskomis-
joni eeskirja nr 117 6. lisa ja selle edasiste muudatuste spetsifikatsioone ning
referentlabori standardhilve (o,,):

i) ei ileta 0,05 kg/t C1 ja C2 klassi rehvide puhul ning
i) ei tleta 0,05 kg/t C3 klassi rehvide puhul.

Punkti 2.2 spetsifikatsioonile vastavate kooskdlastusrehvide komplekte
mdddab iga vorku kuuluv referentlabor kooskdlas punktiga 2.3.

Iga kooskolastusrehvi médratud vaartus on vorku kuuluvate referentlaborite
poolt asjaomase kooskdlastusrehvi kohta esitatud mdddetud véirtuste kesk-
mine.

4. REFERENTLABORITE KOOSKOLLAVIIMINE MAARATUD VAAR-
TUSTEGA

Iga referentlabor (/) viib ennast kooskdlastusrehvi komplekti méaratud véar-
tustega kooskolla, kasutades selleks lineaarset regressiooni, Al 1 and B1 1
arvutatakse jargmiselt:

RRC = Al; * RRC,,, + Bl,
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kus:

RRC  on veeretakistuskoefitsiendi méaratud véartus;

RRC,, on referentlabori (/) mdddetud veeretakistuskoefitsient (korrigeeritud
temperatuuri ja trumli 1abimdddu arvestamiseks).

KANDIDAATLABORITE SUHTES KOHALDATAVAD NOUDMISED

Kandidaatlaborid kordavad kooskolastusmenetlust vdhemalt iga kahe aasta
tagant ning alati pdrast méarkimisvédrseid muudatusi seadmetes voi kui
selgub, et kontrollrehviga kontrollimise tulemustes esineb triiv.

Punkti 2.2 spetsifikatsioonile vastavat viiest eri rehvist koosnevat {ihist
komplekti mdddab punkti 2.3 kohaselt kandidaatlabor ja iiks referentlabor.
Kandidaatlabori taotlusel vdidakse katsetada rohkem kui viit kooskdlastus-
rehvi.

Kandidaatlabor edastab valitud referentlaborile kooskolastusrehvide
komplekti.

Kandidaatlabor (c) jirgib URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 117
6. lisa ja selle edasiste muudatuste spetsifikatsioone ning tema soovituslik
standardhélve (o,,):

i) ei iileta 0,075 kg/t C1 ja C2 klassi rehvide puhul ning
ii) ei iileta 0,06 kg/t C3 klassi rehvide puhul.

Kui kandidaatlabori standardhélbed (o,,) iletavad kolme mddtmise puhul
eespool esitatud véirtusi, suurendatakse kordusmddtmiste arvu jargmiselt:

n = (oy/y)?, imardatud lihima suurema tiisarvulise vasrtuseni
kus:
vy = 0,043 kg/t C1 ja C2 klassi rehvide puhul
vy = 0,035 kg/t C3 klassi rehvide puhul.
KANDIDAATLABORI KOOSKOLASTUSMENETLUS

Vorku kuuluv referentlabor (/) arvutab kandidaatlabori (c) lineaarse regres-
siooni, A2, ja B2 arvutatakse jargmiselt:

RRC,,; = A2, % RRC,,. + B2,

kus:

RRC,,; on referentlabori (/) moddetud veeretakistuskoefitsient (korrigee-
ritud temperatuuri ja trumli 18bimdddu arvestamiseks).

RRC,, . on kandidaatlabori (c¢) mdddetud veeretakistuskoefitsient (korrigee-
ritud temperatuuri ja trumli 1dbimdddu arvestamiseks).

Kandidaatlaboris katsetatud rehvide RRC arvutatakse jargmiselt:

RRC = (Al; x A2) X RRC,,. + (Al, x B2, + Bl)
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1.

V LISA

C1 klassi rehvide mirghaardumise indeksi (G) mdodtmise katsemeetod

KOHUSTUSLIKUD STANDARDID

Kohaldatakse jargmisi dokumente:
1) ASTM E 303-93 (uuesti kinnitatud 2008. aastal), Standard Test
Method for Measuring Surface Frictional Properties Using the

British Pendulum Tester (standardne katsemeetod pinnakatte pinna-
hddrdumise modtmiseks Briti pendliga);

2

~

ASTM E 501-08, Standard Specification for Standard Rib Tire for
Pavement Skid-Resistance Tests (standardkirjeldus kiilglibisemise
testimiseks teekattel standardsete lamellrehvidega);

3) ASTM E 965-96 (uuesti kinnitatud 2006. aastal), Standard Test
Method for Measuring Pavement Macrotexture Depth Using a Volu-
metric Technique (standardne katsemeetod teekatte makrostruktuuri
stigavuse mahtmddtmiseks);

4

~

ASTM E 1136-93 (uuesti kinnitatud 2003. aastal), Standard Specifi-
cation for a Radial Standard Reference Test Tire (SRTT14") (katsetes
kasutatava standardse vdrdlus-radiaalrehvi (SRTT14") standardkir-
jeldus);

5) ASTM F 2493-08, Standard Specification for a Radial Standard
Reference Test Tire (SRTT16") (katsetes kasutatava standardse
vordlus-radiaalrehvi (SRTT16") standardkirjeldus);

MOISTED

C1 klassi rehvide méarghaardumise katsetamisel kasutatakse jérgmisi
mdisteid.

1) ,katsesdit” — koormatud rehviga sdidetakse iiks kord iile teatava
kattega katseraja;

2) ,katserehv(id)” — kandidaatrehv, vordlusrehv voi kontrollrehv voi
katsesoiduks kasutatav rehvikomplekt;

3) ,.kandidaatrehv(id) (7)” — rehv vdi rehvikomplekt, mida katsetatakse
selle marghaardumise indeksi arvutamiseks;

4) ,,vordlusrehv(id) (R)” — rehv voi rehvikomplekt, mis vastab stan-
dardi ASTM F 2493-08 nduetele ja millele osutatakse selles kui
standardsele 16-tollisele vordlusrehvile (Standard Reference Test
Tyre 16 inches; SRTT16");

5) ,.kontrollrehv(id) (C)” — vahepealne rehv vdi rehvikomplekt, mida
kasutatakse siis, kui kandidaatrehvi voi vordlusrehvi ei saa sama
soiduki peal vahetult vorrelda;

6) ,rehvi pidurdusjoud” — pidurdusmomendi rakendamisel tekkiv piki-
joud viljendatuna njuutonites;

7) ,rehvi pidurdusjou koefitsient (BFC)” — pidurdusjou ja vertikaal-
koormuse suhe;

8) ,.pidurdusjou koefitsiendi tippvaértus” — rehvi pidurdusjou koefit-
siendi maksimaalne véirtus pidurdusmomendi jéarkjérgulisel suuren-
damisel enne ratta blokeeringut;

9) ,ratta blokeerumine” — ratta seisund, mille puhul poorlemiskiirus
umber ratta poorlemistelje on null ja pidurdusmomendi rakenda-
misel ratas ei poorle;

10) ,,vertikaalkoormus” — rehvile risti teepinnaga avalduv koormus
véljendatuna njuutonites;
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3.2.

11) ,rehvi katsetamise sdiduk” — eriotstarbeline sdiduk, millel on
modtevahendid katserehvile pidurdamise ajal avalduva vertikaal- ja
pikijou mdotmiseks.

ULDISED KATSETINGIMUSED
Katseraja omadused

Katserajal peavad olema jargmised omadused:

1) katserada peab olema tiheda asfaltkattega, mille iihtlane kalle ei tohi
olla suurem kui 2 % ja kolmemeetrise latiga mddtes voib korvale-
kalle olla maksimaalselt 6 mm;

2) katte vanus, koostis ja kulumine peab olema iihesugune. Sellel ei tohi
olla lahtisi materjaliosakesi ega voorladestisi;

3) maksimaalne kildude suurus vdib olla 10 mm (lubatud hilbe piirid
8 mm — 13 mm);

4) liivalaigu meetodil mdddetud tekstuuri siigavus peab olema 0,7 =+
0,3 mm. Seda moddetakse kooskdlas standardiga ASTM E 965-96
(uuesti kinnitatud 2006. aastal);

5) niisutatud katseraja pinnahddrdumist moddetakse punkti 3.2 alapunkti
a voi b kohase meetodi alusel.

Pinna mirghdérdumise omaduste mo6tmise meetodid
a) Briti pendlinumbri (BPN) katsemeetod

Briti pendlinumbri katsemeetod peab vastama standardi ASTM E
303-93 (uuesti kinnitatud 2008. aastal) mééaratlusele.

Kummipadja koostis ja fiilisikalised omadused on méératletud stan-
dardis ASTM E 501-08.

Keskmine Briti pendlinumber peab pérast jargmist temperatuurkor-
rektsiooni olema 42 ja 60 BPNi vahel.

BPNi tuleb korrigeerida vastavalt niisutatud katseraja pinna tempera-
tuurile. Kui Briti pendli valmistaja ei ole andnud soovitusi tempera-
tuurkorrektsiooniks, kasutatakse jargmist valemit:

BPN = BPN (moddetud viirtus) + temperatuurkorrektsioon

temperatuurkorrektsioon = — 0,0018 # + 0,34 ¢ — 6,1

kus ,,” on katseraja niisutatud pinna temperatuur Celsiuse kraadides.

Liuguri padja kulumise mdju: padi eemaldatakse kulumise tottu, kui
liuguri kokkupuute serv on standardi ASTM E 303-93 (uuesti kinni-
tatud 2008. aastal) punkti 5.2.2 ja joonise 3 kohaselt kulunud 3,2
millimeetrini liuguri sihis voi 1,6 millimeetirini sellega vertikaalselt.

Selleks et kontrollida raja pinna BPNi iihtlust mérghaardumise modt-
misel modtevahenditega varustatud sdiduautoga, ei tohiks katsetule-
muste tdpsuse huvides katseraja BPNi véirtused kogu peatumistee-
konna jooksul varieeruda. Niisutatud katseraja pinnahdordumist
mdddetakse viis korda igas BPNi modtmispunktis 10-meetriste inter-
vallidega ning BPNi keskmiste véirtuste variatsioonikordaja ei tohi
olla suurem kui 10 %.
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3.3.

4.1.

b) ASTM E 1136 standardse vordlusrehvi (SRTT14") kasutamise meetod

Erandina punkti 2 alapunktist 4 kasutatakse konealuse meetodi puhul
vordlusrehvi, mille omadused vastavad standardis ASTM E 1136-93
(uuesti kinnitatud 2003. aastal) osutatud rehvi SRTTI14” omadus-
tele (V).

Rehvi SRTT14" pidurdusjou koefitsiendi keskmine tippvéartus
(Upeak ave) o0 0,7 + 0,1 kiirusel 65 km/h.

Rehvi SRTTI14" pidurdusjou koefitsiendi keskmist tippvédrtust
(Upeak ave) korrigeeritakse niisutatud teepinna temperatuuriga jargmi-
selt:

pidurdusjou koefitsiendi tippvadrtus (tpeax ave) = pidurdusjdu koefit-
siendi tippvédrtus (moddetud) + temperatuurkorrektsioon

temperatuurkorrektsioon = 0,0035 x (¢ — 20)
kus ,,#” on katseraja niisutatud pinna temperatuur Celsiuse kraadides.

Atmosfairitingimused

Tuul ei tohi pinna niisutamist segada (tuulekaitsete kasutamine on
lubatud).

Niisutatud pinna temperatuur ja timbritsev temperatuur peavad mdlemad
olema vahemikus 2 °C ja 20 °C talverehvide puhul ning vahemikus 5 °C
ja 35 °C tavarehvide puhul.

Niisutatud pinna temperatuur ei tohi katse jooksul muutuda rohkem kui
10 °C.

Umbritsev temperatuur peab olema niisutatud pinna temperatuuri ldhe-
dane; ilimbritsev temperatuur ja niisutatud pinna temperatuur ei tohi
erineda rohkem kui 10 °C.

MARGHAARDUMISE KATSEMEETODID

Kandidaatrehvi mérghaardumise indeksi (G) arvutamiseks vorreldakse
kandidaatrehvi mérghaardumise néitajaid pidurdamisel vordlusrehvi
vastavate nditajatega, juhtides sdidukit modda sirgjoont niisutatud
kattega teel. Seda moddetakse iihe jargmise meetodi abil:

— meetod, mille puhul katsetatakse mdotevahenditega varustatud
soiduautole paigaldatud rehvikomplekti;

— meetod, mille puhul kasutatakse haagist vedavat sdidukit voi rehvide
katsetamise sdidukit, millele on paigaldatud katserehv(id).

Katsemeetod, mille puhul kasutatakse mdodtevahenditega varustatud
soiduautot

Péhimote

Selle katsemeetodiga mdddetakse C1 klassi rehvide aeglustust pidurda-
mise ajal, kasutades mddtevahenditega varustatud sdiduautot, millele on
paigaldatud mitteblokeeriv pidurisiisteem (ABS); ,,mddtevahenditega
varustatud sdiduauto” on selle katsemeetodi puhul sdiduauto, millele
on paigaldatud punktis 4.1.2.2 loetletud modtevahendid. Alustatakse
kindlaksmédratud algkiiruselt ning pidureid vajutatakse koigil neljal
rattal liheaegselt piisavalt kovasti, et aktiveerida ABS-siisteem. Kesk-
mine aeglustus arvutatakse kahe eelnevalt kindlaksmédratud kiiruse
vahel.

(") ASTM E 1136 SRTT mdot on P195/75R14.
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4.1.2.
4.1.2.1.

4.1.2.2.

4.1.4.
4.14.1.

4.1.4.2.

4.1.4.3.

Varustus
Soiduk

Soiduautot on lubatud jérgmiselt muuta:

— muudatused, mis voimaldavad paigaldada sdidukile eri rehvimootu-
dega rehve;

— muudatused, mis vdimaldavad paigaldatava piduriseadme auto-
maatset aktiveerimist.

Pidurisiisteemi muul moel muutmine ei ole lubatud.

Moodteseadmed

Soidukile paigaldatakse andur, mis sobib marjal pinnal kiiruse mddtmi-
seks ja selleks, et mddta kahe kiiruse vahel ldbitud vahemaad.

Soiduki kiiruse modtmiseks kasutatakse viiendat ratast voi mittekon-
taktset kiiruse mootmise silisteemi.

Katseraja ettevalmistamine ja niisutamise tingimused

Katseraja pinda tuleb kasta vdhemalt pool tundi enne katse labiviimist, et
pinna ja vee temperatuur lhtlustuksid. Katse ajal tuleks rada pidevalt
viliselt niisutada. Kogu katsealal peab vee stigavus olema 1,0 + 0,5 mm,
moddetuna teekatte kdige stigavamast kohast.

Seejdrel tuleks katserada ette valmistada, viies ldbi vdhemalt kiimme
katsesoitu kiirusel 90 km/h rehvidega, mida katseprogrammis ei kasutata.

Rehvid ja veljed
Rehvide ettevalmistamine ja sissesditmine

Katserehvidelt eemaldatakse turvise ebatasasused, mis on tingitud
ohuventiilide vormijdlgedest voi joontest vormi liitekohal.

Katserehvid paigaldatakse rehvitootja antud katseveljele.

Nouetekohane aste saavutatakse sobiva médrdega. Tuleks véltida liigse
madrde kasutamist, et rehv ei libiseks rattaveljel.

Velgedele paigaldatud rehve hoitakse vdhemalt kaks tundi enne katseta-
mist katsekohas, et nende temperatuur iihtlustuks timbritseva tempera-
tuuriga. Neid tuleks piikese eest kaitsta, et véltida tilekunumenemist.

Rehvide sissesditmiseks tehakse kaks pidurdussditu.

Rehvi koormus

Telje molema rehvi staatiline koormus peab olema 60-90 % katserehvi
kandevdimest. Sama telje rehvide koormused ei tohiks erineda rohkem
kui 10 %.

Rehvirdohk

Rehvirdhk on esi- ja tagateljel 220 kPa (standardse kandevGimega ja
suurendatud kandevoimega rehvide puhul). Rehvirdhku tuleks kontrol-
lida vahetult enne timbritsevas temperatuuris katsete tegemist ja vajaduse
korral tuleks rohku reguleerida.
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4.1.5.
4.1.5.1.

4.1.5.2.

Katsetamiskord
Katsesdit

Iga katsesdidu puhul jirgitakse jargmist katsetamiskorda:

1) sdiduautot juhitakse modda sirgjoont kiirusega kuni 85 + 2 km/h;

2) kui sdiduauto on saavutanud kiiruse 85 + 2 km/h, aktiveeritakse
pidurid alati katseraja samas kohas (pikisuunas voib korvalekalle
olla 5 m ja kiilgsuunas 0,5 m), millele osutatakse kui ,,pidurdamise
alguspunktile”;

3) pidurid aktiveeritakse kas automaatselt v0oi manuaalselt:

i) pidurite automaatseks aktiveerimiseks kasutatakse detektorsiis-
teemi, mis koosneb kahest osast, millest iiks on katseraja juures
ja teine asub sdiduautos;

i) pidurite manuaalne aktiveerimine sdltub kaigukastitiitibist jargmi-
selt. Molemal juhul peab pedaalijdud olema vdhemalt 600 N.

Manuaalse kdigukasti puhul peaks juht siduri vabastama ja piduri
jarsku all vajutama ning hoidma seda all nii kaua, kui on mdot-
miseks vajalik.

Automaatkdigukasti puhul peaks juht liilitama sisse vabakdigu ja
piduri jarsku all vajutama ning hoidma seda all nii kaua, kui on
modtmiseks vajalik;

4) keskmine aeglustus arvutatakse kiiruste 80 km/h ja 20 km/h vahel.

Kui eespool loetletud tehnilisest kirjeldusest (sh kiiruse, pidurdamise
alguspunkti pikisuuna ja kiilgsuuna ning pidurdusaja lubatud hélbed)
ei peeta katsesdidu ajal kinni, tiihistatakse mootmistulemus ja tehakse
uus katsesoit.

Katsetsiikkel

Kanditaatrehvide (T) komplekti mirghaardumise indeksi modtmiseks
tehakse jérgmise katsekorra alusel mitu katsesditu, kusjuures iga katse-
soit tehakse samas suunas ning iihe katsetsiikli jooksul vdib mdodtmisi
teostada kuni kolme erineva kandidaatrehvide komplektiga:

1) koigepealt paigaldatakse vordlusrehvide komplekt m3dtevahenditega
varustatud sdiduautole;

2) kui kooskdlas punktiga 4.1.5.1 on saadud vihemalt kolm kehtivat
mddtmistulemust, asendatakse vordlusrehvide komplekt kandidaatreh-
vide komplektiga;

3) kui kanditaatrehvide puhul on saadud kuus kehtivat mddtmistulemust,
vOib mdotmisi teostada veel kahe kandidaatrehvide komplektiga;

4) Kkatsetsiikli 10petuseks tehakse kolm tdiendavat kehtivat moGtmist
selle sama vdrdlusrehvide komplektiga, mida katsetati katsetsiikli
alguses.
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4.1.6.
4.1.6.1.

4.1.6.2.

4.1.6.3.

NAITED

— Kolme kandidaatrehvide (T1-T3) komplekti ja iihte vordlusrehvide
(R) komplekti hdlmava katsetsiikli puhul oleks katseskeem jérgmine:

R-T1-T2-T3-R

— Viit kandidaatrehvide (T1-T5) komplekti ja iihte vordlusrehvide (R)
komplekti hdlmava katsetsiikli puhul oleks katseskeem jargmine:

R-T1-T2-T3-R-T4-T5-R

Mootmistulemuste tootlemine
Keskmise aeglustuse (4D) arvutamine

Keskmine aeglustus (4D) (m's2) arvutatakse iga kehtiva katsesdidu
puhul:

2 2

S; - Si
AD = | de \

Sy on 18ppkiirus m's™ L Sy =20 km/h = 5,556 ms!

S; on algkiirus m's™ !; §; = 80 km/h = 22,222 m's™ !

d on vahemaa, mis ldbitakse kiiruste S; and Sy vahel.

Tulemuste kehtivus

AD-variatsioonikordaja arvutatakse jargmiselt:

(standardhilve / keskmine) x 100

Vordlusrehvide (R) puhul: kui AD-variatsioonikordaja tiletab vordlusreh-
vide komplekti hdlmavast kolmest katsesdidust kahe jérjestikuse sdidu
puhul 3 %, tuleb koik andmed tiihistada ja katset tuleb korrata koikide
katserehvidega (kandidaatrehvide ja vordlusrehvidega).

Kandidaatrehvide (7) puhul: AD-variatsioonikordajad arvutatakse iga
kandidaatrehvide komplekti kohta. Kui iiks variatsioonikordaja {iletab
3 %, tuleb andmed tiihistada ja konealust kandidaatrehvide kompleti
uuesti katsetada.

Korrigeeritud keskmise aeglustuse (Ra) arvutamine

Pidurdusjou  koefitsiendi  arvutamiseks kasutatud  vordlusrehvide
komplekti keskmist aeglustust (4D) korrigeeritakse vastavalt konkreetse
katsetstikli iga kandidaatrehvide komplekti katsejérjestusele.

Selline vordlusrehvi korrigeeritud AD-viirtus (Ra) m's? arvutatakse
vastavalt tabelile 1, kus R; on vordlusrehvide (R) komplekti AD-véar-
tuste keskmine esimese katse puhul ja R, on vdrdlusrehvide (R) sama
komplekti AD-védrtuste keskmine teise katse puhul.
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4.1.6.4.

4.1.6.5.

4.1.7.1.

Tabel 1
ivhoniort el IR .
vide arv
1 T1 Ra =12 (R; + Ry
(R;-T1-R;)
2 Tl Ra=2/3R;, +1/3R,
(R;-T1-T2-R») T2 Ra=1/3R; +2/3 R,
3 Tl Ra=3/4R;, +1/4 R,
(R;-T1-T2-T3-R,) T2 Ra =12 (R, + Ry)
T3 Ra=1/4 R, +3/4 R,

Pidurdusjou koefitsiendi (BFC) arvutamine

Pidurdusjdu koefitsient (BFC) arvutatakse kahe velje pidurdamise kohta
vastavalt tabelile 2, kus Ta (a = 1, 2 vdi 3) on iga katsetsiiklis osaleva
kandidaatrehvide (7) komplekti 4D-véartuste keskmine.

Tabel 2
Katserehv Pidurdus;jou koefitsient
Vordlusrehv BFC(T) = |Ta/g|
Kandidaatrehv BFC(T) = |Ta/g|

g on raskuskiirendus; g = 9,81 m's™ 2

Kandidaatrehvi médrghaardumise indeksi arvuta-
mine

Kandidaatrehvi méarghaardumise indeks (G(7)) arvutatakse jargmiselt:

G(T) = Z;ggg X 125 + a x (t—1t)) + b x <%1,0>} x 1072

kus:

¢t on mirja pinna temperatuur Celsiuse kraadides kandidaatrehvi (7)
katsetamise ajal

tp on mdrja pinna vordlustemperatuur, t, = 20 °C tavaliste rehvide
puhul ja t; = 10 °C talverehvide puhul

— BFC(R)) on pidurdusjou koefitsient vordlusrehvide ja -tingimuste
puhul; BFC(R)) = 0,68

— a=-0,4232 ja b = — 8,297 tavaliste rehvide puhul; a = 0,7721 ja b
= 31,18 talverehvide puhul

Kandidaatrehvi ja vordlusrehvi mdrghaardumise nditajate vordlemine
kontrollrehvi abil

Uldist

Kui kandidaatrehvi modt erineb maérgatavalt vordlusrehvi moddust, ei
pruugi olla voimalik vorrelda rehve sama modtevahenditega varustatud
soiduautoga. Selle katsemeetodi puhul kasutatakse vahepealset rehvi,
edaspidi punkti 5 alapunktis 2 maéératletud ,,kontrollrehv”.
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4.1.72. Lahenemisviisi pdhimdte

Selle ldhenemisviisi puhul kasutatakse katsetsiiklis iihte kontrollrehvide
komplekti ja kahte erinevat mdodtevahenditega varustatud sdiduautot, et
vorrelda kandidaatrehvide komplekti ja vordlusrehvide komplekti.

Uhele mddtevahenditega varustatud sdiduautole paigaldatakse kdigepealt
vordlusrehvide komplekt ja seejérel kontrollrehvide komplekt. Teisele
paigaldatakse kdigepealt kontrollrehvide komplekt ja secjdrel kanditaa-
trehvide komplekt.

Kasutatakse punktides 4.1.2-4.1.4 loetletud tehnilisi kirjeldusi.

Esimese katsetsiikli eesmérk on vorrelda kontrollrehvide ja vordlusreh-
vide komplekti.

Teise katsetsiikli eesmirk on vorrelda kandidaatrehvide ja kontrollreh-
vide komplekti. Teine katsetsiikkel viiakse 14bi samal katserajal ja samal
péeval nagu esimene katsetsiikkel. Niisutatud pinna temperatuur peab
vorreldes esimese katsetsiikliga jadma vahemikku £ 5 °C. Esimeses ja
teises katsetsiiklis kasutatakse sama kontrollrehvide komplekti.

Kandidaatrehvi marghaardumise indeks (G(7)) arvutatakse jargmiselt:
G() = G| x Gy
kus:

— G, on kontrollrehvi (C) suhteline mérghaardumise indeks vordlus-
rehvi (R) vastava nditajaga vOrreldes ja see arvutatakse jargmiselt:

| BFC(C) BFC(R) ,
G, = BFC(R) X 125 4+ a x (t—tg) + b x (BFC(RO) -1,0 x 10

— G, on kandidaatrehvi (7) suhteline mérghaardumise indeks kontroll-
rehvi (C) vastava nditajaga vorreldes ja see arvutatakse jargmiselt:

_ BFC(T)
" BFC(C)

G

4.1.73. Ladustamine ja sédilitamine

On oluline, et kontrollrehvide komplekti kuuluvaid kdiki rehve on ladus-
tatud samades tingimustes. Niipea kui kontrollrehvide komplekti on
vordlusrehviga vordlemiseks katsetatud, tuleb nende suhtes kohaldada
standardis ASTM E 1136-93 (uuesti kinnitatud 2003. aastal) méaaratletud
konkreetseid séilitamistingimusi.

4.1.74. Vordlus- ja kontrollrehvide vdljavahetamine

Kui katsetamine on pdhjustanud rehvi ebakorrapdrast kulumist voi on
seda kahjustanud voi kui kulumine hakkab mdjutama katsetulemusi,
1dpetatakse sellise rehvi kasutamine.

4.2. Katsemeetod, mille puhul kasutatakse haagist vedavat sdidukit voéi
rehvide katsetamise soidukit

4.2.1.  Pohimate

Mootmisi tehakse haagist vedavale sdidukile (edaspidi ,,veduk™) voi
rehvide katsetamise sdidukile paigaldatud katserehvidega. Katseasendis
asuvat pidurit vajutatakse tugevalt seni, kuni tekib piisav pidurdusmo-
ment, et tekitada maksimaalne pidurdusjoud enne ratta blokeerumist
katsekiirusel 65 km/h.
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4.2.2.  Varustus
4.2.2.1. Veduk ja haagis voi rehvide katsetamise sdiduk

— Veduk voi rehvide katsetamise sdiduk peavad suutma hoida kind-
laksmédratud kiirust 65 + 2 km/h isegi maksimaalse pidurdusjou
rakendamisel.

— Haagis voi rehvide katsetamise sdidukis peab olema koht, kuhu saab
rehvi mddtmiseks paigaldada (edaspidi ,katseasend”), ja see peab
olema varustatud jargmiste tarvikutega:

i) seadmed pidurite aktiveerimiseks katseasendis;

ii) veepaak teepinna niisutamise siisteemi jaoks vaja mineva vee
hoidmiseks, v.a juhul, kui kaustatakse vilist niisutamist;

iii) salvestusseadmed, et salvestada katseasendisse paigaldatud andu-
ritelt saadavaid signaale ja jélgida vee kasutamise madira, kui
kasutatakse sisemist niisutamist.

— Pikisuunangu ja kiilgkalde muutus katseasendis peab maksimaalse
vertikaalkoormuse korral jiima vahemikku + 0,5 °. Odtshoovad ja
laagrid peavad olema piisavalt jdigad, et vihendada 10tku ja tagada
nduete jilgimine maksimaalse pidurdusjou rakendamisel. Vedrustus-
slisteem peab tagama piisava kandevdime ja see peab olema kons-
trueeritud nii, et vdhendada resonantsi.

— Katseasendisse paigaldatakse tavapidrane vOi spetsiaalne sdiduauto
pidurisiisteem, mis vdimaldab tekitada piisava pidurdusmomendi, et
kindlaksmédratud tingimustel tekitada pidurduskatse rattal maksi-
maalne pikijoud.

— Piduri rakendamise siisteem peaks vdimaldama kontrollida piduri
esmase rakendamise ja punktis 4.2.7.1 nimetatud pikijou tippvaiartuse
vahelist aega.

— Haagis voi rehvide katsetamise sdiduk konstrueeritakse nii, et sellel
saaks katsetada eri modtudega kandidaatrehve.

— Haagisel voi rehvide katsetamise sdidukil on seadmed vertikaalkoor-
muse korrigeerimiseks, nagu on tépsustatud punktis 4.2.5.2.

4222 Mooteseadmed

— Katseratta asend haagisel voi rehvide katsetamise sdidukil varusta-
takse ratta poorlemiskiiruse mddtmise silisteemiga ning katseratta
anduritega pidurdusjou ja vertikaalkoormuse modtmiseks katserattal.

— Sellise mddtesiisteemi iildised nduded: seadmete siisteem vastab jarg-
mistele {ldistele nduetele, kui timbritsev temperatuur on vahemikus
0 °C ja 45 °C:

i) siisteemi iildine tépsus, joud: £ 1,5 % vertikaalkoormuse voi
pidurdusjou tdisskaalast;

ii) stisteemi ildine tépsus, kiirus: £ 1,5 % kiirusest voi £ 1,0 km/h,
olenevalt sellest, kumb niitaja on suurem.
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4.23.

4.2.4.

— Soiduki kiirus: sdiduki kiiruse mddtmiseks kasutatakse viiendat ratast
vOi mittekontaktset kiiruse modtmise siisteemi.

— Pidurdusjoud: pidurdusjdu mddtmise andurid mdddavad rehvi ja tee
kokkupuutekohas piduri rakendamisel tekkivat pikijdudu vahemikus
0 % kuni vdhemalt 125 % rakendatud vertikaalkoormusest. Anduri
konstruktsioon ja asukoht aitavad minimeerida inertsimdju ja vibrat-
sioonist tingitud mehhaanilist resonantsi.

— Vertikaalkoormus: vertikaalkoormuse mddtmiseks kasutatav andur
mdoddab vertikaalkoormust katseasendis piduri rakendamisel. Andu-
rite tehniline kirjeldus on sama nagu eelnevalt kirjeldati.

— Signaalide normaliseerimise siisteemid ja salvestussiisteemid: kdik
signaalide normaliseerimise slisteemid ja salvestamisvahendid peavad
andma lineaarseid andmeid, mille vdimendus ja lahutusvdime vastab
varem kindlaksmédédratud nduetele. Lisaks kohaldatakse jargmisi
ndudeid:

i) minimaalne sageduskaja on 0 Hz — 50 Hz (100 Hz) tdisskaala +
1 % ulatuses lame;

ii) signaali ja miira suhe on vdhemalt 20/1;

iii) vdimendus on piisav, et voimaldada téisskaalalise sisendsignaali
taseme puhul tiisskaalas esitamist;

iv) signaaliallika sisendndivtakistus on védhemalt kiimme korda
suurem kui véljundniivtakistus;

v) seadmed ei reageeri vibratsioonile, kiirendusele ega iimbritseva
temperatuuri muutustele.

Katseraja ettevalmistamine

Katserada tuleb ette valmistada, viies 1dbi vdhemalt kiimme katsesditu
kiirusel 65 + 2 km/h rehvidega, mida katseprogrammis ei kasutata.

Niisutamistingimused

Veduki ja haagise vOi rehvide katsetamise sGiduki v3ib varustada
teekatte niisutamise siisteemiga; haagise puhul paigaldatakse veepaak
vedukile. Katserehvide ette teekattele pritsitakse vett diiiisiga, mis on
kavandatud nii, et katserehviga kokkupuutuva veekihi paksus oleks
katsekiirusel iihtlane ning pritsimine ja ilepihustamine oleks mini-
maalne.

Diiiisi seadistused ja asend peavad tagama, et veejoad suunatakse katse-
rehvile ja et need moodustavad teekatte suhtes nurga 20°-30°.

Vesi pritsitakse teekattele 0,25-0,45 m enne rehvi kontaktpinna tsentrit.
Diiiis paigaldatakse teekatte kohale 25 mm kdorgusele voi minimaalsele
korgusele, mis tagab, et katse ajal vilditakse voimalikke takistusi, kuid
seda ei paigaldata kdrgemale kui 100 mm teekattest.

Veekiht peab katserehvi turvisest olema vdhemalt 25 mm laiem ja see
suunatakse nii, et rehv jadb veekihi keskele. Vee etteande kiirus peab
tagama veesiigavuse 1,0 = 0,5 mm ning see ei tohi muutuda kogu katse
kestel rohkem kui + 10 %. Veemaht niisutatud tiksuse laiuse kohta peab
olema proportsionaalne katsekiirusega. Veestigavuse 1,00 mm juures on
vee etteande kiirus katseteks 65 km/h juures 18 1's-! katseraja niisutatud
osa laiuse iga meetri kohta.
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4.2.5.
425.1.

4.2.5.2.

4.2.53.

4.2.6.
4.2.6.1.

4.2.6.2.

4.2.7.
4.2.7.1.

Rehvid ja veljed
Rehvide ettevalmistamine ja sissesditmine

Katserehvidelt eemaldatakse turvise ebatasasused, mis on tingitud
ohuventiilide vormijédlgedest voi joontest vormi liitekohal.

Katserehv paigaldatakse rehvitootja antud katseveljele.

Nouetekohane aste saavutatakse sobiva mdédrdega. Tuleks viltida liigse
madrde kasutamist, et rehv ei libiseks rattaveljel.

Velgedele paigaldatud rehve hoitakse viahemalt kaks tundi enne katseta-
mist katsekohas, et nende temperatuur iihtlustuks timbritseva tempera-
tuuriga. Neid tuleks péikese eest kaitsta, et véltida tilekuumenemist.

Rehvide sissesditmiseks tehakse kaks pidurdussditu, mille puhul
peetakse kinni punktis 4.2.5.2 nimetatud koormusest, punktis 4.2.5.3
nimetatud rohust ja punktis 4.2.7.1 nimetatud kiirusest.

Rehvi koormus

Katserehvi koormus peab olema 75 = 5 % katserehvi kandevoimest.

Rehvirdhk

Katserehvi kiilm rohk peab olema 180 kPa standardkoormusega rehvide
puhul. Suurendatud kandevdimega rehvide kiilm rdhk peab olema
220 kPa.

Rehvirdhku tuleks kontrollida vahetult enne {imbritsevas temperatuuris
katsete tegemist ja vajaduse korral tuleks rohku reguleerida.

Veduki ja haagise voi rehvide katsetamise soiduki ettevalmistamine
Haagis

Uheteljeliste haagiste puhul korrigeeritakse mddtetulemuste moonuta-
mise véltimiseks haakeseadme korgust ja ristiasendit pérast seda, kui
katserehv on koormatud konkreetse katsekoormusega. Haagise telje
keskjoone pikikaugus haakeseadme keskjoonest peab olema vidhemalt
kiimme korda suurem haakeseadme korgusest.

Seadmed ja varustus

Kui kasutatakse viiendat ratast, paigaldatakse see vastavalt tootekirjeldu-
sele vedukhaagise voi rehvide katsetamise sdidukile asendis, mis on raja
keskkohale voimalikult 1dhedal.

Katsetamiskord
Katsesdit

Iga katsesdidu puhul jérgitakse jargmist katsetamiskorda:

1) vedukit voi rehvide katsetamise sdidukit juhitakse katserajal modda
sirgjoont katsekiirusel 65 + 2 km/h;

2) kéivitatakse salvestussiisteem;
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4.2.7.2.

4.2.8.
4.2.38.1.

3) vesi pritsitakse teekattele katserehvi ette ligikaudu 0,5 sekundit enne
piduri rakendamist (kui kasutatakse sisemist niisutussiisteemi);

4) haagise pidurid aktiveeritakse kaugusel, mis ei ole kaugemal kui 2
meetrit punktist, kus mooddetakse puntki 3.1 alapunkti 4 kohaselt
niisutatud katseraja pinnahddrdumist ja alapunkti 5 kohaselt liiva
stigavust. Piduri aktiveerimise kiirus on selline, et piduri esmase
rakendamise ja pikijou tippvaértuse vaheline aeg jddb vahemikku
0,2-0,5 sekundit;

5) salvestussiisteem peatatakse.

Katsetsikkel

Kanditaatrehvi (T) mérghaardumise indeksi modtmiseks tehakse jérg-
mise katsekorra alusel mitu katsesditu, kusjuures iga katsesdit tehakse
katseraja samas kohas ja samas suunas. Uhe katsetsiikli raames v&ib
mootmisi teostada kuni kolme kandidaatrehviga, tingimusel et katsed
viiakse 1dbi lihe péevaga:

1) kdigepealt katsetatakse vordlusrehvi;

2) kui kooskdlas punktiga 4.2.7.1 on saadud vdhemalt kuus kehtivat
modtmistulemust, asendatakse vordlusrehv kandidaatrehviga;

3) kui kanditaatrehvi puhul on saadud kuus kehtivat modtmistulemust,
vOib mdotmisi teostada veel kahe kandidaatrehviga;

4) katsetsiikli 16petuseks tehakse kuus tdiendavat kehtivat mootmist selle
sama vordlusrehviga, mida katsetati katsetsiikli alguses.

NAITED

— Kolme kandidaatrehvi (T1-T3) ja iihte vordlusrehvi (R) holmava
katsetsiikli puhul on katseskeem jargmine:

R-T1-T2-T3-R

— Viit kandidaatrehvi (T1-T5) ja tihte vordlusrehvi (R) hdlmava katset-
stikli puhul on katseskeem jargmine:

R-T1-T2-T3-R-T4-T5-R

Moéétmistulemuste téétlemine
Pidurdusjou koefitsiendi tippvéddrtuse arvutamine

Rehvi pidurdusjou koefitsiendi tippvadrtus (1,eqr) on £4(2) suurim védrtus
enne ratta blokeerumist ja see arvutatakse iga katsesdidu kohta jargmi-
selt. Analoogsignaale tuleks miira eemaldamiseks filtreerida. Digitaalselt
salvestatud signaale tuleb filtreerida litkuva keskmise meetodit kasu-
tades:

L)
w0 = 17|

kus:
u(t) on rehvi diinaamilise pidurdusjdu koefitsient reaalajas;
fh(t) on diinaamiline pidurdusjoud reaalajas (N);

fv(t) on diinaamiline vertikaalkoormus (N).
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4238.2.

42.823.

Tulemuste kehtivus

Upeak-Variatsioonikordaja arvutatakse jargmiselt:

(standardhélve/keskmine) x 100.

Vordlusrehvi (R) puhul: kui v3rdlusrehvi pidurdusjou koefitsiendi tipp-
védrtuse (i,.4;) variatsioonikordaja iiletab 5 %, tuleb kdik andmed tiihis-
tada ja katset tuleb korrata koikide katserehvidega (kandidaatrehvi(de) ja
vordlusrehviga).

Kandidaatrehvi(de) (7) puhul: pidurdusjou koefitsiendi tippvéairtuse
(4pear) variatsioonikordaja arvutatakse iga kandidaatrehvi kohta. Kui
iiks variatsioonikordaja iiletab 5 %, tuleb andmed tiihistada ja konealust
kandidaatrehvi tuleb uuesti katsetada.

Pidurdusjou koefitsiendi tippvddrtuse korrigee-
ritud keskmise arvutamine

Pidurdusjou koefitsiendi tippvéértuse keskmise arvutamiseks kasutatud
vordlusrehvide pidurdusjou koefitsienti korrigeeritakse vastavalt antud
katsetsiikli iga kandidaatrehvi katsejérjestusele.

Selline vordlusrehvi pidurdusjou koefitsiendi tippvaértuse korrigeeritud
keskmine (Ra) arvutatakse vastavalt tabelile 3, kus R; on vordlusrehvi
(R) pidurdusjou koefitsiendi tippvaértuse keskmine esimese katse puhul
ja R, on sama vordlusrehvi (R) pidurdusjou koefitsiendi tippvairtuse
keskmine teise katse puhul.

Tabel 3
gt | i w
1 T1 Ra =12 (R; + Ry
(R,-T1-R,)

2 Tl Ra =23 R, + 13 R,
(R;-T1-T2-R;,) T2 Ra=13R; +2/3 R,
3 T1 Ra=3/4R, +1/4 R,

(R;-T1-T2-T3-R,) T2 Ra =12 (R; + Ry
T3 Ra=1/4R; +3/4 R,

4.2.84. Pidurdusjou koefitsiendi tippvaddrtuse keskmise

(Upeak,ave) arvutamine

Rehvi pidurdusjdu koefitsiendi tippvéértuse keskmine (i,eqkave) arvuta-
takse tabeli 4 kohaselt, kus 7a (¢ = 1, 2 vdi 3) on the katsetsiikli
kandidaatrehvi pidurdusjou koefitsiendi tippvéértuse keskmine.

Tabel 4
Katserehv Hpeak,ave
Vordlusrehv Hpeak,ave(R) = Ra, nagu tabelis 3
Kandidaatrehv Hpeak,ave(T) = Ta
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4.28.5.

Kandidaatrehvi médrghaardumise indeksi arvuta-
mine

Kandidaatrehvi méarghaardumise indeks (G(7)) arvutatakse jargmiselt:

ve (T ve(R ~
G(T) = MX]ZS+aX([—[a)+bX M—LO x 107
,upeak,ave( ) Hpeak,ave (R())

kus:

— ¢ on maérja pinna temperatuur Celsiuse kraadides kandidaatrehvi (7)
katsetamise ajal

— 1y on madrja pinna vordlustemperatuur
— 1y = 20 °C tavarehvide puhul #;, = 10 °C talverehvide puhul

— Ipeakave(Ro) = 0,85 on pidurdusjou koefitsiendi tippvéértus vordlus-
rehvi ja -tingimuste puhul

— a = -0,4232 ja b = -8,297 tavaliste rehvide puhul; a = 0,7721 ja
b = 31,18 talverehvide puhul.
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Lisa A

Mirghaardumise indeksi katsearuannete naited

NAIDE 1. Mirghaardumise indeksi katsearuanne haagismeetodi puhul

Katsearuanne nr: Katse kuupdev:
Teekatte liik: Tekstuuri siigavus (mm):
u peak (SRTT14"” E 1136): BPN:
Kiirus (km/h): Vee siigavus (mm):
Nr 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Moot
Kasutuskirjeldus

Rehvi tdhis

Velg

Muster

Koormus (N)

Rohk (kPa)

upeak 1

Keskmine

Standardhilve o

(o/average) < 5 %

Ra, korrigeeritud

Marghaardumise indeks

Pinnakatte temperatuur (°C)

Umbritsev temperatuur (°C)

Mirkused
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NAIDE 2. Mirghaardumise indeksi katsearuanne sdiduautomeetodi puhul

Juht: Katse kuupéev:
Rada: Séiduauto: Algkiirus (km/h):

Tekstuuri siigavus (mm): Mark: Loppkiirus (km/h):

BPN: Mudel:

Vee siigavus (mm): Liik:

Nr 1 2 3 4 5
Kaubamark Uniroyal REHV B REHV C REHV D Uniroyal
Muster ASTM F 2493 MUSTER B MUSTER C MUSTER D ASTM F 2493

SRTT16” SRTT16”
Mast P225/60R16 MOOT B MOOT C MOOT D P225/60R16
Kasutuskirjeldus 978 LI/SS LI/SS LI/SS 978
Rehvi téhis XXXXXXXXX | YYYYYYYYY |ZZ27777777 NNNNNNNNN | XXXXXXXXX
Velg
Rohk esiteljel
(kPa)
Rohk tagateljel
(kPa)
Koormus esiteljel
™)
Mirja pinnakatte
temperatuur (°C)
Umbritsev tempe-
ratuur (°C)
Pidurdus- | Keskmine | Pidurdus- | Keskmine | Pidurdus- | Keskmine | Pidurdus- [ Keskmine | Pidurdus- | Keskmine
teckond | aeglustus | teckond | aeglustus | teekond | acglustus | teckond | aeglustus | teekond | aeglustus
(m) (m/s?) (m) (m/s?) (m) (m/s?) (m) (/s?) (m) (/s?)
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