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EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS (EU)
nr 551/2004,

10. mérts 2004,
Ohuruumi korraldamise ja kasutamise kohta iihtses Euroopa taevas
(0huruumi méérus)

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut, eriti selle artikli 80
1oiget 2,

vottes arvesse komisjoni ettepanekut, (1)
vottes arvesse majandus- ja sotsiaalkomitee arvamust, ()
vottes arvesse regioonide komitee arvamust, (%)

toimides asutamislepingu artiklis 251 sétestatud korras (#) vastavalt lepi-
tuskomisjonis 11. detsembril 2003 heakskiidetud iihistekstile

ning arvestades jargmist:

(1)  Uhtse Euroopa taeva loomine nduab iihtlustatud lihenemist
ohuruumi organiseerimise ja kasutamise reguleerimisele.

2) Uhtse Euroopa taeva kdrgetasemelise to6riihma 2000. aasta
novembri aruandes tddeti, et Shuruum tuleks kujundada ning
seda tuleks reguleerida ning strateegiliselt juhtida terve Euroopa
ulatuses.

(3)  Komisjoni 30. novembri 2001. aasta teatises {ihtse Euroopa taeva
loomise kohta kutsutakse iiles viima ldbi struktuurireformi, et
vodimaldada luua iihtset Euroopa taevast dShuruumi iitha enam inte-
greeritud juhtimise ja lennuliikluse korraldamise uute moistete ja
menetluste arendamise kaudu.

(4)  Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. mértsi 2004. aasta madrusega
(EU) nr 549/2004 (raammaéérus) (°) sitestatakse raamistik iihtse
Euroopa taeva loomiseks.

5) 1944. aasta Chicago rahvusvahelise tsiviillennunduse konvent-
siooni artiklis 1 tunnustavad osalisriigid, et “igal riigil on tdielik
ja ainudiguslik suverdénsus oma territooriumi Shuruumi ile”.
Selle suverddnsuse kohaselt kasutavad liikmesriigid lennuliikluse
juhtimisel riigiasutustele antud volitusi, ilma et see piiraks
rahvusvaheliste konventsioonide kohaldamist.

(6)  Ohuruum on kasutajate k&ikide kategooriate jaoks iihine ressurss,
mida koik peavad kasutama paindlikult, tagades ldbipaistvuse ja
digluse ning vottes samas arvesse liikmesriikide julgeoleku- ja
kaitsevajadusi ning nende kohustusi rahvusvahelistes organisat-
sioonides.

(") EUT C 103 E, 30.4.2002, Ik 35.

(3) EUT C 241, 7.10.2002, 1k 24.

() EUT C 278, 14.11.2002, 1k 13.

(*) Euroopa Parlamendi 3. septembri 2002. aasta arvamus (ELT C 272 E,
13.11.2003, 1k 316), ndukogu 18. mirtsi 2003. aasta iihine seisukoht (ELT
C 129 E, 3.6.2003, 1k 11) ja Euroopa Parlamendi 3. juuli 2003. aasta otsus
(Euroopa Liidu Teatajas seni avaldamata). Euroopa Parlamendi 29. jaanuari
2004. aasta seadusandlik resolutsioon ja ndukogu 2. veebruari 2004. aasta
otsus.

(®) ELT L 96, 31.3.2004, 1k 1.
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Ohuruumi tohus korraldamine on oluline lennuliiklusteenuste
siisteemi vOimsuse suurendamiseks, eri kasutajate nduetele opti-
maalseks reageerimiseks ja dhuruumi vdimalikult paindliku kasu-
tamise saavutamiseks.

Eurocontroli tegevustega kinnitatakse, et lennuteede vorku ja
ohuruumi struktuuri ei saa arendada isoleeritult, kuna iga litkmes-
riik on Euroopa lennuliikluse juhtimisvérgu (EATMN) lahuta-
matu osa nii tthenduses kui ka viljaspool tihendust.

Ulemise dhuruumi iildise lennuliikluse teede jaoks tuleks kehtes-
tada 1iha enam iihtsemalt toimiv oOhuruum; vastavalt tuleks
madratleda piir tilemise ja alumise dhuruumi vahel.

Euroopa iilemine lennuinfopiirkond (EUIR), mis holmab litkmes-
ritkkide vastutusalasse kuuluvat {ilemist Ohuruumi kéesoleva
maiéruse kohaldamisala piires, peaks holbustama iihist kavanda-
mist ja aeronavigatsioonialase teabe avaldamist, et iiletada piir-
kondlikke kitsaskohti.

Ohuruumi kasutajad puutuvad seoses ithenduse Shuruumile juur-
depddsu ja seal vabalt liikumisega kokku erinevate tingimustega.
See tuleneb sellest, et dhuruumi liigitus ei ole iihtne.

Ohuruumi {imberkonfigureerimine peaks pdhinema operatiivvaja-
dustel, olenemata olemasolevatest piiridest. Uhtsete funktsionaal-
sete dhuruumiosade loomise iihised {ildpohimdtted tuleks vélja
todtada Eurocontroliga ndu pidades ja Eurocontroli tehniliste
nduannete alusel.

On oluline saavutada iihine tihtlustatud Shuruumi struktuur lennu-
teede ja dhuruumi sektorite osas, panna alus Shuruumi organisee-
rimisele thiste pdhimdtete kohaselt praegu ja tulevikus ning
kujundada Shuruum ja korraldada seda vastavalt {ihtsetele eeskir-
jadele.

Ohuruumi paindliku kasutamise mdistet tuleks tohusalt kohal-
dada; tuleb optimeerida Shuruumi sektorite kasutamist, eelkdige
iildise lennuliikluse tippaegadel ning suure liiklusintensiivsusega
ohuruumis, tagades litkmesriikidevahelise koostdo selliste sekto-
rite kasutamisel sojaliste operatsioonide ja dppuste jaoks. Selleks
tuleb Shuruumi paindliku kasutamise moiste tohusaks rakendami-
seks eraldada asjakohased vahendid, vottes arvesse nii tsiviil- kui
ka sojavde vajadusi.

Liikmesriigid peaksid piiidma teha koostddd naaberliikmesriiki-
dega Ohuruumi paindliku kasutamise moiste kohaldamiseks {ile
riigipiiride.

Tsiviil- ja sdjandusvaldkonna koost6d korraldamise erinevused
ithenduses piiravad iihtset ja digeaegset Shuruumi korraldamist
ning muudatuste rakendamist. Uhtse Euroopa taeva edu pdhineb
tsiviil- ja sdjavdevoimude tdhusal koostddl, ilma et see piiraks
liikkmesriikide Oigusi ja kohustusi kaitsekiisimustes.

Sojalised operatsioonid ja Sppused peaksid olema kaitstud, kui
tihiste pohimdtete ja kriteeriumide kohaldamine takistab nende
ohutut ja tohusat labiviimist.

Lennuliiklusvoogude korraldamise tohususe tagamiseks tuleks
kehtestada sobivad meetmed, et aidata olemasolevatel tegevusiik-
sustel, sealhulgas Eurocontroli lennuliiklusvoogude reguleerimis-
keskusel, tagada tohusat lennutegevust.

Tuleks kaaluda iilemise dhuruumi mdistete laiendamist alumisele
ohuruumile kooskdlas ajakava ja asjakohaste uuringutega,
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ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

I PEATUKK
ULDSATTED

Artikkel 1

Eesmirk ja kohaldamisala

1. Kéesolev mdidrus kisitleb raammédruse kohaldamisala piires
Ohuruumi korraldamist ja kasutamist iihtses Euroopa taevas. Kdesoleva
médruse eesmirk on toetada {tha enam iihtsemalt toimiva Shuruumi
moistet iihise transpordipoliitika raames ning kehtestada {ihised
kujundus- ja haldusmenetlused, et tagada lennuliikluse korraldamise
tohus ja ohutu lébiviimine.

2. Ohuruumi kasutamine toetab aeronavigatsiooniteenuste toimimist
tervikuna ihtsemal ja jirjepidevamal viisil vastavalt Euroopa Parla-
mendi ja ndukogu 10. mirtsi 2004. aasta méirusele (EU) nr 550/2004
aeronavigatsiooniteenuste osutamise kohta tihtses Euroopa taevas
(teenuse osutamise maérus). (1)

3. Ilma et see piiraks artikli 10 kohaldamist, kohaldatakse kdesolevat
madrust dhuruumi suhtes ICAO EUR- ja AFI-piirkonnas, kus liikmes-
riigid vastutavad lennuliiklusteenuste osutamise eest vastavalt teenuse
osutamise madrusele. Samuti voivad litkkmesriigid kohaldada kidesolevat
médrust nende vastutusalasse kuuluva ohuruumi suhtes muudes ICAO
piirkondades, tingimusel et nad teavitavad sellest komisjoni ja teisi liik-
mesriike.

4.  Kiesoleva médrusega holmatud Shuruumi kuuluvad lennuinfopiir-
konnad avaldatakse Euroopa Liidu Teatajas.

II PEATUKK
OHURUUMI STRUKTUUR

Artikkel 3

Euroopa iilemine lennuinfopiirkond (EUIR)

1. Uhendus ja liikmesriigid taotlevad Euroopa iilemise lennuinfopiir-
konna (EUIR) kehtestamist ja selle tunnustamist ICAO poolt. Selleks
annab komisjon thenduse padevusse kuuluvate kiisimuste puhul vaja-
duse korral ndukogule soovituse asutamislepingu artikli 300 kohaselt
hiljemalt 4. detsembril 2011.

2. EUIR kavandatakse nii, et see holmab artikli 1 10ike 3 kohaselt
litkmesriikide vastutusalasse kuuluvat Shuruumi, ning see voib hdlmata
ka Euroopa kolmandate riikide Shuruumi.

3.  EUIRi kehtestamine ei piira liikkmesriikide kohustust méérata
nende vastutusalasse kuuluva dhuruumi jaoks lennuliiklusteenuse osuta-
jaid vastavalt teenuse osutamise maéruse artikli 8 15ikele 1.

4.  Liikmesriigid sdilitavad oma vastutuse ICAO ees iilemiste lennuin-
fopiirkondade geograafilistes piirides ja selliste lennuinfopiirkondade
geograafilistes piirides, mille ICAO on kéesoleva médruse joustumis-
kuupédeval nende hoolde usaldanud.

() ELT L 96, 31.3.2004, 1k 10.
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Artikkel 3a

Aeronavigatsioonialane elektrooniline teave

1.  Ilma et see piiraks aeronavigatsioonialase teabe avaldamist liik-
mesriikide poolt, tagab komisjon kooskodlas sellise avaldamisega ning
koostdos Eurocontroliga kvaliteetse aeronavigatsioonialase teabe kitte-
saadavuse, mis esitatakse harmoneeritud kujul ja mis vastab koikide
asjaomaste kasutajate nduetele andmete kvaliteedi ja digeaegsuse suhtes.

2. Lbike 1 kohaldamiseks komisjon:

a) tagab kogu iihendust holmava aeronavigatsioonialase teabe infras-
truktuuri  vdljatootamise elektroonilise integreeritud portaali kujul,
millele on huvitatud sidusriihmadel piiramatu juurdepdds. See infras-
truktuur integreerib juurdepddsud vajalikele andmetele, sealhulgas
aeronavigatsioonialane teave, lennuliiklusteeninduste biiroo (ARO)
teave, meteoroloogiline teave ja lennuliikluse voogude juhtimist
késitlev teave;

b) toetab tihedas koostods Eurocontroli ja ICAOga koige laiemas
mottes aeronavigatsioonialase teabe avaldamise kaasajastamist ja
tihtlustamist.

3. Komisjon votab vastu kdesoleva artikli iiksikasjalikud rakendu-
seeskirjad vastavalt raammaéruse artikli 5 10oikes 3 osutatud regulatiiv-
komitee menetlusele.

Artikkel 4

Lennureeglid ja 6huruumi liigitus

Komisjon votab vastavalt raammaédruse artikli 5 16ikes 3 osutatud regu-
latiivkomitee menetlusele vastu tiksikasjalikud rakenduseeskirjad, et:

a) votta vastu asjakohased lennureeglid, mis pohinevad ICAO standar-
ditel ja soovituslikel tavadel;

b) iihtlustada ICAO Shuruumi liigituse kohaldamist asjakohase kohan-
dusega, et tagada ohutute ja tohusate lennuliiklusteenuste iilemine-
kuteta osutamine tihtses Euroopa taevas.

Artikkel 6

Vorgu haldus ja iilesehitus

1. Lennuliikluse korraldamise vorgu funktsioonid vdimaldavad
Ohuruumi optimaalselt kasutada ja tagavad, et Ohuruumi kasutajad
saavad lennata eelistatud marsruutidel, voimaldades samal ajal maksi-
maalset juurdepddsu Ohuruumile ja aeronavigatsiooniteenustele. Nende
vorgufunktsioonide eesmérk on toetada algatusi nii riigi kui ka funkt-
sionaalsete Shuruumiosade tasandil ning neid funktsioone tdidetakse
viisil, mis jargib reguleerivate ja operatiivsete iilesannete eraldamist.

2. Selleks et saavutada 1dikes 1 osutatud eesmirgid ning piiramata
likkmesriikide vastutust seoses riiklike marsruutide ja Shuruumi struk-
tuuriga, tagab komisjon jérgmiste iilesannete tditmise:

a) marsruutide vorgu kavandamine;

b) piiratud ressursside koordineerimine iildise lennuliikluse kasutata-
vates lennusagedusalades, eriti raadiosagedustel ning radari trans-
pondri koodide koordineerimine ja jaotamine.

Esimeses 16igus loetletud funktsioonidega ei kaasne iildiste siduvate
meetmete vastuvotmine ega poliitilise hinnangu andmine. Nende
puhul vdetakse arvesse ettepanekuid, mis on vilja todtatud riigi
tasandil ja funktsionaalsete Ohuruumiosade tasandil. Funktsioone
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tdidetakse kooskdlastatult sdjavdevoimudega vastavalt kokkulepitud
korrale, mis nédeb ette Shuruumi paindliku kasutamise.

Komisjon voib pédrast konsulteerimist {ihtse tacva komiteega ja koos-
kdlas 16ikes 4 osutatud rakenduseeskirjadega usaldada Eurocontrolile
vOi monele teisele erapooletule ja pddevale organile iilesanded, mis
on vajalikud esimeses 18igus loetletud funktsioonide tditmiseks. Neid
tilesandeid tdidetakse erapooletult ja kulutShusalt liikkmesriikide ja
sidusriithmade nimel. Ulesannetega tegeletakse asjakohaselt, hoides
lahus teenuste osutamise ja regulatsiooni vastutusvaldkonnad ning
vottes arvesse kogu lennuliikluse korraldamise vorgu vajadusi ja
kaasates tdielikult ohuruumi kasutajad ja aeronavigatsiooniteenuste
osutajad.

3. Komisjon voib 1dikes 2 toodud funktsioonide loetelu tdiendada
parast majandusharu sidusrithmadega nouetekohast konsulteerimist.
Konealused meetmed, mille eesméark on muuta kdesoleva médruse véhe-
molulisi sitteid, tdiendades seda, vOetakse vastu vastavalt raammééruse
artikli 5 16ikes 4 osutatud kontrolliga regulatiivmenetlusele.

4. Uksikasjalikud eeskirjad rakendamaks meetmeid, millele on
osutatud kéesolevas artiklis, vilja arvatud meetmed, millele on osutatud
16igetes 6 kuni 9, vetakse vastu vastavalt raammaéruse artikli 5 16ikes 3
osutatud regulatiivkomitee menetlusele. Nende rakenduseeskirjadega
kisitletakse eelkoige:

a) protsesside ja menetluste kooskodlastamist ja iihtlustamist, et paran-
dada aeronavigatsioonilise sageduse haldamise tohusust, sealhulgas
pdhimdtete ja kriteeriumide véljatootamist;

b) pohifunktsiooni kooskdlastada Euroopa tildiseks lennuliikluseks eral-
datud sagedusalade vajaduste varast tuvastamist ja lahendamist, et
toetada Euroopa lennundusvorgu iilesehitust ja toimimist;

c) tdiendavaid vorgufunktsioone, nagu need on médratletud lennulii-
kluse korraldamise iildkavas;

d) 16ikes 2 osutatud iilesannete tditmiseks liikmesriikide, aeronavigat-
siooniteenuste osutajate ja voOrgu haldamise funktsiooni vahel
koostdd korras otsuste tegemise iiksikasjalik kord;

e) konsulteerimiskorda asjaomaste sidusriihmadega otsustamisprotsessis
nii riigi kui ka Euroopa tasandil; ja

f) Rahvusvahelise Telekommunikatsiooniliidu poolt iildiseks lennulii-
kluseks eraldatud raadiospektris iilesannete ja vastutuse jagamist
vorgu haldamise funktsiooni ja riikliku sageduse haldajate vahel,
tagades, et riikliku sageduse haldamise funktsioonid téidaksid jétku-
valt neid sagedusiilesandeid, mis ei mojuta vorku. Nende juhtumite
puhul, mis m&jutavad vorku, teevad riikliku sageduse haldajad koos-
todd nendega, kes vastutavad vorgu haldamise funktsiooni eest, et
optimeerida sageduste kasutust.

5. Loikes 2 osutamata dhuruumi planeerimise aspekte késitletakse
riiklikul tasandil vdi funktsionaalsete Shuruumiosade tasandil. Selles
kavandamisprotsessis vOetakse arvesse lennuliikluse vajadusi ja keeru-
kust, riiklikke voi funktsionaalsete Shuruumiosade tulemuslikkuse kavu
ning see holmab tiielikku konsulteerimist asjaomaste dhuruumi kasuta-
jatega voi asjaomaste rilhmadega, kes esindavad dhuruumi kasutajaid ja
vajaduse korral sdjavdevdime.

6.  Liikmesriigid usaldavad Eurocontrolile voi monele muule erapoo-
letule ja péadevale organile vastavalt asjakohasele jarelevalvekorrale
lennuliikluse voogude juhtimise.

7. Lennuliikluse voogude juhtimise, sealhulgas vajaliku jéarelevalve-
korra rakenduseeskirjad tootatakse vélja vastavalt raammédruse artikli 5
16ikes 2 osutatud nduandemenetlusele ning vdetakse vastu vastavalt
raammaédruse artikli 5 15ikes 3 osutatud regulatiivkomitee menetlusele,
et optimeerida olemasolevat ldbilaskevdimet Shuruumi kasutusel ning
parandada lennuliikluse voogude juhtimisprotsesse. Nende eeskirjade
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aluseks on ldbipaistvus ja tdhusus ning nendega tagatakse, et ldbilaske-
voimet ndhakse ette paindlikult ja Oigeaegselt ning kooskdlas ICAO
Euroopa piirkonda kisitleva piirkondliku aeronavigatsioonialase kava
soovitustega.

8. Lennuliikluse voogude juhtimise rakenduseeskirjad toetavad
operatiivseid otsuseid, mida teevad aeronavigatsiooniteenuse osutajad,
lennujaamade kditajad ja Shuruumi kasutajad, ning rakenduseeskirjad
hdlmavad jérgmisi valdkondi:

a) lennu kavandamine;

b) olemasoleva Shuruumi ldbilaskevoime kasutamine lennu koikides
etappides, sealhulgas teenindusaegade eraldamine; ja

¢) lennuteede kasutamine iildises lennuliikluses, sealhulgas
— lennuteede ja liikluse suuniste iihtse avaldamise korraldamine;

— voimalused {ldise lennuliikluse iilekoormatud piirkondadest
korvalejuhtimiseks; ja

— eesodiguseeskirjad dhuruumile juurdepddsu kohta {ildise lennulii-
kluse puhul, eelkdige lilekoormatud ja kriisiperioodidel.

9. Rakenduseeskirjade véljatootamisel ja  vastuvotmisel —votab
komisjon vajaduse korral ja ohutust kahjustamata arvesse kooskdla
lennuplaanide ja lennujaamade teenindusaegade vahel ning vajalikku
koordineerimist naaberpiirkondadega.

III PEATUKK

OHURUUMI PAINDLIK KASUTAMINE UHTSES EUROOPA
TAEVAS

Artikkel 7

Ohuruumi paindlik kasutamine

1. Vottes arvesse oma vastutusalasse kuuluvate sojaliste aspektide
korraldamist, tagavad litkmesriigid ICAO kirjeldatud ja Eurocontroli
vilja tootatud Shuruumi paindliku kasutamise moiste iihtse kohaldamise
iihtses Euroopa taevas, et hdlbustada dhuruumi korraldamist ja lennulii-
kluse juhtimist {ihise transpordipoliitika raames.

2. Liikmesriigid esitavad iihise transpordipoliitika raames komisjonile
igal aastal aruande oma vastutusalasse kuuluva Shuruumi paindliku
kasutamise kontseptsiooni kohaldamise kohta.

3. Kui eelkdige pérast litkkmesriikide poolt aruannete esitamist osutub
vajalikuks Shuruumi paindliku kasutamise kontseptsiooni iihtses
Euroopa taevas tugevdada ja {lihtlustada, voetakse iihise transpordipolii-
tika raames raammaéruse artiklis 8 sitestatud korras vastu rakendusees-
kirjad.

Artikkel 8

Ajutine peatamine

1. Kui artikli 7 kohaldamine pohjustab mirkimisvéadrseid raskusi,
voivad liikmesriigid ajutiselt sellise kohaldamise peatada, tingimusel et
nad teavitavad sellest viivitamata komisjoni ja teisi liikmesriike.

2.  Piérast ajutise peatamise kohta otsuse tegemist vdib raammééruse
artiklis 8 sdtestatud korras tootada vélja artikli 7 15ike 3 alusel vastu-
voetud eeskirjade kohandamise asjaomaste litkmesriikide vastutusalasse
kuuluva dhuruumi puhul.
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IV PEATUKK
LOPPSATTED

Artikkel 10

Lébivaatamine

Raammairuse artikli 12 16ikes 2 osutatud korrapérase lédbivaatamise
kidigus 10petab komisjon kavandatud uuringu selle kohta, et artiklites 3,
5 ja 6 osutatud moisteid voib tulevikus kohaldada alumise Shuruumi
suhtes.

Uuringu tulemuste pohjal ja vottes arvesse saavutatud edu, esitab
komisjon Euroopa Parlamendile ja ndukogule hiljemalt 31. detsembriks
2006 aruande, millega on vajadusel kaasas ettepanek laiendada nende
mdistete kasutamist alumise Shuruumi suhtes voi médrata kindlaks mis
tahes muud meetmed. Kui sellist kohaldamisala laiendamist peetakse
vajalikuks, tuleks asjakohased otsused soovitatavalt votta vastu enne
31. detsembrit 2009.

Artikkel 11

Joustumine
Kéesolev madrus joustub kahekiimnendal péeval pérast selle avaldamist
Euroopa Liidu Teatajas.

Kéesolev miirus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides
litkkmesriikides.



