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(2006/C 303 E/03) PROTOKOLL

ISTUNGI LABIVIIMISE KORD

ISTUNGI JUHATAJA: Josep BORRELL FONTELLES

president

1. Istungi algus

Istung algas kell 09.05.

2. Soome eesistumise programmi esitlemine (arutelu)
Noukogu avaldus: Soome eesistumise programm

Matti Vanhanen (ndukogu eesistuja) esines avaldusega.

Sona vottis José Manuel Barroso (komisjoni president).

Sona votsid Hans-Gert Poettering fraktsiooni PPE-DE nimel, Martin Schulz fraktsiooni PSE nimel, Graham
Watson fraktsiooni ALDE nimel, Daniel Marc Cohn-Bendit fraktsiooni Verts/ALE nimel, Esko Seppinen
fraktsiooni GUE/NGL nimel, Brian Crowley fraktsiooni UEN nimel, Nigel Farage fraktsiooni IND/DEM nimel,
Martin Schulz Nigel Farage sdnavotu kohta, Frank Vanhecke (fraktsioonilise kuuluvuseta), Piia-Noora Kauppi,
Reino Paasilinna ja Anneli Jadtteenmaki.

ISTUNGI JUHATAJA: Antonios TRAKATELLIS

asepresident

Sona votsid Satu Hassi, Roberto Musacchio, Zbigniew Krzysztof KuZmiuk, Jens-Peter Bonde, Alessandro
Battilocchio, Timothy Kirkhope, Hannes Swoboda, Karin Riis-Jergensen, Ian Hudghton, Tobias Pfliiger,
Bastiaan Belder, Ryszard Czarnecki, Francoise Grossetéte, Gary Titley, Kyosti Virrankoski, Diamanto
Manolakou, Ville Itdld, Poul Nyrup Rasmussen, Alexander Lambsdorff, Othmar Karas, Enrique Barén Crespo,
Sarah Ludford, Jodo de Deus Pinheiro, Edite Estrela, Jozsef Szdjer, Jan Andersson, Antonio Tajani, Dariusz
Rosati, Jerzy Buzek, Evelyne Gebhardt, Elmar Brok, Guido Sacconi, Gunnar Hokmark ja Lasse Lehtinen.

ISTUNGI JUHATAJA: Josep BORRELL FONTELLES

president

Sona votsid Francisco José Millain Mon, Alexander Stubb, Matti Vanhanen ja José Manuel Barroso.

Arutelu Iopetati.

ISTUNGI JUHATAJA: Pierre MOSCOVICI

asepresident

3. Olukord Palestiinas (arutelu)
Noukogu ja komisjoni avaldused: Olukord Palestiinas

Paula Lehtomiki (ndukogu eesistuja) ja Benita Ferrero-Waldner (komisjoni liige) esinesid avaldustega.
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Sona votsid Elmar Brok fraktsiooni PPE-DE nimel, Pasqualina Napoletano fraktsiooni PSE nimel, Annemie
Neyts-Uyttebroeck fraktsiooni ALDE nimel, Caroline Lucas fraktsiooni Verts/ALE nimel, Francis Wurtz frakt-
siooni GUE/NGL nimel, Roberta Angelilli fraktsiooni UEN nimel, Bastiaan Belder fraktsiooni IND/DEM
nimel, Marek Aleksander Czarnecki (fraktsioonilise kuuluvuseta), loannis Kasoulides, Véronique De Keyser,
Chris Davies, Roger Knapman, Mario Borghezio, Charles Tannock, Marek Siwiec, Frédérique Ries, Zbigniew
Zaleski, Pierre Schapira, Paula Lehtomaki ja Benita Ferrero-Waldner.

Arutelu lopetati.

ISTUNGI JUHATAJA: Edward McMILLAN-SCOTT

asepresident

Sona vottis Robert Atkins, kes palus, et hddletustund algaks paevakorras ette nahtud ajal.

Asepresident ja BUDG komisjoni esimees Janusz Lewandowski tdnasid tehtud t66 eest BUDG komisjoni
endist esimeest Terence Wynni, kes ldheb sel nddalal pensionile.

4. Hiiletused

Hailetuste tiksikasjalikud tulemused (muudatusettepanekud, eraldi ja osade kaupa hiddletused jne) on esitatud
protokolli lisas ,Haaletuste tulemused”.

4.1. Piiriiilese politseikoost66 tugevdamine Euroopa Liidus toimuvate rahvusvahe-
liste iirituste ajal * (kodukorra artikkel 131) (hailetus)

Raport Madalmaade Kuningriigi algatuse kohta eesmirgiga votta vastu ndukogu otsus piiriiilese politsei-
koostoo tugevdamise kohta kohtumiste puhul, kus viibib suur hulk inimesi rohkem kui iihest liitkmesriigist
ja kus politseitoo peamine eesmirk on avaliku korra ja turvalisuse tagamine ning kuritegude drahoidmine ja
nende vastu vditlemine [06930/2005 — C6-0117/2005 — 2005/0804(CNS)] — Kodanike diguste, justiits-
ja siseasjade komisjon

Raportoor: Frieda Brepoels (A6-0222/2006).

(Antud hddlte enamus)
(Uksikasjalikud hdaletustulemused: lisa ,Hddletuste tulemused” punkt 1)

ALGATUS, MUUDATUSETTEPANEKUD ja OIGUSLOOMEGA SEOTUD RESOLUTSIOONI PROJEKT
Vastu voetud tervikhiiletusel (P6_TA(2006)0297)

4.2. Siseveelaevade tehnilised nduded ***II (hailetus)

Soovitus teisele lugemisele ndukogu iihise seisukoha kohta eesmargiga votta vastu Euroopa Parlamendi ja
ndukogu direktiiv, millega kehtestatakse siseveelaevade tehnilised nduded ja tunnistatakse kehtetuks ndukogu
direktiiv 82/714/EMU [13274/1/2005 — C6-0091/2006 — 1997/0335(COD)] — Transpordi- ja turismi-
komisjon

Raportoor: Renate Sommer (A6-0208/2006).

(Kvalifitseeritud hddlteenamus)
(Uksikasjalikud hdaletustulemused: lisa ,Hddletuste tulemused” punkt 2)

NOUKOGU UHINE SEISUKOHT
Muudetud kujul heaks kiidetud (P6_TA(2006)0298)
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4.3. Tsiviillennundus (tehniliste nduete ja haldusprotseduuride

kooskolastamine) ***II (hiiletus)

Soovitus teisele lugemisele ndukogu iihise seisukoha kohta eesmirgiga votta vastu Euroopa Parlamendi ja
ndukogu midrus, millega muudetakse ndukogu maarust (EMU) nr 3922/91 tehniliste nduete ja haldusprot-
seduuride kooskdlastamise kohta tsiviillennunduses [13376/1/2005 — (C6-0090/2006 — 2000/0069
(COD)] — Transpordi- ja turismikomisjon

Raportoor: Ulrich Stockmann (A6-0212/2006).

(Kvalifitseeritud hddlteenamus)
(Uksikasjalikud hdaletustulemused: lisa ,Hddletuste tulemused” punkt 3)

NOUKOGU UHINE SEISUKOHT
Muudetud kujul heaks kiidetud (P6_TA(2006)0299)

Haaletust puudutavad sonavotud:

— Ulrich Stockmann (raport6or) teatas, et muudatusettepanekute 20, 22 ja 24 originaalkeel on inglise keel;

— Gilles Savary soovitas, et kompromissploki vastuvdtmisel hailetataks muudatusettepanekute 17 ja
18 vastu.

4.4. Radioaktiivsed jidtmed ja kasutatud tuumkiituse veod * (hiiletus)

Raport ettepaneku kohta votta vastu ndukogu direktiiv radioaktiivsete jaitmete ja kasutatud tuumkiituse
vedude jdrelevalve ja kontrolli kohta [KOM(2005)0673 — C6-0031/2006 — 2005/0272(CNS)] — Toos-
tuse, teadusuuringute ja energeetikakomisjon
Raportoor: Esko Seppanen (A6-0174/2006).

(Antud hddlte enamus)
(Uksikasjalikud hddletustulemused: lisa ,Hadletuste tulemused” punkt 4)

EUROOPA KOMISJONI ETTEPANEK
Vastu vdetud koos muudatustega (P6_TA(2006)0300)

OIGUSLOOMEGA SEOTUD RESOLUTSIOONI PROJEKT
Vastu voetud (P6_TA(2006)0300)

Hidletust puudutavad sonavotud:

— Carl Schlyter fraktsiooni Verts/ALE nimel, kes palus, et muudatusettepanekut 23 hailetataks nimeliselt
(asepresident andis selleks ndusolekuy);

— Bruno Gollnisch hiiletuse kohta;

— Rebecca Harms mdistis hukka asjaolu, et komisjon ei ole teatavaks teinud oma seisukohta parlamendis
vastu voetud muudatusettepanekute osas.

4.5. Rohkem teadusuuringuid ja innovatsiooni — investeerimine kasvu ja t66hoi-
vesse (hdiletus)

Raport Uhenduse Lissaboni kava rakendamise kohta: rohkem teadusuuringuid ja innovatsiooni — investeeri-
mine kasvu ja to6hdivesse: iihtne ldhenemisviis (2006/2005(INI)) — To0stuse, teadusuuringute ja energeeti-
kakomisjon

Raportoor: Pilar del Castillo Vera (A6-0204/2006).

(Antud hdalte enamus)
(Uksikasjalikud hdaletustulemused: lisa ,Hddletuste tulemused” punkt 5)

RESOLUTSIOONI ETTEPANEK
Vastu voetud (P6_TA(2006)0301)
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4.6. Raampoliitika ELi tootmise tugevdamiseks: siivendada integreeritumat lihene-
misviisi toostuspoliitikale (hiiletus)

Raport raampoliitika kohta ELi tootmise tugevdamiseks — siivendada integreeritumat ldhenemisviisi t60stus-

poliitikale [2006/2003(INI)] — Toostuse, teadusuuringute ja energeetikakomisjon
Raportoor: Joan Calabuig Rull (A6-0206/2006).

(Antud hddlte enamus)
(Uksikasjalikud hdaletustulemused: lisa ,Hddletuste tulemused” punkt 6)

RESOLUTSIOONI ETTEPANEK
Vastu voetud (P6_TA(2006)0302)

5. Tervitus

Parlamendi nimel tervitas asepresident Itaalia Euroopa-poliitika ja viliskaubanduse ministrit Emma Boninot,
kes viibis kiilaliste loozis.

6. Selgitused hiiletuse kohta

Kirjalikud selgitused hdaletuse kohta

Kodukorra artikli 163 1oike 3 alusel esitatud kirjalikud selgitused hailetuse kohta lisatakse kiesoleva istungi
stenogrammile.

Suulised selgitused hddletuse kohta

Raport: Ulrich Stockmann — A6-0212/2006
— Oldrich Vlasdk

7. Hiiletuse parandused ja hiiletuskavatsused

Hiidletuse parandused

Hailetuse parandused on toodud veebilehel ,Séance en direct”, ,Résultats des votes (appels nominaux)]
Results of votes (Roll-call votes)” ja lisa ,Nimeliste haaletuste tulemused” triikiversioonis.

Elektroonilist versiooni veebilehel Europarl ajakohastatakse korrapiraselt kuni kahe nidala jooksul parast
hidaletuse toimumise kuupieva.

Seejirel suletakse hddletuse paranduste nimekiri tdlkimiseks ja Euroopa Liidu Teatajas avaldamiseks.

Hiletuskavatsused

Teatati jargmistest haaletuskavatsustest (seoses andmata haaltega):
Raport: Ulrich Stockmann — A6-0212/2006

— muudatusettepanek 11

— vastu: Manuel Medina Ortega, Hubert Pirker

Manuel Medina Ortega teatas, et selle muudatusettepaneku hailetamise ajal ei tootanud tema héiletusseade.
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Raport: Esko Seppinen — A6-0174/2006

— muudatusettepanek 24
— poolt: Jan Andersson
— vastu: Karin Jons, Rainer Wieland

(Istung katkestati kell 13.30 ja jdtkus kell 15.00.)

ISTUNGI JUHATAJA: Janusz ONYSZKIEWICZ

asepresident

8. Eelmise istungi protokolli kinnitamine

Kinnitati eelmise istungi protokoll.

9. Usulise pirandi kaitsmine ja siilitamine Kiiprose pdhjaosas (kirjalik deklarat-
sioon)

Kirjalik deklaratsioon nr 21/2006 usulise pdrandi kaitsmise ja sidilitamise kohta Kiiprose pdhjaosas, mille
esitasid parlamendilitkmed Iles Braghetto ja Panayiotis Demetriou, kogus 3.7.2006 enamuse parlamendiliik-
mete allkirjad ning saadetakse vastavalt kodukorra artikli 116 loikele 4 selle adressaatidele ja avaldatakse
koos allakirjutanute nimedega 5.9.2006 istungil vastu voetud tekstide seas.

SoOna vottis Panayiotis Demetriou.

10. Rahvusvaheline lapsendamine Rumeenias (kirjalik deklaratsioon)

Kirjalik deklaratsioon nr 23/2006 rahvusvahelise lapsendamise kohta Rumeenias, mille esitasid parlamendi-
liikmed Claire Gibault, Jean-Marie Cavada, Antoine Duquesne, Charles Tannock ja Enrique Baron Crespo,
kogus 3.7.2006 enamuse parlamendiliikmete allkirjad ning saadetakse vastavalt kodukorra artikli 116
1ikele 4 selle adressaatidele ja avaldatakse koos allakirjutanute nimedega 5.9.2006 istungil vastu voetud
tekstide seas.

11. LKA poolt kinnipeetavate transpordiks ja ebaseaduslikuks kinnipidamiseks
Euroopa riikide viidetav kasutamine (arutelu)

Vahearuanne LKA poolt kinnipeetavate transpordiks ja ebaseaduslikuks kinnipidamiseks Euroopa riikide
véidetava kasutamise kohta [2006/2027(INI)] — LKA poolt kinnipeetavate transpordiks ja ebaseaduslikuks
kinnipidamiseks Euroopa riikide viidetava kasutamise uurimise ajutine komisjon

Raportoor: Giovanni Claudio Fava (A6-0213/2006).

Giovanni Claudio Fava tutvustas raportit.
Sona votsid Paula Lehtomaki (ndukogu eesistuja) ja Franco Frattini (komisjoni asepresident)

Sona votsid Jas Gawronski fraktsiooni PPE-DE nimel, Wolfgang Kreissl-Dorfler fraktsiooni PSE nimel, Sarah
Ludford fraktsiooni ALDE nimel, Cem Ozdemir fraktsiooni Verts/ALE nimel, Giusto Catania fraktsiooni
GUEINGL nimel, Konrad Szymanski fraktsiooni UEN nimel, Mirostaw Mariusz Piotrowski fraktsiooni
IND/DEM nimel, Philip Claeys (fraktsioonilise kuuluvuseta), Carlos Coelho, Jézef Pinior, Ignasi Guardans
Cambd, Raiil Romeva i Rueda, Sylvia-Yvonne Kaufmann, Eoin Ryan, Bogustaw Rogalski ja Roger Helmer.
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ISTUNGI JUHATAJA: Alejo VIDAL-QUADRAS

asepresident

Sona votsid Ewa Klamt, Inger Segelstrom, Sophia in 't Veld, Jean Lambert, Willy Meyer Pleite, Mogens N.J.
Camre, Gerard Batten, Ryszard Czarnecki, Bogdan Klich, Proinsias De Rossa, Alexander Alvaro, Dimitrios
Papadimoulis, Sedn O Neachtain, Kathy Sinnott, Pawel Barttomiej Piskorski, Hubert Pirker, Jan Marinus
Wiersma, Sajjad Karim, Luca Romagnoli, Camiel Eurlings, Hannes Swoboda, Anneli Jddtteenmiki, Antonio
Tajani, Martine Roure, Barbara Kudrycka, Antonio Masip Hidalgo, Josef Zieleniec, Ana Maria Gomes,
Miroslav Mikol4sik ja Stavros Lambrinidis.

ISTUNGI JUHATAJA: Antonios TRAKATELLIS

asepresident

Sona votsid Panayiotis Demetriou, Claude Moraes, Charles Tannock, Jean Spautz, Simon Coveney ja Franco
Frattini.

Arutelu 15petati.

Hailetus: 06.07.2006 protokolli punkt 6.14.

12. SWIFT siisteemi pangaiilekandeid puudutavate andmete jilgimine Ameerika
salateenistuste poolt (arutelu)

Noukogu ja komisjoni avaldused: SWIFT siisteemi pangaiilekandeid puudutavate andmete jilgimine
Ameerika salateenistuste poolt

Paula Lehtomiki (ndukogu eesistuja) ja Franco Frattini (komisjoni asepresident) esinesid avaldustega.

Sona votsid Ewa Klamt fraktsiooni PPE-DE nimel, Martine Roure fraktsiooni PSE nimel, Jean-Marie Cavada
fraktsiooni ALDE nimel, Giusto Catania fraktsiooni GUE/NGL nimel, Carlos Coelho, Jan Marinus Wiersma,
Sophia in 't Veld, Mihael Brejc, Stavros Lambrinidis, Giovanni Claudio Fava, Paula Lehtomiki ja Franco
Frattini.

Kodukorra artikli 103 15ike 2 alusel arutelu 16pus esitatud resolutsiooni ettepanekud:

— Mihael Brejc fraktsiooni PPE-DE nimel, Brian Crowley, Romano Maria La Russa ja Roberta Angelilli frakt-
siooni UEN nimel SWIFT siisteemi pangaiilekandeid puudutavate andmete viidetava jilgimise kohta
Ameerika salateenistuste poolt (B6-0385/2006),

— Martine Roure fraktsiooni PSE nimel Ameerika Uhendriikide salateenistuste juurdepiisu kohta pangaiile-
kandeid puudutavatele andmetele (B6-0386/2006),

— Monica Frassoni ja Daniel Marc Cohn-Bendit fraktsiooni Verts/ALE nimel SWIFT siisteemi pangaiilekan-
deid puudutavate andmete jilgimise kohta Ameerika salateenistuste poolt (B6-0391/2006),

— Alexander Alvaro, Sophia in 't Veld ja Margarita Starkeviciaté fraktsiooni ALDE nimel SWIFT siisteemi
pangaiilekandeid puudutavate andmete jilgimise kohta Ameerika salateenistuste poolt (B6-0393/2006),

— Sahra Wagenknecht, Giusto Catania ja Umberto Guidoni fraktsiooni GUE/NGL nimel kehtivate andme-
kaitsereeglite rikkumise kohta Euroopa riikides SWIFT vorgu andmete kasutamisega Ameerika
Uhendriikide poolt (B6-0395/2006).

Arutelu Iopetati.

Hailetus: 06.07.2006 protokolli punkt 6.15.
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ISTUNGI JUHATAJA: Manuel Ant6nio dos SANTOS

asepresident

13. Infotund (kiisimused ndukogule)
Parlament vaatas 1abi ndukogule esitatavad kiisimused (B6-0312/2006).
Kiisimus 1 (Sarah Ludford): iileminekuklausel.

Paula Lehtomdki (ndukogu eesistuja) vastas kiisimusele ja tdiendavale kiisimusele, mille esitas(id) Sarah
Ludford.

Kiisimus 2 (Richard Seeber): kliimamuutuste raamkonventsioon.

Paula Lehtomiki vastas kiisimusele ja tdiendavatele kiisimustele, mille esitas(id) Richard Seeber ja Eija-Riitta
Korhola.

Kiisimus 3 (Bernd Posselt): labiradkimised Kosovo staatuse iile.

Paula Lehtomaki vastas kiisimusele ja tdiendavatele kiisimustele, mille esitas(id) Bernd Posselt, Richard Seeber
ja Hubert Pirker.

Kiisimus 4 (Nicholson of Winterbourne): iihiste tegevuspdhimétete tunnustamine pantvangikriiside lahenda-
misel.

Paula Lehtomiki vastas kiisimusele ja tdiendavatele kiisimustele, mille esitas(id) Nicholson of Winterbourne,
Agnes Schierhuber ja Bernd Posselt.

Kiisimus 5 (Manuel Medina Ortega): vajadus integreeritud sisserandepoliitika jirele.

Paula Lehtomaki vastas kiisimusele ja tdiendavatele kiisimustele, mille esitas(id) Manuel Medina Ortega,
Piia-Noora Kauppi ja Hubert Pirker.

Kiisimus 6 (Marie Panayotopoulos-Cassiotou): meetmed sisserdndajate vastuvotmise ja integreerimise tShus-
tamiseks.

Paula Lehtomiki vastas kiisimusele ja tdiendavatele kiisimustele, mille esitas(id) Marie
Panayotopoulos-Cassiotou ja Bogustaw Sonik.

Kiisimus 7 (Eugenijus Gentvilas): maksusiisteemide erinevused ELi riikide vahel.

Paula Lehtomiki vastas kiisimusele ja tdiendavatele kiisimustele, mille esitas(id) Eugenijus Gentvilas, Josu
Ortuondo Larrea ja Reinhard Rack.

Kiisimus 8 (Jacky Henin): ndukogu tegevus dollari ndrgenemise vastu.
Paula Lehtomaiki vastas kiisimusele ja tdiendavatele kiisimustele, mille esitas(id) Jacky Henin ja Paul Riibig.
Kiisimus 9 (John Bowis): kiisimused ndukogule.

Paula Lehtomaki vastas kiisimusele ja tdiendavatele kiisimustele, mille esitas(id) John Bowis, Richard Corbett
ja Piia-Noora Kauppi.

Kiisimustele, millele ajapuuduse tottu ei jéutud vastata, vastatakse kirjalikult (vt stenogrammi lisa).
Noukogu infotund 1oppes.

(Istung katkestati kell 19.00 ja jatkus kell 21.00.)
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ISTUNGI JUHATAJA: Mario MAURO

asepresident

14. Viisapoliitika Liine-Balkani riikide suhtes — ViisareZiimi lihtsustamine Laéne-
Balkani riikide suhtes (arutelu)

Suuliselt vastatav kiisimus (0-0063/2006), mille esitas(id) Doris Pack fraktsiooni PPE-DE nimel, Gisela
Kallenbach fraktsiooni Verts/ALE nimel, Hannes Swoboda fraktsiooni PSE nimel, Erik Meijer, Ignasi Guardans
Camb, Jelko Kacin ja Henrik Lax néukogule: Viisapoliitika Lidne-Balkani riikide suhtes (B6-0315/2006)

Suuliselt vastatav kiisimus (0-0077/2006), mille esitas(id) Sarah Ludford, Jelko Kacin, Henrik Lax ja Ignasi
Guardans Camb6 fraktsiooni ALDE nimel ndukogule: Viisareziimi lihtsustamine Li4ne-Balkani riikide suhtes
(B6-0320/2006)

Suuliselt vastatav kiisimus (0-0078/2006), mille esitas(id) Sarah Ludford, Jelko Kacin, Henrik Lax ja Ignasi
Guardans Cambd fraktsiooni ALDE nimel komisjonile: ViisareZiimi lihtsustamine Lidne-Balkani riikide
suhtes (B6-0321/2006)

Doris Pack, Hannes Swoboda, Jelko Kacin ja Gisela Kallenbach (autorid) esitasid suuliselt vastatavad kiisi-
mused.

Sona votsid Paula Lehtomaki (ndukogu eesistuja) ja Franco Frattini (komisjoni asepresident).

Sona votsid Panagiotis Beglitis fraktsiooni PSE nimel, Henrik Lax fraktsiooni ALDE nimel, ja Paula
Lehtomaki.

Arutelu lopetati.

15. Komisjoni rakendusvolituste kasutamine (institutsioonidevaheline kokkulepe)
— Komisjoni rakendusvolituste kasutamine (menetlused) (arutelu)

Raport institutsioonidevaheline kokkulepe ithisavalduse kujul ettepaneku kohta vétta vastu ndukogu otsus,
millega muudetakse otsust 1999/468/EU, millega kehtestatakse komisjoni rakendusvolituste kasutamise
menetlused [10126/1/2006 — C6-0208/2006 — 2006/2152(ACI)] — Pdhiseaduskomisjon

Raportoor: Richard Corbett (A6-0237/2006).

Raport muudetud ettepaneku kohta vdtta vastu ndukogu otsus, millega muudetakse otsust 1999/468/EU,
millega kehtestatakse komisjoni rakendusvolituste kasutamise menetlused [10126/1/2006 — C6-0190/2006
— 2002/0298(CNS)] — Pohiseaduskomisjon
Raportoor: Richard Corbett (A6-0236/2006).

Sona vottis Margot Wallstrom (komisjoni asepresident).
Richard Corbett tutvustas raporteid.

Sona votsid Alexander Radwan fraktsiooni PPE-DE nimel, Pervenche Berés fraktsiooni PSE nimel, Andrew
Duff fraktsiooni ALDE nimel, Satu Hassi fraktsiooni Verts/ALE nimel, Maria da Assungdo Esteves,
Friedrich-Wilhelm Graefe zu Baringdorf ja Margot Wallstrom.

Arutelu lopetati.

Hailetus: 06.07.2006 protokolli punkt 6.7 ja 06.07.2006 protokolli punkt 6.8.
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16. Vastastikune teabemenetlus varjupaiga ja sisserinde valdkondades * — Sisse-
rindajate integreerimine ELis — Euroopa Liidu sisserindepoliitika

Raport ettepaneku kohta vdtta vastu ndukogu otsus vastastikuse teabemenetluse kasutuselevdtmise kohta

seoses litkmesriikide meetmetega varjupaiga ja sisserinde valdkondades [KOM(2005)0480 — C6-0335/2005

— 2005/0204(CNS)] — Kodanike diguste, justiits- ja siseasjade komisjon

Raportoor: Patrick Gaubert (A6-0186/2006).

Raport strateegiate ja vahendite kohta sisserdndajate integreerimiseks Euroopa Liidus [2006/2056(INI)] —

Kodanike Siguste, justiits- ja siseasjade komisjon

Raportoor: Stavros Lambrinidis (A6-0190/2006).

Suuliselt vastatav kiisimus (0-0061/2006), mille esitas(id) Martin Schulz ja Martine Roure fraktsiooni PSE
nimel komisjonile: Euroopa Liidu sisserindepoliitika (B6-0311/2006)

Suuliselt vastatav kiisimus (0-0064/2006), mille esitas(id) Ewa Klamt fraktsiooni PPE-DE nimel komisjonile:
ELi sisserandepoliitika (B6-0313/2006)

Suuliselt vastatav kiisimus (0-0070/2006), mille esitas(id) Jean Lambert fraktsiooni Verts/ALE nimel komis-
jonile: Euroopa Liidu riandepoliitika (B6-0318/2006)

Suuliselt vastatav kiisimus (0-0073/2006), mille esitas(id) Jeanine Hennis-Plasschaert fraktsiooni ALDE nimel
komisjonile: Euroopa Liidu sisserdndepoliitika (B6-0319/2006)

Suuliselt vastatav kiisimus (0-0079/2006), mille esitas(id) Roberta Angelilli ja Romano Maria La Russa frakt-
siooni UEN nimel komisjonile: ELi sisserdndepoliitika (B6-0322/2006)

Patrick Gaubert tutvustas raportit (A6-0186/2006).

Stavros Lambrinidis tutvustas raportit (A6-0190/2006).

Ewa Klamt esitas suuliselt vastatava kiisimuse B6-0313/2006.

Manuel Medina Ortega (autorite asendaja) esitas suuliselt vastatava kiisimuse B6-0311/2006.
Jeanine Hennis-Plasschaert esitas suuliselt vastatava kiisimuse B6-0319/2006.

Jean Lambert esitas suuliselt vastatava kiisimuse B6-0318/2006.

Sona vottis Franco Frattini (komisjoni asepresident).

ISTUNGI JUHATAJA: Edward McMILLAN-SCOTT

asepresident

Sona votsid Dimitrios Papadimoulis (EMPL komisjoni arvamuse koostaja), Barbara Kudrycka fraktsiooni
PPE-DE nimel, Claude Moraes fraktsiooni PSE nimel, Ona Juknevi¢iené fraktsiooni ALDE nimel, Hélene
Flautre fraktsiooni Verts/ALE nimel, Giusto Catania fraktsiooni GUE/NGL nimel, Sebastiano (Nello)
Musumeci fraktsiooni UEN nimel, Johannes Blokland fraktsiooni IND/DEM nimel, Carlos Coelho, Jozef
Pinior, Tatjana Zdanoka, Kyriacos Triantaphyllides, Derek Roland Clark, Jan Tadeusz Masiel, Agustin Diaz
de Mera Garcia Consuegra, Louis Grech, Miguel Portas, Andrzej Tomasz Zapalowski, James Hugh Allister,
Simon Busuttil, Stefano Zappala, David Casa ja Franco Frattini.

Arutelu 18petati.

Hailetus: 06.07.2006 protokolli punkt 6.11 ja 06.07.2006 protokolli punkt 6.16.

17. AIDS — asugem tegutsema! (arutelu)
Komisjoni avaldus: AIDS — asugem tegutsema!
Louis Michel (komisjoni liige) esines avaldusega.

Sona votsid John Bowis fraktsiooni PPE-DE nimel, Anne Van Lancker fraktsiooni PSE nimel, Fiona Hall frakt-
siooni ALDE nimel, Karin Scheele ja Louis Michel.
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Kodukorra artikli 103 16ike 2 alusel arutelu 1&pus esitatud resolutsiooni ettepanekud:

— Luisa Morgantini, Feleknas Uca, Vittorio Agnoletto, Eva-Britt Svensson ja Adamos Adamou fraktsiooni
GUE/NGL nimel HIVi/AIDSi kohta: asugem tegutsema (B6-0375/2006),

— Eoin Ryan fraktsiooni UEN nimel AIDSi kohta — asugem tegutsema (B6-0376/2006),

— Miguel Angel Martinez Martinez, Anne Van Lancker ja Pierre Schapira fraktsiooni PSE nimel HIVi/AIDSi
kohta: on aeg tegutseda (B6-0377/2006),

— John Bowis ja Maria Martens fraktsiooni PPE-DE nimel AIDSi kohta — asugem tegutsema
(B6-0378/2006),

— Fiona Hall, Marios Matsakis ja Elizabeth Lynne fraktsiooni ALDE nimel AIDSi kohta — asugem tegut-
sema (B6-0379/2006),

— Margrete Auken fraktsiooni Verts/ALE nimel HIVi/AIDSi kohta (B6-0380/2006).

Arutelu Idpetati.

Hailetus: 06.07.2006 protokolli punkt 6.19.

18. Jargmise istungi pievakord
Kinnitati jirgmise pdeva istungi paevakord (dokument ,Pievakord” PE 354.650/OJJE).

19. Istungi lopp
Istung 1oppes kell 00.05.

Julian Priestley Gérard Onesta

peasekretdr asepresident
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KOHALOLIJATE NIMEKIRI
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Landsbergis, Lang, Langen, Langendries, Laperrouze, La Russa, Lauk, Lax, Lechner, Le Foll, Lehideux, Lehne,
Lehtinen, Leichtfried, Leinen, Jean-Marie Le Pen, Marine Le Pen, Le Rachinel, Lewandowski, Liberadzki,
Libicki, Lichtenberger, Lienemann, Liotard, Lipietz, Lopez-Istiriz White, Losco, Louis, Lucas, Ludford, Lulling,
Lynne, Maaten, McAvan, McGuinness, McMillan-Scott, Madeira, Maldeikis, Manders, Marika, Erika Mann,
Thomas Mann, Manolakou, Mantovani, Markov, Marques, David Martin, Hans-Peter Martin, Martinez,
Martinez Martinez, Masiel, Masip Hidalgo, Mastilka, Mastenbroek, Mathieu, Matsakis, Matsouka, Mauro,
Mavrommatis, Mayer, Mayor Oreja, Medina Ortega, Meijer, Méndez de Vigo, Menéndez del Valle, Meyer
Pleite, Miguélez Ramos, Mikko, Mikoldsik, Millin Mon, Mitchell, Molzer, Mohdcsi, Montoro Romero, Moraes,
Moreno Sinchez, Morgan, Morgantini, Morillon, Moscovici, Mote, Mulder, Musacchio, Muscardini, Muscat,
Musotto, Mussolini, Musumeci, Myller, Napoletano, Nassauer, Nattrass, Navarro, Newton Dunn, Annemie
Neyts-Uyttebroeck, Nicholson, Nicholson of Winterbourne, van Nistelrooij, Novak, Obiols i Germa, Achille
Occhetto, Oger, Ozdemir, Olajos, Olbrycht, O Neachtain, Onesta, Onyszkiewicz, Oomen-Ruijten, Ortuondo
Larrea, Ory, Ouzky, Oviir, Paasilinna, Pack, Pafilis, Pahor, Paleckis, Panayotopoulos-Cassiotou, Pannella,
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Purvis, Queird, Quisthoudt-Rowohl, Rack, Radwan, Ransdorf, Rapkay, Rasmussen, Remek, Resetarits, Reul,
Reynaud, Ribeiro e Castro, Riera Madurell, Ries, Riis-Jorgensen, Rivera, Rizzo, Rocard, Rogalski, Roithovd,
Romagnoli, Romeva i Rueda, Rosati, Roszkowski, Rothe, Roucek, Roure, Rudi Ubeda, Riibig, Riihle,
Rutowicz, Ryan, Sacconi, Saifi, Sakalas, Salinas Garcfa, Salvini, Samaras, Samuelsen, Sinchez Presedo,
dos Santos, Sartori, Saryusz-Wolski, Savary, Savi, Schapira, Scheele, Schenardi, Schierhuber, Schlyter, Frithjof
Schmidt, Schmitt, Schnellhardt, Schopflin, Schroedter, Schulz, Schwab, Seeber, Seeberg, Segelstrom,
Seppinen, Siekierski, Sifunakis, Silva Peneda, Sinnott, Siwiec, Sjostedt, Skinner, Skottovd, Smith, Sommer,
Sonik, Sornosa Martinez, Sousa Pinto, Spautz, Speroni, Staes, Staniszewska, Starkevicitite, §t’astr1)’r, Stauner,
Sterckx, Stevenson, Stihler, Stockmann, Strejcek, Stroz, Stubb, Sturdy, Sudre, Sumberg, Surjin, Susta,
Svensson, Swoboda, Szdjer, Szejna, Szent-Ivinyi, Szymanski, Tabajdi, Takkula, Tannock, Tarabella, Tarand,
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I LISA

HAALETUSTE TULEMUSED

Liihendite ja siimbolite selgitus

+ vastu voetud

- tagasi litkatud

l kehtetuks muutunud

tagasi tagasi voetud

NH (..., ooty o) nimeline hailetus (poolt, vastu, erapooletuid)

EH (..., ..., ...) elektrooniline hidletus (poolt, vastu, erapooletuid)
osa héiletus osade kaupa

eraldi héiletus eraldi

me muudatusettepanek

KME kompromissmuudatusettepanek

VO vastav osa

UME tilimuslik muudatusettepanek

= identsed muudatusettepanekud

§ 1dige

art artikkel

pohj pohjendus

RE resolutsiooni ettepanek
RUE resolutsiooni ithisettepanek
SH salajane héiletus

1. Piiriiilese politseikoosto6 tugevdamine Euroopa Liidus toimuvate rahvusvahe-

liste iirituste ajal *

Raport: Frieds BREPOELS (A6-0222/2006)

Teema NH jne

Haaletus

NH/EH — mirkused

tervikhdiiletus

+
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2. Siseveelaevade tehnilised nduded ***II
Soovitus teisele lugemisele: (ndutav kvalifitseeritud hddlteenamus)

Renate SOMMER (A6-0208/2006)

Kolmapiev, 5. juuli 2006

Teema Me nr Esitaja NH jne Hailetus NH/EH — mirkused
pirast pdhj 10 1 komisjon +
3. Tsiviillennundus (tehniliste nduete ja haldusprotseduuride
kooskdlastamine) ***I1
Soovitus teisele lugemisele: (ndutav kvalifitseeritud hdalteenamus)
Ulrich STOCKMANN (A6-0212/2006)
Teema Me nr Esitaja NH jne Hailetus NH/EH — mirkused
plokk nr 1 19rev komisjon +
(kompromiss) -
24rev
plokk nr 2 1-8 komisjon 1
(kompromiss) 10
art 1, parast § 4 11 GUE/NGL NH - 138, 494, 15
art 8a, § 2 16= SAVARY jt, +
25rev PPE-DE, PSE,
= ALDE,
Verts/ALE
9 komisjon !
art 8a, pdrast § 2 17 SAVARY jt -
111 lisa 15 GUE/NGL -
12 GUE/NGL -
18 SAVARY jt -
13 GUE/NGL -
14 GUE/NGL -

Kompromissplokk sisaldab muudatusettepanekuid 19/rev kuni 25/rev.

Taotlused nimeliseks hddletuseks:

GUE/NGL: me 11
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4. Radioaktiivsed jadtmed ja kasutatud tuumkiituse veod *

Raport: Esko SEPPANEN (A6-0174/2006)

Teema Me nr Esitaja NH jne Haletus NH/EH — mirkused
vastutava komisjoni muudatus- 1 komisjon +
ettepanekud — hidletus plok- 3-5
kide kaupa 9-10
12-14
vastutava komisjoni muudatus- 2 komisjon eraldi/EH + 597, 48,9
ettepanekud — eraldi hiiletus
6 komisjon eraldi/EH + 387,257, 8
7 komisjon eraldi +
8 komisjon osa
1 +
2/NH + 558,79,17
15 komisjon eraldi +
16 komisjon eraldi +
17 komisjon eraldi +
18 komisjon eraldi +
20 komisjon osa
1 +
2/NH + 626, 23, 10
art 6, § 2 11 komisjon +
22 Verts/ALE -
art 7 23 Verts/ALE NH - 137,511, 12
art 12 24 Verts/ALE NH - 160, 469, 20
19 komisjon +
art 13 25 Verts/ALE NH - 166, 471, 23
pohj 10 21 Verts/ALE -
hiiletus: muudetud ettepanek +
hdiletus: igusloomega seotud resolutsioon EH + 523, 86, 37

Taotlused nimeliseks hddletuseks:

Verts/ALE: me 23, 24, 25

Taotlused eraldi hdidletuseks:

PSE: me 6
Verts/ALE: me 2, 7, 15, 16, 17, 18
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Taotlused osade kaupa hddletuseks:

Verts/ALE

me 8
1. osa: kogu tekst, v.a sdnad ,ja kaitsmine vadrkasutuse eest”

2. osa: need sonad

IND/DEM

me 20

1. osa: kogu tekst, v.a sdnad ,vilja arvatud timbersuunamisel”

2. osa: need sonad

Kolmapiev, 5. juuli 2006

5. Rohkem teadusuuringuid ja innovatsiooni — investeerimine kasvu ja t66hoi-

vesse

Raport: Pilar DEL CASTILLO VERA (A6-0204/2006)

Teema Me nr Esitaja NH jne Hailetus NH/EH — mirkused
§8 8§ originaaltekst osa
1 +
2 -
§18 § originaaltekst osa
1/EH + 524,92, 10
2[EH + 360, 276, 8
§ 36 § originaaltekst eraldi +
§ 48 § originaaltekst eraldi/EH + 312,312, 18
§ 54 § originaaltekst eraldi/EH + 369, 258, 8
héiletus: resolutsioon (terviktekst) +

Taotlused eraldi hddletuseks:

PPE-DE: §§ 36, 48, 54

Taotlused osade kaupa hddletuseks:

PPE-DE

§8
1. osa: kogu tekst, v.a sdnad ,ettepanekut tootada vilja”

2. osa: need sdnad

§18

1. osa: ,votab teadmiseks komisjoni ... korgtehnoloogilisi ettevotjaid”

”

2. osa: ,on seisukohal, et ... avalik dokumenteerimise litsents (PDL)
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6. Raampoliitika ELi tootmise tugevdamiseks: siivendada integreeritumat lihene-
misviisi toostuspoliitikale

Raport: Joan CALABUIG RULL (A6-0206/2006)

Teema Me nr Esitaja NH jne Hiiletus NH/EH — miirkused
§5 § originaaltekst osa
1 +
2 +
parast § 6 4 Verts/ALE -
§7 5 Verts/ALE -
parast § 7 6 Verts/ALE EH + 339,274, 9
7 Verts/ALE EH - 181, 420, 23
originaaltekst eraldi +
8 iginaaltek. Idi
§ 10 § originaaltekst osa
1 +
2 +
§12 8 Verts/ALE -
§ originaaltekst osa
1 +
2 +
3 +
§16 § originaaltekst eraldi +
§22 § originaaltekst osa
1 +
2[EH + 322,292,7
3 +
§23 § originaaltekst eraldi +
§ 25 § originaaltekst osa
1 +
2 +
§ 26 § originaaltekst osa
1 +
2 +
3 +
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Teema Me nr Esitaja NH jne Hiletus NHJEH — miirkused
§27 § originaaltekst osa
1 +
2[EH + 304, 295, 26
3 +
4 +
§28 § originaaltekst eraldi -
§ 30 § originaaltekst eraldi +
§32 9 Verts/ALE -
§ originaaltekst eraldi/EH + 469, 131, 13
pirast § 32 10 Verts/ALE -
§33 11 Verts/ALE EH + 405, 198, 17
§ originaaltekst eraldi 1
pdrast § 34 1 GUE/NGL osa
1JEH + 346, 267, 8
2 -
§ 38 § originaaltekst osa
1 +
2 +
pohj B 2 Verts/ALE +
pohj C 3 Verts/ALE +
hdiletus: resolutsioon (terviktekst) NH + 484, 58, 54

Taotlused nimeliseks hddletuseks:

PPE-DE: 16pphdiletus

Taotlused eraldi hdidletuseks:

PPE-DE: §§ 16, 28
Verts/ALE: §§ 8, 23, 25, 30, 32

Taotlused osade kaupa hddletuseks:

ALDE, PSE

me 1

1. osa: ,palub tagada to0stusettevotete ... toGtajate esindusorganite teavitamine”

2. osa: ,eelkdige Euroopa toondukogude ... kinni oma lepingulistest kohustustest”
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PPE-DE

§5

1. osa: kogu tekst, v.a. sdnad ,isoleeritud riiklik poliitika vdib takistada Euroopa to6stuspoliitika arengut ja
et”

2. osa: need sdnad

§ 10

1. osa: ,ndustub sellega, et tootleva todstuse ... sddstva arengu jarele;”

2. osa: Jkutsub komisjoni {iles poorama samavord tahelepanu ... paremate tookohtade loomisele;”

§12

1. osa: ,on veendunud, et Euroopa tootleva toostuse ... kui ka struktuursete muutuste hlbustamisel;”

2. osa: ,kahetseb asjaolu, et komisjoni teatises ... dppele ega koolitusele;”

3. osa: ,nduab tungivalt, et litkmesriigid suurendaksid ... tehnilise ja teadusliku dppe juurde;”

§ 22

1. osa: ,tervitab tehnoloogiaplatvormide kontseptsiooni ... vastavate teadusharude arendamisele;”

2. osa: ,on siiski veendunud, et rakendusuuringud ... 30 miljardit eurot riskikapitali ja tagatud pangalaenude
ndol;”

3. osa: ,julgustab komisjoni ja EIPd koos ... praktilisi jirelmeetmeid votma;”

§ 25

1. osa: ,arvab, et viga kasulik oleks moodustada ... sddstvuse ja konkurentsivdime suurendamise eesmér-
giga,’

2. osa: ,juhib tihelepanu asjaolule, et lisaks elektriturule on ... toostuse harudele ulatuslik m&ju;”

§ 26

1. osa: ,juhib tihelepanu sellele, et todtlevat toostust ... koostdds majandus- ja sotsiaalvaldkonna vdtmeisiku-
tega”

2. osa: ,koostaksid kohalikud strateegiaplaanid ... eeliste paremale drakasutamisele;”

3. osa: kutsub litkmesriike tiles ... tdielikult 4ra kasutama;”

§27

1. osa: ,juhib tihelepanu sellele, et Euroopa ... valdkondliku modtme korval ka territoriaalset moodet;”

2. osa: ,margib, et piirkondades, kuhu on ... kohandatud t66stus- ja majanduspoliitikat;”

3. osa: kutsub seetdttu komisjoni iiles ... tegutsema, uurides voimalust suurendada piirkondade koostood”
4. osa: ,mis seisavad silmitsi iihiste probleemide ja ... td6stus- ja majanduspoliitikat kujundada ja kooskdlas-
tada;”

Verts/ALE

§ 38

1. osa: ,nduab tungivalt, et komisjon keskenduks ... kaitse ja tugevdamise valdkonnas;”

2. osa: ,arvab sellega seoses, et on vaja tdhustada ... arenenumaid tehnoloogiarakendusi kasutama;”
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II LISA

NIMELISE HAALETUSE TULEMUSED

1. Stockmanni soovitus A6-0212/2006

Muudatusettepanek 11

Poolt: 138
ALDE: Harkin

GUE|NGL: Adamou, Agnoletto, Aita, Brie, Catania, de Brin, Figueiredo, Flasarovd, Guerreiro, Guidoni,
Henin, Kaufmann, Kohli¢ek, Krarup, Liotard, Manolakou, Markov, Mastilka, Meijer, Meyer Pleite, Musacchio,
Pafilis, Papadimoulis, Pfliiger, Portas, Seppinen, Sjostedt, Stroz, Svensson, Toussas, Triantaphyllides, Uca,
Wagenknecht, Zimmer

IND/DEM: Batten, Bonde, Booth, Clark, Cotteaux, Farage, Knapman, Louis, Nattrass, Titford, Tomczak,
de Villiers, Whittaker, Wise

NI: Bobosikovd, Chruszcz, Claeys, Dillen, Giertych, Gollnisch, Lang, Le Pen Jean-Marie, Le Pen Marine,
Le Rachinel, Martin Hans-Peter, Martinez, Molzer, Mussolini, Romagnoli, Schenardi, Vanhecke,
Wojciechowski Bernard Piotr

PPE-DE: Ebner, Riibig

PSE: Arif, Arnaoutakis, Bono, Bourzai, Castex, Cottigny, De Keyser, Désir, Douay, Ferreira Anne, Fruteau,
Hazan, Hutchinson, Laignel, Lambrinidis, Le Foll, Lienemann, Locatelli, Matsouka, Peillon, Reynaud, Rocard,
Roure, Savary, Schapira, Sifunakis, Tarabella, Trautmann, Tzampazi, Vaugrenard, Vergnaud

Verts/[ALE: Aubert, Auken, Beer, Bennahmias, Breyer, Cohn-Bendit, Cramer, Evans Jill, Flautre,
de Groen-Kouwenhoven, Hammerstein Mintz, Harms, Hassi, Horac¢ek, Hudghton, Isler Béguin, Joan i Mari,
Jonckheer, Kallenbach, Kusstatscher, Lagendijk, Lambert, Lichtenberger, Lipietz, Lucas, Ozdemir, Onesta,
Romeva i Rueda, Riihle, Schlyter, Schmidt, Schroedter, Smith, Staes, Triipel, Turmes, Voggenhuber, Zdanoka

Vastu: 494

ALDE: Alvaro, Andrejevs, Andria, Attwooll, Beaupuy, Birutis, Bourlanges, Bowles, Budreikaité, Busk,
Cappato, Cavada, Chatzimarkakis, Cocilovo, Davies, Degutis, Deprez, Dickuté, Dréar Murko, Duff, Fourtou,
Gentvilas, Geremek, Gibault, Griesbeck, Guardans Cambdé, Hall, Hennis-Plasschaert, in 't Veld, Jadtteenmaki,
Jensen, Jukneviciené, Kacin, Karim, Klinz, Koch-Mehrin, Krahmer, Kutakowski, Lambsdorff, Laperrouze, Lax,
Losco, Ludford, Lynne, Maaten, Manders, Matsakis, Mohdcsi, Morillon, Mulder, Newton Dunn,
Neyts-Uyttebroeck, Nicholson of Winterbourne, Onyszkiewicz, Ortuondo Larrea, Oviir, Pannella, Pistelli,
Polfer, Prodi, Resetarits, Ries, Riis-Jorgensen, Samuelsen, Savi, Staniszewska, Starkeviciaté, Sterckx, Susta,
Szent-Ivanyi, Takkula, Toia, Vdyrynen, Van Hecke, Veraldi, Virrankoski, Wallis, Watson

IND/DEM: Belder, Blokland, Sinnott, Zelezn}'r

NI Allister, Battilocchio, Belohorskd, Czarnecki Ryszard, De Michelis, Helmer, Mote, Piskorski, Rivera,
Rutowicz

PPE-DE: Albertini, Andrikiené, Antoniozzi, Ashworth, Atkins, Audy, Ayuso Gonzdlez, Bachelot-Narquin,
Barsi-Pataky, Bauer, Beazley, Becsey, Belet, Berend, Boge, Bonsignore, Bowis, Bradbourn, Braghetto, Brejc,
Brepoels, Biezina, Brok, Brunetta, Bushill-Matthews, Busuttil, Buzek, Cabrnoch, Callanan, Casa, Casini,
Caspary, Castiglione, del Castillo Vera, Cederschiold, Chichester, Chmielewski, Coelho, Coveney, Daul,
Dehaene, Demetriou, Descamps, DefS, Deva, De Veyrac, Diaz de Mera Garcia Consuegra, Dimitrakopoulos,
Dombrovskis, Doorn, Dover, Doyle, Duchon, Duka-Zdlyomi, Elles, Esteves, Eurlings, Fajmon, Fatuzzo,
Ferber, Ferndndez Martin, Fjellner, Florenz, Fontaine, Fraga Estévez, Freitas, Friedrich, Gahler, Gal, Gala,
Galeote, Garcia-Margallo y Marfil, Gargani, Gaubert, Gauzés, Gawronski, Gewalt, Gklavakis, Glattfelder,
Goepel, Gomolka, Graca Moura, Griflle, Grosch, Grossetéte, Guellec, Gutiérrez-Cortines, Gyiirk, Handzlik,
Hannan, Harbour, Hatzidakis, Heaton-Harris, Hennicot-Schoepges, Herranz Garcia, Herrero-Tejedor,
Hieronymi, Higgins, Hokmark, Hoppenstedt, Hudacky, Itild, Jackson, Jalowiecki, Jardka, Jarzembowski,
Jeggle, Jordan Cizelj, Kaczmarek, Kamall, Karas, Kasoulides, Kauppi, Kelam, Kirkhope, Klamt, Klaf, Klich,
Koch, Konrad, Korhola, Kratsa-Tsagaropoulou, Kudrycka, Kuskis, Lamassoure, Landsbergis, Langen,
Langendries, Lauk, Lechner, Lehne, Lewandowski, Lopez-Istiriz White, Lulling, McGuinness, McMillan-Scott,
Mann Thomas, Mantovani, Marques, Mauro, Mavrommatis, Mayer, Mayor Oreja, Mikol4sik, Millin Mon,
Mitchell, Montoro Romero, Musotto, Nicholson, van Nistelrooij, Novak, Olajos, Olbrycht, Oomen-Ruijten,
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Ory, Ouzky, Pack, Panayotopoulos-Cassiotou, Papastamkos, Parish, Patriciello, Pieper, Piks, Pinheiro,
Plestinskd, Podesta, Poettering, Pomés Ruiz, Posdorf, Posselt, Protasiewicz, Purvis, Queird,
Quisthoudt-Rowohl, Rack, Radwan, Reul, Ribeiro e Castro, Rudi Ubeda, Saifi, Samaras, Sartori,
Saryusz-Wolski, Schierhuber, Schmitt, Schnellhardt, Schopflin, Schroder, Schwab, Seeber, Siekierski, Silva
Peneda, Skottovd, Sommer, Sonik, Spautz, Stastny, Stauner, Stevenson, Strejéek, Stubb, Sturdy, Sudre, Széjer,
Tajani, Tannock, Thyssen, Toubon, Trakatellis, Ulmer, Vakalis, Van Orden, Varela Suanzes-Carpegna,
Varvitsiotis, Vernola, Vidal-Quadras, Vlasdk, Weber Manfred, Weisgerber, Wieland, von Wogau,
Wortmann-Kool, Zaborskd, Zaleski, Zappala, Zieleniec, Zvéfina, Zwiefka

PSE: Andersson, Attard-Montalto, Ayala Sender, Badia I Cutchet, Bar6n Crespo, Batzeli, Beglitis, Befiova,
Berés, van den Berg, Berger, Berlinguer, Berman, Bosch, Bozkurt, Bullmann, van den Burg, Busquin,
Capoulas Santos, Carlotti, Carnero Gonzalez, Casaca, Cashman, Cercas, Chiesa, Christensen, Corbett, Corbey,
Correia, De Rossa, De Vits, Diez Gonzdlez, Dithrkop Diihrkop, El Khadraoui, Estrela, Ettl, Evans Robert,
Falbr, Fava, Fazakas, Fernandes, Ferreira Elisa, Garcia Pérez, Gebhardt, Geringer de Oedenberg, Gierek, Gill,
Glante, Goebbels, Golik, Gomes, Gottardi, Grabowska, Grech, Groner, Groote, Gruber, Gurmai, Guy-Quint,
Hinsch, Hamon, Harangoz6, Hasse Ferreira, Haug, Hedh, Hedkvist Petersen, Herczog, Honeyball, Hughes,
Ilves, Jorgensen, Kindermann, Kinnock, Késiné Kovdcs, Koterec, Krehl, Kreissl-Dorfler, Kristensen, Kuc,
Leichtfried, Leinen, Liberadzki, McAvan, Madeira, Maiika, Martin David, Martinez Martinez, Masip Hidalgo,
Mastenbroek, Miguélez Ramos, Mikko, Moraes, Moreno Sanchez, Morgan, Muscat, Myller, Napoletano,
Obiols i Germa, Occhetto, Oger, Paasilinna, Pahor, Paleckis, Panzeri, Patrie, Piecyk, Pinior, Pittella,
Pleguezuelos Aguilar, Poignant, Prets, Rapkay, Rasmussen, Riera Madurell, Rosati, Rothe, Roucek, Sacconi,
Sakalas, Salinas Garcia, Sanchez Presedo, dos Santos, Scheele, Schulz, Segelstrom, Siwiec, Skinner, Sornosa
Martinez, Sousa Pinto, Stockmann, Swoboda, Szejna, Tabajdi, Tarand, Thomsen, Titley, Van Lancker,
Vincenzi, Walter, Weiler, Westlund, Wiersma, Willmott, Wynn, Xenogiannakopoulou, Yafiez-Barnuevo
Garcia, Zani, Zingaretti

UEN: Angelilli Aylward, Berlato, Camre, Crowley, Didziokas, Foglietta, Foltyn-Kubicka, Janowski, Krasts,
Kristovskis, Kuzmiuk, Libicki, Maldeikis, Muscardini, Musumeci, O Neachtain, Pirilli, Podkanski, Roszkowski,
Ryan, Szymanski, Tatarella, Vaidere, Wojciechowski Janusz, Zile
Erapooletuid: 15
GUE|NGL: Remek
IND/DEM: Grabowski, Krupa, Pek, Piotrowski, Rogalski, Zapatowski
NI: Baco, Borghezio, Kilroy-Silk, Kozlik, Salvini, Speroni
PPE-DE: Seeberg

Verts/ALE: van Buitenen
Hiiiletuse parandused

Poolt

Benoit Hamon, Katerina Batzeli, Panagiotis Beglitis

Erapooletuid
Paul Riibig

2. Seppineni raport A6-0174/2006

Muudatusettepanek 8/2

Poolt: 558

ALDE: Alvaro, Andrejevs, Andria, Attwooll, Beaupuy, Birutis, Bourlanges, Bowles, Budreikaité, Busk,
Cappato, Cavada, Chatzimarkakis, Cocilovo, Davies, Degutis, Deprez, Dickuté, Dréar Murko, Duff, Fourtou,
Gentvilas, Geremek, Gibault, Griesbeck, Guardans Cambé, Hall, Harkin, Hennis-Plasschaert, in 't Veld,
Jaatteenmaki, Jensen, Jukneviciené, Kacin, Karim, Klinz, Koch-Mehrin, Krahmer, Kulakowski, Lambsdorff,
Laperrouze, Lax, Losco, Ludford, Lynne, Maaten, Manders, Matsakis, Mohdcsi, Morillon, Mulder, Newton
Dunn, Neyts-Uyttebroeck, Nicholson of Winterbourne, Onyszkiewicz, Ortuondo Larrea, Oviir, Pannella,
Pistelli, Polfer, Prodi, Ries, Riis-Jorgensen, Savi, Staniszewska, Starkeviciiité, Sterckx, Susta, Szent-Ivinyi,
Takkula, Toia, Vayrynen, Van Hecke, Veraldi, Virrankoski, Wallis, Watson
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GUE/|NGL: Brie, Figueiredo, Flasarovd, Guerreiro, Henin, Kaufmann, Kohlicek, Krarup, Liotard, Mastdlka,
Meijer, Meyer Pleite, Papadimoulis, Pfliiger, Portas, Ransdorf, Remek, Seppinen, Sjostedt, Stroz, Svensson,
Uca, Wagenknecht, Zimmer

IND/DEM: Belder, Blokland, Bonde, Cotiteaux, Grabowski, Krupa, Louis, P¢k, Piotrowski, Sinnott, Tomczak,
de Villiers, Zapatowski, Zelezny

NI: Allister, Battilocchio, Belohorskd, Bobosikovd, Chruszcz, Claeys, Czarnecki Ryszard, De Michelis, Dillen,
Giertych, Gollnisch, Helmer, Lang, Le Pen Jean-Marie, Le Pen Marine, Le Rachinel, Martinez, Molzer,
Mussolini, Piskorski, Rivera, Romagnoli, Rutowicz, Schenardi, Vanhecke, Wojciechowski Bernard Piotr

PPE-DE: Albertini, Andrikiené, Antoniozzi, Ashworth, Atkins, Audy, Ayuso Gonzdlez, Bachelot-Narquin,
Barsi-Pataky, Bauer, Beazley, Becsey, Belet, Berend, Boge, Bonsignore, Bowis, Bradbourn, Braghetto, Brejc,
Brepoels, Bfezina, Brunetta, Bushill-Matthews, Busuttil, Buzek, Cabrnoch, Callanan, Casa, Casini, Caspary,
Castiglione, del Castillo Vera, Cederschiold, Chichester, Chmielewski, Coelho, Daul, Dehaene, Demetriou,
Descamps, Defs, Deva, De Veyrac, Diaz de Mera Garcia Consuegra, Dimitrakopoulos, Dombrovskis, Doorn,
Dover, Doyle, Duchof, Duka-Z6lyomi, Ebner, Elles, Esteves, Eurlings, Fajmon, Fatuzzo, Ferber, Fernindez
Martin, Fellner, Florenz, Fontaine, Fraga Estévez, Freitas, Friedrich, Gahler, Gal, Gala, Galeote,
Garcia-Margallo y Marfil, Gargani, Gaubert, Gauzes, Gawronski, Gewalt, Gklavakis, Glattfelder, Goepel,
Gomolka, Graca Moura, Grifle, Grosch, Grossetéte, Guellec, Gutiérrez-Cortines, Gyiirk, Handzlik, Hannan,
Harbour, Hatzidakis, Heaton-Harris, Hennicot-Schoepges, Herranz Garcia, Herrero-Tejedor, Hieronymi,
Higgins, Hokmark, Hoppenstedt, Hudacky, Ibrisagic, Itild, Jackson, Jalowiecki, Jaroka, Jarzembowski, Jeggle,
Jordan Cizelj, Kaczmarek, Kamall, Karas, Kasoulides, Kauppi, Kelam, Kirkhope, Klamt, Klaf3, Klich, Koch,
Konrad, Korhola, Kratsa-Tsagaropoulou, Kudrycka, Kuskis, Lamassoure, Landsbergis, Langen, Lauk, Lechner,
Lehne, Lewandowski, Liese, Lopez-Istiriz White, Lulling, McGuinness, McMillan-Scott, Mann Thomas,
Mantovani, Marques, Mauro, Mavrommatis, Mayer, Mayor Oreja, Mikolasik, Millin Mon, Mitchell, Montoro
Romero, Musotto, Nicholson, van Nistelrooij, Novak, Olajos, Olbrycht, Oomen-Ruijten, 6ry, Ouzky, Pack,
Panayotopoulos-Cassiotou, Papastamkos, Parish, Patriciello, Pieper, Piks, Pinheiro, Pirker, Plestinskd, Podesta,
Poettering, Pomés Ruiz, Posdorf, Posselt, Protasiewicz, Purvis, Queird, Quisthoudt-Rowohl, Rack, Radwan,
Reul, Ribeiro e Castro, Roithovd, Rudi Ubeda, Riibig, Saifi, Samaras, Sartori, Saryusz-Wolski, Schierhuber,
Schmitt, Schnellhardt, Schopflin, Schroder, Schwab, Seeber, Siekierski, Silva Peneda, Skottovd, Sommer,
Sonik, Spautz, Stastny, Stauner, Stevenson, Strejcek, Stubb, Sturdy, Sudre, Sz4jer, Tajani, Tannock, Thyssen,
Toubon, Trakatellis, Ulmer, Vakalis, Van Orden, Varela Suanzes-Carpegna, Varvitsiotis, Vernola,
Vidal-Quadras, Vlasak, Weber Manfred, Weisgerber, Wieland, von Wogau, Wortmann-Kool, Zaborska,
Zaleski, Zappala, Zieleniec, Zvéfina, Zwiefka

PSE: Arif, Arnaoutakis, Attard-Montalto, Ayala Sender, Badia I Cutchet, Bar6n Crespo, Batzeli, Beglitis,
Beflovd, Berés, van den Berg, Berger, Berlinguer, Berman, Bosch, Bono, Bourzai, Bozkurt, van den Burg,
Busquin, Calabuig Rull, Capoulas Santos, Carlotti, Carnero Gonzélez, Casaca, Cashman, Castex, Cercas,
Chiesa, Corbett, Correia, Cottigny, De Keyser, De Rossa, Désir, De Vits, Diez Gonzdlez, Dobolyi, Douay,
El Khadraoui, Estrela, Ettl, Evans Robert, Falbr, Fava, Fazakas, Fernandes, Ferreira Anne, Ferreira Elisa,
Fruteau, Garcia Pérez, Geringer de Oedenberg, Gierek, Gill, Glante, Goebbels, Golik, Gomes, Gottardi,
Grabowska, Grech, Groner, Gurmai, Guy-Quint, Hinsch, Hamon, Harangozd, Hasse Ferreira, Hazan,
Herczog, Honeyball, Hughes, Hutchinson, Ilves, Jons, Kindermann, Kinnock, Késiané Kovacs, Koterec, Krehl,
Kuc, Laignel, Lambrinidis, Le Foll, Leichtfried, Liberadzki, Lienemann, McAvan, Madeira, Marika, Mann Erika,
Martin David, Martinez Martinez, Masip Hidalgo, Mastenbroek, Matsouka, Medina Ortega, Miguélez Ramos,
Mikko, Moraes, Morgan, Moscovici, Muscat, Myller, Napoletano, Obiols i Germa, Oger, Paasilinna, Pahor,
Paleckis, Panzeri, Patrie, Peillon, Pinior, Pittella, Pleguezuelos Aguilar, Poignant, Prets, Rapkay, Rasmussen,
Reynaud, Riera Madurell, Rocard, Rosati, Roucek, Roure, Sacconi, Sakalas, Salinas Garcia, Sdnchez Presedo,
dos Santos, Savary, Schapira, Scheele, Schulz, Sifunakis, Siwiec, Skinner, Sousa Pinto, Stockmann, Swoboda,
Szejna, Tabajdi, Tarabella, Tarand, Titley, Trautmann, Tzampazi, Vaugrenard, Vergnaud, Vincenzi, Walter,
Wiersma, Willmott, Wynn, Xenogiannakopoulou, Yafiez-Barnuevo Garcia, Zani, Zingaretti

UEN: Angelilli, Aylward, Berlato, Bielan, Camre, Crowley, DidZiokas, Foglietta, Foltyn-Kubicka, Janowski,
Krasts, Kristovskis, KuZzmiuk, La Russa, Libicki, Maldeikis, Musumeci, O Neachtain, Pirilli Podkanski,
Roszkowski, Ryan, Szymariski, Tatarella, Vaidere, Wojciechowski Janusz, Zile

Vastu: 79
ALDE: Resetarits
GUE|NGL: Adamou, Agnoletto, Aita, Catania, de Brin, Guidoni, Morgantini, Musacchio, Triantaphyllides

IND/DEM: Batten, Booth, Clark, Farage, Knapman, Nattrass, Titford, Whittaker, Wise

NI: Martin Hans-Peter
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PSE: Andersson, Bullmann, Christensen, Corbey, Gebhardt, Groote, Gruber, Haug, Hedh, Hedkvist Petersen,
Jorgensen, Kreissl-Dorfler, Kristensen, Leinen, Piecyk, Rothe, Segelstrom, Thomsen, Van Lancker, Weiler,
Westlund

Verts/[ALE: Aubert, Auken, Beer, Bennahmias, Breyer, Cohn-Bendit, Cramer, Evans Jill, Flautre,
de Groen-Kouwenhoven, Hammerstein Mintz, Harms, Hassi, Hora¢ek, Hudghton, Isler Béguin, Joan i Mari,
Jonckheer, Kallenbach, Kusstatscher, Lagendijk, Lambert, Lichtenberger, Lipietz, Lucas, Ozdemir, Onesta,
Romeva i Rueda, Riihle, Schlyter, Schmidt, Schroedter, Smith, Staes, Triipel, Turmes, Voggenhuber, Zdanoka

Erapooletuid: 17
ALDE: Samuelsen
GUE/NGL: Manolakou, Markov, Pafilis, Toussas
IND/DEM: Rogalski
NI: Baco, Borghezio, Kilroy-Silk, Kozlik, Mote, Salvini, Speroni
PPE-DE: Coveney, Seeberg
UEN: Kaminski

Verts/ALE: van Buitenen
Hiiiletuse parandused

Vastu

Lissy Groner, Poul Nyrup Rasmussen

3. Seppineni raport A6-0174/2006

Muudatusettepanek 20/2

Poolt: 626

ALDE: Alvaro, Andrejevs, Andria, Attwooll, Beaupuy, Birutis, Bourlanges, Bowles, Budreikaité, Busk,
Cappato, Cavada, Chatzimarkakis, Cocilovo, Davies, Degutis, Deprez, Dickuté, Dréar Murko, Duff, Fourtou,
Gentvilas, Geremek, Gibault, Griesbeck, Guardans Cambéd, Hall, Harkin, Hennis-Plasschaert, in 't Veld,
Jaatteenmaki, Jensen, Jukneviciené, Kacin, Karim, Klinz, Koch-Mehrin, Krahmer, Kulakowski, Laperrouze, Lax,
Losco, Ludford, Lynne, Maaten, Manders, Matsakis, Mohdcsi, Morillon, Mulder, Newton Dunn,
Neyts-Uyttebroeck, Nicholson of Winterbourne, Onyszkiewicz, Ortuondo Larrea, Oviir, Pannella, Pistelli,
Polfer, Prodi, Resetarits, Ries, Riis-Jorgensen, Samuelsen, Savi, Staniszewska, Starkeviciaté, Sterckx, Susta,
Szent-Ivanyi, Takkula, Toia, Vdyrynen, Van Hecke, Veraldi, Virrankoski, Wallis, Watson

GUE|NGL: Adamou, Agnoletto, Aita, Brie, Catania, de Brin, Figueiredo, Flasarovd, Guerreiro, Guidoni,
Henin, Kaufmann, Kohli¢ek, Krarup, Liotard, Manolakou, Markov, Mastalka, Meijer, Meyer Pleite, Morgantini,
Musacchio, Pafilis, Papadimoulis, Pfliiger, Portas, Ransdorf, Remek, Seppinen, Sjostedt, Stroz, Svensson,
Toussas, Triantaphyllides, Uca, Wagenknecht, Zimmer

IND/DEM: Belder, Blokland, Grabowski, Krupa, Pek, Piotrowski, Rogalski, Sinnott, Tomczak, Zapatowski

NI Allister, Battilocchio, Belohorskd, Bobosikovd, Borghezio, Chruszcz, Czarnecki Ryszard, De Michelis,
Giertych, Helmer, Martin Hans-Peter, Mussolini, Piskorski, Rivera, Rutowicz, Salvini, Speroni, Vanhecke,
Wojciechowski Bernard Piotr

PPE-DE: Albertini, Andrikiené, Antoniozzi, Ashworth, Atkins, Audy, Ayuso Gonzdlez, Bachelot-Narquin,
Barsi-Pataky, Bauer, Beazley, Becsey, Belet, Berend, Boge, Bonsignore, Bowis, Bradbourn, Braghetto, Brejc,
Brepoels, Biezina, Brok, Brunetta, Bushill-Matthews, Busuttil, Buzek, Cabrnoch, Callanan, Casa, Casini,
Caspary, Castiglione, del Castillo Vera, Cederschiold, Chichester, Chmielewski, Coelho, Daul, Dehaene,
Demetriou, Descamps, Defl, Deva, De Veyrac, Diaz de Mera Garcia Consuegra, Dimitrakopoulos,
Dombrovskis, Doorn, Dover, Doyle, Duchon, Duka-Zdlyomi, Ebner, Elles, Esteves, Eurlings, Fajmon, Fatuzzo,
Ferber, Ferndndez Martin, Fjellner, Florenz, Fontaine, Fraga Estévez, Freitas, Friedrich, Gahler, Gal, Gala,
Galeote, Garcia-Margallo y Marfil, Gargani, Gaubert, Gauzés, Gawronski, Gewalt, Gklavakis, Glattfelder,
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Goepel, Gomolka, Graca Moura, Griflle, Grosch, Grossetéte, Guellec, Gutiérrez-Cortines, Gyiirk, Handzlik,
Hannan, Harbour, Hatzidakis, Heaton-Harris, Hennicot-Schoepges, Herranz Garcia, Herrero-Tejedor,
Hieronymi, Higgins, Hokmark, Hoppenstedt, Hudacky, Ibrisagic, Itdld, Jackson, Jalowiecki, Jaroka,
Jarzembowski, Jeggle, Jordan Cizelj, Kaczmarek, Kamall, Karas, Kasoulides, Kauppi, Kelam, Kirkhope, Klamt,
Klaf8, Klich, Koch, Konrad, Korhola, Kratsa-Tsagaropoulou, Kudrycka, Kuskis, Lamassoure, Landsbergis,
Langen, Langendries, Lauk, Lechner, Lehne, Lewandowski, Liese, Lopez-Istiiriz White, Lulling, McGuinness,
McMillan-Scott, Mann Thomas, Mantovani, Marques, Mauro, Mavrommatis, Mayer, Mayor Oreja, Mikolasik,
Millin Mon, Mitchell, Montoro Romero, Musotto, Nicholson, van Nistelrooij, Novak, Olajos, Olbrycht,
Oomen-Ruijten, Ory, Ouzky, Pack, Panayotopoulos-Cassiotou, Papastamkos, Parish, Patriciello, Pieper,
Pinheiro, Pirker, Plestinskd, Podesta, Poettering, Pomés Ruiz, Posdorf, Posselt, Protasiewicz, Purvis, Queir6,
Quisthoudt-Rowohl, Rack, Radwan, Reul, Ribeiro e Castro, Roithovd, Rudi Ubeda, Riibig, Saifi, Samaras,
Sartori, Saryusz-Wolski, Schierhuber, Schmitt, Schnellhardt, Schopflin, Schroder, Schwab, Seeber, Seeberg,
Siekierski, Silva Peneda, Skottovd, Sommer, Sonik, Spautz, Stastny, Stauner, Stevenson, Strejcek, Stubb,
Sturdy, Sudre, Szdjer, Tajani, Tannock, Thyssen, Toubon, Trakatellis, Ulmer, Vakalis, Van Orden, Varela
Suanzes-Carpegna, Varvitsiotis, Vernola, Vidal-Quadras, Vlasak, Weber Manfred, Weisgerber, Wieland,
von Wogau, Wortmann-Kool, Zdborska, Zaleski, Zappala, Zieleniec, Zvéfina, Zwiefka

PSE: Andersson, Arif, Arnaoutakis, Attard-Montalto, Ayala Sender, Badia I Cutchet, Barén Crespo, Batzeli,
Beglitis, Befiovd, Beres, van den Berg, Berger, Berlinguer, Berman, Bosch, Bono, Bourzai, Bozkurt, Bullmann,
van den Burg, Busquin, Calabuig Rull, Capoulas Santos, Carlotti, Carnero Gonzédlez, Casaca, Cashman,
Cercas, Chiesa, Christensen, Corbett, Corbey, Correia, Cottigny, De Keyser, De Rossa, Désir, De Vits,
Diez Gonzilez, Dobolyi, Douay, Dithrkop Diihrkop, El Khadraoui, Estrela, Ettl, Evans Robert, Falbr, Fava,
Fazakas, Fernandes, Ferreira Anne, Ferreira Elisa, Fruteau, Garcia Pérez, Gebhardt, Geringer de Oedenberg,
Gierek, Gill, Glante, Goebbels, Golik, Gomes, Gottardi, Grabowska, Grech, Groner, Groote, Gruber, Gurmai,
Guy-Quint, Hinsch, Hamon, Harangozd, Hasse Ferreira, Haug, Hazan, Hedh, Hedkvist Petersen, Herczog,
Honeyball, Hughes, Hutchinson, Ilves, Jorgensen, Kindermann, Kinnock, Késdné Kovécs, Koterec, Krehl,
Kreissl-Dorfler, Kristensen, Kuc, Laignel, Lambrinidis, Le Foll, Leichtfried, Leinen, Liberadzki,
Lienemann, McAvan, Madeira, Marika, Mann Erika, Martin David, Martinez Martinez, Masip Hidalgo,
Mastenbroek, Matsouka, Medina Ortega, Miguélez Ramos, Mikko, Moraes, Morgan, Moscovici, Muscat,
Myller, Napoletano, Obiols i Germa, Occhetto, Oger, Paasilinna, Pahor, Paleckis, Panzeri, Patrie, Peillon,
Piecyk, Pinior, Pittella, Pleguezuelos Aguilar, Poignant, Prets, Rapkay, Rasmussen, Reynaud, Riera Madurell,
Rocard, Rosati, Rothe, Roucek, Roure, Sacconi, Sakalas, Salinas Garcia, Sdnchez Presedo, dos Santos, Savary,
Schapira, Scheele, Schulz, Segelstrom, Sifunakis, Siwiec, Skinner, Sornosa Martinez, Sousa Pinto, Stockmann,
Swoboda, Szejna, Tabajdi, Tarabella, Tarand, Thomsen, Titley, Trautmann, Tzampazi, Valenciano
Martinez-Orozco, Van Lancker, Vaugrenard, Vergnaud, Vincenzi, Walter, Weiler, Westlund, Wiersma,
Willmott, Wynn, Xenogiannakopoulou, Yafiez-Barnuevo Garcia, Zani, Zingaretti

UEN: Angelilli Aylward, Berlato, Bielan, Camre, Crowley, Didziokas, Foglietta, Foltyn-Kubicka, Janowski,
Kaminski, Krasts, Kristovskis, KuZmiuk, La Russa, Libicki, Maldeikis, Muscardini, Musumeci, O Neachtain,
Pirilli, Podkanski, Roszkowski, Ryan, Szymanski, Tatarella, Vaidere, Wojciechowski Janusz, Zile
Verts/ALE: Aubert, Auken, Beer, Bennahmias, Breyer, Cohn-Bendit, Cramer, Evans Jill, Flautre,
de Groen-Kouwenhoven, Hammerstein Mintz, Harms, Hassi, Hordcek, Hudghton, Isler Béguin, Joan i Marf,
Jonckheer, Kallenbach, Kusstatscher, Lagendijk, Lambert, Lichtenberger, Lipietz, Lucas, Ozdemir, Onesta,
Romeva i Rueda, Riihle, Schlyter, Schmidt, Schroedter, Smith, Staes, Triipel, Turmes, Voggenhuber, Zdanoka
Vastu: 23

ALDE: Lambsdorff
IND/DEM: Batten, Bonde, Booth, Clark, Farage, Knapman, Nattrass, Titford, Whittaker, Wise, Zelezny
NI Claeys, Dillen, Gollnisch, Lang, Le Pen Jean-Marie, Le Pen Marine, Le Rachinel, Martinez, Molzer,
Romagnoli, Schenardi

Erapooletuid: 10
IND/DEM: Cofiteaux, Louis, de Villiers
NI: Baco, Kilroy-Silk, Kozlik, Mote
PPE-DE: Coveney
PSE: Castex

Verts/ALE: van Buitenen
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4. Seppineni raport A6-0174/2006

Muudatusettepanek 23

Poolt: 137

ALDE: Attwooll, Bourlanges, Bowles, Davies, Duff, Hall, Harkin, Jaitteenmiki, Jensen, Karim, Ludford,
Lynne, Matsakis, Newton Dunn, Onyszkiewicz, Ortuondo Larrea, Resetarits, Samuelsen, Wallis, Watson

GUE|NGL: Adamou, Agnoletto, Aita, Brie, Catania, de Briin, Guerreiro, Guidoni, Markov, Meijer,
Morgantini, Musacchio, Papadimoulis, Pfliiger, Triantaphyllides, Wagenknecht

IND/DEM: Bonde, Grabowski, Krupa, Piotrowski, Sinnott, Tomczak, Zapatowski
NI: Chruszcz, Czarnecki Ryszard, Giertych, Martin Hans-Peter, Rutowicz, Wojciechowski Bernard Piotr
PPE-DE: Eurlings, Karas, Pirker, Protasiewicz, Rack, Riibig, Schierhuber, Seeberg

PSE: Andersson, Berés, Berger, Berman, Bosch, Bozkurt, Bullmann, Christensen, Corbey, De Vits, Ettl,
Gebhardt, Grech, Groner, Groote, Gruber, Hedh, Hedkvist Petersen, Jons, Jergensen, Kdsdné Kovdcs,
Kreissl-Dorfler, Kristensen, Leichtfried, Leinen, Muscat, Myller, Piecyk, Rapkay, Reynaud, Rothe, Scheele,
Segelstrom, Swoboda, Van Lancker, Walter, Weiler, Westlund

UEN: Camre, KuZzmiuk, Maldeikis

Verts/ALE: Aubert, Auken, Beer, Bennahmias, Breyer, van Buitenen, Cohn-Bendit, Cramer, Evans Jill, Flautre,
de Groen-Kouwenhoven, Hammerstein Mintz, Harms, Hassi, Hordc¢ek, Hudghton, Isler Béguin, Joan i Mari,
Jonckheer, Kallenbach, Kusstatscher, Lagendijk, Lambert, Lichtenberger, Lipietz, Lucas, Ozdemir, Onesta,
Romeva i Rueda, Rithle, Schlyter, Schmidt, Schroedter, Smith, Staes, Triipel, Turmes, Voggenhuber, Zdanoka

Vastu: 511

ALDE: Andrejevs, Andria, Beaupuy, Birutis, Budreikaité, Busk, Cappato, Cavada, Chatzimarkakis, Cocilovo,
Degutis, Deprez, Dickuté, Dréar Murko, Fourtou, Gentvilas, Geremek, Gibault, Griesbeck, Guardans Cambd,
Hennis-Plasschaert, in 't Veld, Juknevi¢iené, Kacin, Klinz, Koch-Mehrin, Krahmer, Kulakowski, Lambsdorff,
Laperrouze, Lax, Losco, Maaten, Manders, Mohdcsi, Morillon, Mulder, Neyts-Uyttebroeck, Nicholson
of Winterbourne, Oviir, Pannella, Pistelli, Polfer, Prodi, Ries, Riis-Jergensen, Staniszewska, Starkeviciiite,
Sterckx, Susta, Szent-Ivanyi, Takkula, Viyrynen, Van Hecke, Veraldi, Virrankoski

GUE/|NGL: Flasarovd, Henin, Kaufmann, Kohlicek, Krarup, Manolakou, Mastilka, Meyer Pleite, Pafilis, Portas,
Ransdorf, Remek, Seppinen, Sjostedt, Stroz, Svensson, Toussas, Uca, Zimmer

IND/DEM: Batten, Belder, Blokland, Booth, Clark, Cofiteaux, Farage, Knapman, Louis, Nattrass, Rogalski,
Titford, de Villiers, Whittaker, Wise, Zelezny

NI: Allister, Battilocchio, Bobosikova, Borghezio, Claeys, De Michelis, Dillen, Gollnisch, Helmer, Lang, Le Pen
Jean-Marie, Le Pen Marine, Martinez, Masiel, Molzer, Mote, Mussolini, Piskorski, Rivera, Romagnoli, Salvini,
Schenardi, Speroni, Vanhecke

PPE-DE: Albertini, Andrikiené, Antoniozzi, Ashworth, Atkins, Audy, Ayuso Gonzélez, Bachelot-Narquin,
Barsi-Pataky, Bauer, Beazley, Becsey, Belet, Berend, Boge, Bonsignore, Bowis, Bradbourn, Braghetto, Brejc,
Brepoels, Biezina, Brok, Brunetta, Bushill-Matthews, Busuttil, Buzek, Cabrnoch, Callanan, Casa, Casini,
Caspary, Castiglione, del Castillo Vera, Cederschiold, Chichester, Chmielewski, Coelho, Coveney, Daul,
Dehaene, Demetriou, Descamps, DefS, Deva, De Veyrac, Diaz de Mera Garcia Consuegra, Dimitrakopoulos,
Dombrovskis, Doorn, Dover, Doyle, Duchori, Duka-Z6lyomi, Ebner, Elles, Esteves, Fajmon, Fatuzzo, Ferber,
Fernandez Martin, Fjellner, Florenz, Fontaine, Fraga Estévez, Freitas, Friedrich, Gahler, Gal, Gala, Galeote,
Garcia-Margallo y Marfil, Gargani, Gaubert, Gauzeés, Gawronski, Gewalt, Gklavakis, Glattfelder, Goepel,
Gomolka, Graca Moura, Grifle, Grosch, Grossetéte, Guellec, Gutiérrez-Cortines, Gyiirk, Handzlik, Hannan,
Harbour, Hatzidakis, Heaton-Harris, Hennicot-Schoepges, Herranz Garcia, Herrero-Tejedor, Hieronymi,
Higgins, Hokmark, Hoppenstedt, Hudacky, Ibrisagic, Itild, Jackson, Jalowiecki, Jaroka, Jarzembowski, Jeggle,
Jordan Cizelj, Kaczmarek, Kamall, Kasoulides, Kauppi, Kelam, Kirkhope, Klamt, Klaf, Klich, Koch, Konrad,
Korhola, Kratsa-Tsagaropoulou, Kudrycka, Kuskis, Lamassoure, Landsbergis, Langen, Langendries, Lauk,
Lechner, Lehne, Lewandowski, Liese, Lopez-Istiriz White, Lulling, McGuinness, McMillan-Scott,
Mann Thomas, Mantovani, Marques, Mauro, Mavrommatis, Mayer, Mayor Oreja, Mikolasik, Millin Mon,
Mitchell, Montoro Romero, Musotto, Nicholson, van Nistelrooij, Novak, Olajos, Olbrycht, Oomen-Ruijten,
éry, Ouzky, Pack, Panayotopoulos-Cassiotou, Papastamkos, Parish, Patriciello, Pieper, Piks, Pinheiro,
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Plestinskd, Podesta, Poettering, Pomés Ruiz, Posdorf, Posselt, Purvis, Queir6, Quisthoudt-Rowohl, Radwan,
Reul, Ribeiro e Castro, Roithovd, Rudi Ubeda, Saifi, Samaras, Sartori, Saryusz-Wolski, Schmitt, Schnellhardt,
Schopflin, Schroder, Schwab, Seeber, Siekierski, Silva Peneda, Skottovd, Sommer, Sonik, Spautz, Stastny,
Stauner, Stevenson, StrejCek, Stubb, Sturdy, Sudre, Szdjer, Tajani, Tannock, Thyssen, Toubon, Trakatellis,
Ulmer, Vakalis, Van Orden, Varela Suanzes-Carpegna, Varvitsiotis, Vernola, Vidal-Quadras, Vlasik, Weber
Manfred, Weisgerber, Wieland, von Wogau, Wortmann-Kool, Zdborska, Zaleski, Zappala, Zieleniec, Zvéfina,
Zwiefka

PSE: Arif, Arnaoutakis, Attard-Montalto, Ayala Sender, Badia I Cutchet, Bar6n Crespo, Batzeli, Beglitis,
Befiovd, van den Berg, Berlinguer, Bono, Bourzai, van den Burg, Busquin, Calabuig Rull, Capoulas Santos,
Carlotti, Carnero Gonzélez, Casaca, Cashman, Castex, Cercas, Chiesa, Corbett, Correia, Cottigny, De Keyser,
De Rossa, Désir, Diez Gonzélez, Dobolyi, Douay, Dithrkop Diihrkop, El Khadraoui, Estrela, Evans Robert,
Falbr, Fava, Fazakas, Fernandes, Ferreira Elisa, Fruteau, Garcia Pérez, Geringer de Oedenberg, Gierek, Gill,
Glante, Goebbels, Golik, Gomes, Gottardi, Grabowska, Guy-Quint, Hansch, Hamon, Harangoz6, Hasse
Ferreira, Haug, Hazan, Herczog, Honeyball, Hughes, Hutchinson, Ilves, Kindermann, Kinnock, Koterec, Krehl,
Kuc, Laignel, Lambrinidis, Le Foll, Liberadzki, Lienemann, Locatelli, McAvan, Madeira, Manka, Mann Erika,
Martin David, Martinez Martinez, Masip Hidalgo, Mastenbroek, Matsouka, Medina Ortega, Miguélez Ramos,
Mikko, Moraes, Moreno Sinchez, Morgan, Moscovici, Napoletano, Obiols i Germd, Occhetto, Oger,
Paasilinna, Pahor, Paleckis, Panzeri, Patrie, Peillon, Pinior, Pittella, Pleguezuelos Aguilar, Poignant, Prets,
Rasmussen, Riera Madurell, Rocard, Rosati, Roucek, Roure, Sacconi, Sakalas, Salinas Garcia, Sdnchez Presedo,
dos Santos, Savary, Schapira, Schulz, Sifunakis, Siwiec, Skinner, Sornosa Martinez, Sousa Pinto, Stockmann,
Szejna, Tabajdi, Tarabella, Tarand, Thomsen, Titley, Trautmann, Tzampazi, Valenciano Martinez-Orozco,
Vaugrenard, Vergnaud, Vincenzi, Wiersma, Willmott, Wynn, Xenogiannakopoulou, Yafiez-Barnuevo Garcfa,
Zani, Zingaretti

UEN: Angelilli, Aylward, Berlato, Bielan, Crowle}f, Didziokas, Foglietta, Foltyn-Kubicka, Janowski, Kaminski,
Krasts, Kristovskis, La Russa, Libicki, Musumeci, O Neachtain, Pirilli, Roszkowski, Ryan, Szymanski, Tatarella,
Wojciechowski Janusz, Zile
Erapooletuid: 12
ALDE: Alvaro, Savi, Toia
IND/DEM: Pek
NI: Baco, Belohorska, Kilroy-Silk, Kozlik, Le Rachinel
PSE: Ferreira Anne, Gurmai

UEN: Vaidere
Hdiiletuse parandused

Poolt

Said El Khadraoui, Eva-Britt Svensson, Jonas Sjostedt, Poul Nyrup Rasmussen

Vastu

Jean-Louis Bourlanges

5. Seppdneni raport A6-0174/2006

Muudatusettepanek 24

Poolt: 160

ALDE: Attwooll, Bowles, Davies, Duff, Hall, Harkin, Karim, Ludford, Lynne, Manders, Nicholson
of Winterbourne, Ortuondo Larrea, Resetarits, Samuelsen, Wallis, Watson

GUE|NGL: Adamou, Agnoletto, Aita, Brie, Catania, de Brin, Figueiredo, Flasarovd, Guerreiro, Guidoni,
Kaufmann, Krarup, Liotard, Manolakou, Markov, Meijer, Meyer Pleite, Morgantini, Musacchio, Pafilis,
Papadimoulis, Pfliiger, Portas, Ransdorf, Seppdnen, Sjostedt, StroZ, Svensson, Toussas, Triantaphyllides, Uca,
Wagenknecht, Zimmer



C 303 E[150

Euroopa Liidu Teataja

13.12.2006

Kolmapiev, 5.

juuli 2006

IND/DEM: Batten, Belder, Blokland, Bonde, Booth, Clark, Farage, Grabowski, Knapman, Krupa, Nattrass,
Pek, Piotrowski, Rogalski, Titford, Tomczak, Whittaker, Wise, Zapalowski

NI: Chruszcz, Giertych, Martin Hans-Peter, Rutowicz, Wojciechowski Bernard Piotr
PPE-DE: Itild, Karas, Pirker, Rack, Riibig, Schierhuber, Seeberg, Silva Peneda, Stastny

PSE: Berger, Berman, Bosch, Bozkurt, Bullmann, Christensen, Corbey, De Vits, El Khadraoui, Ettl, Gebhardt,
Grech, Groner, Groote, Gruber, Haug, Hedh, Hedkvist Petersen, Jorgensen, Kreissl-Dorfler, Kristensen,
Leichtfried, Leinen, Muscat, Piecyk, Rapkay, Reynaud, Rothe, Scheele, Segelstrom, Thomsen, Van Lancker,
Walter, Weiler, Westlund

UEN: Bielan, Camre, Kaminski, Wojciechowski Janusz

Verts/ALE: Aubert, Auken, Beer, Bennahmias, Breyer, van Buitenen, Cohn-Bendit, Cramer, Evans Jill, Flautre,
de Groen-Kouwenhoven, Hammerstein Mintz, Harms, Hassi, Hordcek, Hudghton, Isler Béguin, Joan i Marf,
Jonckheer, Kallenbach, Kusstatscher, Lagendijk, Lambert, Lichtenberger, Lipietz, Lucas, Ozdemir, Onesta,
Romeva i Rueda, Riihle, Schlyter, Schmidt, Schroedter, Smith, Staes, Triipel, Turmes, Voggenhuber, Zdanoka

Vastu: 469

ALDE: Andrejevs, Andria, Beaupuy, Birutis, Bourlanges, Budreikaité, Busk, Cappato, Cavada, Chatzimarkakis,
Cocilovo, Degutis, Deprez, Dickuté, Dréar Murko, Fourtou, Gentvilas, Geremek, Gibault, Griesbeck,
Guardans Cambd, Hennis-Plasschaert, in 't Veld, Jditteenmaki, Jensen, Jukneviciené, Kacin, Klinz,
Koch-Mehrin, Krahmer, Kulakowski, Lambsdorff, Laperrouze, Lax, Losco, Maaten, Mohdacsi, Morillon,
Mulder, Newton Dunn, Neyts-Uyttebroeck, Onyszkiewicz, Oviir, Pannella, Pistelli, Polfer, Prodi, Ries,
Riis-Jorgensen, Savi, Staniszewska, Starkevicitité, Sterckx, Susta, Szent-Ivanyi, Takkula, Vdyrynen, Van Hecke,
Veraldi, Virrankoski

GUE/|NGL: Henin, Kohlicek, Remek
IND/DEM: Cofiteaux, Louis, Sinnott, de Villiers, Zelezny

NI Allister, Battilocchio, Bobosikovd, Claeys, Czarnecki Ryszard, De Michelis, Dillen, Gollnisch, Helmer,
Lang, Le Pen Jean-Marie, Le Pen Marine, Le Rachinel, Martinez, Masiel, Molzer, Mote, Mussolini, Piskorski,
Rivera, Romagnoli, Schenardi, Vanhecke

PPE-DE: Albertini, Andrikiené, Antoniozzi, Ashworth, Atkins, Audy, Ayuso Gonzdlez, Bachelot-Narquin,
Barsi-Pataky, Bauer, Beazley, Becsey, Belet, Berend, Boge, Bonsignore, Bowis, Bradbourn, Braghetto, Brejc,
Brepoels, Biezina, Brok, Brunetta, Bushill-Matthews, Busuttil, Buzek, Cabrnoch, Callanan, Casa, Casini,
Caspary, Castiglione, del Castillo Vera, Cederschiold, Chichester, Chmielewski, Coelho, Daul, Dehaene,
Demetriou, Descamps, Defl, Deva, De Veyrac, Diaz de Mera Garcia Consuegra, Dimitrakopoulos,
Dombrovskis, Doorn, Dover, Doyle, Duchoii, Duka-Zélyomi, Ebner, Elles, Esteves, Fajmon, Fatuzzo, Ferber,
Ferndndez Martin, Fjellner, Florenz, Fontaine, Fraga Estévez, Freitas, Friedrich, Gahler, Gdl, Gala, Galeote,
Garcia-Margallo y Marfil, Gargani, Gaubert, Gauzeés, Gawronski, Gewalt, Gklavakis, Glattfelder, Goepel,
Gomolka, Graca Moura, Grifle, Grosch, Grossetéte, Guellec, Gutiérrez-Cortines, Gyiirk, Handzlik, Hannan,
Harbour, Hatzidakis, Heaton-Harris, Hennicot-Schoepges, Herranz Garcia, Herrero-Tejedor, Hieronymi,
Higgins, Hokmark, Hoppenstedt, Hudacky, Ibrisagic, Jackson, Jalowiecki, Jardka, Jarzembowski, Jeggle,
Jordan Cizelj, Kaczmarek, Kamall, Kasoulides, Kauppi, Kelam, Kirkhope, Klamt, Klaf, Klich, Koch, Konrad,
Korhola, Kratsa-Tsagaropoulou, Kudrycka, Kuskis, Lamassoure, Landsbergis, Langen, Langendries, Lauk,
Lechner, Lehne, Lewandowski, Liese, Lopez-Istiriz White, Lulling, McGuinness, McMillan-Scott,
Mann Thomas, Mantovani, Marques, Mauro, Mavrommatis, Mayer, Mayor Oreja, Mikol4sik, Millin Mon,
Mitchell, Montoro Romero, Musotto, Nicholson, van Nistelrooij, Novak, Olajos, Olbrycht, Oomen-Ruijten,
6ry, Ouzky, Pack, Panayotopoulos-Cassiotou, Papastamkos, Parish, Patriciello, Pieper, Piks, Pinheiro,
Plestinskd, Podesta, Poettering, Pomés Ruiz, Posdorf, Posselt, Protasiewicz, Purvis, Queird,
Quisthoudt-Rowohl, Radwan, Reul, Ribeiro e Castro, Roithovd, Rudi Ubeda, Saifi, Samaras, Sartori,
Saryusz-Wolski, Schmitt, Schnellhardt, Schopflin, Schroder, Schwab, Seeber, Siekierski, Skottovd, Sommer,
Sonik, Spautz, Stauner, Stevenson, Strejéek, Stubb, Sturdy, Sudre, Szdjer, Tajani, Tannock, Thyssen, Toubon,
Trakatellis, Ulmer, Vakalis, Van Orden, Varela Suanzes-Carpegna, Varvitsiotis, Vernola, Vidal-Quadras, Vlasik,
Weber Manfred, Weisgerber, von Wogau, Wortmann-Kool, Zaborska, Zaleski, Zappala, Zieleniec, Zvéfina,
Zwiefka

PSE: Arif, Arnaoutakis, Attard-Montalto, Ayala Sender, Badia I Cutchet, Barén Crespo, Batzeli, Beglitis,
Befiovd, van den Berg, Berlinguer, Bono, Bourzai, van den Burg, Calabuig Rull, Capoulas Santos, Carlotti,
Carnero Gonzadlez, Casaca, Cashman, Castex, Cercas, Chiesa, Corbett, Correia, Cottigny, De Keyser, De Rossa,
Diez Gonzélez, Dobolyi, Douay, Dithrkop Diihrkop, Estrela, Evans Robert, Falbr, Fava, Fazakas, Fernandes,
Ferreira Elisa, Fruteau, Garcia Pérez, Geringer de Oedenberg, Gierek, Gill, Glante, Goebbels, Gomes, Gottardi,
Grabowska, Gurmai, Guy-Quint, Hinsch, Hamon, Harangoz6, Hasse Ferreira, Hazan, Herczog, Honeyball,
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Hughes, Hutchinson, Ilves, Kindermann, Kinnock, Késdné Kovics, Koterec, Krehl, Kuc, Laignel, Lambrinidis,
Le Foll, Liberadzki, Lienemann, McAvan, Madeira, Marika, Mann Erika, Martin David, Martinez Martinez,
Masip Hidalgo, Mastenbroek, Matsouka, Medina Ortega, Miguélez Ramos, Mikko, Moraes, Moreno Sinchez,
Morgan, Moscovici, Napoletano, Obiols i Germa, Occhetto, Oger, Paasilinna, Pahor, Paleckis, Panzeri,
Pinior, Pittella, Pleguezuelos Aguilar, Poignant, Prets, Rasmussen, Riera Madurell, Rocard, Rosati, Roucek,
Roure, Sacconi, Sakalas, Salinas Garcfa, Sdnchez Presedo, dos Santos, Savary, Schapira, Sifunakis, Siwiec,
Skinner, Sornosa Martinez, Sousa Pinto, Stockmann, Szejna, Tabajdi, Tarabella, Tarand, Titley, Trautmann,
Tzampazi, Valenciano Martinez-Orozco, Vaugrenard, Vergnaud, Vincenzi, Wiersma, Willmott, Wynn,
Xenogiannakopoulou, Yafiez-Barnuevo Garcia, Zani
UEN: Angelilli, Aylward, Berlato, Crowley, Didziokas, Foglietta, Krasts, Kristovskis, La Russa, Maldeikis,
Muscardini, Musumeci, O Neachtain, Pirilli, Ryan, Tatarella, Vaidere, Zile

Erapooletuid: 20
ALDE: Alvaro, Matsakis, Toia
NI: Baco, Belohorskd, Borghezio, Kilroy-Silk, Kozlik, Salvini, Speroni
PPE-DE: Coveney, Eurlings

PSE: Ferreira Anne

UEN: Foltyn-Kubicka, Janowski, Kuzmiuk, Libicki, Podkaniski, Roszkowski, Szymanski

Hiiiletuse parandused

Poolt

John Attard-Montalto, Richard Seeber, Poul Nyrup Rasmussen

6. Seppineni raport A6-0174/2006

Muudatusettepanek 25

Poolt: 166

ALDE: Attwooll, Bowles, Davies, Duff, Hall, Harkin, Karim, Lambsdorff, Ludford, Lynne, Ortuondo Larrea,
Resetarits, Samuelsen, Wallis, Watson

GUE|NGL: Adamou, Agnoletto, Aita, Brie, Catania, de Brin, Figueiredo, Flasarovd, Guerreiro, Guidoni,
Kaufmann, Kohlicek, Krarup, Liotard, Manolakou, Markov, Mastdlka, Meijer, Meyer Pleite, Morgantini,
Musacchio, Pafilis, Papadimoulis, Pfliiger, Portas, Ransdorf, Seppdnen, Sjostedt, StroZ, Svensson, Toussas,
Triantaphyllides, Uca, Wagenknecht, Zimmer

IND/DEM: Batten, Belder, Blokland, Bonde, Booth, Clark, Farage, Grabowski, Knapman, Krupa, Nattrass,
Pek, Piotrowski, Rogalski, Sinnott, Titford, Tomczak, Whittaker, Wise, Zapatowski

NI: Chruszcz, Czarnecki Ryszard, Giertych, Martin Hans-Peter, Rutowicz, Wojciechowski Bernard Piotr
PPE-DE: Dehaene, Karas, Pirker, Rack, Riibig, Schierhuber, Seeberg

PSE: Andersson, Berger, Berman, Bosch, Bozkurt, Bullmann, Christensen, Corbey, De Vits, El Khadraoui, Ettl,
Gebhardt, Grech, Groner, Groote, Gruber, Haug, Hedh, Hedkvist Petersen, Jergensen, Kreissl-Dorfler,
Kristensen, Leichtfried, Leinen, Muscat, Piecyk, Rapkay, Rasmussen, Reynaud, Rothe, Scheele, Segelstrom,

Swoboda, Thomsen, Van Lancker, Walter, Weiler, Westlund

UEN: Bielan, Camre, DidZiokas, Kaminski, La Russa, Maldeikis, Wojciechowski Janusz
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Verts/ALE: Aubert, Auken, Beer, Bennahmias, Breyer, Cohn-Bendit, Cramer, Evans Jill, Flautre,
de Groen-Kouwenhoven, Hammerstein Mintz, Harms, Hassi, Hordcek, Hudghton, Isler Béguin, Joan i Marf,
Jonckheer, Kallenbach, Kusstatscher, Lagendijk, Lambert, Lichtenberger, Lipietz, Lucas, Ozdemir, Onesta,
Romeva i Rueda, Riihle, Schlyter, Schmidt, Schroedter, Smith, Staes, Triipel, Turmes, Voggenhuber, Zdanoka

Vastu: 471

ALDE: Andrejevs, Andria, Beaupuy, Birutis, Bourlanges, Budreikaité, Busk, Cappato, Cavada, Chatzimarkakis,
Cocilovo, Degutis, Deprez, Dickuté, Dréar Murko, Fourtou, Gentvilas, Geremek, Gibault, Griesbeck,
Guardans Cambé, Hennis-Plasschaert, in 't Veld, Jidtteenmiki, Jensen, JukneviCiené, Kacin, Klinz,
Koch-Mehrin, Krahmer, Kulakowski, Laperrouze, Lax, Losco, Maaten, Manders, Mohdcsi, Morillon, Mulder,
Newton Dunn, Neyts-Uyttebroeck, Nicholson of Winterbourne, Onyszkiewicz, Oviir, Pannella, Pistelli, Polfer,
Prodi, Ries, Riis-Jergensen, Savi, Staniszewska, Starkevicitité, Sterckx, Susta, Szent-Ivinyi, Takkula, Toia,
Viayrynen, Van Hecke, Veraldi, Virrankoski

GUE/NGL: Henin
IND/DEM: Zelezny

NI: Allister, Battilocchio, Bobosikovd, Claeys, De Michelis, Dillen, Gollnisch, Helmer, Lang, Le Pen Jean-Marie,
Le Pen Marine, Le Rachinel, Martinez, Masiel, Molzer, Mote, Mussolini, Piskorski, Rivera, Romagnoli,
Schenardi, Speroni, Vanhecke

PPE-DE: Albertini, Andrikiené, Antoniozzi, Ashworth, Atkins, Audy, Ayuso Gonzdlez, Bachelot-Narquin,
Barsi-Pataky, Bauer, Beazley, Becsey, Belet, Berend, Boge, Bonsignore, Bowis, Bradbourn, Braghetto, Brejc,
Brepoels, Biezina, Brok, Brunetta, Bushill-Matthews, Busuttil, Buzek, Cabrnoch, Callanan, Casa, Casini,
Caspary, Castiglione, del Castillo Vera, Cederschiold, Chichester, Chmielewski, Coelho, Daul, Demetriou,
Descamps, Defs, Deva, De Veyrac, Diaz de Mera Garcia Consuegra, Dimitrakopoulos, Dombrovskis, Doorn,
Dover, Doyle, Duchon, Duka-Zdlyomi, Ebner, Elles, Esteves, Fajmon, Fatuzzo, Ferber, Fernindez Martin,
Fjellner, Fontaine, Fraga Estévez, Freitas, Friedrich, Gahler, Gdl, Gala, Galeote, Garcia-Margallo y Marfil,
Gargani, Gaubert, Gauzés, Gawronski, Gewalt, Gklavakis, Glattfelder, Goepel, Gomolka, Graga Moura,
Griflle, Grosch, Grossetéte, Guellec, Gutiérrez-Cortines, Gyiirk, Handzlik, Hannan, Harbour, Hatzidakis,
Heaton-Harris, Hennicot—Schoepges, Herranz Garcia, Herrero—Tejedor, Hieronymi, Higgins, Hokmark,
Hoppenstedt, Hudacky, Ibrisagic, Itdld, Jackson, Jalowiecki, Jardka, Jarzembowski, Jeggle, Jordan Cizelj,
Kaczmarek, Kamall, Kasoulides, Kauppi, Kelam, Kirkhope, Klamt, Klaf3, Klich, Koch, Konrad, Korhola,
Kratsa-Tsagaropoulou, Kudrycka, Kuskis, Lamassoure, Landsbergis, Langen, Langendries, Lauk, Lechner,
Lehne, Lewandowski, Liese, Lopez-Istiriz White, Lulling, McGuinness, McMillan-Scott, Mann Thomas,
Mantovani, Marques, Mauro, Mavrommatis, Mayer, Mayor Oreja, Mikol4sik, Millin Mon, Mitchell, Montoro
Romero, Musotto, Nicholson, van Nistelrooij, Novak, Olajos, Olbrycht, Oomen-Ruijten, éry, Ouzky, Pack,
Panayotopoulos-Cassiotou, Papastamkos, Parish, Patriciello, Pieper, Piks, Pinheiro, Plestinskd, Podesta,
Poettering, Pomés Ruiz, Posdorf, Posselt, Protasiewicz, Purvis, Queir6, Quisthoudt-Rowohl, Radwan, Reul,
Ribeiro e Castro, Roithovd, Rudi Ubeda, Saifi, Samaras, Sartori, Saryusz-Wolski, Schmitt, Schnellhardt,
Schopflin, Schroder, Schwab, Seeber, Siekierski, Silva Peneda, Skottovd, Sommer, Sonik, Spautz, St’astn)’r,
Stauner, Stevenson, Strej¢ek, Stubb, Sturdy, Sudre, Szdjer, Tajani, Tannock, Thyssen, Toubon, Trakatellis,
Ulmer, Vakalis, Van Orden, Varela Suanzes-Carpegna, Varvitsiotis, Vernola, Vidal-Quadras, Vlasdk, Weber
Manfred, Weisgerber, Wieland, von Wogau, Wortmann-Kool, Zéborskd, Zaleski, Zappala, Zieleniec, Zvéfina,
Zwiefka

PSE: Arif, Arnaoutakis, Attard-Montalto, Ayala Sender, Badia I Cutchet, Bar6n Crespo, Batzeli, Beglitis,
Befiovd, Beres, van den Berg, Berlinguer, Bono, Bourzai, van den Burg, Busquin, Calabuig Rull, Capoulas
Santos, Carlotti, Carnero Gonzélez, Casaca, Cashman, Castex, Cercas, Chiesa, Corbett, Correia, Cottigny,
De Keyser, De Rossa, Désir, Diez Gonzalez, Dobolyi, Douay, Dithrkop Diihrkop, Estrela, Evans Robert, Falbr,
Fava, Fazakas, Fernandes, Ferreira Elisa, Fruteau, Garcia Pérez, Geringer de Oedenberg, Gierek, Gill, Glante,
Goebbels, Golik, Gomes, Gottardi, Grabowska, Gurmai, Guy-Quint, Hinsch, Hamon, Harangozd, Hasse
Ferreira, Hazan, Herczog, Honeyball, Hughes, Hutchinson, Ilves, Jons, Kindermann, Kinnock, Késané Kovécs,
Koterec, Krehl, Kuc, Laignel, Lambrinidis, Le Foll, Liberadzki, Lienemann, Locatelli, McAvan, Madeira, Marika,
Mann Erika, Martin David, Martinez Martinez, Masip Hidalgo, Mastenbroek, Matsouka, Medina Ortega,
Miguélez Ramos, Mikko, Moraes, Moreno Sinchez, Morgan, Moscovici, Napoletano, Obiols i Germa,
Occhetto, Oger, Paasilinna, Pahor, Paleckis, Panzeri, Patrie, Peillon, Pinior, Pittella, Pleguezuelos Aguilar,
Poignant, Prets, Riera Madurell, Rocard, Rosati, Roucek, Roure, Sacconi, Sakalas, Salinas Garcia, Sanchez
Presedo, dos Santos, Savary, Schapira, Sifunakis, Siwiec, Skinner, Sornosa Martinez, Sousa Pinto, Stockmann,
Szejna, Tabajdi, Tarabella, Tarand, Titley, Trautmann, Tzampazi, Vaugrenard, Vergnaud, Vincenzi, Wiersma,
Willmott, Wynn, Xenogiannakopoulou, Yafiez-Barnuevo Garcia, Zani, Zingaretti

UEN: Angelilli, Aylward, Berlato, Crowley, Foglietta, Krasts, Kristovskis, Muscardini, Musumeci, O Neachtain,
Pirilli, Ryan, Tatarella, Vaidere, Zile
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ALDE: Alvaro, Matsakis

GUE|NGL: Remek

IND/DEM: Cotteaux, Louis, de Villiers

NI: Baco, Belohorska, Borghezio, Kilroy-Silk, Kozlik, Salvini

PPE-DE: Coveney, Eurlings

PSE: Schulz

UEN: Foltyn-Kubicka, Janowski, KuZmiuk, Libicki, Podkanski, Roszkowski, Szymanski

Verts/ALE: van Buitenen
Hiiletuse parandused

Poolt

John Attard-Montalto,Richard Seeber

7. Calabuig Rulli raport A6-0206/2006

Resolutsioon

Poolt: 484

ALDE: Alvaro, Andrejevs, Andria, Attwooll, Beaupuy, Bowles, Budreikait¢, Busk, Cappato, Cavada,
Chatzimarkakis, Cocilovo, Degutis, Deprez, Dickuté, Dréar Murko, Duff, Fourtou, Gentvilas, Geremek,
Gibault, Griesbeck, Guardans Cambé, Hall, Harkin, Hennis-Plasschaert, in 't Veld, Jddtteenmaiki, Jensen,
Jukneviciené, Kacin, Karim, Koch-Mehrin, Kulakowski, Lambsdorff, Laperrouze, Lax, Losco, Ludford, Lynne,
Maaten, Manders, Matsakis, Mohdacsi, Morillon, Mulder, Newton Dunn, Neyts-Uyttebroeck, Nicholson
of Winterbourne, Onyszkiewicz, Ortuondo Larrea, Pannella, Pistelli, Polfer, Prodi, Resetarits, Riis-Jorgensen,
Savi, Staniszewska, Starkevi¢iaté, Sterckx, Susta, Szent-Ivinyi, Takkula, Toia, Vdyrynen, Van Hecke, Veraldi,
Virrankoski, Wallis, Watson

IND/DEM: Bonde

NI: Battilocchio, Belohorskd, Borghezio, Czarnecki Ryszard, De Michelis, Kozlik, Masiel, Piskorski, Rivera,
Rutowicz, Salvini

PPE-DE: Albertini, Andrikiené, Antoniozzi, Ashworth, Atkins, Audy, Ayuso Gonzélez, Bachelot-Narquin,
Barsi-Pataky, Bauer, Beazley, Becsey, Belet, Berend, Boge, Bonsignore, Bowis, Bradbourn, Braghetto, Brejc,
Brepoels, Bezina, Brok, Brunetta, Bushill-Matthews, Busuttil, Buzek, Cabrnoch, Casini, Caspary, Castiglione,
Cederschiold, Chichester, Chmielewski, Coelho, Coveney, Daul, Dehaene, Demetriou, Descamps, Diaz
de Mera Garcia Consuegra, Dimitrakopoulos, Dombrovskis, Doorn, Dover, Doyle, Duchon, Duka-Zélyomi,
Ebner, Elles, Esteves, Eurlings, Fajmon, Fatuzzo, Ferber, Fernandez Martin, Fjellner, Florenz, Fontaine, Fraga
Estévez, Freitas, Friedrich, Gahler, Gdl, Gala, Galeote, Garcia-Margallo y Marfil, Gargani, Gaubert, Gauzes,
Gawronski, Gewalt, Gklavakis, Glattfelder, Goepel, Gomolka, Graca Moura, Griflle, Grosch, Grossetéte,
Guellec, Gutiérrez-Cortines, Gyiirk, Handzlik, Harbour, Hatzidakis, Hennicot-Schoepges, Herranz Garcia,
Herrero-Tejedor, Hieronymi, Higgins, Hokmark, Hoppenstedt, Hudacky, Ibrisagic, Itild, Jackson, Jalowiecki,
Jaroka, Jarzembowski, Jeggle, Jordan Cizelj, Kaczmarek, Kamall, Karas, Kasoulides, Kauppi, Kelam, Kirkhope,
Klamt, Klaf, Klich, Konrad, Korhola, Kratsa-Tsagaropoulou, Kudrycka, Kuskis, Lamassoure, Landsbergis,
Langen, Langendries, Lauk, Lehne, Lewandowski, Lopez-Isttriz White, Lulling, McGuinness, McMillan-Scott,
Mann Thomas, Mauro, Mavrommatis, Mayer, Mayor Oreja, Mikoldsik, Millin Mon, Mitchell, Montoro
Romero, Musotto, Nicholson, van Nistelrooij, Novak, Olajos, Olbrycht, Oomen-Ruijten, éry, Ouzky, Pack,
Panayotopoulos-Cassiotou, Papastamkos, Parish, Patriciello, Pieper, Piks, Pinheiro, Pirker, Plestinskd, Podesta,
Poettering, Pomés Ruiz, Posdorf, Posselt, Protasiewicz, Purvis, Queird, Quisthoudt-Rowohl, Rack, Radwan,
Reul, Roithovd, Rudi Ubeda, Riibig, Saifi, Saryusz-Wolski, Schierhuber, Schmitt, Schnellhardt, Schopflin,
Schroder, Schwab, Seeber, Seeberg, Siekierski, Silva Peneda, Skottova, Sonik, Spautz, §t’astn)'7, Stauner,
Stevenson, Stubb, Sturdy, Sudre, Szdjer, Tajani, Tannock, Thyssen, Toubon, Trakatellis, Ulmer, Vakalis,
Van Orden, Varela Suanzes-Carpegna, Varvitsiotis, Vidal-Quadras, Vlasdk, Weber Manfred, Weisgerber,
Wieland, Wortmann-Kool, Zaborska, Zaleski, Zappala, Zieleniec, Zvéfina, Zwiefka
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PSE: Andersson, Arif, Arnaoutakis, Attard-Montalto, Ayala Sender, Badia I Cutchet, Baron Crespo, Batzeli,
Beglitis, Beres, van den Berg, Berger, Berlinguer, Berman, Bosch, Bono, Bourzai, Bozkurt, van den Burg,
Busquin, Calabuig Rull, Capoulas Santos, Carlotti, Carnero Gonzdlez, Casaca, Cashman, Castex, Cercas,
Chiesa, Christensen, Corbett, Corbey, Correia, Cottigny, De Keyser, De Rossa, Désir, De Vits, Diez Gonzdlez,
Dobolyi, Douay, Dithrkop Diihrkop, El Khadraoui, Estrela, Ettl, Evans Robert, Fazakas, Fernandes, Ferreira
Anne, Ferreira Elisa, Ford, Fruteau, Garcia Pérez, Gebhardt, Geringer de Oedenberg, Gierek, Gill, Glante,
Golik, Gomes, Grabowska, Grech, Groner, Groote, Gruber, Gurmai, Hansch, Hamon, Harangozd, Hasse
Ferreira, Haug, Hazan, Hedh, Hedkvist Petersen, Herczog, Honeyball, Hughes, Hutchinson, Ilves, Jons,
Jorgensen, Kindermann, Kinnock, Krehl, Kristensen, Kuc, Lambrinidis, Le Foll, Leichtfried, Liberadzki,
Lienemann, Locatelli McAvan, Madeira, Mann Erika, Martin David, Martinez Martinez, Masip Hidalgo,
Mastenbroek, Matsouka, Medina Ortega, Miguélez Ramos, Mikko, Moraes, Morgan, Moscovici, Myller,
Napoletano, Obiols i Germa, Occhetto, Oger, Paasilinna, Panzeri, Patrie, Piecyk, Pinior, Pleguezuelos Aguilar,
Poignant, Prets, Rapkay, Rasmussen, Reynaud, Riera Madurell, Rosati, Rothe, Roucek, Roure, Sacconi,
Sakalas, Sdnchez Presedo, dos Santos, Savary, Schapira, Scheele, Schulz, Segelstrom, Sifunakis, Siwiec,
Skinner, Sornosa Martinez, Sousa Pinto, Stockmann, Swoboda, Szejna, Tabajdi, Tarabella, Tarand, Thomsen,
Titley, Trautmann, Tzampazi, Van Lancker, Vaugrenard, Vergnaud, Vincenzi, Walter, Weiler, Westlund,
Wiersma, Willmott, Wynn, Xenogiannakopoulou, Yafiez-Barnuevo Garcia, Zani, Zingaretti

UEN: Angelilli, Aylward, Didziokas, Foglietta, Foltyn-Kubicka, Janowski, Kristovskis, Kuzmiuk, La Russa,
Libicki, Maldeikis, Muscardini, Musumeci, Pirilli Podkanski, Roszkowski, Ryan, Tatarella, Vaidere,
Wojciechowski Janusz, Zile

Vastu: 58
GUE/NGL: Manolakou, Pafilis, Pfliiger, Toussas, Wagenknecht
IND/DEM: Batten, Belder, Blokland, Booth, Clark, Knapman, Nattrass, Sinnott, Titford, Whittaker, Wise
NI Allister, Chruszcz, Giertych, Kilroy-Silk, Martin Hans-Peter, Mote, Wojciechowski Bernard Piotr

Verts/[ALE: Aubert, Auken, Beer, Bennahmias, Breyer, Cohn-Bendit, Cramer, Evans Jill, Flautre,
de Groen-Kouwenhoven, Hammerstein Mintz, Harms, Hassi, Hordcek, Hudghton, Isler Béguin, Jonckheer,
Kallenbach, Kusstatscher, Lagendijk, Lambert, Lichtenberger, Lipietz, Ozdemir, Onesta, Romeva i Rueda,
Riihle, Schlyter, Schmidt, Schroedter, Smith, Triipel, Turmes, Voggenhuber, Zdanoka

Erapooletuid: 54

GUE|NGL: Adamou, Agnoletto, Aita, Brie, Catania, de Brin, Figueiredo, Flasarovd, Guerreiro, Guidoni,
Henin, Kaufmann, Kohli¢ek, Liotard, Markov, Mastilka, Meijer, Meyer Pleite, Morgantini, Musacchio,
Papadimoulis, Ransdorf, Remek, Seppinen, Sjostedt, Stroz, Svensson, Triantaphyllides, Uca, Zimmer

IND/DEM: Grabowski, Krupa, Louis, Pek, Piotrowski, Rogalski, de Villiers, Zapatowski, Zelezn)’r
NI: Baco, Bobosikovd, Claeys, Dillen, Gollnisch, Lang, Le Rachinel, Romagnoli, Schenardi, Vanhecke
PPE-DE: Koch, Sommer, Strejéek

PSE: Kreissl-Dorfler

Verts/ALE: van Buitenen




13.12.2006 Euroopa Liidu Teataja C 303 E[155

Kolmapiev, 5. juuli 2006

VASTUVOETUD TEKSTID

P6_TA(2006)0297

Piiriiilese politseikoost66 tugevdamine *

Euroopa Parlamendi digusloomega seotud resolutsioon Madalmaade Kuningriigi algatuse kohta

eesmirgiga votta vastu ndukogu otsus piiriiilese politseikoost66 tugevdamise kohta kohtumiste

puhul, kus viibib suur hulk inimesi rohkem kui iihest liikmesriigist ja kus politseito6 peamine

eesmirk on avaliku korra ja turvalisuse tagamine ning kuritegude drahoidmine ja nende vastu vditle-
mine (6930/2005 — C6-0117/2005 — 2005/0804(CNS))

(Nouandemenetlus)

Euroopa Parlament,

— vottes arvesse Madalmaade Kuningriigi algatust (6930/2005) (1),
— vottes arvesse ELi lepingu artikli 34 15ike 2 punkti c,

— vottes arvesse ELi lepingu artikli 39 1diget 1, mille alusel ndukogu konsulteeris Euroopa Parlamendiga
(C6-0117/2005),

— vdttes arvesse kodukorra artikleid 93 ja 51,

— vdttes arvesse kodanikuvabaduste, justiits- ja siseasjade komisjoni raportit (A6-0222/2006);
1.  kiidab Madalmaade Kuningriigi algatuse muudetud kujul heaks;

2. palub ndukogul oma teksti vastavalt muuta;

3. palub ndukogul Euroopa Parlamenti teavitada, kui ndukogu kavatseb Euroopa Parlamendi poolt heaks
kiidetud teksti muuta;

4. palub ndukogul Euroopa Parlamendiga uuesti konsulteerida, kui ndukogu kavatseb Madalmaade
Kuningriigi algatust oluliselt muuta;

5. teeb presidendile iilesandeks edastada kiesolev seisukoht ndukogule ja komisjonile ning Madalmaade
Kuningriigi valitsusele.

MADALMAADE EUROOPA PARLAMENDI
KUNINGRIIGI ETTEPANEK MUUDATUSETTEPANEKUD

Muudatusettepanek 1
Péhjendus 3 a (uus)

(3 a) Kiesoleva otsuse aluseks on noukogu 13. juuli 2001.
aasta jireldused turvalisuse kohta Euroopa Ulemkogu kohtu-
mistel ja teistel sarnastel kogunemistel.

() ELT C 101, 27.4.2005, lk 36.
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MADALMAADE
KUNINGRIIGI ETTEPANEK

EUROOPA PARLAMENDI
MUUDATUSETTEPANEKUD

Muudatusettepanek 2
Péhjendus 3 b (uus)

(3 b) Kaiesolev otsus rajaneb korral, mis on sdtestatud
26. mai 1997. aasta iihismeetmes 97/339/JSK, mille
noukogu vottis vastu Euroopa Liidu lepingu artikli K.3
alusel, pidades silmas avaliku korra ja turvalisuse alast koos-
tood ('), ja néukogu 29. aprilli 2004. aasta resolutsioonil
turvalisuse kohta Euroopa Ulemkogu kohtumistel ja teistel
sarnastel kogunemistel (%).

() EUT L 147, 5.6.1997, Ik 1.
() ELT C 116, 30.4.2004, Ik 18.

Muudatusettepanek 3
Péhjendus 4

(4) Seda suundumust arvesse vOttes ning varasematest
algatustest (*) tulenevalt on vaja suurendada rahvusvahelist
politseikoosto6d konealuses valdkonnas.

(*) Noukogu 29. aprilli 2004. aasta resolutsioon turvalisuse kohta
iilemkogu istungitel ja teistel sarnastel kogunemistel (ELT C 116,
30.4.2004, Ik 18).

(4) Seda suundumust arvesse vdttes ning varasematest
algatustest tulenevalt on vaja suurendada kooskdlas proportsio-
naalsuse ja subsidiaarsuse pohimdtetega ja vastavalt eraelu
puutumatuse kaitse Euroopa eeskirjadele rahvusvahelist polit-
seikoostood konealuses valdkonnas.

Muudatusettepanek 4
Péhjendus 5

(5) Schengeni acquis’ga tagatud voimalustest ei piisa
téhusa piiriiilese abi kindlustamiseks,

vilja jietud

Muudatusettepanek 5
Artikli 3 Igige 1

1) Iga kalendriaasta viimases kvartalis esitab ndukogu eesistu-
jariik ilevaate rahvusvahelise abi kohta, mida jdrgmisel
kalendriaastal ecldatavasti vajatakse.

1) Iga kalendriaasta viimases kvartalis esitab ndukogu eesistu-
jariik ilevaate rahvusvahelise abi kohta, mida jdrgmisel
kalendriaastal eeldatavasti vajatakse. Kui liikmesriik taotleb
seoses ettendigematu siindmusega abi pirast nimetatud
tihtaja moGdumist, lisab eesistujariik uue siindmuse viivi-
tamatult iilevaatele ning teavitab sellest konfidentsiaalselt
néukogu.

Muudatusettepanek 6
Artikli 3 loige 4 a (uus)

4 a. Konealune mehhanism tdiendab iihismeedet
97/339/JSK.

Muudatusettepanek 7
Artikli 4 lgige 5

5.  Eesistujariik saadab 16ikes 1 nimetatud aruande nduko-
gule konfidentsiaalseks tutvumiseks.

vilja jietud
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EUROOPA PARLAMENDI
MUUDATUSETTEPANEKUD

Muudatusettepanek 8
Artikkel 5

1. Noukogu peasekretariaat abistab litkmesriike, uurides
olemasolevaid lepinguid piiriiilese abi kohta.

2. Liikmesriigid edastavad selliste lepingute tekstid ndukogu
peasekretariaadile hiljemalt kuus kuud pirast kdesoleva otsuse
joustumist.

3.  Hiljemalt iihe aasta jooksul arutab noukogu ldikes 1
osutatud uuringute tulemustele toetudes, kas peamisi tihel-
datud probleeme on véimalik lahendada asjakohaste Euroopa

digusaktide, eelkdige Schengeni konventsiooni kohandamise
abil.

1. Noukogu peasekretariaat abistab litkmesriike, uurides
olemasolevaid lepinguid piiriiilese abi kohta.

2. Liikmesriigid edastavad olemasolevate lepingute ja uute
voi hetkel viljatootatavate algatuste tekstid ndukogu pease-
kretariaadile.

3. Saadud teabe pohjal arutab ndukogu tiheldatud kitsas-
kohti ja probleeme ning seda, kas asjakohaste Euroopa digus-
aktide kohandamine on vajalik.

P6_TA(2006)0298

Siseveelaevade tehnilised nouded ***11

Euroopa Parlamendi igusloomega seotud resolutsioon ndukogu iihise seisukoha kohta eesmirgiga

votta vastu Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv, millega kehtestatakse siseveelaevade tehnilised

néuded ja tunnistatakse kehtetuks ndukogu direktiiv 82/714/EMU (13274/1/2005 — C6-0091/2006
—1997/0335(COD))

(Kaasotsustamismenetlus: teine lugemine)

Euroopa Parlament,

— vottes arvesse ndukogu tihist seisukohta (13274/1/2005 — C6-0091/2006);

— vottes arvesse oma esimese lugemise seisukohta (1) Euroopa Parlamendile ja ndukogule esitatud

komisjoni ettepaneku (KOM(1997)0644) (3 kohta;

— vdttes arvesse komisjoni muudetud ettepanekut (KOM(2000)0419) (%);

— vbttes arvesse EU asutamislepingu artikli 251 18iget 2;

— vottes arvesse kodukorra artiklit 62;

— vdttes arvesse transpordi- ja turismikomisjoni soovitust teisele lugemisele (A6-0208/2006);

1. kiidab dihise seisukoha muudetud kujul heaks;

2. teeb presidendile iilesandeks edastada kiesolev seisukoht ndukogule ja komisjonile.

() EOUT C 341, 9.11.1998, Ik 34 ja EUT C 54, 25.2.2000, Ik 79.

() EUT C 105, 6.4.1998, Ik 1.
(}) ELTs seni avaldamata.
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P6_TC2-COD(1997)0335

Euroopa Parlamendi seisukoht, vastu voetud teisel lugemisel 5. juulil 2006 eesmirgiga vétta vastu
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2006/...[EU, millega kehtestatakse siseveelaevade tehni-

lised nduded ja tunnistatakse kehtetuks direktiiv 82/714/EMU

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut, eriti selle artikli 71 1diget 1,

vottes arvesse komisjoni ettepanekut,

vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust ('),

parast konsulteerimist Regioonide Komiteega,

toimides asutamislepingu artiklis 251 sitestatud korras ()

ning arvestades jargmist:

(1)

(6)

Noukogu 4. oktoobri 1982. aasta direktiiviga 82/714/EMU, millega kehtestatakse siseveelaevade
tehnilised nduded (}), kehtestati siseveelaevade tehniliste tunnistuste viljastamise iihtlustatud tingi-
mused kdigis liikkmesriikides, vélja arvatud Reinil toimuva laevaliikluse osas. Euroopa tasandil kehtivad
siseveelaevadele siiski endiselt erinevad tehnilised néuded. Erinevate rahvusvaheliste ja liikmesriigi
digusnormide itheaegne kehtimine on siiani takistanud joupingutusi riigisiseste soidukolblikkuse
tunnistuste vastastikuse tunnustamise tagamiseks ilma vilismaa laevade tiiendava kontrollita. Lisaks ei
kajasta direktiivis 82/714/EMU sisalduvad standardid osaliselt enam tehnoloogia praeguseid arenguid.

Direktiivi 82/714/EMU lisades sitestatud tehnilistesse nduetesse on suures osas inkorporeeritud Reini
laevakontrolli méddruses (1982. aastal Reini laevaliikluse keskkomisjoni (CCNR) poolt heakskiidetud
versioonis) sisalduvad sitted. Reini laevaliikluse muudetud konventsiooni artikli 22 kohaseid sdidukol-
blikkuse tunnistuste véljastamise tingimusi ja tehnilisi ndudeid on sellest ajast alates korraparaselt labi
vaadatud ning need on tunnistatud tehnoloogia praegustele arengutele vastavateks. Konkurentsi ja
turvalisusega seonduvatel pdhjustel ning eelkdige suuremaks tihtlustamiseks Euroopa tasandil on
soovitav, et nimetatud tehniliste nduete ulatust ja sisu laiendataks kogu tihenduse siseveeteede vorgus-
tikule. Seejuures tuleb arvesse votta selles vorgustikus toimunud muutusi.

Uhenduse sdidukdlblikkuse tunnistused, mis tdendavad laevade tiielikku vastavust eespool nimetatud
labivaadatud tehnilistele nduetele, peaksid kehtima kdigil ithenduse siseveeteedel.

Soovitav on tagada suurem iihtlustatuse tase nende tingimuste osas, mille alusel liikmesriigid viljas-
tavad tdiendavaid ithenduse sdidukolblikkuse tunnistusi tegutsemiseks 1. ja 2. tsooni veeteedel (suud-
mealad) ning samuti 4. tsooni veeteedel.

Reisijateveo ohutuse huvides on soovitav direktiivi 82/714/EMU reguleerimisala laiendada rohkem kui
12 reisijale moeldud reisilaevadele, lahtudes Reini laevakontrolli maarusest.

Ohutuse huvides peaksid nduded olema viga suures ulatuses ithtlustatud ning see ei tohi ithenduse
mis tahes siseveeteel ohutusnduded viheneda.

() EUT C 157, 25.5.1998, 1k 17. )
(¥) Euroopa Parlamendi 16. septembri 1999. aasta seisukoht (EUT C 54, 25.2.2000, lk 79), ndukogu 23. veebruari 2006.

aasta thine seisukoht (Euroopa Liidu Teatajas seni avaldamata) ja Euroopa Parlamendi 5. juuli 2006. aasta seisukoht.

() EUTL 301, 28.10.1982, Ik 1. Direktiivi on viimati muudetud 2003. aasta iihinemisaktiga.
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(7)  Asjakohane on niha ette tileminekukord kasutuselolevatele laevadele, millel ei ole kiesoleva direktii-
viga kehtestatud libivaadatud tehniliste nduete alusel labitava esimese tehnilise {ilevaatuse ajal veel
ithenduse sdidukolblikkuse tunnistust.

(8)  Teatavas ulatuses ning vastavalt asjaomase laeva kategooriale on asjakohane mdarata kindlaks iihen-
duse sdidukolblikkuse tunnistuste kehtivusaeg igal konkreetsel juhul.

(9)  Kdesoleva direktiivi rakendamiseks vajalikud meetmed tuleks vastu votta vastavalt ndukogu 28. juuni
1999. aasta otsusele 1999/468/EU, millega kehtestatakse komisjoni rakendusvolituste kasutamise
menetlused (%).

(10)  Laevade osas, mida kdesolev direktiiv ei holma, peavad jousse jadma noukogu 20. jaanuari 1976. aasta
direktiivis 76/135/EMU (siseveelaevade sdidukolblikkuse tunnistuste vastastikuse tunnustamise
kohta) () sitestatud meetmed.

(11) Vottes arvesse asjaolu, et moned laevad jdivad nii Euroopa Parlamendi ja ndoukogu 16. juuni
1994. aasta direktiivi 94/25/EU (viikelaevu kisitlevate liikmesriikide igus- ja haldusnormide
iihtlustamise kohta) (°) kui ka kdesoleva direktiivi reguleerimisalasse, tuleks juhul, kui nimetatud
kahe direktiivi sitetes on vastuolusid vdi ebaiihtlust, viia esimesel véimalusel nende lisad asjako-
haste komiteemenetluste korras vastavusse.

(12) Kooskdlas paremat digusloomet kisitleva institutsioonidevahelise kokkuleppe () punktiga 34 julgusta-
takse litkmesriike koostama enda jaoks ja thenduse huvides tabelid, kus on vdimaluste piires ndidatud
kiesoleva direktiivi ja selle iilevdtmise meetmete vastavus, ning tegema need iildsusele kittesaadavaks.

(13) Direktiiv 82/714/EMU tuleks kehtetuks tunnistada,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

Artikkel 1
Veeteede liigitus

1. Kdesoleva direktiivi tahenduses liigitatakse ithenduse siseveeteed jargmiselt:
a) 1., 2, 3.ja 4. tsoon:

i) 1.ja 2. tsoon:Ilisa 1. peatiikis loetletud veeteed;

i) 3. tsoon: I lisa 2. peatiikis loetletud veeteed;

iii) 4. tsoon: I lisa 3. peatiikis loetletud veeteed;

b) R-tsoon: need punktis a nimetatud veeteed, millele tuleb tunnistused vilja anda vastavalt Reini laevalii-
kluse muudetud konventsiooni artiklile 22, nagu see artikkel on sdnastatud kdesoleva direktiivi jéustu-
misel.

() EUT L 184, 17.7.1999, Ik 23, o

(%) EUT L 21, 29.1.1976, Ik 10. Direktiivi on viimati muudetud direktiiviga 78/1016/EMU (EUT L 349, 13.12.1978,
lk 31).

() EUT L 164, 30.6.1994, lk 15. Direktiivi on viimati muudetud mdiirusega (EU) nr 1882/2003 (ELT L 284,
31.10.2003, Ik 1).

(% ELT C 321, 31.12.2003, 1k 1.
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2.

Iga litkmesriik v&ib parast komisjoniga konsulteerimist muuta oma veeteede liigituse I lisas loetletud

tsoonideks. Komisjoni teavitatakse sellistest muudatustest vihemalt kuus kuud enne nende joustumist ning
komisjon teavitab nendest teisi litkmesriike.

1.

a)

Artikkel 2
Reguleerimisala

Kiesolevat direktiivi kohaldatakse kooskdlas II lisa artikliga 1.01 jirgmiste veesdidukite suhtes:
laevad, mille pikkus (L) on vihemalt 20 meetrit,
laevad, mille pikkuse (L), laiuse (B) ja siivise (T) maht on vdhemalt 100 m?.

Kiesolevat direktiivi kohaldatakse kooskdlas II lisa artikliga 1.01 ka koigi jargmiste veesdidukite suhtes:
16ikes 1 osutatud veesdidukite vedamiseks voi tdukamiseks voi ujuvmehhanismide vedamiseks voi tduka-
miseks moeldud vedur- ja tdukurpuksiiridele voi selliste veesdidukite v6i ujuvmehhanismide pardas
pukseerimiseks mdeldud vedur- ja tdukurpuksiiridele,
reisilaevadele, mis vdivad lisaks laevaperele vedada rohkem kui 12 reisijat,
ujuvmehhanismid.

Kiesoleva direktiivi reguleerimisalast on vilja jaetud jargmised veesdidukid:
parvlaevad,
sojalaevad,
merelaevad, sealhulgas mere vedur- ja tdukurpuksiirid, mis
i) tegutsevad vdi omavad kodusadamat loodetealal;

i) tegutsevad ajutiselt siseveeteedel, tingimusel et neil on:

— tunnistus, mis tdendab vastavust 1974. aasta rahvusvahelisele konventsioonile inimelude ohutusest
merel (SOLAS) voi vordvidrne tunnistus, voi tunnistus, mis tdendab vastavust 1966. aasta rahvus-
vahelisele laadungimirgi konventsioonile, v0i vordvadrne tunnistus ja rahvusvaheline naftareostuse
véltimise (IOPP) tunnistus, mis tdendab vastavust 1973. aasta rahvusvahelisele konventsioonile
merereostuse valtimiseks laevadelt (MARPOL); vdi

— koigi esimeses taandes nimetatud konventsioonide reguleerimisalast valja jadvate reisilaevade puhul
vastavalt ndukogu 17. mirtsi 1998. aasta direktiivile 98/18/EU reisilaevade ohutuseeskirjade ja

-nduete kohta (') vilja antud tunnistus reisilaevade ohutuseeskirjade ja -nduete kohta; voi

— koigi esimeses taandes nimetatud konventsioonide reguleerimisalast vilja jadvate 16busdidulaevade
puhul lipuriigi tunnistus.

Artikkel 3
Tunnistuse omamise kohustus

Artiklis 1 osutatud ithenduse siseveeteedel tegutsevatel veesdidukitel peab olema:
kui need tegutsevad R-tsooni veeteel:

— kas Reini laevaliikluse muudetud konventsiooni artikli 22 kohaselt vilja antud tunnistust;

()

EUT L 144, 15.5.1998, lk 1. Direktiivi on viimati muudetud komisjoni direktiiviga 2003/75/EU (ELT L 190,
30.7.2003, Ik 6).
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— voi ithenduse soidukdlblikkuse tunnistus, mis on vilja antud v6i mida on uuendatud pirast ... (¥)
ning mis, ilma et see piiraks II lisa 24. peatiikis sisalduvate iileminekusitete kohaldamist, tdendab
veesdiduki tdielikku vastavust II lisa satestatud tehnilistele nouetele, mis kooskdlas kohaldatavate
eeskirjade ja menetlustega peavad olema vordviirsed eespool nimetatud konventsiooni rakendamisel
sitestatud tehniliste nduetega;

b) kui need tegutsevad muudel veeteedel, thenduse sdidukdlblikkuse tunnistus, sealhulgas peavad nad vaja-
duse korral tditma artiklis 5 osutatud nduded.

2. Uhenduse sdidukdlblikkuse tunnistus koostatakse V lisa I osas esitatud niidise alusel ja antakse vilja
vastavalt kdesolevale direktiivile.

Artikkel 4
Tiiendavad iihenduse sdidukdlblikkuse tunnistused

1. Koik veesdidukid, millel on Reini laevaliikluse muudetud konventsiooni artikli 22 kohaselt vilja antud
kehtiv tunnistus, vdivad vastavalt kdesoleva direktiivi artikli 5 Idikele 5 tegutseda ithenduse veeteedel,
omades vaid seda tunnistust.

2. Koigile veesdidukitele, millel on 1dikes 1 osutatud tunnistus, antakse aga lisaks — tiiendav ithenduse
soidukolblikkuse tunnistus:

a) kui need tegutsevad 3. ja 4. tsooni veeteedel ja soovivad kasutada nende veeteede suhtes kohaldatavaid
vahendatud tehnilisi ndudeid;

b) kui need tegutsevad 1. ja 2. tsooni veeteedel voi reisilacvade puhul 3. tsooni veeteedel, mis ei ole iihen-
duses teise litkmesriigi laevatatavate siseveeteedega, juhul kui asjaomane litkmesriik on vastu votnud taien-
davad tehnilised nduded vastavalt artikli 5 15igetele 1, 2 ja 3.

3. Tiaiendav ithenduse soidukdlblikkuse tunnistus koostatakse V lisa II osas esitatud niidise alusel ja selle
annab vilja I6ikes 1 osutatud tunnistuse viljaandmiseks padev asutus asjaomaste veeteede osas piddevate
asutuste sdtestatud tingimustel.

Artikkel 5
Tiiendavad voi vihendatud tehnilised nduded teatavatele tsoonidele

1. Iga liikmesriik vdib pdrast konsulteerimist komisjoniga ning vajaduse korral Reini laevaliikluse
muudetud konventsiooni nduete alusel kehtestada oma territooriumi 1. ja 2. tsoonis tegutsevatele veesdidu-
kitele lisaks II lisas sitestatud tehnilistele nduetele tdiendavaid ndudmisi.

2. Iga liikmesriik voib oma territooriumil 3. tsooni veeteedel, mis ei ole ithenduses teise lifkmesriigi laeva-
tatavate siseveeteedega, tegutsevate reislaevade osas sdilitada lisaks II lisas sitestatud nduetele kehtivad téien-
davad tehnilised nduded. Nimetatud tehniliste nduete muutmiseks on vajalik komisjoni eelnev néusolek.

3. Tiiendavaid ndudeid voib esitada vaid III lisas loetletule. Komisjoni teavitatakse nimetatud tiiendavatest
nouetest vihemalt kuus kuud enne nende jdustumist ning komisjon teavitab nendest teisi likmesriike.

4. Vastavus nendele lisanduetele mirgitakse artiklis 3 osutatud iihenduse soidukdlblikkuse tunnistusele
voi, kui kohaldatakse artikli 4 16iget 2, tdiendavale iihenduse sdidukdlblikkuse tunnistusele. Nimetatud vasta-
vuse tdendit tunnustatakse {thenduse veeteedel vastavas tsoonis.

(*) Kahe aasta moodumist kdesoleva direktiivi joustumise kuupéevast.
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5. a) Kui II lisa peatiikis 24a ette nihtud tileminekusitete kohaldamise tulemuseks oleks liikmesriigi olema-
solevate ohutusnduete vihenemine, voib lilkmesriik nimetatud iileminekusitete kohaldamisest loobuda
sisevee-reisilaevade puhul, mis tegutsevad siseveeteedel, mis ei ole thenduses teiste liikmesriikide laeva-
tavate siseveeteedega. Nimetatud asjaoludel voib liikmesriik nduda, et sellised laevad, mis tegutsevad
tema mitte ithenduses olevatel siseveeteedel, vastaksid taielikult II lisas sitestatud tehnilistele nduetele
alates ... (¥).

b) Punktis a viidatud sitet rakendav liikkmesriik teavitab komisjoni oma otsusest ning edastab komisjonile
asjaomaste siseveeteedel tegutsevatele reisilaevadele esitatavate lilkmesriigi standardite iiksikasjad.
Komisjon teavitab liitkmesriike.

¢) Vastavus nouetele, mille liikmesriik on kehtestanud tegutsemiseks oma mitte ithenduses olevatel sise-
veeteedel, margitakse artiklis 3 osutatud ithenduse sdidukolblikkuse tunnistusele voi, kui kohaldatakse
artikli 4 15iget 2, tiiendavale ithenduse sdidukdlblikkuse tunnistusele.

6.  Veesoidukitele, mis tegutsevad ainult 4. tsooni veeteedel, voib esitada kdigi nimetatud tsooni veeteede
suhtes I lisa peatitkis 19b mddratletud vihendatud néudeid. Vastavus konealustele vihendatud nduetele
mirgitakse artiklis 3 osutatud ithenduse séidukélblikkuse tunnistusele.

7. Iga liikmesriik voib parast komisjoniga konsulteerimist lubada II lisas sitestatud tehniliste nduete
vihendamist veesdidukite puhul, mis tegutsevad ainult 3. ja 4. tsooni veeteedel selle litkmesriigi territoo-
riumil.

Noudeid vaib vihendada vaid IV lisas loetletu suhtes. Kui veesdiduki tehnilised omadused vastavad vihen-
datud tehnilistele nduetele, margitakse see ithenduse sdidukdlblikkuse tunnistusele voi, kui kohaldatakse ar-
tikli 4 16iget 2, tdiendavale thenduse sdidukdlblikkuse tunnistusele.

Komisjoni teavitatakse II lisas sitestatud tehniliste nduete vdhendamisest vidhemalt kuus kuud enne nende
joustumist ning komisjon teavitab sellest liikmesriike.

Artikkel 6

Ohtlikud kaubad

Mis tahes veesdiduk, millel on ohtlike ainete Reinil vedamise mairuse (edaspidi ,ADNR") alusel vilja antud
tunnistus, vdib vedada ohtlikke aineid nimetatud tunnistuses sitestatud tingimustel kdikjal ithenduse terri-
tooriumil.

Mis tahes liikmesriik vdib nouda, et veesdidukitele, millel ei ole ADNR-tunnistust, antakse luba vedada
ohtlikke aineid tema territooriumil ainult siis, kui veesdidukid vastavad tdiendavatele nduetele, mis on
kehtestatud lisaks kiesolevas direktiivis sitestatud nouetele. Sellistest nduetest teavitatakse komisjoni, kes
teavitab nendest liitkmesriike.

Artikkel 7
Erandid

1.  Liikmesriigid voivad lubada erandeid kdesoleva direktiivi taielikust voi osalisest kohaldamisest:

a) laevadele, vedur- ja tdukurpuksiiridele ja ujuvmehhanismidele, mis tegutsevad sellistel laevatatavatel
veeteedel, mis ei ole siseveeteede kaudu ithenduses teiste liikmesriikide veeteedega;

b) ainult riigisisestel veeteedel tegutsevatele kuni 350 tonnise dedveitiga veesdidukitele, mille kiil pandi maha
enne 1. jaanuari 1950 ning mis ei ole mdeldud kaubaveoks ja mille veeviljasurve on viiksem kui
100 m>.

(*) Kahe aasta moodumist kdesoleva direktiivi joustumise kuupéevast.
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2. Liikmesriigid voivad oma riigisisestel veeteedel tegutsemise osas teha erandeid kdesoleva direktiivi ithe
vOi mitme satte rakendamisest geograafiliselt piiratud aladel voi sadamapiirkondades tehtavate reiside puhul.
Need erandid ja reisid voi piirkond, mille suhtes need kehtivad, mirgitakse laeva tunnistusele.

3. Loigete 1 ja 2 kohaselt lubatud eranditest teavitatakse komisjoni, kes teavitab nendest teisi liikmesriike.

4. Mis tahes liikmesriik, kelle veeteedel ei tegutse 1digete 1 ja 2 kohaselt lubatud erandite tulemusel
veesdidukid, mille suhtes kohaldatakse kdesolevat direktiivi, ei pea jargima artikleid 9, 10 ja 12.

Artikkel 8

Uhenduse sdidukdlblikkuse tunnistuste viljastamine

1. Veesdidukitele, mille kiil on maha pandud alates ... (*), antakse thenduse sdidukdlblikkuse tunnistus,
kui enne veesdiduki kasutuselevdtmist on 14bi viidud tehniline iilevaatus, et kontrollida veesdiduki vastavust
11 lisas sitestatud tehnilistele nduetele.

2. Veesdidukitele, mis ei kuulunud direktiivi 82/714/EMU reguleerimisalasse, kuid mille suhtes kohalda-
takse kdesoleva direktiivi artikli 2 13ikeid 1 ja 2, antakse ithenduse sdidukdlblikkuse tunnistus parast tehnilist
iilevaatust, mis viiakse 1dbi veesdiduki praeguse tunnistuse kehtivusaja 16ppemisel, kuid igal juhul hiljemalt

. (), et kontrollida veesdiduki vastavust II lisas kehtestatud tehnilistele nduetele. Liikmesriikides, kus
veesdiduki olemasoleva riigisisese tunnistuse kehtivusaeg on vihem kui viis aastat, véib nimetatud tunnistusi
viljastada kuni viie aasta jooksul parast ... (¥).

Kui II lisas kehtestatud tehnilisi noudeid ei tdideta, mirgitakse see iithenduse sdidukdlblikkuse tunnistusele.
Tingimusel, et pidevad asutused ei loe nimetatud puudujiike endast ilmset ohtu kujutavateks, voib eelmises
16igus nimetatud veesdiduk tegutsemist jitkata kuni nduetele mittevastavaks tunnistatud veesdiduki asja-
omased komponendid voi alad asendatakse voi neid muudetakse; seejirel peavad nimetatud komponendid
voi alad 11 lisa nduetele vastama.

3. Kiesoleva artikli tihenduses loetakse ilmseks ohuks eelkdige olukorda, mis mdjutab ndudeid laeva
ehitusliku konstruktsiooni tugevusele; veesdiduki navigeerimis- voi manooverdamisvoimele voi II lisa kohas-
tele eriomadustele. II lisa kohaselt lubatud erandeid ei loeta endast ilmset ohtu kujutavateks puudujaakideks.

Olemasolevate osade asendamist identsete osadega voi tehnoloogiliselt ja konstruktsiooniliselt vordvddrsete
osadega korralise paranduse ja hoolduse kiigus ei loeta kiesoleva artikli tdhenduses asendamiseks.

4. Kui see on asjakohane, kontrollitakse veesdiduki vastavust artikli 5 1digetes 1, 2 ja 3 osutatud tdienda-
vatele nduetele kiesoleva artikli 1digetes 1 ja 2 sdtestatud tehnilise tilevaatuse kaigus voi tehnilise tilevaatuse
kiigus, mis viiakse ldbi laevaomaniku taotlusel.

Artikkel 9

Pidevad asutused

1. Uhenduse sdidukdlblikkuse tunnistusi vdivad vilja anda mis tahes likmesriigi pidevad asutused.

(*) Kahe aastat moodumisest kdesoleva direktiivi jdustumise kuupdevast.
(**) 12 aastat pérast kdesoleva direktiivi jdustumise kuupieva.
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2. Iga liitkmesriik koostab nende asutuste loendi, kes on paddevad ithenduse sdidukdlblikkuse tunnistusi
vilja andma, ning edastab selle komisjonile. Komisjon teavitab teisi litkmesriike.

Artikkel 10

Tehniliste iilevaatuste libiviimine

1. Artiklis 8 osutatud tehnilise iilevaatuse viivad 1dbi padevad asutused, kes voivad tiielikult voi osaliselt
loobuda veesdiduki tehnilisest iilevaatusest, kui tunnustatud klassifikatsiooniithingu poolt II lisa artikli 1.01
kohaselt vilja antud kehtivast kinnitusest néhtub, et laev vastab tdielikult voi osaliselt II lisas sitestatud tehni-
listele nduetele. Tunnustatakse ainult VII lisa I osas loetletud tingimustele vastavaid klassifikatsiooniiihinguid.

2. Iga liikmesriik koostab nende asutuste loendi, kes on padevad tehnilist iilevaatust libi viima, ning
edastab selle komisjonile. Komisjon teavitab teisi liitkmesriike.
Artikkel 11
Uhenduse sdidukdlblikkuse tunnistuste kehtivus

1. Uhenduse sdidukdlblikkuse tunnistuse kehtivusaja méirab igal konkreetsel juhul kindlaks asutus, kes
on vastavalt II lisale padev neid tunnistusi vilja andma.

2. Iga likkmesriik voib artiklites 12 ja 16 ning II lisas méaratletud juhtudel vilja anda ajutisi thenduse
soidukdlblikkuse tunnistusi. Ajutised ithenduse sdidukélblikkuse tunnistused koostatakse vastavalt V lisa
III osas esitatud niidisele.

Artikkel 12
Uhenduse sdidukdlblikkuse tunnistuste asendamine
Iga liikmesriik sitestab tingimused, mille alusel saab kaotatud vi rikutud kehtiva ithenduse sdidukdlblikkuse
tunnistuse asendada.
Artikkel 13

Uhenduse séidukdlblikkuse tunnistuste uuendamine

1. Kehtivusaja loppemisel uuendatakse ithenduse sdidukdlblikkuse tunnistusi vastavalt artiklis 8 sitestatud
tingimustele.

2. Enne ... (*) vilja antud thenduse sdidukolblikkuse tunnistuste uuendamisel kohaldatakse II lisas sisal-
duvaid iileminekusitteid.

3. Parast ... (*) vilja antud iithenduse séidukdlblikkuse tunnistuste uuendamisel kohaldatakse II lisas sisal-
duvaid tileminekusitteid, mis on joustunud parast selliste tunnistuste valjaandmist.

(*) Kahe aastat moodumisest kiesoleva direktiivi jdustumise kuupdevast.
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Artikkel 14

Uhenduse sdidukdlblikkuse tunnistuste kehtivuse pikendamine

Asutus, mis ithenduse sdidukdlblikkuse tunnistuse vilja andis voi seda uuendas, voib selle kehtivust erand-
juhtudel pikendada II lisa kohase tehnilise iilevaatuseta. Pikendamine mirgitakse nimetatud tunnistusele.

Artikkel 15
Uute ithenduse sdidukdlblikkuse tunnistuste viljaandmine

Suuremate imberehituste vdi kapitaalremondi korral, mis mdjutavad veesdiduki ehitusliku konstruktsiooni
tugevust, veesdiduki navigeerimis- vdi manooverdamisvoimet voi II lisa kohaseid eriomadusi, ldbib laev enne
jargmist sditu uuesti artiklis 8 sitestatud tehnilise iilevaatuse. Pdrast konealust iilevaatust antakse vilja uus
ithenduse sdidukdlblikkuse tunnistus, millele on margitud veesdiduki tehnilised omadused, voi tehakse
vastavad parandused olemasolevale tunnistusele. Kui kdnealune tunnistus antakse vilja teises litkmesriigis kui
selles, kus esialgne tunnistus vilja anti v6i seda uuendati, teavitatakse sellest ithe kuu jooksul tunnistuse vilja
andnud vdi seda uuendanud padevat asutust.

Artikkel 16

Viljaandmisest voi uuendamisest keeldumine ning ithenduse
s6idukdlblikkuse tunnistuste tiithistamine

Koik tihenduse sdidukdlblikkuse tunnistuse viljaandmisest voi uuendamisest keeldumise otsused peavad
sisaldama pdhjendust. Asjaomast isikut teavitatakse pdhjendustest ning asjaomases liikmesriigis kehtivast
kaebemenetlusest ning selle tahtaegadest.

Uhenduse sdidukdlblikkuse tunnistuse vilja andnud vdi uuendanud pidev asutus vdib tithistada mis tahes
kehtiva tunnistuse, kui veesdiduk ei vasta enam antud tunnistuses margitud tehnilistele nduetele.
Artikkel 17
Tiiendav iilevaatus

Liikmesriigi padevad asutused vdivad kooskdlas VIII lisaga igal ajal kontrollida, kas veesdidukil on kdesoleva
direktiivi tingimuste alusel kehtiv tunnistus ning kas see tdidab nimetatud tunnistusele margitud ndudeid voi
kujutab endast ilmset ohtu selle pardal olevatele inimestele, keskkonnale v&i navigatsioonile. Pidevad
asutused votavad vajalikud meetmed kooskdlas VIII lisaga.

Artikkel 18

Kolmandate riikide veesdidukite sdidukolblikkuse tunnistuste
tunnustamine

Kuni sdidukdlblikkuse tunnistuste vastastikuse tunnustamise lepingute sdlmimiseni ithenduse ja kolmandate
riikide vahel voivad lilkmesriigi padevad asutused vastava liikmesriigi veeteedel tegutsemise osas tunnustada
kolmandate riikide veesdidukite sdidukolblikkuse tunnistusi.

Kolmandate riikide veesdidukitele viljastatakse ithenduse sdidukélblikkuse tunnistused kooskélas artikli 8
1ikega 1.
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Artikkel 19
Komiteemenetlus

1.  Komisjoni abistab ndukogu 16. detsembri 1991. aasta direktiivi 91/672/EMU (siseveeteedel kauba- ja
reisijateveo  siseriiklike laevajuhitunnistuste vastastikuse tunnustamise kohta) (!) artikli 7 alusel loodud
komitee (edaspidi nimetatud ,komitee”).

2. Kui viidatakse kéesolevale Idikele, kohaldatakse otsuse 1999/468/EU artikleid 3 ja 7, arvestades artikli
8 sitteid.

Artikkel 20
Lisade kohandamine ja soovitused ajutiste tunnistuste kohta

1. Komisjon votab artikli 19 I6ikes 2 viidatud korras vastu mis tahes muudatused, mis on vajalikud kées-
oleva direktiivi lisade kohandamiseks, et vdtta arvesse tehnoloogia arengut voi asjaomases valdkonnas
rahvusvaheliste organisatsioonide (eelkdige Reini laevaliikluse keskkomisjoni — CCNR) t6ost tulenevaid aren-
guid selle tagamiseks, et artikli 3 15ike 1 punktis a osutatud kaks tunnistust antaks vilja vordvairse ohutusta-
seme tagavate tehniliste nduete alusel, vdi artiklis 5 osutatud juhtude arvesse votmiseks.

Nimetatud muudatused tuleb teha kiiresti garanteerimaks, et Reinil tegutsemiseks ndutava tunnustatud ithen-
duse soidukolblikkuse tunnistuse viljastamiseks vajalikud tehnilised tingimused tagavad tunnistuse viljasta-
miseks vajalike, Reini laevaliikluse muudetud konventsiooni artiklis 22 osutatud tingimustega vordvairse
ohutustaseme.

2. Komisjon votab vastu otsuse komitee soovituste osas ajutiste ithenduse sdidukélblikkuse tunnistuste
viljaandmise kohta kooskdlas II lisa artikliga 2.19.
Artikkel 21
Direktiivi 76/135/EMU jitkuv kohaldatavus
Kédesoleva direktiivi artikli 2 13igete 1 ja 2 reguleerimisalast vilja jddvate, kuid direktiivi 76/135/EMU artikli
1a reguleerimisalasse kuuluvate veesdidukite suhtes kohaldatakse kdnealuse direktiivi sitteid.
Artikkel 22
Tiiendavad véi vihendatud riiklikud néuded

Liikmesriigis enne ... (*) kehtivad tdiendavad nduded selle liikmesriigi territooriumil 1. ja 2. tsooni veeteedel
tegutsevatele veesdidukitele voi vdhendatud tehnilised nduded, mis kehtisid enne nimetatud kuupieva liik-
mesriigi territooriumil 3. ja 4. tsooni veeteedel tegutsevate veesdidukite suhtes, jidvad kehtima kuni j6us-
tuvad artikli 5 16ike 1 kohased tdiendavad tehnilised nduded voi II lisas sitestatud tehniliste nduete artikli 5
1dike 7 kohased vihendamised, kuid ainult kuni ... (**).

() EUT L 373, 31.12.1991, lk 29. Direktiivi on viimati muudetud Euroopa Parlamendi ja ndukogu mairusega
(EU) nr 1882/2003 (ELT L 284, 31.10.2003, 1k 1).

(*) Kahe aasta moodumist kdesoleva direktiivi joustumise kuupéevast.

(**) 30 kuud pirast kiesoleva direktiivi jdustumise kuupdeva.
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Artikkel 23
Ulevotmine

1. Liikmesriigid, millel on artikli 1 16ikes 1 osutatud siseveeteid, joustavad kdesoleva direktiivi jargimiseks
vajalikud Bigus- ja haldusnormid alates ... (*). Nad teatavad sellest viivitamata komisjonile.

Kui litkmesriigid kdnealused meetmed vastu votavad, lisavad nad nendesse vdi nende ametliku avaldamise
korral nende juurde viite kiesolevale direktiivile. Sellise viitamise viisi ndevad ette litkmesriigid.

2. Liikmesriigid edastavad komisjonile viivitamata oma kdesoleva direktiiviga reguleeritavas valdkonnas
vastuvdetud digusnormide teksti. Komisjon teavitab sellest teisi liitkmesriike.

Artikkel 24

Karistused

Litkmesriigid sitestavad karistuste siisteemi, mida rakendatakse tema kiesoleva direktiivi kohaselt vastu-
voetud digusnormide rikkumise korral, ning vdtavad kdik nende karistuste kohaldamise tagamiseks vajalikud
meetmed. Sitestatavad karistused peavad olema tShusad, proportsionaalsed ja hoiatavad.

Artikkel 25
Direktiivi 82/714/EMU kehtetuks tunnistamine
Direktiiv 82/714/EMU tunnistatakse kehtetuks alates ... (¥).

Artikkel 26
Joustumine

Kiesolev direktiiv joustub selle Euroopa Liidu Teatajas avaldamise pdeval.

Artikkel 27
Adressaadid

Kiesolev direktiiv on adresseeritud liikmesriikidele, kellel on artikli 1 16ikes 1 osutatud siseveeteid.

Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel

president eesistuja

(*) Kahe aasta mo6dumist kdesoleva direktiivi joustumise kuupéevast.
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I LISA

GEOGRAAFILISELT 1., 2,, 3. JA 4. TSOONI JAOTATUD UHENDUSE

Saksamaa Liitvabariik

Ems:

SISEVEETEEDE LOETELU

1. PEATUKK

1. Tsoon

endist Greetsieli tuletorni ja Eemshaveni sadama sissepddsu lddnepoolset
muuli ihendavast joonest avamere suunas kuni pdhjalaiuseni 53°30' ja
idapikkuseni 6°45’, s.t veidi avamere pool kuivlastilaevade lihterdamise piir-
konnast Alte Emsil (¥).

(*) Laevade puhul, mille kodusadam on mujal, tuleb arvesse votta 8. aprilli 1960. aasta Ems-Dollarti koostoolepingu artik-

lit 32 (BGBL. 1963 11, Ik 602).

Poola Vabariik

Rugeni saarel olevat Nord Perdi ja Niechorze tuletorni ithendavast joonest lduna poole jidv Pomorska lahe

0osa.

Heli tuletorni ja Baltiiski sadama sissepadsupoid ithendavast joonest 16una poole jadv Gdanski lahe osa.

Suurbritannia ja Pohja-liri Uhendkuningriik

SOTIMAA
Blue Mulli viin:
Yelli viin:

Sullom Voe:

Dales Voe:

Dales Voe:

Lerwick:

Lerwick:

Kirkwall:

Stromness:

Gutcheri ja Belmonti vahel.
Tofts Voe ja Ulsta vahel.

Seespool joont, mis ithendab Glussi saare kirdetippu ja Calback Nessi pohja-
tippu.
Talvel:

seespool joont, mis ithendab Kebister Nessi pdhjatippu Breiwicki rannikuga
selle 16ikumisel meridiaaniga ladnepikkusel 1°10,8’.

Suvel:
nagu Lerwick.

Talvel:

piirkonnas, mis piirneb pdhjas Scottle Holmi ja Bressayl oleva Scarfi Taingi
vahelise joonega ning Idunas Twageos Pointi tuletorni ja Bressayl oleva
Whalpa Taingi vahelise joonega.

Suvel:

piirkonnas, mis piirneb pdhjas Brim Nessi ja Inner Score’i kirdenurga vahe-
lise joonega ning 16unas Ness of Soundi 16unatipu ja Kirkabisternessi vahelise

joonega.

Kirkwalli ja Rousay vahel, kuid mitte ida pool Point of Graandi (Egilsay) ja
Galt Nessi (Shapinsay) vahelisest joonest voi Head of Worki (Mainland)
Helliar Holmi tuletorni kaudu Shapinsay rannaga ithendavast joonest; mitte
loode pool Eynhallow’ saare kagutipust, mitte avamere pool joonest, mis
ithendab Rousay ranna punkti, mille koordinaadid on 59°10,5" pdhjalaiust ja
2°57,1' ladnepikkust, Egilsay ranna punktiga, mille koordinaadid on 59°
10,0’ pohjalaiust ja 2°56,4" ladnepikkust.

Kuni Scapani, aga mitte viljaspool Scapa Flow'd.
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Scapa Flow:

Balnakieli laht:

Cromarty Firth:
Inverness:

Tay jogi — Dundee:

Firth of Forth ja Forthi jogi:

Solway Firth:

Loch Ryan:

Clyde:

Oban:

Kyle of Lochalsh:
Loch Gairloch:

POHJA-IIRI

Belfast Lough:

Loch Neagh:

Kolmapiev, 5. juuli 2006

Piirkonnas, mis piirneb joontega, mis ithendavad Hoy saarel olevat Point of
Clettsi Thomson’s Hilli triangulatsioonipunktiga Fara saarel ja sealt edasi
Gibraltari muuliga Flotta saarel; Flotta saare St Vincenti muuli Flotta lahe
ladnepoolseima punktiga; Flotta lahe idapoolseimat punkti Needle Pointiga
Louna-Ronaldsay saarel ja Ness on Mainlandi Point of Oxani tuletorniga
Graemsay saarel ja sealt edasi Bu Pointiga Hoy saarel ning 2. tsooni vetest
avamere pool.

Eilean Dubhi ja A’Chleiti vahel.

Seespool joont, mis ithendab Phja-Sutorit Nairni lainemurdjaga ning 2. tsoo-
ni vetest avamere pool.

Seespool joont, mis ithendab Pohja-Sutorit Nairni lainemurdjaga ning 2. tsoo-
ni vetest avamere pool.

Seespool joont, mis ithendab Broughty lossi ja Tayporti ning 2. tsooni vetest
avamere pool.

Seespool joont, mis ithendab Kirkcaldyt ja Portobello joge ning 2. tsooni
vetest avamere pool.

Seespool joont, mis ithendab Southerness Pointi ja Sillothi.

Seespool joont, mis ithendab Finnart’s Pointi ja Milleur Pointi ning 2 tsooni
vetest avamere pool.

Valispiir:

joon, mis ithendab Skipnessi Garroch Headist iiks miil lduna pool oleva
punktiga ja sealt edasi Farland Headiga.

Sisepiir talvel:

joon, mis ithendab Clochi tuletorni Dunooni muuliga.

Sisepiir suvel:

joon, mis ithendab Isle of Bute'l olevat Bogany Pointi ja Skelmorlie lossi, ning

joon Ardlamont Pointist Ettricki lahe ldunapoolseima punktini Kyles of
Bute’s.

Mirkus: eespool nimetatud suvist sisepiiri laiendatakse ajavahemikus
5. juunist 5. septembrini (mdlemad kuupdevad kaasa arvatud) jooneni, mis
ithendab Ayrshire’i rannikust kahe miili kaugusel Skelmorlie lossi juures
olevat punkti Tumont Endiga Cumbraes ning jooneni, mis ithendab
Portachur Pointi Cumbraes Inner Brigurd Pointiga Ayrshire’s.

Piirkonnas, mis piirneb pdhjas Dunollie Pointi tuletorni Ard na Chruidhiga
ithendava joonega ning ldunas Rudha Seanachi ja Ard na Cuile’i ithendava

joonega.
Libi Loch Alshi kuni Loch Duichi otsani.

Talvel:
puudub.

Suvel:

16una pool joont, mis kulgeb Rubha na Moinest itta kuni Eilan Horrisdale'ini
ja sealt edasi kuni Rubha nan Eanntagini.

Talvel:
puudub.

Suvel:
seespool joont, mis ithendab Carrickfergusi ja Bangorit

ning 2. tsooni vetest avamere pool.

Kaugemal kui kaks miili rannast.
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INGLISMAA IDARANNIK

Humberi jogi:

Talvel:
seespool joont, mis ithendab New Hollandit ja Paulli.

Suvel:
seespool joont, mis ithendab Cleethorpesi muuli ja Patringtoni kirikut

ning 2. tsooni vetest avamere pool.

WALES JA INGLISMAA LAANERANNIK

Severni jogi:

Wye jogi:

Newport:

Cardiff:

Barry:

Swansea:

Menai viin:

Talvel:

seespool joont, mis ithendab Blacknore Pointi ja Porstkewettis asuvat
Caldicot Pilli.

Suvel:

seespool joont, mis ithendab Barry doki muuli Steepholmiga ja sealt edasi
Brean Downiga

ning 2. tsooni vetest avamere pool.

Talvel:

seespool joont, mis ithendab Blacknore Pointi ja Porstkewettis asuvat
Caldicot Pilli.

Suvel:

seespool joont, mis ithendab Barry doki muuli Steepholmiga ja sealt edasi
Brean Downiga

ning 2. tsooni vetest avamere pool.

Talvel:
puudub.

Suvel:

seespool joont, mis ithendab Barry doki muuli Steepholmiga ja sealt edasi
Brean Downiga

ning 2. tsooni vetest avamere pool.

Talvel:
puudub.

Suvel:

seespool joont, mis ithendab Barry doki muuli Steepholmiga ja sealt edasi
Brean Downiga

ning 2. tsooni vetest avamere pool.

Talvel:
puudub.

Suvel:

seespool joont, mis ithendab Barry doki muuli Steepholmiga ja sealt edasi
Brean Downiga

ning 2. tsooni vetest avamere pool.
Seespool joont, mis ithendab lainemurdjate merepoolseid otsi.

Menai viinas, piiratuna joontega, mis ithendavad Llanddwyni saare tuletorni
Dinas Dinlleuga ning Puffini saare 1dunatippu Trwyn DuPointiga ja Llanfair-
fechani raudteejaamaga ning 2. tsooni vetest avamere pool.
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Dee jogi: Talvel:
seespool joont, mis ithendab Hilbre Pointi ja Point of Airi.
Suvel:
seespool joont, mis ithendab Formby Pointi ja Point of Airi
ning 2. tsooni vetest avamere pool.
Mersey jogi: Talvel:
puudub.
Suvel:

Preston ja Southport:

Fleetwood:

Lune jogi:

Heysham:

Morecambe:

Workington:

LOUNA-INGLISMAA

Colne-Colchesteri jogi:

Blackwateri jogi:

seespool joont, mis ithendab Formby Pointi ja Point of Airi

ning 2. tsooni vetest avamere pool.

Seespool joont, mis ithendab seespool leetseljakuid Southporti ja Blackpooli
ning 2. tsooni vetest avamere pool.

Talvel:
puudub.

Suvel:
seespool joont, mis ithendab Rossal Pointi ja Humphrey Headi

ning 2. tsooni vetest avamere pool.

Talvel:
puudub.

Suvel:
seespool joont, mis ithendab Rossal Pointi ja Humphrey Headi

ning 2. tsooni vetest avamere pool.

Talvel:
puudub.

Suvel:
seespool joont, mis ithendab Rossal Pointi ja Humphrey Headi.

Talvel:
puudub.

Suvel:
seespool joont, mis ithendab Rossal Pointi ja Humphrey Headi.

Seespool joont, mis ithendab Southerness Pointi ja Sillothit
ning 2. tsooni vetest avamere pool.

Talvel:
seespool joont, mis ithendab Colne Pointi ja Whitstable'it.

Suvel:
seespool joont, mis ithendab Clactoni muuli ja Reculversit.

Talvel:
seespool joont, mis ithendab Colne Pointi ja Whitstable'it.

Suvel:
seespool joont, mis ithendab Clactoni muuli ja Reculversit

ning 2. tsooni vetest avamere pool.
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Crouchi jogi ja Roachi jogi:

Thames ja selle lisajoed:

Medway jogi ja Swale:

Chichester:

Langstone’i sadam:

Portsmouth:

Bembridge, Isle of Wight:

Cowes, Isle of Wight:

Southampton:

Beaulieu jogi:

Keyhaveni jarv:

Weymouth:

Talvel:
seespool joont, mis ithendab Colne Pointi ja Whitstable'it.

Suvel:
seespool joont, mis ithendab Clactoni muuli ja Reculversit

ning 2. tsooni vetest avamere pool.

Talvel:
seespool joont, mis ithendab Colne Pointi ja Whitstable'it.

Suvel:
seespool joont, mis ithendab Clactoni muuli ja Reculversit

ning 2. tsooni vetest avamere pool.

Talvel:
seespool joont, mis ithendab Colne Pointi ja Whitstable'it.

Suvel:
seespool joont, mis ithendab Clactoni muuli ja Reculversit

ning 2. tsooni vetest avamere pool.

Piirkonnas, mis on Isle of Wightist seespool ja mida piiravad jooned, mis on
tdmmatud West Witteringi kirikutornist Bembridge Trinity kirikuni ida pool
ning Needlesi ja Hurst Pointini lddne pool

ning 2. tsooni vetest avamere pool.

Piirkonnas, mis on Isle of Wightist seespool ja mida piiravad jooned, mis on
témmatud West Witteringi kirikutornist Bembridge Trinity kirikuni ida pool
ning Needlesi ja Hurst Pointini lddne pool

ning 2. tsooni vetest avamere pool.

Piirkonnas, mis on Isle of Wightist seespool ja mida piiravad jooned, mis on
tdommatud West Witteringi kirikutornist Bembridge Trinity kirikuni ida pool
ning Needlesi ja Hurst Pointini lddne pool

ning 2. tsooni vetest avamere pool.

Piirkonnas, mis on Isle of Wightist seespool ja mida piiravad jooned, mis on
tommatud West Witteringi kirikutornist Bembridge Trinity kirikuni ida pool
ning Needlesi ja Hurst Pointini lddne pool

ning 2. tsooni vetest avamere pool.

Piirkonnas, mis on Isle of Wightist seespool ja mida piiravad jooned, mis on
tdmmatud West Witteringi kirikutornist Bembridge Trinity kirikuni ida pool
ning Needlesi ja Hurst Pointini lddne pool

ning 2. tsooni vetest avamere pool.

Piirkonnas, mis on Isle of Wightist seespool ja mida piiravad jooned, mis on
tdmmatud West Witteringi kirikutornist Bembridge Trinity kirikuni ida pool
ning Needlesi ja Hurst Pointini lddne pool

ning 2. tsooni vetest avamere pool.

Piirkonnas, mis on Isle of Wightist seespool ja mida piiravad jooned, mis on
témmatud West Witteringi kirikutornist Bembridge Trinity kirikuni ida pool
ning Needlesi ja Hurst Pointini lddne pool

ning 2. tsooni vetest avamere pool.

Piirkonnas, mis on Isle of Wightist seespool ja mida piiravad jooned, mis on
tdommatud West Witteringi kirikutornist Bembridge Trinity kirikuni ida pool
ning Needlesi ja Hurst Pointini lddne pool

ning 2. tsooni vetest avamere pool.

Portlandi sadamas ning Wey jde ja Portlandi sadama vahel.



13.12.2006 Euroopa Liidu Teataja C 303 E[173
Kolmapiev, 5. juuli 2006
Plymouth: Seespool joont, mis ithendab Cawsandi ja Plymouthi kaitsemuuli
ning Staddonit ning 2. tsooni vetest avamere pool.
Falmouth: Talvel:

Cameli jogi:

Bridgewater:

Avoni jogi (Avon):

TSehhi Vabariik

Lipno paisjarv.

Saksamaa Liitvabariik

Ems:

Jade:

Weser:

Elbe:

Meldorfer Bucht:

Eider:
Flensburger Forde:
Schlei:

Eckernforder Bucht:

Kieler Forde:

seespool joont, mis ithendab St Anthony Headi ja Rosemullioni.

Suvel:
seespool joont, mis ithendab St Anthony Headi ja Nare Pointi

ning 2. tsooni vetest avamere pool.

Seespool joont, mis ithendab Stepper Pointi ja Trebetherick Pointi
ning 2. tsooni vetest avamere pool.

Sulust seespool ja 2. tsooni vetest avamere pool.

Talvel:
seespool joont, mis ithendab Blacknore Pointi ja Caldicot Pilli Porstkewetis.

Suvel:

seespool joont, mis ithendab Barry muuli Steepholmiga ja sealt edasi Brean
Downiga

ning 2. tsooni vetest avamere pool.

2. Tsoon

Emsiga Papenburgi sadamasuudme lihedal Diemeni pumbajaama ja Halte
tammiava vahel ristuvast joonest kuni Greetsieli tuletorni Eemshaveni sada-
masuudme vasakpoolse muuliga ithendava jooneni.

Seespool joont, mis ithendab Schilligi risttuldja Langwardeni kirikutorni.
Bremeni raudteesilla kirdeservast jooneni, mis ithendab Langwardeni ja
Cappeli kiriku torne, sealhulgas Westergate, Rekumer Lochi, Rechter Nebe-
narmi ja Schweiburgi harujded.

Hamburgi sadama alumisest piirist jooneni, mis ithendab Dése paaki ja Frie-
drichskoogi tammiava lddneserva (Dieksand), sealhulgas Nebenelbet ja lisajo-
gesid Estet, Lithet, Schwinget, Ostet, Pinnaud, Kriickaud ja Stori (kdigil

juhtudel suudmest paisuni).

Seespool joont, mis iihendab Friedrichskoogi tammiava lddneserva
(Dieksand) ja Biisumi lddnemuulipead.

Gieselau kanalist Eideri paisuni.
Seespool joont, mis ithendab Kegnisi tuletorni ja Birknacki.
Seespool joont, mis ithendab Schleimiinde muulipdid.

Seespool joont, mis ithendab Bocknis-Ecki ja mandriosa loodepoolseimat
punkti Dénisch Nienhofi ldhedal.

Seespool joont, mis ithendab Biilki tuletorni ja Laboe merelaevastiku memo-
riaali.
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Nord-Ostsee-Kanal (Kieli
kanal):

Trave:

Leda:

Hunte:

Lesum:

Este:

Lithe:

Schwinge:

Oste:

Pinnau:

Kriickau:

Stor:

Freiburger Hafenpriel:
Wismarbucht, Kirchsee,
Breitling, Salzhaff ja Wismari
sadama piirkond:

Warnow, sealhulgas Breitling

ja harujoed:

Siseveekogud ning Darfi ja
Zingsti poolsaared ning
Hiddensee ja Riigeni saared
(sealhulgas Stralsundi sadama
piirkond):

Greifswalder Bodden ja
Greifswaldi sadama piirkond,
sealhulgas Ryck:

Siseveekogud ja Usedomi
saar (Peenestrom, sealhulgas
Wolgasti sadama piirkond ja
Achterwasser, samuti Stet-
tiner Haff):

Brunsbiitteli muulipdid iihendavast joonest jooneni, mis iihendab Kiel-
Holtenau sisenemistulesid, sealhulgas Obereidersee ja Enge, Audorfer See,
Borgstedter See ja Enge, Schirnauer See, Flemhuder See ja Achterwehreri
kanal.

Ulestdstetava raudteesilla loodeservast ja Holstenbriicke phjaservast (Stadt-
trave) Libeckis jooneni, mis ithendab Travemiinde l6unapoolset sisemuuli-
pead ja pdhjapoolset vilismuulipead, sealhulgas Potenitzer Wiek, Dassower
See ja Altarmen Teerhofi saare juures.

Leeri mereliiiisi vilissadamasse sisenemise kohast kuni suudmeni.

Oldenburgi sadamast ja Oldenburgi Amalienbriickest 140 m allavoolu kuni
suudmeni.

Bremen-Burgi raudteesillast kuni suudmeni.

Buxtehude liiiisi viljavoolualast kuni Este paisuni.

Horneburgi Au-Miihle litiisi véljavoolualast Lithe paisuni.

Stades asuvast Salztori litisist kuni Schwinge paisuni.

Bremervorde veskitammi kirdeservast kuni Oste paisuni.

Pinnebergi raudteesilla edelaservast kuni Pinnau paisuni.

Elmshornis oleva Wedenkampi maanteesilla edelaservast Kriickau paisuni.
Rensingi loodeveeniiturist Stori paisuni.

Elbe-dirse Freiburgi liiisi idaservast suudmeni.

Avamere poole kuni jooneni, mis ithendab Hoher Wieschendorf Huki ja
Timmendorfi tuletorni, ning jooneni, mis ithendab Poeli saarel olevat Goll-
witzi tuletorni Wustrowi poolsaare [dunapoolseima punktiga.

Mithlendammist allavoolu Rostocki Geinitzbriicke pShjaservast mere suunas
kuni jooneni, mis ithendab Warnemiinde lddne- ja idamuuli pShjapoolsei-
maid punkte.

Laienevad avamere suunas:

— Zingsti poolsaare ja Bocki saare vahel: kuni p&hjalaiuseni 54°26'42";

— Bocki saare ja Hiddensee saare vahel: jooneni, mis ihendab Bocki saare
pohjapoolseimat punkti Hiddensee saare ldunapoolseima punktiga;

— Hiddensee saare ja Riigeni (Bug) saare vahel: jooneni, mis itthendab
Neubessini kagupoolseimat punkti Buger Hakeniga.

Avamere suunas kuni jooneni, mis iithendab Thiessower Hakeni (Siidperd)
idapoolseimat punkti Rudeni saare idapoolseima punktiga ning Usedomi
saare pohjapoolseima punktiga (koordinaadid: 54°10'37" pdhjalaiust, 13°47’
51" idapikkust).

Ida suunas kuni Poola piirini Stettiner Haffis.

(*) Laevade puhul, mille kodusadam on mujal, tuleb arvesse votta 8. aprilli 1960. aasta Ems-Dollarti lepingu artiklit 32

(BGBL 1963 11, Ik 602).
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Prantsuse Vabariik

Dordogne: Libourne’i kivisillast kuni suudmeni.
Garonne: Bordeaux’ kivisillast kuni suudmeni.
Gironde.

Loire: Madeleine’i harujoge tletavast Haudaudine'i sillast kuni suudmeni ja alates Pirmili harujoge iiletavast
Pirmili sillast.

Rhone: Arles’s olevast Trinquetaille’i sillast Marseille’ suunas.

Seine: Roueni Jeanne d’Arci sillast kuni suudmeni.

Ungari Vabariik

Balatoni jarv.

Madalmaade Kuningriik

Dollard.

Eems.

Waddenzee: sealhulgas ithendused PShjamerega.

Jisselmeer: sealhulgas Markermeer ja Ijmeer, kuid vilja arvatud Gouwzee.
Nieuwe Waterweg ja Scheur.

Calandkanaal Beneluxi sadamast lddne suunas.

Hollands Diep.

Breeddiep, Beerkanaal ja sellega seotud sadamad.

Haringvliet ja Vuile Gat: sealhulgas veeteed, mis jddvad ithelt poolt Goeree-Overflakkee ja teiselt poolt
Voorne-Putteni ja Hoekse Waardi vahele.

Hellegat.
Volkerak.
Krammer.

Grevelingenmeer ja Brouwerschavensche Gat: sealhulgas koik siseveeteed Schouwen-Duivelandi ja Goeree-
Overflakkee vahel.

Keten, Mastgat, Zijpe, Krabbenkreek, Ida-Schelde ja Roompot: sealhulgas siseveeteed iihelt poolt Walchereni,
Noord-Bevelandi ja Zuid-Bevelandi ning teiselt poolt Schouwen-Duivelandi ja Tholeni vahel, vilja arvatud
Schelde-Reini kanal.

Schelde ja Ladne-Schelde ning selle mereddrne suue: sealhulgas siseveeteed iihelt poolt Zeeuwsch-Vlaandereni
ja teiselt poolt Walchereni ja Zuid-Bevelandi vahel, vélja arvatud Schelde-Reini kanal.

Poola Vabariik

Szczecini laguun.
Kamieni laguun.
Wisla laguun.

Pucki laht.
Wioclawski veehoidla.
Sniardwy jarv.
Niegocini jarv.

Mamry jarv.
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Suurbritannia ja Pohja-liri Uhendkuningriik

SOTIMAA

Scapa Flow:

Kyle of Durness:
Cromarty Firth:
Inverness:
Findhorni laht:
Aberdeen:

Montrose Basin:

Tay jogi — Dundee:

Firth of Forth ja Forthi jogi:

Dumfries:

Loch Ryan:

Ayri sadam:
Clyde:

Kyles of Bute:
Campbeltowni sadam:
Loch Etive:

Loch Leven:

Loch Linnhe:
Loch Eil:
Kaledoonia kanal:

Kyle of Lochalsh:

Loch Carron:

Loch Broom, Ullapool:

Kylesku:

Stornoway sadam:

Sound of Scalpay:

Scalpay pdhjasadam ja
Tarberti sadam:

Piirkonnas, mis piirneb joontega, mis ithendavad Flotta saarel olevat Wharthi
Louna-Wallsil oleva Martello torniga ja Point Clettsi Hoy saarel Thomson
Hilli triangulatsioonipunktiga Fara saarel ja sealt edasi Gibraltari muuliga
Flotta saarel.

Eilean Dubhist 16una pool.

Seespool joont, mis ithendab PBhja- ja Louna-Sutorit.

Seespool joont, mis ithendab Fort George'i ja Chanonry Pointi.

Maasddrest seespool.

Seespool joont, mis ithendab 16una-sadamasilda Abercromby sadamasillaga.

Ladne pool joonest, mis on tdmmatud pdhja-lduna suunas labi sadama sisse-
péddsu Scurdie Nessi tuletorni juures.

Seespool joont, mis ithendab Dundee ainult tdusu ajal laevatatavat ala
(kaladokk) Craig Headiga Ladne-Newportis.

Firth of Forth, kuid mitte Forthi raudteesillast ida pool.
Seespool joont, mis ithendab Airds Pointi ja Scar Pointi.
Seespool joont, mis ithendab Cairn Pointi ja Kircolm Pointi.
Sulust seespool.

1. tsooni vetest iilevalpool.

Colintraive’i ja Rhubodachi vahel.

Seespool joont, mis ithendab Macringan’s Pointi ja Ottercharach Pointi.
Loch Etive’is iilevalpool Lora juga.

Ulevalpool Ballachulishi silda.

Corran Pointi tuletornist pdhja pool.

Kogu jarv.

Loch Lochy, Loch Oich ja Loch Ness.

Kyle Akinis, kuid mitte Eilean Bani tuletornist lidne pool ega Eileanan
Dubhast ida pool.

Stromemore’i ja Strome Ferry vahel.
seespool joont, mis ithendab Ullapool Pointi tuletorni ja Aultnaharriet.

Risti ile Loch Cairnbawni piirkonnas, mis jadb Garbhi Eilea idapoolseima
punkti ning Eilean na Rainichi lddnepoolseima punkti vahele.

Seespool joont, mis ithendab Arnish Pointi Sandwicki lahe tuletorniga loode-
poolsel kiiljel.

Mitte ida pool Berry abajat (Scalpay) ja mitte lddne pool Croc a Loini
(Harris).

Lihemal kui iiks miil Harrise saare rannast.
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Loch Awe: Kogu jirv.
Loch Katrine: Kogu jarv.
Loch Lomond: Kogu jirv.
Loch Tay: Kogu jirv.
Loch Loyal: Kogu jdrv.
Loch Hope: Kogu jirv.
Loch Shin: Kogu jirv.
Loch Assynt: Kogu jdrv.
Loch Glascarnoch: Kogu jérv.
Loch Fannich: Kogu jarv.
Loch Maree: Kogu jdrv.
Loch Gairloch: Kogu jirv.
Loch Monar: Kogu jarv.
Loch Mullardach: Kogu jdrv.
Loch Cluanie: Kogu jirv.
Loch Loyne: Kogu jdrv.
Loch Garry: Kogu jdrv.
Loch Quoich: Kogu jirv.
Loch Arkaig: Kogu jdrv.
Loch Morar: Kogu jirv.
Loch Shiel: Kogu jirv.
Loch Earn: Kogu jdrv.
Loch Rannoch: Kogu jirv.
Loch Tummel: Kogu jirv.
Loch Ericht: Kogu jarv.
Loch Fionn: Kogu jirv.
Loch Glass: Kogu jirv.
Loch Rimsdale/nan Clar: Kogu jarv.

POHJA-IIRI
Strangford Lough:
Belfast Lough:
Larne:

Banni jogi:

Lough Erne:
Lough Neagh:

INGLISMAA IDARANNIK

Berwick:
Warkworth:
Blyth:

Seespool joont, mis ithendab Cloghy Pointi ja Dogtail Pointi.
Seespool joont, mis ithendab Holywoodi ja Macedon Pointi.
Seespool joont, mis ithendab Larne’i muuli Magee saare praamikaiga.
Lainemurdjate merepoolsetest otstest Toome’i sillani.

Ulemine ja alumine Lough Erne.

Kuni kaks miili rannast.

Lainemurdjatest seespool.
Lainemurdjatest seespool.

Vilismuulipeadest seespool.
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Tyne'i jogi:
Weari jogi:
Seaham:

Hartlepool:

Teesi jogi:

Whitby:
Humberi jogi:

Grimsby dokk:

Boston:
Dutchi jogi:
Hulli jogi:
Kielder Water:
Ouse jogi:
Trenti jogi:
Wharfe'i jogi:

Scarborough:

Dunston Staithesist kuni Tyne'i muulipeadeni.
Fatfieldist kuni Sunderlandi muulipeadeni.
Lainemurdjatest seespool.

Seespool joont, mis ithendab Middletoni sadamasilda vana muulipeaga.
Seespool joont, mis ithendab péhjamuulipead [dunamuulipeaga.

Seespool joont, mis ulatub Governmenti sadamasillast lddnde kuni Teesi
paisuni.

Whitby muulipeadest seespool.
Seespool joont, mis ithendab Pdhja-Ferribyd Léuna-Ferribyga.

Seespool joont, mis ithendab ainult tdusuvee ajal laevatatava ala lidnemuuli

pohjakai kaladokkide idamuuliga.

New Cutist seespool.

Kogu kanal.

Beverley Beckist kuni Humberi jdeni.

Kogu jdrv.

Naburni litiisist allpool.

Cromwelli litiisist allpool.

Uhinemiskohast Ouse jdega kuni Tadcasteri sillani.

Scarborough’ muulipeadest seespool.

WALES JA INGLISMAA LAANERANNIK

Severni jogi:

Wye jogi:

Newport:

Cardiff:

Barry:

Talboti sadam:

Neath:

Llanelli ja Burry sadam:

Milford Haven:
Fishguard:
Cardigan:
Aberystwyth:
Aberdyfi:

Pdhja pool joont, mis on tdmmatud Sharpness Pointist lddne suunas (51°
434" pohjalaiust) kuni Llanthony ja Maisemore Weirsini, ning 3. tsooni
vetest avamere pool.

Chepstowi juures pdhjalaiusest (51°38,0" pdohjalaiust) pohja poole kuni
Monmouthini.

Fifoots Pointsi juures ristuvatest elektriliinidest pdhja pool.

Seespool joont, mis ithendab 16una-sadamasilda Penarth Headiga
ja suletud akvatooriumid Cardiffi lahe paisust lddne pool.

Seespool joont, mis ithendab lainemurdjate merepoolseid otsi.

Seespool joont, mis ithendab Afrani joel lainemurdjate merepoolseid otsi
ning viljaspool suletud dokke.

Seespool joont, mis on tdmmatud Balagani lahes oleva Tankeri sadamasilla
(51°37,2" pdhjalaiust, 3°50,5’ ladnepikkust) merepoolsest otsast pdhja
suunas.

Piirkonnas, mis piirneb joonega, mis iihendab Burry sadama lddnemuuli
Whiteford Pointiga.

Seespool joont, mis ithendab 16unapoolset Hook Pointi ja Thorn Pointi.
Seespool joont, mis ithendab pdhja- ja idalainemurdjate merepoolseid otsi.
Pen-Yr-Ergydi juures Narrowsist seespool.

Seespool joont, mis ithendab lainemurdjate merepoolseid otsi.

Seespool joont, mis ithendab Aberdyfi raudteejaama ja Twyni Bachi paaki.
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Barmouth: Seespool joont, mis ithendab Barmouth’ raudteejaama Penrhyn Pointiga.
Portmadoc: Seespool joont, mis ithendab Harlech Pointi ja Graig Ddud.
Holyhead: Piirkonnas, mis piirneb pealainemurdjaga ja joonega, mis ithendab laine-
murdja pead Brynglas Pointiga (Towyni laht).
Menai viin: Menai viinas kahe joone vahel, millest iks ithendab Aber Menai Pointi ja
Brelan Pointi ning teine Beaumarise muuli ja Pen-y-Coed Pointi.
Conway: Mussel Hilli ja Tremlyd Pointi ithendavast joonest seespool.
Llandudno: Lainemurdjast seespool.
Rhyl: Lainemurdjast seespool.
Dee jogi: Connah’ kaist iilevalpool kuni Barrelwell Hilli veeviljalaskekohani.
Mersey jogi: Rocki tuletorni ja Seaforthi loodedokki tihendavast joonest seespool, jittes

Preston ja Southport:

Fleetwood:

Lune jogi:
Barrow:

Whitehaven:
Workington:
Maryport:
Carlisle:
Coniston Water:
Derwentwater:
Ullswater:

Windermere:
LOUNA-INGLISMAA
Blakeney ja Morstoni sadam
ning juurdepddsuteed:
Orwelli ja Stouri jogi:
Blackwateri jogi:

Crouchi ja Roachi jogi:

Thamesi jogi koos lisajoge-
dega:

Medway jogi ja Swale:

Stouri jogi (Kent):

vilja teised dokid.

Seespool joont, mis ithendab Lythami Southportiga, ja Prestoni dokkidest
seespool.

Seespool joont, mis ithendab alumist tuld ja Knotti.

Seespool joont, mis ithendab Sunderland Pointi ja Chapel Hilli kuni Glassoni
dokini, viimane kaasa arvatud.

Seespool joont, mis thendab Walney saarel olevat Haws Pointi ja Roa saare
slippi.

Lainemurdjast seespool.

Lainemurdjast seespool.

Lainemurdjast seespool.

Seespool Point Carlisle’i ja Torduffi thendavat joont.

Kogu jdrv.

Kogu jdrv.

Kogu jarv.

Kogu jarv.

Ida pool joont, mis on tdmmatud Blakeney Pointist 16unasse kuni Stiffkey
joe sissepadsukohani.

Orwelli jogi Blackmansheadi lainemurdjat Landguard Pointiga ithendavast
joonest seespool ning 3. tsooni vetest avamere pool.

Koik veeteed Mersea saare edelapoolseimat punkti ja Sales Pointi ithendavast
joonest seespool.

Crouchi jogi seespool joont, mis ithendab Holliwell Pointi ja Foulness Pointi,
sealhulgas Roachi jogi.

Thamesi jogi ilevalpool pohja-ldunasuunalist joont, mis on tdmmatud
Dentoni sadamasilla muuli idapoolseimast punktist (Gravesend) Teddingtoni
liiisini.

Medway jogi Garrison Pointist Graini tornini tdommatud joonest kuni Alling-
toni liitisini; ja Swale Whitstable'ist kuni Medwayni.

Stouri jogi suudmest iilevalpool kuni Flagstaff Reachi maabumiskohani.
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Doveri sadam:

Rotheri jogi:

Aduri jogi ja Southwicki
kanal:

Aruni jogi:

Ouse jogi (Sussex),
Newhaven:

Brighton:

Chichester:

Langstone’i sadam:

Portsmouth:

Bembridge, Isle of Wight:

Cowes, Isle of Wight:

Southampton:

Beaulieu jogi:

Keyhaveni jarv:

Christchurch:
Poole:

Exeter:

Teignmouth:
Darti jogi:
Salcombe’i jogi:

Plymouth:

Fowey:
Falmouth:
Cameli jogi:

Taw’ ja Torridge’i jogi:

Bridgewater:

Avoni jogi (Avon):

Seespool jooni, mis on tdmmatud risti sadama ida- ja lddnesissepadsuga.

Rotheri jogi iilalpool Camberi loodesignaaljaama kuni Scots Floati litiisini ja
Brede joe sissepddsu luiisikambrini.

Seespool joont, mis on tdmmatud risti 14bi Shofrehami sadama sissepéisu
Southwicki kanali litiisikambrini ning Tarmaci sadamasilla lddnetipuni.

Aruni jogi tilalpool Littlehamptoni muuli kuni Littlehampton Marinani.

Ouse jogi alates joonest, mis on tdmmatud Newhaveni sadama sissepadsu-
muulidest kuni pdhjakai pShjatipuni.

Seespool joont, mis ithendab Brighton Marina reidi lddnekai IGunatippu
16unakai pohjatipuga.

Seespool joont, mis ithendab Eastoke Pointi ja West Witteringi kirikutorni,
ning 3. tsooni vetest avamere pool.

Seespool joont, mis ithendab Eastney Pointi ja Gunner Pointi.

Seespool joont, mis on tdmmatud risti 1dbi Blockhouse’i sadama sissepddsu
kuni Round Towerini.

Bradingi sadam.

Medina jogi seespool joont, mis on tdmmatud idakalda lainemurdja tuletor-
nist kuni House'i tuletornini lddnekaldal.

Seespool joont, mis ithendab Calshoti lossi Hooki paagiga.

Beaulieu jogi, kuid mitte Inchmery House’i ldbivast pdhja-ldunasuunalisest
joonest ida poolt.

Seespool joont, mis on tdmmatud Hurst Pointi alumisest tulest otse pohja
kuni Keyhaven Marshesini.

Run.
Seespool Sandbanksi ja South Haven Pointi ithendavat kettpraami liini.

Seespool ida-lddnesuunalist joont, mis ithendab Warren Pointi Checkstone
Ledge’i vastas oleva rannadirse paistejaamaga.

Sadama piirides.

Seespool joont, mis ithendab Kettle Pointi ja Battery Pointi.

Seespool joont, mis ithendab Splat Pointi ja Limebury Pointi.

Seespool joont, mis ithendab Mount Batteni muuli Drake saare kaudu Rave-
ness Pointiga; Yealmi jogi seespool joont, mis ithendab Warren Pointi ja
Misery Pointi.

Sadamast seespool.

Seespool joont, mis ithendab St Anthony Headi ja Pendennis Pointi.

Seespool joont, mis ithendab Gun Pointi ja Brea Hilli.

Seespool joont asimuudiga 200° Crow Pointi tuletornist Skern Pointi
rannani.

Louna pool joont, mis on Stert Pointist (51°13,0" pohjalaiust) otse itta
tommatud.

Seespool joont, mis tthendab Avonmouthi muuli Nethami tammi ja Wharf
Pointiga.
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Belgia Kuningriik

Laevatatav Schelde: Antwerpeni reidist allavoolu.

TSehhi Vabariik

Labe: Usti nad Labem-Stiekovi litiisist kuni Lovosice liiiisini.

Kolmapiev, 5. juuli 2006

Paisjarved: Baska, Brnénskd (Kninicky), Horka (StrdZ pod Ralskem), Hracholusky, Jesenice, Nechranice,

Olesnd, Orlik, Pastviny, Plumov, Rozkos, Se¢, Skalka, Slapy, Térlicko, Zermanice.
Méchovo jirv.

Velké Zernoseky veeala.

Tiigid: Oleksovice, Svét, Velké Darko.

Kruusakarjairid: Dolni Benesov, Ostrozna Nové Ves a Tovacov.

Saksamaa Liitvabariik

Doonau: Kelheimist (2 414,72 km) Saksamaa-Austria piirini.

Rein: Saksamaa-Sveitsi piirist Saksamaa-Madalmaade piirini.

Elbe: Elbe kdrvalkanali suudmest Hamburgi sadama alumise piirini.
Miiritz

Prantsuse Vabariik

Rein.

Ungari Vabariik

Doonau: joe 1812. kilomeetrist kuni 1433. kilomeetrini.
Doonau Moson: joe 14. kilomeetrist kuni 0. kilomeetrini.
Doonau Szentendre: joe 32. kilomeetrist kuni 0. kilomeetrini.
Doonau Rackeve: joe 58. kilomeetrist kuni 0. kilomeetrini.
Tisza jogi: joe 685. kilomeetrist kuni 160. kilomeetrini.
Dréva jogi: joe 198. kilomeetrist kuni 70. kilomeetrini.
Bodrogi jogi: joe 51. kilomeetrist kuni 0. kilomeetrini.
KettGs-Korosi jogi: joe 23. kilomeetrist kuni 0. kilomeetrini.
Harmas-Korosi jogi: joe 91. kilomeetrist kuni 0. kilomeetrini.
Si6 kanal: joe 23. kilomeetrist kuni 0. kilomeetrist.

Velence jarv.

Fertd jarv.

Madalmaade Kuningriik

Rein

Sneekermeer, Koevordermeer, Heegermeer, Fluessen, Slotermeer, Tjeukemeer, Beulakkerwijde, Belterwijde,
Ramsdiep, Ketelmeer, Zwartemeer, Veluwemeer, Eemmeer, Alkmaardermeer, Gouwzee, Buiten Ij, Afgesloten
Ij, Noordzeekanaal, I[jmuideni sadam, Rotterdami sadamapiirkond, Nieuwe Maas, Noord, Oude Maas,
Beneden Merwede, Nieuwe Merwede, Dordtsche Kil, Boven Merwede, Waal, Bijlandschi kanal, Boven Rijn,
Pannersdenschi kanal, Geldersche Ijssel, Neder Rijn, Lek, Amsterdam-Reini kanal, Veerse Meer, Schelde-Reini
kanal suudmeni Volkerakis, Amer, Bergsche Maas, Meuse allpool Venlot, Gooimeer, Europort, Calandkanaal

(Beneluxi sadamast ida pool), Hartelkanaal.
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Austria Vabariik
Doonau: Austria-Saksamaa piirist Austria-Slovakkia piirini.
Inn: suudmest kuni Passau-Inglingi joujaamani.
Traun: suudmest kuni 1,8 km kaugusele.
Enns: suudmest kuni 2,7 km kaugusele.

March: kuni 6. kilomeetrini.

Poola Vabariik

Biebrza jogi Augustowski kanali estuaarist Narwia jde estuaarini.

Brda jogi tthinemiskohast Bydgoski kanaliga Bydgoszczis kuni Wisla joe estuaarini.
Bugi jogi Muchawieci joe estuaarist kuni Narwia joe estuaarini.

Dabie jarv sisemere piirini.

Augustowski kanal tthinemiskohast Biebrza joega kuni riigipiirini koos kanali marsruudil paiknevate jirve-
dega.

Bartnicki kanal Ruda Woda jirvest kuni Bartezeki jarveni, viimane kaasa arvatud.

Bydgoski kanal.

Elblaski kanal Druzno jirvest kuni Jezioraki jarveni ja Szelag Wielki jarveni koos nimetatud jirvedega ning
kanali marsruudil paiknevate jirvedega, ja korvalharu Zalewo suunas Jezioraki jdrvest Ewingi jdrveni,
viimane kaasa arvatud.

Gliwicki kanal koos Kedzierzyriski kanaliga.

Jagielloniski kanal ithinemiskohast Elblagi joega kuni Nogati joeni.

Laczanski kanal.

Slesifiski kanal koos kanali marsruudil paiknevate jirvedega, samuti Goplo jarv.

Zeratiski kanal.

Martwa Wista jogi alates Wisla joest Przegalinas kuni sisemere piirini.

Narewi jogi Biebrza joe estuaarist Wisla joe estuaarini koos Zegrzynski jarvega.

Nogati jogi Wista joest kuni Wisla laguuni estuaarini.

Noteéi joe iilemjooks Goplo jarvest kuni ithinemiskohani Gérnonotecki kanaliga ja Noteli joe alamjooks
Bydgoski kanaliga tihinemiskohast kuni Warta joe estuaarini.

Nysa Luzycka jogi Gubinist Oderi suudmeni.
Oderi jogi Racibérzi linnast kuni ithinemiskohani Ida-Oderi jéega, mis on alates Klucz-Ustowo libimurdeko-
hast tthinenud Regalica joega, koos nimetatud joe ja selle harujogedega Dabie jirveni, samuti Oderi joe

korvalharu Opatowice litiisist Wroctawi linna litisini.

Ladne-Oderi jogi Widuchowa iilevoolupaisust (704,1 km Oderi jdest) kuni sisemere piirini, koos kdrvalharu-
dega ning Klucz-Ustowo labimurdekohaga, mis ithendab Ida-Oderi joge Ladne-Oderi joega.

Parnica jogi ja Parnicki labimurdekoht Ladne-Oderi jGest sisemere piirini.
Pisa jogi Rosi jarvest kuni Narewi joe estuaarini.
Szkarpawa jogi Wisla joest kuni Wista laguuni estuaarini.

Warta jogi Slesifiski jarvest kuni Oderi joe estuaarini.
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Wielkie Jeziora Mazurskie siisteem, mis hdlmab jogede ja kanalitega iihendatud jirvesid, mis moodustavad
pohilise veetee Piszis asuvast Ro$i jarvest (kaasa arvatud) kuni Wegorzewski kanalini (kaasa arvatud) Wegor-
zewos koos jargmiste jirvedega: Seksty, Mikolajskie, Talty, Taltowisko, Kotek, Szymon, Szymoneckie,
Jagodne, Boczne, Tajty, Kisajno, Dargin, Labap, Kirsajty ja Swigcajty, Gizycki kanaliga ja Niegocifiski kanaliga
ja Pickna Goéra kanaliga ja Rynskie jirve (kaasa arvatud) kdrvalharu Rynis Nidzkie jirve (kuni 3 km,
moodustab Nidzkie jirve kaitseala piiri), koos jargmiste jirvedega: Beldany, Guzianka Mala ja Guzianka
Wielka.

Wista jogi Przemsza joe estuaarist kuni ithinemiskohani Laczanski kanaliga, samuti selle kanali estuaarist

Skawinas kuni Wisla estuaarini Gdaniski lahes, vilja arvatud Wloclawski veehoidla.

Slovaki Vabariik

Doonau: Devinist (joe 1 880,26. kilomeetril) Slovakkia-Ungari piirini.

Suurbritannia ja Pohja-liri Uhendkuningriik

SOTIMAA

Leith (Edinburgh):
Glasgow:

Crinani kanal:

Kaledoonia kanal:

POHJA-IIRI

Lagani jogi:

IDA-INGLISMAA

Weari jogi (pole loodeid):

Teesi jogi:
Grimsby dokk:
Imminghami dokk:
Hulli dokid:
Bostoni dokk:

Aire ja Calderi laevateed:

Ancholme jogi:

Calderi ja Hebble' kanal:
Fossi jogi:

Fossdyke'i kanal:

Goole dokk:

Hornsea Mere:

Hulli jogi:

Market Weightoni kanal:

Uus ithenduskanal:

Lainemurdjatest seespool.
Strathclyde Loch.
Crinan Ardrishaigini.

Kanali sektsioonid.

Lagani iilevoolupaisust Stranmillisini.

Durhami vanast raudteesillast kuni Prebendsi sillani Durhamis.
Teesi paisust iilesvoolu.

Luisidest seespool.

Liiisidest seespool.

Liiiisidest seespool.

Liriisivdravatest seespool.

Goole'i dokkidest Leedsini; tthinemine Leedsiga ja Liverpooli kanal; Bank
Dole’i ithinemiskohast Selbyni (Ouse joe liiiis); Castlefordi tthinemiskohast
Wakefieldini (Fallingi liiiis).

Ferriby luiisist Briggini.

Wakefieldist (Fall Ingi litiis) Broadcut Topi ludisini.
Uhinemiskohast Ouse joega (Blue Bridge) kuni Monki sillani.
Uhinemiskohast Trenti jega kuni Brayford Poolini.
Luiisivdravatest seespool.

Kogu kanal.

Struncheon Hilli liiisist kuni Beverley Beckini.

Humberi j&e litiisist kuni Sod Houses’i liitisini.

Kogu kanal.
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Ouse’i jogi: Naburni litiisist kuni Nun Monktonini.

Sheffield ja Léuna-Yorkshirei Keadby luiisist kuni Tinsley liiisini.

kanal:
Trenti jogi:

Withami jogi:

Cromwelli lisiisist kuni Shardlow'ni.

Bostoni litiis kuni Brayford Poole’ini (Lincoln).

WALES JA LAANE-INGLISMAA

Severni jogi:

Wye jogi:

Cardiff:

Talboti sadam:
Swansea:

Dee jogi:

Mersey jogi:

Lune’i jogi:

Avoni jogi (Midland):
Gloucester:
Hollingworthi jarv:
Manchester Shipi kanal:
Pickmere’i jarv:
Tawe'i jogi:

Rudyardi jarv:

Weaveri jogi:

LOUNA-INGLISMAA
Nene'i jogi:
Great Ouse’i jogi:

Yarmouth:

Lowestoft:

Alde ja Ore jogi:
Debeni jogi:

Orwelli ja Stouri jogi:

Chelmeri ja Blackwateri
kanal:

Llanthonyst ja Maisemore’i iilevoolupaisudest iilalpool.
Monmouthist {ilalpool.

Roath Parki jrv.

Kinnistes dokkides.

Kinnistes dokkides.

Ulalpool Barrelwell Hilli veeviljalaskekohta.

Dokid (vilja arvatud Seaforthi dokk).

Ulalpool Glassoni dokki.

Tewkesbury liriisist kuni Eveshamini.

Gloucesteri linna liiisid (Gloucesteri/Sharpnessi kanal).
Kogu jarv.

Kogu kanal ja Salfordi dokid, sealhulgas Irwelli jogi.
Kogu jarv.

Meretammi/viikelaevasadama ja Morfa kergejoustikustaadioni vahel.
Kogu jarv.

Northwichist allpool.

Wisbech Cut ja Nene'i jogi kuni Dog-in—a-Doubleti liiiisini.
Kings Lynn Cut ja Great Ouse’i jogi allpool Lidne-Lynni maanteesilda.

Yare jde estuaar alates joonest, mis on tdmmatud pdhja- ja Idunapoolse sisse-
pddsumuuli otste vahele, sealhulgas Breydon Water.

Lowestofti sadam Mutfordi liiiisist allpool kuni vilissadama sissepadsumuu-
lide vahele tdmmatud jooneni.

Ore joe sissepddsust iilevalpool kuni Westrow Pointini.

Debeni jde sissepaisust iilalpool kuni Felixstowe Ferryni.

Alates Fagbury Pointi ja Orwelli jdel olevast Shotley Pointi ithendavast
joonest kuni Ipswichi dokini; ja Stouri jdele pdhja-ldunasuunas labi Erwarton

Nessi tdmmatud joonest kuni Manningtreenini.

Beeleigh' litiisist ida pool.
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Thamesi jogi koos lisajoge-

dega:

Aduri jogi ja Southwicki

kanal:
Aruni jogi:

Ouse jogi (Sussex),
Newhaven:

Bewl Water:
Gratham Water:
Rutland Water:
Thorpe Parki jarv:
Chichester:
Christchurch:
Exeteri kanal:

Avoni jogi (Avon):

Belgia Kuningriik

Kolmapiev, 5. juuli 2006

Thamesi jogi iilalpool Teddingtoni liiiisi kuni Oxfordini.
Aduri jogi tilalpool Tarmaci sadamasilla lddneotsa, ja Southwicki kanal.

Aruni jogi tilalpool Littlehampton Marinat.

Ouse jogi tilalpool pdhjakai pdhjapoolset otsa.

Kogu jdrv.

Kogu jarv.

Kogu jarv.

Kogu jarv.

Ida pool joont, mis ithendab Cobnor Pointi Chalkdock Pointiga.
Christchurchi sadam, vilja arvatud Run.

Kogu kanal.

Bristoli linna dokid
Nethami tammist Pulteney iilevoolupaisuni.

3. PEATUKK

4. Tsoon

Kogu Belgia siseveeteede vorgustik, vilja arvatud 3. tsooni veeteed.

TSehhi Vabariik

K&ik muud veeteed, mis pole loetletud 1., 2. ja 3. tsoonis.

Saksamaa Liitvabariik

Koik siseveeteed, vilja arvatud 1., 2. ja 3. tsooni veeteed.

Prantsuse Vabariik

Koik Prantsusmaa siseveeteed, vilja arvatud 1., 2. ja 3. tsooni veeteed.

Itaalia Vabariik

Po jogi: Piacenzast suudmeni.

Milano-Cremona kanal, Po jogi: viimane 15 km pikkune 16ik Po jdeni.
Mincio jogi: Mantovast Governolos Po jdeni.

Ferrara veeteed: alates Post (Pontelagoscuro) Ferraras Porto Garibaldini.
Brondolo ja Valle kanalid: idapoolsest Post Veneetsia laguunini.
Fissero-Tartaro-Canalbianco-kanal: Aadriast idapoolse Poni.

Veneetsia rannajoon: Veneetsia laguunist Gradoni.
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Leedu Vabariik

Kogu Leedu vorgustik.

Luksemburgi Suurhertsogiriik

Moselle.

Ungari Vabariik

Koik muud veeteed, mis pole loetletud 2. ja 3. tsoonis.

Madalmaade Kuningriik

Koik 1., 2. ja 3. tsoonis loetlemata joed, kanalid ja jdrved.

Austria Vabariik

Thaya: kuni Bernhardsthalini.

March: 6. kilomeetrist iilespoole.

Poola Vabariik

K&ik muud veeteed, mis pole loetletud 1., 2. ja 3. tsoonis.

Slovaki Vabariik

Koik muud veeteed, mis pole loetletud 3. tsoonis.

Suurbritannia ja Pohja-liri Uhendkuningriik

SOTIMAA

Ratho ja Linlithgow Unioni ~ Kogu kanal.

kanal:

Glasgow: Forthi ja Clyde’i kanal.

Monklandi kanal, Faskine ja Drumpellier’ sektsioonid.
Hogganfield Loch.

IDA-INGLISMAA

Ancholme’i jogi: Briggist Harram Hilli liiisini.

Calderi ja Hebble' kanal: Broadcut Topi liiiisist Sowerby sillani.
Chesterfieldi kanal: Ladne-Stockwithist Worksopini.

Cromfordi kanal: Kogu kanal.

Derwenti jogi: Uhinemiskohast Ouse joega Stamfordi sillani.
Driffieldi laevasdidutee: Struncheon Hilli liriisist Great Driffieldini.

Erewashi kanal: Trenti litisist Langley Milli litisini.
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Huddersfieldi kanal:

Leedsi ja Liverpooli kanal:
Light Water Valley jarv:
Mere, Scarborough:

Ouse jogi:

Pocklingtoni kanal:

Sheffieldi ja Louna-Yorkshire’
kanal:

Soari jogi:
Trenti ja Mersey kanal:
Ure jogi ja Riponi kanal:

Ashtoni kanal:

Kolmapiev, 5. juuli 2006

Uhinemiskohast Calderi ja Hebblega Coopersi silla juures kuni Huddersfield
Narrow kanalini Huddersfieldis.

Ashton-Under-Lyne’i ja Huddersfieldi vahel.

Leedsi joe litiisist kuni Skiptoni sadamasillani.

Kogu jarv.

Kogu jarv.

Nun Monkton Poolist iilevalpool.

Uhinemiskohast Derventi jdega kuni Melbourne Basinini.

Tinsley lutisist kuni Sheffieldini.

Uhinemiskohast Trentiga kuni Loughborough'ni.
Shardlowst kuni Dellow Lane’i litiisini.
Uhinemiskohast Ouse jdega kuni Riponi kanalini (Ripon Basin).

Kogu kanal.

WALES JA LAANE-INGLISMAA

Avoni jogi (Midland):
Birminghami kanali laevatee:

Birminghami ja Fazeley
kanal:

Coventry kanal:
Grand Unioni kanal (Naptoni
ithinemiskohast kuni

Birminghami ja Fazeleyni

Kenneti ja Avoni kanal
(Bathist Newburyni):

Lancasteri kanal:

Leedsi ja Liverpooli kanal:
Llangolleni kanal:
Caldoni kanal:

Peak Foresti kanal:
Macclesfieldi kanal:

Monmouthshire’i ja Breconi
kanal:

Montgomery kanal:
Rochdale’i kanal:
Swansea kanal:

Neathi ja Tennanti kanal:

Shropshire Unioni kanal:

Eveshamist tilevalpool.
Kogu kanal.

Kogu kanal.

Kogu kanal.

Kogu kanali sektsioon.

Kogu kanali sektsioon.

Kogu kanal.
Kogu kanal.
Kogu kanal.
Kogu kanal.
Kogu kanal.
Kogu kanal.

Kogu kanal.

Kogu kanal.
Kogu kanal.
Kogu kanal.
Kogu kanal.

Kogu kanal.
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Staffordshire’ ja Worcesteri
kanal:

Stratford-upon-Avoni kanal:
Trenti jogi:

Trenti ja Mersey kanal:
Weaveri jogi:

Worcesteri ja Birminghami
kanal:

LOUNA-INGLISMAA
Nene’i jogi:

Great Ouse’i jogi:

Norfolki ja Suffolki iileujuta-
tavad alad:

Blythi jogi:

Alde ja Ore jogi:
Debeni jogi:

Orwelli ja Stouri jogi:

Chelmeri ja Blackwateri
kanal:

Thamesi jogi koos lisajoge-
dega:

Medway jogi ja Swale:
Stouri jogi (Kent):
Doveri sadam:

Rotheri jogi:

Brighton:

Wickstead Parki jarv:
Kenneti ja Avoni kanal:
Grand Unioni kanal:
Avoni jogi (Avon):

Bridgewateri kanal:

Kogu kanal.

Kogu kanal.

Kogu jogi.

Kogu kanal.
Northwichist tilalpool.

Kogu kanal.

Dog-in-a-Doubleti liiiisist iilalpool.

Kings Lynn Lidne-Lynni maanteesillast tilalpool; Great Ouse’i jogi ja koik
sellega seotud Fenlandi veeteed, sealhulgas Cami jogi ja Middle Leveli
laevatee.

Koik tdusuvee ajal ning loodetest mdjutamata laevatatavad joed, luhad,
kanalid ja veeteed Norfolki ja Suffolki ileujutatavatel aladel, sealhulgas
Oulton Broad, samuti Waveney jogi, Yare, Bure, Ant ja Thurne, vilja arvatud
Yarmouthi ja Lowestoftdi kohta sitestatu.

Blythi jogi, sissepdds Blythburghini.

Alde jogi tilalpool Westrow Pointi.

Debeni jogi tilalpool Felixstowe Ferryt.

Koik Stouri joe veeteed iilalpool Manningtreed.

Ladne pool Beeleighi luiisi.

Storti ja Lee jded iilalpool Bow Creeki; Grand Unioni kanal Brentfordi liiiisist
ilalpool ja Regentsi kanal Limehouse Basinist iilalpool ning koik sellega

ithendatud kanalid; Wey jogi Thamesi liiiisist iilalpool; Kenneti ja Avoni
kanal; Thamesi jogi Oxfordist iilalpool; Oxfordi kanal.

Medway jogi Allingtoni ludsist iilalpool.
Stouri jogi Flagstaff Reachi maabumiskohast iilalpool.
Kogu sadam.

Rotheri jogi ja Royal Military kanal Scots Floati liiisist iilalpool ja Brede jogi
sissepddsuliiiisist iilalpool.

Brighton Marina sisesadam iilalpool liiisi.
Kogu jarv.

Kogu kanal.

Kogu kanal.

Pulteney iilevoolupaisust iilalpool.

Kogu kanal.
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II LISA

TEHNILISED MIINIMUMN~(~)UDED 1., 2, 3.JA 4. TSOONI
SISEVEETEEDEL SOITVATELE LAEVADELE

SISUKORD

[ OSA

1. PEATUKK
ULDOSA
Artikkel 1.01
Moisted
Artikkel 1.02
(vilja jaetud)
Artikkel 1.03
(vilja jaetud)
Artikkel 1.04

(vilja jaetud)
Artikkel 1.05
(vilja jaetud)
Artikkel 1.06
Ajutised nduded

Artikkel 1.07
Haldusjuhendid

2. PEATUKK
MENETLUS

Artikkel 2.01
Kontrollorgan

Artikkel 2.02
Kontrolli libiviimise taotlus

Artikkel 2.03
Veesdiduki esitamine kontrolliks

Artikkel 2.04

(vilja jdetud)
Artikkel 2.05

Ajutine tthenduse tunnistus

Artikkel 2.06
Uhenduse tunnistuse kehtivus

Artikkel 2.07
Uhenduse tunnistuse sisu ja muutmine

Artikkel 2.08

(vilja jdetud)

Artikkel 2.09
Perioodiline kontroll

Artikkel 2.10
Vabatahtlik kontroll
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Artikkel 2.11
(vilja jaetud)
Artikkel 2.12
(vilja jdetud)
Artikkel 2.13
(vilja jdetud)

Artikkel 2.14

(vilja jaetud)

Artikkel 2.15
Kulud

Artikkel 2.16
Teave

Artikkel 2.17

Uhenduse tunnistuste register

Artikkel 2.18

Ametlik number

Artikkel 2.19

Vordvidrsus ja erandid

3. PEATUKK
LAEVAEHITUSNOUDED

Artikkel 3.01
Pohindue

Artikkel 3.02

Tugevus ja piistuvus

Artikkel 3.03
Laevakere

Artikkel 3.04

Masina- ja katlaruumid, punkrid

4. PEATUKK
SUVISE OHUTUSVARU, VABAPARRAS JA LASTIMARGID

Artikkel 4.01

Siivise ohutusvaru

Artikkel 4.02
Vabaparras

Artikkel 4.03

Minimaalne vabaparras

Artikkel 4.04
Lastimirgid

Artikkel 4.05

Suurima koormuse siivis veesdidukitel, mille kere ei ole alati kinnine ega ole seega ka pritsme- ja

ilmastikukindel

Artikkel 4.06
Siiviseskaalad

II OSA
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5. PEATUKK

MANOOVERDUSVOIME

Artikkel 5.01
Uldnéuded

Artikkel 5.02
Navigeerimiskatsed

Artikkel 5.03
Katsetamispiirkond

Artikkel 5.04
Laevade ja koosseisude koormusaste navigeerimiskatse ajal

Artikkel 5.05
Pardaseadmete kasutamine navigeerimiskatsetes

Artikkel 5.06
Ettendhtud kiirus (edasisuunas)

Artikkel 5.07
Peatumisvoime

Artikkel 5.08
Tagasisuunas liikkumise vBime

Artikkel 5.09
Korvalepdigete sooritamise vdime

Artikkel 5.10
Pooramisvoime

6. PEATUKK
ROOLISUSTEEM

Artikkel 6.01
Uldnéuded

Artikkel 6.02
Roolimehhanismi ajamid

Artikkel 6.03
Roolimehhanismi hiidrauliline ajam

Artikkel 6.04
Jouallikas

Artikkel 6.05
Kasiajam
Artikkel 6.06

Kruvirool, veepaiskur, tsiikloidsdukruvi ja voori trastersiisteemid

Artikkel 6.07
Niiturid ja seireseadmed

Artikkel 6.08
Poordekiiruse regulaatorid

Artikkel 6.09
Tunnustamismenetlus
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7. PEATUKK

ROOLIKAMBER

Artikkel 7.01
Uldnéuded

Artikkel 7.02
Takistusteta viljavaade

Artikkel 7.03
Juhtimis-, néitur- ja seireseadmetele esitatavad iildnduded

Artikkel 7.04
Peamootorite ja roolisiisteemi juhtimis-, nditur- ja seireseadmetele esitatavad erinduded

Artikkel 7.05
Laevatuled, valgus- ja helisignaalid

Artikkel 7.06
Radarseadmed ja poordekiiruse néiturid

Artikkel 7.07

Raadiotelefonisiisteemid laevadel, mille roolikambrid on konstrueeritud laeva ainuisikuliseks juhtimi-
seks radari abi

Artikkel 7.08
Laevade omavahelise sidepidamise seadmed

Artikkel 7.09
Hairesiisteem

Artikkel 7.10
Kiite ja ventilatsioon

Artikkel 7.11
Ahtriankru kditamisseade

Artikkel 7.12
Sissetdmmatavad roolikambrid

Artikkel 7.13

Vastava kande tegemine ithenduse tunnistusele laevade puhul, mille roolikamber on konstrueeritud
laeva ainuisikuliseks juhtimiseks radari abil

8. PEATUKK
MASINA EHITUS

Artikkel 8.01
Uldnéuded

Artikkel 8.02
Ohutusvarustus

Artikkel 8.03
Jouallikas

Artikkel 8.04
Masina viljalasketoru

Artikkel 8.05
Kiitusetankid, torud ja abiseadmed

Artikkel 8.06
Miirdedli hoidmine, torud ja abiseadmed

Artikkel 8.07

Jouiilekandestisteemides, juhtimis- ja aktiveerimissiisteemides ning kiittesiisteemides, torudes ja
abiseadmetes kasutatava &li hoidmine
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Artikkel 8.08
Pilsi pumpamine ja dravoolusiisteemid

Artikkel 8.09
Olise vee ja kasutatud 6li hoidmine

Artikkel 8.10
Laevade tekitatud miira

8.a PEATUKK

(vilja jdetud)

9. PEATUKK

ELEKTRISEADMED

Artikkel 9.01
Uldnéuded

Artikkel 9.02
Elektrivarustussiisteemid

Artikkel 9.03

Kolmapiev, 5. juuli 2006

Kaitse fuisilise kokkupuute, tahkete esemetega tekitatavate vigastuste ning vee sissetuleku eest

Artikkel 9.04
Plahvatuskaitse

Artikkel 9.05
Kaitsemaandus

Artikkel 9.06
Suurim lubatav pinge

Artikkel 9.07
Jaotussiisteemid

Artikkel 9.08
Uhendus kaldaga vdi teiste vilisvorkudega

Artikkel 9.09
Teiste veesdidukite elektriga varustamine

Artikkel 9.10
Generaatorid ja mootorid

Artikkel 9.11
Akud

Artikkel 9.12
Lilitusseadmete paigaldamine

Artikkel 9.13
Vooluahela avariikatkestid

Artikkel 9.14
Armatuurid

Artikkel 9.15
Kaablid

Artikkel 9.16
Valgustusseadmed

Artikkel 9.17
Laevatuled

Artikkel 9.18

(vilja jdetud)
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Artikkel 9.19
Mehaaniliste seadmete hiire- ja ohutussiisteemid

Artikkel 9.20
Elektroonilised seadmed

Artikkel 9.21
Elektromagnetiline vastavus

10. PEATUKK
SEADMED

Artikkel 10.01
Ankruseadmed

Artikkel 10.02
Muu varustus

Artikkel 10.03
Kisitulekustutid

Artikkel 10.03a
Piisivalt paigaldatud tulekustutussiisteemid eluruumides, roolikambris ja reisijateruumides

Artikkel 10.03b
Pissivalt paigaldatud tulekustutussiisteemid masina-, katla- ja pumbaruumides

Artikkel 10.04
Jollid

Artikkel 10.05
Poid ja péistevestid

11. PEATUKK
TOOKOHTADE OHUTUS

Artikkel 11.01
Uldnéuded

Artikkel 11.02
Kaitse kukkumise eest

Artikkel 11.03
Tookohtade modtmed

Artikkel 11.04

Kiilgtekid

Artikkel 11.05

Juurdepiis tookohtadele
Artikkel 11.06

Viljapadsud ja avariivdljapadsud
Artikkel 11.07

Redelid, astmed ja samalaadsed seadised

Artikkel 11.08
Siseruumid

Artikkel 11.09
Kaitse miira ja vibratsiooni eest

Artikkel 11.10
Luugikaaned
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Artikkel 11.11
Vintsid

Artikkel 11.12
Kraanad

Artikkel 11.13
Tuleohtlike vedelike hoidmine

12. PEATUKK
ELURUUMID

Artikkel 12.01
Uldnéuded

Artikkel 12.02
Konstruktsiooni erinduded

Artikkel 12.03
Sanitaarseadmed

Artikkel 12.04
Kambiiiisid

Artikkel 12.05
Joogivesi

Artikkel 12.06
Kiite ja ventilatsioon

Artikkel 12.07
Muu eluruumide sisustus

13. PEATUKK
KUTTE-, TOIDUVALMISTAMIS- JA KULMUTUSSEADMED

Artikkel 13.01
Uldnéuded

Artikkel 13.02
Vedelkiituse kasutamine, dlikiitteseadmed

Artikkel 13.03
Oliaurustuspdletiga ahjud ja dlipihustuspdletiga kiitteseadmed

Artikkel 13.04
Oliaurustuspdletiga ahjud

Artikkel 13.05
Olipihustuspdletiga kiitteseadmed

Artikkel 13.06
Sunddhuga koetavad seadmed

Artikkel 13.07
Kiitmine tahke kiitusega

14. PEATUKK
MAJAPIDAMISES KASUTATAVAD VEDELGAASISEADMED

Artikkel 14.01
Uldnéuded

Artikkel 14.02
Seadmed

Artikkel 14.03
Balloonid
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Artikkel 14.04
Toiteallikate asukoht ja korraldus

Artikkel 14.05
Tagavara- ja tithjad balloonid

Artikkel 14.06
Reduktorid

Artikkel 14.07
Rohk

Artikkel 14.08
Torud ja painduvad torud

Artikkel 14.09
Jaotussiisteem

Artikkel 14.10
Gaasi tarbivad seadmed ja nende paigaldamine

Artikkel 14.11
Ventilatsioon ja pdlemisgaaside eemaldamine

Artikkel 14.12
Kasutus- ja ohutusnduded

Artikkel 14.13
Heakskiitmiskatse

Artikkel 14.14
Katsed

Artikkel 14.15
Kinnitus

15. PEATUKK
REISILAEVADELE KOHALDATAVAD ERINOUDED

Artikkel 15.01
Uldsitted

Artikkel 15.02
Laevakered

Artikkel 15.03
Piistuvus

Artikkel 15.04
Siivise ohutusvaru ja vabaparras

Artikkel 15.05
Reisijate maksimaalne lubatud arv pardal

Artikkel 15.06
Reisijateruumid ja reisijate poolt kasutatavad alad

Artikkel 15.07
Kaitursiisteem

Artikkel 15.08
Ohutusseadised ja -varustus

Artikkel 15.09
Paastevarustus

Artikkel 15.10
Elektriseadmed
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Artikkel 15.11
Tulekaitse

Artikkel 15.12
Tule kustutamine

Artikkel 15.13
Ohutusmeetmed

Artikkel 15.14
Reovee kogumise ja kdrvaldamise seadmed

Artikkel 15.15
Teatavatele reisilavadele tehtavad erandid

15a. PEATUKK

REISIPURJELAEVADELE KOHALDATAVAD ERINOUDED

Artikkel 15a.01
II osa kohaldamine

Artikkel 15a.02
Teatavatele reisijateveoks mdeldud purjelaevadele tehtavad erandid

Artikkel 15a.03
Piistuvusnduded purjedega soitvatele laevadele

Artikkel 15a.04
Laevachitus ja laevamehaanika alased nduded

Artikkel 15a.05
Taglasest ildiselt

Artikkel 15a.06
Mastidest ja peeledest tildiselt

Artikkel 15a.07
Erisitted mastide kohta

Artikkel 152.08
Erisdtted marsstengide kohta

Artikkel 15a.09
Erisdtted pukspriitide kohta

Artikkel 15a.10
Erisitted kliiverpoomide kohta

Artikkel 15a.11
Erisitted grootpoomide kohta

Artikkel 15a.12
Erisdtted kahvlite kohta

Artikkel 15a.13
Uldsitted seisevtaglase ja jooksevtaglase kohta

Artikkel 15a.14
Erisitted seisevtaglase kohta

Artikkel 15a.15
Erisitted jooksevtaglase kohta

Artikkel 15a.16
Kinnitused ja taglase osad

Kolmapiev, 5. juuli 2006
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Artikkel 15a.17
Purjed

Artikkel 15a.18
Seadmed

Artikkel 15a.19
Katsetamine

16. PEATUKK

PUKSIIRIS VEETAVA, TOUGATAVA VOI PARRAS PARDAGA HAALATAVA KOOSSEISU OSAKS
OLEVATELE VEESOIDUKITELE KOHALDATAVAD ERINOUDED

Artikkel 16.01
Toukurpuksiiriks sobivad veesdidukid

Artikkel 16.02
Tdugatavaks sobivad veesdidukid

Artikkel 16.03
Parras-pardaga haalatava koosseisu liigutamiseks sobivad veesdidukid 204

Artikkel 16.04
Koosseisus pukseeritavateks sobivad veesdidukid

Artikkel 16.05
Pukseerimiseks sobivad veesdidukid

Artikkel 16.06
Koosseisude navigeerimiskatsed

Artikkel 16.07
Kanded iithenduse tunnistusele

17. PEATUKK
UJUVMEHHAMNISMIDELE KOHALDATAVAD ERINOUDED

Artikkel 17.01
Uldnéuded

Artikkel 17.02
Erandid

Artikkel 17.03
Tdiendavad nouded

Artikkel 17.04
Siivise ohutusvaru jaak

Artikkel 17.05
Jadkvabaparras

Artikkel 17.06
Kallutuskatse

Artikkel 17.07
Piistuvuse tunnustamine

Artikkel 17.08
Piistuvuse tunnustamine vihendatud jadkvabaparda puhul

Artikkel 17.09
Lastimargid ja siiviseskaalad

Artikkel 17.10
Ujuvmehhanismid, millele ei nduta piistuvuse tunnustamist
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18. PEATUKK

ERINOUDED, MIDA KOHALDATAKSE TOOKOHAL KASUTAMISEKS OELDUD VEESOIDUKITELE

Artikkel 18.01
Kiitamistingimused

Artikkel 18.02
II osa kohaldamine

Artikkel 18.03
Randid

Artikkel 18.04
Siivise ohutusvaru ja vabaparras

Artikkel 18.05
Jollid
19. PEATUKK
AJALOOLISTELE LAEVADELE KOHALDATAVAD ERINOUDED

(vilja jdetud)

19a. PEATUKK
KANALIPARGASTELE KOHALDATAVAD ERINOUDED

(vilja jdetud)

19b. PEATUKK
TSOONI VEETEEDEL SOITVATELE LAEVADELE KOHALDATAVAD ERINOUDED

Artikkel 19b.01
4. peatiiki kohaldamine

20. PEATUKK
MERELAEVADELE KOHALDATAVAD ERINOUDED
(vilja jéetud)
21. PEATUKK
LOBUSOIDULAEVADELE KOHALDATAVAD ERINOUDED

Artikkel 21.01
Uldnéuded

Artikkel 21.02
II osa kohaldamine

Artikkel 21.03

(vilja jdetud)

22. PEATUKK
KONTEINERILAEVADE PUSTUVUS

Artikkel 22.01
Uldnéuded

Artikkel 22.02
Piistuvuse tunnustamise piirtingimused ja arvutusmeetod kinnitamata konteinerite transpordil

Artikkel 22.03
Piistuvuse tunnustamise piirtingimused ja arvutusmeetod kinnitatud konteinerite transpordil

Artikkel 22.04
Menetlus piistuvuse hindamiseks laeva pardal
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22a. PEATUKK
ULE 110 M PIKKUSTELE VEESOIDUKITELE KOHALDATAVAD ERINOUDED

Artikkel 22a.01
I osa kohaldamine

Artikkel 22a.02
II osa kohaldamine

Artikkel 22a.03
Tugevus

Artikkel 22a.04
Ujuvus ja piistuvus
Artikkel 22a.05

Tdiendavad nouded

Artikkel 22a.06
IV osa kohaldamine iimberehitamise korral

22b. PEATUKK

KIIRLAEVADELE KOHALDATAVAD ERINOUDED

Artikkel 22b.01
Uldnéuded

Artikkel 22b.02
I osa kohaldamine

Artikkel 22b.03
II osa kohaldamine

Artikkel 22b.04
Istmed ja turvavood

Artikkel 22b.05
Vabaparras

Artikkel 22b.06
Ujuvus, piistuvus ja osadeks jaotamine

Artikkel 22b.07
Roolikamber

Artikkel 22b.08
Taiendav varustus

Artikkel 22b.09
Kinnised alad

Artikkel 22b.10
Viljapdasud ja paiseteed
Artikkel 22b.11

Tulekaitse ja tulekahju ennetamine

Artikkel 22b.12
Uleminekusitted

III OSA

23. PEATUKK

LAEVA MEHITAMISEGA SEOTUD VARUSTUS
Artikkel 23.01

(vilja jdetud)
Artikkel 23.02

(vilja jdetud)
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Artikkel 23.03
(vilja jéetud)

Artikkel 23.04
(vilja jaetud)

Artikkel 23.05

(vilja jdetud)

Artikkel 23.06

(vilja jdetud)

Artikkel 23.07
(vilja jdetud)

Artikkel 23.08
(vilja jaetud)

Artikkel 23.09
Laevade varustus

Artikkel 23.10
(vilja jdetud)

Artikkel 23.11

(vilja jdetud)

Artikkel 23.12

(vilja jaetud)
Artikkel 23.13
(vilja jdetud)
Artikkel 23.14
(vilja jaetud)

Artikkel 23.15

(vilja jdetud)

IV OSA

24. PEATUKK

ULEMINEKU- JA LOPPSATTED

Artikkel 24.01
Uleminekusitete kohaldamine juba kasutuses olevatele veesdidukitele

Artikkel 24.02
Kasutuses olevatele laevadele tehtavad erandid

Artikkel 24.03
Erandid veesdidukitele, mille kiil on maha pandud enne 1. aprilli 1976

Artikkel 24.04
Muud erandid

Artikkel 24.05
(vilja jaetud)
Artikkel 24.06

Erandid veesdidukitele, mis ei ole hdlmatud artikliga 24.01

Artikkel 24.07

(vilja jdetud)

Kolmapiev, 5. juuli 2006
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24a. PEATUKK

[ liide

II liide

ULEMINEKUSATTED VEESOIDUKITELE, MIS EI NAVIGEERI R TSOONI VEETEEDEL

Artikkel 24a.01

Juba kasutuses olevatele veesdidukitele iileminekusitete rakendamine ja eelmiste ithenduse tunnistuste
kehtivus

Artikkel 24a.02
Erandid juba kasutuses olevatele lacvadele

Artikkel 24a.03
Erandid veesdidukitele, mille kiil on maha pandud enne 1. jaanuari 1985

Artikkel 24a.04
Muud erandid

OHUSIGNAALID
HALDUSJUHENDID
1 OSA
1. PEATUKK
ULDOSA

Artikkel 1.01
Moisted

Kéesolevas direktiivis kasutatakse jargmisi mdisteid:

Veesdidukite liigid

1.
2.
3.

10.
11.
12.

Veesoiduk — laev voi ujuvmehhanismi osa.
Laev — siseveelaev voi merelaev.

Siseveelaev — iiksnes voi peamiselt siseveeteedel sditmiseks moeldud laev.

. Merelaev — meresdidukolblikuks tunnistatud laev.
. Liikurlaev — tavaline liikurkaubalaev voi liikurtanker.

. Liikurtanker — sisseehitatud tankides kaubaveoks mdeldud laev, mis on ehitatud nii, et see saab iseseis-

valt oma liitkumapaneva jou abil soita.

. Tavaline liikurkaubalaev — laev, mis pole liikurtanker ja mis on mdeldud kaubaveoks ning mis on

chitatud nii, et saab iseseisvalt oma lilkumapaneva j6u abil sdita.

. Kanalipraam — siseveelaev pikkusega mitte iile 38,5 m ja laiusega mitte iile 5,05 m, mida tavaliselt

kasutatakse Reini-Rhone’i kanalil.

. Vedurpuksiir — spetsiaalselt pukseerimiseks ehitatud laev.

Toukurpuksiir — spetsiaalselt tdugatava koosseisu edasiliikkamiseks ehitatud laev.
Praam — teisaldatav praam voi praamtanker.

Praamtanker — sissechitatud tankides kaubaveoks moeldud laev, mis on ehitatud nii, et seda saab
pukseerida, ning mis ei ole véimeline iildse iseseisvalt oma litkumapaneva jou abil sditma vdi mis on
oma litkumapaneva jou abil suuteline sooritama vaid piiratud manoovreid.
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13. Teisaldatav praam — laev, mis ei ole praamtanker ning mis on ehitatud nii, et seda saab pukseerida,
ning mis ei ole vdimeline {ildse iseseisvalt oma likkumapaneva jou abil sditma voi mis on oma liik-
umapaneva jou abil suuteline sooritama vaid piiratud manoévreid.

14. Lihter — lihtertanker, kaubalihter, v3i praamkonteiner.

15. Lihtertanker — sisseehitatud tankides kaubaveoks mdeldud laev, mis on ehitatud v6i mida on spetsiaal-
selt muudetud nii, et seda saab tdukepukseerida, ning mis ei ole iildse vdimeline iseseisvalt oma liik-
umapaneva jou abil sditma vdi mis on oma litkumapaneva jou abil suuteline sooritama vaid piiratud
manoovreid, kui see ei ole tdugatava koosseisu osa.

16. Kaubalihter — kaubaveoks mdeldud laev, mis pole lihtertanker ja mis on ehitatud voi mida on spet-
siaalselt muudetud nii, et seda saab tdukepukseerida, ning mis ei ole iildse vdimeline iseseisvalt oma
liitkumapaneva jou abil sditma voi mis on oma likkumapaneva jéu abil suuteline sooritama vaid
piiratud manoovreid, kui see ei ole tdugatava koosseisu osa.

17. Praamkonteiner — lihter, mis on mdeldud merelaevadel vedamiseks ja siseveeteedel teisaldamiseks.

18. Reisilaev — iihepéevareiside laev voi kajutitega laev, mis on ehitatud ja varustatud nii, et see saab
vedada rohkem kui 12 reisijat.

19. Reisipurjelaev — reisilaev, mis on ehitatud ja varustatud nii, et see saab edasi liikuda purjede abil.
20. Uhepdevareiside laev — reisilaev, milles pole reisijatele 66bimiseks kajuteid.

21. Kajutitega laev — reisilaev, milles on reisijatele 66bimiseks kajutid.

22. Kiirlaev — liikurlaev, mis suudab saavutada vee suhtes kiirust tile 40 kilomeetri tunnis.

23. Ujuvmehhanism — ujuvalus, millel on tooseadmed, nagu nditeks kraanad, siivendusseadmed, vaia-
rammid voi tdstukid.

24. Ti6kohal kasutatav veesdiduk — laev, mis on ehitatud ja varustatud nii, et see sobib to6kohtadel kasuta-
miseks, néiteks jadtmekogumispraam, punker- vdi pontoonpraam, pontoon- voi kivikallurlaev.

25. Lobussidulaev — laev, mis pole reisilaev ja mis on moeldud spordiks voi vaba aja veetmiseks.
26. Joll — transpordiks, padstetegevuseks ja tookohustuste tditmiseks kasutatav paat.

27. Ujuvrajatis — mis tahes ujuvalus, mida tavaliselt ei liigutata (nditeks ujumisbassein, dokk, sadamasild
voi paadikuur).

28. Ujuv objekt — parv vdi mis tahes muu ehitis, asi voi koost, mis on suuteline navigeerima, kuid mis ei
ole laev, ujuvmehhanism ega -rajatis.

Veesoidukite koostud
29. Koosseis — jdigalt voi puksiirkoitega tthendatud veesdidukite koosseis.
30. Koostamisviis — koosseisu moodustamise viis.
31. Jdik koosseis — tdugatav koosseis vOi parras-pardaga haalatav koosseis.

32. Tougatav koosseis — jiik veesdidukite koost, millest vahemalt iiks on paigutatud koosseisu liigutava
veesdiduki ette, mida nimetatakse tdukurpuksiiri(de)ks; jdigalt ithendatuks peetakse samuti koostu, mis
koosneb suunatud liigendithendusega omavahel ithendatud tdukurpuksiirist ja tdugatavast veesdidu-

kist.

33. Parras-pardaga haalatav koosseis — veesdidukite koost, milles veesdidukid on ithendatud jaigalt kiilg
kiilje kdrvale ning iikski neist ei ole paigutatud koostu liigutava veeséiduki ette.

34. Puksiiris veetav koosseis — koost, mis koosneb ithest vdi mitmest veesdidukist, ujuvrajatisest v6i ujuva-
lusest, mida pukseerib iiks vdi mitu koosseisu kuuluvat iselitkuvat veesdidukit.
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Erineva otstarbega alad laevas

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

48.

49.

50.

51.

52.

53.

Peamasinaruum — ruum, kuhu on paigaldatud juseadmed.
Masinaruum — ruum, kuhu on paigaldatud sisepdlemismootorid.

Katlaruum — ruum, kus asub kéetav seade auru tootmiseks vdi soojusvahetusvedeliku soojendami-
seks.

Suletud tekiehitis — jiikade seintega veetihe, jdik ja kompaktne ehitis tekil, mis on sinna piisivalt ja
veetihedalt kinnitatud.

Roolikamber — ala, kus asuvad kdik manooverdamiseks vajalikud juhtimis- ja seirevahendid.

Eluruumid — ruumid, mida kasutavad laevas tavaliselt elavad isikud, sealhulgas kambiiisid, toidu-
moona hoiuruumid, tualetid ja pesuruumid, pesupesemisruumid, trepimademed ja vahekdigud, kuid
mitte roolikamber.

Reisijateala — reisijatele kasutamiseks mdeldud alad laevas ning sellised kinnised ruumid, nagu nditeks
salongid, kauplused, juuksurisalongid, kuivatusruumid, pesupesemisruumid, saunad, tualettruumid,

pesuruumid, vahekaigud, tihenduskiigud ja trepid, mis pole seintega iimbritsetud.

Juhtimiskeskus — roolikamber, koht, kus asuvad avariielektrijaam vdi selle osad, vdi koht, kus pidevalt
viibib tulekahju hiireseadmete, uste kaugjuhtimisseadmete v&i tulekustutite eest vastutav pardaper-
sonal voi laevapere.

Trepisaht — sisetrepi voi lifti $aht.
Salong — eluruumi vdi reisijateala juurde kuuluv ruum. Reisilaevade kambiiiise ei peeta salongideks.
Kambiiiis — pliidi voi samalaadse keeduseadmega ruum.

Hoiuruum — tuleohtlike vedelike hoidmiseks v&i toidumoona siilitamiseks mdeldud ruum, mille
pindala on suurem kui 4 m2

Triimm — voorist ja ahtrist vaheseintega piiratud laeva osa, mida avatakse ja suletakse luugikatete abil
ja mis on mdeldud nii pakendatud kui ka puistekauba veoks v&i tankide mahutamiseks ja mis ei ole
laevakere osa.

Sisseehitatud tank — laevaga iithendatud tank, mille seinteks on laevakere ise vi laevakerest eraldi olev
plaadistus.

Téokoht — ala, kus laevapere liikkmed oma tooiilesandeid tdidavad, kaasa arvatud maabumissild, laadi-
miskraana ja joll.

Vahekdik — ala, mis on m&eldud inimeste tavaparaseks liikumiseks ja kaupade teisaldamiseks.

Ohutu ala — ala, mis on viljastpoolt piiratud suurima siivise veeliinist 1/5 By, kaugusel paralleelselt
veeliiniga kulgeva vertikaalpinnaga.

Kogunemisalad — alad laevas, mis on eriti kaitstud ning kuhu reisijad kogunevad ohu korral.

Evakuatsioonialad — laeva kogunemisalade osad, kust on voimalik inimesi evakueerida.

Laevade ehitust kdsitlevad moisted

54.

55.

56.

Suurima siivise veejoone tasand — veetasand, mis vastab suurimale stivisele, mille juures laev tohib sdita.

Siwvise ohutusvaru — vahemaa, mis jadb suurima siivise veejoone tasandi ja selle paralleeltasandi vahele,
mis ldbib madalaimat punkti, millest kdrgemal ei loeta laeva veekindlaks.

Siivise ohutusvaru jadk — kasutada olev vertikaalne siivisevaru, mis laeva kreeni korral jaib veetasa-

pinna ja siigavamale vajunud parda madalaima punkti vahele, millest alates laeva ei saa enam lugeda
veekindlaks.
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57. Vabaparras (f) — vahemaa, mis jadb suurima siivise veejoone tasandi ja kiilgteki madalaimat punkti
labiva paralleeltasapinna vahele, kiilgteki puudumisel kasutatakse parda iilaserva madalaimat punkti.

58. Jadkvabaparras — kasutada olev vertikaalne siivisevaru, mis laeva kreeni korral jadb veetasapinna ja teki
pealispinna vahele siigavamale vette vajunud parda madalaimas punktis voi kui tekki ei ole, siis kasuta-
takse siigavamale vette vajunud parda madalaimat punkti.

59. Ujuvusvaru veeliin — ettekujutatav veeliin, mis on tdmmatud pardaplaadistusele vahemalt 10 cm
allpool vaheseinte tekki ja vahemalt 10 cm allpool laeva parda madalaimat mitteveekindlat punkti. Kui
vaheseinte tekki ei ole, on veeliin tdmmatud vihemalt 10 cm allapoole kdige alumisest liinist, milleni
vilisplaadistus on veekindel.

60. Mahtveevdljasurve (v) — laeva poolt vilja tdrjutava vee ruumala kuupmeetrites.

61. Veeviljasurve (A) — laeva kogumass tonnides, kaasa arvatud last.

62. Taidlustegur (CB) — laeva mahtveeviljasurve ja pikkuse Ly, laiuse By, ja stivise T korrutise suhe.

63. Purjesuspind (A,) — laeva veeliinist tileval pool oleva osa projektsioon pikitasandile ruutmeetrites.

64. Vaheseinte tekk — tekk, milleni ulatuvad veetihedad vaheseinad ning alates millest md6detakse vabapar-
rast.

65. Vahesein — ettendhtud korgusega sein, mis tavaliselt on vertikaalne, jagab laeva osadeks ning mis
piirneb laeva pohjaga, plaadistusega vdi teiste vaheseintega.

66. Poikvahesein — vahesein, mis ulatub laeva iihest pardast teise pardani.
67. Sein — ruumi osadeks jagav pind, mis tavaliselt on vertikaalne.

68. Jaotussein — sein, mis ei ole veetihe.

69. Pikkus (L) — laevakere maksimaalne pikkus ilma rooli ja pukspriidita.

70. Uldpikkus (L,,) — laeva maksimaalne pikkus meetrites, kaasa arvatud kinnitatud mehhanismid, nagu
nditeks roolisiisteemi voi jouillekande osad, mehaanilised v6i muud sarnased seadmed.

71. Veeliini pikkus (L, ) — laevakere pikkus meetrites mdddetuna suurima siivise veetasandis.

72. Laius (B) — laevakere suurim laius meetrites katteplaadistuse vilisservast mdddetuna (arvestamata
sourattaid, kaitsereelinguid jms).

73. Uldlaius (B,,,) — laeva suurim laius meetrites, kaasa arvatud kinnitatud mehhanismid, nagu niiteks
sourattad, kaitsereelingud, mehhaanilised seadmed jms.

74. Veeliini laius (L,) — laevakere laius meetrites, md6detuna pardaplaadistuse vilispinnalt suurima siivise
veetasandis.

75. Korgus (H) — koige lihem vertikaalne vahemaa meetrites laevakere voi kiilu kdige madalama punkti
ja teki madalaima punkti vahel laevakiiljel.

76. Sivis (T) — vertikaalne vahemaa meetrites laevakere voi kiilu koige madalama punkti ja suurima
siivise veetasandi vahel.

77. Viori loodsirge — vertikaaljoon laevakere ja suurima siivise veetasandi 16ikejoone vooripunktist.

78. Kiilgteki puhaslaius — vahemaa vertikaalsete joonte vahel, millest tiks labib kiilgteki kiiljel oleva luugi-
koomingu koige viljaulatuvamat osa ning teine kiilgteki valiskiiljel oleva libisemiskaitse (kaitsereeling,
jalalatt) siseserva.

Roolisiisteem

79. Roolisiisteern — koik laeva roolimiseks vajalikud seadmed, mis tagavad 5. peatiikis ettendhtud man66-
verdusvdime.

80. Rool — rool vdi roolid koos balleriga, kaasa arvatud roolisektor ja seda roolimehhanismiga ithendavad
komponendid.

81. Roolimehhanism — roolististeemi osa, mis liigutab rooli.
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82

8

w

84.

85.

86.

87.

88.

89.

2006

. Ajam — roolimehhanismi ajam jouallika ja roolimehhanismi vahel.

. Jouallikas — roolimehhanismi juhtija ja roolimehhanismi jouallikas, milleks kasutatakse laeva elektri-
vorku, akusid voi sisepdlemismootorit.

Roolimehhanismi juhtija — jOuajamiga kiitatava roolimehhanismi juhtimist tagavad komponendid ja
elektriahel.

Roolimehhanismi ajam — roolimehhanismi juhtija, selle ajam ja jouallikas.

Kiésigjam — suisteem, kus rooliratta kisitsi liigutamine liigutab rooli mehaanilise tilekande abil ilma
tdiendavat jouallikat kasutamata.

Kisijuhtimisega hiidrauliline ajam — hiidraulilise iilekande t66 kasitsi juhtimine.

Péordekiiruse regulaator — seade laeva eelnevalt kindlaksmairatud poordekiiruse saavutamiseks ja hoid-
miseks.

Roolikamber, mis on sisustatud ainuisikuliseks navigeerimiseks radari abil — roolikamber, mis on sisustatud
nii, et radari abil navigeerides saab laevaga manooverdada iiks inimene.

Konstruktsiooniosade ja materjalide omadused

90

91

92.

93.

94.

95.

. Veetihe — konstruktsiooniosa vdi seade, mille teostus vildib vee sissetungimist.

. Pritsme- ja ilmastikukinde] — konstruktsiooniosa vdi seade, mis on teostatud selliselt, et sellesse imbub
tavalistes tingimustes ainult natuke vett.

Guaasitihe — konstruktsiooniosa voi seade, mis on teostatud selliselt, et gaasi ja auru sissetungimine on
valditud.

Mittesiittiv — aine, mis ei pdle ega eralda isesiittimiseks piisavas koguses tuleohtlikku auru kuumuta-
misel temperatuurini umbes 750 °C.

Leegiaeglustaja — materjal, mis kergesti ei siitti vdi mille pind vdhemalt piirab leekide levikut artik-
li 15.11 loike 1 punktis ¢ osutatud viisil.

Tulekindlus — konstruktsiooniosade v6i seadmete artikli 15.11 15ike 1 punkti d kohaste katsetega
kinnitatud omadus.

96. Tulekatsekoodeks — IMO meresdiduohutuse komitee otsuse MSC.61(67) kohane rahvusvaheline tulekat-
sete kohaldamise koodeks.
Muud méisted
97. Volitatud klassifikatsiooniiihing — direktiivi VI lisas sdtestatud kriteeriumide ja menetluste kohaselt

98.

99.

100.

101.

102.

103.

tunnustatud klassifikatsiooniithing.
Radarseade — elektrooniline abiseade navigeerimisel timbruse ja liikluse tuvastamiseks ja kuvamiseks.

Sisevete ECDIS (sisevete elektronkaartide kuva- ja infosiisteem) — standarditud siisteem sisevete elektrooni-
liste navigatsioonikaartide ning seonduva teabe kuvamiseks, mis esitab valitud teavet haldajate elek-
troonilistelt sisevete navigatsioonikaartidelt ja valikukohast teavet veesdiduki muudelt anduritelt.

Sisevete ECDIS-seade — seade sisevete elektrooniliste navigatsioonikaartide kuvamiseks, mida on
voimalik kasutada kahel erineval viisil: teavitamisreZiimis ja navigeerimisreZiimis.

TeavitamisreZiim — sisevete ECDISi kasutatakse iiksnes teabe edastamiseks ilma radarikatteta.
NavigeerimisreZiim — sisevete ECDISi kasutatakse veesdiduki navigeerimiseks koos radarikattega.

Pardapersonal — koik reisilaeva pardal olevad tootajad, kes pole laevapere litkmed.
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104. Litkumispuudega isikud — isikud, kellel on raskusi tihistranspordi kasutamisel, sealhulgas eakad isikud,
puudega isikud, meelepuudega isikud ja ratastooli kasutajad, rasedad ja viikelastega isikud.

105. Uhenduse tunnistus — pédeva asutuse poolt laevale véljastatud tunnistus, mis kinnitab vastavust kées-
oleva direktiivi tehnilistele néuetele.

Artikkel 1.02
(valja jietud)

Artikkel 1.03
(valja jaetud)

Artikkel 1.04
(valja jietud)

Artikkel 1.05
(vilja jaetud)

Artikkel 1.06
Ajutised nduded

Kui siseveetranspordi kohandamine tehnilise arenguga nduab kiiresti erandite tegemist kdesolevast direktiivist
enne selle eeldatavat muutmist, v3i kui see on vajalik katsete lubamiseks, voib kiesoleva direktiivi artiklis 19
16ikes 2 osutatud menetluse kohaselt vastu votta ajutisi ndudeid. Nduded tuleb avaldada ning need kehtivad
koige rohkem kolm aastat. Need nduded peavad joustuma koikides liikmesriikides samaaegselt ning need
tithistatakse koikides liikmesriikides samade tingimuste kohaselt.

Artikkel 1.07
Haldusjuhendid

Direktiivi rakendamise lihtsustamiseks ja iihtlustamiseks voib kontrolli kisitlevaid siduvaid haldusjuhendeid
votta vastu kdesoleva direktiivi artikli 19 Idikes 2 osutatud menetluse kohaselt.

2. PEATUKK

MENETLUS

Artikkel 2.01
Kontrollorgan

1. Liikmesriigid moodustavad kontrollorganid.
2. Kontrollorganid koosnevad esimehest ja ekspertidest.

Igasse kontrollorganisse kuuluvad vihemalt jargmised eksperdid:
a) siseveelaevanduse eest vastutava haldusasutuse tootaja;
b) siseveelaevade laeva- ning masinaehituse ekspert;

¢) laevajuhtimistunnistusega laevandusekspert.
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3.

Kontrollorgani juhi ja eksperdid miiravad selle riigi asutused, milles kontrollorgan on moodustatud.
Tookohustuste tditmisele asumisel esitavad kontrollorgani juht ja eksperdid kirjaliku kinnituse selle kohta,
et nad tdidavad oma to6iilesandeid taiesti sdltumatult. Ametiisikutelt kinnitust ei nduta.

. Koosk®olas kohaldatavate lilkmesriigi sitetega voivad kontrollorganeid abistada erialacksperdid.

Artikkel 2.02

Kontrolli ldbiviimise taotlus

. Kontrolli labiviimise taotluse menetlemine ning kontrollimiskoha ja -aja kindlaksmairamine kuulub iihen-

duse tunnistusi viljastavate asutuste padevusse. Padev asutus otsustab, millised dokumendid esitada tuleb.
Menetlemisel peab olema tagatud kontrolli libiviimine méistliku aja jooksul parast taotluse esitamist.

. Omanik v8i tema esindaja voib taotleda ithenduse tunnistust veesdidukile, millele kdesolevat direktiivi ei

kohaldata. Tema taotlus tuleb rahuldada, kui laev vastab kiesoleva direktiivi nouetele.

Artikkel 2.03

Veesoiduki esitamine kontrolliks

. Omanik vdi tema esindaja peab esitama kontrolliks tithimassiga, puhastatud ja varustatud veesdiduki. Ta

peab andma kontrolli ldbiviimiseks igakiilgset abi, varustades kontrollijaid niiteks sobiva jolli ja persona-
liga, ning ta peab kontrollijatele avama mis tahes laevakere osad vdi sisseehitised, mis pole otseselt ligi-
padsetavad voi nihtavad.

. Kontrollorgan peab kdigepealt ndudma kuivkontrolli. Kuivkontrolli voib ira jétta, kui on esitatud klassifi-

katsioonitunnistus voi volitatud klassifikatsiooniithingu poolt viljastatud nduetekohasustdend vdi kui on
olemas tunnistus selle kohta, et padev asutus on kuivkontrolli mingil muul eesmérgil juba teinud. Perioo-
dilise kontrolli v&i kdesoleva direktiivi artiklis 15 sdtestatud kontrolli puhul v6ib kontrollorgan néuda
kontrolli vee peal.

Kontrollorgan peab tegema proovisdite likkurlaevade voi konvoide esmasel kontrollimisel ja siis, kui laeva
jou- vdi rooliseadmetes on tehtud suuri muudatusi.

. Kontrollorgan v&ib nduda tdiendavaid sdidukatseid ja lisadokumente. Kdesolevat sitet tuleb ka kohaldada

veesdiduki ehitamise ajal.

Artikkel 2.04
(vilja jaetud)

Artikkel 2.05

Ajutine ithenduse tunnistus

. Pddev asutus voib viljastada ajutise tthenduse tunnistuse:

a) veesdidukitele, et lubada neil {thenduse tunnistuse saamiseks sdita teatud kindlasse kohta;

b) veesdidukitele, mille ithenduse tunnistus on ajutiselt tagasi voetud ithel artiklis 2.07 voi kiesoleva
direktiivi artiklites 12 ja 16 osutatud juhtudest;

¢) veesdidukitele, mis ootavad ithenduse tunnistuse kittesaamist parast edukalt labitud kontrolli;

d) veesdidukitele, mis ei vasta koikidele V lisa T osas esitatud tingimustele, mis on ithenduse tunnistuse
saamiseks vajalikud;
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e) veesdidukitele, mis saadud vigastuse tottu ei vasta enam ithenduse tunnistusele;

f) ujuvalustele voi -mehhanismidele, kui erivedude eest vastutavad asutused nduavad liikmesriikide navi-
gatsiooniasutuste kohaldatavate maaruste kohaselt eriveoloa viljastamisel nimetatud ithenduse tunnis-
tuse omamist;

g) veesdidukitele, mis artikli 2.19 16ikes 2 sitestatu kohaselt ei vasta II osa sitetele.

. Kui veesdidukit, ujuvalust v6i ujuvmehhanismi sdidukdlblikkust peetakse piisavaks, koostatakse V lisa IIT

osas esitatud ndidise kohaselt ajutine ithenduse tunnistus.

See peab sisaldama padeva asutuse poolt vajalikuks peetavaid tingimusi ning see kehtib:

a) 1dike 1 punktides a, d-f osutatud juhtudel iihe konkreetse sdidu jaoks sobiva ajavahemiku jooksul, mis
ei dleta tihte kuud;

b) 16ike 1 punktides b ja ¢ osutatud juhtudel asjakohase aja jooksul;

c) 1dike 1 punktis ¢ nimetatud juhtudel kuus kuud. Ajutist ithenduse tunnistust voib pikendada korraga
kuni kuueks kuuks kuni selle ajani kui komitee teeb otsuse.

Artikkel 2.06

Uhenduse tunnistuse kehtivus

. Pddevad asutused madravad uute laevade ithenduse tunnistustele, mis on viljastatud kdesoleva direktiivi

sitete kohaselt, jargmised kehtivusperioodid:
a) reisilaevadel mitte rohkem kui viis aastat;
b) muudel veesdidukitel mitte rohkem kui kiimme aastat.

Kehtivusperiood margitakse ithenduse tunnistusele.

. Veesdidukitel, mis on enne kontrolli juba kasutuses, mairab padev asutus nende ithenduse tunnistuse

kehtivusperioodi iga kord eraldi kontrolli tulemuste pdhjal. Siiski ei tohi kehtivusaeg iiletada 16ikes 1
mddratud ajaperioode.

Artikkel 2.07

Uhenduse tunnistuse sisu ja muutmine

. Veesdiduki omanik vdi tema esindaja teatab padevale asutusele igast muudatusest veesdiduki nimes voi

omandilises kuuluvuses, igast ilemddtmisest ning igasugusest ametliku numbri, registreeringu voi kodu-
sadama muutmisest ning saadab muudatuse sisseviimiseks nimetatud asutusele ithenduse tunnistuse.

. Iga padev asutus vdib ithenduse tunnistust tdiendada voi muuta.

. Kui padev asutus muudab voi tdiendab ithenduse tunnistust, teatab ta sellest asutusele, kes ithenduse

tunnistuse vljastas.

Artikkel 2.08
(vilja jietud)

Artikkel 2.09

Perioodiline kontroll

1. Enne tihenduse tunnistuse kehtivusaja 16ppemist tuleb veesdidukile teha perioodiline kontroll.
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2. Omaniku voi tema esindaja pohjendatud taotluse korral voib pidev asutus erandkorras ning ilma tdien-
dava kontrollita pikendada ithenduse tunnistuse kehtivust mitte rohkem kui kuus kuud. Nimetatud piken-
duse kohta viljastatakse kirjalik dokument, mida tuleb hoida veesdidukis.

3. Eespool nimetatud kontrolli tulemuste pdhjal mairab padev asutus ithenduse tunnistusele uue kehtivuspe-
rioodi.

Kehtivusperiood margitakse ithenduse tunnistusele ning sellest teatatakse nimetatud tunnistuse viljas-
tanud asutusele.

4. Kui ithenduse tunnistus asendatakse 16ikes 3 ettendhtud korras pikendamise asemel uuega, tagastatakse

varasem {thenduse tunnistus padevale asutusele, kes selle viljastas.

Artikkel 2.10
Vabatahtlik kontroll

Veesdiduki omanik voi tema esindaja vaib igal ajal taotleda vabatahtlikku kontrolli.

Kontrollimistaotlust tuleb kisitleda.

Artikkel 2.11
(valja jietud)

Artikkel 2.12
(vilja jietud)

Artikkel 2.13
(vilja jaetud)

Artikkel 2.14
(vilja jaetud)

Artikkel 2.15
Kulud

Veesdiduki omanik v&i tema esindaja kannab kdik laeva kontrolli ning iihenduse tunnistuse viljastamisega
seotud kulud vastavalt iga liitkmesriigi poolt kehtestatud maksuméérale.

Artikkel 2.16

Teave

Pidev asutus voib lubada isikutel, kes tdendavad oma huvi pdhjendatust, tutvuda tihenduse tunnistuse sisuga
ning ta voib kindlaksmédratud eesmirgil viljastada nimetatud isikutele ithenduse tunnistuste valjavotteid ja
koopiaid, mille digsus on tdendatud.
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Artikkel 2.17

Uhenduse tunnistuste register

1. Pddevad asutused annavad nende poolt véljastatud ithenduse tunnistustele jarjekorranumbrid. Nad peavad
direktiivi VI lisas esitatud ndidise kohast registrit koikide nende poolt viljastatud ithenduse tunnistuste
kohta.

2. Pidevad asutused siilitavad koikide nende poolt viljastatud ithenduse tunnistuste protokollid vdi koopiad
ning kannavad nendele kdik andmed ja muudatused, samuti tthenduse tunnistuse tithistamist ja asenda-
mist puudutava teabe.

Artikkel 2.18

Ametlik number

1. Uhenduse tunnistuse viljastanud padev asutus mirgib iihenduse tunnistusele ametliku numbri, mille
nimetatud veesdidukile on andnud selle lilkmeriigi padev asutus, kus veesdiduk on registreeritud voi kus
on selle kodusadam.

Kolmandate riikide veesdidukitele annab iithenduse tunnistusele kantava ametliku numbri iithenduse
tunnistuse viljastanud padev asutus.

Neid noudeid ei kohaldata [6busdidulaevadele.
2. (vilja jaetud).
3. (vilja jdetud).

4. Veesdiduki omanik vdi tema esindaja esitab padevale asutusele ametliku numbri saamise taotluse. Veesdi-
duki omanik voi tema esindaja vastutab ka tihenduse tunnistusele kantud ametliku numbri laevale kinni-
tamise eest ning selle eemaldamise eest kohe, kui see enam ei kehti.

Artikkel 2.19

Vordvadrsus ja erandid

1. Kui II osa sitted nduavad teatud materjalide, paigaldiste voi seadmete veesdidukis kasutamist voi nende
pardalolekut v&i teatud konstruktsiooniaspektide voi paigutuse kasutamist, vdib paddev asutus lubada
nimetatud veesdidukite puhul teiste materjalide, paigaldiste v6i seadmeiiksuste kasutamist voi pardalo-
lekut voi teiste konstruktsioonielementide voi paigutuste kasutamist, kui need on kiesoleva direktiivi ar-
tikli 19 15ikes 2 osutatud menetluse kohaselt tunnistatud vordvairseks.

2. Kui komitee ei suuda kiesoleva direktiivi artikli 19 1dikes 2 osutatud menetluse kohaselt teha otsust
16ikes 1 sdtestatud vordvédrsuse kohta, voib padev asutus viljastada ajutise ithenduse tunnistuse.

Kiesoleva direktiivi artikli 19 16ikes 2 osutatud menetluse kohaselt teatab padev asutus ithe kuu jooksul
pérast ajutise iihenduse tunnistuse viljastamist sellest komiteele, niidates dra veesdiduki nime ja ametliku
numbri, kdrvalekalde liigi ning riigi, kus veesdiduk on registreeritud voi kus on selle kodusadam.

3. Pidev asutus voib kiesoleva direktiivi artikli 19 1dikes 2 osutatud menetluse kohaselt komitee soovituse
alusel viljastada katseliselt ning piiratud ajaks teatud konkreetsele veesdidukile ithenduse tunnistuse, mis
sisaldab uusi tehnilisi ndudeid, mis erinevad II osas sitestatust, kui need nduded pakuvad vordvairset
ohutust.

4. Loigetes 1 ja 3 osutatud vdrdviddrsus ja erandid mirgitakse tihenduse tunnistusele. Sellest teatatakse
komisjonile.
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II OSA

3. PEATUKK

LAEVAEHITUSNOUDED

Artikkel 3.01

Pohindue

Laevad ehitatakse vastavalt heale laevaehitustavale.

Artikkel 3.02

Tugevus ja piistuvus

1. Laevakere on piisavalt tugev, et pidada vastu kdikidele jdududele, mis kerele tavatingimustes mdjuvad:

a) dsjachitatud laevade puhul ning laevade tugevust mdjutavate suuremate iimberehitamiste puhul esita-
takse piisava tugevuse tdendamiseks tdendusmaterjal konstruktsiooniarvutuste kohta. Nimetatud tden-
dusmaterjali ei nduta, kui on esitatud klassifikatsioonitunnistus voi volitatud klassifikatsiooniithingu
tdend;

b) artiklis 2.09 osutatud kontrolli puhul kontrollitakse pohja-, pilsi- ja pardaplaatide minimaalset paksust
jargmiste tingimuste kohaselt:

Teraslaevade minimaalseks paksuseks t_, vdetakse jargmise valemi kohaselt arvutatud suurim véartus:
1. laevadel, mis on pikemad kui 40 m: t_, =f-b-c (2,3 + 0,04 L) [mm];

laevadel, mis ei ole pikemad kui 40 m: t_,, =f-b-c (1,5 + 0,06 L) [mm], kuid mitte vihem kui
3,00 mm

2. twn = 0,005 - a /T [mm]

kus:
a = kaaresamm [mm];
f = kaaresammu tegur:
f=1,kuia< 500 mm
f=1+0,0013 (a—500), kui a > 500 mm
b = pdhja-, pilsi- vdi pardaplaatide tegur
b = 1,0 pdhja- ja pardaplaatidele

b = 1,25 pilsiplaatidele

f = Pardaplaatide minimaalse paksuse korral vdib kaaresammuks olla 1. Pilsiplaatide minimaalne
paksus ei tohi siiski pohjaplaatide ja pardaplaatide omast mingil juhul viiksem olla.

¢ = struktuuritiiiibi tegur:

¢ = 0,95 topeltpdhjaga ning kimmipilsikanaliga laevadel, kui pardadirse kanali ning triimmi
vaheline piire on paigutatud vertikaalselt samale joonele koominguga
¢ = 1,0 koikide struktuuritiiiipide puhul.
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¢) Kahekordse pdhja ning kimmipilsikanaliga pikisuunas tugevdatud laevade puhul voib punkti b koha-
selt vilja arvutatud plaatide minimaalseid paksusi vihendada laevakere piisava tugevuse puhul (piki-,
poik- ja kohalik tugevus) arvutatud véirtuseni, mille volitatud klassifikatsiooniithing on kinnitanud.

Plaadid tuleb vilja vahetada, kui pdhja-, pilsi- vdi pardaplaatide véirtused on sellisel viisil saadud
lubatud véartustest madalamad.

Sel viisil arvutatud miinimumvéirtused on piirvdartused, milles arvestatakse tavalist iihtlast kulumist ja
eeldatakse, et kasutatud on laevachitusterast ning et sellised sisestruktuuri komponendid nagu kaared,
kaarepdrand, piki- ja pdiksuunalised pohistruktuuri iiksused on heas seisukorras ning laevakerel ei ole
mingeid mirke pikisuunalisest iilekoormusest.

Niipea, kui nendest véirtustest ei ole enam kinni peetud, tuleb kdnealused plaadid parandada voi vilja
vahetada. Siiski on lubatud arvutatud védirtusest kuni 10 % viiksema paksusega plaatide kasutamine
lokaalselt viikestel pindadel.

2. Kui laevakere ehitamiseks kasutatakse muud materjali kui terast, tuleb arvutustega tdendada, et kere
tugevus (pikisuunas, ristsuunas ja kohalik tugevus) on vihemalt vordne tugevusega, mille annab terase
kasutamine, kui minimaalne paksus vastab 16ikes 1 sitestatule. Kui esitatakse volitatud klassifikatsiooniii-
hingu poolt viljastatud klassitunnistus voi tdend, voib arvutuste abil tdendamise 4ra jdtta.

3. Laevade piistuvus peab vastama nende kasutuseesmirgile.

Artikkel 3.03

Laevakere

1. Kuni tekini, voi kui tekki pole, siis sandekini ulatuvad vaheseinad tuleb paigaldada jirgmistesse punkti-
desse:

a) Porkevahesein sobivale kaugusele voorist ning sellisel viisil, et oleks tagatud lastis laeva siivise ohutus-
varu jadk 100 mm, kui vesi tungib pdrkevaheseina ees olevasse veetihedasse sektsiooni.

Uldiselt peetakse Idikes 1 nimetatud nduet tididetuks, kui pdrkevahesein on paigaldatud kaugusele
0,04 L kuni 0,04 L + 2 m v66ri loodsirgest suurima siivise veejoone tasandil.

Kui nimetatud kaugus iiletab 0,04 L + 2 m, tuleb 15ikes 1 sitestatud nduet tdendada arvutustega.
Vahemaad voib vihendada kuni 0,03 L-ini. Sellisel juhul tuleb tdendada vastavust 1dikes 1 nimetatud
ndudele arvutustega, eeldades, et pdrkevaheseinast eespool olev sektsioon ning sellega piirnevad sekt-
sioonid on tditunud veega.

b) Kui laeva pikkus L on rohkem kui 25 m, peab ahtrist piisaval kaugusel olema ahterpiigivahesein.

2. Porkevaheseina pinnast eespool ei tohi olla ei eluruume ega laeva ohutuseks vdi tegutsemiseks vajalikke
paigaldisi. Seda nduet ei kohaldata ankruseadmele.

3. Eluruumid, masina- ja katlaruumid ning nende juurde kuuluvad mis tahes to6ruumid tuleb eraldada
triimmidest tekini ulatuvate veetihedate poikvaheseintega.

4. Eluruumid peavad olema masina- ja katlaruumidest ning triimmidest gaasitihedalt eraldatud ja neisse peab
pddsema otse tekilt. Kui selline ligipdds puudub, peab iiks avariiviljapais viima ka otse tekile.

5. Loigetes 1 ja 3 méiratletud vaheseinad ning 16ikes 4 maaratletud alade piirded ei tohi sisaldada avasid.

Lubatud on aga ahterpiigi uks ning ldbiviigud, mis on mdeldud eeskitt Sahtide ja torustike jaoks, kui
nende konstruktsioon ei vidhenda nimetatud vaheseinte ning alade piirete tShusust. Ahterpiigivaheseina
ustel peab olema molemal pool jargmine kergesti loetav juhend:

,Uks tuleb parast kasutamist viivitamata sulgeda”.
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6.

Laevakere kiilge kinnitatud veevotu- ja vee dravoolukohti ning torustikke loetakse veetihedateks, kui need
on chitatud nii, et vesi ei saa juhuslikult laeva sisse voolata.

. Laeva vooriosad ehitatakse nii, et ankur ei ulatu ei osaliselt ega téielikult pardaplaadistuse tagant vilja.

Artikkel 3.04

Masina- ja katlaruumid, punkrid

. Masina- ja katlaruumid peavad olema sisustatud nii, et neis olevaid seadmeid oleks kerge ja ohutu kaitada,

kontrollida ning hooldada.

. Vedelkiituse v6i madrdedli punkritel ning reisijatealadel ja eluruumidel ei tohi olla tihiseid piirdeid, mis

on nende tavakasutuse ajal vedeliku staatilise surve all.

. Mootoriruumi, katlaruumi ja punkri vaheseinad, laed ja uksed peavad olema valmistatud terasest voi

muust sarnasest mittesiittivast materjalist.

Mootoriruumis kasutatav isolatsioonimaterjal peab olema kaitstud kiituse sissetungimise ja kiituseaurude
eest.

Koik masinaruumide, katlaruumide ja punkrite seintes, lagedes ja ustes olevad avad peavad olema viljast-
poolt suletavad. Lukustusseadmed peavad olema tehtud terasest voi sarnasest mittesiittivast materjalist.

. Masina- ja katlaruume ning muid ruume, kus voivad koguneda tuleohtlikud v&i miirgised gaasid, peab

saama piisavalt ventileerida.

. Kajutitrepid ning masina- ja katlaruumidesse ja punkritesse viivad redelid peavad olema tugevalt kinni-

tatud ja need peavad olema valmistatud terasest vdi muust 166gikindlast ja mittesiittivast materjalist.

. Masina- ja katlaruumidel peab olema kaks viljapddsu, millest iiks voib olla avariiviljapads.

Teist valjapadsu pole vaja, kui:

a) mootori- voi katlaruumide kogu pdrandapind (keskmine pikkus x keskmine laius pdrandaplaatide
tasandil) ei ole suurem kui 35 m?ja

b) tee pikkus viljapddsu juurest hooldus- v6i kontrollimiskohani v&i kaugus vilisvaljapddsu juures asuvast
kajutitrepi platvormist ei ole suurem kui 5 m ja

¢) tulekustuti on paigaldatud avariiviljapddsust kdige kaugemal asetsevasse hoolduskohta, ning samuti
erandina artikli 10.03 I6ike 1 punktist e, kui mootorite seadistatud voimsus ei ole suurem kui
100 kw.

. Maksimaalne lubatud helirdhk masinaruumis tohib olla 110 dB(A). Mddtepunktid ruumis valitakse vasta-

valt tootaja asukohale seadmete tavahooldusel.

4. PEATUKK

SUVISE OHUTUSVARU, VABAPARRAS JA LASTIMARGID

Artikkel 4.01

Siivise ohutusvaru

. Siwvise ohutusvaru peab olema vihemalt 300 mm.

. Laevadel, mille avasid ei saa pritsme- ja ilmastikukindlalt sulgeda, ning katmata triimmidega sditvatel

laevadel suurendatakse siivise ohutusvaru nii, et iga nimetatud ava asub vdhemalt 500 mm kdorgusel
suurima siivise veejoone tasandist.
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Artikkel 4.02

Vabaparras

1. Ilma teki pikindgususeta ja tekiehitisteta pideva tekiga laevade vabaparras on 150 mm.

2. Pikindgusa tekiga ja tekiehitistega laevade vabaparras arvutatakse jargmise valemi jargi:

B. - Se, + P. - Se,

F=150-(1 — a) — =

[mm|

kus:
a  on parandustegur, mis arvestab kdiki asjakohaseid tekiehitisi;

B, on laeva pikkuse L vooripoolses veerandis asuvast tekichitisest tulenev vooriteki tdusu mdju paran-
dustegur;

B, on laeva pikkuse L ahtripoolses veerandis asuvast tekiehitisest tulenev ahtriteki tdusu mdju parandus-
tegur;

Se, on teki efektiivne tdus vooris millimeetrites;

Se, on teki efektiivne tdus ahtris millimeetrites.

3. Tegur a arvutatakse jirgmise valemi abil:

DV CE D DR N D DR Ot
B L

kus:

le,, on keskosas asuva tekiehitise efektiivne pikkus meetrites, mis vastab poolele laeva pikkusest L;

m

le, on tekiehitise efektiivne pikkus meetrites laeva pikkuse L vooripoolses veerandis;

v

le, on tekiehitise efektiivne pikkus meetrites laeva pikkuse L ahtripoolses veerandis.

a

Tekichitise efektiivne pikkus arvutatakse jargmise valemi abil:

le, = 1(2,5 - 1,5> D)
B 0,36
_ b ._h
le,, le, = 1<2,5 B, 1,5) 0.36 [m]

kus:
1 on asjaomase tekiehitise efektiivne pikkus meetrites;
b on asjaomase tekiehitise efektiivne laius meetrites;

B, on laeva laius meetrites, mdddetuna vertikaalsete pardaplaatide vélispinnal teki tasapinnas asjaomase
tekiehitise poolel pikkusel;

h  on asjaomase tekiehitise kdrgus meetrites. Luukide puhul lahutatakse h saamiseks koomingute kdrgu-
sest pool artikli 4.01 1digetes 1 ja 2 osutatud ohutust siigavusvarust. Mingil juhul ei tohi h olla
suurem kui 0,36 m.

Kui vastavale 2 ja Bh on viiksem kui 0,6, on tekiehitise efektiivne pikkus le null.
1

4. Tegurid B, ja B, arvutatakse jargmiste valemite abil:

fo=1 -

3
B L
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5. Efektiivsed ahtri-/vooriteki tdusud Se, [Se, arvutatakse jargmiste valemite abil:

kus:
S, on tegelik vooriteki tdus millimeetrites, S, ei tohi siiski olla suurem kui 1 000 mm;
S, on tegelik ahtriteki tdus millimeetrites, S, ei tohi siiski olla suurem kui 500 mm;

p on jdrgmise valemi abil arvutatav tegur:

—4.%
P L

x on tdusuga 0,25 S [S, tekipunkti abstsiss otspunktist (vt joonist).

Sy or S,

0,25S, 0or0,25S,

X

Tegur p ei tohi siiski olla suurem kui 1.

6. Kui f, - Se, on suurem kui B, - Se,, v3ib f, - Se, vdirtuse lugeda vordseks f, - Se, vdirtusega.

Artikkel 4.03

Minimaalne vabaparras

Vottes arvesse artiklis 4.02 osutatud vahendusi, ei tohi minimaalne vabaparras olla viiksem kui 0 mm.

Artikkel 4.04

Lastimdrgid

1. Suurima sivise veejoone tasandi kindlaksmairamisel peavad olema tdidetud minimaalse vabaparda ja
minimaalse siivise ohutusvaru nduded. Ohutuskaalutlustel vib kontrollorgan ka ette niha siivise ohutus-
varu voi vabaparda suuremad véidrtused. Suurima siivise veejoone tasand mdairatakse kindlaks vihemalt
3. tsooni jaoks.

2. Suurima siivise veejoone tasand peab olema tdhistatud hésti nihtavate kustumatute lastimarkidega.
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3. tsooni lastimirgid peavad koosnema 300 mm pikkusest ja 40 mm korgusest ristkiilikust, mille pdhi on
horisontaalne ning thtib suurima lubatud siivise veetasandiga. Mis tahes muud erinevad lastimargid
peavad sisaldama sellist ristkiilikut.

4. Laevadel peab olema vihemalt kolm paari lastimarke, kusjuures tiks paar peab asuma laeva keskosal ning
kahe tilejadnud paari kaugus vastavalt siis voorist ja ahtrist peab vastama umbes ithele kuuendikule laeva
pikkusest.

Siiski:

a) kui laeva pikkus on vdiksem kui 40 m, piisab kahe paari lastimirkide kinnitamisest, mille kaugus
vastavalt siis voorist ja ahtrist vordub veerandiga laeva pikkusest;

b) kui laev pole mdeldud kaubaveoks, piisab mirkidepaarist, mis asub umbes laevapikkuse keskel.

5. Mirgid ja tdhised, mis parast kontrolli kaotavad kehtivuse, tuleb kontrollorgani jirelevalve all kustutada
v0i markida mittekehtivaks. Kui lastimdrk peaks laevalt kaduma, voib selle asendada vaid kontrollorgani
jarelevalve all.

6. Kui laev on mdddetud siseveelacvade mddtmise 1966. aasta konventsiooni kohaselt ja mdddumirkide
tasand vastab kdesoleva direktiivi nouetele, asendavad need mdddumargid lastimarke ning see mirgitakse
siis ka ithenduse tunnistusele.

7. Mujal kui siseveeteede 3. tsoonis (tsoonid 1, 2 ja 4) sditvate lacvade 16ikes 4 sitestatud voori ja ahtri lasti-
markide paare tiiendatakse vertikaalse joonega, millele kinnitatakse iks, voi kui sdidetakse mitmes
tsoonis, siis mitu tdiendavat 150 mm pikkust siivisejoont 3. tsooni lastimérgist voori poole.

Vertikaalne joon ja horisontaalne joon on 30 mm laiused. Laeva voori lastimargi juurde kantakse asjako-
haste tsoonide numbrid mddtmetega 60 x 40 mm (vt joonist 1).

Joonis 1

mdddumaérk lastimark

vabapardatekk

suurima slvise veetasand —
3. tsoonis

v
__________ A R )
A

o
o =
"1 | 2
— 1
sliviseskaala » 1 lg
B A A .
= 2
4
_
300 150

30
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Artikkel 4.05

Suurima koormuse siivis veesidukitel, mille kere ei ole alati kinnine ega ole seega ka
pritsme- ja ilmastikukindel

Kui laeva 3. tsooni suurima siivise veejoone tasandi kindlaksméddramisel eeldatakse, et triimme on vdimalik
pritsme- ja ilmastikukindlalt sulgeda ning kui suurima siivise veejoone tasandi ja koomingute iilaservade
vahekaugus on viiksem kui 500 mm, tuleb kindlaks méirata suurim siivis sditmisel avatud trimmidega.

Uhenduse tunnistusele tuleb teha jirgmine kanne:

JKui trimmiluugid on osaliselt vi tdielikult katmata, voib laev olla lastitud iiksnes kuni ... mm allpool 3.
tsooni lastimarke”.

Artikkel 4.06
Siiviseskaalad

1. Laevadel, mille stivis voib olla rohkem kui 1 m, peab ahtri pool kummalgi pardal olema siiviseskaala;
laevadel voib olla ka tdiendavaid siiviseskaalasid.

2. Koikide sitviseskaalade nullpunkt vdetakse vertikaalsuunas suurima siivise veejoone tasandiga paralleelselt
tasandilt nii, et see labib laevakere voi kiilu (kui see on olemas) madalaimat punkti. Vertikaalset vahemaad
nullist ileval tuleb gradueerida detsimeetrites. Stantsitud vdi graveeritud jaotised, mis on virvitud kahe
erineva vérviga ning moodustavad histi nihtava rea, peavad olema koikidel skaaladel alates lastita veelii-
nist kuni korguseni 100 mm {ile suurima stivise veetasandi. Need jaotised peavad olema tihistatud
numbritega skaala korval iga viie detsimeetri jarel ning skaala tipus.

3. Ahtri kaks mooteskaalat, mis on kinnitatud artikli 4.04 1dikes 6 osutatud konventsiooni kohaselt, vdivad

asendada stiviseskaalasid, kui neil on nduetele vastav jaotus ning kui see on asjakohane, siis ka siivist
nditavad numbrid.

5. PEATUKK

MANOOVERDUSVOIME

Artikkel 5.01
Uldnéuded

Laevadel ja koosseisudel peab olema piisav navigeerimis- ja manooverdusvoime.

Mitteliikurlaevad, mis on mdeldud pukseerimiseks, peavad vastama kontrollorgani poolt kehtestatud erindue-
tele.

Liikurlaevad ja koosseisud peavad vastama artiklites 5.02-5.10 esitatud nduetele.

Artikkel 5.02
Navigeerimiskatsed

1. Navigeerimis- ja mandoverdusvdimet kontrollitakse navigeerimiskatsetega. Kontrollitakse eeskitt vastavust
artiklites 5.06-5.10 esitatud nduetele.

2. Kontrollorgan voib ira jitta osa katsetest voi kdik katsed, kui vastavus navigeerimis- ja mandoverdusvoi-
mele esitatud tingimustele on tdendatud muul viisil.

Artikkel 5.03
Katsetamispiirkond

1. Artiklis 5.02 osutatud navigeerimiskatsed viiakse ldbi padevate asutuste poolt selleks otstarbeks maaratud
siseveeteede piirkondades.
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2. Need katsetamispiirkonnad peavad asuma kas voolaval voi seisval veel, olema voimalikult sirged, vihe-
malt 2 km pikkused ning piisavalt laiad ja olema varustatud viga selgelt eristatavate markidega laeva
asukoha kindlaksmaaramiseks.

3. Kontrollorganil peab olema voimalik kaardile kanda hiidroloogilisi andmeid, nagu niiteks erinevatest

veetasemetest tulenevat vee siigavust, laevatatava ala laiust ning keskmist voolukiirust laevatuspiirkonnas.

Artikkel 5.04
Laevade ja koosseisude koormusaste navigeerimiskatse ajal

Kaubalaevad ja nende koosseisud peavad navigeerimiskatsete ajal olema lastitud vdhemalt 70 % ulatuses
nende tonnaaZist ja last peab olema paigutatud nii, et oleks tagatud voimalikult horisontaalne asend. Kui
katsed tehakse vdiksema lastiga, saab allavoolu navigeerimise katse kiita heaks selle koormuse piirides.

Artikkel 5.05

Pardaseadmete kasutamine navigeerimiskatsetes

1. Navigeerimiskatse ajal voib kasutada koiki tthenduse tunnistuse lahtrites 34 ja 52 osutatud ja roolikam-
brist aktiveeritavaid seadmeid, vilja arvatud ankur.

2. Vooriankruid voib katse ajal siiski kasutada vastuvoolu poéramisel, nagu on osutatud artiklis 5.10.

Artikkel 5.06
Ettendhtud kiirus (edasisuunas)

1. Laevad ja koosseisud peavad saavutama vee suhtes kiiruse vihemalt 13 km/h. See tingimus ei ole kohus-
tuslik, kui vedur-tdukurpuksiirid tegutsevad iiksi.

2. Kontrollorgan voib lubada erandeid iiksnes suudmealades ja sadamates tegutsevatele laevadele ja koossei-
sudele.

3. Kontrollorgan kontrollib, kas lastimata laev suudab vee suhtes iiletada kiirust 40 km/h. Kui seda on
voimalik kinnitada, voib tithenduse tunnistuse lahtrisse 52 teha jargmise kande:

Laev on vee suhtes suuteline iiletama kiirust 40 km/h

Artikkel 5.07

Peatumisvoime

1. Laevad ja koosseisud peavad suutma aegsasti peatuda voor allavoolu, jaddes seejuures piisavalt mandover-
dusvoimeliseks.

2. Kui laevad ja konvoid ei ole pikemad kui 86 m ja laiemad kui 22,90 m, vdib eespool nimetatud peatu-
misvdime asendada pooramisvoimega.

3. Peatumisvdimet tuleb tdendada peatumismandovritega artiklis 5.03 osutatud katsetamispiirkonnas ning

pOoramisvdimet tuleb tdendada pooramismandovritega artiklis 5.10 sdtestatu kohaselt.

Artikkel 5.08
Tagasisuunas liikumise voime

Kui artikli 5.07 kohaselt ndutav peatumismanoover viiakse 14bi seisvas vees, peab sellele jirgnema navigeeri-
miskatse tagasisuunas lifkumisel.

Artikkel 5.09

Kﬁwalepﬁigete sooritamise voime

Laevad ja koosseisud peavad olema vdimelised sooritama aegsasti korvalepdikeid. Seda omadust tuleb tden-
dada korvalepdikamismanoovritega, mis viiakse 1abi artiklis 5.03 osutatud katsetamispiirkonnas.
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Artikkel 5.10

Pooramisvoime

Laevad ja koosseisud, mis ei ole pikemad kui 86 m ja laiemad kui 22,90 m, peavad olema véimelised
aegsasti poorama.

Selle po6ramisvdime voib asendada artiklis 5.07 osutatud peatumisvdimega.

Pooramisvdimet tdendatakse vastuvoolu tehtavate po6ramismanoovritega.

6. PEATUKK

ROOLISUSTEEM

Artikkel 6.01
Uldnéuded

1. Laevad peavad olema varustatud usaldusvéirse roolisiisteemiga, mis annab vahemalt 5. peatiikis ndutava
manooverdusvoime.

2. Jouajamiga roolististeemid peavad olema konstrueeritud nii, et rool ei muudaks tahtmatult oma asendit.

3. Roolisiisteem tervikuna peab olema konstrueeritud nii, et see taluks kuni 15° piisikreeni ja iimbritseva
Shu temperatuuri alates — 20 °C kuni + 50 °C.

4. Roolisiisteemi osad peavad olema selliste mddtmetega, et need peaksid vastu maksimaalpingele normaal-
setes tootingimustes. Mitte mingisugused roolile rakendatavad vilismdjud ei tohi halvendada roolimehha-
nismi ning selle ajami t66voimet.

5. Roolisiisteemi juurde peab kuuluma jduajam, kui see on vajalik rooli kditamiseks vajaliku jou saamiseks.

6. Mitte mingisugused roolile rakendatavad valism&jud ei tohi halvendada roolimehhanismi ning selle ajami
toovoimet.

7. Rooliballerite labiviigud peavad olema konstrueeritud nii, et vett saastavate maardeainete levik oleks takis-

tatud.

Artikkel 6.02

Roolimehhanismi ajamid

1. Kui roolimehhanismil on jéuajam, peab saama teise iseseisva ajami voi kasiajami viie sekundi jooksul
kasutusele votta, kui roolimehhanismi ajam lakkab to6tamast voi selles tekib talitlushdire.

2. Kui teine ajam vdi kisiajam ei lilitu toosse automaatselt, peab roolimehel olema voimalik seda iihe kiire
ja lihtsa liigutusega sisse liilitada.

3. Ka teine ajam voi kisiajam peab tagama 5. peatiikis ndutava manooverdusvdime.

Artikkel 6.03

Roolimehhanismi hiidrauliline ajam

1. Roolimehhanismi hiidraulilise ajamiga ei tohi ithendada teisi vdimsustarbijaid. Kui on kaks sdltumatut
ajamit, vdib nimetatud tihenduse iihe ajamiga siiski teha, kui tarbijad on tthendatud tagasijuhiga ning neid
on voimalik ajamist eraldusseadmega lahutada.



13.12.2006 Euroopa Liidu Teataja C 303E[221

Kolmapiev, 5. juuli 2006

2. Kui on kaks hiidraulilist ajamit, peab kummalgi neist olema eraldi dlitank. Siiski lubatakse ka topelttanke.
Olitankidel peab olema hoiatussiisteem, mis teatab oOlitaseme igast langusest madalaimast to6kindlust
tagavast tasemest allapoole.

3. Juhtventiili pole vaja dubleerida, kui seda on vdimalik sisse liilitada kisitsi vdi kisitsi juhitava hiidraulilise
kiivitusega roolikambrist.

4. Torustiku md6dud, konstruktsioon ja komplektsus peavad aitama nii palju kui voimalik valtida mehhaa-
nilisi vigastusi voi tulekahjustusi.

5. Hiidrauliliste ajamite puhul ei nduta eraldi torustikusiisteemi teisele ajamile, kui kahe ajami soltumatu
toimimine on tagatud ja kui torustikusiisteem suudab vastu pidada vihemalt 1,5kordsele maksimaalsele
toordhule.

6. Painduv torustik on lubatud iiksnes siis, kui selle kasutamine aitab oluliselt summutada vibratsiooni voi
voimaldab komponentide vaba liikumist. See peab olema konstrueeritud vihemalt maksimaalse
t66rohuga vordsele rdhule.

Artikkel 6.04

Jouallikas

1. Kahe jouajamiga rooliseadmetel peab olema vihemalt kaks jouallikat.

2. Kui jduajami teine jduallikas ei ole laeva teeloleku ajal pidevalt kittesaadav, peab kiivitamiseks vajaliku
vOimsusvaru andma kiillaldase vdimsusega puhverseade.

3. Elektrilise jouallika puhul ei tohi rooliseadme peajouallikas varustada teisi tarbijaid.

Artikkel 6.05

Kdsiajam
1. Késiajami ratast ei tohi kaitada jduajamiga.

2. Olenemata rooli asendist peab olema vilditud ratta tagasilook kisiajami automaatsel sisseliilitumisel.

Artikkel 6.06

Kruvirool, veepaiskur, tsiikloidsdukruvi ja vori trastersiisteemid

1. Kui kruvirooli, veepaiskuri, tsitkloidsdukruvi voi vooritrastri vektorjuhtimine aktiveeritakse kaugjuhtimise
teel elektriliste, hiidrauliliste vdi pneumaatiliste vahenditega, peab roolikambri ja kiituri voi trasterseadme
vahel olema kaks teineteisest sdltumatut aktiveerimissiisteemi, mis vastavad artiklite 6.01 kuni 6.05 noue-
tele mutatis mutandis.

Kiesoleva 1dike noudeid nimetatud siisteemidele ei kohaldata, kui need ei ole vajalikud 5. peatiikis
noutava manddverdusvoime saavutamiseks voi kui need on vajalikud iiksnes peatumiskatseks.

2. Kui on kaks voi enam iiksteisest sdltumatut kruvirooli, veepaiskurit, tsiikloidsdukruvi v&i vooritrastrit,
pole teine aktiveerimissiisteem vajalik, kui laev siilitab 5. peatiikis ndutud manooverdusvdime ithe
siisteemi rikke korral.

Artikkel 6.07

Naiturid ja seireseadmed

1. Rooli asend peab olema roolimiskohal selgelt niha. Kui rooli asendit niidatakse elektrilise naituriga, peab
sellel olema oma toide.
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2. Roolimiskohal peavad olema vihemalt jirgmised néiturid ja seireseadmed:
a) Olitase olitankides vastavalt artikli 6.03 15ikele 2 ja hiidraulilise siisteemi t66rdhk;

b) rike roolimehhanismi juhtija elektrivarustuses;

(g)

) ajami elektrivarustuse rike;
d) poordekiiruse regulaatori rike;

e) nodutava puhverseadme rike.

Artikkel 6.08

Péordekiiruse regulaatorid

1. Poordekiiruse regulaatorid ning nende komponendid peavad vastama artiklis 9.20 satestatud nduetele.
2. Poordekiiruse regulaatori nduetekohane t66 peab olema kuvatud roolimiskohas rohelise indikaatortulega.

Seireseade peab registreerima pinge puudumise vdi lubamatu kdikumise ja giiroskoobi poorlemiskiiruse
lubamatu vihenemise.

w

. Kui lisaks poordekiiruse regulaatorile on veel muud rooliseadmed, peab roolimiskohal olema vdimalik
selgelt eristada, milline neist siisteemidest on aktiveeritud. Peab olema vdimalik viivitamata lilituda tthelt
stisteemilt iimber teisele siisteemile. Poordekiiruse regulaatoril ei tohi olla mitte mingisugust moju
nendele muudele juhtimisseadmetele.

4. Poordekiiruse regulaatori elektrivarustus ei tohi sdltuda muudest joutarbijatest.
5. Poordekiiruse regulaatorites kasutatavad giiroskoobid, detektorid ja poorlemiskiiruse niiturid peavad

vastama miinimumspetsifikatsioonide miinimumnduetele ja katsetingimustele, mis on sitestatud IX lisas
siseveeteede poordekiiruse kuvamisseadmetele.

Artikkel 6.09

Tunnustamismenetlus

—

. Paigaldatud roolisiisteemi vastavust kontrollib kontrollorgan. Selleks v&ib ta nduda jargmiste dokumen-
tide esitamist:

a) roolisiisteemi kirjeldus;

b) joonised ning teave ajami ja roolimehhanismi juhtija kohta;
¢) roolimehhanismi puudutav teave;

d) elektriskeem;

e) poordekiiruse regulaatori kirjeldus;

f) roolisiisteemi kasutusjuhendid.

2. Kogu roolisiisteemi toimimist kontrollitakse navigeerimiskatse abil. Kui poordekiiruse regulaator on
paigaldatud, tuleb kontrollida, kas eelnevalt kindlaks maaratud kurssi on véimalik usaldusviirselt siilitada
ning kas on vdimalik kurssi ohutult muuta.

7. PEATUKK

ROOLIKAMBER

Artikkel 7.01
Uldnéuded

1. Roolikambrid peavad olema sisustatud nii, et roolimees saaks laeva teel olles kogu aeg oma iilesandeid
tdita.
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2. Tavapirastes tootingimustes ei tohi laeva tekitatud miira helirshk roolimehe pea juures iiletada 70 dB(A).

3. Kui roolikamber on sisustatud laeva ainuisikuliseks juhtimiseks radari abil, peab roolimehel olema
voimalik tdita oma to6illesandeid istudes ning koik laeva tegevuseks vajalikud kuvamis- voi seireseadmed
ning koik juhtimisseadmed peavad paiknema nii, et roolimees saaks neid laeva teel olles kasutada, lahku-
mata selleks oma kohalt ja kaotamata silmist radariekraani.

Artikkel 7.02

Takistusteta valjavaade

1. Roolimiskohalt peab olema igas suunas piisav takistusteta viljavaade.

2. Roolimehe takistatud véljavaateala veepinnal laeva ees traaversite vahelise kaare ulatuses, kui laev on lasti-
mata, sellel on pool moonavarudest, kuid puudub ballast, ei voi iiletada kahte laevapikkust v&i 250 m,
olenevalt sellest, kumb on viiksem.

Kontrollimisel ei tohi vdtta arvesse optilisi ja elektroonilisi abivahendeid, millega piiratud nahtavusega ala
vihendatakse.

Takistatud niahtavuse vihendamiseks voib kasutada iitksnes sobivaid elektroonilisi seadmeid.

3. Roolimehe takistusteta viljavaateala tema tavaparases asendis peab olema vidhemalt 240° horisondi ulatu-
sest ja sellest vadhemalt 140° peab asuma tema ees olevas poolringis.

Roolimehe tavapirases vaateviljas ei tohi olla aknaraami, posti ega tekiehitist.

Isegi siis, kui 240° takistusteta vaatevili on olemas, kuid puudub piisav takistusteta vaatevili tagasisuunas,
voib kontrollorgan néuda muude vahendite kasutamist, eeskitt sobivate optiliste ja elektrooniliste
abiseadmete paigaldamist.

Kiilgakende alumine serv peab olema vdimalikult madalal, kiilg- ja tagaakende iilemine serv peab olema
voimalikult korgel.

Kui kontrollitakse roolikambri vastavust kiesolevas artiklis nahtavuse kohta sitestatud nduetele, eelda-
takse, et roolimehe silmad on roolimiskohal tekist 1 650 mm kdrgusel.

4. Roolikambri esiakende ilaserv peab olema nii kdrgel, et juhtimiskohal oleval inimesel, kelle silmad on
1 800 mm korgusel, oleks selge nahtavus vihemalt 10° silmade tasandist kdrgemale.

5. Peavad olema vahendid, mis aitavad igasuguse ilmaga selgelt labi esiklaasi niha.

6. Roolikambri klaaspinnad peavad olema valmistatud turvaklaasist, mille valguse ldbilaskvus on vihemalt
75 %.

Peegelduste viltimiseks peavad silla esiaknad olema mittepimestavad ning vertikaaltasapinnast mitte
vihem kui 10° ja mitte rohkem kui 25° viljapoole kallutatud.

Artikkel 7.03

Juhtimis-, nditur- ja seireseadmetele esitatavad iildnduded

1. Laeva kiitamiseks vajalikke juhtimisseadmeid peab saama kergesti tooasendisse viia. Tooasend peab
olema ithetdhenduslikult selge.
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2.

Seireseadmed peavad olema kergesti loetavad. Nende valgustust peab olema véimalik sujuvalt reguleerida
kuni kustumiseni. Valgusallikad ei tohi olla héirivad ega halvendada jilgitavate modteriistade loetavust.

. Peab olema siisteem hoiatus- ja mérgutulede kontrollimiseks.

. Peab olema selgelt tuvastatav, kas siisteem on sisse liilitatud. Siisteemi toimimist nditav naidikutuli peab

olema roheline.

. Koik seiresiisteemide poolt registreeritavad rikked voi tdrked peavad olema niidatud punaste hoiatustule-

dega.

. Punase hoiatustule siittimisega peab kaasnema hoiatav helisignaal. Hoiatavaks helisignaaliks voib olla

tihekordne thissignaal. Selle signaali helirdhutase peab iiletama roolimiskoha keskkonnamiira helirdhu-
taset vihemalt 3 dB(A) vOrra.

. Hoiatav helisignaal peab olema viljalillitatav, kui rike voi tdrge on teadmiseks voetud. Selline valjaliilitu-

mine ei tohi takistada hdiresignaali vallandumist muude rikete puhul. Punased hoiatustuled tohivad
kustuda alles siis, kui rike on korvaldatud.

. Seire- ja nditurseadmed peavad alternatiivsele toiteallikale automaatselt iimber lilituma, kui nende toiteal-

likas liheb rikki.

Artikkel 7.04

Peamootorite ja roolisiisteemi juhtimis-, nditur- ja seireseadmetele esitatavad erinduded

. Roolimiskohalt peab saama juhtida ja jilgida peamasinaid ning roolisiisteeme. Peamasinaid, mis on varus-

tatud roolimiskohalt sisselillitatava siduriga vdi mis ajavad ringi roolimiskohalt juhitavat reguleeritava
sammuga sdukruvi, peab saama mootoriruumist iiksnes kiivitada ja seisata.

. Iga masina juhtimiseks peab olema tiks kang, mille likumine toimub kaarekujuliselt laeva pikiteljega

enam-vihem paralleelsel vertikaaltasapinnal. Kangi liigutamine ettepoole peab panema laeva likkuma
edasisuunas ja liigutamine ahtri poole peab panema laeva liikuma tagasisuunas. Siduri sisseliilitamine ja
litkumissuuna muutmine peab toimuma kangi neutraalsest asendist. Kangil peab olema fikseeritud
neutraalasend.

. Kui roolikamber on konstrueeritud ainuisikuliseks juhtimiseks radari abil, peavad laevale iilekantav tduke-

joud ning sdukruvi vdi peamootorite péorlemiskiirused olema roolikambris kuvatud.

. Artikli 6.07 loikes 2, artikli 8.03 Iikes 2 ja artikli 8.05 16ikes 13 ndutud seire- ja nditurseadmed peavad

olema roolimiskoha juures.

. Laev, mille roolikamber on konstrueeritud ainuisikuliseks juhtimiseks radari abil, peab olema roolitav

juhtimiskangi abil. See kang peab olema kdega kergesti liigutatav. Kangi asend laeva pikisuunalise telje
suhtes peab vastama tipselt roolilehtede asendile. Kangi peab olema vdimalik vabastada igas antud
asendis ilma selleks roolilehti liigutamata. Kangi neutraalne asend peab olema selgelt tajutav.

. Kui roolikamber on sisustatud ainuisikuliseks juhtimiseks radari abil ning laev on varustatud voori- voi

eriroolidega eelkdige tagasisuunas sditmiseks, peavad need olema aktiveeritavad eraldi kangidega, mis
mutatis mutandis vastavad 16ikes 5 sdtestatud nduetele.

Seda nduet kohaldatakse ka koosseisude puhul, kus kasutatakse roolisiisteemi, mis on paigaldatud teisele
veesdidukile kui see, mis koosseisu liigutab.

. Kui kasutatakse poordekiiruse regulaatoreid, peab poordekiiruse regulaatori vabastamine olema vdimalik

igas maaratud asendis ilma seejuures valitud kiirust muutmata.

Juhtija pooramise kaar peab olema piisavalt lai selleks, et tagada piisavalt tdpne positsioneerimine. Kangi
neutraalasend peab olema teistest asenditest selgelt eristatav. Skaala valgustus peab olema sujuvalt
muudetav.
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8. Kogu roolisiisteemi kaugjuhtimisseade peab olema piisivalt paigaldatud ning see peab olema korraldatud
nii, et valitud kurss oleks selgelt ndhtav. Kui kaugjuhtimisseadet saab vilja liilitada, peab sellel olema
ndidik, millelt on ndha, kas seade t66tab voi on vilja lulitatud. Juhtijate paigutus ja kasitsemine peab
olema funktsionaalne.

Roolisiisteemi tdiendavate siisteemide, nagu néiteks aktiivsete vooritrastrite, mittestatsionaarsete kaugjuhti-
misseadmete kasutamine on lubatud, kui nimetatud abiseadmeid saab igal ajal roolikambrist aktiveerida.

9. Kruvirooli, veepaiskuri, tsiikloidsdukruvi ning voériroolisiisteemide puhul on lubatud juhtimis-, nditur- ja
seireseadmetena kasutada vordvadrseid seadmeid.

Loigetes 1-8 sitestatud ndudeid kohaldatakse mutatis mutandis, pidades silmas eespool nimetatud aktivee-
ritud roolimis- ja kaituriiksuste eriomadusi ja nende jaoks valitud korraldusi. Niiturseade peab iga seadme
puhul selgelt nditama laeva mojutava tdukejdu voi veejoa suunda.

Artikkel 7.05
Laevatuled, valgus- ja helisignaalid

1. Kdesolevas peatiikis kasutatakse jirgmisi mdisteid:
a) laevatuled — mastitopi-, parda- ja ahtrituled ning koikidest suundadest nihtavad tuled, sinised stsintil-
leeruvad tuled, kiirlaevade kollased kiirstsintilleeruvad tugevad tuled ning sinised tuled ohtlike kaupade
veol;

b) valgussignaalid — helisignaalidega kaasnevad valgussignaalid ja sinise paneeli tuli.

2. Laevatuledele vastavad mirgutuled voi muud mirgutuledega samaviirsed seadmed, mida kasutatakse
laevatulede seireks, peavad asuma roolikambris, kui laevatulesid ei saa otse roolikambrist jdlgida.

3. Roolikambrites, mis on konstrueeritud ainuisikuliseks juhtimiseks radari abil, peavad margutuled asuma
juhtimispaneelil, et oleks vdimalik jalgida laevatulesid ja valgussignaale. Laevatulede lilitid peavad olema
tihendatud margutuledega voi asuma nende korval.

Laevatulede ning valgussignaalide margutulede paigutus ja virv peab vastama nende tulede ja signaalide
tegelikule asendile ja virvile.

Laevatule vi valgussignaali rikke korral peab vastav margutuli kustuma vdi andma rikkest marku monel
muul viisil.

4. Roolikambrites, mis on konstrueeritud ainuisikuliseks juhtimiseks radari abil, peab olema v&imalik akti-
veerida helisignaale jalaga manipuleeritava liiliti abil. Liikmesriikide navigatsiooniasutuste kohaldatavate
madruste kohaselt ei pea seda nduet kohaldama signaalile ,Ara lahene”.

5. Laevatuled peavad vastama koikidele IX lisa I osas sitestatud nduetele.

Artikkel 7.06

Radarseadmed ja poordekiiruse naiturid

1. Radarseadmel ja poordekiiruse ndituril peab olema pddeva asutuse tiiiibikinnitus. IX lisas sitestatud
nouded radarseadmete ning poordekiiruse niiturite paigaldamise ja toimivuskatsete kohta peavad olema
taidetud. Sisevete ECDISi seadmeid, mida saab kasutada navigeerimiseks, peetakse radarseadmeteks. Lisaks
peavad olema tiidetud ka sisevete ECDISi standardi nduded.

Poordekiiruse nditur peab asuma roolimehe ees tema vaateviljas.

2. Roolikambrites, mis on konstrueeritud ainuisikuliseks juhtimiseks radari abil:

a) ei tohi radariekraan tavaasendis oluliselt roolimehe vaateviljast korvale jddda;
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b) peab radarikuva olema ilma pimeduskaitse vdi filtrita téielikult ndhtav, olenemata valgustustingimus-
test valjaspool roolikambrit;

) peab poordekiiruse nditur paiknema otse radarikuva kohal, selle all v6i olema sellega ithendatud.

Artikkel 7.07

Raadiotelefonisiisteernid laevadel, mille roolikambrid on konstrueeritud laeva
ainuisikuliseks juhtimiseks radari abil

1. Laeval, mille roolikamber on konstrueeritud laeva ainuisikuliseks juhtimiseks radari abil, peab laevadeva-
helise sidepidamise kdigus saadav teave ning meresdiduteave olema vastu vdetav valjuhdaldi kaudu ning
info edastamine peab toimuma kinnitatud mikrofoni abil. Uleminek vastuvétmiselt edastamisele ja vastu-
pidi peab toimuma surunupu abil.

Nende vorkude mikrofonide kasutamine telefonikdnedeks avalike vorkude kaudu ei tohi olla voimalik.

2. Kui laeval, mille roolikamber on konstrueeritud laeva ainuisikuliseks juhtimiseks radari abil, on seadmed
telefonikdnedeks avalike vorkude kaudu, peab nende kdnede vastuvdtmine olema vdimalik roolimehe
istmelt.

Artikkel 7.08

Laevade omavahelise sidepidamise seadmed

Laevadel, mille roolikamber on konstrueeritud laeva ainuisikuliseks juhtimiseks radari abil, peavad olema
omavahelise sidepidamise seadmed.

Roolimiskohast peab olema vdimalik pidada sidet:

a) laeva vdi koosseisu vooriga;

b) laeva vdi koosseisu ahtriga, kui otseside roolimiskohalt ei ole vimalik;
c) laevapere eluruumidega;

d) laevajuhi kajutiga.

Omavahelisel sidepidamisel voetakse info vastu valjuhaildi kaudu ning info edastatakse kinnitatud mikrofoni
kaudu. Uhendust laeva voi koosseisu voori ja ahtriga voib pidada raadiotelefoni abil.

Artikkel 7.09

Hiiresiisteem

1. Laevas peab olema so6ltumatu hdiresiisteem eluruumide, masinaruumide ja vajaduse korral ka eraldi
pumbaruumide jaoks.

2. Roolimehe kieulatuses peab olema liiliti héiresignaali sisse-|viljaliilitamiseks, ei ole lubatud kasutada liili-
teid, mis lahtilaskmisel automaatselt vélja lilituvad.

3. Hiiresignaali helirshutase peab olema eluruumides vihemalt 75 dB(A).

Masina- ja pumbaruumides tuleb héiresignaal anda vilkuva tulega, mis on nihtav kdikidest kiilgedest ning
selgelt tajutav ruumi koikides punktides.
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Artikkel 7.10

Kiite ja ventilatsioon

Roolikambris peab olema thus kiitte- ja ventilatsioonsiisteem, mida on vdimalik reguleerida.

Artikkel 7.11

Ahtriankru kditamisseade

Laevades, mille roolikamber on konstrueeritud laeva ainuisikuliseks juhtimiseks radari abil ja mis on
pikemad kui 86 m voi laiemad kui 22,90 m, peab roolimees saama oma kohalt ahtriankrut sisse lasta.

Artikkel 7.12

Sissetommatavad roolikambrid

Sissetdmmatavad roolikambrid peavad olema varustatud hidaolukorras allalaskmise siisteemiga.

Koik allalaskmistoimingud peavad automaatselt vallandama selgelt kuuldava hoiatussignaali. Seda nouet ei
kohaldata, kui asjakohase konstruktsiooni abil on valditud vigastuste tekitamise oht.

Roolikambrist peab selle asendist olenemata olema vdimalik ohutult vilja padseda.

Artikkel 7.13

Vastava kande tegemine iihenduse tunnistusele laevade puhul, mille roolikamber on
konstrueeritud laeva ainuisikuliseks juhtimiseks radari abil

Kui laev vastab artiklites 7.01, 7.04-7.11 sitestatud eritingimustele, mis esitatakse roolikambritele laeva ainu-
isikulisel juhtimisel radari abil, tehakse thenduse tunnistusele jirgmine kanne:

,Roolikamber on konstrueeritud laeva ainuisikuliseks juhtimiseks radari abil”.

8. PEATUKK

MASINA EHITUS

Artikkel 8.01
Uldnéuded

1. Masinad ja nendega seotud seadmed peavad olema konstrueeritud, ehitatud ja paigaldatud vastavalt hea
inseneritava reeglitele.

2. Regulaarset kontrollimist ndudvad paigaldised, eriti katlad ja muud surveanumad ning nende lisavarustus
ning tdsteseadmed, peavad vastama eeskirjadele, mis kehtivad iihenduse iihes lilkmesriigis.

3. Paigaldada voib iiksnes sisepdlemismootoreid, milles pdlevate kiituste leekpunkt on kdrgem kui 55 °C.

Artikkel 8.02

Ohutusvarustus

1. Koik masinad tuleb paigaldada ja varustada nii, et tootamise ja hooldamise ajal oleks neile piisav juurde-
pdids ning et need ei oleks ohtlikud antud ilesandeid tditvatele isikutele. Peab olema voimalik takistada
nende tahtmatut kiivitumist.

2. Peamasinad, abimasinad, katlad ja survemahutid peavad olema varustatud ohutusseadmetega.
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3. Hidaolukorras peab olema vdimalik seisata surve- ja tdmbeventilaatoreid kiditavad mootorid viljastpoolt

seda ruumi, kus need asuvad, ning véljastpoolt masinaruumi.

. Kui see on vajalik, tuleb kiittedli-, mairdedli- ning jouiilekandesiisteemides, juhtimis- ja aktiveerimissiis-

teemides ning kiittesiisteemides kasutatavate dlide torustike ithendused varjestada vdi tuleb neid muul
viisil kaitsta, et viltida pritsmete ning lekkiva &li sattumist kuumadele pindadele, masinate Shusisselaske-
stisteemidesse voi mujale, kus see voib siittida. Selliste torustike thenduste arv peab olema vdimalikult
viike.

. Diiselmootorite vlised kdrgsurvestatud kiituse etteande torud, mis asuvad kiituse korgsurvepumpade ja

kiitusepihustite vahel, peavad olema kaitstud manteltorude siisteemiga, millega saab kokku koguda korg-
survetoru rikke puhul lekkiva kiituse. Manteltorude siisteemi peab kuuluma vahend lekkinud 8li kogumi-
seks ning tagada tuleb hiire andmine kiitusetoru rikke korral; kui mootoril ei ole rohkem kui kaks
silindrit, siis hdire andmist ei nduta. Manteltorude siisteemi ei ole vaja kasutada avatud tekkidel asuvate
pelisid ja kepsleid teenindavate mootorite puhul.

. Masinaosade isolatsioon peab vastama artikli 3.04 16ike 3 punkti 2 nduetele.

Artikkel 8.03

Jouallikas

. Laeva kditurseadmeid peab saama kiiresti ja ohutult kdivitada, seisata voi reverseerida.

. Sobivate seadmetega, mis kriitilise tasemeni jdudmisel annavad hiiresignaali, tuleb jilgida jargmist:

a) peamasina jahutusvee temperatuur;
b) peamasinate ja jouiilekannete madrdedli rohk;

) peamasina reverseerimisseadmete, reverseeritavate jouiilekannete voi sdukruvide oli- ja Shurdhk.

. Kui laevas on vaid iiks peamasin, ei tohi see masin olla automaatselt seisatav, vilja arvatud kaitseks tlekii-

ruse vastu.

. Kui laevas on vaid iiks peamasin, vdib see olla varustatud masina kiiruse automaatse vihendamise sead-

mega ainult sel juhul, kui masina kiiruse automaatsest vihendamisest antakse roolikambris mirku nii
optiliste- kui ka akustiliste vahenditega ning kui masina kiiruse vihendamise seadet saab roolimehe kohalt
vilja litlitada.

. Vollipuksid peavad olema konstrueeritud nii, et vettsaastavate mairdeainete levik oleks takistatud.

Artikkel 8.04

Masina valjalasketoru

. Heitgaasid tuleb laevast téielikult vilja juhtida.

. Tuleb votta koik sobivad meetmed, et viltida heitgaaside sissepddsu erinevatesse ruumidesse. Eluruume

voi roolikambrit labivad viljalasketorud peavad olema nende piires kaetud kaitsva gaasitiheda imbrisega.
Vilisohk peab paisema viljalasketoru ja selle imbrise vahel olevasse vahesse.

. Viljalasketorud peavad olema paigaldatud ja kaitstud nii, et need ei saaks tekitada tulekahju.

. Viljalasketorusid tuleb masinaruumides piisavalt isoleerida voi jahutada. Viljaspool masinaruume piisab

sellest, kui on olemas kaitse fiiiisiliste kontaktide eest.
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Artikkel 8.05

Kiitusetankid, torud ja abiseadmed

. Vedelkiitust tuleb hoida terastankides, mis on kas laevakere lahutamatu osa voi kindlalt selle kiilge

kinnitatud. Kui laeva konstruktsioon seda nduab, v6ib kasutada muid vordviirse tulekindlusega mater-
jale. Seda nduet ei kohaldata tankidele, mille mahutavus ei ole suurem kui 12 liitrit ning mis on valmis-
tamise ajal abiseadmetega kokku ehitatud. Kiitusetankidel ei tohi olla joogiveetankidega tihiseid piirdeid.

. Tankid koos torustike ning abiseadmetega tuleb paigaldada ja korraldada nii, et kiitus ega kiituseaurud

ei pddseks juhuslikult laeva sisemusse. Tankiventiilid peavad kiituseproovide votmisel voi vee dravoolu
puhul automaatselt sulguma.

. Kiitusetanke ei tohi olla pdrkevaheseinast eespool.
. Kitusetankid ning nende armatuur ei tohi paikneda otse masinate voi véljalasketorude kohal.
. Kitusetankide tditeavad peavad olema eristatavalt margistatud.

. Kiitusetankide tditeavade kaelad peavad olema tekil, vilja arvatud kulutankidel. Tditeava kael peab olema

varustatud Euroopa standardile EN 12 827:1999 vastava ithendusotsakuga.

Sellised tankid peavad olema varustatud rohuiithtlustamistoruga, mille ots on vabas dhus teki kohal ning
mis on nii paigaldatud, et vee sissepiis sellesse ei ole vdimalik. RGhuiithtlustamistoru ristldige peab
olema vdhemalt vordne 1,25 kordse tditeava kaela ristldikega.

Kui tankid on omavahel iithendatud, peab ithendustoru ristldige vorduma vihemalt 1,25 kordse tditeava
kaela ristldikega.

. Kiituse jaotustorudel peab olema otse tanki viljavoolu juures sulgur, mida on voimalik kasutada tekilt.

Seda nduet ei kohaldata otse masinale monteeritud tankile.

. Kiitusetorud, nende iithendused, tihendid ja liitmikud peavad olema materjalist, mis peab vastu mehhaa-

nilisele, keemilisele ja termilisele koormusele, mida neil tdenioliselt taluda tuleb. Kiitusetorud ei tohi
kokku puutuda kuumuse kahjuliku toimega ning neid peab saama kogu pikkuses kontrollida.

. Kiitusetankid peavad olema varustatud sobiva mahumdoturiga. Mahumdéturid peavad olema loetavad

kuni maksimaalse tditetasemeni. Klaasmddturid peavad olema tdhusalt kaitstud 166kide eest, need
peavad olema varustatud automaatse sulgurseadmega pdhjas ning nende ilaots peab olema ithendatud
tankidega iilevalpool nende maksimaalset tiitetaset. Klaasmooturites kasutatud materjal ei tohi defor-
meeruda tavalisel vilistemperatuuril. Peiltorud ei tohi 18ppeda eluruumides. Masina- voi katlaruumis
1dppevad peiltorud peavad olema varustatud asjakohase isesulguva seadisega.

a) Kitusetankid peavad olema kaitstud punkerdusel kiituse iile ddre loksumise eest laeva asjakohaste
tehniliste seadmetega, mis tuleb mérkida thenduse tunnistuse lahtrisse 52.

b) Kui kiitust vdetakse punkerdusjaamadest, millel on oma tehnilised seadmed kiituse tekile loksumise
takistamiseks punkerdamise ajal, ei kohaldata seadmete kohta punktis a ning 16ikes 11 sitestatud
néudeid.

Kui kiitusetankidel on automaatsed sulgurid, peavad andurid peatama tanki kiitusega tditmise siis, kui
97 % sellest on tdidetud; nimetatud seadmed peavad vastama tookindlusele esitatavatele nduetele.

Kui andur aktiveerib elektrikontakti, mis voib katkestada punkerdusjaamaga kahendsignaali abil
moodustatud elektriahela, peab olema vimalik edastada signaali punkerdusjaama veekindla pistiku abil,
mis vastab IEC viljaandes 60309-1:1999 sitestatud nduetele ja on ette ndhtud 40-50 V alalisvoolu
jaoks, mille kate on valge ning kontakti maandusasend on kella kiimne asend.
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12. Vedelkiitusetankidel peavad olema lekkekindlalt suletavad avad nende puhastamiseks ja kontrollimiseks.

13. Laeva peamasinaid ning laeva turvaliseks kaitamiseks vajalikke masinaid otsetoitvatel vedelkiitusetan-
kidel peab olema seade, mis ldhetab roolikambrisse nii valgus- kui ka helisignaali juhul, kui tankide
tditetase ei ole laeva edasiseks ohutuks kiitamiseks piisav.

Artikkel 8.06

Maidrdedli hoidmine, torud ja abiseadmed

1. Mairdedli tuleb hoida terastankides, mis on kas laevakere lahutamatu osa voi kindlalt laevakere kiilge
kinnitatud. Kui laeva konstruktsioon seda nduab, voib kasutada muid vordvéirse tulekindlusega materjale.
Seda nduet ei kohaldata tankidele, mille mahutavus ei ileta 25 liitrit. Madrdedlitankidel ei tohi olla joogi-
veetankidega iihiseid piirdeid.

2. Mdirdeolitankid ja nende torustikud ning muud abiseadmed tuleb paigutada ja korraldada nii, et maar-
dedli ja mddrdedliaurud ei padseks juhuslikult laeva sisemusse.

3. Porkevaheseinast eespool ei tohi olla méidrdedlitanke.
4. Madardedlitankid ning nende toruliitmikud ei tohi paikneda otse masinate vdi viljalasketorude kohal.
5. Mairdedlitankide tditeavad peavad olema eristatavalt margistatud.

6. Mddrdeolitorud, nende ithendused, tihendid ja aparatuur peavad olema materjalist, mis peavad vastu
mehhaanilisele, keemilisele ja termilisele koormusele, mida neil tdendoliselt taluda tuleb. Torud ei tohi
kokku puutuda kuumuse kahjuliku toimega ning neid peab saama kogu pikkuses kontrollida.

7. Méirdedlitankid peavad olema varustatud sobiva mahumoéturiga. Mahumddturid peavad olema loetavad
kuni maksimaalse tditumistasemeni. Klaasmoodturid peavad olema tdhusalt kaitstud 166kide eest, need
peavad olema varustatud automaatse pdhjasulguriga ning nende ilaots peab olema ithendatud tankidega
tilevalpool nende maksimaalset tditumistaset. Kontrolltorude materjal ei tohi deformeeruda tavalisel valis-
temperatuuril. Peiltorud ei tohi Idppeda eluruumides. Masina- voi katlaruumis 16ppevad peiltorud peavad
olema varustatud asjakohase isesulgurseadmega.

Artikkel 8.07

Jouiilekandesiisteemides, juhtimis- ja aktiveerimissiisteemides ning kiittesiisteernides,
torudes ja abiseadmetes kasutatava oli hoidmine

1. Jouiilekandesiisteemides, juhtimis- ja aktiveerimissiisteemides ning kiittesiisteemides kasutatavat 6li tuleb
hoida terastankides, mis on kas laevakere lahutamatu osa voi kindlalt laevakere kiilge kinnitatud. Kui
laeva konstruktsioon seda nduab, voib kasutada muid vordvairse tulekindlusega materjale. Seda nduet ei
kohaldata tankidele, mille mahutavus ei iileta 25 liitrit. Sellistel dlitankidel ei tohi olla joogiveetankidega
tihiseid piirdeid.

2. Sellised olitankid ning nende torustikud ning muud abiseadmed tuleb paigaldada ja korraldada nii, et ei
oli ega dliaurud paiseks juhuslikult laeva sisemusse.

3. Porkevaheseinast eespool ei tohi selliseid olitanke olla.
4. Nimetatud 8&litankid ning nende aparatuur ei tohi paikneda otse masinate voi viljalasketorude kohal.
5. Selliste olitankide tditeavad peavad olema eristatavalt margistatud.

6. Sellised olitorud, nende tihendused, tihendid ja liitmikud peavad olema materjalist, mis peab vastu
mehhaanilisele, keemilisele ja termilisele koormusele, mida neil tdendoliselt taluda tuleb. Torud ei tohi
kokku puutuda kuumuse kahjuliku toimega ning neid peab saama kogu pikkuses kontrollida.
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7. Sellised olitankid peavad olema varustatud sobiva mahumddturiga. Mahumddturid peavad olema loetavad
kuni maksimaalse tditumistasemeni. Klaasmooturid peavad olema tdhusalt kaitstud 166kide eest, need
peavad olema varustatud automaatse pdhjasulguriga ning nende iilaots peab olema tihendatud tankidega
iilevalpool tankide maksimaalset tditumistaset. Kontrolltorude materjal ei tohi deformeeruda tavalisel
vilistemperatuuril. Peiltorud ei tohi 16ppeda eluruumides. Masina- vo6i katlaruumis 18ppevad peiltorud
peavad olema varustatud asjakohase isesulgurseadmega.

Artikkel 8.08

Pilsi pumpamine ja dravoolusiisteemid

1. Iga veetihedat sektsiooni peab olema vdimalik eraldi tithjaks pumbata. Seda nduet ei kohaldata siiski
veetihedatele sektsioonidele, mis on tavaliselt laeva kiitamise ajal hermeetiliselt tihendatud.

2. Laevaperega laevades peab olema kaks sdltumatut pilsipumpa, mis ei tohi asuda samas ruumis. Vihe-
malt iiks neist peab olema mootorpump. Kuid laevadel, mille joud on viiksem kui 225 kW voi mille
kandevoime on viiksem kui 350 tonni vOi mis ei ole mdeldud kaubaveoks ja mille veeviljasurve on
viiksem kui 250 m?, piisab tthest pumbast, mis v6ib olla kas kdsipump vdi mootorpump.

Koiki ndutud pumpasid peab saama kasutada koikides veetihedates sektsioonides.

3. Esimese pilsipumba minimaalne pumpamismaht Q, arvutatakse jirgmise valemi abil:
Q,=0,1-d,2 [|/min]

d, arvutatakse jirgmise valemi abil:

d = 1,5- LB + H) + 25 [mm]

Teise pilsipumba minimaalne pumpamismaht Q, arvutatakse jargmise valemi abil:
Q,=0,1"-d,2 [|/min]

d, arvutatakse jargmise valemi abil:

d, = 2-IB + H) + 25 [mm]

Kuid d, véirtus ei pea olema suurem d, védrtusest.
Q, arvutamisel on | pikima veetiheda sektsiooni pikkus.

Nendes valemites:
1 konesoleva veetiheda sektsiooni pikkus meetrites;
d, peairavoolutoru arvutatud siselibimd6t millimeetrites;

d, harutoru arvutatud siselibimoot millimeetrites.

4. Pilsipumpade dravoolusiisteemiga ithenduse kohas peab dravoolutorude sisselibimdot olema vihemalt
d, millimeetrites ja harutorude siselabimddt peab olema vihemalt d, millimeetrites.

Kui laeva pikkus on vdhem kui 25 m, voib d, ja d, véddrtusi vahendada 35 millimeetrini.
5. Lubatud on ainult iseimevad pilsipumbad.

6. Aravoolusiisteemiga lamedapdhjalistes sektsioonides, mis on laiemad kui 5 m, peab olema vihemalt
iiks imitoru nii tittirpoordi kui ka pakpoordi poolsel kiiljel.

7. Ahtriruumi peab saama tithjendada peamasinaruumist kergesti ligipddsetava automaatselt sulguva arma-
tuuri abil.

8. Uksiksektsioonide harutorud tuleb ithendada peairavoolutoruga lukustatava ithesuunalise ventiili abil.
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Ballastiruumid ja muud ballasti jaoks kasutatavad kohad tuleb dravoolusiisteemi ithendada lihtsalt sule-
tava seadmega. Seda nduet ei kohaldata siiski triimmidele, mida saab kasutada ballasti vedamiseks.
Sellised triimmid tuleb tdita ballastveega ballastitorustiku abil, mis on piisivalt paigaldatud ega sdltu
dravoolutorudest, voi harutorude abil, mida saab iihendada peadravoolutoruga painduvate torude voi
painduvate adapterite abil. Triimmi pShjas asuvaid vee sissevotuventiile selleks kasutada ei tohi.

. Triimmi pilss tuleb varustada modteseadmetega.

Kui dravoolusiisteemi kuulub piisivalt paigaldatud torustik, peavad olise vee viljaimemiseks moeldud
pilsipdhja dravoolutorud olema varustatud kontrollorgani poolt paigalduskohas plommitud sulguritega.
Selliste sulgurite arv ja asukohad tuleb markida ithenduse tunnistusele.

Sulgurite paigalduskohades lukustamist tuleb pidada vordvaarseks nende plommimisega 1dike 10 koha-

selt. Sulgurite lukustusseadiste voti v6i vOtmed peavad olema vastavalt mirgistatud ning neid tuleb
hoida mirgistatud ja kergesti ligipddsetavas kohas masinaruumis.

Artikkel 8.09

Olise vee ja kasutatud 6li hoidmine

Laevas peab olema vdimalik hoida selle kiitamise ajal kogunenud olist vett. Selliseks hoidmiskohaks on
masinaruumi pilss.

Kasutatud 6lide hoidmiseks peab masinaruumis olema iiks voi mitu spetsiaalset anumat, mille maht
vastab vahemalt 1,5kordselt koikide paigaldatud sisepdlemismootorite ja jouiilekannete karteripdhjade
kasutatud 6li mahule, kaasa arvatud hiidraulilised vedelikud hiidrauliliste vedelike tankides.

Eespool nimetatud anumate tithjendamiseks kasutatavad liitmikud peavad vastama Euroopa standardile
EN 1305:1999.

Kui laeva kasutatakse vaid lithivedudeks, v3ib kontrollorgan lubada erandeid 16ike 2 nduetest.

Artikkel 8.10

Laevade tekitatud miira

Lavade teel olles tekitatud miira, eriti masinate 6hu sisse- ja viljalaskega kaasnev miira, tuleb asjakohaste
vahenditega summutada.

Laeva teel olles tekitatud miira ei tohi tiletada 75 dB(A) kiilgvahe puhul 25 m laeva pardast.

Kui iimberlastimist mitte arvestada, siis ei tohi liikkumatu laeva poolt tekitatud miira iiletada 65 dB(A)
kiilgvahe puhul 25 m laeva pardast.

8.a PEATUKK

(vilja jdetud)

9. PEATUKK

ELEKTRISEADMED

Artikkel 9.01
Uldnouded

Kui puuduvad erinduded seadme teatud osade kohta, tuleb ohutustaset pidada rahuldavaks, kui need osad
on valmistatud kehtiva Euroopa standardi voi volitatud klassifikatsioonitthingu nduete kohaselt.

Kontrollorganile tuleb esitada asjakohased dokumendid.
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. Laevas tuleb hoida kontrollorgani poolt nduetekohaselt tembeldatud dokumente jargmise sisuga:
a) kogu elektrisiisteemi iildjoonised;

b) peakilbi, avariikilbi ja jaotuskilbi lilitusskeemid koos koige olulisemate tehniliste andmetega, nagu
nditeks kaitse- ja juhtimisseadiste voolutugevus amprites ning nimivool;

¢) andmed elektrimasinate ja -seadmete toite kohta;
d) kaablite liigid ja andmed elektrijuhtmete ristldigete kohta.

Mehitamata laeva pardal neid dokumente hoida ei ole vaja, kuid omanik peab need igal ajal kittesaada-
vaks muutma.

. Seadmed peavad olema konstrueeritud nii, et need taluksid kuni 15° piisikreeni ja iimbritseva sisedhu

temperatuuri alates 0°C kuni + 40 °C ning temperatuuri tekil alates — 20 °C kuni + 40 °C. Antud piirvaar-

tuste vahemikes peavad seadmed to6tama tdrgeteta.

. Elektri- ja elektroonikaseadmed ning aparaadid peavad olema tiielikult ligipadsetavad ning hélpsasti hool-
datavad.

Artikkel 9.02
Elektrivarustussiisteemid

. Kui veesdiduk on varustatud elektrististeemiga, peab sellel siisteemil pdhimétteliselt olema kaks toiteal-
likat, et tthe toiteallika rikke korral suudaks teine toiteallikas varustada elektriga ohutuks laevasdiduks
vajalikke joutarbijaid vahemalt 30 minutit.

. Toite vdimsuse piisavust tuleb tdendada voimsusbilansi abil. Arvesse tuleb votta asjakohast theaegsuste-
gurit.

. Loikes 1 sitestatust sdltumatult kohaldatakse artiklit 6.04 roolisiisteemi toiteallikale (rooliseadmetele).

Artikkel 9.03

Kaitse fiiiisilise kokkupuute, tahkete esemetega tekitatavate vigastuste ning vee
sissetuleku eest

Piisivalt paigaldatud osade minimaalse kaitse liigid peavad vastama tabelis sitestatule.

Minimaalse kaitse liik
(IEC viljaande 60529:1992 kohaselt)
Asukoht Paneelid
Generaatorid Mootorid Trafod Jagajad Armatuurid Valgclllstu(sis-
Liilitid cadme
Tooruumid, masinaruumid, rooli- IP 22 IP 22 A M1p (1P 22 IP 44 IP 22
seadme ruumid 22
Triimmid IP 55 1P 55
Akud ja vidrvikapid IP 44
u (Ex) ()
Vabatekid ja avatud roolimiskohad IP 55 IP 55 IP 55 IP 55
Roolikamber 1P 22 IP 22 IP 22 1P 22 1P 22
Eluruumid, vilja arvatud sanitaar- IP 22 IP 20 IP 20
solmed ja pesuruumid
Sanitaarsdlmed ja pesuruumid IP 44 IP 44 IP 44 IP 55 IP 44

Markused:
(") Kui aparaadid eraldavad suurtes kogustes soojust: IP 12
() Kui aparaatidel voi paneelidel ei ole seda tiiiipi kaitset, peab nende asukoht vastama tingimustele, mida seda liiki kaitsele kohalda-
takse.
(}) Kinnitatud ohutustiiiibiga elektriseadmed kooskélas
a) Euroopa standarditega EN 50014: 1997; 50015: 1998; 50016: 2002; 50017: 1998; 50018: 2000; 50019: 2000 ja 50020:
2002
vOi
b) IEC 1. oktoobri 2003. aasta viljaandega 60079.
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Ruumidesse, kus vdivad koguneda potentsiaalselt plahvatusohtlikud gaasid vdi gaasisegud (sektsioonid akude
voi eriti tuleohtlike toodete hoidmiseks), voib paigaldada iiksnes plahvatuskindlaid elektriseadmeid. Nendesse
ruumidesse ei tohi paigaldada valgustuse liiliteid v6i muid elektriseadmeid. Plahvatuskaitse puhul tuleb arves-
tada tdendoliselt tekkida vdivate potentsiaalselt plahvatusohtlike gaaside voi segude omadusi (plahvatuspo-

Artikkel 9.04

Plahvatuskaitse

tentsiaali grupp, temperatuuriklass).

Artikkel 9.05

Kaitsemaandus

1. Siisteemid pingega iile 50 V tuleb maandada.

2. Metallosad, millega vdidakse kokku puutuda ja mis tavakaitusel ei ole elektriliselt lactud, nagu nditeks
masinaraamid ja korpused, aparaadid ja valgustusseadmed, peavad olema eraldi maandatud, kui neil

puudub elektrikontakt laevakorpusega nende isolatsiooni tottu.

3. Teisaldatavate voimsustarbijate ning kaasaskantavate vahendite korpused peavad tavakasutuse ajal olema

maandatud jSukaabli tdiendava maandusjuhtme abil.

Seda sitet ei kohaldata, kui kasutatakse vooluahelat viljaliilitavat kaitsetrafot voi kui seadmed on varus-

tatud kaitseisolatsiooniga (topeltisolatsioon).

4. Maandusjuhtmete ristldige ei tohi olla viiksem allpool olevas tabelis osutatust.

Maandusjuhtmete minimaalne ristldige

Vilisjuhtmete ristldige
[mm?]

isoleeritud kaablites
[mm?]

eraldi paigaldatuna

[mm?]

0,5-4

sama ristldige kui valisjuhtmel

4

rohkem kui 4-16

sama ristldige kui vélisjuhtmel

sama ristldige kui vélisjuhtmel

rohkem kui 16-35

16

16

rohkem kui 35-120

pool vilisjuhtme ristldikest

pool vilisjuhtme ristldikest

rohkem kui 120

70

70

Artikkel 9.06

Suurim lubatav pinge

1. Jargmisi pingeid ei tohi iiletada:

Suurim lubatav pinge

iildotstarbelised pistikupesad

Paigaldise lik Uhefaasiline Kolrlr}efaasi—
Alalisvool vahelduvvo- h 11r(116
ol vanelduvv-
ool
a. Jou- ja kiitteseadmed koos iildiseks kasutamiseks ettendhtud pistikupe- 250V 250V 500 V
sadega
b. Valgustus-, side-, juhtimis- ja teabeedastusseadmed, kaasa arvatud 250V 250V -
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Suurim lubatav pinge
Paigaldise liik Uhefaasiline K"hf?efaaSi'
Alalisvool vahelduvvo- ine
| vahelduvv-
0 ool
c. Teisaldatavate seadmete toiteks kasutatavad pistikupesad, mida kasuta-
takse avatud tekil voi kitsastes ja niisketes metallkappides, arvestamata
katlaid ja tanke:
1. Uldisel. 50 V (1) 50 V (1) -
2. Kui vooluahela katkestamise kaitsetrafo varustab toitega vaid iihte - 250V () -
aparaati.
3. Kui kasutatakse kaitseisolatsiooniga (topeltisolatsioon) aparaate. 250 V () 250V (1) -
4. Kui kasutatakse <30 mA lekkevooluga rakenduvaid kaitseliiliteid. - 250V (1) 500
d. Teisaldatavad voimsustarbijad, nagu niiteks konteinerid, mootorid, 250V 250V 500V
puhurid ja teisaldatavad pumbad, mida tavaliselt kasutamise ajal ei
liigutata ning mille voolu juhtivate osadega on voéimalik kokku
puutuda, on maandatud joukaabli tdiiendava maandusjuhtme abil ning
lisaks nimetatud maandusjuhtmele on need veel tdiendavalt thendatud
laevakerega oma asendi voi tdiendava juhtme abil.
e. Kateldes ja tankides kasutatavate teisaldatavate seadiste toiteks ette 50V () 50V () —
nihtud pistikupesad.
Mirkused:

(") Kui pinge saadakse kdrgema pingega vorkudest, tuleb kasutada galvaanilist eraldamist (ohutustrafo).
(9 Koik teise elektriahela poolused tuleb maapinnast isoleerida.

2. Erandina ldikest 1 on kdrgem pinge lubatud jargmistel juhtudel, kui rakendatakse vajalikke kaitsemeet-
meid:

a) jouseadmetel, kui nende vdimsus seda nduab;

b) spetsiaalsetel pardaseadmetel, nagu niiteks raadio ja siiiitesiisteemidel.

Artikkel 9.07

Jaotussiisteermnid

1. Alalisvoolu ja ithefaasilise vahelduvvoolu puhul on lubatud jirgmised jaotussiisteernid:

a) siisteemid, mis koosnevad kahest juhtmest, millest iiks on maandatud (L1/N/PE);

b) siisteemid, mis koosnevad iihest juhtmest ning kasutavad laevakere kaudu tagasijuhtimise pdhimdtet
ja mis on mdeldud iksnes kohapealsetele seadmetele (niditeks sisepdlemismootorite kiivitusseade,
katoodkaitse) (L1/PEN);

¢) siisteemid, mis koosnevad kahest laevakerest isoleeritud juhtmest (L1/L2/PE).

2. Kolmefaasilise vahelduvvoolu puhul on lubatud jirgmised jaotussiisteemid:

a) neljajuhtmelised maandatud nulliga siisteemid, mis ei kasuta laevakere kaudu tagasijuhtimise p&hi-
mdtet (L1/L2/L3/N/PE) = (vdrk TN-S) vdi (vork TT);

b) kolmejuhtmelised laevakerest isoleeritud siisteemid (LI/L2/L3/PE) = (vork IT);

¢) kolmejuhtmelised maandatud nulliga siisteemid, mis ei kasuta laevakere kaudu tagasijuhtimise pohi-
motet, see ei ole siiski lubatud terminali vooluahelatele (L1/L2/L3/PEN).

3. Kontrollorgan voib lubada teiste siisteemide kasutamist.
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Artikkel 9.08
Uhendus kaldaga voi teiste valisvorkudega

1. Kaldavorkudest voi teistest valisvorkudest sissetulevatel toiteliinidel, mis on iithendatud pardavérgu sead-
metega, peab olema pardal pisiithendus piisiterminali voi fikseeritud pistikupesade vormis. Kaabeliithen-
dustele ei tohi rakendada mitte mingisuguseid tdmbekoormusi.

2. Laevakeret peab saama tohusalt maandada, kui tihenduspinge on suurem kui 50 V. Maaithendus peab
olema erimdrgistusega.

3. Uhenduste liilitusseadmed peavad vdimaldama viltida pardal asuvate vdrgugeneraatorite ning kaldavorgu
voi muude vilisvorkude samaaegset kasutamist. Lubatud on lithike samaaegne kasutusperiood, kui iihte
siisteemi vahetatakse teisega ilma pinget katkestamata.

4. Uhendus peab olema kaitstud liihise ja iilekoormuse eest.
5. Elektri peakilbil peab olema ndidik, mis nditab, kas tihendus on pinge all.

6. Peavad olema nditurseadmed, mille abil on voimalik vorrelda polaarsust ithenduse ja pardavorgu vahel
alalisvoolu ning kolmefaasilise vahelduvvoolu puhul.

7. Uhenduse juures oleval paneelil peavad olema jirgmised naidikud:
a) thenduse loomiseks vajalikud meetmed;

b) voolu liik ja nimipinge ning vahelduvvoolu puhul sagedus.

Artikkel 9.09
Teiste veesdidukite elektriga varustamine

1. Teiste veesdidukite elektriga varustamisel tuleb kasutada eraldi thendust. Kui teiste veesdidukite elektriga
varustamiseks kasutatakse rohkem kui 16 A voolu jaoks ettendhtud pistikupesi, peavad olema paigaldatud
seadised (lilitid voi blokeerijad) mis tagaksid, et sisseliilitamine ja valjaliilitamine toimub tiksnes siis, kui
liin ei ole pingestatud.

2. Kaablitele ei tohi rakendada mitte mingisuguseid tdmbekoormusi.

3. Artikli 9.08 15ikeid 3 — ohaldatakse mutatis mutandis.

Artikkel 9.10
Generaatorid ja mootorid

1. Generaatorid, mootorid ning nende klemmikarbid peavad olema ligipddsetavad kontrollimiseks, paranda-
miseks ja modtmiseks. Isolatsiooni litk peab vastama asukohale (vt artiklit 9.03).

2. Peamasina, sdukruvivolli voi teiste muul eesmirgil kasutavate abimasinate joul tootavad generaatorid
peavad olema konstrueeritud nii, et need oleksid tootamise ajal suutelised taluma poordekiiruse muutu-
mist.

Artikkel 9.11
Akud

1. Akud peavad olema ligipddsetavad ning paigaldatud nii, et veesdiduki litkumine neid ei nihutaks. Need
peavad olema sellises asendis, et ei puutuks kokku ilemidrase kuumuse, ekstreemse kiilma, pritsmete,
auru voi niiskusega.

Neid ei tohi paigaldada roolikambrisse, eluruumidesse ega triimmidesse. See ndue ei kehti teisaldatavate
seadmete akude kohta vdi akude kohta, mis mille laadimisvéimsus on viiksem kui 0,2 kW.

2. Akud, mis vajavad laadimisvdimsust rohkem kui 2 kW (arvutatud suurima laadimisvoolu ja aku nimi-
pinge pdhjal ning arvesse vottes laadimisseadme laadimiskdverat) peavad olema paigaldatud eriruumi.
Akude paigaldamisel tekile piisab sellest, kui need asuvad kapis.
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kud, mille laadimiseks on vaja viiksemat voolu kui 2,0 kW, voivad olla paigaldatud kappi voi kasti mitte
tiksnes siis, kui need on tekil, vaid ka siis, kui need on teki all. Neid voib paigaldada ka masinaruumi voi
mujale histi ventileeritud kohta, kui need on kaitstud kukkuvate esemete ja tilkuva vee eest.

. Koikide ruumide, kappide voi kastide, riiulite vdi muude akude jaoks ehitatud konstruktsioonide sise-

pinnad peavad olema kaitstud elektroliiiitide kahjustava toime eest.

. Kui akud paiknevad suletud kambris, kapis vdi kastis, peab seal olema tdhus ventilatsioon. Ule 2 kW

kaadiumnikkelakudele ja iile 3 kW pliiakudele tuleb tagada sundventilatsioon.
Ohk peab sisenema pohjast ja viljuma iilevalt, nii et on tagatud kogu gaasi eemaldamine.

Ventilatsioonikanalites ei tohi olla Shuvoolu takistavaid seadiseid nagu niteks sulgemisarmatuure.

. Vajalik 6hu libivool (Q) tunni kohta arvutatakse jirgmise valemi abil:

Q=0,111n [m3fh]

kus:
I = V4 laadimisseadme poolt antavast maksimaalvoolust A-s;

n = kambrite arv.

Pardavdrgu puhverakude puhul voib kontrollorgan lubada teiste arvutamismeetodite kasutamist, kus
arvestatakse ka laadimisseadmele iseloomulikku laadimiskdverat, kui need meetodid pdhinevad volitatud
klassifikatsiooniiihingute sitetel voi asjakohastel standarditel.

. Kui kasutatakse loomulikku ventilatsiooni, peab ventilatsioonikanalite ristldige olema piisav néutava Shu

labivoolu jaoks, mille kiirus on 0,5 m sekundis. Siiski peab ristldige olema vihemalt 80 cm? pliiakudele
ning 120 cm? kaadmiumnikkelakudele.

. Sundventilatsiooni puhul tuleb kasutada ventilaatorit, soovitavalt imevat, mille mootor peab olema eral-

datud gaasi- vdi 6huvoolust.

Ventilaatorid peavad olema sellise konstruktsiooniga, et oleks valistatud sddemete teke ventilaatori laba ja
korpuse vahel ning elektrostaatiliste laengute teke.

. Vastavalt I liite joonisele tuleb paigaldada akukambrite, -kappide ja -kastide ustele ja katetele tahised ,Tuli,

lahtine leek ja suitsetamine keelatud” minimaalse diameetriga 10 cm.

Artikkel 9.12

Lilitusseadmete paigaldamine

. Elektrikilbid:

a) Aparaadid, lilitid, kaitsmed ja kilbimd6dikud peavad olema selge asetusega ning ligipddsetavad hool-
duseks ja paranduseks.

Trminalid pingele kuni 50 V, ja sellest kdrgema pinge terminalid, tuleb hoida eraldi ja need peavad
olema asjakohaselt mirgistatud.

b) Kilpidele peavad olema kinnitatud markeerimisplaadid, millel on ndidatud koikide lilitite ja aparaatide
elektriahelad.

Niidatud peavad olema nimivool ja kaitsmete vooluahel.

¢) Kui aparaadid, mille kiitamispinge on iile 50 V, on paigaldatud uste taha, peavad nende aparaatide
pinge all olevad komponendid olema kaitstud juhusliku kokkupuute eest, kui uksed on lahti.
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d) Elektrikilpide ehitamiseks kasutatud materjalid peavad olema sobiva mehaanilise tugevusega ja vastupi-
davad, leeki aeglustavad ning isekustuvad, ka ei tohi need olla hiigroskoopsed.

e) Kui elektrikilpidele on paigaldatud korge katkestusvdimega kaitsmed (HRC), peab olema vdimalik
kasutada lisaseadmeid ja isiklikke kaitsevahendeid nende kaitsmete paigaldamiseks ning eemaldami-
seks.

. Liilitid, kaitseseadised

a) Generaatori vooluahelad peavad olema kaitstud lithisvoolu ning liigkoormuse eest kéikide mittemaan-
datud juhtmete puhul. Selleks voib kasutada lithisvoolu- voi liigkoormusvabastiga automaatseid kaitse-
liliteid voi kaitsmeid.

Ajamite elektrimootoreid varustavad vooluahelad (roolisiisteem) ja nende juhtimisahelad peavad olema
kaitstud ainult lihiste eest. Kui vooluahelasse kuuluvad termilised vooluahela katkestajad, tuleb need
neutraliseerida voi reguleerida vahemalt kahekordsele tavalisele voolutugevusele amprites.

b) Viljundid peakilbilt iile 16 A tugevust voolu kasutavatele joutarbijatele peavad olema varustatud
koormus- voi jouliilitiga.

) Veesdiduki kaituri, roolisiisteemi, rooli asendi néituri, navigeerimis- v6i ohutussiisteemide elektritarbi-
jatel ning iile 16 A tugevusega nimivoolu kasutavatel tarbijatel peavad olema eraldi vooluahelad.

d) Laeva edasitdukamiseks ja manooverdamiseks vajalike jouallikate vooluahelad peavad saama voolu
otse peakilbi kaudu.

e) Vooluahela katkestusseadmed tuleb valida nimivoolu tugevuse, termilise vdi diinaamilise tugevuse ning
rakendumise alusel. Liilitid peavad samaaegselt vilja liilitama kdik voolu all olevad juhtmed. Liilitusa-
send peab olema tuvastatav.

f) Kaitsmed peavad olema kinnised sulavkaitsmed ning need peavad olema tehtud keraamilisest voi
sellega samavairsest materjalist. Nende vahetamine peab olema vdimalik ilma operaatorile fiiiisilise
kokkupuute ohtu tekitamata.

. M0dte- ja seireseadmed

a) Generaator, aku ja jaotusahelad peavad olema varustatud modte- ja seireseadmetega, kui paigaldise
ohutu kiditamine seda nduab.

b) Maandamata vorgud pingega iile 50 V peavad olema varustatud maaiihenduse jlgimissiisteemidega,
mis suudavad anda héiret nii valgus- kui helisignaali abil. Teisestes paigaldistes nagu naiteks juhtimise
vooluahelad, voidakse neid seadmeid mitte nouda.

. Elektrikilpide asukoht

a) Elektrikilbid peavad asuma ligipddsetavates ja hasti ventileeritud kohtades ning olema kaitstud vee ja
mehhaaniliste kahjustuste eest.

Torustikud ja Shukanalid peavad olema paigutatud nii, et elektrikilp ei saaks lekke korral kahjustatud.
Kui torude paigaldamine elektrikilpide ldhedusse on viltimatu, ei tohi kilpide ldheduses olla torude
lahtivdetavaid ithendusi.

b) Kapid ja seinasiivendid, kus paiknevad kaitseta liilitusseadmed, peavad olema leeki aeglustavast mater-
jalist voi kaitstud metallist voi muust leeki aeglustavast materjalist kattega.

) Kui pinge on iile 50 V, tuleb operaatori tookoha juurde peakilbi ette paigaldada isolatsioonivored voi
-matid.

Artikkel 9.13

Vooluahela avariikatkestid

Olipdletite, kiitusepumpade, kiituse separaatorite ja masinaruumi ventilaatorite vooluahela avariikatkestid
peavad olema paigaldatud kesksele kohale viljaspool ruumi, kus asuvad seadmed.
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Artikkel 9.14

Armatuurid

. Kaablite sisenemiskohtade suurus peab vastama iihendatavate kaablite funktsioonile ning kasutatavatele

kaabliliikidele.

. Erinevate pingete voi sagedustega jaotusahelate pistikupesade segiajamine ei tohi olla vdimalik.

. Lillitid peavad samaaegselt vilja lillitama koik vooluahela maandamata juhtmed. Siiski on maandamata

vooluahelas lubatud iihe polaarsusega lillitid eluruumide valgustuse puhul, vilja arvatud pesupesemis-
ruumid, dusiruumid, pesuruumid ning muud méargruumid.

. Kui voolutugevus amprites iiletab 16 A, peab olema voimalik lukustada pistikupesa liiliti abil nii, et pistik

on vdimalik itksnes sisse pista ja vilja tdmmata siis, kui vool on vilja lulitatud.

Artikkel 9.15
Kaablid

. Kaablid peavad olema leeki aeglustavad, isekustuvad ning vee- ja dlikindlad.

Eluruumides voib kasutada ka muud liiki kaableid, kui need on tdhusalt kaitstud, leeki aeglustavad ning
isekustuvad.

Kaablite leegileviku aeglustamise standardid peavad olema kooskdlas jargmiste dokumentidega:
a) rahvusvahelise elektrotehnikakomisjoni viljaanded 60332-1:1993, 60332-3:2000 voi
b) samavairsed eeskirjad, mis iiks liikkmesriikidest on vastu votnud.

. Jou- ja valgustusahelate kaablite juhtmete ristldige peab olema vihemalt 1,5 mm2

. Tavaliste kditamistingimuste puhul ei kasutata kaablite metallturvist, -katet voi -timbrist ei juhtmete ega
maanduse jaoks.

4. Jou- ja valgustuskaablite metallkatted ja -imbrised peavad olema maandatud vihemalt iihest otsast.

. Juhtmete ristldike puhul tuleb arvestada nende maksimaalset lubatud 16pp-temperatuuri (voolujuhtivus)
ning lubatavat pingelangust. Pingelangus peakilbi ning paigaldise kdige ebasoodsama punkti vahel ei
tohi olla nimipingega vorreldes iile 5 % valgustusel ning iile 7 % jou- voi kiitteahelatel.

. Kaablid peavad olema kaitstud mehhaaniliste vigastuste eest.
. Kaabliarmatuurid peavad tagama, et mis tahes tdmbekoormus ei iiletaks lubatud piirvéirtusi.

. Kui kaablid ldbivad vaheseinu vdi tekke, ei tohi labiviigud kahjustada nende vaheseinte ja tekkide tuge-
vust, veetihedust ega tulekindlust.

. Kdikide juhtmete otsad ja tthendused tuleb teha nii, et oleks siilitatud juhtmete esialgsed elektrilised,
mehhaanilised ja vajaduse korral ka tulekindlusomadused.

Sissetdmmatavate roolikambritega iihendatud kaablid peavad olema piisavalt painduvad ning nende
isolatsioon peab olema piisava paindlikkusega temperatuurini — 20 °C, samuti peavad need olema vastu-
pidavad aurule ja niiskusele, ultraviolettkiirgusele ning osoonile.

Artikkel 9.16
Valgustusseadmed

1. Koik valgustusseadmed peavad olema paigaldatud nii, et nendest eralduv soojus ei siiiitaks lahedal asuvaid

tuleohtlikke esemeid voi seadmeid.
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2.

Avatud tekkidel asuvad valgustusseadmed peavad olema paigaldatud nii, et need ei segaks laevatulede
ndgemist.

. Kui ithte masina- voi katlaruumi on paigaldatud kaks voi rohkem valgustusseadet, peab neil olema vihe-

malt kaks erinevat vooluahelat. Seda nduet kohaldatakse ka ruumidele, kuhu on paigaldatud jahutus-
seadmed, hiidraulikaseadmed voi elektrimootorid.

Artikkel 9.17
Laevatuled

. Laevatulede kilp peab asuma roolikambris. Laevatulesid varustatakse peakilbi eraldi fiidrist voi kahest

soltumatust teisesest jagajast.

. Laevatuledel peab olema laevatulede kilbist eraldi olev toide, kaitse ja liilitus.

. Artikli 7.05 16ikes 2 sdtestatud seireseadme viga ei tohi mdjutada selle tule toimimist, mida antud sead-

mega jilgitakse.

. Mitmel tulel, kui need moodustavad funktsionaalse iiksuse ning on paigaldatud koos samasse kohta, vaib

olla ithine elektrivarustus, liilitus ja jdlgimine. Seireseadmega peab saama tuvastada kdikide nimetatud
tulede rikkeid. Siiski ei tohi olla véimalik mélema valgusallika kasutamine topelttulena (kaks tuld, mis on
ithe kaitsetimbrise sees monteeritud teineteise peale) samaaegselt.

Artikkel 9.18
(vilja jietud)

Artikkel 9.19
Mehaaniliste seadmete hdire- ja ohutussiisteemid

Mehaaniliste seadmete seireks ja kaitseks ettendhtud hiire- ja ohutussiisteemid peavad vastama jargmistele
nduetele:

a)

Hiiresiisteemid

Hiiresiisteemid peavad olema konstrueeritud nii, et héiresiisteemi rike ei pdhjustaks jalgitava aparaadi voi
seadme rikkiminekut.

Kahendsaatjad peavad olema konstrueeritud jdudevoolu vdi jilgitava koormusvoolu pdhimétte kohaselt.

Visuaalsed hdiresignaalid peavad jidma nahtavaks kuni vea parandamiseni; teadmiseks vdetud hiiresignaal
peab olema eristatav hiiresignaalist, mida veel teadmiseks vdetud ei ole. Iga hiiresignaali juurde peab
kuuluma helisignaal. Helisignaale peab olema vdimalik vilja lillitada. Helisignaali seiskamine ei tohi takis-
tada hdiresignaali vallandumist muude rikete puhul.

Lubatud on erandid, kui héiresiisteemid hélmavad viahem kui viit mddtepunkti.
Ohutussiisteemid

Ohutussiisteemid peavad olema konstrueeritud nii, et need peataksid mdjutatud seadme voi aeglustaksid
selle tood voi hoiataksid pidevalt mehitatud keskust enne kriitilise seisundi saavutamist.

Kahendsaatjad peavad olema konstrueeritud koormusvoolu pshimétte kohaselt.

Kui ohutussiisteemid ei ole konstrueeritud eneseseireks, peab olema vdimalik nende nduetekohast toimi-
mist kontrollida.

Ohutussiisteemid peavad olema sdltumatud teistest siisteemidest.

Artikkel 9.20
Elektroonilised seadmed

. Uldn&uded

Allpool 1dikes 2 sitestatud katsetingimusi kohaldatakse iiksnes elektroonilistele seadmetele, mis on vaja-
likud roolisiisteemidele ning veesdiduki jouallikatele, kaasa arvatud nende abiseadmed.
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2. Katsetingimused

a)

Jargnevalt esitatud katsetest tulenevad koormused ei tohi pohjustada elektrooniliste seadmete kahjus-
tusi voi rikkeid. Vastavalt asjakohastele rahvusvahelistele standarditele, nagu niiteks IEC viljaanne
60092-504:2001, viiakse katsed ldbi sisselilitatud seadmel, vilja arvatud killmakatse. Katsete kaigus
tuleb kontrollida seadme nduetekohast toimimist.

Pinge ja sageduse muutused
Muutused
pidevad lithiajalised
Uldnduded sagedus 5% +10 %55
pinge +10 % £20 %1,5s
Aku toimimine pinge +30 %-25 % —

Kuumuskatse

Niidise temperatuur tdstetakse poole tunni jooksul temperatuurini 55 °C. Kui nimetatud temperatuur
on saavutatud, hoitakse seda 16 tundi. Seejirel viiakse ldbi toimivuskatse.

Kiilmakatse

Naidis lulitatakse vilja ning jahutatakse temperatuurini — 25 °C ning hoitakse sellel temperatuuril kaks
tundi. Seejirel tdstetakse temperatuur 0 °C-ni ning viiakse 14bi toimivuskatse.

Vibratsioonikatse

Vibratsioonikatse viiakse ldbi piki seadmete vdi komponentide kolme telge resonantssagedusel
90 minutit kdikidel juhtudel. Kui selget resonantsi ei teki, tuleb vibratsioonikatse teha 30 Hz juures.

Vibratsioonikatse tehakse sinusoidse ostsilleerimisega jirgmiste piirvdartuste raames:
Uldnduded

f=20kuni 13,2 Hz;a=+1 mm

(amplituud a = ¥ vibratsiooni ulatusest)

f = 13,2 Hz kuni 100 Hz: kiirendus * 0,7 g.

Rooliaparaatidele voi diiselmootoritele kinnitatavaid seadmeid katsetatakse jargmiselt:
f=2,0kuni 25 Hz;a=+ 1,6 mm

(amplituud a = ¥ vibratsiooni ulatusest)

f =25 Hz kuni 100 Hz; kiirendus * 4 g.

Diiselmootorite heitgaasitorudesse paigutatavatele anduritele vdib rakenduda oluliselt suuremaid koor-
musi. Katsete ajal tuleb seda arvestada.

Elektromagnetilise vastavuse katse tehakse IEC viljaannete 61000-4-2:1995, 61000-4- 3:2002,
61000-4-4:1995 pdhjal, testiastmel number 3.

Toendid elektrooniliste seadmete vastavuse kohta nimetatud katsetingimustele peab esitama tootja.
Klassifikatsiooniiihingu tunnistust vdib samuti pidada sellekohaseks tdendiks.
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Artikkel 9.21

Elektromagnetiline vastavus

Elektri- ja elektrooniliste siisteemide toimivust ei tohi halvenda elektromagnetilised hiired. Uldmodtmised
peavad pidama vdrdselt oluliseks ning hdlmama jirgmist:

a) hiireallika ja mojutatud seadme vaheliste iilekandeteede katkestamine;
b) hiire péhjuste vihendamine hiireallikas;

¢) mdjutatud seadme tundlikkuse vihendamine hdire suhtes.

10. PEATUKK

SEADMED

Artikkel 10.01

Ankruseadmed

1. Kaubalaevad, vilja arvatud praamkonteinerid, mille pikkus L ei iileta 40 m, peavad olema varustatud

vooriankruga, mille tdismass P saadakse jargmise valemi abil:

P=k-B-T kg

kus:

k tegur, mis arvestab pikkuse L ja laiuse B suhet ning laeva liiki:

lihtrite puhul siiski k = ¢;

¢ empiiriline tegur, mis on esitatud jargmises tabelis:

Taiskandevdime tonnaaZ tonnides Tegur ¢
kuni 400, viimane kaasa arvatud. 45
400-650, viimane kaasa arvatud 55
650-1 000, viimane kaasa arvatud 65
rohkem kui 1 000 70

Laevadel, mille tdiskandevdime tonnaaz ei ole suurem kui 400 t ja mida vastavalt nende konstruktsioo-
nile ja ettendhtud kasutuseesmargile kasutatakse iiksnes eelnevalt kindlaksmairatud lithivedudeks, voib
kontrollorgan lubada vooriankrute puhul iiksnes kahte kolmandikku kogumassist P.

. Reisilaevad ja laevad, mis pole mdeldud kaubaveoks, vilja arvatud tdoukurpuksiirid, peavad olema varus-

tatud vooriankrutega, mille kogumass P saadakse jargmise valemi abil:
P=k-B-T [kg]
kus:

k 1dikele 1 vastav tegur, kuid kus empiirilise teguri (c) saamiseks tuleb tdiskandevdime tonnaazi asemel
votta thenduse tunnistusele margitud veeviljasurve kuupmeetrites.

. Loikes 1 osutatud laevad, mille maksimaalne pikkus ei iilleta 86 m, peavad olema varustatud ahtriankru-

tega, mille mass vordub 25 %ga P massist.

Laevad, mille maksimaalne pikkus on ile 86 m, peavad siiski olema varustatud ahtriankrutega, mille
kogumass vordub 50 %ga P massist, mis on vilja arvutatud 15igete 1 v6i 2 kohaselt.
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Ahtriankruid ei nduta:

a) laevadel, millel ahtriankrumass oleks viiksem kui 150 kg, 16ike 1 viimases 16igus osutatud laevade
puhul tuleb arvesse votta ankrute vihendatud massi;

b) lihtritel.
4, Jaigalt ihendatud koosseisude, mille pikkus ei ileta 86 m, tdukamiseks ette nihtud laevad peavad
olema varustatud ahtriankrutega, mille kogumass vordub 25 %ga maksimaalsest massist P, mis on

1dike 1 kohaselt ithenduse tunnistusele kantud ning lubatud koostamisviisi (kdsitatakse laevasdiduiiksu-
sena) kohta vilja arvutatud.

Jdigalt ithendatud koosseisude, mille pikkus on ile 86 m, allavoolu tdukamiseks ette nihtud laevad
peavad olema varustatud ahtriankrutega, mille kogumass vordub 50 % maksimaalsest massist P, mis
on loike 1 kohaselt ithenduse tunnistusse kantud ning lubatud koostamisviisi (kdsitatakse laevasdiduiik-
susena) kohta vilja arvutatud.

5. Loigetes 1 + 4 ette nihtud ankrute massi voib teatud konkreetsete ankrute puhul vihendada.

6. Vooriankrutele ette nihtud kogumassi P voib jagada ithe vdi kahe ankru vahel. Seda voib vihendada
15 %, kui laeval on ainult iiks vooriankur ning ankrukliiiisi toru asub laeva keskkohas.

Toukurpuksiiridele ja laevadele maksimaalpikkusega iile 86 m ette ndhtud vooriankrute kogumassi voib
jagada iihe voi kahe ankru vahel.

Kdige kergema ankru mass ei tohi olla vahem kui 45 % nimetatud kogumassist.
7. Malmankrud ei ole lubatud.
8. Ankrutel peab olema ndidatud nende mass kulumatute reljeefsete tdhemirkidega.
9. Ule 50 kg massiga ankrud peavad olema varustatud pelidega.

10. Kdikide vooriankrute keti minimaalne pikkus peab olema:
a) 40 m, kui laeva pikkus ei ole suurem kui 30 m;
b) 10 m laevast pikem, kui laeva pikkus on 30-50 m;
¢) 60 m laevadel, mis on pikemad kui 50 m.

Koik ahtriankru ketid peavad olema vihemalt 40 m pikad. Kui aga laevad peavad peatuma voor alla-
voolu, peavad neil olema vihemalt 60 m pikkused ahtriankru ketid.

11. Ankrukettide minimaalne tdmbetugevus R tuleb vilja arvutada jargmise valemi abil:
a) ankrud massiga kuni 500 kg: R = 0,35 - P’ [kN];

b) ankrud mille mass on iile 500 kg ja mitte iile 2 000 kg:

R = (035 — £=200) p 1y
15000

¢) ankrud massiga iile 2 000 kg: R = 0,25 - P’ [kN],
kus:
P’ iga ankru teoreetiline mass, mis on kindlaks méiratud 15igete 1-4 ja 6 kohaselt.

Ankrukettide tdmbetugevus mairatakse kindlaks liikkmesriigis kehtiva standardi alusel.

Kui ankrute mass iiletab ldigetes 1-6 sitestatu, madratakse ankruketi tdmbetugevus kindlaks tegeliku
ankrumassi funktsioonina.
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2006
Kui laeval on raskemad ankrud, millel on ka vastavalt tugevamad ankruketid, mirgitakse tthenduse
tunnistusele iiksnes 1digetes 1-6 ja 11 ndutud miinimummassid ja minimaalsed tdmbetugevused.

Ankrut ketiga tthendavad osad (poorlid) peavad vastu pidama vastavate ankrukettide tdmbetugevusest
20 % suuremale tdmbekoormusele.

Ankrukettide asemel on lubatud kasutada trosse. Trosside tdmbetugevus peab olema sama, mida

ndutakse kettidelt, kuid need peavad olema 20 % pikemad.

Artikkel 10.02

Muu varustus

1. Vastavalt liikkmesriikides kehtivatele kohaldatavatele navigatsiooniasutuste mairustele peab laeva pardal

ol

a)

2. Li
a)

9

ema vihemalt jirgmine varustus:
raaditelefonisiisteem;
seadmed ja aparaadid heli- ja valgussignaalide andmiseks ning laevade tahistamiseks paeval ja 66sel;
ettendhtud sildumistulesid dubleerivad tuled;
tulekindel kaanega suletav mirgistatud anum dliste puhastuslappide jaoks;

tulekindel kaanega suletav margistatud anum ohtlike vi saastavate tahkete jadtmete jaoks, mis vastab
navigatsiooniasutuse asjakohastele kohaldatavatele maarustele;

tulekindel kaanega suletav margistatud anum naftajaikide jaoks.
saks peavad varustusse kuuluma vahemalt:
Sildumistrossid
Laevadel peab olema kolm sildumistrossid. Nende minimaalne pikkus peab olema vihemalt jirgmine:
— esimene tross: L + 20 m, kuid mitte iile 100 m,
— teine tross: 2/ 3 esimesest trossist,

— kolmas tross: 1/3 esimesest trossist.

Kdige lithemat trossi ei ole vaja laevadel, mille pikkus on alla 20 m.

Trosside tdmbetugevus R_ arvutatakse vilja jirgmise valemi abil:

kuiL-B-Tkuni1 000 m* R, = 60 + % (kN);

kuiL-B-Tonile1000m: R, = 150 + % [kN].

N&utud trosside kohta peab laevas olema Euroopa standardi EN 10 204:1991 numbri 3.1 kohane
tunnistus.

Trossid voib asendada sama pikkuse ja tdmbetugevusega koitega. Trosside minimaalne tdmbetugevus
peab olema mirgitud tunnistusele.

Pukseerimistrossid
Vedurpuksiirid peavad olema varustatud nende tooks sobiva arvu trossidega.

Siiski peab peatross olema vihemalt 100 m pikk ning selle tdmbetugevus kN-des ei tohi olla viiksem
ithest kolmandikust peamasina (masinate) koguvdimsusest kW-des mdddetuna.

Liikurlaevadel ning tdukurpuksiiridel, millega saab ka jirelpukseerida, peab olema vihemalt 100 m
pikkune pukseerimistross, mille tdmbetugevus mdddetuna kN-des ei tohi olla vdiksem iihest neljandi-
kust peamasina (masinate) koguvdimsusest mdddetuna kW-des.

Viskenoor
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d) Maabumissild, mis on vihemalt 0,4 m lai ning 4 m pikk ning mille servad on mirgistatud eredat varvi
triibuga; sellel maabumissillal peab olema ka kisipuu. Kontrollorgan voib vidiksematele laevadele
lubada lithemaid maabumissildu.

e) Pootshaak

f) Liikmesriigi asjakohasele standardile vastav sidemepakk. Sidemepakki tuleb hoida eluruumis voi rooli-
kambris ning see peab asuma sellises kohas, et seda oleks vajaduse korral kerge ja ohutu kitte saada.
Kui sidemepakki hoitakse varjatud kohas, peab selle kattel olema 1.liite joonisele 8 vastav sidemepaki
siimbol, mille kiilje korgus on vihemalt 10 cm.

g) Binokkel 7 x 50 voi suurema lditsede diameetriga.
h) Juhend iile parda kukkunud isikute padstmise ja elustamise kohta.

i) Prozektor, mida on vdimalik kiitada roolikambrist.

. Laevadel, mille parda korgus lastita veeliini kohal on rohkem kui 1,50 m, peab olema laevale minekuks

trepp voi redel.

Artikkel 10.03
Kdsitulekustutid

. Euroopa standardi EN 3:1996 kohaselt peab vihemalt iiks kasitulekustuti olema jargmistes kohtades:

a) roolikambris;
b) iga sissepddsu ldheduses, mis viib tekilt eluruumidesse;

c) iga sissepddsu laheduses, mis viib teenindusruumidesse, kuhu eluruumidest ei pdise ja kus asuvad
tahkel voi vedelkiitusel voi vedelgaasil tootavad kiitte-, toiduvalmistamis- voi kilmutusseadmed;

d) iga masina- ja katlaruumide sissepéisu juures;

e) teki all masina- vdi katlaruumides sobivates kohtades nii, et antud ruumide ithestki punktist ei oleks
iile 10 m lihima tulekustutini.

. Loikes 1 ndutud kisitulekustutitena voib kasutada iiksnes vahemalt 6 kg mahutavaid pulberkustuteid voi

muid sama tulekustutusvéimsusega kisitulekustuteid. Need peavad sobima A, B ja C klassi tulele ning
tulele elektrisiisteemides kuni 1 000 V.

. Lisaks pulber-, vesi- ja vahtkustutitele vdib kasutada tulekustuteid, mis sobivad vahemalt tuleklassile, mis

selles ruumis, mille jaoks nad ette on nihtud, kéige tdendolisemalt puhkeda v6ib.

. Kasitulekustuteid, kus kustutusaineks on CO,, vdib kasutada iiksnes kambiiiiside ning elektriseadmete

tulekahjude kustutamiseks. Nende tulekustutite maht ei tohi olla iile 1 kg 15 m?* kohta ruumides, kus
neid kasutatakse.

. Kasitulekustuteid tuleb kontrollida vahemalt kord kahe aasta jooksul. Selle kohta tuleb viljastada iilevaa-

taja allkirjaga kontrollimistunnistus, milles on naidatud kontrollimise aeg.

. Kui kisitulekustutid asuvad varjatud kohas, peab neid kattev paneel olema mirgistatud I liite joonise 3

kohase tulekustutite siimboliga, mille kiilje korgus on vidhemalt 10 cm.

Artikkel 10.03a

Piisivalt paigaldatud tulekustutussiisteemid eluruumides, roolikambris ja
reisijateruumides

1. Eluruumides, roolikambrites ning reisijateruumides tohib kaitseks tule vastu kasutada iiksnes piisivalt
paigaldatud tulekustutussiisteeme sobivate automaatselt survestatud veesprinkleritega.

2. Siisteeme tohivad paigaldada voi iimber chitada iiksnes vastava eriala firmad.

3. Siisteemid peavad olema tehtud terasest vOi sarnasest mittesiittivast materjalist.
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4.

5.

10.

Siisteemid peavad suutma pritsida vett vihemalt 5 1/m? minutis kdige suurema kaitstava ruumi pinnale.

Viiksemaid veekoguseid pritsivatel siisteemidel peab olema tiiiibikinnitus, mis vastab IMO resolutsioo-
nile A 800(19) voi standardile, mida on tunnustanud kiesoleva direktiivi artikli 19 16ike 2 kohaselt
moodustatud komitee. Tiiiibikinnituse annab volitatud klassifikatsiooniithing vdi akrediteeritud katse-
asutus. Akrediteeritud katseasutus peab vastama katselaborite tegutsemise tihtlustatud standarditele (EN
ISO/IEC 17025:2000).

. Ekspert kontrollib siisteeme:

a) enne kasutuselevotmist;
b) kui siisteemid on olnud kiivitatud, siis enne nende taaskasutuselevdtmist;
¢) pdrast iga muudatuste tegemist vdi parandamist;

d) tavaliselt vihemalt iga kahe aasta tagant.

. Loikes 6 sitestatud kontrolli puhul peab ekspert kinnitama siisteemi vastavust kdesoleva artikli ndue-

tele.

Kontroll peab hélmama vahemalt:
a) kogu siisteemi vilist kontrolli;
b) ohutussiisteemide ja viljalaskediiiiside toimivuse kontrolli;

¢) survetankide ja pumbasiisteemi toimivuse kontrolli.

. Kontrolli kohta tuleb viljastada tilevaataja allkirjaga kontrollimistunnistus, millel on naidatud kontrolli-

mise aeg.

. Paigaldatud siisteemide numbrid tuleb markida tthenduse tunnistusele.

Eluruumide, roolikambrite ning reisijateruumide objektide kaitseks on piisivalt paigaldatud tulekustutus-
siisteeme lubatud kasutada itksnes komitee soovituste kohaselt.

Artikkel 10.03b

Piisivalt paigaldatud tulekustutussiisteemid masina-, katla- ja pumbaruumides

. Tulekustutusained

Masina-, katla- ja pumbaruumide piisivalt paigaldatud tulekustutussiisteemides v6ib kasutada jargmisi
tulekustutusaineid:

a) CO, (susinikdioksiid);
b) HFC 227ea (heptafluoropropaan);
¢) 1G-541 (52 % limmastikku, 40 % argooni, 8 % siisinikdioksiidi).

Muud tulekustutusained on lubatud iiksnes kiesoleva direktiivi artikli 19 1dikes 2 osutatud komitee
soovitusel.

. Ventilatsioon, 6hu sisseanne

a) Kiiturites kasutatavat dhku ei tohi sisse imeda ruumidest, kus on pisivalt paigaldatud tulekustutus-
susteemid. Seda nduet ei kohaldata, kui laevas on kaks teineteisest sdltumatut ja hermeetiliselt eral-
datud masinaruumi voi kui peamasinaruumi kdrval on eraldi masinaruum voori lisamootori jaoks,
mis kindlustab laeva likkumise omal joul, kui peamasinaruumis peaks tekkima tulekahju.

b) Tule eest kaitstava ruumi mis tahes sundventilatsioon peab automaatselt vilja lilituma, kui tulekus-
tutussiisteem kéivitub.

¢) Kittesaadavad peavad olema seadised, millega on vdimalik tule eest kaitstavas ruumis kiiresti sulgeda
koik avad, mille kaudu Shk voiks sisse ning gaas vilja padseda. Peab olema selgelt tuvastatav, kas
need avad on kinni voi lahti.
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d) Masinaruumi paigaldatud surudhutankidest kaitseventiilide kaudu viljuv 6hk peab olema juhitud
valiskeskkonda.

e) Tulekustutusaine sissevoolust tingitud iile- voi alardhk ei tohi rikkuda tule eest kaitstavat ruumi
timbritsevate piirete osi. Peab olema vdimalik rdhu ohutu vordsustumine.

f) Kaitstavatel ruumidel peavad olema seadmed tulekustutusaine ja polemisgaaside eemaldamiseks.
Selliseid seadmeid peab saama kiitada kaitstavatest ruumidest véljaspool paiknevatest kohtadest,
mida kaitstavates ruumides puhkenud tulekahju ei tohi ligipddsmatuks muuta. Kui ruumides on
piisivalt paigaldatud ekstraktorid, ei tohi need parast tule kustutamist jddda sisselilitatuks.

. Tulekahju héiresiisteem

Kaitstavas ruumis peab olema asjakohane tulekahju hdiresiisteem. Haire peab olema vastuvdetav rooli-
kambris, eluruumides ning kaitstavas ruumis.

. Torustik

a) Tulekustutusaine juhitakse kaitstavasse ruumi ning jaotatakse sinna paigaldatud torustiku abil.
Torustik ning selle armatuur peavad kaitstavas ruumis olema terasest. Eespool 6eldu ei kehti torusid
ja kompensaatoreid ithendava tanki kohta, kui kasutatud materjalide omadused tulekahju korral on
samasugused. Torud peavad nii seest- kui ka véljastpoolt olema kaitstud korrosiooni eest.

b) Viljalaskediiiisid peavad olema dimensioneeritud ja kinnitatud nii, et tulekustutusaine jaotuks iihtla-
selt.

. Kiivitusseadmed

a) Automaatkiivitiga tulekustutussiisteemid ei ole lubatud.
b) Tulekustutussiisteemi peab olema voimalik kiivitada sobivast kohast kaitstavast ruumist viljaspool.

¢) Kiivitusseadmed peavad olema paigaldatud nii, et neid oleks vdimalik kasutada ka tulekahju korral
ning ka siis, kui tuli voi plahvatus on vigastanud kaitstavat ruumi, peab olema véimalik toimetada
sinna vajalik kogus tulekustutusainet.

Mittemehhaanilisi kiiviteid peavad vdimsusega varustama kaks erinevat iiksteisest sdltumatut ener-
giaallikat. Energiaallikad peavad asuma viljaspool kaitstavat ruumi. Juhtimisliinid peavad olema
konstrueeritud nii, et need toimiksid tulekahju korral kaitstavas ruumis vdhemalt 30 minutit. Sellele
nodudele vastavad standardi IEC 60331-21:1999 kohased elektrijuhtmed.

Kui kiivitusseadmed asuvad varjatud kohas, peab neid kattev paneel olema mirgistatud I liite
joonise 6 kohase tulekustutusvahendite siimboliga, mille kiilje korgus on vdhemalt 10 c¢m ning
millel on valgel taustal punaste tihtedega tekst:

,Feuerloscheinrichtung
Installation d’extinction
Brandblusinstallatie
Fire-fighting installation”.

d) Kui tulekustutussiisteem on ette ndhtud mitme ruumi kaitseks, peab iga ruumi jaoks olema eraldi
kiivitusseade, mis on selgelt tuvastatav.

e) Iga kiivitusseadme kdorval peab olema vilja pandud kasutusjuhend iihe liikmesriigi keeles, see peab
olema histi ndhtav ja kustumatu. Kasutusjuhendis peavad olema eelkdige juhised:

aa) tulekustutussiisteemi kaivitamise kohta;

bb) vajaduse kohta kontrollida, kas koik inimesed on kaitstavast ruumist lahkunud;
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cc) laevapere vdetavate meetmete kohta, kui tulekustutussiisteem on kaivitunud;
dd) laevapere vdetavate meetmete kohta, kui tulekustutussiisteemis on rike.

Kasutusjuhendis peab olema rdhutatud, et enne tulekustutussiisteemi kaivitamist peavad olema
seisatud sisepdlemismootoriga masinad, mis imevad Shku kaitstavast ruumist.

6. Hoiatussiisteem

Piisivalt paigaldatud tulekustutussiisteemidel peab olema akustiline ja optiline hoiatussiisteem.
Hoiatussiisteem peab tulekustutussiisteemi kdivitumisel automaatselt vilja lillituma. Hoiatussignaal
peab kestma teatud kindlaksmiiratud aja enne tulekustutusaine vabastamist ning seda ei tohi olla
voimalik vlja lulitada.

Hoiatussignaalid peavad olema selgelt nidhtavad kaitstavates ruumides ning viljaspool nende juurde-
pddsude juures ning selgesti kuuldavad isegi kdige tugevamat miira tekitavates to6tingimustes. Need
peavad olema selgesti eristatavad kdikidest teistest akustilistest ja optilistest signaalidest kaitstavas

ruumis.

Akustilised hoiatussignaalid peavad olema selgelt kuuldavad kdrvalasuvates ruumides isegi siis, kui
vaheuksed on suletud ning kdige tugevamat miira tekitavate tootingimuste juures.

Kui ohutussiisteemi ei ole lithiste, juhtmete katkemise ja pingelanguse osas konstrueeritud enesesei-
reks, peab olema voimalik selle nduetekohast toimimist kontrollida.

Iga sellise ruumi sissepéisu juures, mida on vdimalik varustada tulekustutusainega, peab olema jirg-
mine selgelt nihtav tekst punaste tihtedega valgel taustal:

,Vorsicht, Feuerloscheinrichtung!

Bei Ertonen des Warnsignals (Beschreibung des Signals) den Raum sofort verlassen!
Attention, installation d’extinction d'incendie

Quitter immédiatement ce local au signal (description du signal)!

Let op, brandblusinstallatie!

Bij het in werking treden van het alarmsignaal (omschrijving van het signaal) deze ruimte onmiddel-
lik verlaten!”

,Warning, fire-fighting installation!

Leave the room as soon as the warning signal sounds (description of signal)”

7. Survetankid, toruliitmikud ja surve all olevad torud

a)

Survetankid, toruliitmikud ja surve all olevad torud peavad vastama iihe lilkmesriigi kehtivatele site-
tele.

Survetankid peavad olema paigaldatud tootja juhiste kohaselt.

Survetanke, toruliitmikke ja surve all olevaid torusid ei tohi paigaldada eluruumidesse.

Temperatuur kappides ja seadmeruumides, kus asuvad survetankid, ei tohi olla iile 50 °C.

Tekil asuvad kapid voi seadmeruumid peavad olema tugevasti kinnitatud ning varustatud &hu

tombeluukidega, et survetanki lekke korral ei piidseks gaas laeva sisemusse. Otseithendused teiste
ruumidega ei ole lubatud.

8. Tulekustutusaine kogus

Kui tulekustutusaine kogus on mé&eldud rohkem kui ithe ruumi kaitseks, ei pea kittesaadava tulekustu-
tusaine koguhulk olema suurem kogusest, mis on vajalik suurima ruumi kaitseks.
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9. Paigaldus, kontroll ja dokumentatsioon

a) Siisteemi tohib paigaldada v6i imber ehitada tulekustutussiisteemidele spetsialiseerunud ettevotja.
Tuleb tdita tulekustutusaine ja siisteemi valmistajate poolt esitatud ndudeid (toote andmete leht,
ohutusandmete leht).

b) Ekspert kontrollib siisteemi:
aa) enne selle kasutuselevotmist;
bb) kui siisteem on olnud kiivitatud, siis enne selle taaskasutuselevotmist;
cc) pérast iga muudatuste tegemist voi parandamist;
dd) tavaliselt vahemalt iga kahe aasta jdrel.
¢) Kontrolli kdigus peab ekspert veenduma, et aparaat vastab kdesoleva peatiiki nduetele.
d) Kontroll peab hdlmama vihemalt jargmist:
aa) kogu paigaldise viline kontroll,
bb) torude tiheduskontroll;
¢c¢) juhtimis- ja kiivitamissiisteemide funktsionaalne kontroll;
dd) survetanki ja selle sisu kontroll;
ee) kaitstava ruumi hermeetilisuse ning lukustusseadmete kontroll;
ff) tulekahju hairesiisteemi kontroll;
gg) hoiatussiisteemi kontroll.

e) Kontrolli kohta tuleb viljastada iilevaataja allkirjaga kontrollimistunnistus, milles on ndidatud kont-
rollimise aeg.

f) Uhenduse tunnistusele tuleb markida piisivalt paigaldatud tulekustutussiisteemide arv.

10. CO, tulekustutussiisteemid

Tulekustutussiisteemid, kus tulekustutusaineks on CO,, peavad lisaks 16igete 1-9 nduetele vastama jarg-
mistele sitetele:

a) CO, mahutid peavad asuma ruumis voi kapis, mis on viljaspool kaitstavat ruumi ning on teistest
ruumidest hermeetiliselt eraldatud. Selliste seadmeruumide ja kappide uksed peavad avanema vilja-
poole, olema lukustatavad ning nende viliskiiljel peab olema I liite joonise 4 kohane vahemalt 5 cm
korgune iildohtu tdhistav hoiatussiimbol koos sama virvi ja sama korgusega mirgisega ,CO,”.

b) Seadmeruumid teki all CO, mahutite siilitamiseks peavad olema ligipddsetavad vaid valjast. Neil
ruumidel peab olema oma viljatdmbekanalitega piisav sundventilatsioonisiisteem, mis on tdiesti eral-
datud muudest pardal olevatest ventilatsioonisiisteemidest.

¢) CO, mahutid ei tohi olla tiidetud rohkem kui 0,75 kg/l. Survestamata CO, erimahuks tuleb vdtta
0,56 m*[kg.

d) CO, maht kaitstava ruumi kohta peab olema vihemalt 40 % tema kogumahust. Antud maht peab
olema saavutatav 120 sekundi jooksul ning peab olema v&imalik kontrollida, kas mahu moodusta-
mine on 16ppenud.

€) Mahuti ventiilide avamine ning iilejooksuklapi kasutamine peavad toimuma eraldi juhtimistoimin-
gute abil.

f) Loike 6 punktis b osutatud asjakohane aeg peab olema vihemalt 20 sekundit. Vajalik on usaldus-
véidrne seadis, mis suudaks tagada ndutud viivituse enne CO, vabastamist.

11. HFC-227ea tulekustutussiisteemid

Tulekustutussiisteemid, kus tulekustutusaineks on HFC 227ea, peavad lisaks 1digete 1-9 nduetele
vastama jargmistele sitetele:

a) Kui kaitstavaid ruume on mitu ning need on kéik erineva kogumahuga, peab iga ruum olema varus-
tatud omaette tulekustutussiisteemiga.
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13.

b)

g
h)

Iga HFC 227ea mahuti, mis on paigaldatud kaitstavasse ruumi, peab olema varustatud iilerdhu
vabastusventiiliga. See paistab ohutult mahuti sisu kaitstavasse ruumi, kui mahuti puutub kokku
tulega ning tulekustutussiisteem ei ole kdivitunud.

Iga mahuti peab olema varustatud gaasirhu kontrollimise seadisega.

Mahutid ei tohi olla tdidetud rohkem kui 1,15 kg/l. Survestamata HFC 227ea erimahuks tuleb votta
0,1374 m’[kg.

HFC 227ea maht kaitstava ruumi kohta peab olema vihemalt 8 % ruumi kogumahust. See maht
tuleb saavutada 10 sekundi jooksul.

HFC 227ea mahutid peavad olema varustatud réhujalgimisseadmega, mis kdivitab roolikambris
akustilise ja optilise héiresignaali propellendi lubamatu kao puhul. Kui roolikambrit pole, tuleb
héiresignaal anda viljaspool kaitstavat ruumi.

Pirast veevoolu 16ppu ei tohi kontsentratsioon kaitstavas ruumis olla iile 10,5 %.

Tulekustutussiisteemil ei tohi olla ithtegi alumiiniumosa.

IG-541 tulekustutussiisteemid

Tulekustutussiisteemid, kus tulekustutusaineks on 1G-541, peavad lisaks 1digete 1-9 nduetele vastama
jargmistele sitetele:

a)

b)

Kui kaitstavaid ruume on mitu ning need on kdik erineva kogumahuga, peab iga ruum olema varus-
tatud omaette tulekustutussiisteemiga.

Iga HFC IG-541 mahuti, mis on paigaldatud kaitstavasse ruumi, peab olema varustatud iilerdhu
vabastusventiiliga. See piddstab ohutult mahuti sisu kaitstavasse ruumi, kui mahuti puutub kokku
tulega ning tulekustutussiisteem ei ole kdivitunud.

Iga mahuti peab olema varustatud selle sisu kontrollimise seadisega.

Mahuti tditmisrdhk ei tohi iiletada 200 baari temperatuuril + 15 °C.

IG-541 maht kaitstava ruumi kohta peab olema vahemalt 44 % ja mitte rohkem kui 50 % ruumi
kogumahust. See maht tuleb saavutada 120 sekundi jooksul.

Tulekustutussiisteemid objektide kaitseks

Masinaruumide, katlaruumide ja pumbaruumide objektide kaitseks on piisivalt paigaldatud tulekustutus-
siisteeme lubatud kasutada itksnes komitee soovituste kohaselt.

Artikkel 10.04
Jollid

1. Vastavalt Euroopa standardile EN 1914 : 1997 peab joll olema jargmistel veesdidukitel:

a) liikurlaevad ja praamid kandevdimega iile 150 t;

b) vedur- ja tdukurpuksiirid mahtveeviljasurvega ile 150 m?;

¢) ujuvmehhanismid;

d) reisilaevad.

. Uhel isikul peab olema vdimalik selline joll ohutult vette lasta 5 minuti jooksul alustades esimesest vajali-

kust kasitsi tehtavast toimingust. Kui kasutatakse ajamiga veeskamisseadist, ei tohi see halvendada elektri-
varustuse rikke korral jolli kiiret ja ohutut vettelaskmist.

3. Taispuhutavaid jolle kontrollitakse vastavalt tootja juhistele.
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Artikkel 10.05
Poid ja pddstevestid

1. Euroopa standardi EN 14 144 : 2002 kohaselt peab veesdiduki pardal peab olema vihemalt kolm padste-
poid. Need peavad olema valmis kasutamiseks ning kinnitatud tekile sobivates kohtades, ilma et nad
oleksid kinnitatud oma aluse kiilge. Vihemalt iiks paistepoi peab asuma roolikambri vahetus ldheduses
ning see peab olema varustatud isesiittiva patareitoitelise tulega, mis vees ei kustu.

2. Euroopa standarditele EN 395 : 1998 vdi EN 396 : 1998 vastav isikupdrastatav, automaatselt taispuhutav
paastevest peab olema igale laeval pidevalt viibivale isikule kittesaadav.

Lastele on nimetatud standarditega lubatud ka mittetdispuhutavad paastevestid.

3. Neid tuleb kontrollida tootja juhendite kohaselt.

11. PEATUKK

TOOKOHTADE OHUTUS

Artikkel 11.01
Uldnéuded

1. Laevad peavad olema nii ehitatud, korraldatud ja varustatud, et inimestel oleks vdimalik seal ohutult
tootada ja ringi likkuda.

2. Pisivalt paigaldatud seadmed, mis on laevas to6tamiseks vajalikud, peavad olema korraldatud, paigaldatud
ja turvatud nii, et oleks vdimalik neid ohutult ja lihtsalt kiditada, kasutada ja hooldada. Vajaduse korral
peavad teisaldatavad voi kdrge temperatuuriga komponendid olema varustatud kaitseseadistega.

Artikkel 11.02
Kaitse kukkumise eest

1. Tekid ja kiilgtekid peavad olema tasased ning nende iikski punkt ei tohi olla komistamise tdendoliseks
pohjuseks, lompide moodustumine peab olema vilistatud.

2. Tekid, kiilgtekid, masinaruumi pdrandad, trepimademed, trepid ja kiilgtekipollarite pealispinnad peavad
olema konstrueeritud nii, et valtida libisemist.

3. Kiilgtekipollarite pealispinnad ning vahekiikudes olevad takistused, nagu nditeks trepiastmete servad,
peavad olema iimbritseva teki suhtes kontrastse varviga.

4. Tekkide vilisservad, samuti tookohad, kus inimene voib kukkuda rohkem kui 1 m, peavad olema varus-
tatud umbreelingute v&i reelingutega, mis on vahemalt 0,70 m kdorged vdi Euroopa standardile
EN 711 : 1995 vastava kaitsereelinguga, mis koosneb kisipuust, reelingulatist pdlvede kdrgusel ja jala-
toest. Kiilgtekid peavad olema varustatud jalalatiga ja koominguga kindlalt @thendatud pideva kisipuuga.
Koomingu kisipuud ei nduta, kui kiilgtekid on varustatud mittesissetdmmatavate pardareelingutega.

5. Tookohal, kus on oht kukkuda rohkem kui 1 m, v&ib kontrollorgan nduda asjakohaseid abiseadmeid ja
vahendeid, mis tagaksid tootamise ohutuse.

Artikkel 11.03
Téokohtade mootmed

To6kohtade mo6tmed peavad olema sellised, et igal seal tootaval laevapere liikmel oleks piisavalt litkumisva-
badust.

Artikkel 11.04
Kiilgtekid

1. Kiilgteki puhaslaius peab olema vihemalt 0,60 meetrit. Seda vdib vihendada 0,50 meetrini teatud punk-
tides, mis laeva kaitamiseks on vajalikud, naiteks tekipesuventiilid. Seda v6ib vihendada kuni 0,40 meetri-
ni pollarite ja klampide juures.
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2.

Kuni 0,90 meetri kdrguseni kiilgteki kohal voib kiilgteki puhaslaiust vihendada 0,54 meetrini tingimusel,
et tileval, laevakorpuse vilisserva ja triimmi siseserva vahel ei ole ldbipaas viiksem kui 0,65 meetrit. Kiilg-
teki puhaslaiust voib vihendada 0,50 meetrini, kui kiilgteki vilisserval on Euroopa standardile EN
711:1995 vastav kukkumist takistav kaitsereeling. Kaitsereelingu voib &ra jitta 55 meetri pikkustel ja
lithematel veesdidukitel, kui eluruumid paiknevad iiksnes ahtris.

. Loigetes 1 ja 2 nimetatud ndudeid kohaldatakse kuni 2,00 meetri kdrguseni kiilgtekist.

Artikkel 11.05

Juurdepdds téokohtadele

. Juurdepddsukohad ja inimeste liikumiseks ning esemete liigutamiseks vajalikud vahekdigud peavad olema

piisava suurusega ning korraldatud nii, et:
a) juurdepdidsuava ees on piisavalt ruumi takistamatuks liikumiseks;

b) vahekiigu puhaslaius peab vastama to6koha eesmargile ja olema vihemalt 0,60 meetrit, vilja arvatud
kuni 8 meetri laiused laevad, millel seda voib vihendada kuni 0,50 meetrini;

c) vahekdigu puhaskdrgus koos lavega peab olema vihemalt 1,90 meetrit.

. Uksed peavad olema nii korraldatud, et neid saaks mélemalt poolt ohutult avada ja sulgeda. Need peavad

olema kaitstud juhusliku avanemise voi sulgumise eest.

. Kui porandapindade kdrguste vahe on iile 0,50 meetri, peavad juurdepddsudes, viljapaasudes ja vahekai-

kudes olema trepid, redelid vdi astmed.

. Pidevalt mehitatud t66ruumides peavad olema trepid, kui porandate kdrguste vahe on iile 1 meetri. Seda

nduet ei kohaldata avariiviljapddsudele.

. Trimmidega laevadel peab olema vihemalt iiks piisijuurdepais iga triimmi igale otsale.

Erandina esimesest lausest voib piisijuurdepddsud &ra jdtta, kui on olemas vahemalt kaks liigutatavat
redelit, mis 60° kaldega ulatuvad vihemalt kolme pulga vorra iile luugikoomingu.

Artikkel 11.06

Viljapddsud ja avariiviljapddsud

. Viljapddsude ning avariiviljapdisude arv, korraldus ja mddtmed peavad vastama ruumide eesmirgile ja

suurusele. Avariiviljapaisud peavad olema selgelt margistatud.

. Avariiviljapddsude voi avariiviljapddsudena kasutatavate akende vdi keilutiluukide libipddsuava peab

olema vihemalt 0,36 m? ning selle viikseim mddde peab olema vihemalt 0,5 m.

Artikkel 11.07

Redelid, astmed ja samalaadsed seadised

. Trepid ja redelid peavad olema turvaliselt kinnitatud. Trepid peavad olema vihemalt 0,60 m laiad ning

kisipuude vaheline puhaslaius peab olema vihemalt 0,60 m; astmete siigavus ei tohi olla viiksem kui
0,15 m; astmed peavad olema mittelibiseva pinnaga ning treppidel, millel on iile kolme astme, peavad
olema kasipuud.

. Redelite ja eraldi kinnitatavate redelipulkade puhaslaius peab olema vihemalt 0,30 m; redelipulkade

omavaheline kaugus ei tohi olla iile 0,30 m ning vahemaa redelipulkade ja konstruktsioonide vahel ei
tohi olla vihem kui 0,15 m.
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3. Redelid ning eraldi kinnitatavad redelipulgad peavad olema selgesti tuvastatavad iilevalt poolt ning need
peavad olema varustatud ohutuskiepidemetega véljapddsuava kohal.

4. Teisaldatavad redelid peavad olema vihemalt 0,40 m laiad ja vdhemalt 0,50 m laiuse alaosaga; neid peab
olema vdimalik paigutada nii, et need iimber ei kukuks ega ei libiseks; redelipulgad peavad olema piistlat-
tide kiilge turvaliselt kinnitatud.

Artikkel 11.08

Siseruumid

1. Sisetooruumide mddtmed, korraldus ja jaotus peavad olema tehtava t66 jaoks sobivad ning need peavad
vastama tervishoiu- ja ohutusnduetele. Nendes ruumides peab olema piisav mittepimestav valgustus ning
piisav ventilatsioon. Vajaduse korral peavad neis ruumides olema kiitteseadmed, millega on vdimalik sili-
tada piisavat temperatuuri.

2. Sisetooruumide pdrandad peavad olema tugevad ja kulumiskindlad ning need peavad olema konstruee-
ritud nii, et ei pShjustaks komistamist voi libisemist. Tekkides ja pdrandates olevad avad peavad avatud
olekus olema kaitstud kukkumisohu eest ning aknad ja keilutid peavad olema korraldatud ja varustatud
nii, et neid oleks vdimalik ohutult kasutada ja puhastada

Artikkel 11.09

Kaitse miira ja vibratsiooni eest

1. Tookohad peavad asuma sellistes kohtades, olema varustatud ja konstrueeritud nii, et laevapere lilkmed ei
puutuks kokku kahjuliku vibratsiooniga.

2. Pisivad tookohad peavad lisaks sellele olema chitatud ja helikindlaks muudetud nii, et miira ei kahjustaks
laevapere tervist ega ohutust.

3. Laevapere liikmetel, kes iga pdev puutuvad tdendoliselt kokku 85 dB(A) iiletavate miiratasemetega, peab
olema vdimalik kasutada individuaalseid kdrvakaitseid. 90 dB(A) iiletava miiratasemega td6kohtades peab
olema osutatud korvakaitsete kandmise kohustuslikkusele I liite joonise 7 kohase siimboliga ,Kasuta
kdrvakaitseid”, mis on vihemalt 10 cm kdrgune.

Artikkel 11.10
Luugikaaned

1. Luugikaaned peavad olema kergesti ligipddsetavad ja kasitsemiseks ohutud. Luugikaante iile 40 kg
kaaluvad komponendid peavad olema konstrueeritud nii, et neid saab liigutada libistades voi poordtelgede
abil voi peavad need olema varustatud mehhaaniliste avamisseadistega. Tosteseadmetega liigutatavatel
luugikaantel peavad olema piisavad ja kergesi ligipddsetavad kinnitusseadised. Mittevahetatavad luugi-
kaaned ja ilemised raampuud peavad olema selgelt mirgistatud, ndidates, milliste luukide juurde need
kuuluvad ning milline on nende &ige asend luukidel.

2. Luugikaaned peavad olema kindlustatud tuulest vdi lastimisseadmest pohjustatud kaldu vajumise vastu.
Libisevad kaaned peavad olema varustatud puitiduritega, et takistada juhuslikku horisontaalsuunalist liik-
umist rohkem kui 0,40 m ulatuses, neid peab saama lukustada 16ppasendisse. Peavad olema asjakohased
seadised virna laotud luugikaante kohal hoidmiseks.

3. Mehhaaniliselt liigutatavate luugikaante elektrivarustus peab juhtimisliiliti vabastamisel automaatselt vélja
lilituma.

4. Luugikaaned peavad vastu pidama koormustele, mida neil tdenioliselt kanda tuleb: Luugikaaned, mis on
konstrueeritud nende peal kdimiseks, peavad vastu pidama vihemalt 75 kg koormusele. Luugikaaned,
mis ei ole konstrueeritud peal kdimiseks, peavad olema vastavalt margistatud. Tekikauba vastuvotmiseks
konstrueeritud luugikaantele peab olema peale mirgitud lubatud koormus (t/m?). Kui maksimaalse
lubatud koormuse saavutamiseks on vajalikud toed, peab see olema niidatud sobivas kohas, sellisel juhul
peavad pardal olema asjakohased joonised.
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Artikkel 11.11
Vintsid

1. Vintsid peavad olema konstrueeritud nii, et nendega oleks vdimalik ohutult to6tada. Need peavad olema

varustatud koorma tahtmatut vabanemist takistava seadisega. Vintsidel, mis ei lukustu automaatselt, peab
olema nende veojou jaoks piisav pidur.

. Kasivintsid peavad olema varustatud vinda tagasilooki takistava seadisega. Kisivintsid, mis tootavad ka

jouajamiga, peavad olema konstrueeritud nii, et lilkumapaneva jou juhtimisseade ei aktiveeriks kasijuhti-
mist.

Artikkel 11.12

Kraanad

. Kraanad peavad olema chitatud vastavalt heale kraanaehitustavale. Nende kaitamisel tekkivad joud tuleb
ohutult iile kanda laevaehitistele ja need ei tohi vihendada laeva stabiilsust.

2. Kraanadel peab olema tootja plaat jirgmiste andmetega:

a) tootja nimi ja aadress;
b) CE-mirgistus koos valmistamisaastaga;
¢) tutibiesindaja seeriad;

d) kui on kohaldatav, siis seerianumber.

3. Kraanadele peavad olema piisivalt mérgitud selgelt ja loetavalt suurimad lubatud koormused.

Kui kraana ohutu t66koormus ei iileta 2 000 kg, piisab sellest, kui kraanale on piisivalt mérgitud selgelt
ja loetavalt ohutu to6koormus suurima haardeulatuse juures.

4. Peavad olema seadised, mis kaitsevad muljumis- ja 16ikamisdnnetuste eest. Kdikide kraana vilisosade

ning {imbritsevate esemete vahel peab olema ohutusvahe 0,5 m iiles, alla ja kiilgsuunas. Ohutusvahet
kiilgsuunas ei nduta viljaspool tookohti ja vahekaikusid.

. Peab olema vdimalik takistada ajamiga kraanade kasutamist selleks volitamata isikute poolt. Neid peab
olema vodimalik kiivitada tiksnes kraanajuhi kohalt. Juhtimine peab olema automaatse tagasijooksuga
(nupud ilma stopita); kditamissuund peab olema tthetdhenduslikult selge.

Kui veoajam ldheb rikki, ei tohi koorem kontrollimatult maha kukkuda. Kraana ei tohi tahtmatult
litkuda.

Peavad olema asjakohased seadmed, mis takistavad tdsteseadme igasugust iilespoole litkumist ja ohutu
tookoormuse tiletamist. Tosteseadme igasugune allapoole litkumine peab olema piiratud, kui mis tahes
ettendhtud to6tingimuste puhul konksu kinnitamise hetkel voib trumlil olla vahem kui kaks trossipooli.
Vastav vastulilkumine peab siiski olema voimalik pérast automaatse piiramisseadme aktiveerimist

Paigaldustrosside tdmbetugevus peab vastama trosside viiekordsele lubatud koormusele. Trossid peavad
olema veatud ning nende konstruktsioon peab sobima kraanadel kasutamiseks.

6. Enne esmakordset kasutuselevotmist v3i enne taaskasutuselevotmist parast oluliste muudatuste tegemist

tuleb kraana piisavat tugevust ja stabiilsust tdendada arvutustega ja koormuskatsega.

Kui kraana ohutu tookoormus ei iileta 2 000 kg, vdib ekspert asendada tdendamise arvutuste abil kas
taielikult voi osaliselt katsega, milles kasutatakse 1,25kordset ohutut tookoormust kogu té6piirkonna
ulatuses.

Esimese voi teise 16ike kohase heakskiitmiskatse viib 1abi kontrollorgani poolt tunnustatud ekspert.
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7. Kraanasid peab korrapiraselt, vihemalt iga 12 kuu jdrel, kontrollima padev isik. Kontrolli kdigus hinna-
takse kraana to0seisundi ohutust visuaalselt ja talitluskontrolli abil.

8. Hiljemalt iga kiimne aasta jirel parast heakskiitmiskatset peab kraanat jille kontrollima kontrollorgani
poolt tunnustatud ekspert.

9. Kraanad, mille ohutu to6koormus on iile 2 000 kg ja mida kasutatakse kauba timberlaadimiseks v6i
mis on paigaldatud ujuvtdstukite, pontoonide ja muude ujuvmehhanismide pardale voi tookohal kasu-
tatavatele veesdidukitele, peavad lisaks vastama ithe litkmesriigi nduetele.

10. Kdikide kraanade puhul peavad laevas olema vihemalt jargmised dokumendid:
a) Kasutusjuhend kraana tootjalt, mis sisaldab vihemalt jargmist teavet:
— toopiirkond ja juhtimisfunktsioon;
— lubatud suurim ohutu td6koormus sdltuvalt tdstekaugusest;
— kraana suurim lubatud kalle;
— kokkupaneku- ja hooldusjuhendid;
— juhised regulaarkontrollide jaoks;
— {ildised tehnilised andmed.

b) Tunnistused 15igete 6-8 v6i 9 kohaselt 1dbi viidud kontrollide kohta.

Artikkel 11.13
Tuleohtlike vedelike hoidmine

Tuleohtlike vedelike hoidmiseks, mille leekpunkt on alla 55 °C peab tekil olema mittesiittivast materjalist
ventileeritav hoiuruum. Hoiuruumi viliskiiljel peab olema I liite joonisele 2 vastav tihis ,Lahtine tuli ja suit-
setamine keelatud”, mille diameeter on vihemalt 10 cm.

12. PEATUKK

ELURUUMID

Artikkel 12.01
Uldnouded

1. Laevadel peavad olema eluruumid laeva pardal tavaliselt viibivatele isikutele, vihemalt minimaalsele laeva-
perele.

2. Eluruumid peavad olema konstrueeritud, korraldatud ja varustatud nii, et need vastaksid pardalolijate
tervishoiu, ohutuse ja mugavusega seotud vajadustele. Need peavad olema ohutud ja kergesti juurdepase-
tavad ning kaitstud killma ja kuuma eest.

3. Kontrollorgan voib lubada erandeid kdesoleva peatiiki sitetest, kui pardalolijate ohutus ja tervis on
tagatud teiste vahenditega.

4. Kontrollorgan kannab ithenduse tunnistusele koik laeva oopdevastele tooperioodidele ja tooviisidele

kehtestatud piirangud, mis tulenevad likes 3 osutatud eranditest.

Artikkel 12.02

Konstruktsiooni erinduded

1. Eluruumidel peab olema kiillaldane ventilatsioon isegi suletud ustega; lisaks peavad salongid saama
piisavalt pievavalgust ning olema vdimaluse korral viljavaatega.

2. Kui tekilt puudub juurdepiis eluruumidele ning tasapindade erinevus on 0,30 m vdi rohkem, peab
eluruumidesse viima trepp.
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. Laeva esiosas ei tohi iikski pdrand olla suurima siivise veejoone tasandist madalamal kui 1,20 m.

. Elu- ja magamisruumidel peab olema vihemalt kaks viljapadsu, mis asuvad teineteisest nii kaugel kui
vdimalik ja mida saab kasutada pidseteedena. Uks viljapids vib olla konstrueeritud avariiviljapadsuna.
Seda ei kohaldata ruumidele, kust on otse viljapads tekile voi koridori, mida kasutatakse pddseteena, ja
kui sellel koridoril on kaks viljapddsu, mis asuvad teineteisest eemal ning viivad pakpoordi ja tiiiir-
poordi. Avariiviljapadsude voi avariiviljapddsudena kasutatavate akende voi keilutite labipddsuava peab
olema vihemalt 0,36 m?, selle kdige lihem kiilg ei tohi olla alla 0,50 m ning see peab vdimaldama
kiiret evakueerumist avariiolukorras. Péiseteede isolatsioon ja kaitsekiht peavad olema leeki aeglustava-
test materjalidest ning pddseteede kasutatavus peab olema tagatud igal ajal asjakohaste vahenditega nagu
nditeks redelid voi eraldi paigaldatavad redelipulgad.

. Eluruumid peavad olema kaitstud lubamatu miira ja vibratsiooni eest. Helirdhutase ei tohi iiletada:
a) salongides 70 dB(A),
b) magamisruumides 60 dB(A), Seda sitet ei kohaldata laevadele, mida kasutatakse liikmesriikide digus-
aktide kohaselt tiksnes viljapoole laevapere puhkeperioode jddval ajal. Pievased kasutamisperioodide

piirangud tuleb markida tihenduse tunnistusele.

. Eluruumide puhaskdrgus peab olema vihemalt 2,00 m.
. Uldiselt peab laevadel olema vihemalt iiks salong, mis on magamisruumidest piiretega eraldatud.

. Salongi vaba porandapinda ei tohi olla vdhem kui 2 m? inimese kohta ning mitte mingil juhul vdhem
kui 8 m? kokku (arvestamata mooblit, vélja arvatud lauad ja toolid).

. Individuaaleluruumide ja -magamisruumide ruumala ei tohi kummagi puhul olla alla 7 m>.

Ohuruumi maht individuaaleluruumides peab olema vihemalt 3,5 m? inimese kohta. Ohuruumi maht
magamisruumides peab olema vihemalt 5 m* esimese elaniku kohta ja vihemalt 3 m? iga jirgmise
elaniku kohta (arvestamata mo6bli mahtu). Kui see on vdimalik, peavad magamiskajutid olema kavan-
datud ainult kuni kahele inimesele. Koid peavad olema vihemalt 0,30 m kdrgusel porandast. Kui iiks
koi asub teise kohal, peab vaba kdrgus iga koi kohal olema vihemalt 0,60 m.

Ukseavade iilaserv peab olema vihemalt 1,90 m kdrgusel tekist voi pérandast ning puhaslaius peab
olema vihemalt 0,60 m. Ettenahtud kdrguse voib saada liug- voi liigendkatete v6i ruloode abil. Uksed
peavad avanema viljapoole ning neid peab olema vdimalik mdlemalt poolt avada. Laved ei tohi olla
korgemad kui 0,40 m, ilma et see piiraks muude ohutuseeskirjade sitteid.

Trepid peavad olema piisivalt kinnitatud ning ohutult kasutatavad. Selleks on tarvis, et:

a) need vihemalt 0,60 m laiad;

b) trepiaste on vihemalt 0,15 m siigav;

¢) astmed on libisemiskindlad;

d) tile kolme astmega treppidel on vihemalt iiks kisipuu voi kdepide.

Eluruumidesse ja eluruumidesse viivatesse koridoridesse ei tohi paigaldada ohtlike gaaside vdi vedelike
torustikke, eelkdige korgsurvetorusid, mille leke voib inimesi ohustada. Seda ei kohaldata auru ja

hiidraulilise siisteemi torudele, kui need on metalliimbrises, ja majapidamises kasutatavate vedelgaasi-
seadmete torudele.

Artikkel 12.03

Sanitaarseadmed

Eluruumidega laevades peavad olema vidhemalt jargmised sanitaarseadmed:

a) iks tualettruum eluruumiiiksuse voi kuue laevapere liikkme kohta; seda peab saama virske Shuga
ventileerida;
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b) iiks kiilma ja kuuma joogiveega ning kanalisatsiooniga iithendatud kraanikauss eluruumi voi nelja
laevapere litkme kohta;

¢) iiks kiilma ja kuuma joogiveega tihendatud vann v6i dus§ eluruumi voi kuue laevapere liikme kohta;

. Sanitaarseadmed peavad asuma eluruumide ldheduses. Tualettruumidest ei tohi olla otsepddsu kambiiiisi-

desse, messidesse ega ithendatud salongi ja kambiiisi.

. Tualettruumide minimaalne pérandapind peab olema vihemalt 1 m? (laius vahemalt 0,75 ja pikkus vahe-

malt 1,1 m). Tualettruumid mitte rohkem kui kahe inimese kajutites vdivad olla vdiksemad. Kui tualet-
truumis on kraanikauss ja/vdi duss, peab pdrandapind olema suurem vihemalt valamu ja/voi dussi
(vanni) poolt hoivatud porandapinna vorra.

Artikkel 12.04

Kambiiiisid

. Kambiiiisid vdivad olla ithendatud salongidega.

. Kambuiisides peab olema:

a) pliit,

b) valamu koos dravooluga,
) joogiveevarustus,

d) kiilmik,

e) piisav hoiuruum ja toopind.

. Uhendatud salongide-kambiiiiside s6dgikohad peavad olema piisavalt suured, mahutamaks seal tavaliselt

iiheaegselt viibivaid laevapere liikmeid. Istmed peavad olema vihemalt 0,60 m laiad.

Artikkel 12.05

Joogivesi

. Eluruumidega laevadel peavad olema joogiveeseadmed. Joogiveetanki tiiteava ja joogiveevoolikud peavad

olema margistatud ning ette nahtud iiksnes joogivee jaoks. Joogiveetankide tiiteavad peavad olema paigal-
datud teki kohale.

2. Joogiveeseadmetel:

a) peavad sisepinnad olema korrosioonikindlast materjalist, mis ei ole fusioloogiliselt ohtlik;
b) ei tohi olla torusektsioone, kus pidev veevool ei ole tagatud ja

¢) ja need peavad olema kaitstud iilekuumenemise eest.

. Lisaks 15ikele 2 peab/peavad joogiveetankidel olema:

a) mahtuvus vihemalt 150 1 tavaliselt laeval elava isiku kohta ning vihemalt minimaalse laevapere liik-
mete arvu kohta;

b) sobiva suurusega lukustatav ava, mille kaudu on vdimalik tanki sisemust puhastada;
C) veetaseme nditur;

d) vilisdhku juhitud ventilatsioonitorud vdi asjakohased filtrid.
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4.

Joogiveetankidel ei tohi olla muude tankidega iihiseid vaheseinu. Joogiveetorud ei tohi libida muid vede-
likke sisaldavaid tanke. Joogiveevarustussiisteemi ja muude torustike vahelised ithendused on keelatud.
Muid vedelikke ja gaase sisaldavad torud ei tohi labida joogiveetanke.

. Joogivee survetankides tohib kasutada ainult saastamata surudhku. Kui suruShku saadakse kompressori-

tega, peavad vahetult joogivee survetanki ette olema paigaldatud asjakohased Shufiltrid ja Sliptiiidurid,
kui vett ja 6hku ei eralda membraan.

Artikkel 12.06

Kiite ja ventilatsioon

. Peab olema voimalik kiitta eluruume vastavalt nende kasutusotstarbele. Kiitteseadmed peavad sobima

voimalike ilmastikutingimustega.

. Peab olema vdimalik ventileerida elu- ja magamisruume piisavalt ka siis, kui uksed on suletud. Ventilat-

siooni peab saama reguleerida, et oleks tagatud piisav 6huvahetus kdikides kliimatingimustes.

. Eluruumid peavad olema konstrueeritud ja sisustatud nii, et vdimalikult oleks takistatud saastunud 6hu

sissepads laeva teistest piirkondadest, nditeks masinaruumidest ja triimmidest; kui kasutatakse sundventi-
latsiooni, peavad 6hu sissevotuavad olema paigutatud nii, et eespool esitatud nduded oleksid tiidetud.

Artikkel 12.07

Muu eluruumide sisustus

. Laevapere igal lilkmel peab olema sobiv lukustatav riidekapp. Koi sisemdddud peavad olema vihemalt

2,00 x 0,90 m.

. Tooriiete hoidmiseks ja kuivatamiseks peavad olema sobivad kohad, kuid need ei tohi olla magamisruu-

mides.

. Koik eluruumid peavad olema elektrivalgustusega. Tdiendavaid gaasi- voi vedelkiituselampe vdib kasutada

tiksnes salongides. Mis tahes valgustusseadmed, mis t66tavad vedelkiitusel, peavad olema metallist ja neis
tohib pdletada ainult neid kiituseid, mille leekpunkt on tile 55 °C vdi kaubanduslikku petrooleumi. Need
peavad olema paigutatud voi kinnitatud nii, et oleks vilditud tuleoht.

13. PEATUKK

KUTTE-, TOIDUVALMISTAMIS- JA KULMUTUSSEADMED

Artikkel 13.01
Uldnéuded

. Vedelgaasiga tootavad kiitte-, toiduvalmistamis- ja kiilmutusseadmed peavad vastama kiesoleva lisa 14.

peatiiki nduetele.

. Kiitte-, toiduvalmistamis- ja kilmutusseadmed koos lisavarustusega peavad olema konstrueeritud ja

paigaldatud nii, et need ei ole ohtlikud isegi ilekiitmise korral. Need tuleb paigaldada nii, et need ei saa
minna iimber ega tahtmatult lifkuda.

. Loikes 2 osutatud seadmeid ei tohi paigaldada kohtadesse, kus kasutatakse voi siilitatakse aineid, mille

leekpunkt on alla 55 °C. Nende seadmete 160rid ei tohi minna ldbi nimetatud kohtade.

. Tuleb tagada pdlemiseks vajaliku 6hu sisenemine.

. Kiitteseadmed peavad olema kindlalt thendatud 166ritorudega, millele peavad olema paigaldatud sobivad

kuplid voi seadmed, mis kaitsevad tuule eest. Need peavad olema korraldatud nii, et neid oleks voimalik
puhastada.
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Artikkel 13.02

Vedelkiituse kasutamine, olikiitteseadmed

1. Kui kiitte-, toiduvalmistamis- ja killmutusseadmed to6tavad vedelkiitusega, voib neis kasutada ainult selli-

seid kiituseid, mille leekpunkt on tile 55 °C.

. Erandina 16ikest 1 on lubatud eluruumides ja roolikambris kasutada toiduvalmistamis-, kiitte- ja kiilmu-

tusseadmeid, millel on tahiga poleti ja mis tootavad kaubandusliku petrooleumiga, kui kiitusepaagi maht
ei tileta 12 liitrit.

. Tahiga poletitega seadmed peavad olema:

a) varustatud metallist kiitusepaagiga, mille tiiteava on lukustatav ning millel pole allpool maksimaalse
taitmise taset pehmejoodisega ithendus ning mis on konstrueeritud ja paigaldatud nii, et kiitusetanki
ei ole vdimalik juhuslikult avada voi tithjendada;

b) vdimelised siittima ilma mone muu vedelkiituse abita;

c) paigaldatud nii, et oleks tagatud pdlemisgaaside ohutu eemaldamine.

Artikkel 13.03

Oliaurustuspoletiga ahjud ja olipihustuspoletiga kiitteseadmed

. Oliaurustuspdletiga ahjud ja dlipihustuspoletiga kiitteseadmed peavad olema ehitatud oma ala parimate

chitustavade kohaselt.

. Kui dliaurustuspdletiga ahi voi Slipihustuspdletiga kiitteseade paigaldatakse masinaruumi, peab kiitte-

seadme ja masinate dhuvarustus olema selline, et kiitteseade ja masinad saaksid tootada nduetekohaselt ja
ohutult iiksteisest sdltumatult. Vajaduse korral peab seal olema eraldi Shuvarustus. Seade peab olema
paigaldatud nii, et poleti leek ei ulatu masinaruumi seadmete muude osadeni.

Artikkel 13.04

Oliaurustuspoletiga ahjud

. Oliaurustuspéletiga ahjude siiiitamine peab olema vdimalik teise pdlevvedeliku abita. Need tuleb kinni-

tada metallist tilgakoguja kohale, mis peab ulatuma kdikide kiitust transportivaid seadmeosade alla ning
mille kiiljed on vdhemalt 20 mm korged ning mahutavus on vihemalt 2 liitrit.

. Masinaruumi paigaldatud Sliaurustuspdletiga ahjudel peavad l6ikes 1 kirjeldatud tilgakoguja kiiljed olema

vihemalt 200 mm korgused. Oliaurustuspdleti alaserv peab paiknema tilgakoguja servast kdrgemal.
Lisaks peab tilgakoguja iilaserv ulatuma vihemalt 100 mm pdrandast kdrgemale.

. Oliaurustuspéletiga ahjud peavad olema varustatud sobiva regulaatoriga, mis kdigi reguleerimisasendite

puhul tagab piisiva kiitusevoolu pdletisse ning mis leegi kustumisel tokestab kiitusevoolu. Regulaatorid
peavad sobima nduetekohaseks to6ks isegi vibratsiooni ja kuni 12° kalde puhul ning neil peab lisaks taset
reguleerivale ujukile olema

a) teine ujuk, mis sulgeb kiituse juurdevoolu ohutult ja usaldusvaarselt, kui lubatud tase on iiletatud voi

b) tlejooksutoru, kuid vaid siis, kui tilgakoguja on piisava suurusega, et mahutada vihemalt kiitusepaagi
sisu.
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4. Oliaurustuspdletiga ahju kiitusepaagi eraldi paigaldamisel:
a) ei tohi paagi ja pdleti vaheline etteandekiirus iiletada tootja kasutusjuhendis sitestatud kiirust;
b) peab see olema paigaldatud nii, et ta oleks kaitstud lubamatu kuumenemise eest;
c) tekilt peab olema vdimalik katkestada selle kiitusega varustamist.

5. Oliaurustuspdletiga ahjude 165rid tuleb varustada seadmega, mis aitab viltida tdmbe iimberpodrdumist.

Artikkel 13.05
Olipihustuspaletiga kiitteseadmed

Olipihustuspdletiga kiitteseadmed peavad eelkdige vastama jirgmistele nduetele:

a) peab olema tagatud pdleti piisav ventileerimine enne seadmesse kiituse andmist;
b) kiituse juurdevoolu reguleeritakse termostaadi abil;

c) kiitus siiiidatakse elektriliselt voi siiiiteleegi abil;

d) leegiseireseade peab kiituse juurdevoolu katkestama, kui leek kustub;

e) pealiliti peab asuma kergesti juurdepdisetavas kohas viljaspool ruumi, kus seade asub.

Artikkel 13.06

Sunddhuga koetavad seadmed

Sunddhuga kiitteseadmed, mis koosnevad pdlemiskambrist, mille timber soojendatav dhk surve all liigub
ning kust see juhitakse jaotussiisteemi vdi ruumi, peavad vastama jargmistele nduetele:

a) Kiituse surve all pihustamisel tuleb puhuriga suunata seadmesse pdlemiseks vajalik Ghk.

b) Enne pdleti siiiitamist tuleb pdlemiskamber histi ventileerida. Ventileerimist vdib pidada taielikuks, kui
polemisdhu puhur pirast leegi kustumist jatkab t66d.

¢) Kiituse juurdevool katkestatakse automaatselt, kui:
tuli kustub;
polemisdhu juurdevool ei ole piisav;
soojendatud 6hu temperatuur iiletab eelnevalt kindlaksmaaratud temperatuuri voi
ohutuseadme toide ldheb rikki.
Eespool nimetatud juhtudel ei tohi kiituse etteanne parast katkemist automaatselt taastuda.

d) Polemisdhu ja soojendatud 6hu puhureid peab saama vilja lilitada viljaspool ruumi, kus kiitteseade
asub.

e) Kui soojendatav Shk vdetakse sisse viljast, peavad 6hu sissevituavad asuma nii korgel teki kohal kui
vbimalik. Need peavad olema paigaldatud nii, et vihm ja veepiisad neisse sisse ei paiseks.

f) Soojadhutorud peavad olema metallist.
g) Sooja dhu viljalaskeavade tidielik sulgemine ei tohi olla voimalik.
h) Mis tahes lekkiv kiitus ei tohi sattuda soojadhutorudele.

i) Sunddhuga koetavad kiitteseadmed ei tohi imeda soojendatavat dhku sisse masinaruumist.
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Artikkel 13.07
Kiitmine tahke kiitusega

. Kiitteseadmed tahke kiitusega kiitmiseks peavad olema paigaldatud tileskeeratud servadega metallplaadile,

et polev kiitus vdi kuum tuhk ei kukuks viljapoole plaati.

Seda nduet ei kohaldata kiittescadmetele, mis asuvad mittesiittivatest materjalidest ehitatud kambrites,
mis on mdeldud tiksnes kiittekatelde paigutamiseks.

. Tahkel kiitusel tootavatel kiittekateldel peavad olema termostaadid pdlemisdhuvoolu reguleerimiseks.

. Iga kiitteseadme lahedusse tuleb paigaldada vahend, mille abil saab tuhka kiiresti kustutada.

14. PEATUKK

MAJAPIDAMISES KASUTATAVAD VEDELGAASISEADMED

Artikkel 14.01
Uldnéuded

. Vedelgaasiseadmed koosnevad peamiselt toiteallikast, mis sisaldab iihte v8i mitut gaasiballooni, ning tihest

vOi mitmest reduktorist, jaotussiisteemist ja mitmest gaasitarbijast.

Toiteallikast eraldatud tagavara- ja tiithje balloone ei peeta seadme osadeks. Neile v6ib vastavalt kohaldada
artiklit 14.05.

. Seadmetes tohib kasutada ainult kaubanduslikku propaani.

Artikkel 14.02
Seadmed

. Vedelgaasiseadmed peavad olema konstrueeritud, ehitatud ja paigaldatud vastavalt hea inseneritava reegli-

tele.

. Vedelgaasiseadet voib kasutada eluruumides ja roolikambris ainult olmeks ja samal otstarbel ka reisilae-

vades.

. Laeval voib olla mitu erinevat seadet. Uhte seadet ei tohi kasutada eluruumide teenindamiseks, mida

eraldab triimm voi sisseehitatud tank.

. Vedelgaasiseadme iikski osa ei tohi asuda masinaruumis.

Artikkel 14.03
Balloonid

. Kasutada tohib ainult lubatud mahuga balloone vahemikus 5 kuni 35 kg. Reisilaevades vaib kontroll-

organ lubada suuremate balloonide kasutamist.

. Balloonidel peab olema ametlik tempel, mis kinnitab, et need on ldbinud kohustuslikud katsed.

Artikkel 14.04
Toiteallikate asukoht ja korraldus

. Toiteallikas peab olema paigaldatud tekile eraldiasetsevasse kappi voi seinakappi, mis asub viljaspool

eluruume sellises kohas, et see ei sega laevas litkumist. Neid kappe ei tohi aga paigaldada voori voi ahtri
umbreelingu plaadistuse vastu. Kapp vdib olla tekiehitisse ehitatud seinakapp, kui see on gaasitihe ning
seda on vdimalik avada iiksnes viljastpoolt tekiehitist. See peab asuma ka sellises kohas, et gaasi tarbimis-
punktidesse minevad torud oleksid voimalikult lithikesed.
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Kasutusel ei tohi olla samaaegselt rohkem balloone, kui seadme talitluseks on vaja. Mitu ballooni voib
tthendada vaid juhul, kui kasutatakse timberlilitusventiili. Uheks toiteallikaks voib tithendada kuni neli

ballooni. Balloonide arv pardal koos tagavaraballoonidega ei tohi olla suurem kui kuus ballooni seadme
kohta.

Reisilaevadel, kus on kambiiiisid ja s66gikohad reisijatele, voib olla ithendatud kuni kuus ballooni. Balloo-
nide arv pardal koos tagavaramahutitega ei tohi olla suurem kui itheksa ballooni seadme kohta.

Reduktor vdi kaheetapilise rdhualandamise korral esimene reduktor peab olema paigaldatud sama kapi
vaheseina kiilge, kus asuvad balloonid.

. Toiteallikas peab olema paigaldatud nii, et kogu lekkiva gaasi saab allikat sisaldavast kapist lasta vilja nii,

et gaas ei tungiks laeva sisemusse ega puutuks kokku millegagi, mis voiks seda siiiidata.

. Kapid peavad olema tehtud leekiaeglustavast materjalist ning peavad olema piisavalt dhutatud tileval ja all

olevate avade kaudu. Balloonid peavad olema kapis piisti nii, et need ei saa iimber minna.

. Kapid peavad olema konstrueeritud ja paigaldatud nii, et balloonide temperatuur ei iiletaks 50 °C.

. Kapi vilisseinal peab olema sdna ,vedelgaas” ja vihemalt 100 mm diameetriga siimbol ,Lahtine tuli ja

suitsetamine keelatud”, mis vastab I liite joonisele 2.

Artikkel 14.05
Tagavara- ja tiihjad balloonid

Toiteallikas mitte hoitavaid tagavara- ja tiihje balloone tuleb hoida viljaspool eluruume ja roolikambrit
asuvas kapis, mis on ehitatud vastavalt artikli 14.04 nduetele.

Artikkel 14.06
Reduktorid

. Gaasitarbijaid voib tthendada balloonide kiilge ainult jaotussiisteemi kaudu, mis on varustatud iihe voi

mitme reduktoriga, mis vihendavad gaasi réhu kasutusréhuni. Rohku v&ib vahendada ithe- voi kaheast-
meliselt. Koik reduktorid peavad olema piisivalt reguleeritud rdhule, mis on kindlaks mairatud vastavalt
1oikele 14.07.

. Viimasel reduktoril v&i vahetult pdrast seda peab olema kaitseseade, mis automaatselt kaitseb toru

iilerdhu eest reduktori rikke korral. Kaitseseade peab olema paigaldatud nii, et kogu lekkiva gaasi saab
lasta vilja nii, et gaas ei tungiks laeva sisemusse ega puutuks kokku millegagi, mis voiks gaasi siiiidata,
vajaduse korral tuleb selleks paigaldada eraldi toru.

. Tuleb viltida vee sattumist nii kaitseseadmetesse kui Shuavadesse.

Artikkel 14.07
Rohk

. Kui kasutatakse kaheetapilist rdhualandamissiisteemi, ei tohi vahepealne rohk iletada atmosfddrirdhku

rohkem kui 2,5 baari.

. Rohk viimase reduktori viljundis ei tohi atmosfairirohku iiletada rohkem kui 0,05 baari, lubatud hilve

on 10 %.
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Artikkel 14.08

Torud ja painduvad torud

1. Torud peavad olema piisivalt paigaldatud teras- voi vasktorud.

Kuid balloonide ithendamiseks tuleb kasutada kérgsurvevoolikuid voi propaani jaoks sobivaid spiraalto-
rusid. Kui gaasitarbijad ei ole piisivalt paigaldatud, voib neid tihendada sobivate voolikutega, mille pikkus
ei tileta 1 m.

2. Torud peavad vastu pidama mis tahes pingetele, eriti korrosioonile ja joule, mis voib laevas tavalistes
tegutsemistingimustes esineda, ning nende karakteristikud ja asetus peavad olema sellised, et oleks tagatud
gaasitarbijatesse rahuldav gaasi voolamine kohase rdhu all.

3. Torudel peab olema véimalikult vihe muhve. Nii torud kui muhvid peavad olema gaasikindlad ja jidma
gaasikindlaks vibratsioonile voi paisumisele vaatamata.

4. Torudele juurdepdds peab olema hélbus, need peavad olema korralikult kinnitatud ja kaitstud igas
punktis, kus need voivad sattuda 166gi voi hddrdumise alla, eelkdige nendes kohtades, kus need labivad
terasvaheseinu voi metallseinu. Terastorude kogu vilimine pind peab olema t66deldud korrosioonitdrje-
vahendiga.

5. Voolikud ja nende muhvid peavad vastu pidama mis tahes survele, mis voib tavalistes tegutsemistingi-
mustes laevas olla. Need peavad olema koormamata ja paigaldatud nii, et oleks vilditud nende tilekuume-
nemine ning et neid saaks kontrollida kogu pikkuses.

Artikkel 14.09

Jaotussiisteem

1. Kogu jaotussiisteemi peab saama vilja lillitada peaventiili abil, mis peab olema alati kergesti ja kiiresti ligi-
pdasetav.

2. Igal gaasitarbijal peab olema jaotussiisteemi eraldi haru ning igal harul peab olema eraldi sulgur.
3. Ventiilid peavad olema sellistes kohtades, kus need on ilmastiku ja 166kide eest kaitstud.
4. Iga reduktori jirel peab olema kontrollithendus. Sulgemisseade peab tagama, et survekatsete ajal katse-

rohk ei rakenduks reduktorile.

Artikkel 14.10

Gaasi tarbivad seadmed ja nende paigaldamine

1. Paigaldada tohib ainult iihes litkmesriigis heakskiidetud ja propaanil to6tavaid seadmeid, mis on varus-
tatud kaitseseadistega, mis tOkestavad tShusalt gaasi viljavoolamist nii leegi kui signaallambi kustumise
korral.

2. Iga gaasi tarbiv seade peab olema asetatud ja {ihendatud nii, et oleks valditud selle iimbermineku vdi taht-
matu liigutamise voi ithendustorude tahtmatu paindumise oht.

3. Kiitte- ja veesoojendusseadmed ja kiilmikud peavad olema ithendatud pdlemisgaaside vilisdhku juhtimise
160riga.

4. Gaasi tarbivaid seadmeid tohib roolikambrisse paigaldada ainult siis, kui roolikamber on ehitatud nii, et
lekkiv gaas ei padse veesdiduki alumistesse osadesse, eriti mitte masinaruumi sinna viivate juhtimissead-
mete avade kaudu.

5. Magamisruumidesse tohib gaasi tarbivaid seadmeid paigaldada ainult siis, kui pdlemine on séltumatu
ruumide Shust.

6. Gaasi tarbivad seadmed, mille pdlemine s6ltub nende asukoha ruumides olevast Shust, tuleb paigaldada
piisavalt suurtesse ruumidesse.
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Artikkel 14.11

Ventilatsioon ja pdlemisgaaside eemaldamine

1. Ruumides, kus on gaasi tarbivaid seadmeid, mille pdlemine sdltub timbritsevast Shust, tuleb virske hu
juurdevool ja pdlemisgaaside eemaldamine tagada piisavalt suurte huavadega, mille ristldige on vihemalt
150 cm? dhuava kohta.

2. Ohuavadel ei tohi olla sulgureid ja need ei tohi avaneda magamisruumidesse.

3. Eemaldamisseadmed peavad olema konstrueeritud nii, et tagada pdlemisgaaside ohutu eemaldamine.
Need peavad toimima usaldusvéirselt ja olema tehtud mittesiittivatest materjalidest. Sundventilatsioon ei
tohi nende t66d mdjutada.

Artikkel 14.12
Kasutus- ja ohutusnduded

Kasutusjuhend peab olema kinnitatud laevas sobivasse kohta. See peab sisaldama vihemalt jargmist:

Jaotussiisteemi kiilge thendamata balloonide kraanid peavad olema kinni ka siis, kui balloonid on eeldata-
vasti tithjad

Voolikud tuleb vahetada kohe, kui nende olukord seda nduab”;

,Koik gaasi tarbivad seadmed peavad olema tihendatud v&i vastavad ithendustorud peavad olema suletud”.

Artikkel 14.13
Heakskiitmiskatse

Enne vedelgaasiseadme kasutamist, parast mis tahes muudatuste tegemist voi parandamist ja artiklis 14.15
osutatud nduetekohasuse tdendamist iga uuenduse jirel peab kontrollorgani poolt tunnustatud ekspert kogu
seadme heaks kiitma. Heakskiitmiskatse kdigus peab ekspert veenduma, et seade vastab kiesoleva peatiiki
nouetele. Ta esitab kontrollorganile heakskiiduaruande.

Artikkel 14.14
Katsed

Seadme katsetamine toimub jargmistel tingimustel:

1. Keskmise rdhuga torud artikli 14.09 16ikes 4 osutatud esimese reduktori sulgurist kuni teise reduktori ees
oleva ventiilini:

a) Ohuga, inertgaasiga vdi vedelikuga atmosfadrirdhust 20 baari suurema rohuga tehtud survekatse;
b) Shu vdi inertgaasiga atmosfadrirdhust 3,5 baari suurema rohuga tehtud gaasitiheduskatse.

2. Toordhuga torud artikli 14.09 16ikes 4 osutatud 16ppreduktori voi ainsa reduktori sulgurist kuni tarbija
ees oleva ventiilini:

Ghu voi inertgaasiga atmosfdarirdhust 1 baari suurema réhu all tehtud gaasitiheduskatse.

3. Torud artikli 14.09 l6ikes 4 osutatud 16ppreduktori voi ainsa reduktori sulgurist kuni tarbija regulaato-
rini:
lekkekatse atmosfaarirhust 0,15 baari suurema rohu all.

4. Loike 1 punktis b ning ldigetes 2 ja 3 osutatud katsete korral loetakse torud gaasitihedateks siis, kui

pdrast normaalse tasakaalu taastamiseks kuluva piisava aja m66dumist ei ole katserdhk jargmise kiimne
katseminuti jooksul langenud.
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5. Ballooniithendused, torude muhvid ja muud balloonirdhu all olevad liitmikud ning muhvid reduktori ja

jaotustoru vahel:

vahutava ainega lekkekatse to6rdhu juures.

. Koik gaasi tarbivad seadmed tuleb kasutusele vdtta nimirShu juures ning nende rahuldavat ja hiireteta

polemist tuleb kontrollida erinevate rdhureguleeringute juures.

Tuleb kontrollida ohutusseadmeid, et tagada nende rahuldav tootamine.

. Pdrast 16ikes 6 osutatud katset tuleb iga 160riga ithendatud gaasi tarbiva seadme puhul kontrollida, kas

pérast vileminutilist tootamist nimirdhu juures suletud akende ja ustega ning to6tavate ventilatsioonisead-
metega paidseb pdlemisgaase Shu sissevotuava kaudu ruumi.

Kui gaase padseb ruumi rohkem kui hetkeliselt, tuleb p&hjus kohe kindlaks teha ja koérvaldada. Gaasi
tarbiva seadme kasutamiseks ei tohi enne kdikide vigade kdrvaldamist ndusolekut anda.

Artikkel 14.15

Kinnitus

. Tunnistusel peab olema kinnitus selle kohta, et koik vedelgaasiseadmed vastavad kdesoleva peatiiki ndue-

tele.

. Selle kinnituse voib viljastada kontrollorgan pirast artiklis 14.13 osutatud heakskiitmiskatset.

. Kinnitus kehtib kuni kolm aastat. Seda voib uuendada ainult parast uut heakskiitmiskatset, mis on tehtud

vastavalt artiklile 14.13.

Kui veesdiduki omanik voi tema esindaja esitab pdhjendatud taotluse, voib tunnistuse vilja andnud
litkmesriik pikendada erandkorras kinnituse kehtivust kuni kolme kuu vdrra, tegemata artiklis 14.13
noutud heakskiitmiskatset. Pikendus tuleb kanda tthenduse tunnistusele.

15. PEATUKK

REISILAEVADELE KOHALDATAVAD ERINOUDED

Artikkel 15.01
Uldsdtted

. Ei kohaldata jargmisi sitteid:

a) artikli 3.02 ldike 1 punkti b;
b) artikleid 4.01 kuni 4.03;
c) artikli 8.08 1dike 2 teist lauset ja liget 7;

d) artikli 9.14 15ike 3 teist lauset iile 50 V nimipinge kohta.

. Jargmised seadmeliigid on reisilaevadel keelatud:

a) artikli 12.07 16ike 3 kohased vedelgaasi- voi vedelkiitusetoitega lambid;
b) artikli 13.04 kohased dliaurustuspdletiga ahjud;

¢) artikli 13.07 kohased tahke kiituse kiitteseadmed;

d) artikli 13.02 Idigete 2 ja 3 kohased tahtpdletitega varustatud seadmed;

e) peatiiki 14 kohased vedelgaasiseadmed.

3. Laevadele, millel puudub oma elektrivarustus, ei tohi viljastada reisijateveoluba.
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4. Reisilaevadel peavad olema alad, mida kdesoleva peatiiki sitete kohaselt saavad kasutada liikumispuudega
inimesed. Kui kdesoleva peatiiki nende sitete rakendamine, mis sitestavad liikumispuudega inimeste erio-
hutusvajadused, on praktiliselt raske voi tekitab digustamatuid kulusid, voib kontrollorgan lubada eran-
deid neist sitetest kdesoleva direktiivi artikli 19 1dikes 2osutatud menetluse kohaselt tehtud soovituste
alusel. Need erandid tuleb markida ithenduse tunnistusele.

Artikkel 15.02

Laevakered

1. Artiklis 2.09 osutatud kontrollide kaigus mdiratakse kindlaks terasest reisilaevade vilisplaadistuse
paksus jargmiselt:

a) Reisilaevade pdhja, pilsi ja viliskorpuse pardaplaadistuse minimaalne paksus t_, médratakse jargmise
valemi suurima véirtuse kohaselt:

t, = 0,006 a- /T [mm];

min

tzmin == f' 0,55 vV LW]_ [mm]

Nendes valemites:
F= 1+0,0013 - (a— 500);

A = piki- v0i ristsuunaline sdrestikusamm [mm)], ja kui sorestikusamm on viiksem kui 400 mm,
tuleks mérkida, et a = 400 mm.

b) Lubatud on eespool punktis a sitestatust madalam plaadistuse paksuse miinimumvédrtus, kui
lubatud vairtus on mairatud ja tdendatud laevakorpuse piisava tugevuse matemaatilise tdestuse abil
(pikisuunaline, ristsuunaline ja kohalik).

¢) Mitte ttheski punktis ei tohi punktide a v6i b kohaselt arvutatud paksus olla vahem kui 3 mm.

d) Lahtudes punktist ¢ eespool, tuleb plaadistus uuendada, kui pohja, pilsi vdi pardaplaatide paksus on
viiksem punktides a v6i b médratud miinimumvaartusest.

N

. Vaheseinte arv ja asukohad tuleb valida nii, et tileujutuse korral jadks laev artikli 15.03 1digete 7 kuni 13
kohaselt ujuvaks. Koik laeva vaheruumideks jaotamise tShusust mojutavad sisechituse osad peavad
olema veekindlad ning olema nii konstrueeritud, et siiliks vaheruumideks jaotumise terviklikkus.

3. Porkevaheseina ja voori loodsirge vaheline kaugus peab olema vihemalt 0,04 L, ja mitte rohkem kui

0,04 Ly, + 2 m.

4. Poikvahesein voib olla kinnitatud vaheseinaastme kaudu, kui kéik selle astme osad paiknevad ohutul
alal.

5. Vaheseinad, mida kahjustatud piistuvuse artikli 15.03 Iigete 7 kuni 13 kohasel arvutamisel arvesta-

takse, peavad olema veetihedad ning ulatuma kuni vaheseinte tekini. Kui vaheseinte tekk puudub,
peavad nimetatud vaheseinad ulatuma vihemalt 20 cm kérgemale ujuvusvaru veeliinist.

6. Vaheseintes olevate avade arv ei tohi olla suurem, kui seda nduab konstruktsioonitiiiip ja laeva tavaline
kiitamine. Avad ja labiviigud ei tohi kahjustada vaheseinte veetihedust.

7. Porkevaheseintes ei tohi olla avasid ega uksi.

8. Vaheseintes, mis 16ike 5 kohaselt eraldavad masinaruume reisijateruumidest voi laevapere ja pardaperso-
nali eluruumidest, ei tohi olla uksi.

Nel

. Kasitsi liigutatavad uksed, millel pole kaugjuhtimist, on 15ikes 5 osutatud vaheseintes lubatud iiksnes
sellistes kohtades, mis pole reisijatele juurdepéisetavad. Need peavad:

a) olema alati suletud, nii et neid avatakse iiksnes ajutiselt juurdepddsu vdimaldamiseks;

b) olema varustatud sobivate seadistega, mis véimaldavad neid kiiresti ja ohutult sulgeda;
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¢) olema varustatud kummalgi pool ust jirgmise juhendiga:
Uks tuleb pirast kasutamist viivitamata sulgeda
10. Loikes 5 osutatud vaheseintes olevad uksed, mis on pikkade ajavahemike viltel avatud, peavad vastama

jargmistele nduetele:

a) neid peab saama sulgeda molemalt poolt vaheseina ning kergesti ligipddsetavast kohast vaheseinte
teki kohal;

b) pirast sulgemist kaugjuhtimispuldi abil peab saama ust kohapeal jille ohutult avada ja sulgeda.
Sulgemist ei tohi segada vaipkate, jalatoed ega muud takistused;

¢) ukse sulgemine kaugjuhtimise teel peab toimuma vihemalt 30 sekundi ja mitte rohkem kui
60 sekundi jooksul;

d) sulgemise ajal peab ukse juures aktiveeruma automaatne helisignaal;

e) ukse liigutamine ja hiiresignaal peavad toimima laeva toiteallikast s6ltumatult. Kaugjuhtimispuldi
juures peab olema seadis, mis nitab, kas uks on lahti v&i kinni.

11. Loikes 5 osutatud vaheseintes olevad uksed ja nende aktuaatorid peavad asuma ohutul alal.

12. Roolikambris peab olema hoiatussiisteem, mis nitab, kas 16ikes 5 osutatud vaheseinte uksed on lahti.

13. Avatud otstega torustike ja ventilatsioonikanalite ldbiviigud peavad olema sellised, et mitte mingi vdima-
liku tileujutuse korral nende kaudu ei ujutataks iile tdiendavaid ruume voi tanke.

a) Kui mitu sektsiooni on iihendatud avatud torustiku vdi ventilatsioonikanalitega, peavad need torus-
tikud ja piistikud olema sobivas kohas juhitud vilja tilalpool veeliini, arvestades koige tugevamaid
voimalikke tileujutusi.

b) Torustikud ei pea vastama punkti a nduetele, kui torustikule on paigaldatud sulgurseadmed nendes
kohtades, kus torustik ldheb labi vaheseinte ning kui neid seadmeid saab kaugjuhtimise teel juhtida
teatud punktist, mis asub vaheseinte tekist korgemal.

¢) Kui torujuhtmestikul pole sektsioonis avatud viljalasku, tuleb seda pidada antud sektsiooni kahjustu-
mise korral rikkumatuks, kui see kulgeb 1dbi ohutu ala ning asub rohkem kui 0,50 m korgusel laeva
pohjast.

14. Vaheseinte tekist kdrgemal asuvad 16ike 10 kohased vaheseinte uste kaugjuhtimisseadmed ja 15ike 13
punkti b kohased sulgurseadmed peavad olema selgelt tdhistatud.
15. Topeltpohjade puhul peab nende korgus olema vihemalt 0,60 m ja kimmipilsikanalite puhul peab

nende laius olema vahemalt 0,60 m.

16. Aknad vdivad olla ujuvusvaru veeliinist allpool, kui need on veekindlad, neid ei saa avada, on piisava

1.

2.

tugevusega ning vastavad artikli 15.06 1oikes 14 sitestatule.

Artikkel 15.03

Piistuvus

Taotleja peab tdendama arvutusega, mis pShineb vigastamata laeva piistuvuse standardi rakendamise
tulemustel, et vigastamata laeva piistuvus on kohane. Koik arvutused tuleb teha lubatud diferendi ja
vajumisega.

Vigastamata laeva piistuvust tuleb tdendada jargmiste standardsete koormustingimuste juures:
a) reisi alguses:

100 % reisijaid, 98 % kiitust ja varsket vett, 10 % heitvett;
b) reisi ajal:

100 % reisijaid, 50 % kiitust ja virsket vett, 50 % heitvett;
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¢) reisi lopul:
100 % reisijaid, 10 % kiitust ja varsket vett, 98 % heitvett;
d) lastimata laev:
ilma reisijateta, 98 % kiitust ja varsket vett, 10 % heitvett.

Koigi standardsete koormustingimuste puhul arvestatakse, et ballastitankid on kas tithjad voi téis vasta-
valt laeva tavalistele kaitamistingimustele.

Teel ballasti vahetamise eeltingimusena peab [6ike 3 punktis d esitatud ndue olema tdendatud jirgmiste
koormustingimuste juures:

100 % reisijaid, 50 % kiitust ja virsket vett, 50 % heitvett, koik muud tankid (sh ballast) on tdidetud
50 %.

Kui seda tingimust ei saa tiita, tuleb ithenduse tunnistuse lahtrisse 52 teha kanne selle kohta, et teel
olles voivad ballastitankid olla iiksnes tiihjad voi téis ning et teel olles ei tohi ballastitingimusi muuta.

3. Vigastamata laeva piisava piistuvuse tdendamise arvutustes tuleb kasutada jirgmisi mdisteid seoses
1dike 2 punktides a-d osutatud vigastamata laeva piistuvuse ja standardsete koormustingimustega:

a) maksimaalne piistuvusdlg hpeab olema kreeninurga ¢, > 15° juures ja ei tohi olla vdiksem kui
0,20 m. Kui aga ¢; < ¢, siis ei tohi piistuvusdlg iileujutatavusnurga ¢, juures olla vaiksem kui
0,20 m;

b) iileujutatavusnurk ¢; ei tohi olla vdiksem kui 15°%

¢) pistuvusdla kovera all olev piirkond A peab olenevalt ¢; ja ¢, vddrtustest saavutama vahemalt jirg-
mised véirtused:

Juhtum A
1 ¢max = 15° 0,07 m - rad kuni nurgani ¢ = 15°
2| 15°< g, < 30° o 5 01 0,055 + 0,001 - (30 - ¢,,) m - rad

kuni nurgani ¢,

3 15° < ¢; < 30° Qx> P 0,055 + 0,001 - (30 — ¢) m - rad kuni
nurgani ¢;
4 Qo 2 30%ja ¢; 2 30° 0,055 m - rad kuni nurgani ¢ = 30°
kus:
h,. ~maksimaalne piistuvusolg;
0 kreeninurk;

¢, tleujutatavusnurk, st kreeninurk, mille juures ujutatakse ile laevakeres, tekiehitistes voi teki-
majades olevad avad, mida ei saa ilmastikukindlalt sulgeda;

9., maksimaalsele plistuvusolale vastav kreeninurk;

A pustuvusdlgade koverate all olev piirkond;

d) esialgne metatsentriline kdrgus GM,, mida on korrigeeritud vedelikutankide vabapindade mdjuga, ei
tohi olla vdiksem kui 0,15 m;

e) kahe jargneva juhtumi puhul kummalgi juhul ei tohi kreeninurk iiletada 12°:
aa) reisijatest ja tuulest tuleneva kallutusmomendi rakendamisel 15igete 4 ja 5 kohaselt;

bb) reisijatest ja kursimuutusest tuleneva kallutusmomendi rakendamisel 1Gigete 4 ja 6 kohaselt;
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f) loigete 4,5 ja 6 kohase reisijatest, tuulest ja kursimuutusest tuleneva kallutusnurga puhul ei tohi
jadkvabaparras olla vdiksem kui 200 mm;

g) laevadel, millel on vaheseinte tekkidest allpool aknad vdi muud laevakorpuses olevad avad, mis pole
veetihedalt suletud, peab siivise ohutusvaru olema vihemalt 100 mm kolme punktist f tuleneva
kallutusmomendi rakendamisel.

. Inimeste iihele pardale kogunemisest tekitatud kallutusmoment tuleb vilja arvutada jargmise valemi

abil:
M,=g-P-y=g-> Py kNm],
kus:
P = pardal olevate inimeste kogumass tonnides, arvutatud maksimaalse lubatud reisijatehulga ja maksi-
maalse lubatud pardapersonali ja laevapere litkmete arvu liitmise teel, kui laeva kiitatakse tavatin-

gimustel ning arvestades inimese keskmiseks massiks 0,075 t;

y = inimeste kogumassi P raskuskeskme kiilgkaugus keskjoonest meetrites;

= raskuskiirendus (g = 9,81 m/s?);

o
1 |

alal A, kogunenud inimeste mass tonnides:

P, =n,- 0,075 A [t]
kus:
A, = inimeste poolt hdivatud ala ruutmeetrites;
n, = inimeste arv ruutmeetri kohta:

n, = 4 vabadel tekialadel ja liigutatava moobliga tekialadel; kinnitatud istemoobliga
(pingid) tekialadel arvutatakse n; vélja nii, et inimese kohta vdetava ala laiuseks on
0,45 m ja istme siigavus on 0,75 m;

yi = ala A, geomeetrilise keskpunkti kaugus kiilgsuunas keskjoonest meetrites.
Arvutus tehakse inimeste kogunemise kohta nii tiiiir- kui pakpoordi.

Inimeste jaotumine peab olema laeva piistuvuse seisukohalt kdige ebasoodsam. Inimmomendi arvuta-
misel arvestatakse, et kajutid on tithjad.

Koormuste arvutamisel vdetakse inimese raskuskese 1 m korgusel teki kdige madalamast punktis
0,5 Ly, juures, jittes arvestamata teki mis tahes kdverused ning eeldades massi 0,075 t inimese kohta.

Uksikasjaliku arvutuse inimestega hdivatud tekialade kohta voib dra jitta, kui on kasutatud jargmisi
vaartusi:

P= 1,1 -Fmx-0,075 ihepievareiside laevade puhul,
1,5 - Fmx- 0,075 kajutitega laevade puhul
kus:

Fmax = maksimaalne lubatud reisijate arv pardal,

y = BJ2 meetrites.

. Tuule survest tulenev moment (M,,) arvutatakse jargmiselt:

M, =p, A, ([, +T/2) [kNm]

kus:

p,, = tuule erisurve 0,25 kN/m?

A,

1, = purjesuspinna A, raskuskeskme kaugus lastitud laeva veetasandist meetrites.

W

lastitud laeva purjesuspind ruutmeetrites;
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6. Tsentrifugaaljbust tingitud moment (M,), mille tekitab laeva kursimuutus, arvestatakse jargmiselt:

M, = ¢, - Cy - v2 - DJLy, - (KG - T/2) [kNm]

kus:

¢, = tegur vaartusega 0,45;

C, = tdidlustegur (kui pole teada, vdetakse 1,0);
v = laeva maksimaalne kiirus (m/s);

KG = raskuskeskme ja kiilujoone vaheline kaugus meetrites.

Reisilaevadel, millel on artiklile 6.06 vastavad kiitursiisteemid, tuletatakse Mdr tiisskaala vo6i mudelkat-
sete abil voi vastavate arvutustega.

7. Taotleja peab tdendama kaotatud ujuvuse meetodil pohinevate arvutuste abil, et vigastatud laeva
piistuvus on iileujutuse korral sobiv. Kéik arvutused tuleb teha lubatud diferendi ja vajumisega.

8. Laeva ujuvus iileujutuse korral tuleb tdendada 16ikes 2 madratletud standardsetel koormustingimustel.
Seega tuleb matemaatiliste tdenditega méiratleda tileujutuse kolm vahefaasi (25 %, 50 % ja 75 % ileu-
jutuse rakendumisest) ja iileujutuse 1&ppfaas.

9. Reisilaevad peavad vastama 1-sektsioonilisele staatusele ja 2-sektsioonilisele staatusele.

Uleujutuse korral tuleb arvestada jirgmisi hinnanguid vigastuste ulatuse kohta:

1-sektsiooniline staatus 2-sektsiooniline staatus
Pardavigastuse ulatus
pikisuunas 1 [m] 1,20 + 0,07 - Ly,
poiksuunas b [m] B/5 0,59
vertikaalne h [m] laeva pohjast iiles ilma piiranguteta
Pohjavigastuse ulatus
pikisuunas 1 [m] 1,20 + 0,07 - Ly,
poiksuunas b [m] B/5
vertikaalselt h [m] 0,59, artikli 15.02 16ike 13 punkti ¢ kohaselt paigal-
datud torujuhtmestikku kisitatakse vigastamatuna

a) 1-sektsioonilise staatuse puhul peetakse vaheseinu vigastamatuteks, kui kahe naabervaheseina vahe-
line kaugus on suurem vigastuse pikkusest. Arvutamisel ei voeta arvesse pikivaheseinu, mille kaugus
parda vilisplaadistusest suurima siivise veeliinil on vdiksem kui B/3, mdddetuna vaheseina katteplaa-
distusest risti keskjooneni.

b) 2-sektsioonilise staatuse puhul hinnatakse kdik vaheseinad vigastuse ulatuses vigastatuteks. See
tihendab, et vaheseinad peavad paiknema nii, et reisilaev jadks ujuvaks kahe vdi enama pikisuunas
kdrvuti asetseva sektsiooni tileujutamisel.

¢) Iga mitteveekindla ava kdige madalam punkt (nditeks uksed, aknad, juurdepiisuluugid) peavad
asuma vdhemalt 0,10 m iilevalpool vigastatud laeva veeliini. Vaheseinte tekk ei tohi iileujutuse
viimases faasis vee alla jaada.
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d) Eeldatav tdituvus on 95 %. Kui arvutustega on tdendatud, et mis tahes sektsiooni avariiline tdituvus
on viiksem kui 95 %, voib selle asemel kasutada arvutatud vddrtust.

Heakskiidetavad vdirtused ei tohi olla viiksemad kui:

salongid 95 %;
masina- ja katlaruumid 85 %;
paki- ja hoiuruumid 75 %;

suurima siivise veejoone tasandil ujuvate laevade topeltpdhjad, kiitusepunkrid ja
muud tankid, olenevalt sellest, kas need nende ettenahtud kasutusotstarbe tottu eelda-
takse olevat tdis voi tithjad: 0 vdi 95 %.

Uleujutuse vahepealsete faaside puhul peab vaba pinna méju arvutamise aluseks olema vigastatud
sektsioonide kogupindala.

e) Kui eespool médratletust viiksema ulatusega vigastus tekitab suuremat kahjustavat moju kreeni voi
metatsentrilise kdrguse kaotuse osas, tuleb seda arvutamisel arvestada.

10. Koikide 1dikes 8 osutatud tleujutuse vahefaaside puhul peavad olema tiidetud jirgmised nduded:
a) kreeninurk ¢ kdnesoleva vahefaasi tasakaaluasendis ei tohi tiletada 15%

b) viljaspool konesoleva vahefaasi tasakaaluasendit niitab piistuvusdla kovera positiivne osa piistuvu-
sola vaidrtust GZ > 0,02 m enne esimese kaitsmata ava kahjustumist voi siis nditab see kreeninurga
¢ joudmist 25°-ni;

¢) mitteveekindlad avad ei tohi kahjustuda enne, kui kdnesoleva vahefaasi tasakaaluasendi kreen on
saavutatud.

11. Ulevjutuse 1dppfaasis peavad olema tdidetud jérgmised tingimused, vdttes seejuures 1dike 4 kohaselt
arvesse reisijatest tingitud kallutusmomenti:

a) kreeninurk ¢, ei tohi iiletada 10°;

b) viljaspool tasakaaluasendit peab piistuvusdla kdvera positiivne osa nditama piistuvusdla vadrtust
GZ, = 0,05 m pindalaga A > 0,0065 mrad. Neid piistuvuse miinimumvéirtusi tuleb jirgida kuni
esimese kaitsmata ava kahjustumiseni vdi igal juhul enne kreeninurga ¢, < 25° saavutamist;

F 3
¢e <10°
| : A > 0,065 mrad
E
N ----------------------------------------------------------
O €
P 0
[ o
i o
- Al
o
3 GZx (reisijatemomendi 6lg)
0 T kreen ¢ [°]
A — esimene kaitseta ava
vees, kuid < 25°
tleujutatud ' e
seisundisn

tasakaaluasend Uleujutatud
seisundis reisijatemomendi tottu
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¢) mitteveekindlad avad ei tohi kahjustuda enne, kui tasakaaluasend on saavutatud; kui need avad on
kahjustunud enne nimetatud punkti, tuleb vigastatud laeva piistuvuse arvutamisel pidada juurde-
pddsu saanud ruume iileujutatuks.

12. Veekindlalt suletavad sulgurseadised peavad olema vastavalt margistatud.

13. Kui on olemas asiimmeetrilise iileujutuse vdhendamiseks ristvooluavad, peavad need vastama jargmis-
tele nduetele:

a) ristvoolu arvutamisel kohaldatakse IMO resolutsiooni A.266(VIII);
b) need peavad olema isetoimivad;
¢) neil peavad olema sulgurseadised;

d) kompenseerimiseks lubatav aeg kokku ei tohi olla iile 15 minuti.

Artikkel 15.04

Siwvise ohutusvaru ja vabaparras

1. Sivise ohutusvaru peab vorduma vihemalt summaga, mille liidetavad on:

a) vilisplaadistuselt mdddetav tdiendav kiilgsukeldumine, mille on tekitanud lubatud kreeninurk artik-
li 15.03 16ike 3 punkti e kohaselt ja

b) artikli 15.03 15ike 3 punktile g vastav siivise ohutusvaru jaak.

Vaheseinte tekita laevadel peab siivise ohutusvaru olema vihemalt 500 mm.

2. Vabaparras peab vihemalt vérduma jargmiste liidetavate summaga:

a) vilisplaadistuselt mdddetav tdiendav kiilgsukeldumine, mille on tekitanud lubatud kreeninurk artik-
li 15.03 16ike 3 punkti e kohaselt ja

b) artikli 15.03 16ike 3 punktile f vastav jadkvabaparras.

Vabaparras peab siiski olema vidhemalt 300 mm.

3. Suurima siivise veejoone tasand peab olema mdaratud nii, et oleks tagatud 1dike 1 kohane siivise ohutus-
varu ja 16ike 2 ning artiklite 15.02 ja 15.03 kohane vabaparras.

4. Ohutuskaalutlustel voib kontrollorgan sitestada suurema siivise ohutusvaru voi vabaparda.

Artikkel 15.05

Reisijate maksimaalne lubatud arv pardal

1. Kontrollorgan méirab reisijate suurima lubatud arvu ja mirgib selle ithenduse tunnistusele.

2. Reisijate suurim lubatud arv ei tohi tiletada tihtegi jargmistest vairtustest:
a) reisijate arv, mille jaoks artikli 15.06 1dike 8 kohase evakueerimisala olemasolu on tdendatud;
b) reisijate arv, mida on arvestatud 1dike 15.03 kohases piistuvusarvutuses;
c) reisijatel kasutada olevate koide arv kajutitega laevades, mida kasutatakse 66bimisega merereisideks.
3. Kajutitega laevade puhul, mida kasutatakse ka iihepdevareisideks, arvutatakse reisijate arv vilja niihasti

laeva kasutamisel ithepdevareisideks kui ka selle kasutamisel kajutitega reisilaevana ning need arvud
mirgitakse tthenduse tunnistusele.

4. Reisijate suurim lubatud arv laevas peab olema ndidatud sildil, mis on selgelt loetav ja paigutatud ndhta-
vale kohale.
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Artikkel 15.06

Reisijateruumid ja reisijate poolt kasutatavad alad

1. Reisijateruumid peavad olema:

a) paigutatud kdikidel tekkidel porkevaheseinast ahtri poole ja juhul kui reisijateruumid on vaheseinte
teki all, peavad need olema eespool ahterpiigi vaheseina tasandit ja

b) gaasikindlalt eraldatud masina- ja katlaruumidest;
¢) nii korraldatud, et artikli 7.02 kohased vaateliinid neid ei labiks.

2. Artiklis 11.13 osutatud kapid ja ruumid tuleohtlike vedelike hoidmiseks peavad asuma viljaspool reisi-
jate poolt kasutatavat piirkonda.

3. Reisijateruumide viljapadsude arv ja laius peab vastama jargmistele kriteeriumitele:

a) Ruumidel v&i ruumide rithmadel, mis on konstrueeritud voi sisustatud 30 ja enamale reisijale voi
kus on koid 12 v&i enamale reisijale, peab olema vihemalt kaks viljapadsu. Uhepdevareiside laevadel
voib ks neid kahest viljapadsust olla asendatud avariiviljapddsuga.

b) Kui ruumid paiknevad vaheseinte teki all, voib iiheks neist viljapadsudest olla artikli 15.02 16ike 10
kohane veekindel vaheseinauks, mis viib korvalsektsiooni, millest padseb otse iilemisele tekile. Teine
viljapdds peab viima otse, v0i kui see vastavalt punktile a on lubatud, siis avariiviljapadsuna valis-
keskkonda vdi vaheseinte tekile. See ndue ei kehti individuaalkajutite suhtes.

¢) Punktide a ja b kohased viljapadsud peavad olema piisavalt korraldatud ning nende puhaslaius peab
olema vihemalt 0,80 m ja puhaskdrgus vihemalt 2,00 m. Reisijate kajutite ja muude viikeste
ruumide uste puhaslaius voib olla vihendatud 0,70 meetrile.

d) Ruumidel ja ruumide rithmadel, mis on mdeldud rohkem kui 80 reisijale, peab kéikide reisijatele
mdeldud ning nende poolt avariiolukorras kasutatavate viljapadsude laiuste summa olema vihemalt
0,01 m reisija kohta.

e) Kui viljapadsude kogulaius on mdiratud kindlaks reisijate arvuga, peab iga viljapddsu laius olema
vihemalt 0,005 m reisija kohta.

f) Avariiviljapadsudel peab koige lithem kiilg olema vihemalt 0,60 m pikk v6i on nende minimaalne
diameeter 0,70 m. Need peavad avanema evakueerumise suunas ning olema molemalt poolt margis-
tatud.

g) Liikkumispuudega inimeste ruumide viljapddsude puhaslaius peab olema vihemalt 0,90 m. Vilja-
padsud, mille kaudu puudega inimesed laeva lihevad ja sealt lahkuvad, peavad olema puhaslaiusega
vihemalt 1,50 m.

4. Reisijateruumide uksed peavad vastama jirgmistele kriteeriumitele:

a) Uksed avanema viljapoole vdi olema liuguksed, ithenduskoridoridesse viivad uksed vilja arvatud.
b) Kajutiuksed peavad olema tehtud nii, et neid oleks voimalik ka viljaspool igal ajal avada.
¢) Ajamiga liigutatavad uksed peavad avanema kergelt, kui antud mehhanismi toites tekib rike.

d) Liikumispuudega inimestele kasutamiseks mdeldud ustel peab olema ukse avanemise suunas mini-
maalselt 0,60 m vahe ukseraami lukupoolse kiilje siseserva ja kdrvaloleva ristseina vahel.

5. Reisijateruumide uksed peavad vastama jargmistele kriteeriumitele:

a) Nende puhaslaius peab olema vihemalt 0,80 m vdi kui need viivad ruumidesse, mida kasutab
rohkem kui 80 reisijat, siis vdhemalt 0,01 m reisija kohta.

b) Nende puhaskérgus ei tohi olla vdiksem kui 2,00 m.
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d)

e)

f)
g

Litkumispuudega inimestele kasutamiseks moeldud iithenduskoridoride puhaslaius peab olema
1,30 m. Rohkem kui 1,50 m laiustes koridorides peab kummalgi pool olema kisipuu.

Kui reisijatele mdeldud laeva osa v6i ruumi tihendab muu laevaga tiks koridor, peab selle puhaslaius
olema vihemalt 1,00 m.

Uhenduskoridorides ei tohi olla astmeid.
Need peavad viima iiksnes avatud tekkidele, ruumidesse vdi treppide juurde.

Uhenduskoridoride tupikotsad ei tohi olla pikemad kui 2 meetrit.

6. Lisaks loike 5 sitetele peavad paiseteed vastama ka jargmistele nduetele:

Trepid, viljapddsud ja avariivdljapddsud peavad olema nii paigutatud, et tulekahju korral iikskdik
millisel nimetatud alal oleks vdimalik ohutult evakueerida teistel aladel olijad.

Paiseteed peavad viima koige lithemat teed mooda 16ike 8 kohastele evakuatsioonialadele.
Pidseteed ei tohi labida masinaruume v6i kambiiiisi.
Pidseteedel ei tohi iiheski kohas olla redelipulki, redeleid v6i sarnaseid paigaldisi.

Piiseteede uksed peavad olema chitatud nii, et need ei vahendaks artikli 5 1digete a vdi d osutatud
pddsetee minimaalset laiust.

Piidseteed ja avariivdljapadsud peavad olema selgelt tahistatud. Need peavad olema valgustatud avarii-
valgustussiisteemi abil.

7. Piiseteedel ja avariiviljapddsudel peab olema sobiv juhendamissiisteem ohutuse tagamiseks.

8. Koikide laeva pardal viibivate inimeste jaoks peavad olema kogunemisalad, mis vastavad jargmistele
nouetele:

a)

Kogunemisalade kogupindala ruutmeetrites peab vastama vihemalt jirgmise valemiga saadud vairtu-
sele:

Uhepéevareiside laeva puhul: A, = 0,35 - F__ [m?]

max

Kajutitega laevade puhul:: A, =0,45-F_ [m?]

max

Kiesolevas valemis kohaldatakse jargmisi mdisteid:

F maksimaalne lubatud reisijate arv pardal

max

Iga evakueerumis- voi kogunemisala peab olema suurem kui 10 m2
Kogunemisaladel ei tohi olla mo6blit, ei teisaldatavat ega laeva kiilge kinnitatut.

Kui ruumis, kus asuvad kogunemisalad, on teisaldatavat mooblit, tuleb see libisemise valtimiseks
asjakohaselt kinnitada.

Evakuatsioonialadelt peab olema holbus juurdepais padstevarustusele.

Peab olema voimalik evakueerida inimesi ohutult nendelt evakuatsioonialadelt laeva iikskoik
kummalt kiiljelt.

Kogunemisalad peavad olema iilalpool ujuvusvaru veeliini.
Kogunemis- ja ohutusalad peavad olema ndidatud ohutusplaanil ning olema tdhistatud laeva pardal.

Kui ruumis, kuhu on mdiratud kogunemisalad, on kinnitatud istmeid voi pinke, tuleb punkti a
kohaselt kogunemisala pindala vilja arvutades arvestada vastava inimeste arvuga. Kui arvestatakse
inimeste arvuga teatud ruumis, kelle jaoks seal on kinnitatud istmeid ja pinke, ei tohi see arv siiski
iiletada inimeste arvu, kelle jaoks antud ruumi kogunemiskohad on juurdepddsetavad.

Punktide d ja i sdtteid kohaldatakse ka vabade tekkide kohta, kuhu on miiratud kogunemisalad.

Kui tihiselt kasutatavad artikli 15.09 16ikele 5 vastavad péistevahendid on pardal kittesaadavad, voib
nende inimeste arvu, kellele need on kittesaadavad, arvestamata jétta, kui arvutatakse punktis a
osutatud kogunemisalade kogupindala.
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1) Kuid k&ikidel juhtudel, kui punktides i kuni k tehakse vihendusi, peab punkti a kohane kogupindala
olema piisav vihemalt 50 % reisijate maksimaalselt lubatud arvust.

9. Reisijatealade trepid ja trepimademed peavad vastama jirgmistele nduetele:
a) Need peavad olema ehitatud vastavalt Euroopa standardile EN 13056: 2000.

b) Nende puhaslaius peab olema vihemalt 0,80 m vdi kui need viivad ithenduskoridoridesse voi
aladele, mida kasutab rohkem kui 80 reisijat, siis vdhemalt 0,01 m reisija kohta.

¢) Nende puhaslaius peab olema vihemalt 1,00 m, kui need on reisijatele mdeldud ruumi ainsaks juur-
depaddsuks.

d) Kui samas ruumis ei ole vihemalt ithte treppi laeva kummalgi kiiljel, peavad need paiknema ohutul
alal.

e) Lisaks peavad lifkumispuudega inimestele kasutamiseks mdeldud trepid vastama jirgmistele ndue-
tele:

aa) trepi kalle ei tohi iiletada 38°;

bb) trepi puhaslaius peab olema vihemalt 0,90 m;
co) keerdtrepid ei ole lubatud,

dd) trepid ei tohi olla laeva suunaga risti;

ee) trepi kisipuud peavad ulatama umbes 0,30 m trepi iila- ja alaotsast kaugemale, kuid ei tohi
piirata lifkumisteid;

ff) kisipuud, vdhemalt esimese ning viimase trepiastme esikiilg ning pdrandakatted trepi otste
juures peavad olema virviga esile toodud.

Liikumispuudega inimestele mdeldud liftid ja tdsteseadmed, nagu niiteks trepiliftid ja tdsteplatvormid,
peavad olema ehitatud asjakohase standardi voi litkmesriigi eeseeskirjade kohaselt.

10. Reisijatele moeldud teki osad ning need osad, mis pole kinnised, peavad vastama jirgmistele nduetele:

a) Need peavad olema timbritsetud kinnitatud umbreelingu véi vihemalt 1,00 m korguse kaitseree-
linguga vdi reelinguga, mis vastab Euroopa standard EN 711: 1995 konstruktsioonitiiiibile PF, PG
vdi PZ. Liikumispuudega inimestele kasutamiseks moeldud umbreelingud ja reelingud peavad olema
vihemalt 1,10 m korged.

b) Laevamineku voi laevast viljumise avad ja varustus ning lastimis- ja lossimisavad peavad olema
sellised, et neid oleks vdimalik kaitsta ning nende puhaslaius peab olema vihemalt 1,00 m. Avad,
mida tavaliselt kasutavad litkumispuudega isikud laevaminekuks ja laevast viljumiseks, peavad olema
puhaslaiusega vahemalt 1,50 m.

¢) Kui laevamineku ja laevast lahkumise avasid ja varustust ei ole vdimalik roolikambrist jilgida, tuleb
kasutada optilisi voi elektroonilisi abivahendeid.

d) Istuvad reisijad ei tohi varjata artiklis 7.02 sitestatud vaateliine.

11. Laeva osad, mis pole reisijatele mdeldud, eriti juurdepéis roolikambrile, vintsidele ja masinaruumidele,
peavad olema kindlustatud lubamatute sisenemiste vastu. Iga sellise juurdepddsu juures peab olema
nahtaval kohal I liite joonisele 1 vastav siimbol.

12. Maabumissillad peavad olema ehitatud vastavalt Euroopa standardile EN 14206: 2003. Erandina artik-
li 10.02 15ike 2 punktist d vdivad need olla lithemad kui 4 m.

13. Liikumispuudega inimestele mdeldud litkumisteede puhaslaius peab olema 1,30 m ning seal ei tohi olla
rohkem kui 0,025 m korguseid astmeid voi lavesid. Lilkumispuudega inimestele mdeldud litkumisteede
seintel peavad olema pérandast 0,90 m kdrgusel kasipuud.
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14. Liikumisteede klaasuksed ja -seinad ning aknaklaasid peavad olema eelpingestatud klaasist vi laminee-

15.

16.

17.

18.

19.

ritud klaasist. Need voivad olla ka siinteetilisest materjalist, kui tuleohutuse seisukohalt on lubatud.

Labipaistvad uksed ja kuni pdrandani ulatuvad liikumisteede ldbipaistvad seinad peavad olema nihtavalt
mirgistatud.

Panoraampaneelidest tekiehitised vdi nende katused vdivad olla valmistatud iiksnes sellistest materjali-
dest, mis dnnetuse korral nii suurel maaral kui vdimalik vihendavad pardal olevate inimeste vigastuste
saamise ohtu.

Joogiveesiisteemid peavad vastama vihemalt artikli 12.05 nduetele.

Reisijatel peavad olema kasutada tualettruumid. Vahemalt tiks tualettruum peab olema varustatud liik-
umispuudega inimestele asjakohase standardi voi litkmesriigi eeskirjade kohaselt ning sellele peab olema
juurdepdds litkumispuudega inimestele kasutamiseks mdeldud aladelt.

Avatava aknata kajutid peavad olema ithendatud ventilatsioonisiisteemiga.
Analoogselt sellega peavad ka laevapere liikmete ja laevapersonali eluruumid vastama kiesoleva artikli

sitetele.

Artikkel 15.07

Kditursiisteem

Lisaks kaitursiisteemile peavad laevad olema varustatud teise sdltumatu jéuseadmega, millega tagatakse
peajouseadet mojutava rikke korral laeva edasiliikumine omal joul vaikseimal roolimiskiirusel.

Teine sdltumatu kiitursiisteem peab asuma eraldi masinaruumis. Kui neil masinaruumidel on iihiseid piir-
deid, peavad need olema ehitatud artikli 15.11 16ike 2 kohaselt.

Artikkel 15.08

Ohutusseadised ja -varustus

. Koikidel reisilaevadel peavad olema artiklis 7.08 sitestatud omavahelise sidepidamise vahendid. Nendele

vahenditele peab olema juurdepais to6ruumides ja artikli 15.06 1dikes 8 osutatud reisijate kogunemis- ja
evakueerimisaladel, kui seal ei ole otsesidet roolikambriga.

. K&ik reisijatealad peavad olema hdlmatud valjuhaildisiisteemiga. Siisteem peab olema konstrueeritud nii,

et oleks tagatud edastatava teabe selge eristamine taustmiirast. Kui otseside roolikambri ja reisijatealade
vahel on olemas, ei ole valjuhaildid kohustuslikud.

. Laeval peab olema hiiresiisteem. Siisteem peab koosnema:

a) Hairesiisteemist, mis vdimaldab reisijatel, laevapere liikmetel ja pardapersonalil hoiatada ohu eest laeva
juhtkonda ja meeskonda.

Selle hiire voib anda ainult laeva juhtkonna ja laevapere jaoks ettenihtud aladel, seda hiiret peab
saama lpetada ainult laeva juhtkond. Hiiret peab saama anda vahemalt jargmistest kohtadest:

aa) igast kajutist;

bb) koridorist, liftist ja trepiSahtist, kusjuures kaugus ldhima héirepddstikuni ei tohi olla iile 10 m ning
igas veekindlas sektsioonis peab olema vihemalt tiks hairepaistik;

cc) salongides, soogiruumides ning sarnastes puhkeruumides;

dd) liikumispuudega inimestele mdeldud tualettruumides;
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ee) masinaruumides, kambiiiisis ja muudes sarnastes ruumides, kus on tulekahju tekkimise oht;
ff) kilmruumides ja muudes hoiuruumides.
Hairepddstik peab asuma pdrandast 0,85-1,10 m kdorgusel.

b) Hiiresiisteem, mis vdimaldab laeva juhtkonnal teatada ohust reisijatele.

See hiiresignaal peab olema selgelt ja eksimatult kuuldav kéikides reisijatele juurdepdisetavates
ruumides. Seda hdiret peab sama anda roolikambrist ja kohast, mis on pidevalt mehitatud.

¢) Hairesiisteem, mis vdimaldab laeva juhtkonnal teatada ohust laevaperele ja pardapersonalile.

Artikli 7.09 16ike 1 osutatud hiiresiisteem peab hélmama ka laevapersonali puhkeruume, kilmruumi
ja muid hoiuruume.

Hairepddstikud peavad olema kaitstud tahtmatu kasutamise eest.

. Joogiveetankidel peab olema veetaseme niitur.

. Laevas peab olema kaks mootoriga pilsipumpa.

. Laevas peab olema artikli 8.06 16ikele 4 vastav piisivalt paigaldatud pilsisiisteem.

. Kilmruumide uksi peab olema voimalik avada seestpoolt isegi siis, kui need on lukustatud.

. Kui teki all asuvatesse ruumides on CO, tdkestussiisteemid, peavad need ruumid olema varustatud auto-

maatsete ventilatsiooniseadmetega, mis hakkavad t6o6le ruumi ukse voi luugi avamisel. Ventilatsioonika-
nalid peavad ulatuma selliste ruumide pérandast 0,05 m allapoole.

. Lisaks artikli 10.02 15ike 2 punktile f vastavale sidemepakile peab laevas olema piisaval arvul tiiendavaid

sidemepakke. Sidemetepakid ning nende hoiukohad peavad vastama artikli 10.02 16ike 2 punktis f sites-
tatud nouetele.

Artikkel 15.09

Pidstevarustus

. Lisaks artikli 10.05 loikes 1 nimetatud péistepoidele peavad kdik teki osad, mis on mdeldud reisijatele
ja mis pole kinnised, olema Euroopa standardi EN 14144: 2003 kohaselt varustatud piistepoidega
laeva molemal kiiljel vahekaugusega mitte iile 20 m.

Pooled ettendhtud padstepoidest peavad olema varustatud ujuvnooriga, mis on vahemalt 30 m pikk ja
mille diameeter on 8-11 mm. Ulejddnud poid peavad olema varustatud isesiittiva patareidel tootava
tulega, mis vees ei kustu.

. Lisaks 1dikes 1 osutatud padstepoidele peavad olema kittesaadavad ja kasutamisvalmis jirgmised
vahendid:

a) artikli 10.05 1dikele 2 vastav individuaalne padstevarustus laevapersonalile, kes vastutab turvaplaanis
ette ndhtud tlesannete tditmise eest;

b) Euroopa standarditele N 395: 1998 v&i EN 396: 1998 vastav individuaalne kaitsevarustus muule
laevapersonalile.

. Reisilaevadel peavad olema sobivad vahendid inimeste ohutuks siirdamiseks madalasse vette, kaldale voi
teisele laevale.

4. Lisaks 1digetes 1 ja 2 osutatud paistevarustusele peab Euroopa standardite EN 395: 1998 voi EN 396:

1998 kohane paistevarustus olema kittesaadav 100 % reisijatele nende suurimast lubatud arvust.

Kui 16ikes 1 osutatud individuaalsed padstevahendid ei sobi ka lastele, peab Euroopa standardi EN 395:
1998 kohane laste individuaalne paistevarustus kaaluga mitte iile 30 kg olema kittesaadav 10 % reisi-
jatele nende suurimast lubatud arvust.
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5.

10.

11.

Mbiste ,,iihispddstevahendid” hdlmab artiklile 10.04 vastavaid jollisid ja padsteparvesid.

Paisteparved peavad:

a) olema varustatud tekstiga, kus on kirjas nende otstarve ja ettenahtud kasutajate arv;

b) voimaldama istumiskohti lubatud arvule inimestele;

¢) olema ujuvusega vihemalt 750 N inimese kohta magedas vees;

d) olema varustatud reisilaeva kiilge kinnitatud koiega, mis ei lase padsteparvel eemale triivida;

) olema valmistatud sobivatest materjalidest ning taluma 6li, 6litooteid ja temperatuuri kuni 50 °C.

f) omandama ja sdilitama stabiilse diferendi ning seoses sellega olema varustatud asjakohaste vahendi-
tega, millest neil ndidatud arv inimesi saab kinni haarata;

g) olema virvitud florestseeruva oranzi virviga vdi omama florestseeruvaid pindasid, mis on nihtavad
koikidest kiilgedest ja mille pindala on vdhemalt 100 cm?;

h) olema sellised, et iiks inimene saab neid kiiresti ja ohutult kinnitatud asendist vabastada ja iile parda
heita voi olema kinnitatud asendist vette lastavad;

i) olema varustatud asjakohaste evakuatsioonivahenditega artikli 15.06 loikes 8 osutatud evakuatsioo-
nialadelt pddsteparvedele evakueerimiseks, kui vertikaalne vahemaa evakuatsioonialade ja suurima
sitvise veejoone tasandi vahel on suurem kui 1 m.

. Tdiendavad tihispdidstevahendid on paistevahendite iiksused, mis tagavad paljude inimeste vee peal piisi-

mise. Need peavad:

a) olema varustatud tekstiga, kus on kirjas nende otstarve ja ettenihtud kasutajate arv;

b) olema ujuvusega viahemalt 100 N inimese kohta magedas vees;

¢) olema valmistatud sobivatest materjalidest ning taluma 6li, dlitooteid ja temperatuuri kuni 50 °C;

d) omandama ja siilitama stabiilse diferendi ning seoses sellega olema varustatud asjakohaste vahendi-
tega, millest neil ndidatud arv inimesi saab kinni haarata;

e) olema virvitud florestseeruva oranzi virviga voi omama florestseeruvaid pindasid, mis on nihtavad
koikidest kiilgedest ja mille pindala on vahemalt 100 cm?

f) olema sellised, et iiks inimene saab neid kiiresti ja ohutult kinnitatud asendist vabastada ja tile parda
heita vdi olema kinnitatud asendist vette lastavad.

. Téaispuhutavad tihispadstevahendid peavad lisaks sellele:

a) koosnema kahest eraldi dhukambrist;
b) tdituma Shuga automaatselt v5i olema poolautomaatselt tiidetavad;

¢) hoolimata kantavast koormast omandama ja siilitama stabiilse diferendi isegi siis, kui vaid pooled
kambritest on dhku tiis.

. Uhispaistevahendid peavad olema kinnitatud laevas nii, et vajaduse korral oleks neid vdimalik kergseti

ja ohutult kitte saada. Varjatud hoidekohad peavad olema selgelt margistatud.

. Padstevahendeid tuleb kontrollida tootja juhendite kohaselt.

Jollil peab olema mootor ja proZektor.

Olemas peab olema sobiv kanderaam.



13.12.2006

Euroopa Liidu Teataja C 303E/279

Kolmapiev, 5. juuli 2006
Artikkel 15.10

Elektriseadmed

1. Valgustamiseks on lubatud kasutada iiksnes elektriseadmeid.

2. Artikli 9.16 I6ikes 3 kohaldatakse tdiendavalt ka reisijate vahekiikudele ja puhkeruumidele.

3. Jargmistes ruumides ja kohtades peab olema piisav valgustus ja avariivalgustus:

a)

kohtades, kus hoitakse pddstevahendeid ning kus neid vahendeid tavaliselt kasutamiseks ette valmis-
tatakse;

pddseteed, reisijate juurdepaisud, kaasa arvatud maabumissillad, sisse- ja viljapadsud, ithenduskori-
dorid, liftid ja kajutitrepid, kajutid ja eluruumid;

pddseteede ja avariivdljapadsude margistus;

muudel aladel, mis on mdeldud liikumispuudega inimestele kasutamiseks;
tooruumid, masinaruumid, ruumid roolimehhanismi jaoks ning nende viljapdisud;
roolikamber;

avarii-jouseadme ruum;

kohad, kus asuvad tulekustutid ja tulekustutusvahendite juhtimisseadised;

kohad laevas, kus reisijad, pardapersonal ja laevapere kogunevad ohu korral.

4. Laevas peab olema avariijéujaam, mis koosneb avarii-jouallikast ja avarii-kilbist, mis juhul, kui jargmiste
elektriseadmete toide katkeb, hakkab neid viivitamata elektriga varustama, kui antud seadmel pole oma
toiteallikat:

a)

b)

signaaltuled;

seadised hoiatushelisignaalide andmiseks;

16ikele 3 vastav avarii-valgustus;

raaditelefoniseadmed;

hdire- valjuhiildi- ja omavahelise sidepidamise siisteemid;
artikli 10.02 1dike 2 punktile i vastavad proZektorid;
tulekahju héiresiisteem;

muud ohutusseadmed, nagu nditeks automaatsed survestatud sprinklersiisteemid voi tulekustutus-
pumbad;

liftid ja tosteseadmed artikli 15.06 I6ike 9 teise lause tdhenduses.

5. Avariivalgustuse armatuurid peavad olema sellistena margistatud.

6. Avariijujaam peab paiknema viljaspool peamasinaruumi, viljaspool artikli 9.02 16ikes 1 osutatud
jouallikate paigaldamiseks kasutatavaid ruume ning véljaspool ruumi, kus asub peakilp; see peab olema
antud ruumidest eraldatud artikli 15.1115ikele 2 vastavate piiretega.
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10.

11.

Elektriseadmete avariiolukorras kasutatavad toitekaablid peavad olema paigaldatud ja suunatud nii, et
oleks siilitatud nimetatud seadmete varustamine elektriga tulekahju voi iileujutuse korral. Neid kaableid
ei tohi kunagi viia ldbi peamasinaruumi, kambtitisi voi ruumide, kus asuvad peaenergiaallikas ning
sellega tthendatud seadmed, vilja arvatud siis, kui vooluga on vaja varustada nende ruumide avariisead-
meid.

Avarii-joujaamad peavad asuma ilalpool ujuvusvaru veeliini.

a)

. Avariijduallikatena on lubatud kasutada jargmisi seadmeid:

abiseadet, mille kiituse toitesiisteem on peamasinast sdltumatu ja millel on eraldi jahutussiisteem,
seade hakkab elektrisiisteemi rikke korral to6le ning votab energiavarustuse 30 sekundi jooksul
automaatselt tile voi mida saab kasitsi sisse lillitada, kui see asub roolikambri v6i mis tahes muu
laevapere lilkmetega pidevalt mehitatud ruumi vahetus ldheduses, ning mis on 30 sekundi jooksul
voimeline hakkama iseseisvalt vooluvajadusi katma; voi

akupatareisid, mis liilituvad elektrisiisteemni rikke korral automaatselt sisse voi mida saab kisitsi sisse
lillitada, kui need asuvad roolikambri v&i méne muu laevapere litkmetega pidevalt mehitatud ruumi
vahetus ldheduses. Need seadmed peavad suutma toita eespool nimetatud energiatarbijaid ettendhtud
ajavahemiku jooksul ilma uuesti laadimiseta ning ilma lubamatu pingelanguseta.

. Avariienergiavarustusele kavandatud tooperiood mairatakse kindlaks reisilaeva kasutusotstarbe kohaselt.

See ei tohi olla lithem kui 30 minutit.

. Elektrisiisteemide isolatsiooni vastupidavust ja maandust tuleb katsetada artiklis 2.09 ettenihtud kont-

rollide ajal.

Artikli 9.02 15ikele 1 vastavad jouallikad peavad olema iiksteisest sdltumatud.

Pea- voi avariijduseadmete rikked ei tohi vastastikku teineteise tookindlust méjutada.

Artikkel 15.11
Tulekaitse

. Materjalide ja komponentide sobivus tulekaitseks mairatakse kindlaks tunnustatud katsetusasutuse

poolt asjakohaste katsetusmeetoditega.

a)

Katsetusasutus peab vastama:
aa) Tulekatsekoodeksis voi

bb) Euroopa standardis EN ISO/IEC 17025: 2000, mis kisitleb katsetamis- ja kalibreerimislabora-
tooriumite padevuse iildndudeid, esitatud nduetele.

Materjalide mittesiittivuse madramise tunnustatud katsemeetodid on jargmised:

aa) Tulekatsekoodeksi I lisa 1. osa ja

bb) samavdirsed eeskirjad, mis iiks liikkmesriikidest on vastu vétnud.

Materjalide leegileviku aeglustavuse madramise tunnustatud katsemeetodid on jirgmised:

aa) vastavad nduded tulekatsekoodeksi I lisa 5. osas (pindsiittivuse katsed), 6. osas (tekikatete katse),
7. osas (rippuvate tekstiilide ja plastmaterjalide katse), 8. osas (polsterdatud moobli katse) ja
9. osas (magamisvarustuse komponentide katse) ja

bb) samaviirsed eeskirjad, mis iiks litkmesriikidest on vastu votnud.

Tulekindluse madramise tunnustatud katsemeetodid on jargmised:

aa) IMO resolutsioon A.754 (18) ja

bb) samaviirsed eeskirjad, mis iiks liikkmesriikidest on vastu vétnud.
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2. Piirded peavad olema konstrueeritud vastavalt jirgmisele tabelile:

Tabel nende ruumide piirete kohta, kuhu artikli 10.03 kohaselt
survestatud sprinklersiisteeme ei paigaldata

Ruumid J](L;};‘Eijd Trel;ijah' K(’g“‘;zmisal' Salongid | Masinaruumid Ka“;'zlﬁﬁ' Hoturuumid
Juhtimiskeskused - A0 AO0/B15 (1) A30 A60 A60 A60
Trepisahtid - A0 A30 A60 A60 A60
Kogunemisalad - A30/B15 () A60 A60 A60
Salongid -[B15 (%) A60 A60 A60
Masinaruumid A60[AO (*) A60 A60
Kambiitisid A0 A60/B15 (%)
Hoiuruumid -

(") Juhtimiskeskusi ja sisemisi kogunemisalasid eraldavad piirded peavad vastama tiiiibile AO, kuid viljas asuvaid kogunemisalasid
eraldavad piirded iiksnes tiiiibile B15.

(3 Salonge ja sisemisi kogunemisalasid eraldavad piirded peavad vastama tiiiibile A30, kuid viljas asuvaid kogunemisalasid eraldavad
piirded iiksnes tiiiibile B15.

(}) Kajutite vahelised piirded, piirded kajutite ja koridoride vahel ning punktile 10 vastavad salongide vertikaalsed piirded peavad
vastama tiiiibile B15, survestatud sprinklersiisteemiga varustatud ruumide puhul tiiiibile BO.

(*) Artikli 15.07 ja artikli 15.10 punkti 6 kohased piirded masinaruumide vahel peavad vastama tiiiibile A60; muudel juhtudel
peavad need vastama tiiiibile AO.

(}) B15 on piisav piiretele iihelt poolt kambiiiiside ning teiselt poolt killmruumide ja pardavarude hoiuruumide vahel.

Tabel nende ruumide piirete kohta, kuhu artikli 10.03 kohaselt
survestatud sprinklersiisteemid paigaldatakse

Ruumid ngsllt;:s"ez Tre{)iijah— Kogur:imisal— Salongid Masinaruumid Kan;iléiiﬂ» Hoiuruumid
Juhtimiskeskused - A0 AO[B15 () A0 A60 A60 A30
TrepiSahtid - A0 A0 A60 A30 A0
Kogunemisalad - A30/B15 () A60 A60 A60
Salongid ~[BO () A60 A30 A0
Masinaruumid A60/AO (%) A60 A60
Kambiiiis - B15
Hoiuruumid -

(") Juhtimiskeskusi ja sisemisi kogunemisalasid eraldavad piirded peavad vastama tiiiibile A0, kuid viljas asuvaid kogunemisalasid
eraldavad piirded iiksnes tiiiibile B15.

(%) Salonge ja sisemisi kogunemisalasid eraldavad piirded peavad vastama tiiiibile A30, kuid viljas asuvaid kogunemisalasid eraldavad
piirded iiksnes tiiiibile B15.

(}) Kajutite vahelised piirded, piirded kajutite ja koridoride vahel ning punktile 10 vastavad salongide vertikaalsed piirded peavad
vastama tiiiibile B15, survestatud sprinklersiisteemiga varustatud ruumide puhul tiiiibile BO.

(*) Artikli 15.07 ja artikli 15.10 punkti 6 kohased piirded masinaruumide vahel peavad vastama tiiiibile A60; muudel juhtudel
peavad need vastama tiiiibile AO.




C 303E/282

Euroopa Liidu Teataja

13.12.2006

Kolmapiev, 5. juuli 2006

a) Tuibi A piireteks on vaheseinad, seinad ja tekid, mis peavad olema:
aa) valmistatud terasest voi sellega vordvadrsest materjalist;
bb) asjakohaselt jdigastatud;

cc) isoleeritud heakskiidetud mittesiittiva materjaliga selliselt, et tulepoolse kiilje vastaskiiljel ei tSuse
keskmine temperatuur rohkem kui kuni 140 °C ile esialgse temperatuuri ning mitte iiheski
punktis, kaasa arvatud tithikud ithenduste juures, ei tduse temperatuur rohkem kui 180 °C iile
esialgse temperatuuri jargmistes kindlaksmaaratud ajavahemikes:

Tiiip A60 60 minutit
Taiip A30 30 minutit

Taiip A0 0 minutit

dd) ehitatud nii, et oleks valditud suitsu ja leekide edasiminek kuni tavalise iihetunnise tulekatse
16puni.

b) Tiiiibi B piireteks on vaheseinad, seinad, tekid, laed ja vooderdised, mis peavad olema:

aa) valmistatud heakskiidetud tulekindlast materjalist. Peale selle peavad kdik piirete tootmiseks ja
kokkupanekuks kasutatavad materjalid olema mittesiittivad, vilja arvatud vooderdis, mis peab
toimima vahemalt leegiaeglustajana;

bb) sellise isoleerimisvéirtusega, et tulepoolse kiilje vastaskiiljel ei tduse keskmine temperatuur
rohkem kui kuni 140 °C iile esialgse temperatuuri ning mitte iiheski punktis, kaasa arvatud
tithikud tihenduste kohal, ei tduse temperatuur rohkem kui 225°C iile esialgse temperatuuri
jargmistes kindlaksmairatud ajavahemikes:

Taiip B15 15 minutit

Taiip BO 0 minutit

cc) ehitatud nii, et oleks vilditud suitsu ja leekide edasiminek kuni tavalise tthetunnise tulekatse
16puni.

¢) Et tagada vastavus eespool nimetatud tulepiisivuse ja temperatuuri tdusu kohta kiivate sitetega, voib
kontrollorgan tulekatsekoodeksi kohaselt nduda piirete valimi katsetamist.

. Ruumides, vilja arvatud masinaruumides ja hoiuruumides kasutatavad vérvid, lakid ja muud pinnat6ot-

lusvahendid peavad olema leckiaeglustavad. Vaibad, riidematerjalid, kardinad ning muud ripptekstiilid,
samuti polsterdatud moobel ning voodivarustuse komponendid peavad olema leekiaeglustavad, kui
ruumides, kus need asuvad, ei ole artikli 10.03a kohast survestatud sprinklersiisteemi.

. Kui salongides ei ole artikli 10.03a kohast survestatud sprinklersiisteemi, peavad salongide laed ja seina-

katted, kaasa arvatud karkass, olema valmistatud mittesiittivatest materjalidest, vilja arvatud nende
pealispinnad, mis peavad olema vihemalt leekiaeglustavad.

. Kui salongides, mida kasutatakse kogunemiskohtadena, ei ole artikli 10.03a kohast survestatud sprin-

klersiisteemi, peab nende moobel ja sisseseade olema valmistatud mittesiittivatest materjalidest.

. Virvid, lakid ja muud materjalid, mida laeva sisemuses tulega kokku puutuda voivates kohtades kasuta-

takse, ei tohi tekitada rohket suitsu v&i miirgiseid aineid. Seda tuleb tdendada tulekatsekoodeksi sitete
kohaselt.

. Salongide isolatsioonimaterjalid peavad olema mittesiittivad. Seda ei kohaldata jahutusvedelike torude

isolatsioonile. Nende torude isolatsioonimaterjali pealispind peab olema vihemalt leckiaeglustav.
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8. Loike 2 kohaste piirete uksed peavad vastama jirgmistele nduetele:
a) need peavad vastama samadele punktis 2 esitatud nduetele kui piirded ise;

b) punktile 10 vastavates piiretes ning masinaruumide, kambiiiside ja trepiSahtide piiretes peavad
olema isesulguvad uksed;

¢) isesulguvad uksed, mis laeva tavakiituse ajal on avatud, peavad olema sellised, et neid saab sulgeda
pardapersonaliga vdi laevapere lilkmetega pidevalt mehitatud kohast. Kui uks on kaugjuhtimisega
suletud, peab olema vdimalik seda kohapeal ohutult uuesti avada ja sulgeda;

d) artiklile 15.02 vastavaid veetihedaid uksi ei ole vaja isoleerida.

9. Loikele 2 vastavad seinad peavad olema pidevad tekist kuni tekini v&i pidevate lagede otsteni, mis rahu-
Idab samad noéuded, kui 16ikes 2 osutatud.

10. Jargmised reisijatealad peavad olema jagatud 1dikes 2 osutatud vertikaalsete piiretega:
a) reisijatealad, mille kogupindala on iile 800 m?;
b) kajutitega reisijatealad, vahedega mitte iile 40 m.

Vertikaalsed piirded peavad tavalistel kditamistingimustel olema suitsutihedad ning pidevad tekist tekini.

11. Tithikud lagede kohal, pdrandate all ja seinte taga tuleb eraldada mitte iile 14 meetriste vahemikega
mittesiittivate tuuletdketega, mis isegi tulekahju korral moodustavad tShusa tulekindla isoleerkihi.

12. Trepid peavad olema tehtud terasest vdi sarnasest mittesiittivast materjalist.

13. Sisetrepid ja liftid peavad koikidel tasanditel olema imbritsetud 16ikele 2 vastavate seintega. Lubatud on
jargmised erandid:

a) seintega ei pea olema {imbritsetud trepp, mis ithendab vaid kahte tekki, kui iihel tekil on trepp
16ike 2 kohaselt piiratud;

b) seintega ei pea olema timbritsetud salongitrepp, kui see paikneb téiesti ruumi sees voi kui
aa) see ruum ulatub iiksnes ldbi kahe teki voi kui
bb) koikidel tekkidel on sellesse ruumi paigaldatud artikli 10.03a kohane survestatud sprinklersiis-
teem, ruumil on artiklile 16 vastav suitsueemaldussiisteem ja selle koikidelt tekkidelt paadseb
trepiahti.
14. Ventilatsiooni- ja dhuvarustussiisteemid peavad vastama jargmistele nduetele:
a) need peavad olema konstrueeritud nii, et siisteemid ise ei pShjustaks tule ja suitsu levikut;

b) Shu sisse- ja viljalaskesiisteeme peab olema voimalik vilja liilitada;

¢) ventilatsioonikanalid peavad olema valmistatud terasest vdi sarnasest mittesiittivast materjalist ning
need peavad olema omavahel ja tekiehitistega ohutult iihendatud;

d) kui ventilatsioonikanalid, mille ristldige on iile 0,02 m?, labivad 1dikes 2 sitestatud tiiiibi A piirdeid
voi 16ike 10 kohaseid piirdeid, peavad neil olema automaatsed tulesiibrid, mida saab juhtida parda-
personali voi laevapere liikmetega pidevalt mehitatud kohast;

¢) kambuiiside ja masinaruumide ventilatsioonisiisteemid peavad olema teiste alade ventilatsioonistis-
teemidest eraldatud;

f) Shu viljalaskekanalites peavad kontrollimise ja puhastamise jaoks olema lukustatavad avad. Avad
peavad asuma tulesiibrite ldheduses;

g) koiki sissechitatud ventilaatoreid peab saama vilja liilitada valjaspool masinaruumi asuvast kesku-
sest.
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15.

16.

17.

Kambiiiisides peavad olema ventilatsioonisiisteemid ning Shupuhastiga pliidid. Ohupuhastite viljalaske-
kanalid peavad vastama 1dike 14 nduetele ning lisaks peavad nende sissetdmbeavade juures olema
kisitsi liigutatavad tulesiibrid.

Juhtimiskeskused, trepid ja sisemised evakuatsioonialad peavad olema varustatud loomulike voi
mehhaaniliste suitsueemaldussiisteemidega. Suitsueemaldussiisteemid peavad vastama jargmistele ndue-
tele:

a) need peavad olema piisava mahu ja to6kindlusega;
b) need peavad vastama reisilaeva kditamistingimustele,

¢) kui suitsueemaldussiisteemid to6tavad ka ruumide peaventilaatoritena, ei tohi see takistada see nende
suitsueemaldusfunktsiooni tditmist tulekahju korral;

d) suitsueemaldussiisteemidel peab olema kasikaivitus;

¢) mehhaaniliste suitsueemaldussiisteemide t66d peab saama pardapersonaliga voi laevapere lilkmetega
pidevalt mehitatud kohtadest juhtida;

f) loomulikel suitsueemaldussiisteemidel peab olema kisitsi voi eemaldussiisteemis asuva jouallika abil
juhitav avamismehhanism;

g) kisikiivitus- ja avamisseadmetele peab juurde paisema kaitstava ruumi seest vdi viljastpoolt seda
ruumi.

Salongid, mis ei ole laevapersonali vdi meeskonnaliikmete pideva jirelevalve all, kambiiiisid, masina-
ruumid ja muud tuleohtlikud ruumid peavad olema ithendatud nduetele vastava tulekahju hairesiistee-
miga. Tulekahju tekkimine ja tipne asukoht peavad olema automaatselt kuvatud pardapersonali voi
laevapere litkmete poolt piisivalt mehitatud kohas.

Artikkel 15.12

Tule kustutamine

. Lisaks artikli 10.03 kohastele kisitulekustutitele peavad laevas olema veel vihemalt jargmised kasitule-

kustutid:
a) ks késitulekustuti reisijateala ildpdrandapinna iga 120 m? kohta;
b) iks kasitulekustuti 10-kajutilise rithma kohta, timardatud iilespoole;

o) iks kasitulekustuti igas kambiitisis ning kdikide ruumide ldheduses, kus hoitakse voi kasutatakse
tuleohtlikke vedelikke. Kambiiiisides peab olema kattekangas rasvapdlengute kustutamiseks.

Taiendavad tulekustutid peavad vastama artikli 10.03 dikes 2 sdtestatud nouetele ning need peavad
olema paigaldatud ja jaotatud laevas nii, et iga tulekahju puhul, sdltumata selle tekkimise ajast ja kohast,
oleks voimalik viivitamata saada kitte tulekustuti. Igas koogis ja samuti juuksurisalongides ja parfiimee-
riakauplustes peab kiepirast olema tulekustutusvaip.

. Reisilaevadel peab olema hiidrantsiisteem, mis koosneb:

a) kahest piisava voimsusega mootoriga kditatavast tuletdrjepumbast, millest vahemalt iiks on piisivalt
paigaldatud;

b) thest tulekustutusliinist piisava arvu hiidrantidega, mis on piisivalt ithendatud tulekustutusvooliku-
tega, mille pikkus on vihemalt 20 m ning mille diiiisid vdivad vett pihustada voi joana vilja paisata
ning millel on sulgemisseade.

. Hiidrantsiisteemid peavad olema konstrueeritud ja dimensioneeritud nii, et:

a) igasse punkti laeval ulatuks vihemalt kaks erinevates kohtades asuvat hiidranti, kusjuures kummagi
iiksikvooliku pikkus ei ole rohkem kui 20 m;
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b) hidrantide surve on vdhemalt 300 kPa ja

¢) kaikidel tekkidel on vdimalik tekitada vihemalt 6 m pikkune veejuga.

Kui hiidrant paikneb kastis, peab selle viliskiiljel olema I liite joonisele 5 sarnane tulekustutusvooliku
siimbol kiiljepikkusega viahemalt 10 cm.

4. Keermestatud avadega voi kraanidega hiidrandiventiilid peavad olema paigaldatud nii, et iga tulekustu-
tusvoolikut on vdimalik tuletdrjepumpade tootamise ajal lahti ithendada ja eemaldada.

5. Siseruumide tulekustutusvoolikud peavad olema rullitud telgepidi kinnitatud rullidele.

6. Tulekustutusseadmete materjalid peavad olema kas kuumuskindlad voi sobivalt kaitstud rikkimineku
eest korgel temperatuuril t66tamisel.

7. Torud ja hiidrandid peavad olema korraldatud nii, et killmumisvéimalus oleks vilditud.

8. Tulekustutuspumbad peavad:
a) olema paigaldatud vdi asuma eri ruumides;
b) olema kaitatavad iiksteisest soltumatult;

¢) igaiiks eraldi koikidel tekkidel sdilitama hiidrantide vajaliku surve ning saavutama veejoa ndutava
pikkuse;

d) olema paigaldatud ahtrivaheseinast eespool.

Tulekustutuspumpasid voib kasutada ka tildotstarbeliselt.
9. Masinaruumides peab olema artikli 10.03b kohane piisivalt paigaldatud tulekustutussiisteem.

10. Kajutitega laevadel peab olema:

a) kaks kompaktset hingamisaparaadikomplekti, mis vastavad Euroopa standardile EN 137: 1993 koos
Euroopa standardile EN 136: 1998 vastavate tdismaskidega;

b) kaks varustusekomplekti, mis koosnevad vihemalt kaitseiilikonnast, kiivrist, saabastest, kinnastest,
kirvest, raudkangist, taskulambist ja ohutusnoorist ning

¢) neli suitsupeakatet.

Artikkel 15.13

Ohutusmeetmed

1. Reisilaevadel peab olema vilja to6tatud turvameetmete tagamise kord. Turvameetmete tagamise korras
kirjeldatakse pardapersonali ja laevapere liikmete kohustusi jargmistes olukordades:

a) avarii,

b) tulekahju laevas,

c) reisijate evakueerimine,
d) inimene iile parda.

Arvestada tuleb seoses liikumispuudega isikutega vdetavaid erimeetmeid.

Turvameetmete tagamise korra kohaselt peavad pardapersonal ja laevapere lilkmed oma tookohtadel
tditma erinevaid iilesandeid. Laevaperele antavad erijuhtnéorid peavad tagama, et ohu korral suletakse
viivitamatult koik uksed ja avad artiklis 15.02 nimetatud veetihedates vaheseintes.
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2. Turvameetmete tagamise kord hdlmab ohutuskava, milles on selgelt ja tipselt madratletud vihemalt:
a) liikumispuudega inimestele kasutamiseks médeldud alad;
b) artikli 15.06 16ikes 8 osutatud péiseteed, avariiviljapadsud ning kogunemis- ja evakuatsioonialad;
) paastevarustus ja jollid;
d) tulekustutid ja tulekustutus- ja survestatud sprinklersiisteemid;
¢) muud ohutusvahendid;
f) artikli 15.08 16ike 3 punktis a osutatud hiiresiisteem;
g) artikli 15.08 16ike 3 punktides b ja ¢ osutatud hiiresiisteem;

h) artikli 15.02 ldikes 5 osutatud vaheseinauksed ning nende juhtimiskohad, samuti artikli 15.02
1igetes 9, 10 ja 13 ning artikli 15.03 16ikes 12 osutatud muud avad;

i) artikli 15.11 loikes 8 osutatud uksed;
j) tulesiibrid;

k) tulekahju hiiresiisteem;

m) ventilatsioonisiisteemi juhtimisitksused;
n) ihendused maismaaga;
o) kiitusetorustike sulgurid;
p) vedelgaasiseadmed;
q) massiteavitussiisteemid;
1) raadiotelefoniseadmed;
s) esmaabipakid.
3. Loike 1 kohane turvameetmete tagamise kord ja 16ike 2 kohane ohutusplaan peavad:
a) olema nduetekohaselt kontrollorgani pitseriga varustatud ja
b) olema igal tekil sobivas kohas nihtavalt vilja pandud.

4. Reisijate tegevusjuhend peab olema vilja pandud igas kajutis, samuti lihtsustatud ohutusplaan, mis
sisaldab iiksnes 16ike 2 punktides a kuni f osutatud teavet.

See tegevusjuhend peab sisaldama vihemalt jargmist:
a) hidaolukordade mairatlemine
— tulekahju
— iileujutuse
— iildise ohu korral;
b) erinevate hiiresignaalide kirjeldus;
¢) juhised:
— pddseteede
— mida teha

— rahu sdilitamise vajaduse kohta;
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d) juhised:

— suitsetamise

— tule ja lahtise tule kasutamise

— akende avamise

— teatud varustuse kasutamise kohta.

See teave peab olema esitatud hollandi, inglise, prantsuse ja saksa keeles.

Artikkel 15.14

Reovee kogumise ja korvaldamise seadmed

1. Reisilaevad peavad olema varustatud reoveekogumistankidega voi asjakohaste reoveekiitlussiisteemidega.

2. Reoveekogumistankid peavad olema piisava mahutavusega. Tankidel peab olema tiituvust niitav seade.
Tankide tithjendamiseks peavad olema pardapumbad ja torud, millega on voimalik reovett vilja juhtida
laeva molemalt kiiljelt. Peab olema vimalik 14bi juhtida teiste laevade reovett.

Torudel peab olema Euroopa standardile 1306: 1996 vastav tithjendamisliide.

Artikkel 15.15

Teatavatele reisilavadele tehtavad erandid

1. Alternatiivina artikli 15.03 ldigete 7 kuni 13 kohasele piisava piistuvuse tagamisele parast vigastust
peavad reisilaevad, mille pikkus ei ole iile 25 m ja millel on lubatud kanda kuni 50 reisijat, vastama
jargmistele kriteeriumitele:

a) pérast simmeetrilist iileujutust ei tohi laeva sukeldumine iiletada ujuvusvaru veeliini ja
b) metatsentriline kdrgus GMR ei tohi olla viiksem kui 0,10 m.

Vajalik jadkujuvus peab olema tagatud asjakohase materjalivalikuga laevakere ehitamiseks voi kindlalt
laevakere kiilge kinnitatud eriti poorsete vahtujukitega. Laevadel pikkusega iile 15 m tuleb jadkujuvuse
tagamiseks kombineerida ujukeid ja sektsioonideks jaotamist artiklis 15.03 sitestatud 1-sektsioonilise
staatuse kohaselt.

2. Loike 1 kohaselt voib kontrollorgan lubada reisilaevadel vdiksemaid kérvalekaldeid artikli 15.06 16ike 3
punktis ¢ ja [oike 5 punktis b osutatud puhaskdrgusest. Need kérvalekalded ei tohi iiletada 5 %. Korva-
lekallete puhul tuleb vastavad osad tahistada virviga.

3. Erandina artikli 15.03 1oikest 9 ei pea o 2-sektsioonilist staatust omama reisilaevad pikkusega mitte {ile
45 m, mis on mdeldud mitte rohkem kui 250 reisija veoks.

4. (vilja jaetud).

5. Kontrollorgan voib artiklis 10.04 sitestatud taotlusest loobuda reisilaevade puhul, mis on mdeldud
maksimaalselt 250 reisijale ja mille pikkus ei @ileta 25 m, juhul kui need on varustatud platvormiga,
mis on laeva igast kiiljest juurdepaisetav ning paikneb otse veeliini kohal, voimaldades inimeste ohutut
veest kittesaamist. Reisilavad voivad olla varustatud vordvddrsete paigaldistega, mis peavad vastama
jargmistele tingimustele:

a) seda paigaldist peab saama kisitseda iiks inimene;

b) lubatud on teisaldatavad paigaldised;
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10.

11.

¢) paigaldised peavad asuma kiitursiisteemide ohualast viljaspool ja

d) laevajuhil peab olema voimalik tdhusalt sidet pidada paigaldise eest vastutava isikuga.

. Kontrollorgan voib artiklis 10.04 sitestatud taotlusest loobuda reisilaevade puhul, mis on sertifitsee-

ritud maksimaalselt 600 reisijale ja mille pikkus ei tileta 45 m, juhul kui reisilaev on varustatud loike 5
esimesele lausele vastava platvormiga, vdi vordvéirse paigaldisega, mis vastab 1dike 5 teisele lausele.
Lisaks sellele peab reisilaeval olema:

a) kruvirool, tsiikloidne sdukruvi vdi veepaiskur peakiiturina vo6i
b) peakiitursiisteem kahe kiituriga voi

¢) peakiitursiisteem ja vooritraster.

. Erandina artikli 15.02 16ikest 9 on reisilaevadel pikkusega mitte iile 45 m, millel ei ole lubatud vedada

rohkem reisijaid, kui on laeva pikkus meetrites, lubatud laeva reisijatealas kasitsi juhitav ja ilma kaugjuh-
timiseta vaheseinauks, mis vastab artikli 15.02 16ikele 5, kui

a) laeval on iiksnes iiks tekk;
b) selle ukse juurde paiseb otse tekilt ning see pole tekist kaugemal kui 10 m;
¢) ukseava alaserv on vihemalt 30 cm iile reisijateala porandapinna ja

d) molemas uksega eraldatud sektsioonis on pilsiveetaseme hiiresiisteem.

. Reisilaevadel voib ldike 7 kohaselt ning erandina artikli 15.06 1dike 6 punktist ¢ iiks paisetee labida

kambiiiisi, kui on olemas ka teine padsetee.

. Reisilaevadele, mille pikkus ei iileta 45 m, ei kohaldata jargmisi sitteid: artikli 15.01 16ike 2 punkti e,

kui vedelgaasiseadmed on varustatud kohaste hiiresiisteemidega, mis reageerivad tervisele ohtlikule CO
kontsentratsioonile ja gaasi ja 6hu potentsiaalselt ohtlikele segudele.

Jargmisi sdtteid ei kohaldata reisilaevadele pikkusega kuni 25 m:

a) artikli 15.04 16ike 1 viimast lauset;

b) artikli 15.06 15ike 6 punkti ¢ kambiiiisidele, kui on olemas teine paisetee;
¢) artiklit 15.07.

Kajutitega laevadel pikkusega mitte iile 45 m ei kohaldata artikli 15.12 16iget 10 juhul kui igas kajutis
on kergesti kittesaadav koide arvule vastav arv suitsupeakatteid.

15a. PEATUKK

REISIPURJELAEVADELE KOHALDATAVAD ERINOUDED

Artikkel 15a.01

1I osa kohaldamine

Reisijateveoks kasutatavatele purjelaevadele kohaldatakse lisaks II osa sitetele ka kiesoleva peatiiki ndudeid.
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Artikkel 15a2.02

Teatavatele reisijateveoks mdeldud purjelaevadele tehtavad erandid

. Reisijateveoks mdeldud laevadele, mille Ly, ei iileta 45 m ja mille maksimaalne lubatud reisijate arv ei

tileta Ly, tdismeetrites, ei kohaldata jargmisi satteid:

a) artikli 3.03 1diget 7 juhul, kui ankruid ei transpordita ankrukliiiisi torudes;
b) artikli 10.02 1dike 2 punkti d pikkuse osas;

c) artikli 15.08 like 3 punkti a;

d) artikli 15.15 Idike 9 punkti a.

. Loike 1 erandina voib reisijate arvu suurendada kuni Ly, 1,5kordse pikkuseni tdismeetrites, kui purjed,

taglastus ja tekivarustus seda voimaldavad.

Artikkel 15a.03

Piistuvusnduded purjedega sGitvatele laevadele

. Artikli 15.03 16ike 3 kohase kallutusmomendi arvutamisel tuleb laeva raskuskeskme kindlaksmairamisel

arvestada seesitud purjedega.

. Kui arvestatakse artikli 15.03 16ike 2 kohaselt kdiki koormustingimusi ning kasutatakse purjede standard-

seadet, et tohi tuulesurvest tekitatud kallutusmoment iiletada kreeninurka 20°. Samal ajal:
a) arvutamisel tuleb kasutada tuule pisisurvet 0,07 kN/m?,
b) siivise ohutusvaru jadk peab olema vihemalt 100 mm ja

c) jaikvabaparras ei tohi olla negatiivne.

. Staatilise piistuvuse piistuvusdlg peab

a) saavutama oma maksimaalse védrtuse, kui kreeninurk on 25° vdi rohkem,
b) olema vihemalt 200 millimeetrit, kui kreeninurk on 30° vdi rohkem,

o

¢) olema positiivne kreeninurga juures kuni 60°.

. Piistuvusdla all olev ala ei tohi olla viiksem kui

a) 0,055 mrad kuni 30%

b) 0,09 mrad kuni 40° v&i nurga juures, mille puhul kaitsmata ava ulatub veepinnani ning mis on
viiksem kui 40°.

Vahemikus
¢) 30°ja 40° vahel voi
d) 30°ja nurga vahel, mille puhul kaitsmata ava ulatub veepinnani ning mis on viiksem kui 40°

ei tohi see ala olla viiksem kui 0,03 mrad.

Artikkel 15a.04

Laevaehitus ja laevamehaanika alased nouded

. Artikli 6.01 15ike 3 ja artikli 9.01 15ike 3 erandina peab varustus olema konstrueeritud piisivatele kreeni-

nurkadele kuni 20°.
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2.

Artikli 15.15 16ike 7 punkti ¢ erandina vdib ukseava alumise serva korgust vihendada kuni 200 milli-
meetrini iille reisijateala pdrandapinna. Pdrast avamist peab uks sulguma ja lukustuma automaatselt.

. Artikli 15.06 16ike 10 punkti erandina voib kontrollorgan erijuhtudel lubada teisaldatavate kaitsereelin-

gute kasutamist piirkondades, kus see on vajalik purjede seadmiseks.

. Artikli 15.06 loike 5 punkti a ja artikli 15.06 16ike 9 punkti b erandina vdib kontrollorgan kuni 25 m

pikkustel reisijate veoks mdeldud purjelaevadel lubada vihem kui 800 mm puhaslaiusega thenduskori-
dore ja kajutitreppe. Siiski ei tohi nende puhaslaius olla vihem kui 600 mm.

. Artikli 15.07 tihenduses on purjed peakaitursiisteemiks.

. Kui purjede abil edasiliikuvas laevas on vdimalik kasutada sdukruvi tithikdiku, peavad kditursiisteemi

ohustatud osad olema kaitstud voimalike vigastuste eest.

Artikkel 15a.05
Taglasest iildiselt

. Taglase osad peavad olema korraldatud nii, et oleks vilditud lubamatu hddrdumine.

. Kui taglase eritiiiipide jaoks on kasutatud muud materjali kui puit, peab see konstruktsioon tagama vord-

véirse ohutustaseme kdesolevas peatiikis sitestatud mddtmete ja tugevusvdartuste puhul. Tugevuse tden-
damiseks

a) tuleb teha tugevusarvutus voi
b) saada kinnitus piisava tugevuse kohta volitatud klassifikatsiooniithingult voi

) dimensioneerimine peab toimuma tunnustatud reguleerivas raamistikus sitestatud menetluste koha-
selt, naiteks Middendorf, Kusk-Jensen).

Kontrollorganile tuleb esitada tdendavad dokumendid.

Artikkel 15a.06
Mastidest ja peeledest iildiselt

. K&ik peeled peavad olema tehtud kdrgekvaliteetsest materjalist.

. Mastipuit peab olema:

a) ilma tihedalt paiknevate oksakohtadeta;
b) ilma maltspuiduta mastimdddu ulatuses;
¢) voimalikult sirge tekstuuriga;

d) sisaldama nii vihe kui voimalik vidndunud kasvukohti.

. Kui valitud palk on pigimind kvaliteeditasemega ,puhas ja parem”, voib artiklites 15a.07 kuni 15a.12

esitatud tabelite mootusid vihendada 5 %.

. Kui mastide, marsstengide, raanukkide, poomide ja pukspriitide valmistamiseks kasutatakse mittetimara

ristldikega prusse, peavad need olema siiski vordvairse tugevusega.

. Mastialused, mastipukid ja kinnitused tekil, pdrandaplaatidel ning voortddvis voi ahtris peavad olema

tehtud nii, et need peaksid vastu neile rakenduvatele jdududele v6i kannaksid need joud iile teistele kons-
truktsiooniosadele.
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. Olenevalt laeva piistuvusest ja sellele rakenduvatest vilisjsududest ning ka kasutada oleva purjepinna

jaotumisest voib kontrollorgan kiesolevas peatiikis sitestatud modtude alusel lubada peelede ja kui see
on asjakohane, siis taglase ristldikemodtmete vahendamist. Toendamine peab toimuma artikli 15a.05
16ike 2 kohaselt.

. Kui laeva vonkumise/kiilgdotsumise periood sekundites on viiksem kolmest neljandikust tema laiusest

meetrites, tuleb jirgmistes artiklites sitestatud modtmeid suurendada. Tdendamine peab toimuma
artikli 15a.05 15ike 2 kohaselt.

. Artiklites 15a.07 kuni 15a.12 ja 15a.14 esitatud tabelite voimalikud vaheviirtused tuleb interpoleerida.

Artikkel 15a.07
Erisdtted mastide kohta

. Puitmastid peavad vastama jargmistele miinimumnduetele:

Pikl(‘r‘gj ) Labimast tekil (cm) Libimdot saalingu kohal (cm) | Libimaot eeselkopis (cm)
10 20 17 15
11 22 17 15
12 24 19 17
13 26 21 18
14 28 23 19
15 30 25 21
16 32 26 22
17 34 28 23
18 36 29 24
19 39 31 25
20 41 33 26
21 43 34 28
22 44 35 29
23 46 37 30
24 49 39 32
25 51 41 33

(*) vahekaugus saalingust tekini

Kui mastil on kaks raad, tuleb 1abimdatusid suurendada vihemalt 10 %.
Kui mastil on rohkem kui kaks raad, tuleb 1ibimo6tusid suurendada vihemalt 15 %.

Kui mastid on kinnitatud 14bi teki, peab mastikanna labimd6t olema vihemalt 75 % masti libimoddust
tekitasandil.

. Mastikinnitused, mastivorud, saalingud ja eeselkopid peavad olema piisava tugevusega dimensioneeritud

ning kinnitatud.
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Artikkel 15a2.08
Erisdtted marsstengide kohta

1. Puidust tengid peavad vastama jirgmistele miinimumnaouetele:

Pikij‘;j ) Jala libimdt (cm) Libimdt keskpikkusel (cm) Labimoot kj‘ii’ri;l)‘“ Juures (%)
4 8 7 6
5 10 9 7
6 13 11 8
7 14 13 10
8 16 15 11
9 18 16 13
10 20 18 15
11 23 20 16
12 25 22 17
13 26 24 18
14 28 25 20
15 31 27 21

(*) Tengi kogupikkus ilma mastitopita
(**) Tengi libimdot topikinnituse juures.

Kui tengi kiilge on kinnitatud nelinurksed purjed, tuleb tabelis esitatud mootmeid suurendada 10 %.

2. Tengi ja masti iilekate peab olema vordne vihemalt 10kordse tengi jala libimddduga.

1. Puidust pukspriidid peavad vastama jargmistele miinimumnduetele:

Artikkel 15a.09
Erisdtted pukspriitide kohta

Pik?;; G Labimoot voortadvi kohal (cm) Labimdot keskpikkusel (cm)
4 14,5 12,5
5 18 16
6 22 19
7 25 23
8 29 25
9 32 29
10 36 32
11 39 35
12 43 39
(*) Pukspriidi kogupikkus

2. Pukspriidi laeva sees oleva osa pikkus peab olema vdrdne vihemalt pukspriidi neljakordse 1abimddduga

voortadvi kohal.

3. Pukspriidi esiotsa 1abimd6t peab olema vihemalt 60 % pukspriidi labimdddust voortadvi kohal.
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Artikkel 15a.10
Erisdtted kliiverpoomide kohta

1. Puidust kliiverpoomid peavad vastama jirgmistele miinimumnduetele:

Pikkus (*) (m) 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Labimost voortddvi kohal | 7 10 14 17 21 24 28 31 35
(cm)

(*) Kliiverpoomi kogupikkus

2. Kliiverpoomi esiotsa labimd6t peab olema vihemalt 60 % kliiverpoomi labimdddust voortddvi kohal.

Artikkel 15a.11
Erisdtted grootpoomide kohta

1. Puidust grootpoomid peavad vastama jirgmistele miinimumnduetele:

Pikkus (%) (m) 5 6 7 8 9 | 10 | 11 | 12 | 13 | 14 | 15 | 16

Libimd6t (cm) 14 15 16 17 18 20 21 23 24 25 26 | 27

(*) Grootpoomi kogupikkus

2. Labimdot poorlivarda juures peab olema vahemalt 72 % tabelis esitatust.
3. Labimoot soodinurga juures peab olema vihemalt 85 % tabelis esitatust.
4. Mastist mootes peab suurim 1abimdot olema pikkuse kahe kolmandiku kohal.

5. Kui:

a) grootpoomi ja ahterliigi vaheline nurk on viiksem kui 65° ning peasoot on kinnitatud poominoka
kiilge voi

b) soodi kinnituspunkt ei ole soodinurga kohal,
voib kontrollorgan vastavalt artikli 15a.05 16ikele 2 nduda suuremat libimdotu.

6. Kui purjepind on viiksem kui 50 m?, vdib kontrollorgan lubada tabelis esitatud mddtude vahendamist.

Artikkel 15a.12
Erisitted kahvlite kohta

1. Puidust kahvlid peavad vastama jirgmistele miinimumndouetele:

Pikkus (*) (m) 4 5 6 7 8 9 10

Labimdot (cm) 10 12 14 16 17 18 20

(*) Kahvli kogupikkus
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2. Kahvli toetamata pikkus ei tohi olla rohkem kui 75 %.

3. Piikvalli kaheharulise kinnitustrossi purunemistugevus peab vorduma vihemalt 1,2kordse piikvalli puru-
nemistugevusega.

4. Kinnitustrossi maksimaalne tipunurk tohib olla 60°.

5. Kui l6ike 4 erandina on kinnitustrossi tipunurk suurem kui 60°, tuleb tdmbetugevus kohandada tekkida
voivate joududega.

6. Kui purjepind on viiksem kui 50 m?, vdib kontrollorgan lubada tabelis esitatud modtude vahendamist.

Artikkel 15a.13

Uldsiitted seisevtaglase ja jooksevtaglase kohta

1. Seisev- ja jooksevtaglas peavad vastama artiklites 15a.14 ja 15a.15 esitatud tugevusnouetele.

2. Terastrosside ithendused peavad olema:
a) pleisitud,
b) survehiilssides voi
¢) valuhiilssides.

Pleisitud ithendused peavad olema kleeditud ja nende otsad peavad olema margitud.
3. Silmpleisid peavad olema varustatud koussidega.

4. Trossid peavad paiknema nii, et need ei tdkestaks ldbipaase ja kajutitreppe.

Artikkel 15a.14

Erisdtted seisevtaglase kohta

1. Voortaagid ja vandid peavad vastama jargmistele miinimumnduetele:

Masti pikkus (¥) (m) 11 12 13 14 15 16 17 18
Voortaagi  tdmbetugevus 160 172 185 200 220 244 269 294
kN)

Vantide tdmbetugevus (kN) 355 415 450 485 525 540 630 720
Vanditrosside ja -koite arv 3 3 3 3 3 3 4 4
kiiljel

(*) vahekaugus topist vdi saalingust tekini
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2. Paktaagid, tengid, pudinkliivritaagid, kliiverpoomid ja pukspriidi vandid peavad vastama jirgmistele miini-

mumnduetele:

Masti pikkus (*) (m) <13 13-18 >18
Paktaagi tombetugevus (kN) 89 119 159
Tengi tdmbetugevus (kN) 89 119 159
Tengi pikkus (m) <6 6-8 >8
Pudinkliivritaagi ~tdmbetu- 58 89 119
gevus (kN)

Kliiverpoomi pikkus (m) <5 5-7 >7
Pukspriidi vantide tdmbetu- 58 89 119
gevus (kN)

(*) vahekaugus topist voi saalingust tekini

3. Eelistada tuleks trossitiiipi 6 x 7 FE tugevusklassiga 1 550 N/mm?. Alternatiivina voib kasutada sama
tugevusklassiga trossitiiiipe 6 x 36 SE v6i 6 x 19 FE. Trossitiiiibi 6 x 19 suurema elastsuse téttu tuleb
tabelis esitatud tdmbetugevusi suurendada 10 %. Muude trossitiiiipide kasutamine on lubatud, kui neil
on vordvairsed omadused.

4. Jiiga seisevtaglase kasutamisel tuleb tabelis esitatud tdmbetugevusi suurendada 30 %.

5. Taglase juures voib kasutada iiksnes heakskiidetud harke, ringaasasid ja polte.

6. Polte, harke, ringaasasid ja kruvitalrepeid peab saama nduetekohaselt fikseerida.

7. Veetaagi tombetugevus peab olema vahemalt 1,2kordne vastava kliivritaagi voi pudinkliivritaagi tdmbetu-
gevusega vorreldes.

8. Kui laeva mahtveeviljasurve on vihem kui 30 m?, vdib kontrollorgan lubada tabelis toodud tdmbetuge-
vuste vahendamist jargmiselt:

Veeviljasurve jagatuna mastide arvuga (m?) Vihendamine (%)
> 20 kuni 30 20
> 10 kuni 20 35
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1. Jooksevtaglase jaoks tuleb kasutada kunstkiudtrosse voi terastrosse. Jooksevtaglase minimaalne tdmbetu-

Artikkel 15a.15

Erisdtted jooksevtaglase kohta

gevus ja libimddt peab soltuvalt purjepinnast vastama jargmistele miinimumnduetele:

Jooksevtaglase liik

Trossi materjal

Purjepind (m?)

Minimaalne

Trossi ldbimoot

propeen-PP)

25 m? voi selle osa kohta

tdmbetugevus (kN) (mm)
Taakpurje vall Terastraat kuni 35 20 6
> 35 38 8
Kunstkiud (poli-- |  Trossi labimdot vahemalt 14 mm ja iiks plokisiiv iga

Kahvelpurje vall
Topipurje vall

Terastraat

kuni 50 20 6

> 50 kuni 80 30 8

> 80 kuni 120 60 10
> 120 kuni 160 80 12

Kunstkiud (PP)

Trossi 1dbimd6t vihemalt 18 mm ja ks plokisiiv iga

30 m?2 vdi selle osa kohta

Taakpurje soodid

Kunstkiud (PP)

kuni 40

14

> 40

18

Kui purjepinda on iile 30 m?2, peavad soodid to6tama talidena voi peab neid saama

kiitada vintsiga.

Kahvel- ja topi-
purje soodid

terastraat

<100 60 10
100 kuni 150 85 12
> 150 116 14

Topipurje terassootidel peavad alumised otsad olema

elastsest materjalist

Kunstkiud (PP)

Trossi 1abimdot vahemalt 18 mm ja vihemalt kolm
plokisiivi. Kui purjepinda on rohkem kui 60 m?, siis ks

plokisiiv iga 20 m? kohta

gevus.

tdmbetugevustele.

Ei tohi kasutada poliieteenist trosse.

2. Jooksevtaglasel, mis on osa seisevtaglasest, peab olema vastavale taagile vi vantidele vastav tdmbetu-

3. Kui on kasutatud teisi materjale kui 1dikes 1 osutatud, peavad need vastama I6ike 1 tabelis esitatud
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Artikkel 15a.16

Kinnitused ja taglase osad

. Kui kasutatakse kunstkiust v3i terasest trosse, peavad plokisiivid (moddetuna trossi tsentrist trossi tsent-

rini) vastama jargmistele miinimumnouetele:

Terastross (mm) 6 7 8 9 10 11 12
Kunstkiud (PP) 16 18 20 22 24 26 28
Plokisiiv (mm) 100 110 120 130 145 155 165

. Erandina 16ikest 1 v3ib trossisiivi 1abimoot olla vrdne terastrossi kuuekordse 1abimd6duga, kui terastross

ei jookse pidevalt iile siivi.

. Kinnituste (néditeks hargid, aaspoldid, kruvitalrepid, silmplaadid, poldid, vérud ja seeklid) tdmbejdud peab

olema vordne nende kiilge kinnitatud seisev- voi jooksevtaglasega.

. Taakide ning piitingvantide kinnitused peavad olema konstrueeritud nii, et nad peaksid vastu neile raken-

duvatele joududele.

. Taagi voi vandi iga aasa kiilge v6ib kinnitada vaid iihe seekli.

. Purjevallide ja topenantide plokid peavad olema tugevasti kinnitatud masti kiilge ning selleks kasutatavad

poorlevad kinnitushargid peavad olema heas tookorras.

. Aaspoltide, klampide, naaglite ja naagelpinkide kinnitused peavad olema konstrueeritud nii, et need

peaksid vastu neile rakenduvatele jdududele.

Artikkel 15a.17
Purjed

. Peab olema tagatud purjede lihtne, kiire ja ohutu koristamine.

. Purjepind peab olema sobiv laevatiiiibile ja veeviljasurvele.

Artikkel 15a.18
Seadmed

. Laevadel, millel on kliiverpoom v&i pukspriit, peab olema kliivrivork ning piisav arv sobivaid hoide- ja

pingutusseadmeid.

. Loike 1 kohase varustuse voib dra jdtta, kui kliiverpoom voi pukspriit on varustatud kdeaasaga ja jalatros-

siga, mis on piisavalt dimensioneeritud pardal kasutatavate ohutusrakmete kinnitamiseks.

. Taglastusega to6tamiseks peab olema pootsmanitool.

Artikkel 15a.19

Katsetamine

. Kontrollorgan peab kontrollima taglastust iga 2,5 aasta jooksul. Katsed peavad hdlmama vihemalt jirg-

mist:

a) purjed, kaasa arvatud kiilje- ja ahterliigid, soodinurgad ja rehvliiiiversid;
b) mastide ja teiste peelede seisukord;

c) seisev- ja jooksevtaglase seisukord koos trossiithendustega;

d) purjede kiireks ja ohutuks koristamiseks kasutatavad seadmed;
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e) purjevallide ja topenantide plokkide turvaline kinnitamine;
f) mastipukkide kinnitamine ja seisev- ning jooksevtaglase muud laeva kiiljes olevad kinnituspunktid;
g) purjede seadmiseks kasutatavad vintsid;

h) muud purjetamise jaoks vajalikud seadmed, nagu niiteks sverdid ning nende kasutamiseks vajalik
varustus;

i) peelede, jooksev- ja seisevtaglase ning purjede hddrdumise takistamiseks vdetavad meetmed;
j) artikli 15a.18 kohane varustus.

2. Masti tekki ldbivat ja tekialust osa tuleb kontrollida kontrollorgani poolt médratud ajavahemike jdrel, kuid
mitte harvemini kui kéikide artiklis 2.09 osutatud regulaarkontrollide kaigus. Selleks tuleb mast vilja
votta.

3. Pardal peab olema tunnistus viimase kontrolli kohta, mille on viljastanud, kuupdevastanud ja allkirjas-
tanud kontrollorgan.

16. PEATUKK

PUKSIIRIS VEETAVA, TOUGATAVA VOI PARRAS-PARDAGA HAALATAVA
KOOSSEISU OSAKS OLEVATELE YEESC)IDUKITELE KOHALDATAVAD
ERINOUDED

Artikkel 16.01
Toukurpuksiiriks sobivad veesgidukid

1. Toukurpuksiiridena kasutatavatel veesdidukitel peavad olema sobivad tdukeseadmed. Need peavad olema
konstrueeritud ja varustatud nii, et:

a) laevaperel oleks voimalik lihtsalt ja ohutult iile minna tihendusseadme abil ithendatud tdugatavale
veesdidukile;

b) neil oleks vdimalik votta kindel asend iihendatud veesdidukite suhtes;
¢) takistada veesdidukite omavahelist liikumist.

2. Kui veesdidukid on omavahel ithendatud trosside abil, peab tdukurpuksiir olema varustatud vihemalt
kahe erivintsiga voi samavéirsete ithendusseadmega trosside pingutamiseks.

3. Uhendusseadmed peavad vdimaldama moodustada tdugatava veesdidukiga jiika koostu.

Kui koosseis koosneb tdukurpuksiirist ja ithest tdugatavast veesdidukist, peab ithendusseade vdimaldama
juhitavat liigendiithendust. Vajalikud ajamid peavad lihtsalt vastu votma iilekantava jou ning neid peab
saama kergesti ja ohutult kontrollida. Artikleid 6.02 kuni 6.04 tuleb sellistele ajamitele kohaldada mutatis
mutandis.

4. Artikli 3.03 like 1 punktis a osutatud porkevaheseina voib tdukurlaevadel éra jitta.

Artikkel 16.02

Tougatavaks sobivad veesdidukid

1. Jargnevat ei kohaldata ilma roolisiisteemita, eluruumideta, masina- voi katlaruumita lihtritele.
a) peatiikke 5-7 ja 12,
b) artikli 8.08 l6ikeid 28, artiklit 10.02 ja artikli 10.05 15iget 1.

Kui roolisiisteemid, eluruumid, masina- voi katlaruumid on olemas, kohaldatakse neile kiesoleva lisa asja-
kohaseid ndudeid.
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2. Lisaks peavad praamkonteinerid, mille pikkus L ei iileta 40 m, vastama jargmistele nduetele:

a)

b)

artiklis 3.03 osutatud porkevaheseinu ei nduta, kui praamkonteineri esikiilg on suuteline vihemalt
2.5 tundi taluma koormust, mis on ette nihtud samasuguse siivisega ning volitatud klassifikatsiooniii-
hingu nduete kohaselt ehitatud siseveelaevade porkevaheseintele.

erandina artikli 8.08 16ike 1 nduetest ei pea raskesti ligipddsetavad topeltpdhjaga sektsioonid olema
dravooluga, kui nende maht ei iileta 5 % praamkonteineri veeviljasurvest lastitud laeva suurima
lubatud siivise juures.

3. Ohutuks ithendamiseks teise veesdidukiga peab tdugatav veesdiduk olema varustatud ithendusseadme-

tega.
Artikkel 16.03
Parras-pardaga haalatava koosseisu liigutamiseks sobivad veesdidukid
Parras-pardaga haalatavat koosseisu liigutavad veesdidukid peavad olema varustatud pollaritega vdi vordvaar-

sete seadistega, mis oma arvu ja korralduse tdttu véimaldavad koosseisu ohutult thendada.

Parra
tega,
viisil

Artikkel 16.04
Koosseisus pukseeritavateks sobivad veesdidukid

s-pardaga koostatud koosseisus pukseeritavad veesdidukid peavad olema varustatud iihendusseadme-
pollaritega voi vordvairsete seadistega, mis oma arvu ja korralduse tttu vdimaldavad koosseisu ohutul
tihendada.

Artikkel 16.05
Pukseerimiseks sobivad veesdidukid

1. Pukseerimiseks sobivad veesdidukid peavad vastama jirgmistele nouetele:

a)

b)

e)

pukseerimisseadmed peavad olema paigutatud nii, et nende kasutamine ei vihenda laeva, laevapere
voi kauba ohutust;

vedur- ja tdukurlaevad peavad olema varustatud pukseerimiskonksuga, mida peab saama roolikambrist
ohutult vabastada; seda nduet ei kohaldata, kui imberminekut takistab konstruktsioon v6i muu
varustus;

pukseerimisseadmeteks peavad olema vintsid vdi pukseerimiskonks. Pukseerimisseadmed peavad
asuma eespool sdukruvi tasapinda. Neid ndudeid ei kohaldata kruvirooliga voi tsiikloidsete sdukruvi-
dega juhitavatele veesdidukitele;

erandina punktis ¢ sitestatud ndudmistest piisab veesdidukitel, mis liikmesriikide navigatsiooniasutuste
kohaldatavate mairuste kohaselt annavad liikurlaevadele iiksnes pukseerimisabi, sellisest pukseerimis-
seadmest nagu pollarid v6i monest muust samavéirsest seadmest. Punkti b kohaldatakse mutatis
mutandis;

kui pukseerimistrossid vdivad laeva ahtri kiilge kinni jddda, peavad laeval olema trossipiitiduritega
kérvalekallutusvorud.

2. Veesodidukeid, mille pikkus L diletab 86 m, ei ole lubatud pukseerida allavoolu.

Artikkel 16.06
Koosseisude navigeerimiskatsed

1. Toukurpuksiiridele voi liikurlaevadele jiigalt ithendatud koosseisu tdukamise loa andmiseks ning selle loa
tihenduse tunnistusele markimiseks peab padev asutus otsustama, millised tdugatavad koosseisud katseta-
miseks esitatakse ja ta peab l4bi viima navigeerimiskatsed loa saamiseks esitatud koosseisu selle koostuga
(nende koostudega), mis on tema arvates kdige ebasoodsam (ebasoodsamad). Nimetatud koosseis peab
vastama artiklites 5.02-5.10 esitatud nduetele.

Kontrollorgan peab kontrollima, kas 5. peatiikis ndutud manoovrite kiigus siilib kdikide koosseisu
kuuluvate veesdidukite vaheline jaik thendus.
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2. Kui 16ikes 1 osutatud katsete ajal on laevadel, mida kas tdugatakse voi parras-pardaga haalatakse, sellised
eriseadmed, nagu niiteks roolisiisteem, kiituriiksused voi manooverdusseadmed, voi artiklitega 5.02-5.10
vastavuse saavutamiseks vajalikud liigenditega tthendusseadmed, tuleb koosseisu liigutava veesdiduki
ithenduse tunnistusele mirkida jirgmised andmed: nimetatud eriseadmetega varustatud veesdidukite
tithendusviis, asend, nimi ja ametlik number.

Artikkel 16.07
Kanded iihenduse tunnistusele

1. Kui veesdiduk on ette nihtud koosseisu pukseerimiseks voi koosseisus pukseeritavaks, tuleb tema
vastavus artiklites 16.01-16.06 sitestatud asjakohastele nduetele kanda tihenduse tunnistusele.

2. Koosseisu pukseeriva veesdiduki ithenduse tunnistusele tuleb markida:
a) lubatud koosseisud ja koostamisviisid,
b) tihendamise liigid,
¢) ette nihtud suurimad tihendusjoud ja

d) kui see on asjakohane, siis ithendustrosside minimaalne tdmbetugevus pikisuunalises ithenduses ning
trossipooli arv.

17. PEATUKK

UJUVMEHHAMNISMIDELE KOHALDATAVAD ERINOUDED

Artikkel 17.01
Uldnouded

Ujuvmehhanismide ehitamisele ja varustusele kohaldatakse peatiikke 3, 7-14 ja 16. Kdituritega varustatud
ujuvmehhanismid peavad vastama ka peatiikkide 5 ja 6 nduetele. Kaituritksusi, mis vdimaldavad vaid lithi-
kesi haalamistoiminguid, ei loeta veesdiduki kiiturseadmeteks.

Artikkel 17.02
Erandid

1. Kontrollorgan voib lubada erandeid jirgmistest nduetest:
a) artikli 3.03 16ikeid 1-2 tuleb kohaldada mutatis mutandis;
b) artiklit 7.02 tuleb kohaldada mutatis mutandis;

c) artikli 12.02 15ike 5 teises lauses sdtestatud maksimaalseid helirdhutasemeid voib tiletada ujuvmehha-
nismide jouiilekandeseadmete tootamise ajal, kui 60sel keegi tootajatest laevas ei maga;

d) erandeid voib teha muudest konstruktsiooni, jouiilekandeseadmeid voi varustust puudutavatest ndue-
test, kui igal nimetatud juhul on tagatud vdrdvairne ohutus.

2. Kontrollorgan vdib mitte nduda jargmiste nduete kohaldamist:

a) artikli 10.01 16iget 1 ei kohaldata, kui ujuvmehhanismi kiitamise ajal on vdimalik seda ohutult ankur-
dada tooankru voi vaiade abil. Siiski peab oma kdituriga ujuvmehhanismidel olema vidhemalt iiks ar-
tikli 10.01 1dike 1 nduetele vastav ankur, mille empiiriline tegur k vordub 45-ga ning T jaoks on
voetud viikseim korgus;

b) artikli 12.02 15ike 1 lause teine osa: kui eluruume on elektri abil vdimalik piisavalt valgustada.
3. Lisaks kohaldatakse ka jargmist:
a) artikli 8.08 1dike 2 teises lauses peab pilsipump olema mootoriga kiitatav;

b) artikli 8.10 ldikes 3 v&ib mira iletada 65 dB(A) 25 m kiilgkaugusel mis tahes ujuvmehhanismi
kiiljest, kui jouiilekandeseade tootab;
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c) artikli 10.03 15ikes lon noéutav vihemalt iiks teisaldatav lisakustuti, kui tekile on paigaldatud tootav
jouiilekandeseade, mis ei ole piisivalt laeva kiilge kinnitatud;

d) artikli 14.02 Idige 2 holmab lisaks majapidamises kasutatavatele vedelgaasiseadmetele ka muid vedel-
gaasiseadmed. Need seadmed ning nende tarvikud peavad vastama iihe liikmesriigi nduetele.

Artikkel 17.03

Téiendavad nouded

1. Ujuvmehhanismid, mis nende kiditamise ajal on mehitatud, peavad olema varustatud tildhdireseadmega.
Hiiresignaal peab olema selgesti eristatav teistest signaalidest ning eluruumides ja tookohtades peab selle
helirdhk olema vahemalt 5 dB(A) vorra korgem suurimast kohalikust helirdhutasemest. Hairet peab
saama anda roolikambrist ja phitookohtadelt.

2. Tootavad seadmed peavad olema piisava tugevusega, et pidada vastu neile rakenduvatele koormustele
ning need peavad vastama Euroopa Parlamendi ja ndukogu 22. juuni 1998. aasta direktiivile 98/37/EU
masinaid kisitlevate liitkmesriikide digusaktide tihtlustamise kohta (?).

3. Pustuvus (vastupidavus tasakaalust véljaviimisele) ja tooseadmete ning kui see on asjakohane, siis ka
nende tarvikute tugevus peab olema selline, et need suudaksid vastu pidada jdududele, mis tulenevad
ujuvmehhanismi eeldatavast kreenist, diferendist ja liitkumisest.

4. Kui lasti tostetakse tdsteseadmete abil, peab tekipaneelidel ja juhtimispunktides olema nahtaval kohal
teave piistuvuse ja tugevuse abil tuletatud suurima lubatud koormuse kohta. Kui tdiendavate ujukite ithen-
damisega on vdimalik tdstevdimet suurendada, peavad olema selgelt margitud lubatud vairtused niihasti
lisaujukite kasutamise korral kui ka ilma nendeta.

Artikkel 17.04

Sivise ohutusvaru jaak

1. Erandina kdesoleva lisa artiklist 1.01 tdhendab siivise ohutusvaru jadk kidesolevas peatiikis lithimat verti-
kaalset vahemaad veepinna ning ujuvmehhanismi kdige alumise osa vahel, millest alates ujuvmehhanism
ei ole enam artikli 17.07 1dikes 4 osutatud momentidest tulenevat kreeni ja diferenti arvestades veetihe.

2. Suvise ohutusvaru jddk on iga pritsme- ja ilmastikukindla ava puhul artikli 17.07 16ike 1 kohaselt piisav,
kui see on vidhemalt 300 mm.

3. Aval, mis ei ole pritsme- ja ilmastikukindel, peab siivise ohutusvaru jadk olema vihemalt 400 mm.

Artikkel 17.05

Jdakvabaparras

1. Erandina kédesoleva lisa artiklist 1.01 tdhendab jddkvabaparras kdesolevas peatiikis lithimat vertikaalset
vahemaad veepinna ning teki pealispinna serva vahel, arvestades artikli 17.07 16ikes 4 osutatud momenti-
dest tulenevat kreeni ja diferenti.

2. Jadkvabaparras on artikli 17.07 18ike 1 kohaselt piisav, kui see on vdhemalt 300 mm.
3. Jaakvabaparrast vdib vihendada, kui koikide artikli 17.08 nduete tditmine on tdendatud.

4. Kui ujuki kuju erineb margatavalt pontooni omast, nagu nditeks silindrikujuliste ujukite puhul, voi kui
ujuki ristldikel on rohkem kui neli kiilge, voib kontrollorgan nduda vdi lubada 16ikest 2 erinevat vabapar-
rast. Seda kohaldatakse ka mitmest ujukist koosnevatele ujuvmehhanismidele.

() EUT L 207, 23.7.1998, Ik 1. Direktiivi on muudetud dikretiiviga 98/79/EU (EUT L 331, 7.12.1998, Ik 1).
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4.1

Artikkel 17.06
Kallutuskatse

. Artiklitele 17.07 ja 17.08 vastav piistuvuse tunnustamine peab pohinema nduetekohaselt libiviidud

kallutuskatsel.

. Kui kallutuskatse ajal pole voimalik piisavaid kreeninurki saavutada voi kui kallutuskatse tekitab pdhjen-

damatuid tehnilisi raskusi, voib selle asendada laeva raskuskeskme ja kaalu arvutustega. Kaaluarvutusi
kontrollitakse siivise modtmise abil, kusjuures erinevus ei tohi olla rohkem kui £ 5 %.

Artikkel 17.07

Piistuvuse tunnustamine

Jadkvabaparda ja stivise ohutusvaru jaagi piisavuse tunnustamisel tuleb arvestada tootavale jouiilekande-
seadmele laeva teel olles rakenduvaid koormusi. Selleks ei tohi diferendi ja kreeni summa iiletada 10° ja
ujuki pohi ei tohi veest vilja kerkida.

Piistuvuse tunnustamine hdlmab jargmisi andmeid ja dokumente:

a) ujukite ja tootavate jduillekandeseadmete mastaapjoonis ning piistuvuse tunnustamiseks vajalikud
iiksikasjalikud andmed, nagu nditeks tankide sisu, avad laeva sisemusse padsemiseks;

b) hidrostaatilised andmed ja graafikud;
¢) piistuvusola staatilise piistuvuse graafikud Idikes 5 allpool voi artiklis 17.08 néutud ulatuses;

d) todtingimuste kirjeldus koos vastavate andmetega kaalu ja raskuskeskme kohta, sealhulgas ka lasti-
mata seisundis ning seadmete seisund transpordi ajal;

e) kreeni-, diferendi- ja piistuvusmomentide arvutamine koos diferendi- ja kreeninurkade ning vastava
jadkvabaparda ja siivise ohutusvaru jadgi esitamisega;

f) arvutustulemuste kokkuvote koos t66- ja maksimaalkoormuste piirvddrtuste esitamisega.
Piistuvuse tunnustamine peab pdhinema vihemalt jargmistel koormuseeldustel:
a) pohjasiivendajate poolt siivenduse kiigus kisitletavate materjalide erikaalud
— liiv ja kruus: 1,5 t/m,,
— viga marg liiv: 2,0 t/m?,
— pinnas, keskmiselt: 1,8 t/m?,
— vee ja liiva segu torujuhtmeis; 1,3 t/m?;
b) greifersiivendajate puhul tuleb punktis a esitatud vaartusi suurendada 15 %;
¢) hiidrauliliste pdhjasiivendajate puhul tuleb hinnata ka nende maksimaalset tdstejudu.
Piistuvuse tunnustamine peab hdlmama jargmisi momenditekitajaid:
a) last;
b) konstruktsiooni asiimmeetria;
¢) tuulesurve;
d) iseliikuvate ujuvmehhanismide kursi muutmine sdidu ajal;
e) ristvool, kui see on vajalik;
f) ballast ja pardavarud;

g) tekilast ja vajadusel veos;
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h) vedelike vabapinnad;
i) inertsjdud;
j) muud mehaanilised seadmed.

Koos mojuda voivad momendid tuleb kokku liita.

Tuulesurvemoment arvutatakse vilja jirgmise valemi abil:

M, = c~pw'A(lW + %) [kNm]

kus:
¢ = kujust olenev resistentsustegur;

Karkassidel ¢ = 1,2 ja massiivsest materjalist sektsioonide piimidel ¢ = 1,6. Mdlema vairtuse
puhul arvestatakse tuulepuhanguid.

Kogu kontuurjoonega iimbritsetud karkassipindala tuleb pidada tuulele avatud vilispinnaks;
p, = tuule erisurve; see tuleb votta muutumatult 0,25 kN/m?
A = purjesuspind suurima siivise veejoone tasandi korral ruutmeetrites;

1, = purjesuspinna A raskuskeskme kaugus suurima siivise veetasandist meetrites.

Liikumise ajal kursimuutusest tekkinud momentide mairamiseks iselitkuvatel ujuvmehhanismidel
1dike 4.1 punkti d kohaselt kasutatakse artikli 15.03 16ikes 6 esitatud valemit.

Loikes 4.1 punktile e vastavat ristvoolust tulenevat momenti arvestatakse vaid ujuvmehhanismide
puhul, mis on todtamise ajaks ankurdatud vdi kinnitatud silda risti voolusuunaga.

Loike 4.1 punkti f kohasest vedelballastist ja vedelpardavarudest tulenevate momentide arvutamisel
tuleb kindlaks médrata tankide koige viimane tditemaht, mis piistuvuse seisukohalt on veel positiivne
ning vastavat momenti tulebki arvutustes kasutada.

Loike 4.1 punktile i vastavat inertsjoududest tingitud momenti tuleb nduetekohaselt arvestada, kui on
tdendoline, et koormuse ja tootava jouiilekandeseadme litkumine voivad méjutada piistuvust.

Vertikaalsete kiilgseintega ujukite piistuvusmoment arvutatakse vilja jargmise valemi abil:

M,=10-D- MG -sin ¢ [kNm]

MG = metatsentriline kdrgus meetrites;

¢ = kreeninurk kraadides.

Seda valemit kohaldatakse kreeninurkadele kuni 10° v&i kreeninurkadele seni kuni need vastavad teki-
serva sukeldumisele voi pohjaserva veepinnale ulatumisele, otsustav on kdige vdiksem nurk. Valemit
voib kohaldada kaldus kiilgseintele kuni kreeninurgani 5° samuti tuleb kohaldada 1Gigetes 3 ja 4 sites-
tatud piirtingimusi.

Kui ujuki(ujukite) erikuju sellist lihtsustamist ei vdimalda, on ndutavad 16ike 2 punkti ¢ kohased piistu-

vusdla graafikud.

Artikkel 17.08

Piistuvuse tunnustamine vihendatud jddkvabaparda puhul

Kui kasutatakse artikli 17.05 16ike 3 kohast vihendatud jadkvabaparrast, tuleb koikide tootingimuste puhul
toendada et:

a) parast vedelike vabapindadega korrigeerimist metatsentriline kdrgus ei ole vihem kui 0,15 m;
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b) kreeninurkade puhul 0-30° on piistuvusdlg vihemalt
h = 0,30-0,28 ¢ [m]

¢, on kreeninurk, millest alates piistuvusola kdvera vdirtused on negatiivsed (piistuvusvahemik); see ei
tohi olla viiksem kui 20° v6i 0,35 rad ning seda ei arvestata valemis iile 30° v&i 0,52 rad puhul, kus ¢,
tthikuks on radiaan (rad) (1° = 0,01745 rad);

c) diferendi ja kreeninurkade summa ei iileta 10°%
d) siilib artikli 17.04 nouetele vastav sitvise ohutusvaru jaak;
e) sdilib jadkvabaparras vihemalt 0,05 m;
f) kreeninurkade puhul 0-30° on jadkpiistuvusdlg vahemalt
h =0,20-0,23 ¢, [m]

kus ¢, on kreeninurk, millest alates piistuvusola kdvera vddrtused on negatiivsed, seda ei arvestata valemis
rohkem kui 30° v&i 0,52 rad puhul.

Jaakpiistuvusolg on piistuvusola kovera ja kallutusdla kdvera vaheline suurim erinevus kui kreen on 0° ja
30° vahel. Kui vesi ulatub laeva siseruumidesse avaneva avani vdiksema kreeninurga puhul kui see, mis
vastab kahe kdvera maksimaalsele erinevusele, tuleb arvesse votta sellele kreeninurgale vastavat 6lga.

Artikkel 17.09

Lastimdrgid ja siiviseskaalad

Lastimirgid ja stiviseskaalad peavad olema peale kantud artiklite 4.04 ja 4.06 kohaselt.

Artikkel 17.10

Ujuvmehhanismid, millele ei nduta piistuvuse tunnustamist

1. Artiklite 17.04-17.08 kohaldamist ei nduta ujuvmehhanismidele:
a) millel tootavad seadmed ei mdjuta ujuvmehhanismi kreeni ega diferenti,
b) mille raskuskeskme igasugune nihe on pdhjendatult vilistatav.

2. Kuid

a) suurimal koormusel peab nende siivise ohutusvaru olema vihemalt 300 mm ja vabaparras vihemalt
150 mm;

b) avade puhul, mida ei saa pritsmekindlalt ja veetihedalt sulgeda, peab siivise ohutusvaru jadk olema

vihemalt 500¢mm.

18. PEATUKK

ERINOUDED, MIDA KOHALDATAKSE TOOKOHAL KASUTAMISEKS
MOELDUD VEESOIDUKITELE

Artikkel 18.01

Kaitamistingimused

V lisa I voi 11 osas osutatud ithenduse tunnistuses mairatletud veesdidukid, mis on mdeldud todkohas kasu-
tamiseks, tohivad viljaspool tookohta sdita iiksnes tithimassiga; see piirang peab olema madrgitud ithenduse
tunnistusele.

Seetdttu peab iiksnes tookohtades kasutamiseks mdeldud veesdidukitel olema pideva asutuse viljastatud
tunnistus, millel on naidatud toode kestus ning nende tookohtade geograafilised piirid, kus veesdidukit on
lubatud kasutada.
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Artikkel 18.02

1I osa kohaldamine

Kui kdesolevas peatiikis ei ole teisiti madratud, peab to6kohtades kasutamiseks méeldud veesdidukite kons-
truktsioon ja varustus vastama II osa peatiikkidele 3-14.

Artikkel 18.03
Erandid

1. a) Artikli 3.03 I3iget 1 tuleb kohaldada mutatis mutandis;
b) peatiikke 5 ja 6 tuleb kohaldada mutatis mutandis, kui laeval on oma kiitur;
¢) artikli 10.02 1dike 2 punkte a ja b tuleb kohaldada mutatis mutandis;

d) kontrollorgan voib teha erandeid muudest konstruktsiooni, korraldust ja varustust puudutavatest
nouetest, kui igal nimetatud juhul on tagatud vordvéirne ohutus.

2. Kontrollorgan vdib mitte nduda jargmiste nduete kohaldamist:
a) artikli 8.06 1iked 2-8, kui laevapere pardalolek ei ole ndutav;

b) artikli 10.01 1diked 1 ja 3, kui to6kohas kasutamiseks mdeldud veesdidukit on vdimalik ohutult
ankurdada to6ankrute voi vaiade abil. Siiski peab oma kiituriga ujuvmehhanismidel olema vidhemalt
tiks artikli 10.01 16ike 1 nduetele vastav ankur, mille empiiriliseks teguriks k on vdetud 45 ning T on
viikseimaks kdrguseks;

¢) artikli 10.02 Idike 1 punkt ¢, kui tookohal kasutamiseks mdeldud veesdidukil ei ole oma kiiturit.

Artikkel 18.04

Siwvise ohutusvaru ja vabaparras

1. Kui tookohas kasutamiseks mdeldud veesdidukit kasutatakse jadtmekogumis- v6i punkerpraamina, peab
siivise ohutusvaru viljaspool triimmipiirkonda olema vihemalt 300 mm ja vabaparras peab olema vihe-
malt 150 mm. Kontrollorgan voib lubada viiksemat vabaparrast, kui arvutustega on tdendatud, et
piistuvus on piisav lastile erikaaluga 1,5 t/m? ning et iikski teki serv ei ulatu veeni. Arvesse tuleb votta
vedellasti moju.

2. Artiklite 4.01 ja 4.02 sitteid tuleb kohaldada mutatis mutandis nendele tookohtadel kasutamiseks mdeldud
veesdidukitele, mis ei ole hdlmatud 16ikega 1. Kontrollorgan vdib ette niha eespool sitestatust erinevad
stivise ohutusvaru ja vabaparda véddrtused.

Artikkel 18.05
Jollid

Tookohtadel kasutamiseks moeldud veesdidukitel ei pea olema jolli, kui:
a) neil ei ole kditurit voi
b) joll on tookohal kusagil mujal kittesaadav.

See erand peab olema margitud ithenduse tunnistusele.

19. PEATUKK

AJALOOLISTELE LAEVADELE KOHALDATAVAD ERINOUDED

(vilja jaetud)
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19a. PEATUKK

KANALIPARGASTELE KOHALDATAVAD ERINOUDED

(vilja jdetud)

19b. PEATUKK

4. TSOONI VEETEEDEL SC)ITVATELE LAEVADELE KOHALDATAVAD
ERINOUDED

Artikkel 19b.01
4. peatiiki kohaldamine

1. Artikli 4.01 13igete 1 ja 2 erandina vdib 4. tsooni veeteedel sditvate veesdidukite uste ja avade siivise
ohutusvaru, vilja arvatud trimmiluukide oma, vihendada jargmiselt:

a) pritsme- ja ilmastikukindlalt suletavate avade puhul kuni 150 mm;
b) avade puhul, mida ei saa pritsme- ja ilmastikukindlalt sulgeda, kuni 200 mm.
2. Artikli 4.02 erandina voib 4. tsooni veeteedel sditvate veesdidukite minimaalne vabaparras olla 0 mm,

kui 1oikele 1 vastavast siivise ohutusvarust peetakse kinni.

20. PEATUKK

MERELAEVADELE KOHALDATAVAD ERINOUDED

(vilja jaetud)

21. PEATUKK

LOBUSOIDULAEVADELE KOHALDATAVAD ERINOUDED

Artikkel 21.01
Uldnéuded

Lobusoidulaevade konstruktsioonile ja varustusele kohaldatakse iiksnes artikleid 21.02 ja 21.03.

Artikkel 21.02

11 osa kohaldamine

1. Lbusoidulaevad peavad vastama jargmistele nduetele:
a) 3. peatiiki

artikkel 3.01, artikli 3.02 I6ike 1 punkt a ja 1dige 2, artikli 3.03 16ike 1 punkt a ja 13ige 6 ning artik-
li 3.04 15ige 1;

b) 5. peatiikk;
c) 6. peatiiki

artikli 6.01 15ige 1 ja artikkel 6.08;
d) 7. peatiiki

artikli 7.01 1diked 1 ja 2, artikkel 7.02, artikli 7.03 1diked 1 ja 2, artikli 7.04 1dige 1, artikli 7.05
1ige 5, artikkel 7.13, kui roolikamber on konstrueeritud ainuisikuliseks juhtimiseks radari abil;
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e) 8. peatiiki

artikli 8.01 16iked 1 ja 2, artikli 8.02 16iked 1 ja 2, artikli 8.03 16iked 1 ja 3, artikkel 8.04, artikli 8.05
16iked 1-10 ja 13, artikli 8.08 16iked 1, 2, 5, 7 ja 10, artikli 8.09 13ige 1 ja artikkel 8.10;

f) 9. peatiiki
artikli 9.01 1diget 1 tuleb kohaldada mutatis mutandis;

g) 10. peatiiki
artikli 10.01 16iked 2, 3 ja 5-14, artikli 10.02 16ike 1 punktid a-c ja 16ike 2 punktid a ja e-h, artik-
li 10.03 1dike 1 punktid a, b ja d; siiski peab pardal olema vihemalt kaks tulekustutit; artikli 10.03
1diked 2-6, artikkel 10.03a, artikkel 10.03b ja artikkel 10.05;

h) 13. peatiikk;

i) 14. peatiikk.

2. Lobusoidulaevade puhul, millele kohaldatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. juuni 1994. aasta
direktiivi  94/25/EU  (16busdidulaevu kisitlevate liikmesriikide oigusaktide iihtlustamise kohta) (%)
holmavad esmane kontroll ja regulaarsed kontrollid iiksnes:

a) artiklit 6.08, kui on olemas poo6rdekiiruse naitur;

b) artikli 7.01 1oiget 2, artiklit 7.02, artikli 7.03 loiget 1 ja artiklit 7.13, kui roolikamber on konstruee-
ritud ainuisikuliseks juhtimiseks radari abil;

c) artikli 8.01 1diget 2, artikli 8.02 15iget 1, artikli 8.03 16iget 3, artikli 8.05 16iget 5, artikli 8.08 15iget 2,
artiklit 8.10;

d) artikli 10.01 I&ikeid 2, 3, 6 ja 14; artikli 10.02 15ike 1 punkti b ning ldike 2 punkte a ja e-h; artik-
li 10.03 1ike 1 punkte b ja d ja 16ikeid 2-6; artiklit 10.05;

e) 13. peatiikki;
f) 14. peatiiki
aa) artiklit 14.12;
bb) artiklit 14.13, tunnustuskatse parast vedelgaasiseadme kasutuselevottu tuleb labi viia vastavalt
;iliif:.ktiivis 94/25/[EU sitestatud nduetele, aruanne tunnustamise kohta tuleb esitada kontrollorga-
cc) artiklid 14.14 ja 14.15; vedelgaasiseadmed peavad vastama direktiivi 94/25/EU nouetele;

dd) 14. peatiikki tervikuna, kui vedelgaasiseade paigaldatakse parast seda, kui 16busdidulaev on turule
toodud.

Artikkel 21.03
(vilja jaetud)

22. PEATUKK

KONTEINERILAEVADE PUSTUVUS

Artikkel 22.01
Uldnéuded

1. Kéesoleva peatiiki ndudeid kohaldatakse konteinerilaevadele, kui liikmesriikides kehtivate kohaldatavate
navigatsiooniasutuste mairuste kohaselt ndutakse piistuvuse kohta dokumente.

() EUT L 164, 30.6.1994, Ik 15. Direktiivi on viimati muudetud méairusega (EU) nr 1882/2003.
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Piistuvusdokumendid peavad olema kontrollitud v&i kuskil mujal kontrollimiseks esitatud ning need
peavad olema kontrollorgani poolt nduetekohaselt tembeldatud.

2. Pustuvusdokumendid peavad andma laevajuhile piisavalt vordlevat teavet laeva piistuvuse kohta kdikide
koormustingimuste juures.

Piistuvusdokumendid peavad sisaldama vihemalt jirgmist:

a) teave lubatud piistuvustegurite, lubatud KG — vidrtuste vdi lasti raskuskeskme lubatud kdrguste
kohta;

b) andmed ballastveega tiidetavate ruumide kohta;
) piistuvuse kontrollimise viisid;
d) juhised laevajuhile arvutamisnaidise kasutamise kohta;

3. Laevade puhul, mis vdivad vedada konteinereid kinnitatult v6i kinnitamata, peavad olema eri arvutusmee-
todid piistuvuse tunnustamiseks konteinerlasti transportimisel kinnitatud ning kinnitamata konteinerites.

4. Konteinerlasti voib pidada kinnitatuks iiksnes siis, kui kdik konteinerid on tugevasti kinnitatud laevakere
kiilge konteineri juhikute v&i kinnitusseadmete abil ning nende asendit ei saa reisi kestel muuta.

Artikkel 22.02

Piistuvuse tunnustamise piirtingimused ja arvutusmeetod kinnitamata konteinerite
transpordil

1. Koik kinnitamata konteineritega laevade piistuvuse arvutamise meetodid peavad vastama jargmistele piir-
tingimustele:

a) metatsentriline kdrgus MG ei tohi olla vdiksem kui 1,00 m;

b) laeva pooramisel tekkivate tsentrifugaaljidudude, tuulesurve ja vedelike vabapindade iihistoimel tekkiv
kreeninurk ei tohi olla tile 5° ning tekiserv ei tohi vette vajuda;

¢) laeva pooramisel tekkivate tsentrifugaaljoudude toimel tekkiv kallutusdlg mairatakse kindlaks jirgmise

valemi abil:

) - )
he; = oz - LLWL : (KG - g) [m]

¢, parameeter (c;, = 0,04) [s2/m];
v laeva maksimaalne kiirus vee suhtes [m/s];
KG lastitud laeva raskuskeskme kdrgus selle baasist [m];

T lastitud laeva siivis [m];

d) tuulesurvest tingitud kallutusdlg maaratakse kindlaks jargmise valemi abil:

hew = cow % : <lw + %) [m]
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Cow  parameeter (Cyy, = 0,025) [t/m?];

A’ lastitud laeva purjesuspind [m?];

D’ lastitud laeva veeviljasurve [t];

l,  purjesuspinna A’ raskuskeskme kdrgus vastava siivise veetasandist [m);

T lastitud laeva siivis [m];

e) vihmavee vabapinnast ja triimmides vdi kahekordse pdhja vahel olevast jadkveest tekkiv kallutusolg
tuleb kindlaks mairata jargmise valemi abil:

ho = 92 -3 (b-l- (b - 0,55\/13)) [m]

D

Co parameeter (Cyq, = 0,015) [t/m?];
b  konesoleva triimmi voi triimmisektsiooni laius [m] (*);
1 kdnesoleva triimmi vdi triimmisektsiooni pikkus [m] (*);

D’ lastitud laeva veeviljasurve [t];

f) iga koormustingimuse arvutamisel tuleb lihtuda poolest kiituse ja virske vee varust.

2. Kinnitamata konteinereid vedava laeva piistuvust tuleb pidada piisavaks, kui efektiivne KG ei iileta vale-
miga saadud KG,, KG,, tuleb vilja arvutada erinevate veeviljasurvete jaoks kogu siivistevahemiku

zul*

ulatuses.
e Vi Bwi o Im _
KM + Z th hKfO
- 2F 2
3.) Kqul = BwL | 7+ 1 [m]
2F
% tikski vaartus ei tohi olla vdiksem kui 11,5 (11,5 = 1/tan5°);

b) KG,, = KM - 1,00 [m].

Otsustav peab olema valemi a v3i b kohane KG,; madalaim vértus.

Valemis:
KG,, lastitud laeva raskuskeskme suurim lubatud kérgus tema pdhjast [m];
KM metatsentri kdrgus pShjast [m] vastavalt 16ike 3 lihendusvalemile;
F vastav efektiivne vabaparras ¥ L [m] puhul;
Z pooramisest tingitud tsentrifugaaljou parameeter
2

— 981(01—2;’)% = 0,04 ﬁ -]
v laeva maksimaalne kiirus vee suhtes [m/s];
T, vastav keskmine siivis [m];
hyy  loike 1 punkti d kohane kiilgtuule survest tingitud kallutusélg [m];
hy,  16ike 1 punkti e kohaste vedelike vabapindade kallutusdlgade summa [m].

(*) Vedeliku vabapinnaga triimmisektsioonid tekivad, kui veekindlate piki- ja/vdi poikijaotuste kaudu moodustuvad iikstei-
sest sdltumatud vedelikupinnad.
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3. Lihendusvalem KM jaoks

Kui ei ole vdimalik saada hiidrostaatiliste kdverate lehte, vdib KM viirtuse 18ike 2 ja artikli 22.03 1dike
2 kohasteks arvutuste tegemiseks kindlaks madrata jargmise ladhendusvalemi abil:

a) pontoonikujulistele laevadele

2
RV = By + 22
(12,5 - T—‘“) T
H
b) muudele laevadele
2
KM — B +T7m [m]

Artikkel 22.03

Piistuvuse tunnustamise piirtingimused ja arvutusmeetod kinnitatud konteinerite
transpordil

. Kaik kinnitatud konteineritega laevade piistuvuse arvutamise meetodid peavad vastama jargmistele piirtin-

gimustele:
a) metatsentriline kdrgus MG ei tohi olla viiksem kui 0,50 m;

b) laeva pooramisel tekkivate tsentrifugaaljoudude, tuulesurve ja vedelike vabapindade iihistoime tttu ei
tohi vee alla jadda tikski laevakeres olev ava;

c) laeva pooramisel tekkivate tsentrifugaaljudude, tuulesurve ja vedelike vabapindade toimel tekkivad
kallutusdlad mairatakse kindlaks artikli 22.02 16ike 1 punktides c-e osutatud valemite abil;

d) iga koormustingimuse arvutamisel tuleb lihtuda poolest kiituse ja virske vee varust.

. Kinnitatud konteinereid vedava laeva piistuvust tuleb pidada piisavaks, kui efektiivne KG ei iileta KG,,

mis on saadud valemi pdhjal, mida kasutatakse erinevate veeviljasurvete arvutamiseks kogu siivisteskaala
ulatuses.

i B
B KM—Izvl(l—l,SF,j+0,75;[Z.sz—hw —hmj
3 KG,, = mi

B
0,75-—%-Z+1
Fy

% vadrtus ei tohi olla viiksem kui 6,6 ja

I-i F . . .
2—;-{1—1,5?} vadrtus ei tohi olla vdiksem kui 0.

b) KG,, = KM - 0,50 [m].
Otsustav peab olema a ja b kohane KG, madalaim viirtus.

Kiesolevas valemis kasutatakse lisaks eespool maaratletud mdistetele jargmisi moisteid:

[ veeliinitasandi inertsjou pdikmoment Tm juures [m*], (Idhendusvalemi kohta vt 1diget 3);
i pohjaga paralleelse veeliinitasandi inertsjou pdikmoment kdrgusel
T, + % F [m*]

A laeva veeviljasurve Tm juures [m?];
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a - By

F ideaalne vabaparras F = H - T, [m] vdi [m] F = b [m], médrav on madalaim
vaartus;

a vertikaalne vahemaa kreeni puhul esimesena iileujutatava ava alaserva ja kreenita laeva veeliini
vahel [m];

b sama ava kaugus laeva keskjoonest [m];

H ideaalne kiilje kdrgus [m] H = H + 09+BWL [m];

q tekimajade, luukide, Sahtitekkide ja muude tekiehitiste mahtude summa korguseni maksimaal-

selt 1,0 m iile H v6i kuni madalaima avani kdnesolevas mahus, kusjuures otsustav on mada-
laim vidrtus. Arvesse ei voeta mahuosi, mille kaugus laeva tippudest jidb 0,05 L piiridesse
[m’].

3. Lahendusvalem I jaoks

Kui ei ole vdimalik saada hiidrostaatiliste kdverate lehte, vdib veeliinitasandi inertsjou pdikmomendi I
vilja arvutada jargmise ldhendusvalemi abil:

a) pontoonikujuliste laevade puhul

b) muude laevade puhul

B’ WL -V

T

[m"]
[12,7—1,2-ﬁJ-Tm

[=

Artikkel 22.04

Menetlus piistuvuse hindamiseks laeva pardal
Piistuvuse hindamise menetlus voib olla kindlaks mairatud artikli 22.01 1dikes 2 osutatud dokumentides.

22a. PEATUKK

ULE 110 M PIKKUSTELE VEESOIDUKITELE KOHALDATAVAD ERINOUDED

Artikkel 22a.01

I osa kohaldamine

Lisaks artikli 2.03 I6ikes 3 sitestatud nduetele peab omanik vdi tema esindaja enne ile 110 m pikkuse
veesdiduki ehitamise alustamist (uue laeva ehitamine voi kasutusel oleva laeva pikendamine), vilja arvatud
meresdidulaevad, teatama sellest sellele kontrollorganile, kes hiljem veesdidukile ithenduse tunnistuse
viljastab. Nimetatud kontrollorgan peab ehitamise ajal tegema kontrolle. Kontrolle pole ehitamise ajal vaja
teha, kui enne ehitamise alustamist on véljastatud tunnistus, mis tdendab, et laeva ehitamise jdrelevalvet
teostab volitatud klassifikatsiooniithing.

Artikkel 22a.02

11 osa kohaldamine

Lisaks 1I osale tuleb iile 110 m pikkustele laevadele kohaldada artikleid 22a.03-22a.05.
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Artikkel 22a.03

Tugevus

Artikli 3.02 15ike 1 punktile a (piki-, p&ik- ja kohalik tugevus) vastava laevakere piisava tugevuse tunnustami-
seks peab volitatud klassifikatsiooniithing viljastama tunnistuse.

Artikkel 22a.04

Ujuvus ja piistuvus

1. Ule 110 m pikkustele laevadele tuleb kohaldada 18ikeid 2-9, vilja arvatud reisilaevad.

2. Piisav piistuvus, kaasa arvatud piistuvus parast vigastust, peab olema tdendatud koige ebasoodsamate
koormustingimuste juures.

Piistuvuse arvutamise pohivaartused — laeva tithimass ja raskuskeskme asukoht — peavad olema kind-
laks madratud:

— kas kreenikatse abil voi

— iiksikasjaliku massi- ja momendiarvutuse abil, kusjuures laeva tithimassi kindlaks tegemiseks kontrolli-
takse siivist tolerantsipiiriga +/— 5 % arvutusliku massi ja siivisenditude abil méddratud veeviljasurve
vahel.

3. Vigastada saanud laeva ujuvuse tdendamiseks tuleb seda kontrollida téislasti puhul.

Selleks tuleb arvutustega tdendada piisavat piistuvust ileujutuse kriitilistes vahefaasides ja 18ppfaasis.
Pidevad asutused voivad lubada piistuvuse negatiivseid vdartusi tileujutuse vahefaasides, kui on tdendatud
piisav piistuvus pérast vahefaase.

4. Vigastuse puhul tuleb lihtuda jargmistest eeldustest:
a) Pardavigastuse ulatus
pikisuunas: vihemalt 0,10 L;
ristsuunas: 0,59 m;

vertikaalsuunas: baasjoonest piiramatult iilespoole.

b) Pohjavigastuse pikkus:
pikisuunas: vihemalt 0,10 L;
ristsuunas: 3,00 m;

vertikaalsuunas: baasjoonest 0,39 m iilespoole, vilja arvatud 6livann.

¢) Iga vigastuspiirkonnas asuv vahesein tuleb lugeda vigastatuks, see tihenda, et vaheseinad peavad paik-
nema nii, et laev sailitaks ujuvuse ka parast kahe vdi enama pikisuunas korvuti asetseva sektsiooni
tileujutust.

Uksnes peamasinaruumi puhul tuleb arvestada ithe-sektsiooni standardit, st tuleb eeldada, et masina-
ruumi otsvaheseinad ei ole vigastatud.

Pohjavigastuste puhul tuleb eeldada, et naabruses olevad pdhjasektsioonid on vigastatud.
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d) Tiituvus
Eeldatav tdituvus on 95 %.
Erandina eespool deldust voib eeldada jargmist tdituvust:
— masina- ja t66ruumidel 85 %;

— kahekordsetel pdhjadel, kiitusetankidel, ballastitankidel jms, mille puhul tuleb
eeldada, et suurima lubatud siivisega sditvatel laevadel on need olenevalt ilmast

ning nende kasutusotstarbest kas tiis voi tithjad 0 vdi 95 %.
Kui arvutus nditab, et mis tahes sektsiooni keskmine tdituvus on viiksem, v&ib kasutada arvutatud
vadrtust.

e) Iga mitteveekindla ava kdige madalam punkt (nditeks uksed, aknad, juurdepéisuluugid) peavad asuma
tileujutuse 1dppfaasis vihemalt 100 m ilevalpool vigastatud veeliini.

5. Vigastusejdrgne piistuvus on piisav, kui 16ike 4 eelduste kohaselt:

a) ileujutuse 18ppfaasis on laeval siilinud siivise ohutusvaru vahemalt 100 mm ning laeva kreeninurk ei
tileta 5° voi

b) ADNR 9. osas mddratletud vigastatud laeva piistuvuse arvutamise menetluse kohased arvutused
annavad positiivse tulemuse.

6. Kui iileujutuse asimmeetria vihendamiseks on laev varustatud rist- ja allavooluavadega, ei tohi iihtlustu-
mise aeg iiletada 15 minutit, kui tileujutuse vahefaaside ajal on veendutud vigastatud laeva piisava piistu-
vuse olemasolu.

7. Kui on voimalik veetihedalt sulgeda avasid, mille kaudu vigastamata sektsioone voib tdiendavalt iile
ujutada, peavad sulgurseadmed olema kasutusjuhendi kohaselt mirgistatud.

8. Loigete 2-5 kohane arvutuste abil tdendamine tuleb lugeda toimunuks, kui ADNR 9. osale vastavad vigas-
tatud laeva piistuvuse arvutused annavad positiivse tulemuse.

9. Kui see on vajalik 16igetes 2 vdi 3 sitestatud nduete tditmiseks, tuleb suurima siivise veejoone tasand
uuesti kindlaks méirata.

Artikkel 22a.05

Téiendavad nouded

1. Ule 110 m pikkused laevad peavad:

a) olema varustatud mitme sdukruviga kiitursiisteemiga, kus on vihemalt kaks vordse vdimsusega teine-
teisest sOltumatut mootorit ja roolikambrist juhitav vooritraster, mis toimib tShusalt ka siis, kui laev
on lastimata, voi

olema varustatud tihe sdukruviga kiitursiisteemiga ja roolikambrist juhitava vooritrastriga, mis toimib
tohusalt ka siis, kui laev on lastimata, ning vdimaldab laeval peakiitursiisteemi rikke korral omal joul
edasi litkkuda;

b) olema varustatud artikli 7.06 16ike 1 kohase radari abil juhtimise siisteemiga ning poordekiiruse néitu-
riga;

¢) omama artikli 8.08 kohast piisivalt paigaldatud pilsi pumbasiisteem;
d) vastama artikli 23.09 16ike 1.1 nduetele.
2. Ule 110 m pikkustel laevadel, vilja arvatud reisilaevad, mis lisaks Iikes 1 sitestatule:

a) on Onnetuse korral raskeid paisteseadmeid kasutamata laeva keskmises kolmandikus eraldi osadeks
lahutatavad, kusjuures lahutatud osad siilitavad ujuvuse;

b) omavad laevas hoitavat volitatud klassifikatsiooniithingu viljastatud tunnistust lahutatud osade
ujuvuse, diferendi ja piistuvuse kohta, millel on ka niidatud koormus, mille iiletamisel laeva kahe osa
ujuvus enam tagatud ei ole;
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d)

2006

on chitatud ADNR kohaselt topeltkerega laevadena, kusjuures liikurlaevadele kohaldatakse ADNRi
9. osa loikeid 9.1.0.91 kuni 9.1.0.95 ja tankeritele 16ikeid 9.3.2.11.7 ja 9.3.2.13 kuni 9.3.2.15;

on varustatud mitme sdukruviga kditursiisteemiga 16ike 1 punkti a lause esimese poole kohaselt,

tuleb mirkida ithenduse tunnistuse lahtrisse 52, et need laevad vastavad koikidele punktides a-d esitatud
nduetele.

3. Reisilaevadel pikkusega iile 110 m, mis lisaks 1oikes 1 sdtestatule:

a)

d)

on ehitatud voi imber ehitatud oma kdrgeima klassi jaoks volitatud klassifikatsiooniithingu jarelevalve
all, kusjuures vastavus sellele klassile peab olema tunnustatud klassifikatsiooniithingu poolt viljastatud
tunnistusega ning kehtiv klass ei ole vajalik;

kas

on vihemalt 600 mm kdrguse topeltpdhjaga ja on jaotatud vaheseintega osadeks, mis tagavad mis
tahes kahe korvuti asetseva veetiheda sektsiooni tileujutuse korral selle, et laev ei vaju oma ujuvusvaru
veeliinist siigavamale ning et siilib stivise ohutusvaru jadk 100 mm,

voi

on vihemalt 600 mm korguse topeltpdhja ja topeltkerega, kusjuures vahemaa laeva kiilgseina ja piki-
vaheseina vahel on vdhemalt 800 mm;

on varustatud mitme sdukruviga kaitursiisteemiga, millel on vdhemalt kaks vordse vdimsusega teine-
teisest soltumatut mootorit ja roolikambrist juhitav vooritraster, mis toimib nii piki- kui ka péiksuuna-
liselt;

voimaldavad kisitseda ahtriankrut otse roolikambrist,

tuleb markida thenduse tunnistuse lahtrisse 52, et need laevad vastavad kdikidele punktides a-d esitatud
nduetele.

Artikkel 22a.06

IV osa kohaldamine iimberehitamise korral

Kontrollorgan vdib kohaldada 24. peatiikki laevadele, mis on éimber ehitatud iile 110 m pikkuseks, tiksnes
komitee soovitusel.

22b. PEATUKK

KIIRLAEVADELE KOHALDATAVAD ERINOUDED

Artikkel 22b.01
Uldnéuded

1. Kiirlaevu ei saa ehitada kajutitega laevadeks.

2. Kiirlaevade pardal on keelatud jargmised seadmed:

a)

artiklile 13.02 vastavad tahiga pdletitega seadmed,

b) artiklitele 13.03 ja 13.04 vastavad dliaurustuspdletiga ahjud,

9

artiklile 13.07 vastavad tahke kiitusega kiitteseadmed,

d) peatiikile 14 vastavad vedelgaasiseadmed.
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Artikkel 22b.02

I osa kohaldamine

1. Lisaks artikli 2.03 sitetele peavad kiirlaevad olema ehitatud ja klassifitseeritud sellise volitatud klassifikat-
siooniithingu jérelevalve all ning selle kohaldatavate eeskirjade kohaselt, kellel on olemas erieeskirjad kiir-
laevade kohta. Klass tuleb siilitada.

2. Artikli 2.06 erandina on kiesoleva peatiiki kohaselt viljastatava thenduse tunnistuse kehtivus viis aastat.

Artikkel 22b.03

11 osa kohaldamine

1. Ilma, et see segaks 18ike 2 ja artikli 22b.02 16ike 2 kohaldamist, tuleb peatitkke 3-15 kohaldada kiirlaeva-
dele, vilja arvatud jargmised sdtted:

a) artikli 3.04 16ike 6 punkt 2,

b) artikli 8.08 16ike 2 lause a,

¢) artikli 11.02 Idike 4 laused 2 ja 3,

d) artikli 12.02 Idike 4 lause 2,

e) artikli 15.06 Idike 3 punkti a lause 2.

2. Artikli 15.02 16ike 9 ja artikli 15.15 Iike 7 erandina peab olema vdimalik kdikide veetihedate vaheseinte
uste kaugjuhtimine.

3. Artikli 6.02 1dike 1 erandina peab roolimehhanismi ajami rikke voi talitlushdire korral olema voimalik
viivitamata kasutusele vdtta teine iseseisev roolimehhanismi ajam voi kisiajam.

4. Lisaks II osa nduetele peavad kiirlaevad vastama artiklites 22b.04-22b.12 esitatud nduetele.

Artikkel 22b.04

Istmed ja turvavood

Laeval peavad olema istmed reisijate suurimale lubatud arvule. Istmed peavad olema varustatud turvavoo-
dega. Turvavoid ei nduta, kui on olemas sobiv loogivastane kaitse vOi kui neid ei nduta HSC 2000. aasta
koodeksi 4. peatiiki 6. osa kohaselt.

Artikkel 22b.05

Vabaparras

Artiklite 4.02 ja 4.03 erandina peab vabaparras olema vihemalt 500 mm.

Artikkel 22b.06

Ujuvus, piistuvus ja osadeks jaotamine

Kiirlaevadel peab olema jirgmine nduetekohane dokumentatsioon:

a) niihdsti vigastamata kui vigastatud laeva ujuvuse ja piistuvuse nditajad, mis on piisavad laeva ohutuks
kditamiseks veeviljasurvelise ujuvuse faasis;

b) piistuvuse nditajad ja stabiliseerimissiisteemid, mis tagavad laeva ohutuse dinaamilise ujuvuse faasis ja
tileminekufaasis;

) piistuvuse nditajad dinaamilise ujuvuse faasis ja iileminekufaasis, mis on piisavad veesdiduki ohutuks
tileminekuks veeviljasurvelise ujuvuse faasi mis tahes siisteemi talitlushéire korral.
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Artikkel 22b.07

Roolikamber

1. Sisustus

a)

b)

artikli 7.01 Idike 1 erandina peavad roolikambrid olema sisustatud nii, et roolimees ja teine laevapere
liige saaksid laeva teel olles kogu aeg oma iilesandeid tiita;

roolikamber peab olema sisustatud nii, et sinna oleksid paigutatud punktis a nimetatud isikute
tookohad. Navigeerimis-, manoéverdus-, seire ja sidepidamisseadmed ning muud olulised seadmed
laeva juhtimiseks peavad asuma iiksteisele piisavalt lihedal, et teisel laevapereliikmel ning roolimehel
oleks vdimalik saada vajalikku teavet ning késitseda vajalikke juhtimisseadmeid ning muid seadmeid
oma istekohtadelt. Kdikidel juhtudel kohaldatakse jargmisi noudeid:

aa) roolimehe roolimiskoht peab olema sisustatud ainuisikuliseks laeva juhtimiseks radari abil;

bb) teise laevaperelilkme tookohal peab olema oma radariekraan (alluvseade) ning tal peab olema
voimalik sekkuda oma tookohalt laeva juhtimisse, et edastada teavet ja juhtida laeva kiitureid;

punktis a mainitud isikud peavad saama takistamatult t66tada punktis b osutatud seadmetega ka siis,
kui turvavood on nduetekohaselt kinnitatud.

2. Takistusteta viljavaade

a)

b)

artikli 7.02 l6ike 2 erandina ei tohi takistatud viljavaade roolimehe istmelt v66ri suunas iiletada ithte
laeva pikkust olenemata lastist;

artikli 7.02 1oike 3 eranding ei tohi pimesektorite summa iiletada 20° traaversitest rohkem kui 22,50
tahapoole jddvas sektoris. Ukski pimesektor ei tohi olla laiem kui 50. Kahe pimesektori vahel olev
takistusteta viljavaate sektor ei tohi olla kitsam kui 10°.

3. Seadised

Artiklis 22b.11 osutatud seadmete seire- ja juhtimisseadiste paneelid peavad asuma roolikambris eraldi
ning olema selgelt margistatud. Seda kohaldatakse, kui see on asjakohane, ka iihispddstevahendite vette-
laskmise juhtimisseadistele.

4. Valgustus

Kasutamise ajal valgustatud alade ja seadmeosade valgustamiseks tuleb kasutada punast valgust.

5. Aknad

Aknad peavad olema mittepeegelduvad. Peavad olema vahendid paikesepimestuse viltimiseks.

6. Pinnakattematerjalid

Roolikambris tuleb viltida peegelduva pealispinnaga materjalide kasutamist.

Artikkel 22b.08

Téiendav varustus

Kiirlaevadel peab olema jargmine varustus:

a) artikli 7.06 loikele 1 vastav radarseade ja poordekiiruse néitur;

b) kergesti kittesaadav individuaalne padstevarustus suurimale lubatud reisijatearvule vastavalt Euroopa stan-
dardile EN 395:1998.
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Artikkel 22b.09
Kinnised alad
1. Uldnduded
Uhiskondlikud ruumid ja eluruumid koos sisustusega peavad olema konstrueeritud nii, et iikski inimene,
kes neid ruume nduetekohaselt kasutab, ei saaks vigastada laeva kiivitamisel voi seiskamisel tava- ja
avariiolukorras voi tavasdidul mandéverdamise ajal ja rikke voi talitlushéire korral.
2. Sidepidamine

a) Reisijate teavitamiseks ohutusmeetmetest peavad kdik reisilaevad olema varustatud heli- ja valgussead-
metega, mis on kdikidele pardal viibijatele ndhtavad ja kuuldavad.

b) punktis a kirjeldatud seadmed peavad vdimaldama juhiste edastamist reisijatele.
) Iga reisija istme juures peab olema avariiolukordade juhend, mis sisaldab laeva plaani, millel on

ndidatud koik véljapddsud, padseteed, avariivarustus, padstevahendid ning milles on ka juhised pddste-
vestide kasutamiseks.

Artikkel 22b.10
Viljapddsud ja padseteed

Piise- ja evakuatsioonipdiseteed peavad vastama jirgmistele nduetele:

roolimiskohalt peab lihtsalt, ohutult ja kiiresti padsema iildkasutatavatesse ruumidesse ja eluruumidesse;
avariiviljapadsudeni viivad pddseteed peavad olema selgelt ja piisivalt tahistatud;

koik viljapadsud peavad olema nduetekohaselt tdhistatud. Nii seest- kui viljastpoolt peab olema selgelt
arusaadav, kuidas avamismehhanism tootab;

paaseteedel ja avariiviljapadsudel peab olema sobiv juhendamissiisteem ohutuse tagamiseks;

viljapadsude korvale tuleb jatta piisavalt ruumi laevapere lilkme jaoks.

Artikkel 22b.11

Tulekaitse ja tulekahju ennetamine

. Uldkasutatavad koridorid, ruumid ja eluruumid, samuti kambiiiisid ja masinaruumid peavad olema iihen-

datud asjakohase tulekahju hdirestisteemiga. Tulekahju tekkimine ja asukoht peavad olema automaatselt
kuvatud laevapere liikmete poolt pidevalt mehitatud kohas.

. Masinaruumides peab olema artikli 10.03b kohane piisivalt paigaldatud tulekustutussiisteem.

. Uldkasutatavates ruumides ja eluruumides ning nende piiseteedel peab olema artikli 10.03a kohane

survestatud vee sprinklersiisteem. Kasutatud vett peab saama kiiresti ja otse vélja juhtida.

Artikkel 22b.12

Uleminekustted

Artikli 1.01 1oikele 22 vastavad kiirlaevad, millel 31. mirtsil 2003. aastal on kehtiv ithenduse tunnistus,
peavad vastama kéesoleva peatiiki jargmistele sitetele:

a)

Artiklitele 22b.01, 22b.04, 22b.08, 22b.09, 22b.10, artikli 22b.11 15ikele 1

siis, kui ithenduse tunnistust uuendatakse;
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b) 1. aprillil 2013. aastal
artikli 22b.07 1digetele 1, 3, 4, 5 ja 6;
¢) 1.jaanuaril 2023. aastal

koikidele iilejadnud sitetele.
III OSA

23. PEATUKK

LAEVA MEHITAMISEGA SEOTUD VARUSTUS

Artikkel 23.01
(vilja jietud)

Artikkel 23.02
(vdlja jaetud)

Artikkel 23.03
(vilja jaetud)

Artikkel 23.04
(vilja jietud)

Artikkel 23.05
(valja jdetud)

Artikkel 23.06
(vilja jaetud)

Artikkel 23.07
(vilja jaetud)

Artikkel 23.08
(valja jdetud)

Artikkel 23.09
Laevade varustus

1. Kontrollorgan peab markima liikurlaevade, tdukurpuksiiride, tdugatavate koosseisude ja reisilaevade
kohta kiivate ithenduse tunnistuse lahtrisse 47, kas need vastavad voi ei vasta ldigete 1.1 ja 1.2 sitetele.

1.1 Standard S1

a) Kiitursiisteemid peavad olema paigaldatud nii, et roolikambrist oleks voimalik muuta kiirust ning
reverseerida sdukruvi telgjdu suunda.

Roolikambrist peab saama sisse voi vilja lilitada laeva kiitamiseks kasutatavaid lisamootoreid, kui
see ei toimu automaatselt v8i kui mootorid ei toota iga sdidu ajal pidevalt.

b) Ohualad, mis holmavad:
— peamasina jahutusvee temperatuuri;

— peamasinate ja jouiilekannete mairdedli rdhku;
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— peamasina reverseerimisseadmete, reverseeritavate jouillekannete voi sdukruvide oli- ja
ohuréhku;
— peamasinaruumi pilsitasemeid,
peavad olema jilgitavad seadiste abil, mis edastavad roolikambrisse talitlushéirete korral heli- ja
valgussignaale. Helisignaalid voivad olla tthendatud iihte akustilisse hoiatusseadisesse. Neid voib
vilja lillitada kohe, kui teade talitlushiire kohta on vastu voetud. Valgussignaale peab saama vilja
lilitada tiksnes siis, kui neid aktiveerinud talitlushdired on kérvaldatud.

¢) Kiitusevarustus ja peamasina jahutus peavad olema automaatsed.

d) Roolististeemi peab saama kisitseda iiks inimene, ilma et ta kasutaks selleks erilist joudu isegi
suurima siivise puhul.

e) Riikliku vdi rahvusvahelise navigatsiooniasutuse maaruste kohaste valgus- ja helisignaalide andmine
peab olema vdimalik, vajadusel ka roolikambrist.

f) Kui puudub otseithendus roolikambri ja v66ri, ahtri, eluruumide ja masinaruumi vahel, peab laevas
olema kdnesidesiisteem. Sidepidamiseks masinaruumidega voib kasutada optilisi voi akustilisi
signaale.

g) Noutav joll peab olema vettelastav iihe laevapere liikme poolt kohase ajavahemiku jooksul.

h) Peab olema prozektor, mida saab juhtida roolikambrist.

i) Tosteseadmete vintade ning muude samasuguste pooratavate osade kditamine ei tohi nduda
suuremat joudu kui 160 N.

k) Uhenduse tunnistusele kantud pukseerimisvintsid peavad olema mootoriga kiitatavad.

1) Pilsi- ja tekipesupumbad peavad olema mootoriga.

m) Pohilised juhtimisiiksused ja seireseadised peavad olema ergonoomilised.

n) Artikli 6.01 l6ikes 1 ndutud seadmed peavad olema roolikambrist kaugjuhitavad.

1.2 Standard S2

a)

Iseseisvalt kaitatavad liikurlaevad:

standard S1 ning lisaks vooritraster, mida on vdimalik kditada roolikambrist;
Parras-pardaga haalatava koosseisu pukseerivad liikurlaevad:

standard S1 ning tdiendav vooritraster, mida on vdimalik kiitada roolikambrist;
Iseendast ja tdugatavast laevast koosnevaid koosseise pukseerivad liikurlaevad:

standard S1 ning tdiendavalt hiidrauliliselt voi elektriliselt kditatavad thendusvintsid; Seda varustust
siiski ei nduta, kui tdugatava koosseisu esimesel laeval on vooritraster, mida saab juhtida tdukava
litkurlaeva roolikambrist;

Tdugatavat koosseisu tdukavad tdukurpuksiirid.

Seda varustust siiski ei nduta, kui tdugatava koosseisu esimene laev on varustatud vooritrastriga,
mida saab juhtida tdukurpuksiiri roolikambrist;
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e) Reisilaevad:

standard S1 ning lisaks vooritrastrid, mida on voimalik juhtida roolikambrist; Seda siiski ei nduta,
kui reisilaeva kiitursiisteem ja roolisiisteem tagavad vordviirse manooverdusvoime.

Artikkel 23.10
(vilja jietud)

Artikkel 23.11
(vdlja jaetud)

Artikkel 23.12
(vilja jietud)

Artikkel 23.13
(vilja jaetud)

Artikkel 23.14
(vdlja jaetud)

Artikkel 23.15
(vilja jaetud)

IV OSA

24. PEATUKK

ULEMINEKU- JA LOPPSATTED

Artikkel 24.01

Uleminekusdtete kohaldamine juba kasutuses olevatele veesdidukitele

1. Artiklite 24.02-24.04 sitteid kohaldatakse tiksnes ... (¥) kehtiva laevatunnistusega laevadele, mis vastavad
31. detsembril 1994. aastal kehtinud maiirusele Reini laevakontrolli kohta v&i mis olid 31. detsembril
1994. aastal ehitamisel voi iimberehitamisel.

2. Veesoidukitele, mis ei ole 1dikega 1 hélmatud, kohaldatakse artikli 24.06 sitteid.

Artikkel 24.02
Kasutuses olevatele laevadele tehtavad erandid

1. Ilma et see piiraks artiklite 24.03 ja 24.04 kohaldamist, peavad veesdidukid, mis kdesoleva direktiivi sdte-
tele ei vasta

a) olema kohandatud nii, et need vastavad jirgnevas tabelis loetletud tileminekusitete kohaselt nimetatud
sitetele ja

b) kuni nende kohandamiseni vastavad 31. detsembril 1994. aastal kehtivale maarusele Reini laevakon-
trolli kohta.

(*) Kaks aastat pérast kdesoleva direktiivi joustumist.
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— N.R.C. — sitet ei rakendata kasutuses olevatele veesdidukitele, kui kdnesolevad osad ei ole asendatud
voi muudetud, st sdtet kohaldatakse ainult vastehitatud (,N”) veesdidukitele ning kdnealuste piirkon-
dade ja osade asendamisele (,R”) ja iimberchitamisele (,C”). Kui olemasolevad osad asendatakse sama
tehnoloogiat kasutavate sama tiiiipi asendusosadega, siis ei ole see asendamine (,R”) tileminekusitete
tahenduses.

— Uhenduse tunnistuse viljastamine v0i uuendamine — vastavus selle sittega peab olema saavutatud selleks
ajaks, kui ithenduse tunnistus parast sitte joustumist viljastatakse voi uuendatakse.

Artikkel ja loige

SISU

TAHTPAEV JA MARKUSED

3.03 loike 1 punkt a

1oige 2

1dige 4

1ike 5 ldige 2

loige 7

3.04 1ike 3 teine lause
16ike 3 kolmas ja neljas

lause

3.04 loige 6

3. PEATUKK

Porkevaheseina paiknemine

Eluruumid

Ohutusvahendid

Eluruumide gaasitihedad vaheseinad masina- ja katlaruu-
mide ning trimmidega

Ahterpiigi vaheseinte uste seire

Laeva voorisektsioonidesse mitteulatuvad ankrud
Masinaruumides kasutatud isolatsioonimaterjalid

Avamis- ja sulgurseadised

Viljapadsud masinaruumidest

NR.C., hiljemalt iihenduse tunnistuse viljastamisel voi

uuendamisel parast 1.1.2035
vOi

N.R.C,, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel

uuendamisel pdrast 1.1.2010

N.R.C,, hiljemalt ithenduse tunnistuse voi

uuendamisel pdrast 1.1.2015

viljastamisel

N.R.C, hiljemalt iihenduse tunnistuse
uuendamisel pdrast 1.1.2010

viljastamisel

N.R.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse
uuendamisel parast 1.1.2010

viljastamisel voi

N.R.C, hiljemalt iihenduse tunnistuse viljastamisel v6i
uuendamisel parast 1.1.2041
N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi

uuendamisel

N.R.C, hiljemalt thenduse tunnistuse
uuendamisel

viljastamisel voi

Masinaruumid, mida artikli 1.01 kohaselt enne 1995.
aastat masinaruumideks ei peetud, peavad olema N.R.C.
puhul varustatud teise viljapadsuga hiljemalt thenduse
tunnistuse viljastamisel voi uuendamisel parast 1.1.2035

5.06 loike 1 esimene lause

5. PEATUKK

Viikseim kiirus (edasisuunas)

Veesoidukitel, mille ehitamist on alustatud enne 1996.
aastat, tihenduse tunnistuse viljastamisel v6i uuendamisel
pérast 1.1.2035

6.01 loige 1

1oige 3

1oige 7

6.02 ldige 2

1oige 3

6.03 loige 1

1oige 2

6. PEATUKK

5. peatiikis ndutud manddverdusvoime

Alalised loendid ja vilistemperatuurid

Rooliballerite konstruktsioon

Teise ajami kiitamiseks piisav iiksiktoiming
5. peatitkis noutud manooverdusvoime tagamine teise
ajamiga

Teiste voimsustarbijate ithendamine hiidraulilise roolimeh-
hanismi ajamiga

Eraldiasuv dlitank

N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2035

N.R.C, hiljemalt tthenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2010

Veesoidukitel, mille ehitamist on alustatud enne 1996.
aastat: hiljemalt iithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2015

N.R.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse
uuendamisel parast 1.1.2010

viljastamisel voi

N.R.C, hiljemalt tthenduse tunnistuse voi

uuendamisel parast 1.1.2035

viljastamisel

N.R.C, hiljemalt tthenduse tunnistuse voi

uuendamisel parast 1.1.2010

viljastamisel

NR.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi

uuendamisel pdrast 1.1.2010
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6.07 1dike 2 punkt a

1dike 2 punkt e

6.08 loige 1

Artikkel ja loige SISU TAHTPAEV JA MARKUSED
6.05 loige 1 Kisiajami ratas, mida ei kditata jouajamiga N.R.C, hiljemalt tthenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2010
6.06 1dige 1 Kaks s6ltumatut aktiveerimissiisteemi N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi

Olitanki taseme ja to6rohu seire seadised
Puhverseadmete seire

Artikli 9.20 kohased nduded elektriseadmetele

uuendamisel pdrast 1.1.2015

N.R.C, hiljemalt iihenduse tunnistuse
uuendamisel parast 1.1.2010

viljastamisel voi

NR.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse
uuendamisel

viljastamisel voi

N.R.C,, hiljemalt iihenduse tunnistuse
uuendamisel parast 1.1.2015

viljastamisel voi

7.02 1oike 3 punkt 2

1ige 5

7.03 Isige 7

16ige 8

7.04 Idige 1

1oige 2

7.09

7.12 loige 1

1oiked 2 ja 3

7. PEATUKK

Takistamatu viljavaade roolimehe tavalises vaatesuunas

Minimaalne valguse ldbilase

Hiireseadmete viljaliilitamine

Automaatne iimberliilitamine teisele jouallikale

Peamasinate ja roolisiisteemide juhtimine

Peamasina juhtimine

Hairesiisteem

Sissetdmmatavad roolikambrid

N.R.C,, hiljemalt ithenduse tunnistuse
uuendamisel parast 1.1.2015

véljastamisel voi

N.R.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse
uuendamisel parast 1.1.2010

viljastamisel voi

N.R.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse viljastamisel v&i
uuendamisel, kui roolikamber ei ole konstrueeritud ainu-
isikuliseks juhtimiseks radari abil

N.R.C, hiljemalt tthenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2010

N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel v6i
uuendamisel

kui roolikambrid on konstrueeritud laeva ainuisikuliseks
juhtimiseks radari abil: N.R.C., hiljemalt tthenduse tunnis-
tuse valjastamisel voi uuendamisel pdrast 1.1.2035, kui
liikkumissuunda voib saavutada otse; N.R.C., hiljemalt
tthenduse tunnistuse viljastamisel voi uuendamisel parast
1.1.2010 muudel masinatel

N.R.C,, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel pdrast 1.1.2010

N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel.

Kui hiidrauliline allalaskmissiisteem puudub: N.R.C., hilje-
malt tthenduse tunnistuse viljastamisel voi uuendamisel
pérast 1.1.2035

N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse
uuendamisel

viljastamisel voi

8.01 Idige 3

8.02 loige 1

1oige 4

8.03 loige 2

1ige 3

1oige 5

8. PEATUKK

Uksnes sisepdlemismootorid, milles pélevate kiituste leek-
punkt on iile 55 °C

Masinate turvamine tahtmatu kiivitamise vastu
Masinaosade kaitse

Seireseadised

Kiiruspiirik

Vollipukside konstruktsioon

N.R.C, hiljemalt tthenduse tunnistuse
uuendamisel parast 1.1.2015

viljastamisel voi

N.R.C,, hiljemalt iihenduse tunnistuse
uuendamisel pdrast 1.1.2010

véljastamisel voi

NR.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse
uuendamisel.

viljastamisel voi

N.R.C,, hiljemalt ithenduse tunnistuse
uuendamisel pdrast 1.1.2010.

viljastamisel voi

NR.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse
uuendamisel parast 1.1.2010

viljastamisel voi

NR.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse
uuendamisel pdrast 1.1.2015

viljastamisel voi
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8.05 loige 1 Vedelkiituse terastankid N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2015
1oige 2 Tankiventiilide automaatne sulgemine N.R.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel
1oige 3 Kiitusetankid ei tohi asuda pdrkevaheseinast eespool N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel v6i
uuendamisel parast 1.1.2010
1oige 4 Kiitusetankid ning nende toruliitmikud ei tohi asuda otse | N.R.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi

1dike 6 laused 3-5

8.05 Isige 7

16ike 9 esimene lause

1oige 13

8.08 Ioige 8

1dige 9

8.09 loige 2

8.010 Idige 3

masinate voi viljalasketorude kohal

Rohutasandustorude ja ithendustorude paigaldamine ja
mootmine

Tekil asuv katkestusseadis

Mahumddturid, mis peavad olema loetavad kuni maksi-
maalse titetasemeni

Tankide tditetaseme kontrollimine mitte ainult peamasi-
nate vaid ka teiste lacva ohutuks kiitamiseks vajalike
masinate puhul

Lihtne sulgurseadis, mis pole piisav ballastiruumide ithen-
damiseks ballasti vedamiseks sobivate triimmide tithjen-

dustorudega

Mdoteseadmed triimmi pilssides

Olise vee ja kasutatud 8li kogumisseadmed

Paigalseisvate lacvade miirataseme piirnorm 65 dB (A)

uuendamisel parast 1.1.2010 Selle ajani peavad sobivad
seadmed tagama kiituse ohutu eemaldamise

NR.C., hiljemalt iihenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2010

N.R.C, hiljemalt tihenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2015

N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2010

N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel v6i

uuendamisel pdrast 1.1.2015

N.R.C, hiljemalt iihenduse tunnistuse viljastamisel v6i
uuendamisel pdrast 1.1.2010

N.R.C,, hiljemalt tthenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2010

N.R.C, hiljemalt tthenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2010

N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel pdrast 1.1.2015

8a. PEATUKK

Kohaldatakse Reini laevakontrolli méairuse 8a. peatiiki
tileminekusatteid

9.01 Idike 1 teine lause

16ike 2 teine taane

1oige 3

9.02 15iked 1-3

9.05 lvige 4

9.11 lvige 4

9.12 loike i 2 punkt a

16ike 3 punkt b

9. PEATUKK

Kontrollorganile esitatavad asjakohased dokumendid.
Laevas hoitavad pea-, avarii- ja jaotuskilbi lillitusskeemid.
Ohutemperatuur siseruumides ja tekil.
Elektrivarustussiisteemid

Maandusjuhtmete ristldige

Akude tohus dhutamine, kui neid hoitakse suletud sekt-
sioonis, kapis voi kastis

Lilitusseadmete paigaldamine

Maanduse jilgimise siisteem nii heli- kui valgushiiresig-
naaliga

NR.C,, hiljemalt iihenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2035

N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2010

N.R.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2010

N.R.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2010

NR.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel v&i
uuendamisel parast 1.1.2015

N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel v6i
uuendamisel

N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel v6i
uuendamisel parast 1.1.2015

N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2010
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9.13

9.14 Idike 1 teine lause

9.15 ldige 2

1oige 9

9.16 loike 3 teine lause

Vooluahela avariikatkestid

Uhe polaarsusega liilitite keelamine pesupesemisruumides,
dusiruumides, pesuruumides ning muudes margruumides.
Minimaalne kaabli ristldige 1,5 mm?

Sissetdmmatavate roolikambritega tthendatud kaablid

Teine vooluahel

N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2010

N.R.C,, hiljemalt ithenduse tunnistuse
uuendamisel parast 1.1.2010

véljastamisel voi

N.R.C, hiljemalt {ihenduse tunnistuse
uuendamisel parast 1.1.2010

viljastamisel voi

N.R.C., hiljemalt thenduse tunnistuse
uuendamisel parast 1.1.2010

véljastamisel voi

N.R.C, hiljemalt tihenduse tunnistuse
uuendamisel parast 1.1.2015

viljastamisel voi

10.02 15ike 2 punkt a

10.03 1dige 1
1dige 2
1oige 4

10.03a

10.03b

10.04

10.05 Ioige 2

Tunnistus sildumis- ja muude trosside kohta

Euroopa norm
Sobivus A, B ja C tuleklassiga
CO, sisalduse ja ruumi suuruse suhe

Pisivalt paigaldatud tulekustutussiisteemid eluruumides,
roolikambrites ja reisijateruumides

Piisivalt paigaldatud tulekustutussiisteemid masina-, katla-
ja pumbaruumides

Euroopa normide kohaldamine jollidele

Taispuhutavad padstevestid

9.19 Mehhaaniliste seadmete hiire- ja ohutussiisteemid N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel v6i
uuendamisel pdrast 1.1.2015

9.20 Elektroonilised seadmed NR.C, hiljemalt iihenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2035

9.21 Elektromagnetiline vastavus NR.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel pdrast 1.1.2035

10. PEATUKK
10.01 Ankruseadmed N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi

uuendamisel parast 1.1.2010

Esimene asendatav kaabel laevas: N.R.C,

1.1.2008
Teine ja kolmas kaabel: 1.1.2013

hiljemalt

Asendamisel, hiljemalt 1.1.2010
Asendamisel, hiljemalt 1.1.2010
Asendamisel, hiljemalt 1.1.2010

N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2035

()

N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2015.

N.R.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2010. Pddsteveste, mis on olnud
laevas 30.9.2003, v&ib kasutada kuni ithenduse tunnistuse
viljastamise voi uuendamiseni pérast 1.1.2010.

. Enne 1. oktoobrit 1980 paigaldatud CO,-tulekustutussiisteemid vdivad jadda kasutusele kuni ithenduse tunnistuse véljastamiseni v6i uuendamiseni pérast 1. jaanuari

2035, kui need vastavad 1. aprillil 1976. aastal kehtiva Reini laevakontrolli méiruse artikli 7.03 1dike 5 nouetele.

2. 1. aprilli 1992 ja 31. detsembri 1994 vahel paigaldatud alalised CO,-tulekustutussiisteemid vdivad jadda kasutusele kuni ithenduse tunnistuse viljastamiseni voi uuen-
damiseni pérast 1. jaanuari 2035, kui need vastavad 31. detsembril 1994. aastal kehtivale Reini laevakontrolli madruse artikli 7.03 Ioikele 5.

3. Reini laevaliikluse keskkomisjoni poolt 1. aprillist 1992 kuni 31. detsembrini 1994 antud soovitused 31. detsembril 1994. aastal kehtiva Reini laevakontrolli méiruse
artikli 7.03 1oike 5 kohta jddvad kehtima kuni ithenduse tunnistuse valjastamiseni voi uuendamiseni pérast 1. jaanuari 2035.

4. Artikli 10.03b 16ike 2 alapunkti a tohib kohaldada itksnes ithenduse tunnistuse viljastamiseni v6i uuendamiseni pérast 1. jaanuari 2035, kui nimetatud seadmed on
paigaldatud laevadesse, mille kiil on maha pandud pirast 1. oktoobrit 1992.
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11.02 Ioige 4

11.04

11.05 loige 1

1oiked 2 ja3

1oige 4

11.06 loige 2

11.07 1dike 1 teine lause

16iked 2 ja 3

11.10

11.11

11.12 16iked 2-6 ja 8-10

11.13

11. PEATUKK

Tekkide vilisservade ja tookohtade varustus

Kiilgtekid

Juurdepiis tookohtadele

Uksed ja juurdepidsud, viljapadsud ja vahekdigud, kui
pdrandapindade vahe on ile 0,50 meetri.

Pidevalt mehitatud tookohtade trepid

Viljapaisud ja avariivaljapaasud

Redelid, astmed ja samalaadsed paigaldised

Luugikaaned

Vintsid

Kraanad: tootja silt, suurimad lubatud koormused, kaitse-
seadised, arvutuskatse, kontrollimine ekspertide poolt,
laevas olevad tunnistused

Tuleohtlike vedelike hoidmine

N.R.C, hiljemalt tthenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2015

(") Uhenduse tunnistuse esmane viljastamine v&i uuenda-
mine pérast 1.1.2035, kui on suurem kui 7,30 m.

NR.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse viljastamisel v&i
uuendamisel pdrast 1.1.2035

Uhenduse tunnistuse viljastamine v&i uuendamine.
N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2035

N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2035

N.R.C, hiljemalt iihenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2035

Uhenduse tunnistuse viljastamine v&i uuendamine

N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel pdrast 1.1.2010

N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2010

N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel v6i

uuendamisel pdrast 1.1.2015

NR.C, hiljemalt thenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel

12.01 laige 1

12.02 loige 3

1oige 4

1oige 6

1oige 8

1oige 9

1oige 10

1dige 11

16ike 12 punktid a ja b

12. PEATUKK

Eluruumid laeva pardal tavaliselt elavatele isikutele

Porandate asend

Elu- ja magamisruumid

Eluruumide puhaskorgus

Salongide vaba poérandapind

Ruumide ruumala

Ohuruumala inimese kohta.

Uste moddud

Treppide asend

N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2035

N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel pdrast 1.1.2035

NR.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel pdrast 1.1.2035

N.R.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel pdrast 1.1.2035

NR.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2035

N.R.C,, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2035

NR.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2035

N.R.C, hiljemalt tthenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2035

N.R.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2035

(") Stet kohaldatakse laevadele, mille kiil on maha pandud parast 31.12.1994, ja kasutusel olevatele laevadele jirgmise lisatingimusega:
Kogu triimmiala imberehitamisel tuleb jirgida artikli 11.04 néudeid.
Kui iimberehitamine, mille kdigus muudetakse kiilgteki puhaslaiust, hdlmab kiilgtekkide kogupikkust, siis
a) artiklit 11.04 tuleb jirgida, kui kiilgteki puhaslaiust vihendatakse kdrguseni 0,90 m vdi kui sellest kdrgusest iileval pool olevat puhaslaiust vihendatakse;
b) kiilgteki puhaslaius kuni kdrguseni 0,90 m enne iimberehitamist vi puhaslaius sellest kdrgemalei tohi olla viiksem, kui artiklis 11.04 on satestatud.
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Muud eluruumide paigaldised

Artikkel ja I5ige SISU TAHTPAEV JA MARKUSED

1dige 13 Ohtlike vedelike voi gaaside torud N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2035

12.03 Sanitaarseadmed NR.C, hiljemalt iihenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2035

12.04 Kambiiiisid NR.C,, hiljemalt iihenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2035

12.05 Joogivesi N.R.C,, hiljemalt 31.12.2006

12.06 Kiite ja ventilatsioon NR.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel v&i

uuendamisel pdrast 1.1.2035

N.R.C,, hiljemalt ithenduse tunnistuse
uuendamisel parast 1.1.2035

viljastamisel voi

15.01 16ike 1 punkt d

16ike 2 punkt ¢

punkt e

15.02 Idige 2

1dike 5 teine lause

1dike 10 alapunkt ¢

1oige 12

1dige 15

15.03 loiked 1-6

16iked 7 ja 8

1oige 9

1oiked 10-13

15.05 1diget 2 punkt a

punkt b

15.06 16iget 1 punkt a

1ige 3 punkt ¢ esimene
lause

15. PEATUKK

Artikli 9.14 punkti 3 teise lause mittekohaldamine nimi-
pingele ile 50 V

Artikli 13.07 kohaste tahket kiitust kasutavate kiittesead-
mete keelamine

Peatiiki 14 kohaste vedelgaasiaparaatide keelamine

Vaheseinte arv ja asend

Ujuvusvaru veeliin, kui vaheseinte tekk puudub

Sulgemiseks kuluv aeg

Optiline hoiatussiisteem

Topeltpdhjade ja kimmipilsikanalite minimaalne kérgus

Vigastamata piistuvus

Vigastatud piistuvus

2-sektsiooniline staatus

Vigastatud piistuvus

Reisijate arv, kelle jaoks artikli 15.06 punkti 8 kohase
evakuatsiooniala olemasolu on tdendatud

Artikli 15.03 kohases piistuvusarvutuses arvestatud reisi-
jate arv

Reisijateruumid koikidel tekkidel pdrkevaheseinast ahtri
pool ja ahterpiigivaheseina tasandist eespool

Viljapadsude puhaskdrgus

N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse
uuendamisel parast 1.1.2010

viljastamisel voi

N.R.C, hiljemalt tthenduse tunnistuse
uuendamisel parast 1.1.2010

viljastamisel voi

Sitet ei kohaldata tahkekiitusemootoritega (aurumooto-
ritega) veesdidukitele

N.R.C, hiljemalt iihenduse tunnistuse viljastamisel v6i
uuendamisel parast 1.1.2045

NR.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse viljastamisel v&i
uuendamisel pdrast 1.1.2045

Reisilaevadel, mille ehitamist on alustatud enne 1.1.1996
kohaldatakse nouet N.R.C. puhul hiljemalt thenduse
tunnistuse viljastamisel voi uuendamisel parast 1.1.2045

NR.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse viljastamisel v&i
uuendamisel parast 1.1.2015

NR.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel

N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2045

N.R.C, ja kui peal on maksimaalne arv reisijaid, hiljemalt
tthenduse tunnistuse viljastamisel voi uuendamisel parast
1.1.2045

NR.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse
uuendamisel parast 1.1.2045

viljastamisel voi

N.R.C.

NR.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse
uuendamisel pdrast 1.1.2045

viljastamisel voi

N.R.C,, hiljemalt ithenduse tunnistuse
uuendamisel pdrast 1.1.2045

véljastamisel voi

N.R.C,, hiljemalt ithenduse tunnistuse
uuendamisel pdrast 1.1.2045

véljastamisel voi

N.R.C,, hiljemalt ithenduse tunnistuse
uuendamisel parast 1.1.2045

véljastamisel voi

NR.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse
uuendamisel parast 1.1.2045

viljastamisel voi
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teine lause

15.06 1dige 3 punkt f

esimene lause

punkt g

1dige 4 punkt d

1dige 5

1dige 6 punkt b

punkt d

1oige 7

1oige 8

1oige 9

16ike 10 punkt a esimene

lause

teine lause

15.06 16ike 10 punkt b

teine lause

loige 13

1dige 14 esimene lause

1oige 15

1oige 16

16ike 17 teine lause

1oige 18

1oige 19

15.07

Reisijate kajutite ja muude viikeste ruumide uste puhas-
laius

Avariiviljapddsude modtmed

Litkumispuudega inimestele mdeldud ruumide viljapadsud

Litkumispuudega inimestele kasutamiseks moeldud uksed

Nouded koridoridele

Piiseteed evakuatsioonialadele

Pidseteedel ei tohi olla redelipulki, redeleid voi sarnaseid
paigaldisi

Sobiv juhendamissiisteem ohutuse tagamiseks

Kogunemisalade kohta kiivad nduded

Reisijatealade treppidele ja trepimademetele esitatavad
nouded

Reelingud vastavalt Euroopa standardile EN 711: 1995

Lilkumispuudega  inimestele ~kasutamiseks — mdeldud

umbreelingute ja reelingute korgus

Avade puhaslaius, mida tavaliselt kasutavad liikumispuu-
dega inimesed laevaminekuks ja laevast valjumiseks

Lifkumispuudega inimeste likumisalad ja nende alade
seinad

Liikumisalade klaasuste ja -seinte ning aknapaneelide
konstruktsioon

Téielikult panoraampaneelidest tehtud tekiehitistele ja
nende katustele esitatavad nduded

Artiklile 12.05 vastavad joogiveesiisteemid

Nouded litkumispuudega inimestele mdeldud tualettruu-
midele

Avatava aknata kajutite ventilatsioonisiisteem

Artikli 15.06 nduded laevapere liikkmete ja pardapersonali
eluruumidele

Nouded kaitursiisteemile

0,7 m modtmiseks, N.R.C., hiljemalt thenduse tunnistuse
viljastamisel voi uuendamisel parast 1.1.2045

NR.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2045

N.R.C,, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel v6i
uuendamisel parast 1.1.2045

N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel v6i
uuendamisel parast 1.1.2045

NR.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2045

N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2045

N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel v6i
uuendamisel parast 1.1.2045

N.R.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2045

N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2045

NR.C., hiljemalt iihenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2045

N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel v6i
uuendamisel parast 1.1.2045

N.R.C,, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel v6i
uuendamisel pdrast 1.1.2045

N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2045

NR.C., hiljemalt iihenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2045

N.R.C,, hiljemalt iihenduse tunnistuse viljastamisel v6i
uuendamisel parast 1.1.2045

N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel v6i
uuendamisel pdrast 1.1.2045

N.R.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 31.12.2006

N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2045

N.R.C, hiljemalt iihenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2045

N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel v6i
uuendamisel pdrast 1.1.2045

N.R.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2045




C 303E[328

Euroopa Liidu Teataja

13.12.2006

Kolmapiev, 5. juuli 2006

Artikkel ja loige

SISU

TAHTPAEV JA MARKUSED

15.08 Ioige 2

1oige 3

1oige 4

Ioige 5

1oige 6

1oige 8

15.09 loige 3

15.09 Ioige 4

16ike 5 punktid b ja ¢

punkt f

punkt i

1oige 10

15.10 Ioige 2

1oige 3

15.10 Ioige 4

Nouded reisijatealade valjuhdaldisiisteemidele

Nouded hiiresiisteemile

Pilsi taseme hdiresiisteem iga veetiheda sektsiooni jaoks

Kaks mootoriga pilsipumpa

Piisivalt paigaldatud pilsisiisteem

Ventilatsioonisiisteemid ~ CO, eemaldussiisteemidele

allpool tekki olevates ruumides

Asjakohane transportimisvarustus

Individuaalsed péistevahendid lastele

Piastevahendid

Piisav istumisruum, ujuvus vahemalt 750 N

Stabiilne diferent ja asjakohased haardeseadised

Sobivad evakuatsioonivahendid inimeste toimetamiseks
evakuatsioonialadelt paastepaatidesse

Mootori ja prozektoriga varustatud laevapaat

Artikli 9.16 punkt 3 on ka kohaldatav vahekdikudele ja
reisijate puhkeruumidele

Piisav avariivalgustus

Avarii-jdujaam

Reisilaevade puhul, mille IWL on vihem kui 40 m voi
mis ei ole ette nihtud rohkem kui 75 inimesele, kohalda-
takse sitet N.R.C. puhul hiljemalt ithenduse tunnistuse
véljastamisel voi uuendamisel parast 1.1.2010

Uhepéevareiside laevadele kohaldatakse sitet N.R.C. puhul
hiljemalt tihenduse tunnistuse viljastamisel voi uuenda-
misel parast 1.1.2010

N.R.C,, hiljemalt ithenduse tunnistuse
uuendamisel pdrast 1.1.2010

véljastamisel voi

NR.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse
uuendamisel parast 1.1.2010

véljastamisel voi

NR.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse
uuendamisel parast 1.1.2015

viljastamisel voi

N.R.C, hiljemalt tthenduse tunnistuse
uuendamisel parast 1.1.2010

viljastamisel voi

NR.C., hiljemalt iihenduse tunnistuse viljastamisel voi

uuendamisel pdrast 1.1.2010

Kuni tthenduse tunnistuse viljastamise v6i uuendamiseni
pdrast 1.1.2010 loetakse seda varustust individuaalsete
padstevahendite alternatiiviks

Reisilaevade puhul, mis on varustatud iihispddstevahendi-
tega, artikli 15.09 punkti 5 kohaselt enne 1.1.2005, neid
paastevahendeid loetakse isiklike padstevahendite alterna-
tiiviks

Reisilaevade puhul, mis on varustatud {ihispddstevahendi-
tega artikli 15.09 punkti 6 kohaselt enne 1.1.2005, neid
loetakse individuaalsete paistevahendite alternatiiviks kuni
tihenduse tunnistuse viljastamiseni v0i uuendamiseni
pérast 1.1.2010

N.R.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse
uuendamisel pdrast 1.1.2010

viljastamisel voi

N.R.C,, hiljemalt ithenduse tunnistuse
uuendamisel pdrast 1.1.2010

viljastamisel voi

N.R.C, hiljemalt tthenduse tunnistuse
uuendamisel pdrast 1.1.2010

viljastamisel voi

N.R.C,, hiljemalt ithenduse tunnistuse
uuendamisel parast 1.1.2010

viljastamisel voi

N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse
uuendamisel parast 1.1.2015

viljastamisel voi

Avariivalgustus N.R.C. puhul hiljemalt iithenduse tunnis-
tuse viljastamisel voi uuendamisel parast 1.1.2015

Uhepiievareiside laevadele, mille Ly, on 25 m vdi vihem,
kohaldatakse sitet N.R.C. puhul hiljemalt henduse
tunnistuse viljastamisel voi uuendamisel parast 1.1.2015
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Artikkel ja loige SISU TAHTPAEV JA MARKUSED
punkt f ProZektorite avariitoide vastavalt artikli 10.02 punkti 2 | NR.C,, hiljemalt tihenduse tunnistuse viljastamisel voi
punktile i uuendamisel parast 1.1.2015
punkt i Liftide ja tOsteseadmete avariitoide vastavalt artikli 15.06 | N.R.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse viljastamisel voi
16ike 9 teisele lausele uuendamisel pdrast 1.1.2015
1oige 6 Nouded avariijéujaamale:
— piirded vastavalt artikli 15.11 15ikele 2 N.R.C, hiljemalt tthenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2015
— paigalduskaablid N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel pdrast 1.1.2015
— avariijdujaam iileval pool ujuvusvaru veeliini N.R.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel v&i
uuendamisel parast 1.1.2015
15.11 Tulekaitse N.R.C, hiljemalt tthenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2045
1oige 1 Materjalide ja komponentide sobivus tulekaitseks P
1dige 2 Piirete konstruktsioon NR.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2045
1oige 3 Ruumides, vilja arvatud masinaruumides ja hoiuruumides, | N.R.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse viljastamisel voi
kasutatavad varvid, lakid ja muud pinnatoétlusvahendid ja | uuendamisel parast 1.1.2015
ka tekikatted peavad olema leekiaeglustavad
1oige 4 Salongide laed ja seinakatted, mis on valmistatud mittesiit- | N.R.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse viljastamisel voi
tivatest materjalidest uuendamisel parast 1.1.2045
1dige 5 Kogunemisalade moobel ja sisseseade, mis on valmistatud | N.R.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse viljastamisel voi
mittesiittivast materjalist uuendamisel parast 1.1.2045
1dige 6 Katsetatud koodeksi kohaselt N.R.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse viljastamisel v&i
uuendamisel pdrast 1.1.2045
1oige 7 Salongide isolatsioonimaterjalid NR.C., hiljemalt iihenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2045
1oige 8 Nouded vaheseinte ustele NR.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2045
1oige 9 Seinad Kajutitega laevadel, kus ei ole automaatset survestatud vee
sprinklersiisteemi, kajutitevaheliste seinte otsad: N.R.C,
hiljemalt iihenduse tunnistuse viljastamisel vdi uuenda-
misel parast 1.1.2010
16ige 10 Piirded N.R.C, hiljemalt tthenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2045
15.11 Ioige 11 Tuulekaitsed N.R.C,, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi

1dike 12 teine lause

1oige 13

1oige 14

Terasest vOi sarnasest mittesiittivast materjalist trepid

Sisetreppide piirded

Ventilatsiooni- ja dhuvarustussiisteemid

uuendamisel pdrast 1.1.2045

N.R.C,, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi

uuendamisel parast 1.1.2045

N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse
uuendamisel parast 1.1.2045

viljastamisel voi

N.R.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse
uuendamisel parast 1.1.2045

viljastamisel voi
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15.12 Iige 1

1oige 2

1oige 3

1dige 6

15.12 Ioige 7

16ike 8 punkt b

punkt ¢

punkt d

1oige 9

15.14 1oige 1

1oige 2

15.15 Isige 1

1oige 4

1oige 5

15.15 loige 6

Kisitulekustutid

Hiidrantsiisteem

Nouded hiidrantsiisteemidele

Materjalid, kaitse rikkimineku eest

Torude ja hiidrantide killmumisvdimaluse valtimine

Tulekustutuspumpade iseseisev kiitamine

Veejoa pikkus koikidel tekkidel

Tulekustutuspumpade paigaldamine

Tulekustutussiisteem masinaruumides

Reoveekogumis- ja korvaldamisseadmed

Nouded reoveekogumistankidele

Vigastatud piistuvus

vilja jaetud

Varustatud laevapaadi, platvormi vdi samaviirse paigaldi-
sega

Varustatud laevapaadi, platvormi vdi samaviirse paigaldi-
sega

Artikkel ja I5ige SISU TAHTPAEV JA MARKUSED
1dige 15 Kambiiiiside ja Shupuhastiga pliitide ventilatsioonisiis- | N.R.C., hiljemalt {ihenduse tunnistuse viljastamisel voi
teemid uuendamisel parast 1.1.2045
16ige 16 Juhtimiskeskused, treppide seinad, kogunemisalad ja suit- | N.R.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse viljastamisel voi
sueemaldussiisteemid uuendamisel parast 1.1.2045
loige 17 Tulekahju hairesiisteem Uhepéevareiside laevadel: N.R.C., hiljemalt iihenduse

tunnistuse viljastamisel vdi uuendamisel pdrast 1.1.2010

Tulekustutid ja kustutusmaterjalid kambiiiisides, juuksuri-
salongides ja parfiimeeriakauplustes: N.R.C., hiljemalt
tthenduse tunnistuse valjastamisel voi uuendamisel

Teine tulekustutuspump: N.R.C., hiljemalt ithenduse
tunnistuse viljastamisel vi uuendamisel pdrast 1.1.2010

Surve ja veejoa pikkus: N.R.C., hiljemalt ithenduse tunnis-
tuse viljastamisel v6i uuendamisel parast 1.1.2010

N.R.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse
uuendamisel parast 1.1.2010

viljastamisel voi

N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse
uuendamisel pdrast 1.1.2010

viljastamisel voi

N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse
uuendamisel parast 1.1.2010

viljastamisel voi

NR.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse voi

uuendamisel parast 1.1.2010

viljastamisel

NR.C, hiljemalt @henduse tunnistuse viljastamisel voi

uuendamisel pdrast 1.1.2010

NR.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse
uuendamisel pdrast 1.1.2045

viljastamisel

Kajutitega laevadel, kus pole rohkem kui 50 koid ja
tihepdevareiside laevadel: N.R.C, hiljemalt ihenduse
tunnistuse viljastamisel vi uuendamisel pdrast 1.1.2045

Kajutitega laevadel, kus pole rohkem kui 50 koid ja mitte
iile 50 reisijaga iithepdevareiside laevadel: N.R.C., hiljemalt
tthenduse tunnistuse viljastamisel voi uuendamisel parast
1.1.2045

NR.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel pdrast 1.1.2045

Reisilaevadel, mille reisijate maksimaalne lubatud arv on
250 voi kus on 50 koid N.R.C., hiljemalt tihenduse
tunnistuse viljastamisel voi uuendamisel parast 1.1.2010

Reisilaevadel, mille reisijate maksimaalne lubatud arv on
250 voi kus on 50 koid N.R.C., hiljemalt ithenduse
tunnistuse viljastamisel voi uuendamisel parast 1.1.2010
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16ike 9 punkt a

punkt b

Vedelgaasiseadmete héiresiisteemid

Artikli 15.09 16ikele 5 vastavad tihispéistevahendid 5

N.R.C, hiljemalt tthenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 14.15

N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2010

16.01 1dige 2

16.01 1dike 3 viimane lause

16. PEATUKK

Erivintsid ning samavadrsed ithendusseadmed

Nouded ajamitele

Nouet kohaldatakse veesdidukitele, mis on enne 1.1.1995
saanud litsentsi tdukamiseks ilma nduetekohaste kinnitus-
vahenditeta, iksnes N.R.C. puhul, hiljemalt {tihenduse
tunnistuse viljastamisel voi uuendamisel parast 1.1.2035
N.R.C, hiljemalt tthenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2035

17.02 Idige 3

17. PEATUKK

Tiiendavad nouded

Uldine hiiresiisteem

Kohaldatakse samu iileminekusitteid kui need, mis on
osutatud vastavas artiklis

17.03 ldige 1 NR.C, hiljemalt thenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel
Ioige 4 Suurim lubatud koormus NR.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel
17.04 16iked 2 ja 3 Sitvise ohutusvaru jaik NR.C, hiljemalt ihenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel
17.05 1oiked 2 ja 3 Jadkvabaparras NR.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel vdi
uuendamisel
17.06,17.07 ja 17.08 Kallutuskatse ja piistuvuse tunnustamine N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel
17.09 Lastimérgid ja siiviseskaalad NR.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel
20. PEATUKK
Kohaldatakse Reini laevakontrolli mairuse 20. peatiiki
tileminekusatteid
21. PEATUKK
21.01-21.02 Noudeid kohaldatakse 15busdidulaevadele, mis on ehitatud

enne 1.1.1995, iksnes N.R.C. puhul, hiljemalt ithenduse
tunnistuse viljastamisel voi uuendamisel parast 1.1.2035

Artikkel 24.03

Erandid veesoidukitele, mille kiil on maha pandud enne 1. aprilli 1976

1. Lisaks artikli 24.02 sitetele kohaldatakse veesdidukitele, mille kiil on maha pandud enne 1. aprilli 1976,
jargmisi satteid.

Alltoodud tabelis on kohaldatud jargmisi mdisteid:

— R.C. — siitet ei kohaldata juba kasutuses olevatele veesdidukitele, kui kdnesolevad osad ei ole asen-
datud voi timber ehitatud, st sitet kohaldatakse ainult kdnesolevate piirkondade ja osade asendami-
sele (,R”) ja imberehitamisele (,C”). Kui olemasolevad osad asendatakse sama tehnoloogiat kasutavate
sama tiiiipi asendusosadega, siis ei ole see asendamine (,R”) tileminekusitete tahenduses.

— Uhenduse tunnistuse viljastamine voi uuendamine — vastavus selle sittega peab olema saavutatud selleks
ajaks, kui ithenduse tunnistus parast sitte joustumist véljastatakse voi uuendatakse.
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3.03 1dige 1 alapunkt a
3.04 loige 2

loige 7

3. PEATUKK

Porkevaheseina asend
Punkrite ning eluruumide ja reisijatealade tihispindala

Maksimaalne lubatud helirhutase

R.C., hiljemalt thenduse tunnistuse viljastamisel v6i uuen-
damisel pdrast 1.1.2035

R.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse valjastamisel voi uuen-
damisel pdrast 1.1.2035

Uhenduse tunnistuse viljastamine vi uuendamine parast
1.1.2015

4.01 Ivige 2, 4.02 ja 4.03

4. PEATUKK

Sitvise ohutusvaru, vabaparras, minimaalne vabaparras

Uhenduse tunnistuse véljastamine v&i uuendamine parast
1.1.2015

7.01 loige 2

7.05 1oige 2

7. PEATUKK
Laeva poolt tekitatud helirdhk

Laevatulede seire

R.C,, hiljemalt thenduse tunnistuse viljastamisel voi uuen-
damisel pdrast 1.1.2015

Uhenduse tunnistuse viljastamine v&i uuendamine:

8.08 Ioiked 3 ja 4 ja 4

8.10 loige t 2

8. PEATUKK

Minimaalane pumpamismaht ja dravoolutorude siselabi-
moot

Laeva poolt sdidu ajal tekitatud miira

Uhenduse tunnistuse viljastamine v&i uuendamine pérast
1.1.2015

R.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse valjastamisel v6i uuen-
damisel parast 1.1.2015

9. PEATUKK

9.01 Nouded elektriseadmetele R.C,, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel v3i uuen-
damisel parast 1.1.2015
9.03 Kaitse fuiisilise kokkupuute, tahkete esemetega tekitatavate | R.C., hiljemalt thenduse tunnistuse viljastamisel v6i uuen-
vigastuste ning vee sissetuleku eest damisel pdrast 1.1.2015
9.06 Lubatav maksimumpinge R.C., hiljemalt thenduse tunnistuse valjastamisel voi uuen-
damisel pdrast 1.1.2015
9.10 Generaatorid ja mootorid R.C,, hiljemalt tthenduse tunnistuse vljastamisel voi uuen-
damisel parast 1.1.2015
9.11 lodige 2 Akude paigaldus R.C., hiljemalt thenduse tunnistuse valjastamisel voi uuen-
damisel pdrast 1.1.2015
9.12 Liilitusseadmete paigaldamine R.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse viljastamisel voi uuen-
damisel parast 1.1.2015
9.14 Armatuurid R.C., hiljemalt thenduse tunnistuse valjastamisel vdi uuen-
damisel pdrast 1.1.2015
9.15 Kaablid R.C,, hiljemalt tthenduse tunnistuse valjastamisel vi uuen-
damisel parast 1.1.2015
9.17 Laevatuled R.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse viljastamisel voi uuen-
damisel parast 1.1.2015
12. PEATUKK

12.02 loige 5

Miira ja vibratsioon eluruumides

Uhenduse tunnistuse viljastamine v&i uuendamine pirast
1.1.2015

15.02 1oige 5, 16ige 6
esimene lause, 16iked 7-11
ja loige 13

15.02 1oige 16

15.04
15.05

15.10 1oige 4, 1oige 6, 1dige
7, 1oige 8 ja ldige 11

15. PEATUKK

Ujuvusvaru veeliin, kui vaheseinte tekk puudub
Veetihedad aknad

Siivise ohutusvaru, vabaparras, meetmed sukeldumisel
Reisijate arv

Avarii-jdujaam

R.C., hiljemalt thenduse tunnistuse viljastamisel v6i uuen-
damisel parast 1.1.2045

R.C., hiljemalt thenduse tunnistuse viljastamisel v6i uuen-
damisel pdrast 1.1.2045

R.C., hiljemalt thenduse tunnistuse viljastamisel v6i uuen-
damisel pdrast 1.1.2045

Uhenduse tunnistuse viljastamine v&i uuendamine parast
1.1.2015

R.C., hiljemalt thenduse tunnistuse vljastamisel voi uuen-
damisel parast 1.1.2045
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2. Uhepéevareiside laevadele, mille kiil on maha pandud enne 1. aprilli 1976, kohaldatakse artikli 15.11
16ike 3 punkti a kuni tthenduse tunnistuse esmakordse viljastamiseni vdi uuendamiseni parast 1.1.2045
koos sittega, mille kohaselt itksnes virvid, virnitsad, kattekihid ja muud pddseteede pinnakattematerjalid
ning muud paneelide pinnat6étlusmaterjalid peavad olema tulekindlad ega tohi eraldada ohtlikes kogustes
suitsu ja miirgiseid aurusid.

3. Uhepievareiside laevadele, mis on ehitatud 1. aprillil 1976 v&i enne seda, kohaldatakse kuni iihenduse
tunnistuse esimese viljastamise voi uuendamiseni parast 1. jaanuari 2045, 12. jao artiklit 15.11 eritingi-
musega, mille kohaselt vdib pddseteede trepid kandvate teraskoostude vormis treppide asemel konstruee-
rida nii, et need jddvad tulekahju korral kasutatavaks umbeks sama pikaks ajaks, kui kandvate teraskoos-
tude vormis trepid.

Artikkel 24.04
Muud erandid

1. Laevade puhul, mille minimaalne vabaparras on kindlaks mairatud Reini laevakontrolli méddruse artik-
li 4.04 kohaselt, mida kohaldati 31. martsil 1983. aastal, vdib kontrollorgan omaniku taotlusel vabaparda
kindlaks médrata Reini laevakontrolli midruse artikli 4.03 kohaselt, mida kohaldatakse 1. jaanuaril
1995. aastal.

2. Laevad, mille kil on maha pandud enne 1. juulit 1983, ei pea vastama Reini laevakontrolli mairuse
9. peatiikile, kuid need peavad vastama vidhemalt sama mdairuse 6. peatiikile, mida kohaldatakse 31. mirt-
sil 1983.

3. Artikli 15.06 1dike 3 punkte a-e ja artikli 15.12 1dike 3 punkti a kohaldatakse iiksikvooliku pikkuse osas
veesdidukitele, mille kiil on maha pandud pirast 30. septembrit 1984 ning kdnealuste piirkondade imbe-
rehitamisele hiljemalt siis, kui tthenduse tunnistus on esimest korda viljastatud vdi muudetud parast
1. jaanuari 2045.

4. Kui tlleminekusitete kehtivuse 16ppemise jirel on kiesolevate sitete jargimine praktikas raske voi tekitab
digustamatuid kulusid, v6ib kontrollorgan komitee soovituste pohja lubada erandeid nimetatud sitetest.
Need erandid tuleb markida ithenduse tunnistusele.

5. Kui nendes sitetes seoses seadmete konstrueerimisele esitatavate nduetega osutatakse Euroopa voi rahvus-
vahelisele standardile, voib selliseid seadmeid parast standardi labivaatamist kasutada veel 20 aastat.

Artikkel 24.05
(vilja jietud)

Artikkel 24.06
Erandid veesGidukitele, mis ei ole holmatud artikliga 24.01

1. Alltoodud sitteid kohaldatakse:

a) veesoidukitele, millele viljastati Reini laevakontrolli mairuse kohane laevatunnistus esimest korda
1. jaanuari 1995 ja ... (¥) vahel, tingimusel, et need laevad ei olnud 31. detsembril 1994. aastal ehita-
misel voi imberehitamisel;

b) veesdidukitele, mis on saanud méne muu laevasdiduloa 1. jaanuari 1995 ja ... (*) vahel.

2. Peab olema tdendatud, et nimetatud veesdidukid vastavad Reini laevakontrolli miirusele, mida kohaldati
laevatunnistuse v6i méne muu laevasdiduloa viljastamise ajal.

3. Peab olema kinnitatud laeva vastavus sitetele, mis vastavalt allpool esitatud iileminekusitetele jéustuvad
pdrast esmakordset laevatunnistuse vdi muu laevasdiduloa viljastamist.

4. Artikli 24.04 Ioikeid 4 ja 5 tuleb kohaldada mutatis mutandis.

(*) Kaks aastat pérast kdesoleva direktiivi joustumist.
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5. Alltoodud tabelis on kohaldatud jdrgmisi moisteid:

— N.R.C. — sitet ei rakendata juba kasutuses olevatele veesdidukitele, kui kdnesolevad osad ei ole asen-
datud voi timber ehitatud, st sitet kohaldatakse ainult vastehitatud (,N”) veesdidukitele ning kdnesole-

99)

vate piirkondade ja osade asendamisele (,R”) ja imberehitamisele (,C”). Kui olemasolevad osad asenda-
takse sama tehnoloogiat kasutavate sama tiiiipi asendusosadega, siis ei ole see asendamine (,R”) iilemi-
nekusitete tdhenduses.

— Uhenduse tunnistuse viljastamine voi uuendamine — vastavus selle sittega peab olema saavutatud selleks
ajaks, kui ithenduse tunnistus pdrast sitte joustumist véljastatakse voi uuendatakse.

Kehtib laevatunnistuse voi

masina-, katla- ja pumbaruumides

misel voi uuendamisel parast 1.1.2035

Artikkel ja 15ige SISU TAHTPAEV JA MARKUSED muu laevasdiduloaga
veesdiduki puhul
3. PEATUKK
3.03 ldige Ioige t 7 Laeva  voorisektsioonidesse  mitteulatuvad | N.R.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse valjasta- 1.10.1999
ankrud misel voi uuendamisel parast 1.1.2041
3.04 1ike 3 teine lause | Masinaruumide isolatsioon N.R.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse véljasta- 1.4.2003
misel voi uuendamisel
1oige 3 laused 3 ja 4 Avamis- ja sulgurseadised N.R.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljasta- 1.10.2003
misel voi uuendamisel
8. PEATUKK
8.02 loige 4 Masinaosade kaitsmine N.R.C,, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljasta- 1.4.2003
misel voi uuendamisel
8.03 loige 3 Kiiruspiirik N.R.C., hiljemalt thenduse tunnistuse viljasta- 1.4.2004
misel voi uuendamisel parast 1.1.2010
8.05 16ike 9 esimene Mahumddturid, mis peavad olema loetavad | N.R.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljasta- 1.4.1999
lause kuni maksimaalse tditetasemeni misel v6i uuendamisel parast 1.1.2010
1oige 13 Tankide tditetaseme kontrollimine mitte ainult | N.R.C., hiljemalt iihenduse tunnistuse viljasta- 1.4.1999
peamasinate, vaid ka teiste laeva ohutuks kaita- | misel v6i uuendamisel parast 1.1.2015
miseks vajalike masinate puhul
8a. PEATUKK
Kohaldatakse Reini laevakontrollimddruse 8a.
peatiiki iileminekusitteid
10. PEATUKK
10.02 16ike 2 punkt a | Terastrosside ja trosside tunnustamine Esimene asendatud tross laevas: N.R.C., hilje- 1.4.2003
malt 1.1.2008.
Teine ja kolmas tross: 1.1.2013.
10.03 1oige 1 Euroopa standard Asendamisel, hiljemalt 1.1.2010 1.4.2002
1oige 2 Sobib tuleklassidele A, B ja C Asendamisel, hiljemalt 1.1.2010 1.4.2002
10.03a Piisivalt paigaldatud tulekustutusvahendid | N.R.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljasta- 1.4.2002
kajutites, roolikambrites ja reisijatealadel misel voi uuendamisel pdrast 1.1.2035
10.03b Pisivalt  paigaldatud  tulekustutussiisteemid | ()  hiljemalt iihenduse tunnistuse valjasta- 1.4.2002

(') 1. Lubatud on piisivalt paigaldatud CO,-tulekustutussiisteemid, mis on paigaldatud 1. jaanuari 1995 ja 31. mirtsi 2003 vahel, kui need vastavad 31. martsil 2003. aastal
kohaldatud Reini laevakontrolli madruse artikli 10.03 punktile 5.

2. Kehtima jadvad Reini laevasdidu keskkomisjoni soovitused, mis on antud 1. jaanuari 1995 ja 31. martsi 2002 vahel ning on kohaldatavad 31. mirtsil 2002.
3. Artikli 10.03b punkti 2 alapunkt a on kohaldatav iiksnes siis, kui need seadmed on paigaldatud laevadesse, mille kiil on maha pandud parast 1. oktoobrit 1992.
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Kehtib laevatunnistuse voi
Artikkel ja I5ige SISU TAHTPAEV JA MARKUSED muu laevasdiduloaga
veesoiduki puhul
10.04 Euroopa normide kohaldamine jollidele N.R.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse véljasta- 1.10.2003
misel voi uuendamisel parast 1.1.2015
10.05 1dige 2 Taispuhutavad padstevestid N.R.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljasta- 1.10.2003
misel v6i uuendamisel parast 1.1.2010. Pédste-
veste, mis on olnud laevas 30.9.2003, vdib
kasutada kuni ithenduse tunnistuse viljasta-
mise vOi uuendamiseni pérast 1.1.2010
11. PEATUKK
11.13 Tuleohtlike vedelike hoidmine N.R.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljasta- 1.10.2002
misel v6i uuendamisel
15. PEATUKK
15.01 Ioike 1 punkt ¢ | Artikli 8.06 15ike 2 teist lauset ei kohaldata N.R.C,, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljasta- 1.1.2006
misel voi uuendamisel
punkt d Artikli 9.14 1oike 3 teist lauset tile 50 V nimi- | N.R.C,, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljasta- 1.1.2006
pingele ei kohaldata misel voi uuendamisel parast 1.1.2010
16ike 2 punkt b Artikli  13.04 kohaste dliaurustuspdletiga | N.R.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljasta- 1.1.2006
ahjude keelamine misel v6i uuendamisel
punkt ¢ Artikli 13.07 kohaste tahket kiitust kasutavate | N.R.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljasta- 1.1.2006
kiitteseadmete keelamine misel voi uuendamisel pdrast 1.1.2010
punkt e Peatiiki 14 kohaste vedelgaasiscadmete keela- | N.R.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljasta- 1.1.2006
mine misel voi uuendamisel parast 1.1.2045
15.02 1dige 2 Vaheseinte arv ja asend N.R.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljasta- 1.1.2006
misel voi uuendamisel parast 1.1.2045
16ike 5 teine lause Ujuvusvaru  veeliin, kui vaheseinte tekk | Reisilaevadel, mis on vette lastud enne 1.1.2006
puudub 1.1.1996 kohaldatakse nduet N.R.C. puhul
hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2045
1oige 15 Topeltpdhjade ja kimmipilsikanalite mini- | N.R.C,, hiljemalt iihenduse tunnistuse viljasta- 1.1.2006
maalne korgus misel voi uuendamisel pdrast 1.1.2045
15.03 15iked 1-6 Vigastamata piistuvus NR.C, ja kui peal on maksimaalne arv reisi- 1.1.2006
jaid, hiljemalt iithenduse tunnistuse viljasta-
misel voi uuendamisel pdrast 1.1.2045
15.03 1oige 7 ja 8 Vigastatud piistuvus N.R.C,, hiljemalt iihenduse tunnistuse valjasta- 1.1.2006
misel voi uuendamisel pdrast 1.1.2045
1oige 9 2-sektsiooniline staatus NR.C. 1.1.2007
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Artikkel ja 16ige

SISU

TAHTPAEV JA MARKUSED

Kehtib laevatunnistuse voi
muu laevasdiduloaga
veesoiduki puhul

16iked 10-13

15.05 16ige 2 punkt a

1oige b

15.06 1dige 1

1oige 2
16ike 3 punkti ¢

esimene lause

teine lause

15.06 16ike 3 punkti

esimene lause

punkt g

1dige 4 punkt d

Ioige t 5

1dige 6 punkt b

punkt ¢

punkt d

1oige 7

16ige 8

16ike i 9 punktid a-c ja
viimane lause

Vigastatud piistuvus

Reisijate arv, kelle jaoks artikli 15.06 1dike 8
kohase evakuatsiooniala olemasolu on tden-

datud

Artikli 15.03 kohases piistuvusarvutuses arves-
tatud reisijate arv

Reisijateruumid koikidel tekkidel porkevahesei-
nast ahtri pool ja eespool ahterpiigi vaheseina
tasandit

Kapid ja artiklis 11.13 osutatud ruumid
tuleohtlike vedelike hoidmiseks

Viljapadsude puhaskorgus

Reisijate kajutite ja muude viikeste ruumide
uste puhaslaius

Avariiviljapddsude mdddud

Liikumispuudega  inimestele  kasutamiseks
mdeldud ruumide viljapaisud
Liikumispuudega  inimestele  kasutamiseks
mbeldud uksed

Nouded ithenduskoridoridele

Piiseteed, mis viivad evakuatsioonialadele

Pidseteed ei tohi libida masinaruume voi
kambiiiisi.

Paiseteedel ei tohi olla redelipulki, redeleid voi
sarnaseid paigaldisi

Sobiv juhendamissiisteem ohutuse tagamiseks

Kogunemisalade nduded

Reisijatealade
nouded

treppide ja  trepimademete

N.R.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljasta-
misel voi uuendamisel parast 1.1.2045

N.R.C,, hiljemalt tthenduse tunnistuse véljasta-
misel voi uuendamisel pdrast 1.1.2045

N.R.C,, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljasta-
misel voi uuendamisel parast 1.1.2045

N.R.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljasta-
misel voi uuendamisel parast 1.1.2045

N.R.C,, hiljemalt tthenduse tunnistuse valjasta-
misel v6i uuendamisel

N.R.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljasta-
misel voi uuendamisel pdrast 1.1.2045

0,7 m modtmiseks, N.R.C., hiljemalt ithenduse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel parast
1.1.2045

N.R.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljasta-
misel voi uuendamisel pdrast 1.1.2045

N.R.C,, hiljemalt tthenduse tunnistuse valjasta-
misel voi uuendamisel parast 1.1.2045

N.R.C,, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljasta-
misel voi uuendamisel parast 1.1.2045

N.R.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljasta-
misel voi uuendamisel parast 1.1.2045

N.R.C,, hiljemalt tthenduse tunnistuse valjasta-
misel voi uuendamisel parast 1.1.2045

N.R.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljasta-
misel voi uuendamisel

N.R.C,, hiljemalt tthenduse tunnistuse valjasta-
misel voi uuendamisel parast 1.1.2045

N.R.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljasta-
misel voi uuendamisel parast 1.1.2045

N.R.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse viljasta-
misel voi uuendamisel parast 1.1.2045

N.R.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse valjasta-
misel voi uuendamisel parast 1.1.2045

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006
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Kehtib laevatunnistuse voi
Artikkel ja I5ige SISU TAHTPAEV JA MARKUSED muu laevasdiduloaga
veesoiduki puhul
1dike 10 punkti a Reelingud  vastavalt  Euroopa standardile | N.R.C,, hiljemalt thenduse tunnistuse viljasta- 1.1.2006
esimene lause EN 711: 1995 misel voi uuendamisel parast 1.1.2045
teine lause Liikumispuudega  inimestele  kasutamiseks | N.R.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljasta- 1.1.2006
mdeldud umbreelingute ja reelingute kdrgus misel voi uuendamisel pdrast 1.1.2045
punkti b teine lause Avade puhaslaius, mida tavaliselt kasutavad | N.R.C., hiljemalt iithenduse tunnistuse viljasta- 1.1.2006
liikumispuudega inimesed laevaminekuks ja | misel voi uuendamisel parast 1.1.2045
laevast viljumiseks
1oige 12 Maabumissillad Euroopa standardi EN 14206: | N.R.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljasta- 1.1.2006
2003 kohaselt misel v6i uuendamisel
1oige 13 Liikumispuudega inimeste lilkumisalad ja | N.R.C, hiljemalt iihenduse tunnistuse viljasta- 1.1.2006
nende seinad misel voi uuendamisel parast 1.1.2045
16ike 14 esimene lause | Liikumisalade klaasuste ja -seinte ning aknapa- | N.R.C., hiljemalt iithenduse tunnistuse viljasta- 1.1.2006
neelide konstruktsioon misel voi uuendamisel parast 1.1.2045
1oige 15 Taielikult panoraampaneelidest tehtud tekiehi- | N.R.C., hiljemalt thenduse tunnistuse viljasta- 1.1.2006
tistele vi nende katustele esitatavad nduded misel voi uuendamisel parast 1.1.2045
loige 16 Artikli 12.05 kohased joogiveesiisteemid N.R.C,, hiljemalt iihenduse tunnistuse valjasta- 1.1.2006
misel voi uuendamisel
Idike 17 teine lause Nouded liitkumispuudega inimestele kohan- | N.R.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse valjasta- 1.1.2006
datud tualettruumidele misel voi uuendamisel parast 1.1.2045
1oige 18 Avatava aknata kajutite ventilatsioonisiisteem | N.R.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse véljasta- 1.1.2006
misel voi uuendamisel parast 1.1.2045
15.07 Nouded kaitursiisteemile N.R.C,, hiljemalt iihenduse tunnistuse valjasta- 1.1.2007
misel voi uuendamisel pdrast 1.1.2045
15.08 loige 2 Nouded reisijatealade valjuhiildisiisteemidele | Reisilaevade puhul, mille LWL on vihem kui 1.1.2006
40 m voi mis ei ole ette ndhtud rohkem kui
75 inimesele, kohaldatakse sitet N.R.C. puhul
hiljemalt tthenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2010
1oige 3 Nouded hiiresiisteemile Uhepéevareiside laevadele kohaldatakse sitet 1.1.2006
N.R.C. puhul hiljemalt ithenduse tunnistuse
viljastamisel voi uuendamisel parast 1.1.2010
16ige 3 alapunkt b Hiiresiisteem, mis vdimaldab laeva juhtkonnal | Uhepéevareiside laevadele kohaldatakse sitet 1.1.2006
teatada ohust laevaperele ja pardapersonalile N.R.C. puhul hiljemalt tihenduse tunnistuse
viljastamisel voi uuendamisel
1oige 4 Pilsi taseme héiresiisteem iga veetiheda sekt- | N.R.C.,, hiljemalt thenduse tunnistuse viljasta- 1.1.2006
siooni jaoks misel v6i uuendamisel parast 1.1.2010
1oige 5 Kaks mootoriga pilsipumpa N.R.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljasta- 1.1.2006
misel voi uuendamisel parast 1.1.2010
16ige 6 Artikli 8.06 loike 4 kohane piisivalt paigal- | N.R.C., hiljemalt iithenduse tunnistuse viljasta- 1.1.2006

datud pilsisiisteem 4

misel voi uuendamisel pdrast 1.1.2015




C 303E/338

Euroopa Liidu Teataja

13.12.2006

Kolmapiev, 5. juuli 2006

Kehtib laevatunnistuse voi

misel voi uuendamisel

Artikkel ja I5ige SISU TAHTPAEV JA MARKUSED muu laevasdiduloaga
veesoiduki puhul
1oige 7 Kiilmhoiuruumide avamine seestpoolt N.R.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse véljasta- 1.1.2006
misel voi uuendamisel
1dige 8 Ventilatsioonisiisteemid CO, eemaldussiistee- | N.R.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse valjasta- 1.1.2006
midele allpool tekki olevates ruumides misel voi uuendamisel parast 1.1.2010
1oige 9 Esmaabipakid N.R.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse valjasta- 1.1.2006
misel voi uuendamisel
15.09 Ioike 1 esimene | Padstepoid N.R.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljasta- 1.1.2006
lause misel voi uuendamisel
1oige 2 Individuaalsed paistevahendid N.R.C,, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljasta- 1.1.2006
misel voi uuendamisel
1oige 3 Asjakohane transportimisvarustus N.R.C,, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljasta- 1.1.2006
misel voi uuendamisel parast 1.1.2010
15.09 loige 4 Euroopa standarditele N 395: 1998 wvdi | NR.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljasta- 1.1.2006
EN 396: 1998 vastavad individuaalsed péiste- | misel v6i uuendamisel
vahendid 100 % reisijatele
Individuaalsed pddstevahendid lastele Kuni iihenduse tunnistuse viljastamise voi 1.1.2006
uuendamiseni pérast 1.1.2010 loetakse seda
varustust individuaalsete paastevahendite alter-
natiiviks
Paistevahendid Reisilaevade puhul, mis on varustatud ihis- 1.1.2006
péistevahenditega, artikli 15.09 16ike 5 koha-
selt enne 1.1.2005, neid padstevahendeid
loetakse isiklike pddstevahendite alternatiiviks
Reisilaevade puhul, mis on varustatud ihis-
péistevahenditega, artikli 15.09 16ike 6 koha-
selt enne 1.1.2005, neid loetakse individuaal-
sete padstevahendite alternatiiviks kuni iihen-
duse tunnistuse viljastamiseni vdi uuendami-
seni parast 1.1.2010
16ike 5 punktid b ja ¢ Piisav istumisruum, ujuvus vihemalt 750 N N.R.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljasta- 1.1.2006
misel v6i uuendamisel parast 1.1.2010
punkt f Stabiilne diferent ja asjakohased haardeseadised | N.R.C., hiljemalt thenduse tunnistuse viljasta- 1.1.2006
misel v6i uuendamisel pdrast 1.1.2010
punkt i Asjakohased evakuatsioonivahendid evakuat- | N.R.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse valjasta- 1.1.2006
sioonialadelt paistepaatidesse padsemiseks misel voi uuendamisel parast 1.1.2010
1dige 9 Passtevahendite kontrollimine tootja juhendite | N.R.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse valjasta- 1.1.2006
kohaselt. misel voi uuendamisel
1oige 10 Mootori ja prozektoriga varustatud laevapaat | N.R.C.,, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljasta- 1.1.2006
misel v6i uuendamisel parast 1.1.2010
1dige 11 Pinguti N.R.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse valjasta- 1.1.2006
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Kehtib laevatunnistuse voi
Artikkel ja I5ige SISU TAHTPAEV JA MARKUSED muu laevasdiduloaga
veesoiduki puhul
Elektriseadmed 1.1.2006
15.10 1oige 2 Artikli 9.16 16ige 3 on ka kohaldatav vahekdi- | N.R.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse valjasta- 1.1.2006
kudele ja reisijate puhkeruumidele misel voi uuendamisel parast 1.1.2015
1ige 3 Piisav avariivalgustus Avariivalgustus N.R.C. puhul hiljemalt iihen- 1.1.2006
duse tunnistuse viljastamisel v6i uuendamisel
pérast 1.1.2015
16ige 4 Avarii-joujaam Uhepéevareiside laevadele, mille LWL on 25 m 1.1.2006
voi vihem, kohaldatakse sitet N.R.C. puhul
hiljemalt tthenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2015
punkt f Prozektorite avariitoide vastavalt artikli 10.02 | N.R.C,, hiljemalt iihenduse tunnistuse viljasta- 1.1.2006
1oike 2 punktile i misel voi uuendamisel parast 1.1.2015
punkt i Liftide ja tdsteseadete avariitoide vastavalt ar- | N.R.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljasta- 1.1.2006
tikli 15.06 16ike 9 teisele lausele misel voi uuendamisel parast 1.1.2015
1dige 6 Nouded avarii-joujaamale: 1.1.2006
— piirded artikli 15.11 I6ike 2 kohaselt N.R.C,, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljasta- 1.1.2006
misel voi uuendamisel parast 1.1.2015
— kaablite paigaldamine N.R.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljasta- 1.1.2006
misel voi uuendamisel pdrast 1.1.2015
— avarii-joujaam iilevalpool ujuvusvaru veeliini | N.R.C., hiljemalt tithenduse tunnistuse viljasta- 1.1.2006
misel voi uuendamisel parast 1.1.2015
15.11 Tulekaitse 1.1.2007
1oige 1 Materjalide ja komponentide sobivus tulekait- | N.R.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse valjasta- 1.1.2006
seks misel voi uuendamisel parast 1.1.2045
15.11 loige 2 Piirete konstruktsioon N.R.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljasta- 1.1.2006
misel voi uuendamisel parast 1.1.2045
1oige 3 Ruumides, vilja arvatud masinaruumides ja | N.R.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljasta- 1.1.2006
hoiuruumides, kasutatavad virvid, lakid ja | misel voi uuendamisel pdrast 1.1.2015
muud pinnatoétlusvahendid ja ka tekikatted
peavad olema leekiaeglustavad
1oige 4 Salongide laed ja seinakatted, mis on valmis- | N.R.C, hiljemalt ihenduse tunnistuse viljasta- 1.1.2006
tatud mittesiittivatest materjalidest misel voi uuendamisel pdrast 1.1.2045
1oige 5 Kogunemisalade moobel ja sisseseade, mis on | N.R.C,, hiljemalt thenduse tunnistuse viljasta- 1.1.2006
valmistatud mittesiittivast materjalist misel voi uuendamisel parast 1.1.2045
1dige 6 Katsetatud koodeksi kohaselt N.R.C,, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljasta- 1.1.2006

misel voi uuendamisel parast 1.1.2045
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Kehtib laevatunnistuse voi

misel v6i uuendamisel pdrast 1.1.2010

Artikkel ja I5ige SISU TAHTPAEV JA MARKUSED muu laevasdiduloaga
veesoiduki puhul
1oige 7 Salongide isolatsioonimaterjalid N.R.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse véljasta- 1.1.2006
misel voi uuendamisel parast 1.1.2045
16ike 8 punktid a ja b, | Nouded vaheseintes olevatele ustele N.R.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljasta- 1.1.2006
punkti ¢ teine lause ja misel voi uuendamisel parast 1.1.2045
punkt d
1oige 9 Seinad Kajutitega laevadel, kus ei ole automaatset 1.1.2006
survestatud vee sprinklersiisteeme, kajutiteva-
heliste seinte otsad: N.R.C., hiljemalt tthenduse
tunnistuse véljastamisel voi uuendamisel parast
1.1.2010
loige 10 Piirded N.R.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljasta- 1.1.2006
misel voi uuendamisel parast 1.1.2045
1ike 12 teine lause Terasest vOi sarnasest mittesiittivast materjalist | N.R.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse valjasta- 1.1.2006
trepid misel voi uuendamisel parast 1.1.2045
1oige 13 Sisetreppide piirded N.R.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljasta- 1.1.2006
misel voi uuendamisel parast 1.1.2045
loige 14 Ventilatsiooni- ja Shuvarustussiisteemid N.R.C,, hiljemalt iithenduse tunnistuse viljasta- 1.1.2006
misel voi uuendamisel pdrast 1.1.2045
1dige 15 Kambiiiiside ja Shudratdmbega pliitide venti- | N.R.C.,, hiljemalt thenduse tunnistuse viljasta- 1.1.2006
latsioonisiisteemid misel voi uuendamisel parast 1.1.2045
1dige 16 Juhtimiskeskused, treppide seinad, kogunemist- | N.R.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse viljasta- 1.1.2006
soonid ja suitsueemaldussiisteemid misel voi uuendamisel parast 1.1.2045
loige 17 Tulekahju hiiresiisteem Uhepéevareiside laevadel: N.R.C, hiljemalt 1.1.2006
tithenduse tunnistuse viljastamisel voi uuenda-
misel parast 1.1.2010
15.12 1oige 1 Kasitulekustutid Tulekustutid ja kustutusvaip kambiiiisides, 1.1.2006
juuksurisalongides ja parfiimeeriakauplustes:
N.R.C,, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljasta-
misel voi uuendamisel
1oige 2 Hiidrantsiisteem Teine tulekustutuspump: N.R.C., hiljemalt 1.1.2006
tihenduse tunnistuse viljastamisel voi uuenda-
misel parast 1.1.2010
1dige 4 Hiidrandi ventiilid N.R.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljasta- 1.1.2006
misel voi uuendamisel
1oige 5 Telgepidi iihendatud rullid N.R.C,, hiljemalt iihenduse tunnistuse valjasta- 1.1.2006
misel voi uuendamisel
1dige 6 Materjalid, kaitse rikkimineku eest N.R.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse véljasta- 1.1.2006
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veesoiduki puhul
1oige 7 Torude ja hiidrantide killmumisvdimaluse | N.R.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljasta- 1.1.2006
viltimine misel v6i uuendamisel pdrast 1.1.2010
1oige i 8 alapunktid b Tulekustutuspumpade iseseisev kditamine N.R.C,, hiljemalt ihenduse tunnistuse viljasta- 1.1.2006
misel voi uuendamisel pdrast 1.1.2010
punkt d Tulekustutuspumpade paigaldamine N.R.C,, hiljemalt iihenduse tunnistuse valjasta- 1.1.2006
misel voi uuendamisel parast 1.1.2010
1dige 9 Tulekustutussiisteem masinaruumides N.R.C,, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljasta- 1.1.2006
misel v6i uuendamisel parast 1.1.2010
15.12 ldige 9 Terasest voi vOrdvddrsete omadustega masina- | alt thenduse tunnistuse valjastamisel voi uuen- 1.1.2006
ruumide tulekustutussiisteem damisel pdrast 1.1.2045.
Uleminekuperioodi ei kohaldata reisilaevadele,
mida on hakatud ehitama parast 31.12.1995
ja mille korpus on valmistatud puidust, alumii-
niumist voi plastikust ning mille masina-
ruumid ei ole tehtud artikli 3.04 1digete 3 ja 4
kohastest materjalidest
15.13 Ohutusmeetmed Uhepéevareiside laevadel: N.R.C, hiljemalt 1.1.2006
ithenduse tunnistuse viljastamisel voi uuenda-
misel
15.14 loige 1 Reovee kogumise ja korvaldamise seadmed Kajutitega laevadel, kus pole rohkem kui 50 1.1.2006
koid ja ithepaevareiside laevadel: N.R.C., hilje-
malt iihenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel pdrast 1.1.2045
1oige 2 Nouded reoveekogumistankidele Kajutitega laevadel, kus on 50 v&i vihem koid 1.1.2006
ja iihepdevareiside laevadel, millel on lubatud
sdidutada 50 ja vahem reisijat: N.R.C., hilje-
malt thenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast 1.1.2045
15.15 Teatavatele reisilaevadele tehtavad erandid 1.1.2006
1oike 1 Vigastatud piistuvus N.R.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljasta- 1.1.2006
misel voi uuendamisel parast 1.1.2045
loike 4 vilja jietud
16ike 5 Varustatud laevapaadi, platvormi voi sama- | Reisilaevadel, millel on lubatud maksimaalselt 1.1.2006
véirse paigaldisega 250 reisijat voi 50 koid N.R.C., hiljemalt ithen-
duse tunnistuse viljastamisel v6i uuendamisel
pérast 1.1.2010
16ike 6 Varustatud laevapaadi, platvormi voi sama- | Reisilaevadel, millel on lubatud maksimaalselt 1.1.2006

vadrse paigaldisega

250 reisijat voi 50 koid N.R.C., hiljemalt ithen-
duse tunnistuse viljastamisel v6i uuendamisel
pérast 1.1.2010
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15.15 Idike 9 punkt a | Vedelgaasiseadmete hairesiisteemid

punkt b Artikli 15.09 1oikele 5 vastavad tthispadsteva-
hendid 5

N.R.C,, hiljemalt thenduse tunnistuse viljasta-
misel voi uuendamisel parast 14.15

N.R.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse valjasta-
misel voi uuendamisel parast 1.1.2010

1.1.2006

1.1.2006

Artikkel 24.07
(valja jdetud)

24a. PEATUKK

ULEMINEKUSATTED VEESOIDUKITELE, MIS EI NAVIGEERI R TSOONI
VEETEEDEL

Artikkel 24a.01

Juba kasutuses olevatele veesdidukitele iileminekusitete rakendamine ja eelmiste
ithenduse tunnistuste kehtivus

1. Kohaldatakse jargmisi sitteid:

a) veesdidukitele, millele esimest korda viljastati ithenduse tunnistus enne ... (*) ja

b) veesdidukitele, mis on omandanud mone muu laevasdidulitsentsi enne ... (¥).

mis ei navigeeri R tsooni veeteedel.

. Peab olema sitestatud, et need veesdidukid vastavad direktiivi 82/714/EMU I lisa peatiikkidele 1-13 sel
kuupieval, mil viljastatakse laevatunnistus teise sdidulitsentsi kohta.

. Uhenduse tunnistused, mis on viljastatud enne ... (*) jidvad kehtima kuni tunnistusel niidatud aegumis-
kuupéevani. Artikli 2.09 1dige 2 jddb kohaldatavaks.

Artikkel 24a.02

Erandid juba kasutuses olevatele laevadele

. Piiramata artiklite 24a.03 ja 24a.04 kohaldamist, peab veesdidukeid, mis ei vasta tdielikult kiesoleva
direktiivi sitetele, kohandama nii, et need vastaksid sitetele, mis joustuvad parast veesdidukitele ithenduse
tunnistuse voi muu liiklusloa esmakordset viljaandmist vastavalt allpool toodud tabelis loetletud ajutistele
sitetele.

. Tabelis kasutatud moisted:

— N.R.C. — nduet ei rakendata juba kasutuses olevatele veesdidukitele, kui kdnesolevad osad ei ole asen-
datud vdi timber ehitatud, st sitet kohaldatakse ainult vastehitatud (,N”) veesdidukitele ning kdnesole-
vate piirkondade ja osade asendamisele (,R”) ja imberehitamisele (,C"). Kui olemasolevad osad asenda-
takse sama tehnoloogiat kasutavate sama tiitipi asendusosadega, siis ei ole see asendamine (,R”) iilemi-
nekusitete tdhenduses.

— Uhenduse tunnistuse véljastamine voi uuendamine — nduet tuleb jirgida jirgmisel tunnistuse viljaand-
misel vdi uuendamisel pérast ... (*). Kui tunnistus kaotab kehtivuse ... (*) ja ... (**) eelneva pdeva
vahel, on see ndue siiski kohustuslik alates ... (**).

(*) Kaks aastat parast kdesoleva direktiivi joustumist.
(**) Kolm aastat pérast kdesoleva direktiivi joustumist.
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(*
(*
(*

) 43 aastat pdrast kdesoleva direktiivi joustumist.
*) 18 aastat pérast kdesoleva direktiivi joustumist.
*%) 23 aastat pdrast kdesoleva direktiivi joustumist.

uuendamisel parast ... (**)

Artikkel ja Idige SISU TAHPAEV JA MARKUSED
3. PEATUKK
3.03 Ioige 1a. Porkevaheseina asend NR.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel pérast ... (*)
3.03 loige 2 Eluruumide ohutusvahendid NR.C, hiljemalt @henduse tunnistuse viljastamisel vi
uuendamisel parast ... (**)
3.03 Ioige 2 Ohutusvahendid NR.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel pérast ... (***)
3.03 loige 4 Gaasitihe piire NR.C, hiljemalt iihenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast ... (*¥)
3.03 Ioike 5 teine lause Ahterpiigi vaheseina uste seire
3.03 loige 7 Voorisektsioonid ankrutaskutega NR.C., hiljemalt iihenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast ... (*)
3.04 1oike 3 teine lause Masinaruumide isolatsioon N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel v6i
uuendamisel
3.04 1dike 3 kolmas ja Avamis- ja sulgurseadised N.R.C,, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
neljas lause uuendamisel
3.04 1dige 6 Viljapddsud ruumidest, mis kiesoleva direktiivi alusel on | N.R.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
liigitatud masinaruumideks uuendamisel pérast ... (*)
4. PEATUKK
4.04 Lastimargid NR.C, hiljemalt iihenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast ... (**)
5. PEATUKK
5.06 1oike 1 esimene lause | Ettendhtud kiirus (edasisuunas) N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast ... (¥)
6. PEATUKK
6.01 loige 1 5. peatiikis ndutud mandéverdusvdime N.R.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel v&i
uuendamisel parast ... (*)
1dige 3 Alalised loendid ja iimbritseva dhu temperatuurid N.R.C, hiljemalt tthenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast ... (**)
6.01 loige 7 Rooliballeri konstruktsioon NR.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel v&i
uuendamisel parast ... (***)
6.02 loige 2 Jouallika kasutusse votmine ithe liigutusega N.R.C, hiljemalt tthenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast ... (**)
1oige 3 5. peatiikis noutud manooverdusvdime tagamine teise | N.R.C., hiljemalt iihenduse tunnistuse viljastamisel voi
ajamiga/kisiajamiga uuendamisel parast ... (*)
6.03 loige 1 Teiste joutarbijate ithendamine hiidraulilise roolimehha- | NR.C,, hiljemalt tihenduse tunnistuse viljastamisel voi
nismi ajamiga uuendamisel parast ... (**)
1oige 2 Eraldi olevad hiidraulikadli tankid N.R.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse viljastamisel v&i
uuendamisel parast ... (*¥)
6.05 loige 1 Kiisajami automaatne lahtiithendamine N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
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Artikkel ja 1bige

SISU

TAHPAEV JA MARKUSED

6.06 loige 1

6.07 1dike 2 punkt a

punkt e

6.08 1oige 1

Kaks soltumatut aktiveerimissiisteemi
Niihasti hiidraulikadli tankide kui siisteemi surve jilgimise
hiiresiisteem

Puhverseadmete seire

Artikli 9.20 kohased nduded elektriseadmetele

N.R.C., hiljemalt iihenduse
uuendamisel parast ... (***)

tunnistuse viljastamisel voi

N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse

uuendamisel parast ... (*¥)

viljastamisel voi

NR.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse

uuendamisel

viljastamisel voi

N.R.C, hiljemalt iihenduse
uuendamisel parast ... (*¥)

tunnistuse viljastamisel voi

7.02 1oiked 2-7

7.02 1oike 3 punkt 2

7. PEATUKK

Takistamatu viljavaade roolikambrist, vilja arvatud jirg-
mised sektsioonid:

Roolimehe tavalise vaatevilja takistamatu viljavaade

N.R.C, hiljemalt iihenduse
uuendamisel parast ... (¥)

tunnistuse viljastamisel voi

N.R.C,, hiljemalt ithenduse tunnistuse

uuendamisel pérast ... (***)

viljastamisel voi

loige 5 Klaaside minimaalne valguslibivus N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast ... (**)
7.03 loige 7 Hiireseadmete viljaliilitamine NR.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel
1oige 8 Automaatne iimberliilitamine teisele jouallikale NR.C., hiljemalt iihenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast ... (*¥)
7.04 loige 1 Peamasinate ja rooliseadmete juhtimine NR.C., hiljemalt iihenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel
7.04 loige 2 Peamasinate juhtimine kui roolikambrid on konstrueeritud laeva ainuisikuliseks
juhtimiseks radari abil: N.R.C., hiljemalt iihenduse tunnis-
tuse viljastamisel voi uuendamisel parast ... (*), kui liik-
umissuuna voib saavutada otse; N.R.C., hiljemalt thenduse
tunnistuse viljastamisel vdi uuendamisel pirast ... (*¥)
muudel masinatel
7.09 Hiiresiisteem N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast ... (*¥)
7.12 loige 1 Sissetdmmatavad roolikambrid N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel.
Ilma automaatse sissetdmbamiseta: N.R.C., hiljemalt tihen-
duse tunnistuse viljastamisel voi uuendamisel parast ... (*)
1oige 2 ja 3 N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel
8. PEATUKK
8.01 loige 3 Uksnes sisepdlemismootorid, milles pdlevate kiituste leek- | NR.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse véljastamisel voi
punkt on iile 55 °C uuendamisel pérast ... (***)
8.02 loige 1 Masinate turvamine tahtmatu kéivitamise vastu N.R.C, hiljemalt iihenduse tunnistuse viljastamisel v6i
uuendamisel parast ... (**)
1oige 4 Masinaosade kaitse NR.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel
8.03 loige 2 Seireseadmed N.R.C,, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast ... (*¥)
1oige 3 Kiiruspiirik N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast ... (**)
1oige 5 Volli pukside konstruktsioon NR.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast ... (***)
(*) 43 aastat pirast kiesoleva direktiivi joustumist.
(**) 18 aastat parast kdesoleva direktiivi joustumist.
(***) 23 aastat pdrast kdesoleva direktiivi joustumist.
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TAHPAEV JA MARKUSED

8.05 loige 1

8.05 loige 2

1oige 3

1oige 4

Terastankid vedelkiituse jaoks

Tankiventiilide automaatne sulgemine

Kiitusetankid ei tohi asuda pdrkevaheseinast eespool

Kiitusetankid ning nende toruliitmikud ei tohi asuda otse
masinate voi viljalasketorude kohal.

N.R.C., hiljemalt tihenduse
uuendamisel pérast ... (***)

NR.C., hiljemalt iihenduse
uuendamisel

N.R.C,, hiljemalt iihenduse
uuendamisel parast ... (*¥)

N.R.C,, hiljemalt iihenduse
uuendamisel pdrast ...

tunnistuse viljastamisel voi

tunnistuse viljastamisel voi

tunnistuse viljastamisel v6i

tunnistuse viljastamisel voi
Selle ajani peavad sobivad

seadmed tagama kiituse ohutu eemaldamise.

(*
(*
(*

sioonis, kapis voi kastis

) 43 aastat pdrast kiesoleva direktiivi joustumist.
*) 18 aastat pérast kdesoleva direktiivi joustumist.
*¥) 23 aastat parast kdesoleva direktiivi joustumist.

uuendamisel

13ige 6 laused 3- 5 Rohutasandustorude ja ihendustorude paigaldamine ja | N.R.C,, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
modtmine uuendamisel parast ... (*¥)
16ige 7 Tekil asuv katkestusseadis N.R.C, hiljemalt tthenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast ... (***)
16ike 9 esimene lause Mahumd6turid, mis peavad olema loetavad kuni maksi- | NR.C., hiljemalt iihenduse tunnistuse viljastamisel voi
maalse téditetasemeni. uuendamisel parast ... (**)
1oige 13 Tankide tditetaseme kontrollimine mitte ainult peamasi- | N.R.C,, hiljemalt iihenduse tunnistuse viljastamisel voi
nate, vaid ka teiste laeva ohutuks kiitamiseks vajalike | uuendamisel parast ... ()
masinate puhul
8.06 Madrdedli hoidmine, torud ja abiseadmed N.R.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel v&i
uuendamisel pérast ... (*)
8.07 Jouiilekandesiisteemides, juhtimis- ja aktiveerimissiistee- | N.R.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse viljastamisel voi
mides ning kiittesiisteemides, torudes ja abiseadmetes | uuendamisel parast ... ()
kasutatava 6li hoidmine
8.08 1oige 8 Lihtne sulgurseadis, mis pole piisav ballastiruumide ithen- | N.R.C,, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
damiseks ballasti kandmiseks sobivate triimmide tithjen- | uuendamisel pérast ... (**)
dustorudega
8.08 loige 9 Modteseadmed triimmi pilssides N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast ... (**)
8.09 loige 2 Olise vee ja kasutatud 8li kogumisseadmed NR.C., hiljemalt iihenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast ...... (**)
8.10 loige 3 Paigalseisvate lacvade miirataseme piirnorm 65 dB (A) N.R.C,, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast ... (***)
9. PEATUKK
9.01 1dike 1 teine lause Kontrollorganile esitatavad asjakohased dokumendid N.R.C,, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast ... (¥)
9.01 loike teine taane Laevas hoitavad pea-, avarii- ja jaotuspaneeli lilituss- | N.R.C,, hiljemalt iihenduse tunnistuse viljastamisel voi
keemid uuendamisel parast ... (*¥)
1oige 3 Umbritseva 8hu temperatuurid laeva sees ja tekil N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel v6i
uuendamisel parast ... (*¥)
9.02 loiked 1-3 Elektrivarustussiisteemid NR.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel pirast ... (**¥)
9.03 Kaitse fitiisilise kokkupuute, tahkete esemetega tekitatavate | N.R.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
vigastuste ning vee sissetuleku eest uuendamisel pérast ... (*)
9.05 loige 4 Maandusjuhtmete ristldige N.R.C, hiljemalt tihenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast ... (¥)
9.11 loige 4 Akude tohus Shutamine, kui neid hoitakse suletud sekt- | N.R.C,, hiljemalt iihenduse tunnistuse viljastamisel voi
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9.12

9.12 Idike 3 punkt b

9.13

9.14

9.14 1dike 1 teine lause

9.15 loige 2

1dige 10

9.16 1dike 3 teine lause

Lilitusseadmete paigaldamine

Maanduse jalgimissiisteem, millel on nii heli- kui valgu-
sega hiiresignaal

Vooluahela avariikatkestid

Armatuurid

Uhe polaarsusega liilitite keelamine pesupesemisruumides,
dusiruumides, pesuruumides ning muudes margruumides.
Minimaalne kaabli ristldige 1,5 mm?

Sissetdmmatavate roolikambritega tthendatud kaablid

Teine elektriahel

NR.C., hiljemalt tthenduse
uuendamisel parast ... (***)

tunnistuse viljastamisel voi

N.R.C,, hiljemalt ithenduse tunnistuse

uuendamisel parast ... (**)

véljastamisel voi

NR.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse

uuendamisel parast ... (**)

viljastamisel voi

N.R.C, hiljemalt tthenduse tunnistuse

uuendamisel pérast ... (***)

viljastamisel voi

N.R.C,, hiljemalt ithenduse tunnistuse

uuendamisel parast ... (*¥)

véljastamisel voi

N.R.C, hiljemalt iihenduse
uuendamisel parast ... (*¥)

tunnistuse viljastamisel voi

N.R.C,, hiljemalt ithenduse tunnistuse

uuendamisel parast ... (**)

viljastamisel voi

NR.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse

uuendamisel parast ... (***)

viljastamisel voi

10.02 15ike 2 punkt a

10.03 1oige 1
1dige 2
1oige 4

10.03a

10.03b

10.04

10.05 loige 2

Tunnistus sildumis- ja muude trosside kohta

Euroopa norm
Sobib A, B ja C tuleklassile
CO, sisalduse ja ruumi suuruse suhe

Piisivalt paigaldatud tulekustutussiisteemid eluruumides,
roolikambris ja reisijateruumides

Piisivalt paigaldatud tulekustutussiisteemid masina-, katla-
ja pumbaruumides

Euroopa normide kohaldamine jollidele

Taispuhutavad padstevestid

9.19 Mehhaaniliste seadmete hiire- ja ohutussiisteemid N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast ... (***)

9.20 Elektroonikaseadmed N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast ... (*)

9.21 Elektromagnetiline vastavus NR.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast ... (¥)

10. PEATUKK
10.01 Ankruseadmed N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi

uuendamisel parast ... (**)

Esimene asendatav kaabel laevas: N.R.C., hiljemalt
tthenduse tunnistuse viljastamisel voi uuendamisel pérast

Teine ja kolmas kaabel: ... (***)
Asendamisel, hiljemalt ... (**)
Asendamisel, hiljemalt ... (**)
Asendamisel, hiljemalt ... (**)

NR.C,, hiljemalt iihenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast ... (*)

Enne 1. oktoobrit 1985 paigaldatud CO, tulekustutussiis-
teemid voivad jddda kasutusele kuni ithenduse tunnistuse
véljastamiseni voi uuendamiseni pérast ... (*), kui need
vastavad direktiivi 82/714/EMU 1I lisa artikli 13.03 ndue-
tele.

N.R.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast ... (***)

N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast ... (*¥)

Pidsteveste, mis on laevas péeval enne ... (**¥), vdib kasu-
tada kuni ithenduse tunnistuse véljastamise voi uuendami-
seni parast ... (*¥)

(
(
(*
(

*) 43 aastat parast kiesoleva direktiivi joustumist.
*¥) 18 aastat pérast kdesoleva direktiivi joustumist.

*%) 23 aastat pdrast kdesoleva direktiivi joustumist.
**+%) - Kaks aastat pdrast kdesoleva direktiivi joustumist.
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Artikkel ja 1bige

SISU

TAHPAEV JA MARKUSED

11.02 Isige 4

11.04

11.05 loige 1

16iked 2 ja 3

1oige 4

11.06 16iked 2

11. PEATUKK

Tekkide vilisservade ja tookohtade varustus

Kiilgtekid

Juurdepiis to6kohtadele

Juurdepddsud, viljapadsud ja vahekiigud, kui pdrandapin-
dade erinevus on iile 0,50 meetri

Pidevalt mehitatud tookohtade trepid

Viljapédsud ja avariivaljapaasud

N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast ... (***)

(1) Uhenduse tunnistuse esmane viljastamine vdi uuen-
damine (¥) parast ZZ + 40, kui laius on iile 7,30 m

N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel pérast ... (*)
vOi

N.R.C,, hiljemalt iihenduse tunnistuse

uuendamisel

viljastamisel

N.R.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse

uuendamisel pérast ... (*)

viljastamisel voi

N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse

uuendamisel parast ... (¥)

viljastamisel voi

1oige 4

12.02 Idige 5

1oige 6

1oige 8

16ige 9

16ige 10

*

11.07 loike 1 teine lause Redelid, astmed ja samalaadsed paigaldised N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast ... (¥)
1oiked 2 ja 3 N.R.C,, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel v6i
uuendamisel
11.10 Luugikaaned N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast ... (**)
11.11 Vintsid N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast ... (*¥)
11.12 16iked 2-6 ja 8-10 Kraanad: tootja silt, suurimad lubatud koormused, kaitse- | N.R.C,, hiljemalt iihenduse tunnistuse viljastamisel voi
seadised, arvutuskatse, ekspertide kontroll, laevas olevad | uuendamisel pirast ... (¥)
tunnistused
11.13 Tuleohtlike vedelike hoidmine NR.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel
12. PEATUKK
12.01 16iked 1 Eluruumid tavaliselt laevas elavatele isikutele N.R.C, hiljemalt iihenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast ... (¥)
12.02 16iked 3 Porandate asend NR.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi

Elu- ja magamisruumid

Miira ja vibratsioon eluruumides

Eluruumide puhaskorgus

Salongide vaba pérandapind

Ruumide ruumala

Ohuruumi maht inimese kohta.

(*) 43 aastat pirast kiesoleva direktiivi jdustumist.
(**) 18 aastat pérast kdesoleva direktiivi joustumist.
(***) 23 aastat parast kiesoleva direktiivi joustumist.
(

uuendamisel pérast ... (*)

NR.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse

uuendamisel pérast ... (*)

viljastamisel voi

N.R.C,, hiljemalt ithenduse tunnistuse

uuendamisel parast ... (***)

viljastamisel voi

N.R.C,, hiljemalt ithenduse tunnistuse voi

uuendamisel parast ... (*)

viljastamisel

N.R.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse

uuendamisel pérast ... (*)

viljastamisel voi

N.R.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse voi

uuendamisel pérast ... (*)

valjastamisel

N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse

uuendamisel pérast ... (¥)

viljastamisel voi

1) Sitet kohaldatakse laevadele, mille kiil on maha pandud 2 aastat pérst kdesoleva direktiivi joustumist ja kasutuses olevatele laevadele jargmise eritingimusega:
Kogu triimmiala imberehitamisel tuleb jargida artikli 11.04 ndudeid.
Kui iimberehitamine, mille kdigus muudetakse kiilgteki puhaslaiust, hlmab kiilgtekkide kogupikkust, siis:

a) artiklit 11.04 tuleb jargida, kui kiilgteki puhaslaiust vihendatakse kdrguseni 0,90 m voi kui sellest korgusest iileval pool olevat puhaslaiust vihendatakse;
b) kiilgteki puhaslaius kuni kdrguseni 0,90 m enne iimberehitamist vdi puhaslaius sellest kdrgemal ei tohi olla viiksem artiklis 11.04 sitestatust.
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Artikkel ja 1bige

SISU

TAHPAEV JA MARKUSED

1dige 11

1dike 12 punktid a ja b
1oige 13

12.03

12.04

12.05

12.06

12.07 1dike 1 teine lause

Uste mdddud

Treppide asend

Ohtlike vedelike v&i gaaside torud
Sanitaarseadmed

Kambiitisid

Joogivesi

Kiite ja ventilatsioon

Muud eluruumide paigaldised

N.R.C, hiljemalt tthenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast ... (*)

NR.C., hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast ... (¥)

N.R.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse viljastamisel v&i
uuendamisel parast ... (*)

N.R.C, hiljemalt tthenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast ... (¥)

N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast ... (¥)

N.R.C,, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel

N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel pérast ... (*)

N.R.C, hiljemalt tthenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast ... (¥)

15. PEATUKK

Reisilaevad

Vt direktiivi artiklit 8

15a. PEATUKK

Purjereisilaevad

Vt direktiivi artiklit 8

16.01 loige 2

1dike 3 viimane lause

16. PEATUKK

Erivintsid ning samavadrsed ithendusseadmed

Nouded ajamile

NR.C., hiljemalt iihenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel pérast ... (*)

NR.C. hiljemalt ihenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast ... (*)

17. PEATUKK
Ujuvmehhanismid Vt direktiivi artiklit 8
21. PEATUKK
Lobusdidulaevad Vt direktiivi artiklit 8

22b.03

22b. PEATUKK

Teise soltumatu roolimehhanismi ajam

N.R.C. hiljemalt iithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast ... (**)

Artikkel 24a.03

Erandid veesdidukitele, mille kiil on maha pandud enne 1. jaanuari 1985

1. Veesoidukitele, mille kiil on maha pandud enne 1. jaanuari 1985, tuleb lisaks artikli 24a.02 sitetele teha
erand tabeli kolmandas tulbas kirjeldatud tingimuste kohaselt jirgmistest sitetest, kui veesdiduki ja laeva-
pere ohutus on tagatud mdnel muul asjakohasel viisil.

2. Tabelis kasutatud mdisted tahendavad jargmist:

— N.R.C. — nduet ei rakendata juba kasutuses olevatele veesdidukitele, kui kdnesolevad osad ei ole asen-
datud v&i tmber ehitatud, st sitet kohaldatakse ainult vastehitatud (,N”) veesdidukitele ning kdnesole-
vate piirkondade ja osade asendamisele (,R”) ja imberehitamisele (,C”). Kui olemasolevad osad asenda-
takse sama tehnoloogiat kasutavate sama tiiiipi asendusosadega, ei ole see asendamine (,R”) iilemine-
kusitete tahenduses.

(*) 43 aastat pdrast kdesoleva direktiivi joustumist.
(**) 23 aastat pdrast kdesoleva direktiivi joustumist.
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—  Uhenduse tunnistuse vdljastamine voi uuendamine — antud nduet tuleb jirgida jérgmisel tunnistuse
viljaandmisel v6i uuendamisel parast ... (*). Kui tunnistus kaotab kehtivuse ... (*) ja ... (**) eclneva
pdeva vahel, on see ndue siiski kohustuslik tiksnes ... (**) alates.
Artikkel ja loige SISU TAHTPAEV JA MARKUSED
3. PEATUKK
3.03 Ioige 1 Veetihedad porkevaheseinad NR.C.
3.03 Ioige 2 Eluruumid, ohutusseadised N.R.C.
3.03 Ioige 5 Avad veetihedates vaheseintes N.R.C.
3.04 1dige 2 Punkrite pinnad N.R.C.
3.04 loige 7 Suurim lubatud helirdhutase masinaruumides N.R.C.
4. PEATUKK
4.01 Siivise ohutusvaru N.R.C,, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel pdrast ... (***)
4.02 Vabaparras N.R.C.
6. PEATUKK
6.01 lodige 3 Roolisiisteemile esitatavad nduded N.R.C.
7. PEATUKK
7.01 loige 2 Suurim lubatud helirdhutase roolikambris N.R.C.
7.05 1dige 2 Laevatulede seire N.R.C.
7.12 Sissetdmmatavad roolikambrid N.R.C.
8. PEATUKK
8.01 ldige 3 Teatud vedelkiituste keelamine N.R.C.
8.04 Masina viljalasketoru N.R.C., hiljemalt tthenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel
8.05 loige 13 Kiituse tdituvustaseme haireseadis N.R.C.
8.08 loige 2 Pilsipumba varustus N.R.C.
8.08 loiked 3 ja 4 Pilsipumpade 14bimd6t ja minimaalane pumpamismaht N.R.C.
8.08 loige 5 Automaatse eeltiitega pumbad N.R.C.
8.08 loige 6 Filtrite juurde kuuluv varustus NR.C.
8.08 loige 7 Ahterpiigi automaatselt sulguv kinnitus N.R.C.
8.10 lodige 2 Veesdidukite tekitatav miira N.R.C.
9. PEATUKK
9.01 ldige 2 Elektriseadmete tunnistused N.R.C.
9.01 loige 3 Elektriseadmete paigaldamine NR.C.
9.06 Lubatav maksimumpinge NR.C.
9.10 Generaatorid ja mootorid N.R.C.
9.11 loige 2 Akud NR.C,, hiljemalt iihenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast ... (***¥)
9.12 ldige 2 Liilitid, kaitseseadised N.R.C, hiljemalt ithenduse tunnistuse viljastamisel voi
uuendamisel parast ... (****)
(*) Kaks aastat parast kdesoleva direktiivi joustumist.
(**) Kolm aastat parast kdesoleva direktiivi joustumist.
(***) 13 aastat pérast kdesoleva direktiivi joustumist.
(****) 23 aastat pérast kdesoleva direktiivi joustumist.
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Artikkel ja loige SISU TAHTPAEV JA MARKUSED

9.14 ldige 3 Uheaegne liilitamine N.R.C.

9.15 Kaablid N.R.C.

9.16 ldige 3 Masinaruumide valgustus N.R.C

9.17 loige 1 Laevatulede paneelid N.R.C.

9.17 loige 2 Laevatulede toide NR.C.
10. PEATUKK

10.01 ldige 9 Ankrupelid N.R.C.

10.04 1oige 1 Jollid standardi kohaselt N.R.C.

10.05 1oige 1 Pidstepoid standardi kohaselt N.R.C.

10.05 1oige 2 Paastevestid standardi kohaselt NR.C.
11. PEATUKK

11.11 Ioige 2 Vintside ohutus NR.C.
12. PEATUKK

12.02 ldige 13 Ohtlike vedelike vi gaaside torud NR.C.

Kui kidesoleva peatiiki nende sitete, mis jirgnevad iileminekusitete kehtivuse 1dppemisele, rakendamine prak-
tikas on raske voi tekitab Gigustamatuid kulusid, vdib kontrollorgan lubada erandeid nimetatud sitetest
komitee soovituste alusel. Need erandid tuleb markida ithenduse tunnistusele.

Artikkel 24a.04
Muud erandid
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I Liide
OHUSIGNAALID
Joonis 1 Virv: punane/valge/must

Korvalistel isikutel sissepdds keelatud

Joonis 2

Tuli, lahtine leek ja suitsetamine
keelatud

Virv: punane/valge/must

Joonis 3

Kisitulekustutid

Virv: punane/valge

Joonis 4

Uldine ohuhoiatus

Virv: must/kollane

Joonis 5

Tulekustutusvoolik

== A

Virv: punane/valge
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Joonis 6 Virv: punane/valge
Tulekustutusseade
Joonis 7 Virv: sinine/valge

Kasuta korvakaitseid

Joonis 8 Virv: rohelinefvalge

Esmaabipakk

Tingimusel, et siimboli tdhendust ei ole muudetud ja sellel ei ole erinevusi ega muutusi, mis muudaksid selle
tahenduse arusaamatuks, voib tegelikult kasutatav siimbol vihesel mairal erineda kidesoleva liite graafilistest
reproduktsioonidest voi sisaldada neist rohkem iiksikasju.
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11 liide

HALDUSJUHENDID

Nr 1: Korvalepoikamisvdime ja pooramisega seotud nduded
Nr 2:  Ettendhtud suurima kiiruse, peatumisvime ja tagasisuunas liitkumise véimega seotud nduded

Nr 3:  Uhendussiisteemidele ja -seadmetele esitatavad nduded veesdidukite puhul, mis tdukavad teisi vai
mida tdugatakse jdigas koosseisus

Nr 4:  Miira mddtmine

Nr 5:  Spetsiaalsed vihendatud massiga ankrud

Nr 6: Teki veetihedate kiilgluukide tugevus

Nr 7: Nouded automaatsele survestatud sprinklersiisteemile.

Nr 8: Laevatunnistuse viljastamine. Uhenduse tunnistuse kehtivus
Nr 9: Veesdidukite kiitusetankid

Nr 10: Praamide korpuse minimaalne paksus

Nr 11: Kasutatud 8li kogumisseadmed

Nr 12: Laeva liikkumine omal joul

Nr 13: Asjakohane tulekahju héiresiisteem

Nr 14: Laeva erinevate osade ujuvuse, diferendi ja piistuvuse tdendamine
Nr 15: Minimaalse laevaperega laevade varustus

Nr 16: Elektrikaablid

Nr 17: Nihtavus roolikambrist

1II LISA

2.JA 1. TSOONI SISEVEETEEDEL TEGUTSEVATELE LAEVADELE
KOHALDATAVAD TAIENDAVAD TEHNILISED NOUDED

Koik liikmesriigi poolt kiesoleva direktiivi artikli 5 16ike 1 kohaselt heaks kiidetud tehnilised nduded antud
litkmesriigi territooriumi 1. ja 2. tsoonis kasutatavate laevade kohta on piiratud jirgmiste valdkondadega:

1. Moisted
— Vajalikud tdiendavatest nduetest arusaamiseks
2. Pistuvus
— Konstruktsiooni tugevdamine.
— Volitatud klassifikatsioonitthingu tunnistus/tdendamine
3. Siivise ohutusvaru ja vabaparras
— Vabaparras
— Sivise ohutusvaru
4. Laevakere avade ja tekiehitiste veetihedus
— Tekiehitised

— Uksed
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— Aknad ja keilutid
— Trimmiluugid
— Muud avad (ventilatsioonitorud, véljalasketorud jms)
5. Varustus
— Ankrud ja ankruketid
— Laevatuled
— Helisignaalid
— Kompass
— Radar
— Saatjate ja vastuvotjate paigaldamine
— Piistevahendid
— Navigatsioonikaartide kittesaadavus
6. Tiiendavad sitted reisilaevadele
— Piistuvus (tuule tugevus, kriteeriumid)
— Piistevahendid
— Vabaparras
— Stwvise ohutusvaru
— Nihtavus roolikambrist.
7. Koosseisud ja konteinerite vedu
— Toukurpuksiiri ja lihtri ithendus

— Konteinereid vedavate veesdidukite voi lihtrite piistuvus

IV LISA

TEHNILISTE NOUETE VAHENDAMISE VOIMALUSED 3. JA
4. TSOONI SISEVEETEEDEL TEGUTSEVATE LAEVADE PUHUL

Kéesoleva direktiivi artikli 5 16ike 7 ja kohaselt voib liikmesriik lubada tehniliste nduete jargmist vahenda-
mist laevade puhul, mis tegutsevad iiksnes selle liikmesriigi territooriumil 3. vdi 4. tsooni veeteedel:

3. tsoon

— Ankruseadmed, kaasa arvatud ankrukettide pikkus
— Kiirus (edasisuunas)

— Uhispadstevahendid

— 2-sektsiooniline staatus

— Nihtavus roolikambrist

4. tsoon

— Ankruseadmed, kaasa arvatud ankrukettide pikkus
— Kiirus (edasisuunas)

— Piistevahendid

— 2-sektsiooniline staatus

— Nihtavus roolikambrist

— Teine sdltumatu kiitursiisteem
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UHENDUSE SOIDUKOLBLIKKUSE TUNNISTUSTE NAIDISED

UHENDUSE SISEVEELAEVADE TUNNISTUSE NAIDIS

UHENDUSE SISEVEELAEVADE TUNNISTUS

TUNNISTUS NR oo

KOht, KUUPABY ........ooiiiiiiiiiiiii e

o

—~

(%]

[©]

=
*Name

Markused:

Kéesolev tunnistus lubab kasutada veesdidukit tksnes selles kirjeldatud tingimustel.
Suuremate Umberehituste vdi kapitaalremondi korral peab laev ldbima enne jargmist sditu erikontrolli.

Veesdiduki omanik vdi selle esindaja peab teatama kontrollorganile igast muudatustest veesdiduki nimes v&i omandilises
kuuluvuses, igast uuesti méétmistest ning igast muudatusest ametlikus numbris, registreeringus vdi kodusadamas, ning ta peab

saatma Uhenduse tunnistuse kontrollorganile muudatuste sisseviimiseks.

(Riigi embleem)

RIIGI NIMETUS

Kontrollorgan

(Allkiri)
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Tunnistus Nr ... ,mille on VAASIaNUA ... kontrollorgan

1. Veesbiduki nimi 2. Veesbiduki liik 3. Ametlik number

4.  Omaniku nimi ja aadress

5. Registreerimiskoht ja registreerimisnumber 6. Kodusadam

7. Ehitusaasta 8. Laevaehitustehase asukoht ja nimetus

9. Kaesolev tunnistus asendab tunnistust Nr .................cooooiiiiiic misonvaljaantud ...
[elalige]] o] e F=Ta W o oTo] | AR ST S PRSPPI

10. Eespool nimetatud veesdiduk
on kontrolli p&hjal, mis viidi Mis Viidi [8DI (*) ... e e
tunnistuse alusel, Mis ON VAASTAIUG (%) .....ooiiii ettt ettt e e ettt e e
volitatud klassifikatSiooniUhiNGU POOIt ........ ... e

tunnistatud sobivaks tegutsema
— Uhenduse veeteedel tsoonis(tsoonides) (*)

(riikide nimed (*))
(V21 =T 1 AV L (E Lo ST U P PR U U PP UPUPUPPPPRRRNt

suurima lubatud slvisega ja allpool kindlaksméaératud meeskonna ja varustusega.

11. Kaesolev tunnistus Kaotab KENLIVUSE .......... ..o
(*) Muudatused lahtris (lahtrites): ...
(0BT =1 4] oA

(*) See lehekilg on asendatud.

KON, KUUPBBY ...ttt
"‘. . ..
. -
R e et a e e
s . Kontrollorgan
M Pitser '
. .
. U
* *
A .
‘. ’o ................................................................................................
.~ .t (AlIkiri)

(*) Vélja jétta, kui ei ole asjakohane.
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...................................................... kontrollorgan

12.  Tunnistuse number (1), ametlik number (2), registreerimisnumber (3) ja m&6tmisnumber (4) on kantud vastavate markidega
veesdidukile jargmistes kohtades:

— Ulemiste médteplaatidega (*).
On kasutatud kahte suviseskaalat (*).

Ahtri mddteskaalasid kasutatakse slviseskaaladena: neile on sel otstarbel lisatud slvist naitavad numbrid (*).

IIma artiklite 15 ja 52 kohaldamist piiramata (*) sobib veesdiduk

1. tdukama (¥) 4.  olema parras-pardaga haalatav (*)

1.1 jaiga koostamisviisiga (*) 5. jarelpukseerima (*)

1.2 juhitava liigendihendusega (*) 5.1 veesdidukeid, millel puudub oma liikumapanev jéud (*)
2. olema tdugatav (*) 5.2 liikurveesdidukeid (*)

2.1 jaiga koostamisviisiga (*) 5.3 Uksnes vastuvoolu (*)

2.2 jaiga koostamisviisiga rivi alguses (*) 6. olema jarelpukseeritav (*)

2.3 juhitava ligenduhendusega (*) 6.1 liikurveesdidukina (*)

3. parras-pardaga koosseisuga haalama (*) 6.2 veesdidukina, millel puudub oma liikumapanev jéud (*)

")

Muudatused lahtris (Iahtrites): ...

(0TS E30 =1 €] oS

")

See lehekiilg on asendatud.

KON, KUUPBBY ...t
" .,
.0 .' ................................................................................................
K . Kontrollorgan
- A
' Pitser E
. x
\J ¥
. L L T T T T T T T L L L L LR T PP
- * .
‘.. Lot (Allkiri)

(*) Vaélja jéatta, kui ei ole asjakohane.




C 303 E[358 Euroopa Liidu Teataja 13.12.2006
Kolmapiev, 5. juuli 2006
Tunnistus Nr ... ,mille on ValJastanUA ... kontrollorgan

15. Lubatud koostamisviisid

1. Veesdidukil on lubatud likumapaneva jduga varustada jargmisi koosseise:

Muud koostamisviisid :

Tingmargid: Puksiir Kaiturlaev
2. Uhendused:
UReNdUSE [iK: ..o
Uhendustrosside arv: ..........ocooveoeeeoeeeeee e

Pikiihenduse tdmbetugevus: ...........
Uhendustrossi tSmbetugevus: ............ccocoooviviviieiiereean kN

Lihter

Koosta- Peatiikkidest 5 ja 16 tulenevad piirangud
misviisi Maks m6ddud. Kurss ja koormusseisund Suurim margunud .
skeem " Markused
m ULESVOOLU ALLAVOOLU sektsioon m?
Nr pikkus laius lastis t tahi lastis t tahi tilesvoolu | allavoolu
4 1
1 3 5
X 0. Stb.
9
6 7 8
13
- =1 1 ==
16 17

Uhenduste arv parda kohta: .................c.ccooevevevevieecn,
Iga Uhendustrossi pikkus: .............cccociiiiiiiii
TrossipoOlide arv: .......ccceiiiiiiiiiiieie e

(*) Muudatused lahtris (lahtrites): ...

(*) See lehekulg on asendatud.

Koht, kuupéev

(*) Vélja jétta, kui ei ole asjakohane.

(0T =1 S o

0’ ’t
B o
B .
. .
4 Pltser : ................................................................................................
’ B Kontrollorgan
L
A .
S B
... . s
(AllKiri)
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Tunnistus Nr ... ,mille on valjastanud ... kontrollorgan
16. M&&tmistunnistus nr ...l .mille on véljastanud ................ccoooc mddtmisasutus, kuupéev.............
17 a. Kogupikkus m 18 a. Kogulaius m 19. Suurim slvis m 20. Vabaparras cm
17 b. Pikkus L m 18 b. Laius B m
21. Kandevéime/veevéljasurve (*) 22. Reisijate arv 23. Reisijate magamiskohtade arv
t/m? (*)
24. Veetihedate sektsioonide arv 25. Trammide arv 26. Luugikaante liik
27. Peamasinate arv 28. Peamasinate koguvdimsus 29. Peasdukruvide arv
kW
30. Védoripelide arv 31. Ahtripelide arv
millest ............. on jéuajamiga millest ............ on jéuajamiga
32.  Pukseerimiskonksude arv 33. Pukseerimisvintside arv
millest ... on jéuajamiga
34. Rooliseade
Pearooli roolilehtede arv Pearooli ajam — kasiajam (*) — elektrihtdrauliline (*)
— elektriline (*) — hadrauliline (*)
Muud paigaldised: jah/ei (*) Liik::
Tagasikaigurool: Tagasikaigurooli ajam — ké&siajam (*) — elektrihtdrauliline (*)
jahlei (*) — elektriline (*) — hdadrauliline (*)
Védrirooliseade — voorirool (*) — Kaugjuhtimine Kaugaktiveerimine
jah/ei (*) — vodritraster (*) jah/ei (*) jahtei (*)
— muud seadmed (*)
35. Pumpamisseadmed
Arvestatud koguvdimsus Jéuajamiga pumpade arv Voolukiirus Késipumpade arv
............................. I/min e IMIN
* Muudatused lahtris (IahtriteS): ........cccoiiiiii e
LU (=<1 oSSR
™ See lehekilg on asendatud.
KONE, KUUPEBY ...ttt
:.. _ ‘.': ..................................... Kont ro||orga n .....................................
.......................................... (A”km)

(*) Vaélja jétta, kui ei ole asjakohane.
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Tunnistus Nr ... ,mille on VAASIaNUA ... kontrollorgan

36. Artikli 8.08 I6igetes10 ja 11 nimetatud sulgurite arv ja asukoht

37.  Ankrud
Véoriankrute arv Védriankrute kogumass Ahtriankrute arv Ahtriankrute kogumass
....................................................................... kg et KO
38. Ankruketid
Véériankrute kettide arv Kdikide kettide pikkused Kdikide kettide
tdbmbetugevused
...................................................................... m B UPROPRRPPRORN |(\\
Ahtriankrute kettide arv Kdikide kettide pikkused Kdikide kettide
tébmbetugevused
...................................................................... m PRSP )\
39. Sildumistrossid:
Esimenetrosson ..........cc.cccoeeeie m pikk ja selle tdmbetugevuson .......................... kN
Teine tross oN ........cccoooviiiiiiiiee, m pikk ja selle tdmbetugevus on ........................ kN
Kolmas tross on ...........cccccooeeviceeen. m pikk ja selle tdmbetugevuson .......................... kN
40. Pukseerimistrossid:
.......... pikkusega .................cccceeeee.... mja tdmbetugevusega ... kKN
.......... pikkusega .................cc............ Mmjatdmbetugevusega ..............cccceeeeeeeeeeee.. KN

41. Valgus- ja helisignaalid

Laeval on tuled, lipud, kerad, ujukid ja helisignaaliseadised, mida kasutatakse signaliseerimiseks ja liikmesriikides kehtivate
navigatsiooniasutuste eeskirjade kohaste valgus- ja helisignaalide andmiseks, samuti liikkmesriikide kehtivate
navigatsiooniasutuste eeskirjade kohased sildumistuled.

(*)  Muudatused lahtris (IahtriteS): .......cc.ooiiiiiiiii e

(O TU L3 Y ) oAU

(*) See lehekulg on asendatud.

KONE, KUUPBEY ..o
"c‘ Q‘
» e R T PR
. % Kontrollorgan
H Pitser !
0‘ .0' .................................................. -. .- ............................................
(AllKiri)

(*) Vélja jatta, kui ei ole asjakohane.




13.12.2006 Euroopa Liidu Teataja C 303 E[361

Kolmapiev, 5. juuli 2006

Tunnistus Nr ... ,mille on VALASTANUA ... kontrollorgan
42.  Muu varustus Kdnesidesusteem — alternatiivne kahesuunaline (*)
viskeliin — samaaegne kahesuunaline/telefon (*)
kasipuuga maabumissild — raadiotelefoni sisetihendus (*)
pootshaak
esmaabipakk
binokkel Raadiotelefoni- sisteem — laevadevaheline
Ule parda kukkunud inimese paastmise — mereinfo
juhend
inimese paastmise juhend tulekindlad — laeva ja sadamaasutuse vahel
mahutid
maabumistrepp/redel (*) Kraanad — artikli 11.12 18ike 9 kohaselt (*)

— muud kraanad, mille kasulik koormus ei
Uleta 2000 kg (*)

43.  Tuletdrje- vahendid

Kasikustutite Kohtkindel sprinklerstusteem(id) Nr Number (*) ................

Muu kohtkindel tulekustutussusteem(id) Nr Number (*) ................
Tulekustutuspumpade arv Hudrantide arv Voolikute arv
JBuajamiga dravoolupump asendab tulekustutuspumpa jaflei (*)

44. Paastevahendid
Paastepoide arv
Paastevest igale pidevalt laevas viibivale isikule

Muud paéastevahendid reisilaevadel (*)

Laevapaat aerukomplektiga, sildumisotsaga ja hauskariga (*)

Uhispaastevahendid reisilaevadel ) ISP PP PRSP

45.  Roolikambri erisisustus ainuisikuliseks juhtimiseks radari abil:

Lubatud juhtida tihel inimesel radari abil (*).

(*)  Muudatused lahtris (Iahtrites): ...

(O TD L3 Y ) o

(*) See lehekulg on asendatud.

Koht, kuupéev

saemea,
v S0 P PP TP PP
R s Kontrollorgan
. s
h
H Pitser :
" L]
. L
\ PO PP PP T P T OO PP PPPPPPPN
* s (Allkiri)
’.h -"

(*) Vélja jétta, kui ei ole asjakohane.
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Tunnistus Nr ... ,mille on VAASIANUA ... kontrollorgan

46. Liikmesriigi iguse ja rahvusvahelise diguse nduetele vastavad meeskonna tééreziimid (**)
47. Laeva varustus artikli 23.09 kohaselt
Laev (vastab) (*) / (ei vasta) (*) artikli 23.09 I6ikele 1.1) (*) / (artikli 23.09 I6ikele 1.2) (*)

Lahter liikmesriigi diguse ja rahvusvahelise diguse nbuetele | Kanded lahtrile 46 vastavate té6reziimide kohta
vastava minimaalse laevapere sissemarkimiseks (**)

48. Lahter laevapere sissemarkimiseks, kui laev ei ole hélmatud liikmesriigi diguse ja rahvusvahelise diguse kohase minimaalse
laevapere tldndudega (**)

Lahter to6reziimide sissemarkimiseks (**)

Méarkused ja eritingimused:

(*)  Muudatused lahtris (IahtriteS): ...........ooiiiiiiii e

[0TSR

(*) See lehekulg on asendatud.

KON, KUUPABY ...
‘0’ ..‘
s kY Kontrollorgan
H Pitser !
. ..
(Allkiri)

(*) Vélja jétta, kui ei ole asjakohane.
(**) Liikesriigi diguse voi rahvusvahelise diguse nduded, mida liikkmesriik v8ib oma soovi kohaselt kohaldada voi mitte.




13.12.2006

Euroopa Liidu Teataja C 303 E/363

Tunnistus nr

, mille on véljastanud

Kolmapiev, 5. juuli 2006

kontrollorgan

49.

Tunnistuse kehtivuse (*) pikendamine/kinnitamine (*) Perioodiline/erikontroll (*)
Kontrollorgan kontrollis laeva

Tunnistus, mille (kuupaev)

).

.. on véljastanud volitatud klassifikatsioonithing,

esitati kontrollorganile (*).
Kontrolli/tunnistuse esitamise pdhjendus (*)

(Koht) (kuupéev)
Pitser Kontrollorgan
............................................ ( Allkm)
(*) Vélja jatta, kui ei ole asjakohane
49. Tunnistuse kehtivuse (*) pikendamine/kinnitamine (*) Perioodiline/erikontroll (*)
Kontrollorgan kontrollis 1aeva ..o ).
Tunnistus, mille ... on véljastanud volitatud klassifikatsioonilihing, .............cccooooiiiiiii

esitati kontrollorganile (*).
Kontrolli/tunnistuse esitamise pdhjendus (*):

(Koht) (kuupéev)
e B mmmm——— - Iorga o
------- R (Allkm)
(*) Vélja jatta, kui ei ole asjakohane
49. Tunnistuse kehtivuse (*) pikendamine/kinnitamine (*) Perioodiline/erikontroll (*)
Kontrollorgan kontrollis 1aeva ..o ).
Tunnistus, mille (kuupdev) ... on véljastanud volitatud klassifikatsioonilihing, ..............cccooooiiiii
esitati kontrollorganile (*).
Kontrolli/tunnistuse esitamise pdhjendus (*)
Kontrolli/tunnistuse (*) pdhjal on tunnistuse kehtivusperiood jaetud samaks/ pikendatud (*)
LU 0SSOSR
(Koht) (kuupéev)
brer § - Iorga R
............................................ ( AIIk|r|)
(*) Vélja jatta, kui ei ole asjakohane.
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Tunnistus Nr ... ,mille on ValJastanUA ... kontrollorgan
49,

Tunnistuse kehtivuse (*) pikendamine/kinnitamine (*) Perioodiline/erikontroll (*)
Kontrollorgan kontrollis 1a6va ............c.cccoiiiiiiiii e *).

Tunnistus, mille (kuupaev) .. on véljastanud volitatud klassifikatsioonithing,

esitati kontrollorganile (*).
Kontrolli/tunnistuse esitamise pdhjendus (*)

KU <ottt e h e e et e e oA et ee e e hhteeeeehaeeeeeesteeee e e nh e e e e e ehaee e etae e e e e nete e e enae e e e entaeae e e neeeas
(Koht) (kuupéev)
Pitser Kontrollorgan
............................................ ( Allkm)
(*) Vélja jatta, kui ei ole asjakohane
49. Tunnistuse kehtivuse (*) pikendamine/kinnitamine (*) Perioodiline/erikontroll (*)
Kontrollorgan kontrollis 1aeva ..o ).
Tunnistus, mille ... on véljastanud volitatud klassifikatsioonilihing, .............cccooooiiiiiii

esitati kontrollorganile (*).
Kontrolli/tunnistuse esitamise pdhjendus (*):

S0 o SR OPR PRSP
(Koht) (kuupéev)
" ....................................... o m”orga o
------- R (Allkm)
(*) Vélja jatta, kui ei ole asjakohane
49. Tunnistuse kehtivuse (*) pikendamine/kinnitamine (*) Perioodiline/erikontroll (*)
Kontrollorgan kontrollis 1aeva ..o ).
Tunnistus, mille (kuupdev) ... on véljastanud volitatud klassifikatsioonilihing, ..............cccooooiiiii
esitati kontrollorganile (*).
Kontrolli/tunnistuse esitamise pdhjendus (*)
Kontrolli/tunnistuse (*) pdhjal on tunnistuse kehtivusperiood jaetud samaks/ pikendatud (*)
LU 0SSOSR
(Koht) (kuupéev)
bitcor ....................................... o roIIorga R
............................................ ( AIIk|r|)
(*) Vélja jatta, kui ei ole asjakohane.
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Tunnistus Nr ... ,mille on VAlJaStaNUA ... kontrollorgan

50. Téend vedelgaasiseadme(te) kohta
Veesdidukis olevat vedelgaasipaigaldisi on kontrollinud volitatud t86taja (*) ..........cccoiiiiiiiii

Gaasiseadmed sisaldavad jargmisi gaasitarbijaid:

Seade Seerianumber Mudel Mark Tlup Asukoht

(Koht) (Kuupéev)

(Allkiri)

(*) Muudatused lahtris (IahtriteS): ........cccoiiiiiii e

(0SR-SR

(*) See lehekulg on asendatud.

KON, KUUPBBY ..ottt

. .
‘ * Kontrollorgan

(Allkiri)

(*) Vaélja jéatta, kui ei ole asjakohane.
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Tunnistus nr

51. Vedelgaasiseadme(te) tdendi pikendamine

Vedelgaasipaigaldise(paigaldiste) kohta véljastatud tdendi kehtivusaeg
alates kuupéevast

on pikendatud kuni
— parast volitatud té6taja perioodilist kontrolli

— heakskiiduaruande esitamisel, mis on koostatud

-
.

.
~

(Allkiri)

51.

51. Vedelgaasiseadme(te) tdendi pikendamine

Vedelgaasipaigaldise(paigaldiste) kohta véljastatud tdendi kehtivusaeg
alates kuupéevast

on pikendatud Kuni ............cccocoiiiiii
— paérast volitatud t66taja poolt tehtud perioodilist kontrolli

— heakskiiduaruande esitamisel, mis on koostatud

P
Y
=
7]

0]
=

(Allkiri)

Vedelgaasiseadme(te) téendi pikendamine

Vedelgaasipaigaldise(paigaldiste) kohta valjastatud téendi kehtivusaeg
alates kuupéevast

— paérast volitatud té6taja poolt tehtud perioodilist kontrolli....
— ndustumisaruande esitamisel, mis on koostatud

on pikendatud kuni

(Koht) (Kuupéev)
e R Kontrollorgan
L PHSET e
N (Allkiri)

kontrollorgan
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........................................................................................................................... kontrollorgan

(*) Muudatused lahtris (Iahtrit€S): .......c...ooiiiiii e

UUS 1K e e

(*) See lehekilg on asendatud.

Koht, kuupéev

* ‘0
. .
B .

M e eaa s eaaaseea e eea e reaaereaaereaaareaaateaaa s et e a et aa et aa et e e e
; s Kontrollorgan
H Pitser !

. ;
* .
‘0. o‘
*anas*®
(Allkiri)

(*) Vélja jétta, kui ei ole asjakohane.

Jatkub Ik (*)

Kontrollimistunnistuse 18pp (*)
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II OSA
TAIENDAVA UHENDUSE SOIDUKOLBULIKKUSE TUNNISTUSE NAIDIS

Reini kontrollitunnistuse nr ... lisa

............................................................................................................ Leheklg 1

TAIENDAV UHENDUSE SOIDUKOLBULIKKUSE TUNNISTUS
(Riigi embleem)
RIIGI NIMI

Taiendava tunnistuse véljastanud padeva asutuse nimi ja aadress

Laeva nimi:

Y 105 (LS 01U T30 o= oSS
Registreerimiskoht ja registreerimiSNUMDEI:. ... .. et ae e

Registreerimisriik ja/véi kodusadam: (')

Vottes arvesse Reini kontrollitunnistust nr

mis on valjastatud: ... Jakehtib KUuniz ...

.......................................................................................... kuupéev)

on eespool nimetatud laev tunnistatud sobivaks sditmiseks Gihenduse veeteede tsoonis(tsoonides)

............................................................. (KUUPBBY) ..ot
JOCTEEIR
l‘ .t
. .
' 2
N 5 s
. Pitser : (Padev asutus)
. .
. K
el et

(Allkiri)

() Vilja jatta, kui ei ole kohaldatav.

13.12.2006
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Leheklg 2 Reini KONtrollUNNMISIUSE NI ... e ettt lisa
11. Tsoon ja/vdi veeteed (')
4 3 2 1
Vabaparras suletud
(cm) trdmmiga
avatud
trimmiga

12, Reini KONtroIUNNISIUSE NI ... ettt e ettt e e e et e e ettt e e e et e e e eeaeaeaann erandid

13. Reini kontrollitunnistuse kandeid laevapere liikmete arvu kohta ei kohaldata.

14.  Vottes arvesse Reini KONtrollUNNISTUSE NI ...t a e
mis on véljastatud ........... (Kuup@ev) ja KehtiD KUNI ...
VOttes arvesse KONIrOIli tUIBIMUSE, ..o et

.................................................. (KUUPBBY) .ottt et e ettt e ettt e e e et e e e ettt e e e eneeaeeennes
Kaesolev taiendav tunnistus on pikendatud/uuendatud (") KUN ............ooiooeee oottt
(Koht) (Kuupev)
et T Padev asutus)y
Pitser ':
‘~. ..... -“' (A”km) .....................................
(") Vilja jatta, kui ei ole kohaldatav.
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III OSA
AJUTINE UHENDUSE SOIDUKOLBULIKKUSE TUNNISTUS

Ajutine Ghenduse tunnistus (*) / Ajutine tadbikinnitus (*)

NI,
1. Veesbiduki nimi 2. Veesdiduki liik 3. Ametlik number
4. Omaniku nimi ja alaline asukoht
Se PIKKUS LILWL (%) coovvoeviceeieeee e REISHAE MV ..o
KOIde arv (*) .oeeeeeeieie e
6. Lahter laevaperet puudutava teabe jaoks
6.1  Liikmesriigi ja rahvusvaheliste digusaktide ndudmistele vastavad téoreziimid (**)
6.2 Laeva varustus artikli 23.09 kohaselt. Laev (vastab) (*) / (ei vasta) (*) artikli 23.09 numbrile 1.1) (*) / (artikli 23.09 numbrile 1.2) (*).
Lahter liikmesriigi ja rahvusvahelistele digusaktidele Kanded lahtri 6.1 kohaste té6rezZiimide kohta (**)
vastava minimaalse laevapere sissemarkimiseks (**)
6.3. Lahter minimaalse laevapere sissemarkimiseks laevadel, mis ei ole hdlmatud liikmesriigi ja rahvusvaheliste digusaktide
Uldettekirjutustega minimaalse laevapere kohta (**) ..o vbi rahvusvaheliste nduetega (**)
7. Vedelgaasiseade (-seadmed)
K&@e80leV 0N KENED KUNI ... e ettt ettt et e et ettt et et et e et eneeeenees
8. Eritingimused:
9. Ohtlike kaupade vedu, vt eraldi lahtrit (*)
10. Kehtivus
Ajutine Uhenduse tunnistus (*) / ajutine tatbikinnitus (*) kehtib kuni ...........................
navigeerimiseks (*) /Uksikreisi jaoks (*) (Kuupéev)
Eespool nimetatud veesdiduk on tunnistatud sobivaks tegutsemiseks
— Uhenduse veeteedel tSOONIS(ESOONIAES) (*) ..oiiiiiiuiiiiiiiiii e ettt ettt ettt e e ettt e e ettt e e e ettt e e e et eee e e stbeeasanneaaaanns
veeteedel tSO0NIS (FSOOMIAES) (F) ...oiiiiiiiii ittt e ettt e e oot e e e e et e e e e et e e e et e e e et e e e e enb e e e e arae s
(riikide nimed (*))
V= U= 1= V2= 1 (0 Lo TR
— jargmistel veeteedel: ............... (T TR AT G ) OO UPPRTRROP
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oo ) e (K . upaev) ............... oo

Ajutise tuubikinnistuse véljastanud padev asutus

JOCTLE Allkiri JECTLII
- - . -
. - .
* . .
B . B
B \ .
. Pitser ! . Pitser
. . .
. A .
. R .
. R .
.. . ..
LETIE A

(*) Vélja jatta, kui ei ole asjakohane.
(**) Liikmesriigi diguse vdi rahvusvahelise diguse nduded, mida liikkmesriik v6ib oma soovi kohaselt kohaldada v&i mitte.

(Kuupéev)

Kontrollorgan

Allkiri

9. Ohtlike kaupade vedu

(Naidata, kas laev vastab liikmesriigi iguse ja rahvusvahelise diguse nduetele, kui need on olemas)
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VI LISA

UHENDUSE SOIDUKOLBLIKKUSE TUNNISTUSTE REGISTRI NAIDIS

Padev asutus/Kontrollorgan ...............cccceiiioiiiiiiice e

Uhenduse s&idukélbulikkuse tunnistuste register



(Vasakpoolne lehekilg)

Uhenduse soidukdlblikkuse

tunnistus

Nr

Paev

Kuu

Laeva nimi

Laeva ametlik number

Omanik

Laeva register

Nimi

Aadress

Koht

Nr

Laeva liik

900 1 °g ‘avpdenrjoyy

900CCl'¢l

(13 ]

efeyes, npir edoony

€/€/A€0€ D



(Parempoolne lehekiilg)

Kandevdime tonnaazitunnistuse voi

veevdljasurve kohaselt (*)

Siseveetee ulatus

Kanded tédiendavate voi erikontrollide

Tonnaazitunnis

u Tonnaazi tahis
tuse kuupéev

3
t/m

millest

milleni

kohta ning tunnistuse tiihistamise ja
annulleerimise kohta

Uhenduse sodidukélblikkuse tunnistus
kehtib kuni

Muud mérkused

(* Kui tonnaazitunnistus puudub, hinnata kandevdimet vdi veevéljasurvet.

900¢ 10 - ‘Asedewjoy|

(1]

v/e[d €0€ D

efeyes, npir] edoony

900CCI¢l
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VII LISA

KLASSIFIKATSIOONIUHINGUD

SISUKORD
I osa Klassifikatsioonitthingu volitamise kriteeriumid
Il osa Klassifikatsiooniiihingu volitamise menetlus
III osa Volitatud klassifikatsioonitihingute nimekiri
[ OSA

KLASSIFIKATSIOONIUHINGU VOLITAMISE KRITEERIUMID

Klassifikatsiooniithingud, mis taotlevad volitamist kdesoleva direktiivi artikli 10 kohaselt, peavad vastama
jargmistele kriteeriumitele:

1) Klassifikatsiooniithing peab olema vdimeline dokumenteerima siseveelaevade, sealhulgas ka ohtlikke
kaupu vedavate laevade, konstrueerimise ja ehitamise hindamise mahukaid kogemusi. Klassifikatsiooniii-
hingul peab olema terviklik reglement siseveelaevade konstrueerimise, ehitamise ja perioodilise kontrolli
kohta, kaasa arvatud ka ohtlikke kaupu vedavate laevade kohta, mis tuleb avaldada vihemalt hollandi,
inglise, prantsuse voi saksa keeles ning mida tuleb teadusliku uurimistd6 ja arendusprogrammide abil
pidevalt kaasajastada ja tdiustada. Reglement ei tohi olla vastuolus ithenduse diguse voi kehtivate rahvus-
vaheliste lepingutega.

2) Klassifikatsiooniithing peab avaldama oma laevade registri igal aastal.

3) Laevaomanikud vdi laevaehitajad voi muud isikud, kelle drihuvid on seotud laevade konstrueerimise,
tootmise, varustamise, tdiustamise, kditamise voi kindlustamisega, ei tohi klassifikatsiooniithingut kont-
rollida. Klassifikatsiooniithingu tulud ei tohi sdltuda iihestainsast driettevottest.

4) Klassifikatsioonitthingu peakorter v6i harukontor, mis siseveeteede transpordi eeskirjade kohaselt on
volitatud tegema otsuseid ning tegutsema koikides turgu valitsevates valdkondades, peab asuma iihes
litkmesriigis.

5) Klassifikatsiooniithingul ning selle ekspertidel peab olema hea maine siseveetranspordi alal, eksperdid
peavad suutma esitada tdendeid oma professionaalse suutlikkuse kohta. Nad peavad tegutsema klassifi-
katsioonitthingu vastutusel.

6) Klassifikatsiooniithingul peab olema too6iilesannete ning klassifitseeritavate laevade jaoks piisav tehniline,
juhtimis-, abi-, kontrollimis- ja teadusliku uurimistooga tegelev personal, kes on suuteline tegelema aren-
dustooga ja eeskirjade kaasajastamisega. Uhingul peavad olema oma iilevaatajad vihemalt tthes likkmes-
riigis.

7) Klassifikatsiooniithing peab juhinduma eetikakoodeksist.

8) Klassifikatsiooniithingut tuleb juhtida ja hallata nii, et oleks tagatud liikmesriigi poolt ndutava teabe
konfidentsiaalsus.

9) Klassifikatsiooniithing peab olema v&imeline esitama lifkmesriigile asjakohast teavet.

10) Klassifikatsiooniithingu juhtkond peab vilja tootama ja dokumenteerima ithingu poliitika, kvaliteediees-
margid ja kohustused ning tagama organisatsiooni kdikidel tasanditel nende mdistmise, rakendamise ja
nendest kinnipidamise.

11) Klassifikatsiooniithing peab ette valmistama, rakendama ja korrastama tShusat sisemist kvaliteedisiis-
teemi, mis pohineb rahvusvaheliselt tunnustatud kvaliteedistandardite asjakohastel osadel ning mis on
kooskdlas EN 45004 (kontrollorganid) ja EN 29001 standarditega, nagu neid on tdlgendatud IACS
kvaliteedististeemi sertifitseerimissiisteemi nduetes. Kvaliteedisiisteemi nduetekohasust peab kinnitama
soltumatu hindamisasutus, mida on tunnustanud selle likmesriigi valitsus, kus 16ike 4 kohaselt klassifi-
katsiooniithingu pea- vdi harukontor asub; lisaks muule tagab kvaliteedisiisteem:

a) Kklassifikatsiooniithingu reglemendi kehtestamise ja selle siistemaatilise korrastamise;
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b) klassifikatsiooniiihingu reglemendist kinnipidamise;
¢) Klassifikatsiooniithingu padevusse kuuluvaid tookohustusi puudutavate nduete tditmise;

d) Klassifikatsiooniithingu t66 kvaliteeti mdjutava personali kohustuste, volituste ja omavaheliste suhete
kindlaksmairamise ja dokumenteerimise;

e) kogu t66 toimumise kontrollitavates tingimustes;

f) jdrelevalvesiisteemi juurutamise otse klassifikatsiooniiihingu poolt palgatud {ilevaatajate ning tehnilise
ja halduspersonali t66 seireks;

g) et klassifikatsiooniithingu pohilistest tookohustustest tulenevaid ndudeid tdidavad voi kontrollivad
otseselt nende tditmist klassifikatsiooniithingu enda pdhikohaga iilevaatajad vdi teiste klassifikatsioo-
nitthingute pdhikohaga iilevaatajad;

h) iilevaatajate kvalifitseerimissiisteemi rakendamise ning nende teadmiste pideva tdiendamise;

i) andmete sidilitamise, mis tdendavad noutud standardite saavutamist valdkondades, kus teenuseid
osutati, ning kvaliteedisiisteemi tdhusat toimimist ja

j) koikides kohtades toimuvaid tegevusi hdlmava tervikliku kvaliteedi siseauditite siisteemi kavandamise
ja planeerimise.

12) Kvaliteedisiisteemi nduetekohasust peab kinnitama séltumatu hindamisasutus, mida on tunnustanud

13)

14)

selle liikkmesriigi valitsus, kus 16ike 4 kohaselt on klassifikatsiooniithingu pea- v&i harukontor.

Klassifikatsiooniithing on kohustatud kooskdlastama oma nduded Euroopa Liidu direktiividega ning
esitama komiteele digeaegselt kogu asjakohase teabe.

Klassifikatsiooniithing on kohustatud konsulteerima juba volitatud klassifikatsiooniithingutega teatud
ajavahemike jirel, et tagada tehniliste standardite ja nende rakendamise iihetaolisust ning ta peaks
lubama liikmesriigi esindajatel ning muudel huvitatud pooltel osaleda oma reglemendi arendamises.

II OSA

KLASSIFIKATSIOONIUHINGU VOLITAMISE MENETLUS

Otsuse klassifikatsiooniithingu kdesoleva direktiivi artikli 10 kohaseks volitamiseks teeb komisjon kdesoleva
direktiivi artikli 19 I6ikes 2 osutatud menetluse kohaselt. Lisaks tuleb jirgida jirgmist menetlust:

1)

6)

Volitamistaotluse peavad esitama komisjonile selle litkmesriigi esindajad, kus on klassifikatsiooniithingu
peakorter voi harukontor, millel on luba teha otsuseid ning tegutseda kdikides turgu valitsevates valdkon-
dades siseveelaevade kohta kehtivate maaruste kohaselt. Lisaks esitavad selle likmesriigi esindajad kogu
teabe ja dokumentatsiooni, mis volitamiskriteeriumitele vastavuse kontrollimiseks on vajalik.

Iga komitee liige vdib nduda kdnesoleva klassifikatsioonitthingu drakuulamist voi tdiendava teabe esita-
mist.

Volituse tagasivdtmine toimub samal viisil. Iga komitee liige v8ib taotleda volituse tagasivdtmist. Volituse
tagasivotmist taotleva liikmesriigi esindajad peavad esitama nende taotlust toetava teabe ja dokumentat-
siooni.

Otsuse tegemisel peab komisjon arvestama Reini laevasdidu keskkomisjoni otsuseid antud klassifikatsioo-
nitthingu volitamise kohta. Enne volituse andmist klassifikatsiooniiihingule, kellel puudub Reini laeva-
soidu keskkomisjoni volitus, peab komisjon konsulteerima keskkomisjoni sekretariaadiga.

Pirast iga klassifikatsiooniithingu volitamise vi volituse tithistamise kohta tehtud otsust tuleb muuta
volitatud klassifikatsiooniithingute nimekirja.

Komisjon peab teatama oma otsusest asjaosalistele klassifikatsiooniithingutele.
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III OSA
VOLITATUD KLASSIFIKATSIOONIUHINGUTE NIMEKIRI

Kiesoleva direktiivi artikli 10 kohaselt on I ja II osas kirjeldatud kriteeriumide pdhjal praeguseks volituse
saanud jargmised klassifikatsioonitthingud:

1) Bureau Veritas
2) Germanischer Lloyd
3) Lloydi Laevandusregister

Kuni volituse saamiseni kooskélas I ja II osaga on klassifikatsiooniithingud, millele m&ni liikkmesriik on vasta-
valt ndukogu 22. novembri 1994. aasta direktiivile 94/57/EU (laevade kontrolli ja iilevaatusega tegelevate
organisatsioonide ja veeteede ametite vastavat tegevust kisitlevate iihiste eeskirjade ja standardite kohta) (1)
andnud volituse ja tegevusloa, praegu vastavalt kidesoleva direktiivi artiklile 10 volitatud iiksnes asjaomase
litkmesriigi veeteedel tegutsevate veesdidukite puhul.

() EUT L 319, 12.12.1994, Ik 20. Direktiivi on viimati muudetud Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga
2002/84[EU (EUT L 324, 29.11.2002, k 53).

VIII LISA
ULEVAATUSTE LABIVIIMISE KORD

Artikkel 1

Kui asutused leiavad iilevaatusel, et tunnistus on kehtetu voi et laev ei vasta tunnistusel sisalduvatele ndue-
tele, kuid et kehtetu tunnistus voi nduete mittetditmine ei kujuta endast ilmset ohtu, peab laeva omanik voi
esindaja votma olukorra parandamiseks kdik vajalikud meetmed. Seitsme pdeva jooksul tuleb sellest teatada
asutusele, kes tunnistuse vilja andis voi seda viimati uuendas.

Artikkel 2

Kui 16ikes 1 tehtud iilevaatuse kdigus asutused leiavad, et tunnistust ei ole laeval kaasas voi et laev kujutab
endast ilmset ohtu, vdivad nad keelata laeval edasi liikumise kuni olukorra parandamiseks vajalike meetmete
votmiseni.

Nad vdivad ka teha ettekirjutusi meetmete kohta, mis vdimaldaksid laeval parast veotoimingute 1opetamist,
kui see on asjakohane, ohutult edasi liikuda kohta, kus laeva iile vaadatakse v6i remonditakse. Seitsme pdeva
jooksul teatatakse sellest asutusele, kes tunnistuse viljastas vdi seda viimati uuendas.

Artikkel 3

Liikmesriik, kes on peatanud laeva lilkumise v6i on teatanud omanikule oma kavatsusest seda teha, kui leitud
vigu ei korvaldata, teatab tehtud voi kavatsetavast otsusest tunnistuse véljastanud voi viimati uuendanud liik-
mesriigi asutusele seitsme péeva jooksul.

Artikkel 4

Kiesoleva direktiivi rakendamiseks vdetud meetmete alusel laeva liikumise peatamise mis tahes otsus peab
olema iiksikasjalikult pdhjendatud. Sellest teatatakse viivitamata asjaomasele osapoolele ning samal ajal infor-
meeritakse teda kaebemenetlusest, mis liikkmesriikides kehtivate digusaktide alusel on tema kdsutuses, ning
selle tahtajast.
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IX LISA

SIGNAALLETERNATELE, RADARSEADMETELE JA POORDEKIIRUSE NAITU-
RITELE ESITATAVAD NOUDED

Tosa  Siseveelacvade signaallaternate tunnustamisele ja tulede virvusele ning valgustugevusele esitatavad
nduded

I osa Nouded siseveelaevade signaallaternate katsetingimustele ning tiitibikinnitusele
Il osa Siseveelaevadel navigeerimiseks kasutatavate radarseadmete miinimumnduded ja katsetingimused
IVosa Siseveelaevadel kasutatavate poordekiiruse naiturite miinimumnduded ja katsetingimused

Vosa Siseveelaevadel kasutatavate radarseadmete ja poordekiiruse nditurite paigaldamise ja toimivuskatsete
nduded

VI osa Naidisnimekiri katseinstituutidest, tunnustatud seadmetest ja paigaldusettevotjatest

[ OSA

SISEVEELAEVADE SIGNAALLATERNATETUNNUSTAMISELE JA TULEDE
VARVUSELE NING VALGUSTUGEVUSELE ESITATAVAD NOUDED

Sisukord
1. peatiikk Maisted
Artikkel 1.01  Signaallaternad
1.02 Signaaltuled
1.03 Valgusallikad
1.04 Optika
1.05 Filtrid
1.06 I, I ja t vahelised suhted
2. peatiikk Nouded signaaltuledele
Artikkel 2.01  Signaaltulede virvus
2.02 Signaaltulede valgustugevus ja valgusulatus
2.03 Signaaltulede valguse jaotumine
3. peatiikk Nouded signaallaternatele
Artikkel 3.01 Tehnilised nduded
4. peatitkk Katsed, tiiiibikinnitus ja margistamine
Artikkel 4.01 Tudbikatsed
4.02 Katsemenetlus
4.03 Tidbikinnitustunnistus
4.04 Pistelised kontrollid
4.05 Mirgistused
Lliide

Siseveelaevade signaallaternate tiliibikinnituse mudel
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1. peatiikk

Maisted

Artikkel 1.01
Signaallaternad

1. Latern — tehisvalgusallika valgusvoo jaotamise seadis; see hdlmab ka valguse filtreerimiseks, murdmiseks
v0i peegeldamiseks ning valgusallika hoidmiseks voi kisitsemiseks vajalikke komponente.

2. Laevas signaalide andmiseks kasutatavaid laternaid nimetatakse signaallaternateks.

Artikkel 1.02
Signaaltuled

1. Signaaltuled — signaallaternatega edastatavad valgussignaalid.

2. Topituli — valge tuli, mis on nihtav horisontaalsel 225° kaarel ja mis moodustab iihtse katkematu kiire
tile 112°30" kummalgi kiiljel, st voorist kuni 22°30" traaversist tahapoole kummalgi kiiljel.

3. Pardatuled — roheline tuli titirpoordis ja punane tuli pakpoordis, need tuled peavad olema nihtavad hori-
sontaalsel 112°30" kaarel ja peavad moodustama iihtse katkematu kiire, st voorist kuni 22°30" traaversist
tahapoole kummalgi kiiljel.

4. Ahtrituli — valge tuli, mis on nihtav horisontaalsel 135° kaarel ja mis moodustab iihtse katkematu kiire
sektori 67°30" ulatuses kummalgi pool ahtrit.

5. Kollane ahtrituli — kollane tuli, mis on ndhtav horisontaalsel 135° kaarel ja mis moodustab iihtse katke-
matu kiire sektori 67°30" ulatuses kohal kummalgi pool ahtrit.

6. Koikidest suundadest nahtav tuli — valge tuli, mis on ndhtav horisontaalsel 360° kaarel ja mis moodustab
tihtse katkematu kiire.

7. a) Vilkuy tuli — tuli 40-60 valgusperioodiga minutis.

b) Kiiresti vilkuv tuli — tuli 100-120 valgusperioodiga minutis.

Vilkuv tuli tdhendab korrapiraseid valgusperioodide seeriaid ajaithikus.
8. Signaaltuled on liigitatud valgustugevuse alusel jirgmiselt:

— tavalised signaaltuled,

— eredad signaaltuled,

— tugevad signaaltuled.

Artikkel 1.03
Valgusallikad

Valgusallikad — signaallaternate valgusvoogude tekitamiseks konstrueeritud elektrilised voi mitteelektrilised
seadised.

Artikkel 1.04
Optika

1. Optika — valgust murdvatest, peegeldavatest vdi murdvatest ja peegeldavatest komponentidest ning
nende hoidjatest koosnevad seadised. Nende komponentide iilesandeks on kiirte juhtimine valgusallikast
teatud uutesse suundadesse.

2. Varviline optika — iilekantava valguse vidrvust ja tugevust muutev optiline seadis.

3. Neutraalne optika — iilekantava valguse tugevust muutev optiline seadis.
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Artikkel 1.05
Filter

1. Virvusfilter — selektiivne filter, mis muudab {iilekantava valguse vérvi ja tugevust.

2. Neutraalne filter — mitteselektiivne filter, mis muudab iilekantava valguse tugevust.

Artikkel 1.06
I,, I; ja t vahelised suhted

I, fotomeetriline valgustugevus kandelates (cd) elektrivalguse tavapinge juures méddetuna.
I, valgustugevus kandelates (cd) tooseisundis.

t  ulatus kilomeetrites (km).

Arvestades niiteks valgusallika vananemist, optika méddrdumisastet ja pinge kdikumisi laevavérgus voetakse
I, 25 % vdiksem kui L,

Jarelikult:
I, = 0751,
Signaaltulede I ja t vaheline suhe on antud jargmise vorrandi abil:
=02t q

Atmosfadri labilaskvusteguriks? q on véetud 0,76, mis vastab meteoroloogilisele nihtavusele 14,3 km.

2. peatiikk

Nouded signaaltuledele

Artikkel 2.01
Signaaltulede vérvus

1. Signaaltuledes kasutatakse viievarvisiisteemi, mis koosneb jargmistest varvidest:
— valge,
— punane,
— roheline,
— kollane,
— sinine.

See siisteem peab vastama rahvusvahelise valgustuskomisjoni soovitustele pealkirjaga ,Signaaltulede
virvused”, IEC viljaanne nr 2.2. (TC-1.6) 1975.

Virvusi kohaldatakse signaallaternatest viljastatavatele valgusvoogudele.

2. Signaaltulede virvused peavad olema piiristatud IEC véljaandes nr 2.2 (TC-1.6) 1975 esitatud virvsusdia-
grammi koordinaatide ristumispunktidega (vt varvsusdiagrammi) jargmiselt:

Signaaltule virvus Ristumispunktide koordinaadid
Valge X 0,310 0,443 0,500 0,500 0,453 0,310
y 0,283 0,382 0,382 0,440 0,440 0,348
Punane X 0,690 0,710 0,680 0,660
y 0,290 0,290 0,320 0,320
Roheline X 0,009 0,284 0,207 0,013
y 0,720 0,520 0,397 0,494
Kollane X 0,612 0,618 0,575 0,575
y 0,382 0,382 0,425 0,406
Sinine X 0,136 0,218 0,185 0,102
y 0,040 0,142 0,175 0,105
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[EC virvsusdiagramm,

kus 2930 K vastab vaakumhodglambi valgusele,

2856 K vastab gaasiga tdidetud hodglambi valgusele.

Artikkel 2.02
Signaaltulede valgustugevus ja valgusulatus

Allpool olevas tabelis on esitatud I, I, ja t lubatud piirvddrtused (kasutamiseks pdeval ja 60sel) vastavalt

signaaltulede olemusele. Esitatud vaartusi kohaldatakse signaallaternatest valjastatavatele valgusvoogudele.

I, ja I on antud kandelates ja t on antud kilomeetrites.

08
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Maksimum- ja miinimumvddrtused

Signaaltule virvus
Signaaltule olemus Valge Roheline/punane Kollane Sinine

min maks min maks min maks min maks

Iy 2,7 10,0 1,2 4,7 1,1 3,2 0,9 2,7
tavaline Iy 2,0 7,5 0,9 3,5 0,8 2,4 0,7 2,0
t 2,3 3,7 1,7 2,8 1,6 2,5 1,5 2,3

Io 12,0 33,0 6,7 27,0 4,8 20,0 6,7 27,0

ere Iy 9,0 25,0 5,0 20,0 3,6 15,0 5,0 20,0
t 3,9 53 3,2 5,0 2,9 4,6 3,2 5,0

Io 47,0 133,0 — — 47,0 133,0 — —

tugev I 35,0 100,0 — — 35,0 100,0 — —

t 5,9 8,0 — — 5,9 8,0 — —

Siiski peab kollase vilkuva tule pdevasel kasutamisel minimaalne valgustugevus (I,) olema 900 cd.

Artikkel 2.03

Signaaltulede valguse jaotumine

1. Valgustugevuse horisontaalne jaotumine

1.1 Artiklis 2.02 osutatud valgustugevusi tuleb kohaldada optika fookust vdi vertikaalselt paigaldatud
signaallaterna nduetekohaselt reguleeritud valgusallika valguse raskuskeset ldbiva horisontaalpinna kdiki-
dele suundadele.

1.2 Topitulede, ahtritulede ja pardatulede ettenihtud valgustugevused peavad olema tagatud horisontaalsel
kaarel ettendhtud sektori ulatuses vahemalt 5° kauguseni piiridest.

Kuni 5° ettendhtud sektori piiridest seespool v6ib valgustugevus viheneda 50 %; jarelikult peab see vihe-
nema astmeliselt sellisel viisil, et rohkem kui 5° véljaspool sektori piire on jirele jadnud vaid ebaoluline
osa valgusest.

1.3 Pardatuledel peab ettendhtud valgustugevus olema tagatud laeva vooripoolse teljega paralleelses suunas.
Valgustugevused peavad vihenema praktiliselt nullini 1° ja 3° vahel viljaspool ettendhtud sektori piire.

1.4 Kahe- vdi kolmevirviliste laternate puhul peab valgustugevuse jaotumine olema iihesugune, nii et 3°
kummalgi pool ettendhtud sektori piire ei ole suurim lubatud valgustugevus iiletatud ja minimaalne ette-
nihtud valgustugevus on saavutatud.

1.5 Laternate valgustugevuse horisontaalne jaotumine peab olema iihtlane kogu sektori ulatuses, nii et foto-
meetrilise valgustugevuse registreeritud miinimum- ja maksimumvéartuste erinevustegur ei oleks suurem
kui 1,5.

2. Valgustugevuse vertikaalne jaotumine
Kui kreen on kuni * 5° v&i * 7,5° horisontaalist peab valgustugevus olema vihemalt 80 % esimesel juhul

ja 60% teisel juhul sellest valgustugevusest, mis vastab kreenile 0°, kuid ta ei tohi seda iiletada rohkem
kui 1,2 korda.
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3. peatiikk

Né&uded signaallaternatele

Artikkel 3.01
Tehnilised nouded

1. Signaallaternate ja valgusallikate konstruktsioon ja materjalid peavad tagama nende ohutuse ja vastupida-
vuse.

2. Laternate komponendid (niiteks kaitsevored) ei tohi muuta valguse tugevust, virvust ja jaotumist.
3. Signaallaternaid peab saama laevas lihtsalt ja digesse asendisse paigaldada.

4. Valgusallikaid peab olema lihtne asendada.

4. peatiikk

Katsed, tiitibikinnitus ja margistamine

Artikkel 4.01

Tiiiibikinnituskatsed

Siseveelaevade signaallaternate katsetamise ja tiitibikinnituse tingimustele vastava tiitibikinnituskatsega
tehakse kindlaks signaallaternate ja nende valgusallikate vastavus nendele nduetele.

Artikkel 4.02

Katsemenetlus

1. Pidevale katseasutusele tuleb esitada tiiiibikinnituskatse taotlus koos vihemalt kahe kavandite koopiaga ja
kahe laterna ning ndutava valgusallika ndidisega.

2. Kui katse tulemused ei anna pdhjust vastuviidete esitamiseks, tagastatakse taotluse esitajale iiks kavandite
koopia ja iiks tiitibikinnituse saanud laterna ndidis. Teine koopia ja teine laterna naidis jadvad katseasutu-
sele.

3. Tootja peab katseasutusele tdendama, et koik seeriaviisiliselt valmistatud laternate komponendid vastavad
nendele tiiiibikinnituse saanud laternatele.

Artikkel 4.03

Tiiiibikinnitustunnistus

1. Kui tutibikinnituskatse nditab, et need nduded on tdidetud, tunnustatakse signaallaterna tiiiipi ning taotle-
jale viljastatakse liites esitatud néidise kohane tunnistus, millel on artiklile 4.05 vastav margistus.

2. Tuibikinnitustunnistuse omanik:
— tohib kinnitada erinevatele osadele artiklile 4.05 vastavad margised;

— tohib toota iiksnes katseasutuse poolt tunnustatud kavandite kohaselt ning tiiiibikinnituskatsetes kasu-
tatud laternate valmistamise tehnoloogiat kasutades;

— tohib muuta kinnitatud kavandeid ja laternamudeleid iiksnes katseasutuse néusolekul. Viimatinime-
tatu ka otsustab, kas viljastatud tunnistust tuleb tiksnes tdiendada vdi on vaja uut tiiibikinnitustaot-
lust.
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Artikkel 4.04
Pistelised kontrollid

1. Katseasutusel on digus votta katsete jaoks proove signaallaternate seeriatootmise ajal.

2. Kui katse nditab tdsiseid puudusi, voib tiiiibikinnituse tagasi votta.

Artikkel 4.05
Mrgistused

1. Tunnustatud signaallaternad, optika ja valgusallikad peavad olema jargmiselt margistatud:

QBe.X.YY.nnn

kus ,, QB ¢” on tiiibikinnitusmargis,

,X” nditab tttibikinnituse valjastanud riiki, kusjuures:

1 = Saksamaa 18 = Taani

2 = Prantsusmaa 19 = Poola

3 = Itaalia 21 = Portugal
4 = Madalmaad 23 = Kreeka

5 =Rootsi 24 = Jirimaa

6 = Belgia 26 = Sloveenia
7 = Ungari 27 = Slovakkia
8 = Tsehhi Vabariik 29 = Eesti

9 = Hispaania 32 =Llid

11 = Uhendkuningriik 36 = Leedu

12 = Austria 49 = Kiipros
13 = Luksemburg 50 = Malta

17 = Soome

,YY”  on tiiibikinnitusaasta kaks viimast numbrit ja
,nnn”  katseasutuse antud tiiiibikinnituse number.
2. Mirgised peavad olema selgelt loetavad ja kustutamatult kinnitatud.

3. Kestade mirgistused peavad olema sellised, et nende leidmiseks ei peaks laevas paigaldatud signaallater-
naid maha monteerima. Kui kest ja optika on eraldamatud, piisab margisest kestal.

4. Uksnes tunnustatud signaallaternad, optika ja valgusallikad tohivad kanda eespool Iikes 1 osutatud
margiseid.

5. Katseasutus peab margistusest viivitamata teatama komiteele.
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Liide

Siseveelaevade signaallaternate tidbikinnitustunnistuse naidis

SIGNAANIAEEINAL. ... ettt ettt ettt e e nnr e nee e
(tuubi, mudeli ja kaubamargi kirjeldus)

on lubatud kasutada siseveelaesvades Euroopa Parlamendi ja ndukogu ... direktiivi .../.../EU, millega

kehtestatakse siseveelaevade tehnilised nduded ja tunnistatakse kehtetuks direktiiv 82/714/EMU (*)

reguleerimisalas.

Sellele on antud number: $ © L e

Laternate komponendid peavad olema maérgistatud direktiivi .../../EU (**) IX lisa | osa artikli 4.05

kohaselt.

Tudbikinnitustunnistuse valdaja peab “ direktiivi .../.../EU (**) IX lisa | osa artikli 4.03 kohaselt tagama, et

tootmine toimub Uksnes katseasutuse poolt tunnustatud kavandite ning tlubikinnituse saanud laternate
valmistamiseks kasutatud tehnoloogia kohaselt.

Muudatused on lubatud Gksnes katseasutuse ndusolekul.

Erimérkused:

(Koht) (Kuupaev)

(Allkiri)

(*) Vdljaannete talitus: sisestada kdesoleva direktiivi kuupdev ja number.
(**) Véljaannete talitus: sisestada k&esoleva direktiivi number.
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1. peatiikk
Artikkel 1.01
1.02
1.03
1.04
1.05
1.06
1.07
1.08
1.09
1.10
2. peatiikk
Artikkel 2.01
2.02
3. peatiikk
Artikkel 3.01
3.02
3.03
4. peatiikk
Artikkel 4.01
4.02
4.03
4.04
4.05
Liide

N ke

Siseveelaevade signaallaternate standardpinge peab olema 230 V, 115V, 110 V, 24 V ja 12 V. Kui vBimalik,

II OSA

NOUDED SISEVEELAEVADE SIGNAALLATERNATE KATSETAMISE JA
TUUBIKINNITUSE TINGIMUSTE KOHTA

Sisukord
Uldsitted
Standardpinge
Toimivusnduded
Paigaldus
Fotomeetrilised nduded
Komponendid
Hooldus
Ohutusnouded
Tarvikud
Mitteelektrilised signaallaternad
Topeltlaternad
Fotomeetrilised ja kolorimeetrilised nduded
Fotomeetrilised nduded
Kolorimeetrilised néuded
Nouded tootmisele
Elektrilaternad
Filtrid ja optilised klaasid
Elektrilised valgusallikad
Katse- ja titibikinnitusmenetlus
Menetlemise iildine kord
Taotlus
Katse
Tiiiibikinnitus
Taiibikinnituse peatamine
Keskkonnakatsed
Pritsiva vee ja tolmu vastase kaitse katsed
Atmosfairiniiskuse katse
Kiilmakatse
Kuumuskatse
Vibratsioonikatse
Kiirendatud kliimakatse

Soolase vee ja kliima (mereudu) katse.

1. peatiikk

Uldsitted

Artikkel 1.01
Standardpinge

tuleks kasutada 24 V seadmeid.
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Artikkel 1.02

Toimivusnouded

Laeval tavaparaselt toimuvad tegevused ei tohi segada signaallaternate ja nende tarvikute normaalset t66d.
Eeskitt koik kasutatud optilised komponendid ning pdhiosad nende paigaldamiseks ja reguleerimiseks
peavad olema nii valmistatud, et nende asendit ei oleks vdimalik t66 ajal muuta.

Artikkel 1.03
Paigaldus

Signaallaternate laeva paigaldamiseks vajalikud osad peavad olema tehtud nii, et kui need on kord juba regu-
leeritud, ei oleks enam vdimalik kindlasse asendisse fikseeritud laternate asendit nende kasutamise ajal
muuta.

Artikkel 1.04

Fotomeetrilised nouded

Signaallaternad peavad andma valgustugevuse ettenihtud jaotumise; valguse tunnusvérvus ja ettendhtud
tugevus peavad olema saavutatavad kohe, kui valgus sisse lilitatakse.

Artikkel 1.05
Komponendid

Signaallaternates tohib kasutada iiksnes nende jaoks valmistatud komponente.

Artikkel 1.06
Hooldus

Signaallaternate ja nende tarvikute ehitus peab vdimaldama nende regulaarset hooldamist ja vajaduse korral
valgusallikate holpsat vahetamist ka pimedas.

Artikkel 1.07
Ohutusnduded

Signaallaternad ja nende tarvikud peavad olema nii valmistatud ja olema sellise suurusega, et inimestel oleks
voimalik neid ohutult kiitada, kontrollida ja jalgida.

Artikkel 1.08
Tarvikud

Laternate tarvikud peavad olema nii konstrueeritud ja valmistatud, et nende korraldus, paigaldus ja ithenda-
mine ei takistaks laternate tavapdrast ja nduetekohast t66d.

Artikkel 1.09
Mitteelektrilised signaallaternad

Mitteelektrilised laternad peavad olema konstrueeritud ja valmistatud kdesoleva peatiiki artiklite 1.02-1.08
kohaselt ning vastama ka 3. peatiiki nduetele. 2. peatiikis sisalduvaid ndudeid katsetamise ja tiiiibikinnituse
tingimuste kohta kohaldatakse mutatis mutandis.
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Artikkel 1.10
Dubleerivad laternad

Peab olema voimalik kasutada iihe kestaga kaetud kahte teineteise kohale paigaldatud laternat (topeltlaternat)
tihe laternana. Mitte mingil juhul ei tohi topeltlaterna kahte valgusallikat kasutada samaaegselt.

2. peatiikk

Fotomeetrilised ja kolorimeetrilised néuded

Artikkel 2.01
Fotomeetrilised nouded

1. Signaallaternate fotomeetrilised andmed on sitestatud I osas.
2. Signaallaternate ehitus peab tagama, et valgus ei peegelduks ega katkeks. Ei tohi kasutada reflektoreid.

3. Kahe- vdi kolmevirviliste tulede puhul tuleb tShusalt takistada ithe virvuse valguse levimist antud
virvuse jaoks ettendhtud piiridest viljapoole, kaasa arvatud ka klaasis.

4. Neid noudeid kohaldatakse mitteelektrilistele tuledele mutatis mutandis.

Artikkel 2.02
Kolorimeetrilised nouded

1. Signaallaternate kolorimeetrilised andmed on sitestatud I osas.

2. Signaallaterna valguse virvus peab vastama kromaatilisele asendile ja virvustemperatuur kasutatava valgu-
sallika tutibile nagu on kehtestatud I osas.

3. Signaaltulede vdrvus peab tulenema iiksnes filtritest (optika, klaasid). Labinisti varvitud optilised klaasid
peavad tagama, et viljastatava valguse kromaatilised punktid ei erine rohkem kui 0,01 vérra IEC kromaa-
tilisel diagrammil antud koordinaatidest. Varvitud pirnid ei ole lubatud.

4. Virviliste klaaside (filtrite) labipaistvus peab olema selline, et kasutatava valgusallika virvustemperatuuri
puhul saavutatakse ettenihtud valgustugevus.

5. Lihtevalguse peegeldus signaallaterna osadel ei tohi olla selektiivne st signaallaternas kasutatava valgusal-
lika trikromaatiliste koordinaatide x ja y lahknevus parast peegeldust ei tohi kasutatava virvustempera-
tuuri juures olla suurem kui 0,01.

6. Varvitu klaas ei tohi kasutatava virvustemperatuuri juures selektiivselt mojutada viljastatavat valgust.
Samuti ka pika tooperioodi jdrel ei tohi signaallaternas kasutatava valgusallika trikromaatiliste
koordinaatide x ja y hélve olla parast klaasi labimist suurem kui 0,01.

7. Mitteelektriliste signaallaternate valguse vdrvus peab kasutatava valgustemperatuuri juures asuma kromaa-
tilises asendis, mis on kindlaks mairatud I osas.

8. Mitteelektriliste vérviliste signaallaternate valguse virvus peab tulenema iiksnes labinisti vérvilisest sili-
kaatklaasist. Virviliste mitteelektriliste laternate puhul peab kogu virviline silikaatklaas olema selline, et
mitteelektrilisele valgusallikale kdige ldhemal varvustemperatuuril saavutatakse ettendhtud valgustugevus.

3. peatitkk

Nouded tootmisele

Artikkel 3.01
Elektrilised signaallaternad

1. Ka&ik laternate osad peavad vastu pidama laeva liikumisest tulenevale toopingele, vibratsioonile, korro-
sioonile, temperatuuri kdikumistele, l66kidele lastimise ja jads sditmise ajal ning muudele laevas tekkida
voivatele mojudele.
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Ehitus, materjalid ja t66tlus peavad andma laternale stabiilsuse ning tagama, et nimetatud nduete
kohased mehaanilised ja termilised mdjutused ning ultraviolettkiirgus ei muudaks laterna talitlusvoimet,
eeskitt selle fotomeetrilisi ja kolorimeetrilisi omadusi.

Korrodeerivale mojule avatud komponendid peavad olema valmistatud korrosioonikindlatest materjali-
dest voi peab neil olema tdhus korrosioonikaitse.

Kasutatavad materjalid ei tohi olla hiigroskoopsed, kus see voib halvendada paigaldiste, seadmete ja
tarvikute talitlust.

Kasutatavad materjalid peavad olema viga korge tulekindlusega.

Katsetamisasutus vdib lubada erandeid kasutatud materjalide omaduste osas, kui tootja suudab tagada
ohutuse.

Signaallaternate laevas kasutamiseks sobivuse kindlakstegemiseks tuleb neid katsetada.
Katsetega tuleb kontrollida vastavust keskkonna- ja talitlusnduetele.
Keskkonnanduded:
a) Keskkonnaklassid
— Kliimaklassid:
X Vilistingimustes kasutamiseks mdeldud seadmed.

S Seadmed, mis vdivad sattuda vee alla voi olla pikaaegses kokkupuutes soolase veega.

— Vibratsiooniklassid:

V Seadmed ja seadised, mis on mdeldud mastide otsa ning muudesse eriti suure vibratsiooni-
mdjuga kohtadesse paigaldamiseks.

— Raskusklassid:
Keskkonnatingimused on jaotatud kolme raskusklassi:
1) Tavalised keskkonnatingimused:
need voivad rakenduda laevas regulaarselt pikkade ajavahemike valtel.
2) Ekstreemsed keskkonnatingimused:
need vdivad rakenduda laevas erakorraliselt teatud erijuhtudel.
3) Keskkonnatingimused transpordil:

need voivad rakenduda paigaldiste, seadmete ja tarvikute transpordi ning siilitamise ajal, kui neid
ei kiitata.

Tavalistes keskkonnatingimustes tehtavaid katseid kirjeldatakse ,tavaliste keskkonnatingimuste katse-
tena”, ekstreemsetes tingimustes tehtavaid katseid nimetatakse ,ekstreemsete keskkonnatingimuste
katseteks” ning transpordil valitsevate keskkonnatingimuste katseid nimetatakse ,transpordi keskkon-
natingimuste katseteks”.

b) Nouded

Signaallaternad ja nende tarvikud peavad sobima pikaaegseks tooks mereveega kokkupuutes ning
laevas eeldatava vibratsiooni, niiskuse ja temperatuuri kdikumise juures.

Signaallaternad ja nende tarvikud peavad kliites loetletud keskkonnatingimustel vastama oma kesk-
konnaklassi nduetele, mis on mairatletud 16ike 8 punktis a.
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9. Talitluskdlblikkus

a)

b)

Toide: toitepinge ja -sageduse kdikumistel nimivéartuste (") iimber allpool esitatud tabelis méiratletud
piirides ning vahelduvvoolu pinge kdikumisel 5 %, peavad signaallaternad ja nende tarvikud toimima
laevas tootamisel lubatud tolerantside piires, mida neile kohaldatakse katse ja tiiibikinnituse tingi-
muste alusel. Teoreetiliselt ei tohi laternate toitepinge hilve olla suurem kui * 5% valitud nimipin-
gest.

Laternate ja nende tarvikute toitevoolu pinge ja sageduse
. koikumised
Toide
(Nimipinge) Saced
Pinge kdikumine ageduse Kestus
kdikumine
Ule 48 V alalisvool +10% +5% pidev
ja vahelduvvool +20% +10% maks. 3 sek
Alalisvool kuni 48 V (viimane kaasa arvatud) +10% — pidev

Signaallaternaid ja nende tarvikuid ei tohi kahjustada pingetipud kuni 1200 V tdusuajaga 2-10 ps
ja maksimaalse kestusega 20 ps ja toitevoolu reverseerimine. Pirast nende esinemist, kui ohutussea-
dised vdivad olla aktiveerunud, peavad signaallaternad ja nende tarvikud toimima laevas to6tamisel
lubatud tolerantside piires, mida neile kohaldatakse katse ja tiiiibikinnituse tingimuste alusel.

Elektromagnetiline vastavus: tuleb votta kdik pdhjendatud ja praktilised meetmed laternate ja nende
tarvikute ning muude laevade varustusse kuuluvate paigaldiste ja seadmete vastastikuse elektromag-
netilise mdju vihendamiseks voi kdrvaldamiseks.

10. Keskkonnatingimused laevas

Loi

ke 8 punktis a osutatud tavalised, ekstreemsed ja transpordi keskkonnatingimused pdhinevad IEC

viljaannete 92-101 ja 92-504 kavandatud tdiendustel. Muud nendest erinevad vairtused on mirgistatud

* abil.
Tavaline Ekstreemne Transpordil
Keskkonnatingimused
a) Umbritseva ohu temperatuur:
Kliimaklassid: - 25 kuni —25 kuni - 25 kuni
Kliimaklassid X ja S 1dike 8 punkti a kohaselt +55 °C* +55 °C* +70 °C*
b) Umbritseva 6hu niiskus:
Piisiv temperatuur +20°C +35°C +45°C
Maksimaalne suhteline niiskus 95% 75% 65%
Temperatuuri muutus Voimalik, et jouab kastepunktini
) Ilmastikutingimused tekil:
Piikesepaiste 1120 W/m?
Tuul 50 m/s
Vihm 15 mm/min
Vee kiirus liikkumisel (lained) 10 m/s
Vee soolsus 30 kg/m?

() Nimi

pinge ja -sagedus kajastavad tootja poolt ette ndhtud viddrtusi. Voidakse esitada ka pinge- ja/voi sagedusulatus.
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Tavaline Ekstreemne Transpordil
Keskkonnatingimused
d) Magnetvili:
Magnetvali igast suunast 80 A/m

e) Vibratsioon:

Sinusoidne vibratsioon igast suunast

Vibratsiooniklass V vastavalt 16ike 8 punktile a (suur pinge niiteks mastidel)

Sagedused 2 kuni 10 Hz 2 kuni 13,2 Hz*
Amplituud +1,6 mm +1,6 mm
Sagedused 10 kuni 100 Hz 13,2 kuni 100 Hz*
Kiirendus t7 mfs? +11 mfs”

11. Signaallaternad peavad libima liites esitatud keskkonnakatsed:

12. Laterna orgaanilistest materjalidest komponendid ei tohi olla tundlikud ultraviolettkiirguse suhtes.

Pirast liite punkti 6 kohast 720 tunnist katsetamist ei tohi kvaliteet halveneda ja trikromaatilised koordi-
naadid x ja y ei tohi hilbida rohkem kui 0,01 véirtustest, mis on ette nihtud libipaistvatele osadele,

mis ei ole kokku puutunud ei kiirguse ega veega.

13. Laterna ldbipaistvad osad ja klaasid peavad olema nii konstrueeritud ja valmistatud, et need ei defor-
meeru, muutu ega hivi nende laiendatud kasutamisel kehtivatest tavanduetest 10 % korgema pingega ja

tmbritseva 6hu temperatuuril + 45 °C.

14. Laiendatud kasutamisel ja 10 %-lise lisapinge juures ning imbritseva dhu temperatuuril + 60 °C peavad
laternad jadma oma hoidjates terveks, kui neile rakendub kaheksa tunni jooksul joud 1000 N (njuu-

tonit).

15. Laternad peavad vastu pidama ajutisele sukeldumisele. Laiendatud kasutamisel 10 %-lise lisapingega ning
tmbritseva 6hu temperatuuril +45 °C ei tohi neid mdjutada vihmutamine 10 liitrise mahtuvusega

noust, kus vee temperatuur on + 15 kuni + 20 °C.

16. Kasutatud materjalide vastupidavus to6tingimustel peab olema tagatud, eriti peavad materjalid olema
t60s vastupidavad koige korgematele pidevkasutuse temperatuuridele.

17. Kui laternates on mittemetallist komponente, peab olema mairatletud nende pidevkasutuse temperatuur
laevas valitsevatel tingimustel kui timbritseva 6hu temperatuur on + 45 °C.

Kui sellisel viisil kindlaks mairatud mittemetallist materjalide pidevkasutuse temperatuur iletab IEC
viljaande 598 I osa tabelites X ja XI esitatud maksimaalsed temperatuurid, tuleb ldbi viia eriuuringud, et
kindlaks madrata laternate nende osade vastupidavus piisivatele mehaanilistele, termilistele ja kliimamd-

jutustele.

18. Osade pisitemperatuuril mittedeformeerumise katsete puhul asetatakse laternad tooasendisse kerges
piisivas dhuvoolus (v = umbes 0,5 m/s) ning keskkonnatemperatuuril + 45 °C ja laevas valitsevates tingi-
mustes. Kui need on allutatud temperatuuri mojutustele ning to6temperatuur on saavutatud, tuleb mitte-
metallist osadele rakendada mehaanilist survet, mis vastab nende eesmirgile voi vdimalikule sellega
manipuleerimisele. Laternate ldbipaistvatele osadele, mis on muust materjalist kui silikaatklaas, tuleb
rakendada 5 mm x 6 mm metalltempliga tihtlast jdudu 6,5 N (vérdub sérmesurvega) poolel teel labi-

paistava osa tilemise ja alumise serva vahel.

Detail ei tohi sellise mehaanilise surve toimel piisivalt deformeeruda.



C 303E[392

Euroopa Liidu Teataja

13.12.2006

Kolmapiev, 5. juuli 2006

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

27.

Kui katsetatakse laternate vastupidavust ilmastikule, tuleb laternate ilmastikumdjudega kokkupuutuvad
mittemetallist komponendid paigutada kliimakambrisse, kus 12 tundi on Shutemperatuur 45 °C ja
suhteline niiskus 95 % ning seejirel 12 tundi Shutemperatuuri —20 °C, ja lastes neil to6tada vahelduvalt
laeval valitsevates tingimustes, nii et need ldbiksid nii kuum-niiskeid kui kiilmi tsiikleid ja ning tempera-
tuuri muutusi madalalt temperatuurilt korgele perioodide viltel, mis vastavad nende tooaegadele.

Selle katse kogupikkus peab olema vihemalt 720 tundi. Katse ei tohi mdjutada laterna mittemetallist
osade talitlusvoimet.

Kergesti ligipadsetavatel laterna osadel ei tohi imbritseva Shu temperatuuril + 45 °C kerkida temperatuur
tile + 70 °C, kui need on tehtud metallist, v6i + 85 °C, kui need on mittemetallist.

Laternad peavad olema konstrueeritud ja valmistatud heakskiidetud standardite kohaselt ning peavad
eeskitt vastama [EC viljaande 598 I osale ,Laevad, tuled — tildspetsifikatsioonid ja katsed”. Jargmistes
punktides esitatud noudeid tuleb jirgida:

— Uhenduste kaitsmine (nr 7.2);

— Kaitse elektrilookide eest (nr 8.2);

— Isolatsiooni takistus ja pinge stabiilsus (nr 10.2 ja nr 10.3);

— Maa- ja dhuliinid (nr 11.2);

— Vastupidavus ja kuumutamine (nr 12.1, tabelid X, XI ja XII);

— Vastupidavus kuumusele, tulele ja puistevoolule (nr 13.2, nr 13.3 ja nr 13.4);
— Keermestatud ithendused (nr 14.2, nr 14.3 ja nr 14.4).

Elektrijuhtmete ristldige peab tavaliselt olema mitte viiksem kui 1,5 mm2. Uhendamiseks kasutatavad
juhtmed peavad olema vihemalt HO 7 RN-F tiiiipi vi sellega samavéirsed.

Plahvatusohu tsoonide laternakaitsete tiiiip tuleb kindlaks médrata ja antud eesmirgil kinnitada padeva
katseasutuse poolt.

Laternate tootmise meetodi puhul peab olema arvestatud:

1) puhastamise holpsust, ka laterna seest ning valgusallika vahetamise lihtsust, ka pimedas;
2) kondensvee kogunemise takistamist;

3) elastsete kinnituste kasutamist iiksnes selleks, et tagada dravdetavate osade lekkekindlust;
4) selle tagamist, et laternast ei padseks vilja muud virvi valgust, kui on ette ndhtud.

Koikidel paigaldatavatel laternatel peavad olema kaasas positsioneerimis- ja paigaldusjuhendid, mis
nditavad, kuhu tuled tuleb monteerida ning milline on vahetatavate osade eesmark ja tiiiip. Liigutatavaid
laternaid peab olema vdimalik paigaldada kergelt ja ohutult.

Noutavad paigaldusalused peavad olema sellised, et kui need on ettendhtud asendis, oleks laterna hori-
sontaalne siimmeetriatasand paralleelne laeva veeliinitasandiga.

Igale laternale peavad olema kinnitatud selgelt ja pisivalt jargmised mirgised, mis peavad olema
nahtavad ka siis, kui latern on laevas paigaldatud:

1) valgusallika nimivdimsus, kui erinevad nimivdimsused vdivad anda erinevaid t66piirkondi;

2) sektortulede laterna tiiiip;
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3) sektortuledel nullsuuna viit, mille tdhis asub vahetult labipaistva sektsiooni kohal voi all;
4) tule liik, naiteks ,ugev”;
5) kaubamark;

6) tuibikinnitusmargise koht, naiteks .F.91.235.

Artikkel 3.02
Filtrid ja optilised klaasid

1. Filtrid (optika ja klaasid) ja optilised klaasid tohivad olla valmistatud orgaanilisest klaasist (siinteetilisest
klaasist) voi anorgaanilisest klaasist (silikaatklaasist).

Silikaatklaasist filtrid ja optilised klaasid peavad olema tehtud vihemalt ISO standardis 719 osutatud
hidroliiiitilisest IV klassi klaasist, mis tagab piisiva veekindluse.

Sunteetilisest klaasist filtritel ja optilistel klaasidel peab olema samasugune piisiv veekindlus kui on sili-
kaatklaasist tehtud filtritel ja optilistel klaasidel.

Optilised klaasid peavad olema valmistatud madalate sisepingetega klaasist.

2. Filtritel ja optilistel klaasidel peab olema nii vihe mulle ja lisandeid kui voimalik. Ei tohi olla pinnadefekte
nagu poleerimata (matte) sektsioone, siigavaid kriimustusi jne.

3. Filtrid ja optilised klaasid peavad vastama artikli 3.01 nduetele. Need tingimused ei tohi mdjutada nende
fotomeetrilisi ja kolorimeetrilisi omadusi.

4. Kiigtulede punased ja rohelised optilised klaasid ei tohi olla omavahel vahetatavad.
5. Lisaks tootja margisele peavad filtritele ja optilistele klaasidele olema loetavalt ja piisivalt margitud tiiiibi-
kinnitusnumber ja tiiibikirjeldus kohtadesse, kust need on nihtavad ka pirast filtrite ja optiliste klaaside

laternatesse paigaldamist.

Nendel margistel olevad védrtused ei tohi jddda allapoole fotomeetrilistest ja kolorimeetrilistest miini-
mumndouetest.

Artikkel 3.03
Elektrilised valgusallikad

1. Signaallaternates tohib kasutada iiksnes antud otstarbeks valmistatud hodglampe. Need peavad olema
kittesaadavad standardpingetega. Erijuhtudel voib lubada erandeid.

2. Peab olema vdimalik hodglampe signaallaternatesse ainult ettendhtud asendis paigaldada. Signaallaternates
on lubatud maksimaalselt kaks kindlat asendit. Ebakorrektsed ja vahepealsed asendid ei tohi olla vdima-
likud. Katse jaoks tuleb valida vdhemsoodne asend.

3. Hodglampidel ei tohi olla nende tdhusust ebasoodsalt mdjutavaid eritunnuseid, nagu nditeks kriimustusi
voi plekke kolvil voi hodgniitide vale paigutust.

4. Hodglampide varvustemperatuur nende kasutamise ajal ei tohi olla viiksem kui 2 360 K.

5. Kasutatud alused ja lambihoidjad peavad vastama optiliste siisteemide erinduetele ning pidama vastu
laevas t66 kiigus tekkivatele mojudele.

6. Hooglambi sokkel peab olema vastupidav ning tugevasti kinnitatud kolvi kiilge, nii et tootades 100 tundi
10 %-lise lisapingega peaks see vastu iihtlasele keeramisele momendiga 25 kg/cm.

7. Kaubamirk, nimipinge ja -voimsus ja/voi nimivalgustugevus, samuti tiiibikinnitusnumber peavad olema
margitud loetavalt ja vastupidavalt hddglambi kolvile voi soklile.

8. Hodglampidele on lubatud jirgmised tolerantsid:

a) Hodglambid nimipingele 230 V, 115V, 110 Vja 24 V
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Ho66gniidi telje lubatud
kdrvalekalle sokli
valguskeskme pikkusel

1,5 mm

~

b

Valguskese d E
- 1 o~
L&bl paist — ; +
: %)
d <
Tahis \\:'%
| y
i
o
Sokki asend: L () :
i
Sokkel, néit. P 28s | S
L Moddetud katseviirtused () Hoogniidi modtmed
Margitud -
Nimipinge Nimivdimsus suurim Nimi t66iga Horisontaalne Virvus
\ w voimsus (%) valgustu- temperatuur b 1
w gevus (¥) K mm mm
cd
0 0
24 40 43 45 2360 0’72+0,1 13,5 401
110 voi 115 60 69 1000 Kuni kuni [ 150%, | 1159,
230 65 69 65 2856 | 1500, | 11,59,
Mirkused:

(') 24 V/40 W lambi valguskeskme pikkuse tolerants: £ 1,5 mm

(® L: Kui lamp on pisti, siis vaadates vastu valguse levimissuunda on sokli P 28 S laiem fiksaator

vasakul.

(}) Katse alguses enne vddrtuste mddtmist peab hddglamp juba olema 60 minutit tootanud nimi-

pingel.

(*) Neist piirvédrtustest tuleb kinni pidada piirkonnas £ 10° mdlemal pool horisontaaljoont, mis labib

laternakorpuse keskpunkti, kui lampi pooratakse 360° tema teljel.

b) Hodglambid nimipingele 24 Vija 12 V

H8dgniidi telje kdrvalekalle sokli teljest
valguskeskme pikkusel kuni 1 mm

i
Sokkel. nait. BAY 15— | |
1

Valguskeskme —

Labipaistev —|

~

Tihvt

35+ 1 mm
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Mdddetud katseviirtused (1)
Nimi-pinge Nimi-vdimsus Mirgitud suurim Nimi-t66iga - ) Hodgniit
v W voimsus () Horisontaalne Viirvustempera- 1 mm
w valgustugevus (2) tuur
od K
12 12 9-13
kuni 9-17
10 18 20
24 2360
1000 kuni
12 30 2856 9-13
kuni
25 26,5 48
24
Mirkused:
(') Katse alguses enne vaidrtuste moodtmist peab hdodglamp juba olema to6tanud nimipingel
60 minutit.

() Neist piirvdartustest tuleb kinni pidada piirkonnas + 30° mélemal pool horisontaaljoont, mis libib
laternakorpuse keskpunkti, kui lampi pooratakse 360° iimber telje.

¢) Hodglampide soklil peab olema mirge vastava suuruse kohta. Kui need mirgised on kolvil, et tohi
need mojutada lambi talitlust.

d) Kui hooglampide asemel kasutatakse gaaslahenduslampe, tuleb neile kohaldada samu ndudeid, kui
hodglampidele.

4. peatiikk

Katsetamise ja tiitibikinnituse menetlus

Artikkel 4.01

Menetlemise iildine kord

Katse- ja tunnustamismenetlus peab vastama I osale.

Artikkel 4.02
Taotlus

1. Tootja vdi tema volitatud esindaja poolt esitatavale tiiiibikinnituse taotlusele tuleb lisada jargmised

andmed ja dokumendid:

a) Tule liikk (naiteks ,tugev”);

b) Laternatiiiibi kaubanduslik nimetus ja kirjeldus, selle valgusallikas ja tarvikud, kui need on olemas;
c) Elektriliste signaallaternate puhul olenevalt kasutusotstarbest nende ndutav toitepinge laevas;

d) Andmed koikide omaduste ja voimsuste kohta;

e) Lithike tehniline kirjeldus, kus on niidatud materjalid, millest ndidislatern on valmistatud ning juht-
mestiku skeem lithikese tehnilise kirjeldusega, kui komplekti kuuluvad tarvikud, mis tdenioliselt
voivad mdjutada laterna talitlust.

f) Naidislaternate, ja kui see on vajalik, siis ka nende tarvikute puhul kaks koopiat:
i) Seadistus- ja paigaldusjuhendid andmetega valgusallika ja kinnitus- vdi hoideseadise kohta;

ii) Katseniidise ning laeva paigaldatavate laternate ja nende tarvikute (kui need on olemas) identifit-
seerimiseks vajalike mootmete, tiiibinimetuste ja kirjeldustega kavand;
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i) Muud dokumendid nagu joonised, osade loendid, elektriskeemid, kasutusjuhendid ja fotod, mis
kisitlevad voi vdivad kisitleda nende katsete ja tiiibikinnituse tingimuste peatitkkides 1-3 osutatud
olulisi tiksikasju, kui need on vajalikud katseniidiste kohaselt valmistatavate laternate vastavuse
toendamiseks. Eriti olulised on jargmised andmed ja joonised:

— pikilabildike joonis, mis nditab filtri ehituse iiksikasju ja valgusallika (hddglamp) ldbildiget ning
asukohta ja kinnitust;

— laterna ristldige poolel filtri kdrgusel, mis néitab valgusallika paigutuse iiksikasju, filtrit, optilist
klaasi (kui see on olemas) ja sektoritulede horisontaalset jaotumisnurka;

— vaade sektortulede tagant koos hoidja voi kinnituse iiksikasjadega;
— ringtulede vaade koos hoidja voi kinnituse iiksikasjadega;

iv) Andmed masstoodanguna valmistatud valgusallikate, filtrite, optiliste klaaside, kinnitus- vdi hoide-
seadiste ja valgusallikate ning filtrite omavahelise asendi modtmete tolerantside kohta;

v) Andmed masstoodanguna valmistatud valgusallikate horisontaalse valgustugevuse kohta nimi-
pingel;

vi) Andmed masstoodanguna valmistatud vérviliste klaaside tolerantside kohta standardvalgusti A
(2 856 K) virvuse ja labipaistvuse voi ettendhtud valgusallika valguse liigi osas.

2. Koos taotlusega tuleb esitada kaks kasutuskolblikku niidist, neist kumbki kiimne valgusallikaga iga nimi-
pinge jaoks ja kui see on asjakohane, siis ka iga signaalvirvuse viis varvilist filtrit koos kinnitus voi suuna-
misseadisega.

Vastava ndudmise korral tuleb tiitibikinnituse katse jaoks esitada ka vajalikud tdiendavad eritarvikud.

3. Niidis peab tiielikult vastama kavandatud tootemudelile. See peab olema varustatud koikide tarvikutega,
mis on vajalikud laterna kinnitamiseks ja paigutamiseks tavalisse to0asendisse, milles seda laevas selle
kasutusotstarbe kohaselt kasutatakse. Teatud tarvikud voib dra jdtta, kui padev katseasutus sellega ndus
on.

4. Vastava ndudmise korral tuleb esitada tdiendavad niidised, andmed ja dokumendid.
5. Dokumendid tuleb esitada selle riigi keeles, kus katse- ja tiitibikinnitusasutus asub.

6. Kui taotletakse tdiendavate seadiste tiiiibikinnitust, kohaldatakse 16ikeid 1-5 mutatis mutandis, lahtudes
arusaamisest, et tdiendavaid osi voib tunnustada iiksnes tunnustatud laternatega kombineeritult.

7. Sektortuled tuleb pShimétteliselt esitada tdieliku komplektina.

Artikkel 4.03

Katse

1. Tunnustatud laterna voi tarviku uue voi muudetud variandi katsetega tuleb kindlaks teha, kas ndidis
vastab nimetatud katse nduetele ja tiiibikinnituse tingimustele ning on vastavuses artikli 4.02 18ike 1
punktis f osutatud dokumentidega.

2. Tuubikinnituskatse peab toimuma laevas valitsevate tingimuste kohaselt. Katse peab holmama koiki
hankimisele tulevaid valgusallikaid, optilisi klaase ja tarvikuid, mis on signaallaternate jaoks ette nihtud.
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. Fotomeetriline ja kolorimeetriline katse viiakse ldbi nimipingel.

Laterna hindamisel tuleb arvestada selle tootamisaegset horisontaalset valgustugevust I, ja toGtamisaegset
varvustemperatuuri.

. Osasid voi tarvikuid tuleb katsetada iiksnes selle laternatiiiibiga, mille jaoks need on ette nahtud.

. Teiste padevate asutuste poolt tehtud katseid vdib pidada 3. peatiiki nduetele vastavust tdendavateks, kui

need on tunnistatud vordvadrseteks liites sitestatud katsetega.

Artikkel 4.04

Tiiiibikinnitus

. Signaallaternate tiiiibikinnitus peab toimuma T osa artiklite 4.01-4.05 kohaselt.

. Masstoodanguna valmistatud ja valmistatavate laternate ja tarvikute tiiiibikinnituse véib viljastada taotle-

jale pdrast taotleja kulul tehtud katset, kui taotleja tagab tunnustamisest tulenevate diguste nduetekohase
kasutamise.

. Tutbikinnituse puhul tuleb I osa artiklis 4.03 osutatud tunnistus viljastada vastava laternatiiiibi kohta

ning sellele tuleb kanda I osa artiklile 4.05 vastav tiiibikinnitusmargis.

Tiitibikinnitusmirgis ja seerianumber peavad olema loetavalt ja vastupidavalt kantud igale kooskdlas
naidisega valmistatud laternale sellisesse kohta, mis on téielikult ndhtav parast laterna laeva paigaldamist.
Originaalmirgised ja -tiiiibikirjeldused peavad olema selgelt loetavad ja kustutamatult kinnitatud. Laterna-
tele ei tohi kinnitada margiseid, mida voiks tiiiibikinnitusmargistega segi ajada.

. Tadbikinnituse voib anda piiratud ajavahemikuks ja vastavalt sitestatud tingimustele.

. Tunnustatud laterna muutmine ning sellele tiienduste tegemine peavad olema kooskolastatud katseasutu-

sega.

. Kui laterna tiiiibikinnitus on tithistatud, tuleb taotlejale sellest viivitamata teatada.

. Iga tiiibikinnituse saanud laternatiiiibi tiks ndidis tuleb jitta titibikinnituse viljastanud katseasutusele.

Artikkel 4.05

Tiiiibikinnituse kehtivuse [oppemine

. Tuiibikinnitus peatatakse aegumise, tithistamise voi tagasivotmise tottu.

. Tiriibikinnituse voib tithistada, kui:

— selle véljastamistingimused ajaliselt ja vormiliselt enam ei kehti;
— katse- ja tutibikinnitustingimustest ei peeta enam kinni;

— latern ei vasta tiiiibikinnituse saanud ndidisele;

— kohustuslikke tingimusi ei tdideta;

— on tdendatud tiiiibikinnituse valdaja ebausaldusvéirsus.

Tuiibikinnitus voetakse tagasi, kui puudub vastavus selle viljastamisaegsetele tingimustele.

. Kui tuiibikinnitusega signaallaternate tootmine katkestatakse, tuleb sellest viivitamata teatada tiitibikinni-

tuse valjastanud katseasutusele.

. Tuiibikinnituse tagasivétmine vdi tithistamine tihendab seda, et viljastatud tiiiibikinnitusnumbri kasuta-

mine on keelatud.

. Kui tiiiibikinnitus ei ole enam kehtiv, tuleb tunnistus esitada annulleerimiseks samale katseasutusele, kes

selle viljastas.
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1.1

1.2

2.1

2.2

Liide

Keskkonnakatsed

Pritsiva vee ja tolmu vastase kaitse katse
Laterna kaitsetiiiip peab olema tagatud vastavalt [EC viljaande osa 598-1liigitusele IP 55.

Katse, mis kasitleb ndidise kaitsmist pritsiva vee ja tolmu eest ning tulemuste hindamine tuleb ldbi
viia vastavalt IEC viljaande 529 liigitusele IP 55.

Esimene ,5” tihendab kaitset tolmu vastu. See tihendab: pingestatud komponentide tdielik tolmu-
kindluskaitse ja kaitse kahjulike tolmukogumite vastu.

Tolmu sissetungimine ei ole tiielikult tokestatud.

Teine ,,5” tdhendab kaitset pritsiva vee vastu. See tdhendab, et iikskdik millisest suunast laternale
suunatud veejuga ei tohi seda kahjustada.

Niidise kaitset vee vastu hinnatakse jargmiselt: kaitset peetakse piisavaks, kui mis tahes sissepda-
senud vesi ei kahjusta niidise t66d.

Isolatsioonimaterjalidele et tohi koguneda vett, kui seetdttu voib minimaalne tooiga jadda saavuta-
mata. Elektriliselt pingestatud komponendid ei tohi marjaks saada ja neid ei tohi mdjutada mitte
mingisugune laternasse kogunev vesi.

Atmosfidriniiskuse katse

Eesmrk ja kohaldamine

Selle katsega madratakse kindlaks artikli 3.01 16ike 10 punktis b kirjeldatud niiske soojuse ja niiskuse
toime laevajuhtimise paigaldistele, seadmetele ja aparaatidele nende t66 voi transpordi voi ladusta-
mise viltel toimuvate temperatuurimuutuste ajal, kui need vdivad kokku puutuda kondenseerumisest
tekkiva pinnaniiskusega.

Sisseehitamata komponentide puhul sarnaneb see kondenseerumine t66 kaigus tekkivate tolmukogu-
mite vOi hiigroskoopse soolakile toimele.

Jargnev spetsifikatsioon pdhineb IEC viljaande 68 osal 2-30 koos artikli 3.01 16ike 10 punktidega a
ja b. Viljaandest voib leida lisateavet.

Komponendid ja komponentide rithmad, mis on tiiiibindidistena sissechitamata kujul esitatud tiiiibi-
kinnituseks, tuleb testida sellises sissechitamata seisundis voi kui see komponentide olemuse téttu ei
ole voimalik, siis varustades need minimaalsete kaitseseadistega, mida taotleja peab laevas kasuta-
misel vajalikuks.

Lébiviimine

1) Katse viiakse labi katsekambris, kus vajaduse korral Shuvahetusseadise abil saavutatakse see, et
temperatuur ja niiskustase on praktiliselt kdikides punktides samad. Ohu liikumine ei tohi
miérkimisvéddrselt jahutada katsetatavat naidist, kuid see peab olema piisav, et tagada ettendhtud
Shutemperatuuri ja niiskuse sdilitamine ndidise vahetus laheduses.

Kondensaat tuleb katsekambrist pidevalt eemaldada. Kondensaat ei tohi tilkuda ndidisele.
Kondensaati tohib taaskasutada niisutamiseks parast iimbertootlemist ainult siis, kui eelkdige
ndidise kemikaalid on sellest eemaldatud.

2) Niidisele ei tohi mdjuda kambri soojendamise soojuskiirgus.
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3) Niidis peab olema olnud kasutusest vilja voetud vahetult enne katset, kuid siiski nii aegsasti, et

10)

11)

12)

13)

14

=

15)

16)

17)

18)

koik tema osad oleksid saavutanud keskkonnatemperatuuri.

Niidis paigutatakse katsekambrisse keskkonnatemperatuuriga +25 + 10 °C vastavalt selle tava-
kasutusele laevas.

Kamber on suletud. Ohutemperatuur reguleeritakse —25 * 3 °C ja suhteline dhuniiskus 45 %
kuni 75 % ning neid tingimusi sdilitatakse seni, kuni ndidis on saavutanud sama temperatuuri.

Relatiivne Shuniiskus tdstetakse mitte vahem kui 95 %ni maksimaalselt itheks tunniks, kusjuures
Shutemperatuuri ei muudeta. Selline suurendamine voib toimuda ndidise temperatuuritingimus-
tele kohandamise viimase tunni jooksul.

Kambri Shutemperatuuri tdstetakse progresseeruvalt 3 t + 0,5 t jooksul kuni +40 + 2 °C.
Temperatuuri tdstes siilitatakse suhteline Shuniiskus vihemalt 95 %sena ning mitte viiksemana
kui 90 % viimase 15 minuti jooksul. Selle temperatuuritdusu jooksul muutub niidis niiskeks.

Ohu temperatuuri siilitatakse +40 + 2 °C ajaperioodi 12 t £ 0,5 t jooksul, mdddetuna 7. faasi
algusest suhtelise huniiskuse juures 93 % + 3 %. Esimese 15 ja viimase 15 minuti jooksul sellest
ajavahemikust, mille viltel temperatuur on +40 + 2 °C, vdib suhteline Shuniiskus olla 90 % ja
100 % vahel.

Ohutemperatuur vihendatakse kuni +25 * 3 °C kolmeks kuni kuueks tunniks. Suhteline
Shuniiskus peab pidevalt olema iile 80 %.

Ohu temperatuuri siilitatakse +25 + 3 °C 24 tunni jooksul 7. faasi algusest, kusjuures suhteline
Shuniiskus on pidevalt iile 95 %.

Korratakse 7. faasi.
Korratakse 8. faasi.

Mitte varem kui 10 tundi parast 12. faasi alustamist lilitatakse sisse ndidise Shukonditsioneer-
seade. Kui on saavutatud tootja poolt niidise kohta esitatud kliimatingimused, pannakse niidis
tootja juhendite kohaselt toole laeva elektrivorgu nimipingega, mille tolerants voib olla 3 %.

Pirast tootja poolt teatatud normaalse todolukorra jaoks vajaliku ajavahemiku moodumist kont-
rollitakse ndidise funktsioone ja registreeritakse ning mirgitakse iiles to6andmed, mis on
olulised selle kasutamisel laevas. Kui selleks on vaja kamber avada, tuleb see uuesti sulgeda nii
kiiresti kui voimalik.

Kui tavapdrase tooreziimi saavutamiseks kulub rohkem kui 30 minutit, tuleb antud faasi vasta-
valt pikendada ning kui todolukord on saavutatud, peab olema vihemalt 30 minutit aega funkt-
sioonide seireks ja tooandmete modtmiseks.

1-3 tunnise ajavahemiku viltel, kui ndidis on jille kasutusel, madaldatakse Shutemperatuur
tmbritseva 6hu temperatuurini tolerantsiga * 3 °C ja Shu suhteline niiskus alla 75 %.

Kamber on avatud ja néidis on tavapdrase temperatuuri ja Shuniiskusega keskkonnas.

Pirast 3 tundi ning kui koik néidisel ndha olev niiskus on aurustunud, seiratakse uuesti naidise
funktsioone ja registreeritakse ning madrgitakse tles to6andmed, mis on olulised selle kasuta-
misel laevas.

Niidis vaadatakse iile. Laterna korpus on avatud ning kontrollitakse kliimakatse mdju selle sise-
musele ning jadkkondensaadi olemasolu.
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2.3.1

3.1

3.2

3.3

Saavutada tulevad tulemused

Niidis peab toimima tavapiraselt faasides 12-18 sitestatud tingimuste juures. Mingit talitluse halve-
nemist ei tohi olla tiheldatud.

Faaside 12 ja 18 tooandmed peavad jadma ndidisele katse ja tunnustamistingimuste pdhjal lubatud
tolerantsi piiridesse.

Laterna sees ei tohi olla ei korrosiooni ega jadkkondensaati, mis suure atmosfddriniiskuse pikaaegse
mdju toimel voib pohjustada selle talitlushdireid.

Kiilmakatse

Eesmirk

Selle katsega maéiratakse artikli 3.01 Iigete 8 ja 10 kohaselt kindlaks kiilma méju tooolukorras ja
transportimisel. Tdiendavat teavet on véimalik leida IEC viljaande 68 osast 3-1.

Labiviimine

1) Katse viiakse 1abi katsekambris, kus vajaduse korral Shutsirkulatsiooniseadise abil saavutatakse

see, et temperatuur on praktiliselt kdikides punktides sama. Ohuniiskus peab olema piisavalt
madal, et tagada, et niidis ei marguks kondensatsioonist itheski faasis.

2) Naidis paigutatakse katsekambrisse keskkonnatemperatuuril +25 £ 10 °C, mis vastab selle tava-
parasele kasutamisele laevas.

3) Kambri hutemperatuur madaldatakse kuni —25 £ 3 °C kiirusega mitte rohkem kui 45 °C/t.

4) Kambri hutemperatuuri hoitakse —25 * 3 °C juures kuni néidis on saavutanud tasakaalutempe-
ratuuri ja sellele lisaks veel vahemalt 2 tundi.

5) Kambri hutemperatuur tdstetakse kuni 0 + 2 °C kiirusega mitte rohkem kui 45 °C/t.

Koikidele artikli 3.01 18ike 10 punkti a néidistele kohaldatakse veel jargmist:

6) 4. faasi viimaseks tunniks kliimaklassis X pannakse nidis tootja poolt ettendhtud viisil to6le laeva
elektrivorgu nimipingel tolerantsiga + 3 %. Ndidises olevad soojusallikad peavad tootama.

Pirast normaalse to0olukorra saavutamiseks vajaliku ajavahemiku moodumist kontrollitakse
ndidise funktsioone ja registreeritakse ning margitakse iiles tooandmed, mis on olulised selle
kasutamisel laevas.

7) Kambri dhutemperatuur tdstetakse @imbritseva 6hu temperatuurini kiirusega mitte rohkem kui
45 °Clt.

8) Kui niidis on saavutanud tasakaalutemperatuuri, avatakse kamber.

9) Naidise funktsioone kontrollitakse uuesti ning mdrgitakse iiles tdoandmed, mis on olulised selle
kasutamisel laevas.

Saavutada tulevad tulemused

Niidis peab toimima tavapiraselt faasides 7, 8 ja 9 sitestatud tingimuste juures. Mingit talitluse
halvenemist ei tohi olla tdheldatud.

Faaside 7 ja 9 tooandmed peavad jidma niidisele katse- ja tunnustamistingimuste pdhjal lubatud
tolerantsi piiridesse.
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4. Kuumuskatse

4.1  Eesmirk ja kohaldamine

Selle katsega madratakse artikli 3.01 I6ike 8 punkti a ja 16ike 10 punkti a kohaselt kindlaks kuumuse
mdju t6otamise, transpordi ja ladustamise ajal. Jargnev spetsifikatsioon pdhineb IEC viljaande 68
osal 2-2 koos artikli 3.01 18ike 10 punktidega a ja b. IEC viljaandest voib leida lisateavet.

Tavaline Ekstreemne

Keskkonnakatsed

Kliimaklassid X ja S +55°C +70°C

Lubatav tolerants + 2 °C

Pohimotteliselt tuleb kdigepealt 1dbi viia katse ekstreemsetes keskkonnatingimustes. Kui td6andmed
jddvad tavapdraste keskkonnatingimuste puhul kohaldatavate tolerantside piiridesse, voib dra jitta
katse normaalsetes keskkonnatingimustes.

4.2 Lébiviimine

1) Katse viiakse labi katsekambris, kus vajaduse korral Shutsirkulatsiooniseadise abil saavutatakse
see, et temperatuur on praktiliselt kdikides punktides sama. Ohu liikumine ei tohi mérkimisvaar-
selt jahutada katsetatavat niidist. Ndidisele ei tohi mdjuda kambrisoojenduse soojuskiirgus.
Ohuniiskus peab olema piisavalt madal, et tagada, et niidis ei mirguks kondensatsioonist itheski
faasis.

N
~—

Niidis paigutatakse katsekambrisse keskkonnatemperatuuril +25 + 10 °C, mis vastab selle tava-
parasele kasutamisele laevas. Niidis pannakse tootja poolt ettendhtud viisil t66le laeva elektri-
vorgu nimipingel tolerantsiga * 3 %.

Pirast normaalse tooolukorra saavutamiseks vajaliku ajavahemiku moodumist kontrollitakse
ndidise funktsioone ja registreeritakse ning margitakse iiles tooandmed, mis on olulised selle
kasutamisel laevas.

N
~

Kambri Shutemperatuur tdstetakse artikli 3.01 1dike 10 punktis a osutatud katsetemperatuurini
kiirusega mitte rohkem kui 45 °CJt.

4) Kambri Shutemperatuuri hoitakse seni, kuni ndidis on saavutanud tasakaalutemperatuuri ja sellele
lisaks veel vahemalt 2 tundi.

Kahe viimase tunni jooksul kontrollitakse uuesti funktsioone ning mirgitakse iiles td6andmed.

5) Kambri Shutemperatuur madaldatakse keskkonnatemperatuurini mitte vihem kui tthe tunni
jooksul. Kamber on siis avatud.

Pirast seda, kui ndidis on saavutanud keskkonnatemperatuuri, kontrollitakse uuesti funktsioone
ning margitakse iiles todandmed, mis on olulised selle kasutamisel laevas.
4.3 Saavutada tulevad tulemused
Niidis peab toimima tavaparaselt katse kdikides faasides sitestatud tingimuste juures. Mingit talitluse

halvenemist ei tohi olla taheldatud. Faaside 2, 4 ja 5 to6andmed peavad jidma niidisele normaalsete
keskkonnatingimuste katse ja tunnustamistingimuste pdhjal lubatud tolerantsi piiridesse.

5. Vibratsioonikatse

5.1  Eesmdrk ja kohaldamine

Selle katsega maéiratakse kindlaks artikli 3.01 16ike 8 punkti a ja 16ike 10 punktis a osutatud vibrat-
siooni funktsionaalsed ja strukturaalsed mojud. Strukturaalsed mojud puudutavad mehaaniliste
komponentide talitlust, eriti resoneerivat vibratsiooni ja materjalide pingeid, mis tekitavad visimust
kuid ei mdjuta alati otseselt ndidise t66d ega tekita muutusi todandmetes.
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5.2

Funktsionaalsed mdéjud puudutavad otseselt niidise to6d ja tooandmeid. Need véivad olla seotud
struktuursete mojudega.

Jargnev spetsifikatsioon pohineb IEC viljaande 68 osal 2-6 koos artikli 3.01 16ike 10 punktiga e.
Eespool nimetatud sdtetest kdrvale kalduvad véirtused on tihistatud siimboliga*. IEC viljaande 68
osast 2-6 voib leida lisateavet.

Katsenduded:

Katse tuleb 1abi viia sinusoidse vibratsiooniga, kasutades jargmisi siin ndidatud amplituude ja sage-
dusi:

Tavaline Ekstreemne
Keskkonnakatsed
Vibratsiooniklass V:
Sagedused 2-10 Hz 2-13,2 Hz*
Amplituud +1,6 mm +1,6 mm
Sagedused 10-100 Hz 13,2-100 Hz*
Kiirendusamplituud +7 m/s? +11 m/s?

Pohimatteliselt tuleb kdigepealt 1abi viia katse ekstreemsetes keskkonnatingimustes. Kui tooandmed
jddvad tavapdraste keskkonnatingimuste puhul kohaldatavate tolerantside piiridesse, vdib éra jdtta
katse normaalsetes keskkonnatingimustes. Niidised, mida kavatsetakse kasutada koos amortisaatori-
tega, tuleb ka koos nendega katsetada. Kui erandjuhtudel katsetamine koos tavapiraseks tooks ette-
nahtud amortisaatoritega ei ole voimalik, tuleb seadmeid katsetada ilma amortisaatoriteta ning
muuta amortisaatorite toimega arvestamiseks katsetingimusi.

Amortisaatoriteta katset tohib kasutada ka iseloomulike sageduste kindlaksmaaramiseks.
Vibratsioonikatse viiakse ldbi kolmes pdhisuunas, mis on iiksteisega perpendikulaarsed. Naidiste

puhul, millele nende konstruktsiooni tottu vdivad rakenduda vibratsiooni erimdjud kaldenurga all
pohisuuna suhtes, tuleb teha katse ka nendes suundades, mille suhtes seade on eriti tundlik.

Labiviimine
1) Katsevahendid

Katse viiakse ldbi vibratsiooniseadmega, mida nimetatakse vibratsioonilauaks, mis vdimaldab
rakendada niidisele mehaanilist vibratsiooni jargmiste tingimuste kohaselt:

— Pohiliikumine peab olema sinusoidne ning selline, et nédidise kinnituskohad liiguksid pdhiliselt
samas faasis ning piki paralleelseid jooni.

— Koikide kinnituspunktide kiilglitkumise vibratsiooni maksimaalne amplituud ei tohi iiletada
25 % pohilitkumise amplituudist.

— Parasiitvibratsiooni suhteline olulisus, viljendatud valemiga

7 .2
d =Y = 3 100 (%)

a;
kus a, on kohaldatava sageduse poolt tekitatud kiirenduse efektiivvaartus,

ja kui atot on kogu kiirenduse efektiivvddrtus, kaasa arvatud a,, mdddetuna sagedustel
<5000 Hz,

ei tohi olla iile 25 % kiirenduse mddtmisel vordluspunktiks voetud kinnituspunkti juures.
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— Vibratsiooni amplituud ei tohi erineda oma teoreetilisest vdartusest rohkem kui:
+ 15 % vordluspunktiks vdetud kinnituspunkti juures
+ 25 % koikide teiste kinnituspunktide juures.

Karakteristlike sageduste kindlaksmairamiseks peab olema vdimalik reguleerida vibratsiooni
amplituudi véikeste sammudega nulli ja teoreetilise véirtuse vahel.

— Vibratsiooni sagedus ei tohi erineda oma teoreetilisest vdartusest rohkem kui:
+0,05 Hz sagedustel kuni 0,25 Hz,
+ 20 % sagedustel iile 0,25 Hz ja kuni 5 Hz,
+ 1 Hz sagedustel iile 5 Hz ja kuni 50 Hz,
+ 2 % sagedustel tile 50 Hz,

Karakteristlike sageduste vordlemiseks peab olema vdimalik reguleerida neid vibratsioonikatse
alguses ja 16pus jargmiselt:

+0,05 Hz sagedustel kuni 0,5 Hz,

+10% +0,5 Hz sagedustel kuni 5 Hz,

+ 0,5 Hz sagedustel iile 5 Hz ja kuni 100 Hz,

+0,5 % sagedustel iile 100 Hz,

Sageduste skaneerimiseks peaks vibratsioonisagedusel olema vimalik pidevalt ja eksponent-
siaalselt varieeruda mdlemas suunas punktis 5.1 esitatud sagedusulatuse iilemise ja alumise

piirvadrtuse vahel, kui skaneerimiskiirus on 1 oktaav/minut 10 %.

Karakteristlike sageduste kindlaks mairamiseks peab olema voimalik soovi kohaselt aeglustada
vibratsioonisageduse varieerumise kiirust.

— Niidise ldheduses vibratsiooniseadise poolt tekitatud magnetvilja tugevus ei tohiks iiletada
20 kA/m. Katseasutus vdib nduda naidiste jaoks madalamaid lubatavaid véirtusi.

2) Esimene kontroll, kinnitamine ja kasutusele votmine

Niidis vaadatakse iile, et hinnata selle veatust, nii palju kui see visuaalselt on voimalik, samuti
kontrollitakse seda, kas koost on veatu kdikide komponentide ja komponentide rithmade osas.

Niidis kinnitatakse vibrolauale vastavalt laevas ette ndhtud kinnitusviisile. Néidiseid, mille vibrat-
sioonist mojutatud talitlus ja joudlus sdltub nende asendist vertikaali suhtes tuleb katsetada nende
tavapdrases tooasendis. Kinnitamiseks kasutatavad alused ja seadised ei tohi markimisvairselt
muuta ndidise amplituudi ja litkumist katses kasutatud sageduste ulatuses.

Niidis pannakse tootja poolt ette nihtud viisil t66le laeva elektrivérgu nimipingel tolerantsiga
+3%.

Pirast normaalse tooolukorra saavutamiseks vajaliku ajavahemiku moodumist kontrollitakse
ndidise funktsioone ja registreeritakse ning margitakse iiles tooandmed, mis on olulised selle
kasutamisel laevas.

3) Talitlusvdime eelkontroll vibratsiooni puhul

Koik ndidised peavad labima katsefaasi. Ndidised, mida v6ib kasutada erinevatel eesmarkidel erine-
vate vibratsioonimdjudega, tuleb katse labi viia kas kdikide v6i monede erinevate kasutuste kohta.
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Sagedustsiikkel sooritatakse vibrolaua abil nii, et punktis 5.1 esitatud sageduste ulatus koos vasta-
vate amplituudidega on holmatud madalaimast sagedusest kdige korgemani ning vastupidi
kiirusel iiks oktaav minuti kohta. To6tavat ndidist jalgitakse asjakohaste modtmisvahendite abil
ning visuaalselt, kasutades vajaduse korral stroboskoopi selleks, et kontrollida p&hjalikult mis
tahes talitlusprobleeme, todandmete muutusi ning selliseid mehaanilisi nahtusi nagu resoneeriv
vibratsioon ning teatud erisagedustel tekkiv tirin. Neid sagedusi kirjeldataksegi ,karakteristlike
sagedustena”.

Karakteristlike sageduste ja vibratsiooni mojude kindlaksméddramiseks aeglustatakse sageduste
varieerumist, see lGpetatakse v6i muudetakse vastupidiseks ning vihendatakse vibratsioonide
amplituudi. Tooandmete sammhaaval muutmisel tuleb oodata 18ppvaartuse saavutamist, séilitades
vibratsioonisagedust, kuid mitte iile viie minuti.

Sageduse skaneerimisel registreeritakse vihemalt sagedused ning niidise laeval kasutamiseks vaja-
likud to6andmed, mirkides tiles kdik karakteristlikud sagedused koos nende mdjudega nende
edaspidiseks vordlemiseks 7. faasis.

Kui niidise tootamise ajal ei ole vOimalik piisavalt mairatleda selle reageeringut mehaanilisele
vibratsioonile, tuleb 14bi viia tdiendav vibratsioonile reageerimise katse ilma naidist ithendamata.

Katse voib katkestada, kui sageduste skaneerimisel tooandmed iiletavad mirgatavalt lubatud tole-
rantse, t66 katkeb lubamatult v6i kui vibratsioonikatse jitkamisel strukturaalne resoneeriv vibrat-
sioon voiks tdendoliselt mdjuda purustavalt.

Lilitusfunktsioonide katse

See katsefaas tuleb 1abi viia kdigi niidiste puhul siis, kui vibratsioon vdib mdjutada lillitusfunkt-
sioone, niiteks releesid.

Niidisele rakendatakse punktis 5.1 osutatud sagedusulatusega vibratsiooni E12 seeriate (') kohaste
sageduse varieerumise astmetega ning nendele vastavate amplituudidega. Igal sagedusastmel
korratakse vihemalt kaks korda koiki liilitusfunktsioone, mis voivad olla tundlikud vibratsioonile,
vajaduse korral ka sisse- ja valjaliilitamist kasutades.

Lulitusfunktsioone vdib ka katsetada E-12 seeriate véidrtuste vahele jadvatel sagedustel.
Laiendatud katse

Selle katsefaasi peavad libima k&ik nididised. Naidistega, mida voib kasutada erinevatel eesmir-
kidel erinevate vibratsioonimdjudega, tuleb selle faasi esimene osa (kui niidis on kasutusel) labi
viia mitu korda kas koikide voi monede erinevate kasutuste kohta.

Kui niidis on 2. faasis kirjeldatu kohaselt kasutusel, rakendatakse sellele viis tsiiklit, mille kestel
punkti 5.1 kohaselt mdjuv sagedusulatus koos vastavate amplituudidega holmatakse igal korral
kodige madalamast kuni kdige kdrgema sageduseni ja vastupidi kiirusel iiks oktaav minutis.

Pirast viit tsiiklit voib vibrolaua peatada, siis kontrollitakse funktsioone ning registreeritakse ja
mirgitakse {iles tooandmed, mis on olulised kasutamisel laevas.

Piisisageduse laiendatud katse

See katsefaas viiakse 14bi siis, kui uuritakse vibratsiooni mdju eespool nimetatud 3. faasis, jilgides
iile 5 Hz sagedusulatuse skaneerimisega mehaanilisi resonantse, mis tootja voi tema volitatud
esindaja kinnituse kohaselt laiendatud kasutuse puhul laevas on lubatud, kuid millede esinemisel
mojutatavate osade tugevust ei saa pidada iseenesestmdistetavaks. Eriti puudutab see faas neid
seadmeid, mis on varustatud amortisaatoritega, mille resonantssagedus jadb punktis 5.1 osutatud
sagedusulatuse piiridesse ning on kdrgem kui 5 Hz.

(") E-12 IEC seeriate pdhivaartused: 1,0; 1,2; 1,5; 1,8; 2,2; 2,7; 3,3; 3,9; 4,7; 5,6; 6,8; 8,2.
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Kui néidist kasutatakse eespool 2. faasis kirjeldatu kohaselt, siis iga kdnesoleva resonantssageduse
puhul rakendatakse sellele kahe tunni jooksul ekstreemsete keskkonnatingimuste katses sitestatud
amplituudidega ning punktis 5.1 osutatud vastava sagedusega vibratsiooni, kusjuures vibratsiooni
suund on selline, mis tavapidrase kasutuse korral kdnesolevatele osadele kdige suuremat moju
avaldab. Vajaduse korral tuleb kohaldatud sagedusi rektifitseerida nii, et resonantsvibratsioon
jatkub amplituudiga, mis ei ole viiksem kui 70 % sageduste maksimaalsest amplituudist voi siis
pannakse sagedus pidevalt varieeruma kahe vairtuse vahel 2% allpool ja 2 % iilevalpool esialgu
tiheldatud sagedust, kusjuures kiirus on vihemalt 0,1 kuid mitte suurem kui 1 oktaav minutis.
Vibratsioonimdju rakendamise ajal seiratakse ndidise funktsioone kuni talitlushéirete ilmnemiseni,
mille pdhjuseks on mehaaniliste osade eraldumine voi teisaldumine vi elektriithenduse katke-
mine voi lithitithendus.

Niidiseid, mille jaoks selle katsefaasi sooritamine on oluline viljalilitatud asendis, vdib selles
seisundis katsetada, kui konesolevatele osadele avaldatav mehaaniline mdju ei ole viiksem kui
tavapdrasel kasutusel.

~
~

Talitlusvdime 1&ppkontroll vibratsiooni puhul
See katsefaas viiakse 1dbi vajaduse korral.

Talitlusvdime kontrollimist 3. faasis osutatud vibratsioonide puhul korratakse, kasutades selles
faasis kohaldatud sagedusi ja amplituude. Sedastatud karakteristlikke sagedusi ning sedastatud
vibratsioonimdju tagajargi vorreldakse 3. faasi tulemustega, et médrata kindlaks kdik vibratsiooni-
katse kaigus toimunud muutused.

(e
=

Kontrolli pdhjal tehtud jareldused

Kui vibrolaud on peatatud ning on moddunud ajavahemik, mis on vajalik vibratsioonimdjuta
tooolukorra saavutamiseks ilma, kontrollitakse funktsioone ning registreeritakse ja mdrgitakse
iiles tovandmed, mis on olulised kasutamisel laevas.

Lopuks kontrollitakse naidist veel visuaalselt, et teha kindlaks, kas see on terve.

53 Saavutada tulevad tulemused

Niidisel, selle komponentidel ja komponentide rithmadel ei tohi olla mingeid mehaanilisi resonants-
vibratsioone punktis 5.1 osutatud sagedusulatustes. Kui seda liiki resonantsvibratsioonid on vilti-
matud, tuleb votta konstrueerimismeetmeid, et tagada niidise, selle komponentide ja komponentide
rithmade vigastamatuks jadmine.

Vibratsioonikatse ajal ja parast seda ei tohi ilmneda mingeid vibratsioonimdju margatavaid tagajirgi,
eriti ei tohi olla erinevus 7. faasis tiheldatud karakteristlike sageduste ja 3. faasis kindlaks maaratud
védrtuste vahel, samuti ei tohi laiendatud vibratsioon pdhjustada mitte mingisuguseid vigastusi voi
talitlushaireid.

Normaalsete keskkonnatingimuste katse korral peavad faasides 3-8 registreeritud tooandmed jadma
tolerantside piiridesse, mis antud katse ja tunnustustingimuste pdhjal on lubatud.

Lulitusfunktsioonide katses 4. faasis ei tohi liilitamisel esineda talitlushairet voi torget.

6. Kiirendatud kliimakatse

6.1  Eesmark ja kohaldamine

Kiirendatud kliimakatse (kliimaelementidega kokkupuutumise imiteerimine filtriga ksenoonlampide
kiirguse ja piserdamise abil) viiakse labi IEC viljaande 68 osade 2-3, 2-5 ja 2-9 kohaselt koos jirg-
miste tiiendustega:

Nimetatud viljaande kohaselt on kiirendatud kliimakatse eesmargiks looduslike ilmastikutingimuste
imiteerimine katseseadmestiku abil spetsiifilistes korratavates tingimustes, et kutsuda esile kiireid
muutusi materjalide omadustes.
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6.2

6.3

6.4

6.4.1

6.4.2

Kiirendatud kliimakatse viiakse 1dbi katseseadmestikus ksenoonlampide filtreeritud kiirguse ja perioo-
dilise piserduse abil. Pirast elementidega kokkupuutumist, mida moddetakse kiirguse tugevuse ja
kestusega, vorreldakse naidise eelnevalt kindlaks méddratud osi sama paritoluga niidise osadega, mis
antud elementidega ei ole kokku puutunud. Kdigepealt méiratletakse praktilise kasutamise seisuko-
halt koige olulisemad omadused nagu virv, pealispinna kvaliteet, 166gikindlus, tdmbetugevus ja
tugevus.

Nende tulemuste vordlemisel looduslike ilmastikutingimustega kokkupuutumisel saadavate tulemus-
tega eeldatakse, et elementidega kokkupuutumisel tekitab omadustes muutusi eelkdige looduslik
kiirgus ning sellega samaaegne hapniku, vee ja soojuse mdju materjalidele.

Kiirendatud kliimakatse puhul tuleb erilist tihelepanu poorata seadme kiirguse lihedusele loodusli-
kule kiirgusele (vt [EC véljaannet).

Erifiltriga ksenoonlambi kiirgus imiteerib loomulikku kiirgust.

Kogemused on ndidanud, et osutatud katsetingimuste juures on tugev korrelatsioon kiirendatud klii-
makatse ilmastikukindluse ja looduslikele ilmastikutingimustele vastupidavuse vahel. Kiirendatud klii-
makatsel, mis ei soltu kohast, kliimast ega aastaajast, on eelis looduslike ilmastikutingimuste ees,
kuna see on korratav ning vdimaldab katseaega lithendada, kuna see ei sdltu pdeva ja 66 vaheldumi-
sest ning aastaaegadest.

Ndidiste arv

Kliimakatse puhul tuleb kasutada piisavat arvu niidiseid, kui ei ole kokku lepitud teisiti. Vordlemi-
seks on vajalik piisav arv ndidiseid, mida ilmastikutingimused ei ole mdjutanud.

Nidiste ettevalmistamine

Niidiseid katsetatakse nende tarnimisseisundis, kui pole kokku lepitud teisiti. Vordlemiseks kasutata-
vaid niidiseid tuleb hoida kogu katse ajal pimedas ja keskkonnatemperatuuril.

Katseseadmestik

Katseseadmestik koosneb pohiliselt ventileeritavast katsekambrist, mille keskel on kiirgusallikas. Kiir-
gusallika imber paigutatakse optilised filtrid. Naidiste aluseid liigutatakse siisteemi pikitelgede timber
allikast ja filtritest kaugusel, mis on vajalik punktis 6.4.1 ettendhtud kiirguse saavutamiseks.

Kiirgustugevus kiirgusega kokkupuutuva niidise kogupealispinna {ihelgi komponendil ei tohi erineda
rohkem kui 10 % erinevate pindade kiirgustugevuse aritmeetilisest keskmisest.

Kiirgusallikas

Kiirgusallikana kasutatakse ksenoonlampi. Kiirgusvoog peab olema valitud nii, et kiirgustugevus
ndidise pinnal oleks 1000 +200 W m ja lainepikkus on 300-830 nm (vt punkti 6.9 kiirituse
modtmise seadmestiku kohta).

Kui kasutatakse dhkjahutusega ksenoonlampe, ei tohi juba kasutatud osooni sisaldav 8hk katsekam-
brisse sisse padseda ning see tuleb eraldi eemaldada.

Moddetud véddrtused nditavad, et ksenoonlampide kiirgusvoog viheneb 80 %ni oma esialgse vaartu-
sega vorreldes parast umbes 1500 tunnist kasutust ja pérast seda ajavahemikku vaheneb markimis-
vadrselt ka ultraviolettkiirguse osa teiste kiirgusliikidega vorreldes. Seepirast tuleb ksenoonlamp
parast nimetatud ajavahemikku asendada (vt ka ksenoonlampide valmistaja poolt esitatud andmeid).

Optilised filtrid

Optilised filtrid peavad asuma kiirgusallika ja niidiste aluste vahel, et ksenoonlampide filtreeritud
kiirgus oleks looduslikule kiirgusele véimalikult lihedane (vt IEC véljaande 68 osi 2-9).

Koiki klaasfiltreid tuleb korrapdraselt puhastada, et viltida kiirgustugevuse soovimatut vihenemist.
Kui sarnasust loodusliku kiirgusega pole enam vdimalik saavutada, tuleb filtrid asendada.
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Asjakohased optilised filtrid peavad vastama katseseadmestiku tootja poolt esitatud andmetele. Katse-
seadmestiku tarnimisel peab tootja tagama selle vastavuse punktis 6.4 sitestatud nduetele.

6.5  Piserdus- ja Ghuniisutusseadis

Niidist tuleb niisutada nii, et see toimuks samamoodi nagu loodusliku vihma ja kaste puhul. Néidise
piserdusseadis peab olema nii konstrueeritud, et selle piserdamise ajal niiskuvad kdik ndidise valis-
pinnad. Seda tuleb juhtida nii, et oleks jirgitud punktis 6.10 ettendhtud piserduse/kuivperioodi
tsiklit. Katsekambri ohku tuleb niisutada, et sailiks punktis 6.10.3 ettendhtud suhteline niiskus. Piser-
duseks ja Shu niisutamiseks kasutatav vesi peab olema destilleeritud voi tdielikult soolatustatud
(juhtivus < 5 pS/cm).

Destilleeritud voi tdielikult soolatustatud vee tankid, torud ja pihustid peavad olema korrosioonikind-
last materjalist. Katsekambri suhtelist niiskust mdddetakse piserduse ja otsese kiirguse eest kaitstud
hiigromeetriga ning reguleeritakse hiigromeetri abil.

Kui kasutatakse tdielikult soolatustatud vett voi suletud ringluses vett, on see oht (nagu ldikekatse
puhul), et niidiste pinnale moodustub sade voi et heljumained kulutavad pinda.

6.6 Ventilatsiooniseadis

Punktis 6.10.2 kirjeldatud musta paneeli temperatuuri séilitatakse katsekambris puhta, filtreeritud,
niisutatud ja vajaduse korral juhitud temperatuuriga Shuvahetuse abil. Ohuvoog ja -kiirus tuleb valida
sellised, et oleks tagatud siisteemi kdikide néidiste aluste vilispindade ithesugune temperatuur.

6.7 Nidise alused

Kasutada voib igasugust roostevabast terasest alust, mis vdimaldab paigaldada naiidiseid
punktis 6.10.1 sitestatu kohaselt.

6.8 Musta paneeli termomeeter

Musta paneeli temperatuuri modtmiseks tsiikli kuiva perioodi ajal kasutatakse musta paneeli termo-
meetrit. See termomeeter koosneb roostevabast terasest paneelist, mis on termiliselt isoleeritud oma
alustest, mis on samade modtmetega kui niidise alused ja 0,9 £ 0,1 mm paksud. Paneeli kaks kiilge
on kaetud ldikiva musta lakiga, mis on viga veekindel ja mille maksimaalne peegeldusjoud on 5%
kiirgusest, mis on suurema kui 780 nm lainepikkusega. Paneeli temperatuuri mddtmiseks kasuta-
takse bimetalltermomeetrit, mille andur on asetatud paneeli keskele ning millel on hea termiline
kontakt.

Ei ole soovitatav jitta termomeetrit seadmestikku punktis 6.10 osutatud katse ajaks. Piisab sellest,

kui panna see katseseadmestikku iga 250 tunni jirel umbes 30 minutiks musta paneeli temperatuuri
modtmiseks kuiva perioodi ajal.

6.9 Kiirituse mootmise seadmestik

Kiiritus (modteithik: W s m=) saadakse kiirituse intensiivsuse (ithik: W . m) ja kiirituse kestuse
(ithik: s) tulemusel. Niidise pindade kiiritust katseseadmestikus mdddetakse vastava kiirituse moot-
mise seadmega, mis on kohandatud kiirgusallikast ja filtrist koosneva siisteemi kiirgusfunktsioonile.
Kiirituse mddtmise seade peab olema nii gradueeritud voi kalibreeritud, et see ei arvestaks infrapu-
nast kiirgust iile 830 nm.

Kiirituse mddtmise seadme joudlus oleneb pohiliselt sellest, kas ta andur on viga vastupidav ilmale
ning vananemisele ning kas tal on piisavalt spektraalset tundlikkust loodusliku kiirguse jaoks.

Kiirituse mddtmise seadmel vdivad nditeks olla jirgmised osad:
a) silikoonist fotoelement kiirgusandurina;

b) fotoelemendi ette asetatud optiline filter ja



C 303E[408 Euroopa Liidu Teataja

13.12.2006

Kolmapiev, 5. juuli 2006

6.10

6.10.1

6.10.2

6.10.3

6.11

6.12

¢) kulonmeeter, mis mdddab fotoelemendi poolt toodetava voolu ja sellega vordelise kiirituse inten-
siivsuse (ithik: A) ning aja (ithik: s) kaudu kiiritust (ithik: C = A.c).

Kiirituse mddtmise seadme skaala peab olema kalibreeritud. Pérast aastast kasutamist tuleb kalibree-
ringut kontrollida ning vajaduse korral korrigeerida.

Kiirituse tugevus ndidiste pinnal oleneb kaugusest kiirgusallikast. Seepdrast peavad niidise pinnad
olema nii palju kui vdimalik samal kaugusel allikast kui kiirituse mddtmise seadme andur. Kui see
pole voimalik, tuleb kiirituse mddtmise seadme nitu korrutada korrigeerimisteguriga.

Lébiviimine

Niidised paigaldatakse alustele nii, et vesi ei saaks koguneda tagumistele pindadele. Niidise alused
peavad pohjustama iiksnes nii vdikest mehaanilist survet kui voimalik. Et tagada kiirituse ja piser-
duse voimalikult tihtlane jaotumine, poodrlevad niidised katse ajal kiirusel iks kuni viis pooret
minutis allikast ja filtrist koosneva siisteemi ning piserdusseadme iimber. Tavaliselt on ilmastikutingi-
mustega kokkupuutes iiks naidise kiilg. IEC viljaande kohaldatavatest sitetest olenevalt vdi vastavalt
sellele, mida muul viisil on kokku lepitud, véivad kokkupuutes olla ka iiksiknaidise esi- ja tagakiilg.
Sellisel juhul on mé&lemad pinnad avatud samale kiirgusele ja samale piserdusele.

Et antud ndidise esi- ja tagapind oleksid kiirguse ja piserdusega sarnaselt mojutatud, voib seda
perioodiliselt poorata. Seda voib teha automaatselt pooramisseadise abil, kui aluseks on avatud
raam.

Musta paneeli temperatuur punktis, kus ndidised asuvad kuiva perioodi ajal, on kindlaks maaratud ja
seda reguleeritakse IEC viljaande kohaselt, mida kdnesolevale seadmele saab kohaldada. Kui pole
teisiti kokku lepitud, tuleb musta paneeli temperatuuri hoida + 45 °C juures. Musta paneeli keskmine
temperatuur tihendab musta paneeli temperatuuri aritmeetilist keskmist kuiva perioodi 16pus. Kuiva
perioodi jooksul on lubatud kohalik erinevus £ 5 °C ja erinevus piirjuhtumite puhul * 3 °C.

Musta paneeli ndutava temperatuuri siilitamiseks ja vajaduse korral niidise esi- ja tagapinnal vord-
vairse tugevusega kiirguse tagamiseks (vt punkti 6.10.1) voib ndidist iga po6rde jarel automaatselt
180° poorata. Sel juhul peavad musta paneeli termomeeter ja kiirituse modtmise seade olema
kaasatud poorlevasse litkumisse.

Allpool maddratletud jirjestikku korratavas tsiiklis on alustele paigaldatud ndidiste ja punktis 6.9
osutatud kiirguse mddtmise seadme anduri kiiritamine ja piserdamine tihesugused.

Piserdamine: 3 minutit

Kuiv periood: 17 minutit

Suhteline dhuniiskus peab olema 60-80 % kuiva perioodi ajal.

Katse kestus ja menetlus

Katses jargitakse IEC viljaande 68 osas 2-9 sdtestatud menetlust. Katse kestab 720 tundi koos
punktis 6.10.3 madratletud piserdustsiikliga.

On soovitatav teha kliimakatse ithe ja sama niidisega (juhul kui peetakse silmas katset omaduste
muutmisega, mis ei oleks purustav, nagu nditeks kliimakatse) vdi mitme ndidisega (purustava katse
puhul, nagu niiteks 166gikindlus) erinevate eelnevalt kokkulepitud kiiritusastmete juures. Sellega voib
seadmeiiksuse omaduste muutuse arengu kliimakatse jooksul kindlaks méirata.

Hindamine

Pirast seda, kui kokkupuude ebasoodsa kliimaga on l&petatud, hoitakse naidist vihemalt 24 tundi
pimeduses Shutemperatuuril +23 °C, kastepunktiga + 12 °C, suhtelise Shuniiskusega 50 %, 6hu ring-
luse kiirusega 1 m/s ja atmosfédrirdhul 860-1 060 hPa. (Lubatud erinevus on + 2 °C dhutemperatuuri
jaoks ja * 6 % suhtelise niiskuse jaoks.)
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Nimetatud ndidised ning punktides 6.2 ja 6.3 osutatud vordluseks valitud niidised vaadatakse iile, et
mdédrata kindlaks nende omadused artikli 2.01 loigetes 1 ja 2 ja artikli 3.01 1dikes 12 osutatud
nduete kohaselt.
7. Soolase vee ja ilmastikukindluse katse
(mereudu katse)
7.1 Eesmdrk ja kohaldamine
Selle katsega mairatakse artikli 3.01 kohaselt kindlaks soolase vee ja soola sisaldava Ghu toime
to6tamise, transpordi ja ladustamise ajal.
Seda voib piirata nii katsetades ndidist voi materjalide proove.
Jargnev spetsifikatsioon pohineb IEC viljaande 68 osal 2-52. Viljaandest saab ka tdiendavat teavet.
7.2 Labiviimine

1) Katseseadmestik

Katse vilakse labi katsekambris pihusti ja soolalahusega jargmistel tingimustel:

— Katsekambri ja pihusti materjalid ei tohi mojutada soolaudu korrosiivset toimet.

— Katsekambri sisemuses tuleb difundeerida peen, homogeenne, niiske, paks udu, selle laotumist

ei tohi mojutada keerised ega ndidise kohalolek. Juga ei tohi otseselt ndidist puudutada.
Kambri sees moodustuvad tilgad ei tohi kukkuda naidisele.

Katsekamber peab olema piisavalt ventileeritud ning ventilatsiooni viljalase peab olema
kaitstud Shu likkumise jarskude muutuste eest, et oleks takistatud tugeva dhuvoolu moodustu-
mine kambris.

Kasutatava soolalahuse mass peab koosnema 5 * 1 osast puhtast naatriumkloriidist, kus on
maksimaalselt 0,1 % naatriumioone ja 0,3 % kuivainelisandeid, ja kuni 95 * 1 osast destillee-
ritud voi tdielikult soolatustatud veest. Selle pH peab olema 6,5 ja 7,2 vahel temperatuuril
+20 £ 2 °C ning seda tuleb hoida nendes piirides kogu toimimisaja jooksul. Pihustatud lahust
ei tohi uuesti kasutada.

Pihustamiseks kasutatav surudhk ei tohi sisaldada selliseid lisandeid nagu 6li v8i tolm ning
selle niiskusaste peab olema vahemalt 85 %, et viltida otsaku ummistust.

Kambrisse difundeeritud udu tihedus peab olema selline, et puhtas mahutis, mille avatud hori-
sontaalpind on 80 cm? ja mis on paigutatud kambris ikskoik millisesse kohta, on keskmine
sadenemine kogu aja jooksul 1,0-2,0 ml tunnis. Udu tiheduse seireks tuleb kambrisse asetada
vihemalt kaks anumat nii, et need ei oleks kaetud niidisega ning neile ei langeks kondensaa-
ditilkasid. Pihustatud lahuse koguse kalibreerimiseks peab pihustamise kestus olema vihemalt
8 tundi.

Niiskusperiood pihustamiste vahel veedetakse Shukonditsioneeriga kambris, kus on vdimalik
hoida 6hutemperatuuri +40 % 2 °C ja suhtelist huniiskust 93 + 3 %.

2) Eelnev iilevaatus

Niidise vigastamatust, eriti aga selle korrektset kokkupanekut ning avade nduetekohast sulgumist
kontrollitakse iilevaatuse kdigus visuaalselt. Puhastatakse mairdesed, 6lised voi mudased vilis-
pinnad. Kisitsetakse koikide juhtimis- ja liikuvaid osi ning kontrollitakse nende nduetekohast
toimimist. K&ikide sulgurite, katete ning hoolduse v&i t66 kiigus eraldatavate voi liigutatavate
osade liikuvust kontrollitakse ning siis asetatakse need korrektselt oma kohale tagasi.
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Niidis voetakse kasutusse tootja juhendite kohaselt laeva elektrivorgu nimipingega, mille tolerants
on +3%.

Pirast normaalse todolukorra saavutamiseks vajaliku ajavahemiku moéodumist kontrollitakse
funktsioone ja registreeritakse ning margitakse iiles tddandmed, mis on olulised laevas kasutamise
puhul ning soolaudu toime hindamisel. Seejirel ithendatakse naidis pihustamiseks lahti.

Pihustamisfaas

Niidis pannakse soolaudukambrisse, nii et see on kokkupuutes soolauduga kaks tundi tempera-
tuuril +15 °C kuni + 35 °C.

Niiskusperiood

Niidis pannakse konditsioneeritud Shuga kambrisse nii, et vdikseim voimalik soolalahusekogus
sellelt maha noérgub. Seda hoitakse konditsioneeritud dhuga seitse pieva Shutemperatuuril +40
t 2 °C ja suhtelise niiskuse juures 93 * 3 %. See ei tohi puutuda kokku tihegi teise niidise ega
metallesemega. Nii vdib olla korraldatud mitu niidist, kui nende vastastikune toime on vilistatud.

Katsetsiikli kordamine

Katsetsiiklit koos 3. ja 4. faasiga korratakse kolm korda.

Edasine kisitlemine

Pirast neljandat katsetsiiklit vOetakse ndidis konditsioneeritud Shuga kambrist vilja ning seda
pestakse kohe seejdrel viis minutit voolavas kraanivees ning loputatakse destilleeritud voi soola-
tustatud vees. Niidise kiiljes olevad tilgad eemaldatakse Shujoaga voi raputatakse maha.

Niidis jdetakse tavapdrasesse keskkonda vahemalt kolmeks tunniks ja igal juhul nii kauaks, et
igasugune nahtav niiskus jéuaks aurustuda, enne kui tehakse selle 1oppiilevaatus. Niidist kuiva-
takse pdrast loputamist iiks tund temperatuuril + 55 + 2 °C.

Ulevaatuse pohjal tehtud jireldused

Kontrollitakse visuaalselt ndidise valimust. Kahjustuste olemus ja ulatus niidise esialgse seisundiga
vorreldes registreeritakse katsearuandes, vajaduse korral lisatakse ka fotod.

Niidis voetakse kasutusele tootja juhendite kohaselt laeva elektrivorgu nimipingel, mille tolerants
on *3%.

Pirast normaalse tooolukorra saavutamiseks vajaliku ajavahemiku moodumist kontrollitakse
funktsioone ja registreeritakse ning margitakse iiles td6andmed, mis on olulised laevas kasutamise
puhul ning soolaudu toime hindamisel.

Kisitsetakse koiki juhtimis- ja liikuvaid osi ning kontrollitakse nende nduetekohast toimimist.
Kontrollitakse kdikide sulgurite, katete ning hoolduse vi t66 kiigus eraldatavate voi liigutatavate
osade liikuvust.

Saavutada tulevad tulemused

Niidisel ei tohi olla muutusi, mis voiksid:

takistada selle kasutamist ja talitlust;

takistada olulisel maaral sulgurite ja katete eemaldamist vi liikuvate osade liikumist, kui see on
vajalik kasutamiseks voi hoolduseks.

halvendaksid katte veekindlust;

voiksid pikaaegsel kasutamisel pdhjustada talitlushéireid.

Faasides 3 ja 7 registreeritud tooandmed peavad jidma tolerantside piiridesse, mis antud katse ja
tunnustustingimuste pdhjal on lubatud.
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III OSA
MIINIMUMNOUDED JA KATSETINGIMUSED SISEVEELAEVADEL
NAVIGEERIMISEKS KASUTATAVATELE RADARSEADMETELE
Sisukord
1. peatikk  Uldosa
Artikkel 1.01 Reguleerimisala

Artikkel 1.02
Artikkel 1.03
Artikkel 1.04
Artikkel 1.05
Artikkel 1.06
Artikkel 1.07
Artikkel 1.08
2. peatiikk

Artikkel 2.01
Artikkel 2.02
Artikkel 2.03
Artikkel 2.04
Artikkel 2.05
3. peatitkk

Artikkel 3.01
Artikkel 3.02
Artikkel 3.03
Artikkel 3.04
Artikkel 3.05
Artikkel 3.06
Artikkel 3.07
Artikkel 3.08
Artikkel 3.09
Artikkel 3.10
Artikkel 3.11
Artikkel 3.12
Artikkel 3.13
Artikkel 3.14
Artikkel 3.15
Artikkel 3.16
Artikkel 3.17
4. peatiikk

Artikkel 4.01
Artikkel 4.02
Artikkel 4.03
Artikkel 4.04

Radarseadmete kasutuseesmark
Tuibikinnituskatsetamine
Taibikinnituskatsetamise taotlus

Tadbikinnitus

Radarseadme mirgistamine ja titiibikinnitusnumber
Tootja kinnitus

Tunnustatud seadme muutmine

Uldised miinimumnduded radarseadmetele

Ehitus, konstruktsioon

Parasiitemissioonid ja elektromagnetiline tihilduvus
Toimimine

Kasutusjuhised

Paigaldus- ja toimimiskatsed

Miinimumnduded radarseadme toimimisele
Radarseadme toimimisvalmidus

Eraldusvdime

Kaugusskaalad

Muudetav kaugusmarker

Kursijoon

Tsentreeringust vabastamine

Peilinguskaala

Peilimise seadmed

Seadmed veepinna ja sademete peegeldushiirete vihendamiseks
Teise radarseadme poolt pohjustatud héirete vahendamine
Uhilduvus radarimajakatega

Voimenduse reguleerimine

Sageduse héilestamine

Navigatsioonilised jooned ja info ekraanil

Susteemi tundlikkus

Kajasignaali jalg

Lisaniiturid

Tehnilised miinimumnduded radarseametele
Toimimine

Kuvar

Radaripildi karakteristikud

Niidu virvus
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Artikkel 4.05 Pildi uuendamise kiirus ja katkematus

Artikkel 4.06 Niidu lineaarsus

Artikkel 4.07 Kauguse ja peilingu modtmise tipsus

Artikkel 4.08 Antenni karakteristikud ja emissioonispekter

5. peatitkk Radarseadmete katsetingimused ja katsemeetodid
Artikkel 5.01 Ohutus, koormustaluvus ja hidired

Artikkel 5.02 Parasiitemissioonid ja elektromagnetiline iihilduvus
Artikkel 5.03 Katsemenetlus

Artikkel 5.04 Antenni modtmine

1. liide Suunaeraldusvoime kauguste puhul kuni 1200 m (kaasa arvatud)
2. liide Katseviljad radarseadmete eraldusvdime kindlaksmadramiseks
1. peatiikk
Uldosa
Artikkel 1.01

Reguleerimisala

Need sitted kehtestavad minimaalsed tehnilised ja toimivusnduded siseveelaevade navigeerimiseks kasutata-
vatele radarseadmetele ning tingimused nimetatud miinimumnduetele vastavuse kontrollimiseks. Kiesolevate
sdtete tihenduses on radarseadmed sisevete ECDIS-seadmeid, mida saab kasutada navigeerimiseks.

Artikkel 1.02

Radarseadmete kasutuseesmdrk

Radarseadmed peavad holbustama laevade navigeerimist, esitades moistetava radaripildi oma asukohast
poide, kaldajoone ja navigeerimisehitiste suhtes, ka vdimaldavad need usaldusviirselt ja digeaegselt tuvastada
teisi laevu ning iile veepinna ulatuvaid takistusi.

Artikkel 1.03

Tiiiibikinnituskatsetamine

Radarseadmeid ei tohi paigaldada laeva enne, kui tiiibikinnituskatsega on kindlaks tehtud seadmete vastavus
kiesolevate sitete miinimumnduetele.

Artikkel 1.04

Tiiiibikinnituskatsetamise taotlus

1. Radarseadmete tiiiibikinnituskatse taotlus esitatakse iihe lilkmesriigi padevale asutusele.
Pidevad asutused peavad olema komiteele teada.
2. Iga taotlusega peavad olema kaasas jargmised dokumendid:
a. kaks koopiat tiksikasjalikust tehnilisest kirjeldusest;
b. kaks paigaldus- ja hooldusdokumentide tiiskomplekti;
c. kaks koopiat iiksikasjalikust kasutusjuhendist;

d. kaks koopiat kasutusjuhendi kokkuvottest.
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3. Katsete abil peab taotleja kindlaks tegema voi laskma kindlaks teha radarseadmete vastavuse kdesolevate
sdtete miinimumnauetele.

Taotlusele tuleb lisada katsetulemused ning antenni horisontaalse ja vertikaalse kiirgusdiagrammi moot-
misaruanded.

Pidev asutus peab sdilitama dokumente ja ning katsetamisega saadud infot.

4. Tuabikinnituskatsetamise tdhenduses on ,taotleja” iga fiiiisiline voi juriidiline isik, kelle nimel, kaubamargi
all vd6i mone muu identifitseerimisviisi kohaselt katsetamiseks esitatavaid seadmeid toodetakse voi turus-
tatakse.

Artikkel 1.05
Tiiiibikinnitus

1. Kui seadmed ldbivad tiiibikinnituskatse, viljastab padev asutus tiiiibikinnitustunnistuse.

Kui seade miinimumnduetele ei vasta, tuleb teatada taotlejale kirjalikult tema taotluse tagasiliikkamise
pohjused.

Tiiiibikinnituse annab padev asutus.
Pidev asutus peab teatama seadmetele tiiiibikinnituse andmisest komiteele.

2. Koikidel katseasutustel on &igus valida igal ajal seeriatoodangust seadmeid kontrollimiseks.
Kui antud kontrollimine paljastab seadmetes vigu, vdib tiiiibikinnituse tagasi votta.
Tuibikinnituse peab tagasi votma see asutus, kes selle véljastas.

3. Tuibikinnitus kehtib 10 aastat ning seda saab vastava taotluse korral pikendada.

Artikkel 1.06

Radarseadme margistamine ja tiiiibikinnitusnumber

1. Igal seadme komponendil peab olema kustumatult mirgitud tootja nimi, seadme tootenimetus, liik ja
seerianumber.

2. Pideva asutuse antud tuitibikinnitusnumber peab olema kustutamatult kinnitatud kuvariiiksusele nii, et
see oleks selgelt nihtav pdrast seadme paigaldamist.

Tuubikinnitusnumber koosneb jargmistest osadest:

e-NN-NNN

(¢ = Euroopa Liit

NN = tiiiibikinnituse andnud riigi kood, kusjuures:

1 = Saksamaa 18 = Taani

2 = Prantsusmaa 19 = Poola

3 = Itaalia 21 = Portugal
4 = Madalmaad 23 = Kreeka

5 = Rootsi 24 = lirimaa

6 = Belgia 26 = Sloveenia
7 = Ungari 27 = Slovakkia
8 = TSehhi Vabariik 29 = Eesti

9 = Hispaania 32 =lad

11 = Uhendkuningriik 36 = Leedu

12 = Austria 49 = Kiipros
13 = Luksemburg 50 = Malta

17 = Soome

NNN = pideva asutuse poolt mairatud kolmekohaline number.)
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3. Tiibikinnitusnumbrit tohib kasutada iiksnes sellega seotud tiiiibikinnituse puhul.
Tiriibikinnitusnumbri valmistamise ja kinnitamise eest vastutab taotleja.

4. Pidev asutus peab médratud tiiiibikinnitusnumbri viivitamata teatama komiteele.

Artikkel 1.07
Tootja kinnitus

Igal seadmeiiksusel peab olema kaasas tootja kinnitus selle kohta, et antud iiksus vastab pdhilistele miini-
mumnduetele ning et see on igas mottes identne katsetamiseks esitatud seadmega.

Artikkel 1.08

Tunnustatud seadme muutmine

1. Mis tahes muudatuste tegemine juba tiiiibikinnituse saanud seadmes tingib tiiibikinnituse tagasivotmise.
Iga kord, kui selliseid muudatusi kavandatakse, tuleb nende iiksikasjalik kirjeldus esitada kirjalikult pade-
vale katseasutusele.

2. Padev katseasutus peab otsustama, kas kohaldatakse sama tiiiibikinnitust voi on vajalik kontroll vdi uue
katse labiviimine.

Kui antakse uus tiiiibikinnitus, antakse ka uus tiiiibikinnitusnumber.

2. peatiikk

Uldised miinimumnd&uded radarseadmetele

Artikkel 2.01

Ehitus, konstruktsioon

1. Radarseadmed peavad sobima to0ks siseveelaevadel.

2. Seadmete konstruktsioon ja ehitus peavad vastama kaasaegse tehnika tasemele nii mehaaniliselt kui elek-
triliselt.

3. Kui direktiivi IT lisas voi kdesolevates sitetes puuduvad vastavad erisitted, tuleb toitele, ohutusele, laevade
seadmete poolt tekitatavatele vastastikustele hiiretele, kompassi ohutule kaugusele, ilmastikukindlusele,
mehaanilisele tugevusele, keskkonnamdjudele, kuuldavale miiraemissioonile ja seadmete mirgistamisele
kohaldada IEC viljaandes 945 ,Navigeerimisseadmete iildnduded” sisalduvaid ndudeid ja katsemeetodeid.

Lisaks tuleb kohaldada ITU raadioeeskirjade ndudeid. Seadmed peavad vastama nende sitete kdikidele
nduetele radari kuvari keskkonnatemperatuuri vahemikus 0 °C kuni 40 °C.

Artikkel 2.02

Parasiitemissioonid ja elektromagnetiline iihilduvus

1. Sagedustel 30-2 000 MHz ei tohi parasiitemisioonide viljatugevus tiletada 500 pV/m.

Sagedustel 156-165 MHz, 450-470 MHz ja 1,53-1,544 GHz ei tohi parasiitemisioonide viljatugevus
tiletada 15 pV/m. Neid viljatugevusi mdddetakse 3 meetri kaugusel katsetatavast seadmest.

2. Seadmed peavad vastama miinimumnduetele elektromagnetilise vilja tugevuse juures kuni 15 V/m katse-
tatavate seadmete vahetus liheduses sagedustel 30-2 000 MHz.

Artikkel 2.03

Toimimine

1. Seadmel ei pea olema rohkem juhtimisseadiseid, kui selle korrektseks toimimiseks on vaja.
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Juhtimisseadiste konstruktsioon, mirgistused ning késitsemine peab voimaldama nende lihtsat, tthetdhen-
duslikku ja kiiret kdsitsemist. Nende korraldus peab aitama voimalikult palju viltida vigu seadmega to6ta-
misel.

Tavapiraseks tooks mittevajalikud juhtimisseadised ei tohi olla vahetult kittesaadavad.

2. Koikidel juhtimisseadistel ja néituritel peavad olema ingliskeelsed siimbolid ja/vdi mirgised. Siimbolid
peavad vastama IMO soovituse nr A.278 (VIII) ,Meresdidu radarseadmete juhtimisseadiste siimbolid”
nouetele voi IEC viljaandes nr 417 sisalduvatele nduetele; koik numbrid ja tihed peavad olema vihemalt
4 mm korgused.

Kui on voimalik tdendada, et tehnilistel pdhjustel pole 4 mm kdrguste numbrite ja tihtede kasutamine
voimalik ning kui see t66d ei takista, voib lubada kdrguse vihendamist 3 millimeetrile.

3. Seadmed peavad olema konstrueeritud nii, et kditamisvead ei pShjustaks seadme riket.

4. Koik miinimumnduetest viljapoole jadvad funktsioonid, nagu nditeks seadised teiste seadmetega ithenda-
miseks, peavad olema sellised, et seadmed igas olukorras vastaksid miinimumnéuetele.

Artikkel 2.04

Kasutusjuhised

1. Iga itksusega peab olema kaasas iiksikasjalik kasutusjuhend. See peab olema kittesaadav hollandi, inglise,
prantsuse ja saksa keeles ning see peab sisaldama vahemalt jirgmist teavet:

a) aktiveerimine ja toimimine;
b) hooldus ja teenindus;

c) uldised ohutuseeskirjad (oht inimese tervisele, néiteks elektromagnetilise kiirguse jms mdju siiddamesti-
mulaatorile);

d) tehniliselt korrektse paigaldamise juhend.
2. Iga seadmeiiksusega peab kaasas olema kasutusjuhendi kokkuvdte kulumiskindlas vormis.

See peab olema kittesaadav hollandi, inglise, prantsuse ja saksa keeles.

Artikkel 2.05

Paigaldus- ja toimimiskatsed

Paigaldus-, asendamis- ja toimimiskatsed peavad vastama V osas esitatatud nduetele.

3. peatiikk

Miinimumndouded radarseadme toimimisele

Artikkel 3.01

Radarseadme toimimisvalmidus

1. Kiilmkaivituse puhul peab radarseade olema tdielikult toovalmis nelja minuti jooksul. Pirast seda ajavahe-
mikku peab olema vdimalik iilekannet silmapilkselt katkestada ja aktiveerida.

2. Uhel inimesel peab olema v&imalik radarseadet kasutada ning samaaegselt kuvarit jilgida.

Kui juhtimispaneel on eraldi iiksus, peavad sellel olema koik otseselt radari juhtimiseks kasutatavad juhti-
misseadised.

Juhtmeta kaugjuhtimispuldid ei ole lubatud.

3. Kuvarit peab olema vdimalik lugeda ka kiillaltki suure taustvalguse juures. Vajaduse korral peavad olema
kittesaadavad asjakohased nigemise abivahendid ning neid peab saama lihtsalt ja kergesti kinnitada ning
eemaldada.

Nagemise abivahendeid peavad saama kasutada ka prille kandvad inimesed.
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Artikkel 3.02

Eraldusvoime

1. Nurkeraldusvoime

Nurkeraldusvime on seotud kaugusskaala ja kaugusega. Noutav minimaalne eraldusvoime kauguse puhul
kuni 1200 m (kaasa arvatud) on ndidatud I liites.

Minimaalne eraldusvdime on minimaalne asimuutkaugus kahe standardpeegeldi vahel (vt artikli 5.03
1diget 2), mille puhul neid on voimalik radaripildil selgelt eraldada.

2. Minimaalne kaugus ja eraldusvdime kauguse jirgi

Kaugusskaaladel kuni 1200 m (kaasa arvatud) peavad koikide kauguste puhul vahemikus 15 kuni
1200 m olema samal peilingul iiksteisest 15 m kaugusele paigutatud standardpeegeldid radariekraanil
selgelt eraldatavad.

3. Kaugusskaaladel kuni 2000 m ei tohi olla vdimalik sisse lilitada funktsioone, mis vdivad halvendada
eraldusvoimet.

Artikkel 3.03
Kaugusskaalad

1. Radarseadmed peavad olema varustatud jargmiste jarjestikuliselt sisseliilitatavate kaugusskaalade ja ringi-
dega:

Kaugusskaala 1: 500 m iiks ring iga 100 m kohta
Kaugusskaala 2: 800 m iiks ring iga 200 m kohta
Kaugusskaala 3: 1200 m iiks ring iga 200 m kohta
Kaugusskaala 4: 1600 m iiks ring iga 400 m kohta
Kaugusskaala 5: 2000 m iiks ring iga 400 m kohta

2. Lubatud on ka edasised jarjestikku sisseliilitatavad kaugusskaalad.

3. Valitud kaugusskaala ja vahemaa kaugusringi ning muudetava kaugusmarkeri vahel peab olema niidatud
meetrites voi kilomeetrites.

4. Kaugusringide ja muudetava kaugusmarkeri joone laius ei tohi tavalise heledusreguleeringu juures olla e
2 mm.

5. Alasektori kuvamine ja suurendused ei ole lubatud.

Artikkel 3.04

Muudetav kaugusmarker

1. Radarseadmel peab olema muudetav kaugusmarker.
2. Kaugusmarkeri peab saama reguleerida igale kaugusele 8 sekundi jooksul.

3. Kaugus, millele muudetav kaugusmarker on seatud, ei tohi muutuda isegi pirast teistele kaugusskaaladele
tmberlilitumist.

4. Kaugus peab olema kuvatud kolme- vdi neljakohalise numbriga. Kaugustel kuni 2000 m ei tohi viga
iiletada 10 meetrit. Kaugusmarkeri raadius peab vastama digitaalkuvale.

Artikkel 3.05

Kursijoon

1. Kursijoon peab ulatuma radariantenni asendile vastavast ekraanipunktist kuni radariekraani servani.

2. Kursijoone laius ekraani serval ei tohi olla rohkem kui 0,5°.
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. Radariiiksusel peab olema reguleerimisseadis antenni paigalduse asimuudinurga vigade korrigeerimiseks.

. Pdrast nurgavea korrigeerimist ja radariiksuse aktiveerimist ei tohi kursijoone kdrvalekalle kiilujoonest olla

suurem kui 0,5°.

Artikkel 3.06

Tsentreeringust vabastamine

. Et vdimaldada laiendatud nahtavust ettepoole, peab saama radaripilti tsentreeringust vabastada koikide ar-

tikli 3.03 1dikes 1 mddratletud kaugusskaalade puhul. Tsentreeringust vabastamisega peab kaasnema
nahtavuse laienemine tiksnes ettepoole ning seda peab saama reguleerida vahemikus 0,25 kuni 0,33
ekraani kasulikust labimdddust.

. Kaugusringid peavad laienema ettepoole laiendatud nihtavuse alale ning muudetavat kaugusmarkerit peab

olema voimalik reguleerida ja lugeda kuni maksimaalse kuvatava kauguseni.

. Loike 1 kohaselt kuvatav kauguse piisiv ettepoole laiendamine on lubatud siis, kui pildi keskosa kasulik

1abimdot ei ole viiksem artikli 4.03 18ikes 1 sitestatust ja peilinguskaala on konstrueeritud nii, et
asimuuti on voimalik votta artikli 3.08 kohaselt.

Sellisel juhul ei ole vajalik 1dikes 1 osutatud tsentreeringust vabastamise seadis.

Artikkel 3.07
Peilinguskaala

. Radarseadmel peab olema ekraani serval peilinguskaala.

. Peilinguskaala peab olema jagatud vihemalt 72 osaks, millest igaiiks vastab 5 kraadile. 10 kraadi jaotus-

mirgised peavad olema selgelt pikemad 5 kraadi margistest.

Peilinguskaala 000 mirgis peab asuma ekraani tilaserva keskel.

. Peilinguskaala peab olema mirgistatud kolmekohaliste numbritega 000st kuni 360 kraadini kellaosuti lii-

kumise suunas. Numereering peab olema araabia numbrites iga 10 v6i 30 kraadi jdrel.

Arvu 000 voib asendada selgelt ndhtava noolega.

Artikkel 3.08
Peilimise seadmed

. Objekti peilingute votmise seadmed on lubatud.

. Kui sellised seadmed on olemas, peab nendega olema voimalik votta iga objekti peilingut umbes

5 sekundiga maksimaalse veaga * 1 kraad.

. Kui kasutatakse elektroonilist peilingujoont, peab see:

a) olema selgelt eristatav kursijoonest;

b) olema kuvatud kvaasipidevalt;

¢) olema vabalt pooratav 360 kraadi paremale ja vasakule;
d) olema ekraani serval maksimaalselt 0,5 kraadi laiune;
e) ulatuma tekkekohast kuni peilinguskaalani;

f) ja olema varustatud kolme- v6i neljanumbriliste kiimnendarvuliste kraadinaitudega.

. Kui kasutatakse mehaanilist peilingujoont, peab see:

a) olema vabalt pooratav 360 kraadi paremale ja vasakule;
b) ulatuma tekkekohast kuni peilinguskaalani;
¢) mitte kandma muid mirgiseid ja

d) olema konstrueeritud nii, et ei varjutaks tarbetult kajanaitusid.
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Artikkel 3.09

Seadmed veepinna ja sademete peegeldushdirete vahendamiseks

1. Radarseadmetel peavad olema kisitsi juhitavad seadmed veepinna ja sademete peegeldushéirete vihenda-
miseks.

2. Veepinna peegeldushdirete reguleerimisseadis (STC) peab oma maksimaalse reguleeringu korral tShusalt
toimima kauguseni kuni 1200 m.

3. Radarseadmetel ei tohi olla veepinna ja sademete peegeldushiirete vihendamise automaatseid seadmeid.

Artikkel 3.10

Teise radarseadme poolt pohjustatud hdirete vahendamine

1. Teise radarseadme poolt pShjustatud hiirete vihendamiseks peab olema sisseliilitatav seade.

2. Selle seadme toimimine ei tohi summutada vajaliku objekti kuvamist.

Artikkel 3.11

Uhilduvus radarimajakatega

IMO resolutsiooni A.423 (XI) kohased radarimajaka signaalid peavad olema selgelt kuvatud, kui sademete
peegeldushiirete summutamise seade (FTC) on vilja lillitatud.

Artikkel 3.12

Vaimenduse reguleerimine

Voéimenduse reguleerimise ulatus peab olema selline, et veepinna peegeldushdirete summutamise minimaalse
reguleeringu juures oleks vee pinnaliikumine selgelt nihtav ning tugevad kajasignaalid, millele vastav kaja-
pind on 10 000 m?, saaks eraldada iga vahemaa puhul.

Artikkel 3.13

Sageduse hddlestamine

Kuvar peab olema varustatud hédlestusndituriga. Hailestusskaala pikkus peab olema vihemalt 30 mm.
Niitur peab toimima koikide kauguste puhul ja isegi ilma kajasignaalideta. Néitur peab toimima sama hasti
ka siis, kui aktiveeritakse véimendus voi ldhikajade summuti.

Seadmel peab olema kisijuhtimisseadis hddlestuse reguleerimiseks.

Artikkel 3.14

Navigatsioonilised jooned ja info ekraanil

1. Radariekraanil tohivad olla iiksnes kursijoon, peilingujooned ja kaugusringid.

2. Lisaks radaripildile ning infole radarseadme toimimise kohta voib olla kuvatud vaid allpool loetletud navi-
gatsiooniline teave:

a) poordekiirus,
b) laeva kiirus,
¢) rooli asend,
d) vee siigavus,

e) kompassikurss.
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3. Kogu radaripildist viljajaiv teave tuleb kuvada kvaasistatistiliselt ja uuendamiskiirus peab vastama toimi-
misnduetele.

4. Nouded navigatsioonilise info kuvamise ja tipsuse kohta peavad olema samad, mida kohaldatakse pdhi-
seadmetele.

Artikkel 3.15
Siisteemi tundlikkus

Siisteemi tundlikkus peab olema selline, et 1 200 m kaugusel asuv standardpeegeldi oleks radaripildil antenni
iga poorde juures selgelt nahtav. Kui samal kaugusel on 1 m? peegeldi, ei tohi jagatis, mis saadakse 100 poor-
de tegemiseks kuluva ajaperioodi jooksul kajasignaali andvate antenni poordekiiruse jagamisel samal ajape-
rioodi kogu antenni po6rdekiirusega, olla viiksem kui 0,8.

Artikkel 3.16
Kajasignaali jalg

Eelnevad objekti asendid peavad olema nididatud kajasignaali jilje abil.

Kajasignaali jdlje esitus peab olema kvaasipidev ning selle heledus peab olema viiksem objekti helendusest,
mille juurde see kuulub; kajasignaali jilg ja radaripilt peavad olema sama virvi. Jilje pisivus peab olema
kohandatav radari toimimisnduetele, kuid see ei tohi kesta kauem kui kaks antennipooret.

Kajasignaali jalg ei tohi halvendada radaripilti.

Artikkel 3.17
Lisanditurid

Lisanditurid peavad vastama koikidele navigeerimisradaritele kohaldatavatele nduetele

4. peatiikk

Tehnilised miinimumnduded radarseadmetele

Artikkel 4.01
Toimimine
1. Koik juhtimisseadised peavad olema korraldatud nii, et nende toimimise ajal kogu info oleks nihtav

ning voimaldaks laeva takistamatult juhtida.

2. Juhtimisseadised, mida saab kasutada seadmete viljalillitamiseks vdi millega sisselillitatud olekus saab
tekitada hiireid seadme t60s, peavad olema kaitstud tahtmatu kasutamise eest.

3. Koikidel juhtimisseadistel ja niituritel peab olema mittepimestav valgusallikas, mis sobib koikide timbrit-
seva keskkonna valgustustingimustega ja mida on véimalik reguleerida sdltumatu juhtimisseadise abil
nullasendisse.

4. Jargmistel funktsioonidel peab olema oma otsejuurdepadsuga juhtimisseadis:
a) valmisolek/sisseliilitatud,

b) ulatus,

(g)

) reguleerimine,
d) vdimendus,

e) veepinna peegeldushiire (STC),

R

sademete peegeldushdire (FTC),
g) muudetav kaugusmarker (VRM),
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h) kursor v&i elektrooniline peilingujoon (EBL) (kui on paigaldatud),
i) laeva kursindituri kuvamise katkestamine (SHM).

Kui eespool nimetatud funktsioonide puhul kasutatakse pooratavaid juhtimisseadiseid, ei tohi need juhti-
misseadised paikneda kontsentriliselt iiksteise peal.

5. Vihemalt vdimenduse ning veepinna ja sademete peegeldushdirete summutamise jaoks peavad olema
pooratavad reguleerimisseadised, mille moju on proportsionaalne pééramisnurgaga.

6. Reguleerimisseadiste kasutamisel peab nende liigutamisel paremale vdi iiles olema muutujatele positiivne
mdju ning liigutamisel vasakule ja alla olema negatiivne moju.

7. Kui kasutatakse surunuppe, peab olema vdimalik puudutusega nende asukohta kindlaks méidrata ning
neid kasutada. Nende viljaliilitamine peab samuti olema selgelt tunnetatav.

8. Peab olema voimalik reguleerida jirgmiste muutujate heledust nullist kuni kiitamiseks vajaliku véartu-
seni:

a) radaripilt,

b) alalised kaugusringid,

¢) muudetavad kaugusringid,

d) peilinguskaala,

e) peilingujoon,

f) artikli 3.14 15ikes 2 mairatletud navigatsiooniline info.

9. Juhul, kui moénede kuvatud vidrtuste heledus on nork ja alalist kaugusringi, muudetavat kaugusringi ja
peilingujoont on vdimalik soltumatult iiksteisest vélja lillitada, voib olla neli heleduse reguleerimissea-
dist, igale jargmisele rithmale iiks:

a) radaripilt ja kursijoon,

b) alalised kaugusringid,

¢) muudetavad kaugusringid,

d) peilingujoon ja peilinguskaala ning artikli 3.14 1ikes 2 mairatletud navigatsiooniline info.

10. Kursijoone heledus peab olema reguleeritav, kuid selle madaldamine nulli ei tohi olla vimalik.

11. Kursijoont valjaliilitav juhtimisseadis peab olema automaatselt algolekut taastav.

12. Hairetevastased seadised peavad olema alates nullist sujuvalt reguleeritavad.

Artikkel 4.02

Kuvar

1. Radaripilt — tmbritsevate objektide kajasignaalide ning nende laeva suhtes toimuva liikkumise thtses
joonmdddus esitamine kuvariekraanil tthe antennip6orde jooksul, kusjuures laeva kiilujoon ja kursijoon
tihtivad pidevalt.

2. Kuvar — ekraani sisaldav seadmeiiksus.

3. Ekraan — kuvari vihepeegelduv osa, millel ndidatakse kas tiksnes radaripilti voi radaripilti koos tdiendava
navigatsioonilise infoga.

4. Radaripildi kasulik labimodt — peilinguskaala poolt piiratud tdisringikujulise radaripildi suurim 1abimdat.

5. Rasterskaneeringu esitamine — taieliku antennip66rde radaripildi kvaasistatistiline esitamine telepildina.
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Artikkel 4.03
Radaripildi karakteristikud

1. Radaripildi kasulik 1abimdot ei tohi olla viiksem kui 270 mm.

2. Artiklis 3.03 mddratletud kaugusskaalade vilise kaugusringi 1abimoot peab olema vihemalt 90 % radari-
pildi kasulikust libimdddust.

Kaikide kaugusskaalade puhul peab antenni asukoht olema radaripildil nihtav.

Artikkel 4.04
Niidu véarvus

Niidu vérvus peab olema valitud fusioloogiliste tegurite pdhjal. Kui ekraanil on vdimalik taasesitada erine-
vaid virve, peab tegelik radaripilt olema ihevirviline. Erinevate virvide taasesitamine ei tohi pohjustada
tiheski ekraani osas virvide segunemist varvide iiksteise peale asetamise tdttu.

Artikkel 4.05
Pildi uuendamise kiirus ja katkematus

1. Kuvaris niidatav radaripilt peab asenduma uuendatud radaripildiga 2,5 sekundi jooksul.

2. Iga ekraanil olev kajasignaal peab piisima vihemalt ithe antennip6orde, kuid mitte kauem kui kaks anten-
nipooret.

Radaripildi katkematuse v3ib saavutada kahel moel: kas katkematu kuvamisega voi pildi perioodilise
uuendamisega. Pildi perioodilise uuendamise sagedus peab olema vihemalt 50 Hz.

3. Heleduse erinevus kajasignaali ning selle jirelhelenduse iileskirjutamise vahel ithe antennipdérde jooksul
peab olema vdimalikult viike.

Artikkel 4.06
Niidu lineaarsus

1. Radaripildi lineaarsusviga ei tohi olla suurem kui 5 %.

2. Koikide kauguste puhul kuni 2 000 meetrini peab 30 m kaugusel asuv sirge piisikaldajoon olema kuvatud
radariantenni abil sirge pideva kajastruktuuri abil ilma margatavate moonutusteta.

Artikkel 4.07

Kauguse ja peilingu modtmise tapsus
1. Objekti kauguse kindlaksméddramisel muudetavate voi alaliste kaugusjoonte abil peab tipsus olema kuni

+10 m voi * 1,5 %, olenevalt sellest, kumb neist on suurem.

2. Objekti peilingu nurkviirtus ei tohi erineda tegelikust véartusest rohkem kui iiks kraad.

Artikkel 4.08
Antenni karakteristikud ja emissioonispekter

1. Antenni kditursiisteem ja antenn peavad vdimaldama korrektset toimimist tuule kiirusel kuni 100 km
tunnis.

2. Antenni kiitursiisteemil peab olema kaitseliiliti saatja ja poordajami valjaliilitamiseks.
3. Uhes suunas mdddetud antenni horisontaalne kiirgusdiagramm peab vastama jargmistele nduetele:
a) —3 dB, peavihu laius: maksimaalselt 1,2 kraadi;

b) —20 dB, peavihu laius: maksimaalselt 3,0 kraadi;
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¢) kiilgvihu ndrgendus * 10 kraadi peavihu timber: vihemalt —25 dB;

d) kilgvihu ndrgendus viljaspool £ 10 kraadi peavihu imber: viahemalt — 32 dB;

. Uhes suunas mdddetud antenni vertikaalne kiirgusdiagramm peab vastama jirgmistele nduetele:

a) —3 dB, peavihu laius: maksimaalselt 30 kraadi;
b) peavihu maksimum peab olema horisontaalteljel;

¢) kiilgvihu ndrgendus: vihemalt —25 dB;

. Korgsageduslik kiirgusenergia peab olema horisontaalse polarisatsiooniga.

. Seadme toosagedusulatus peab asuma piirkonnas iile 9 GHz, mis kehtivate ITU raadioeeskirjade kohaselt

navigeerimiseks kasutatavatele radarseadmetele on ette nahtud.

. Antenni korgsagedusliku kiirgusenergia sagedusspekter peab vastama ITU raadioeeskirjadele.

5. peatiikk

RADARSEADMETE KATSETINGIMUSED JA KATSEMEETODID

Artikkel 5.01

Ohutus, koormustaluvus ja hdired

Toidet, ohutust, laevaseadmete poolt tekitatavaid vastastikuseid hdireid, kompassi ohutut kaugust, ilmastiku-
kindlust, mehaanilist tugevust, keskkonnaméjusid ja kuuldavaid miiraemissioone tuleb katsetada IEC
viljaande 945 ,Navigeerimisseadmete iildnduded” kohaselt.

Artikkel 5.02

Parasiitemissioonid ja elektromagnetiline iihilduvus

. Parasiitemissioone tuleb moota vastavalt IEC viljaande 945 ,Navigeerimisseadmete hiired” sagedusulatu-

sele 30-2000 MHz.
Tuleb jargida artikli 2.02 16ike 1 ndudeid.

. Tuleb jargida artikli 2.02 16ike 2 ndudeid elektromagnetilise ithilduvuse kohta.

Artikkel 5.03

Katsemenetlus

. Liites 2 niidatud radarseadmete katsetamise katseala peab olema vihemalt 1,5 km pikkune ja 0,3 km

laiune vaikse pinnaga veeala voi samaviirsete peegeldustingimustega maa-ala.

. Standardpeegeldiks peab olema radaripeegeldi, mis 3,2 cm lainepikkusel vastaks ristldikele 10 m2.

Kolmnurksete pindadega kolmeteljelise radaripeegeldi ekvivalentne ristldige (sigma) sagedusel 9 GHz
(3,2 cm) tuleb arvutada jirgmise valemi abil:

_ 4-m-at
30,0322

a = serva pikkus meetrites

Kolmnurksete pindadega standardpeegeldi serva pikkus a = 0,222 m.

Kui katsetatava radarseadme lainepikkus on muu kui 3,2 c¢m, tuleb ulatuse ja eraldusvdime katsetamisel
ikkagi kasutada samu peegeldite mddtmeid, mida kasutatakse 3,2 cm lainepikkuse puhul.
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3. Standardpeegeldid peavad asuma antennist 15 m, 30 m, 45 m, 60 m, 85 m, 300 m, 800 m, 1170 m,
1185 mja 1200 m kaugusel.

Lisaks 85 m kaugusel asuvale standardpeegeldile peavad sellest mdlemal pool 5 m kaugusel olema iiles
pandud peilingujoone suhtes dige nurga alla tiiendavad standardpeegeldid.

Lisaks 300 m kaugusel asuvale standardpeegeldile peab sellest 18 m kaugusel dige nurga all peilingujoone
suhtes olema iiles pandud peegeldi, mis ristldikele 300 m?2.

300 m kaugusele antennist peavad olema iiles pandud tdiendavad peegeldid, mis vastavad ristldigetele
1 m?ja 1000 m? ning nende vaheline peilingunurk peab olema vihemalt 15 kraadi.

Lisaks 1200 m kaugusel asuvale standardpeegeldile peab sellest 30 m kaugusele dige nurga all peilingu-
joone suhtes ithele poole olema paigaldatud standardpeegeldi ja teisele poole ristloikele 1 m? vastav
peegeldi.

4. Radarseade peab olema reguleeritud pildi parimale kvaliteedile. Véimsus peab olema reguleeritud nii, et

vahetult peegeldushdirete juhtimisseadise kasutusulatusest viljapoole jddvas piirkonnas ei oleks miira
enam niha.
Veepinna peegeldushdirete summutamise juhtimisseade (STC) peab olema miinimumasendis ja sademete
peegeldushiirete summutamise juhtimisseade (FTC) vilja lulitatud. Koikide pildi kvaliteeti mdjutavate
juhtimisseadiste asend peab jadma katse ajal teatud konkreetse antenni kdrguse juures muutumatuks ning
see tuleb asjakohasel viisil fikseerida.

5. Antenni vdib paigutada soovitud kdrgusele vahemikus 5-10 m vee- voi maapinnast. Peegeldid tuleb iiles
seada sellisele kdrgusele vee- v6i maapinnast, et radari kasulik peegeldus vastaks 1dikes 2 maaratud véar-
tustele.

6. Koik valitud kaugusele iiles seatud peegeldid peavad olema koikide kauguste puhul kuni 1200 m
(viimane kaasa arvatud) niidatud samaaegselt ekraanil selgelt eristatavate objektidena olenemata katseala
peilingust kursijoone suhtes.

Artiklis 3.11 kirjeldatud radarimajakate signaalid peavad olema selgelt kuvatud.

Ko&ik nendes sitetes esitatud nouded peavad olema tiidetud koikidel antennikdrgustel 5-10 m, kusjuures
lubatud on kasutada juhtimisseadiseid vaid pShireguleeringuteks.

Artikkel 5.04

Antenni mootmine

Antenni karakteristikud tuleb mo6ta IEC viljaande 936 ,Laevaradarid” kohaselt.

1. Liide

Suunaeraldusvoime kauguste puhul kuni 1200 m (kaasa arvatud)

2. Liide

Katseviljad radarseadmete eraldusvdime kindlaksmaaramiseks



C 303E[424 13.12.2006

Euroopa Liidu Teataja

Kolmapiev, 5. juuli 2006

1. peatiikk
Artikkel 1.01
Artikkel 1.02
Artikkel 1.03
Artikkel 1.04
Artikkel 1.05
Artikkel 1.06
Artikkel 1.07
Artikkel 1.08
2. peatiikk
Artikkel 2.01
Artikkel 2.02
Artikkel 2.03
Artikkel 2.04
Artikkel 2.05
3. peatiikk
Artikkel 3.01
Artikkel 3.02
Artikkel 3.03
Artikkel 3.04
Artikkel 3.05
Artikkel 3.06
Artikkel 3.07
Artikkel 3.08
Artikkel 3.09
4. peatitkk
Artikkel 4.01
Artikkel 4.02
Artikkel 4.03
5. peatitkk
Artikkel 5.01
Artikkel 5.02
Artikkel 5.03
Liide:

IV OSA

SISEVEELAEVADEL KASUTATAVATELE POORDEKIIRUSE NAITURITELE
ESITATAVAD MIINIMUMNOUDED JA KATSETINGIMUSED

SISUKORD
Uldosa
Reguleerimisala
Poordekiiruse ndituri kasutuseesmirk
Tiiibikinnituskatsetamine
Tiiiibikinnituskatsetamise taotlus
Tidbikinnitus
Seadme mirgistamine ja titiibikinnitusnumber
Tootja kinnitus
Tunnustatud seadme muutmine
Uldised miinimumnduded pdordekiiruse nituritele
Ehitus, konstruktsioon
Parasiitemissioonid ja elektromagnetiline tihilduvus
Toimimine
Too6juhised
Paigaldus- ja toimimiskatse
Minimaalsed toimivusnduded poordekiiruse niituritele
Poordekiiruse ndituri toévalmidus
Poordekiiruse nditamine
Modteulatus
Naidatava poordekiiruse tdpsus
Tundlikkus
Toimimise seire
Mittetundlikkus laeva muu tavapirase litkumise suhtes
Mittetundlikkus magnetviljade suhtes
Lisaniiturid
Minimaalased tehnilised nduded poordekiiruse ndituritele
Toimimine
Summutid
Lisaseadmete ithendamine
Poordekiiruse naiturite katsetingimused ja -menetlused
Ohutus, koormustaluvus ja hiired
Parasiitemissioonid ja elektromagnetiline tihilduvus
Katsemenetlus

Poordekiiruse niiturite maksimaalsed tolerantsid

1. peatiikk

Uldosa

Artikkel 1.01

Reguleerimisala

Need sitted kehtestavad minimaalsed tehnilised ja toimimisnduded siseveelaevade navigeerimiseks kasutata-
vatele poordekiiruse niituritele ning tingimused nimetatud miinimumnduetele vastavuse kontrollimiseks.
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Artikkel 1.02
Poirdekiiruse ndituri kasutuseesmdrk

Poordekiiruse niitur on mdeldud radari abil navigeerimise holbustamiseks ning laeva tiitirpoordi voi
pakpoordi pooramise kiiruse mddtmiseks ja nditamiseks.

Artikkel 1.03
Tiiiibikinnituskatsetamine

Poordekiiruse nditureid ei tohi paigaldada laeva enne, kui tuiibikinnituskatsega on kindlaks tehtud, et
seadmed vastavad kdesolevate sitete miinimumnduetele.

Artikkel 1.04
Tiiiibikinnituskatsetamise taotlus

1. Poordekiiruse naiturite tiibikinnituskatse taotlus esitatakse iihe lilkmesriigi pidevale asutusele.
Pidevad asutused tuleb komiteele teatavaks teha.
2. Iga taotlusega peavad olema kaasas jargmised dokumendid:
a. kaks koopiat iiksikasjalikust tehnilisest kirjeldusest,
b. kaks paigaldus- ja hooldusdokumentide tdielikku komplekti,
c. kaks koopiat kasutusjuhendist.

3. Katsete abil peab taotleja kindlaks tegema voi laskma kindlaks teha, et seadmed vastavad kiesolevate
sdtete miinimumnduetele.

Taotlusele tuleb lisada katse- ja mddtetulemused.
Pidev asutus silitab dokumente ja ning katsetamisega saadud infot.

4. Tuiibikinnituskatsetamise tdhenduses on ,taotleja” iga fiiiisiline vi juriidiline isik, kelle nimel, kaubamirgi
all vdi méne muu identifitseerimisviisi kohaselt katsetamiseks esitatavaid seadmeid toodetakse voi turus-
tatakse.

Artikkel 1.05
Tiiiibikinnitus

1. Kui seadmed libivad tuubikinnituskatse, viljastab padev asutus tutibikinnitustunnistuse.

Kui seade miinimumnduetele ei vasta, tuleb teatada taotlejale kirjalikult tema taotluse tagasiliikkamise
pohjused.

Tuibikinnituse annab padev asutus.
Pidev asutus peab teatama seadmetele tiitibikinnituse andmisest komiteele.

2. Koikidel katseasutustel on digus valida igal ajal toodanguseeriatest seadmeid kontrollimiseks.
Kui antud kontrollimine paljastab seadmetes vigu, voib tiiiibikinnituse tagasi votta.
Tiiiibikinnituse peab tagasi votma see asutus, kes selle viljastas.

3. Tuibikinnitus kehtib 10 aastat ning seda saab vastava taotluse korral pikendada.

Artikkel 1.06

Seadme margistamine ja tiiibikinnitusnumber

1. Igal seadme komponendil peab olema kustumatult mérgitud tootja nimi, seadme tootenimetus, seadme
liik ja seerianumber.
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2. Pddeva asutuse poolt antud tiiibikinnitusnumber peab olema kustutamatult kinnitatud juhtimisiiksusele
nii, et see jddks selgelt nihtavaks pdrast seadme paigaldamist.

Tidibikinnitusnumber koosneb jargmistest osadest:
e-NN-NNN
(e = Euroopa Liit

NN = tiiiibikinnituse andnud riigi kood, kusjuures:

1 = Saksamaa 18 = Taani

2 = Prantsusmaa 19 =Poola

3 = Itaalia 21 = Portugal
4 = Madalmaad 23 = Kreeka

5 = Rootsi 24 = lirimaa

6 = Belgia 26 = Sloveenia
7 = Ungari 27 = Slovakkia
8 = Tsehhi Vabariik 29 = Eesti

9 = Hispaania 32 =Llit

11 = Uhendkuningriik 36 = Leedu

12 = Austria 49 = Kiipros
13 = Luksemburg 50 = Malta

17 = Soome
NNN = pideva asutuse poolt madratud kolmekohaline number.)

3. Taibikinnitusnumbrit tohib kasutada iiksnes sellega seotud tiiiibikinnituse puhul.
Tuibikinnitusnumbri valmistamise ja kinnitamise eest vastutab taotleja.

4. Padev asutus peab omistatud tuiibikinnitusnumbrist viivitamata teatama sitestatud komiteele.

Artikkel 1.07
Tootja kinnitus

Igal seadmeiiksusel peab kaasas olema tootja kinnitus selle kohta, et antud {iksus vastab pdhilistele miini-
mumnduetele ning et see on igas mdttes identne katsetamiseks esitatud seadmega.

Artikkel 1.08
Tunnustatud seadme muutmine

1. Mis tahes muudatuste tegemine juba tiitibikinnituse saanud seadmes tingib tiiiibikinnituse tagasivotmise.

Iga kord, kui selliseid muudatusi kavandatakse, tuleb nende iiksikasjalik kirjeldus saata kirjalikult padevale
katseasutusele.

2. Padev katseasutus peab otsustama, kas kohaldatakse sama tiiiibikinnitust voi on vajalik kontroll vdi uue
katse labiviimine. Kui antakse uus titibikinnitus, antakse ka uus tiitibikinnitusnumber.

2. peatiikk

ULDISED MIINIMUMNOUDED POORDEKIIRUSE NAITURILE

Artikkel 2.01

Ehitus, konstruktsioon

1. Poordekiiruse naiturid peavad sobima tooks siseveelaevadel.
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2. Seadmete konstruktsioon ja ehitus peavad vastama kaasaegse tehnika tasemele nii mehaaniliselt kui elek-
triliselt.

3. Kui kiesoleva direktiivi II lisas voi kdesolevates sitetes puuduvad vastavad erisitted, tuleb toitele, ohutu-
sele, laevade seadmete poolt tekitatavatele vastastikustele hiiretele, kompassi ohutule kaugusele, ilmastiku-
kindlusele, mehaanilisele tugevusele, keskkonnamdjudele, kuuldavale miiraemissioonile ja seadmete
margistamisele kohaldada IEC viljaandes 945 ,Navigeerimisseadmete iildnduded” sisalduvaid ndudeid ja
katsemeetodeid.

Lisaks peavad seadmed vastama kdikide nende sitete nduetele keskkonnatemperatuuride vahemikus 0 °C
kuni 40 °C.

Artikkel 2.02

Parasiitemissioonid ja elektromagnetiline iihilduvus

1. Sagedusulatusel 30-2 000 MHz ei tohi parasiitemisioonide viljatugevus {iletada 500 pV/m.

Sagedusulatusel 156-165 MHz, 450-470 MHz ja 1,53-1,544 GHz ei tohi parasiitemisioonide viljatu-
gevus iiletada 15 pV/m. Neid viljatugevusi kohaldatakse katsekaugusel 3 meetrit katsetatavast seadmest.

2. Seadmed peavad vastama miinimumnduetele elektromagnetilise vélja tugevuse juures kuni 15 V/m sead-
mete vahetus ldheduses katse ajal sagedusulatuses 30-2 000 MHz.

Artikkel 2.03

Toimimine

1. Seadmel ei tohi olla rohkem juhtimisseadiseid, kui selle korrektseks toimimiseks on vaja.

Juhtimisseadiste konstruktsioon, mirgistused ning kisitsemine peab vdimaldama toimida lihtsalt, {iheta-
henduslikult ja kiiresti. Nende korraldus peab véimalikult palju aitama viltida vigu seadmega to6tamisel.

Tavapdraseks tooks mittevajalikud juhtimisseadmed ei tohi olla vahetult kittesaadavad.

2. Koikidel juhtimisseadistel ja niituritel peavad olema ingliskeelsed siimbolid ja/vdi mirgised. Stimbolid
peavad vastama koikidele IEC valjaandes nr 417 sitestatud nduetele.

K&ik numbrid ja tidhed peavad olema vihemalt 4 mm korgused. Kui on vdimalik tdendada, et tehnilistel
pohjustel pole 4 mm kdorguste numbrite ja tihtede kasutamine vdimalik ning kui see t66d ei takista, voib
lubada kdorguse vihendamist 3 millimeetrile.

3. Seadmed peavad olema konstrueeritud nii, et kditamisel tehtavad vead ei pdhjustaks riket.

4. K&ik miinimumnduetest valjapoole jadvad funktsioonid, nagu nditeks seadised teiste seadmetega ithenda-
miseks, peavad olema sellised, et seadmed igas olukorras vastaksid miinimumnduetele.

Artikkel 2.04
Téojuhised

Iga iiksusega peab olema kaasas iiksikasjalik kasutusjuhend. Seda peab olema vdimalik saada hollandi,
inglise, prantsuse ja saksa keeles ning see peab sisaldama vihemalt jirgmist teavet:

a) aktiveerimine ja toimimine,

b) hooldus ja teenindus,

¢) uldised ohutuseeskirjad.
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Artikkel 2.05
Paigaldus ja toimimiskatse

1. Paigaldus, asendamine ja toimimiskatsed peavad vastama V osas esitatud nduetele.

2. Paigalduse suund kiilujoone suhtes peab olema niidatud poordekiiruse ndituri anduriiiksusel. Vihima
tundlikkuse tagamiseks laeva muu tavapirase litkumise suhtes peab olema koostatud paigaldusjuhend.

3. peatiikk

Minimaalsed toimivusnduded poordekiiruse ndituritele

Artikkel 3.01
Péordekiiruse néituri toovalmidus

1. Kilmkaivituse puhul peab poordekiiruse niituri olema tdielikult t66valmis nelja minuti jooksul ning
toimima ndutud tolerantsi piires.

N

. Hoiatussignaal peab niitama poordekiiruse ndituri sisselilitamist. Poordekiiruse naiturit peab saama
samaaegselt jilgida ja kisitseda.

3. Juhtmeta kaugjuhtimispuldid ei ole lubatud.

Artikkel 3.02
Péordekiiruse nditamine

—_

. Poordekiirus peab olema niidatud lineaarselt gradueeritud skaalal, mille keskel on nullpunkt. Peab olema
voimalik lugeda poordekiiruse suunda ja ulatust vajaliku tipsusega. Noelindikaatorid ja joongraafikud on
lubatud.

2. Niituriskaala peab olema vihemalt 20 cm pikk ning see vdib olla ringikujuline vdi sirgjooneline.
Sirgjoonelised skaalad voivad olla itksnes horisontaalsed.

3. Uksnes numbriliste niiturite kasutamise ei ole lubatud.

Artikkel 3.03
Mootekaugused

Poordekiiruse ndituritel voib olla iiks v6i mitu mddteulatust. Soovitatavad on jargmised mddteulatused:
30°/minut

60°/minut

90°/minut

180°/minut

300°/minut

Artikkel 3.04
Nuidatava péordekiiruse tapsus

Naidatav poordekiirus ei tohi erineda rohkem kui 2 % mdddetavast maksimumvédrtusest voi rohkem kui
10 % tegelikust vddrtusest, olenevalt kumb neist on suurem (vt liidet).

Artikkel 3.05
Tundlikkus

Toimimisldvi peab olema vdrdne voi viiksem nurkkiiruse muutusest, mis vordub 1 %-ga naidatud véirtusest.
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Artikkel 3.06
Toimimise seire

1. Kui poordekiiruse nditur ei toota ndutud tipsusega, peab see olema naidatud.

2. Kui kasutatakse giiroskoopi, peab niitur niitama igat giiroskoobi poordekiiruse kriitilist langust. Giiros-
koobi poorlemiskiiruse langus on kriitiline, kui see vdhendab tdpsust 10 % vorra.

Artikkel 3.07
Mittetundlikkus laeva muu tavapdrase lilkumise suhtes

1. Laeva rullamine kuni 10° poordekiirusel kuni 4° sekundis ei tohi pdhjustada lubatud tolerantse iiletavaid
mootmisvigu.
2. Mdjutused, mis voivad tekkida niiteks ankurdamise ajal, ei tohi pdhjustada lubatud tolerantse iiletavaid

mootmisvigu.

Artikkel 3.08
Mittetundlikkus magnetvaljade suhtes

Poordekiiruse nditur ei tohi olla tundlik laevas tiitipiliselt esinevate magnetviljade suhtes.

Artikkel 3.09
Lisanditurid

Lisanditurid peavad vastama kdikidele poordekiiruse néituritele kohaldatavatele nduetele.

4. peatiikk

Minimaalased tehnilised nduded poo6rdekiiruse nituritele

Artikkel 4.01
Toimimine
1. Koik juhtimisseadised peavad olema korraldatud nii, et nende toimimise ajal kogu info oleks ndhtav ning

oleks vdimalik laeva radari abil takistamatult juhtida.

2. Koikidel juhtimisseadistel ja naituritel peab olema mittepimestav valgusallikas, mis sobib k&ikide timbrit-
seva keskkonna valgustustingimustega ja mida on vdimalik reguleerida séltumatu juhtimisseadise abil
nullasendisse.

3. Juhtimisseadiste kasutamisel peab nende liigutamisel paremale voi iiles olema muutujatele positiivne mdju
ning liigutamisel vasakule ja alla olema negatiivne moju.

4. Kui kasutatakse surunuppe, peab olema vdimalik puudutuse abil nende asukohta kindlaks médrata ning
neid kasutada. Nende viljaliilitamine peab ka olema selgelt tunnetatav.

Artikkel 4.02
Summutusseadised

1. Andursiisteemi tuleb summutada kriitiliste véartuste puhul. Summutuskonstant (63 % piirvddrtusest) ei
tohi iiletada 0,4 sekundit.

2. Niitur tuleb summutada kriitiliste vddrtuste puhul.
Lubatud on reguleerimisvdimalus summutamise suurendamiseks.

Summutuskonstant ei tohi mitte mingil juhul olla iile viie sekundi.
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Artikkel 4.03

Lisaseadmete iihendamine

1. Kui poordekiiruse nditurit saab ithendada lisandituritega v0i sarnaste seadistega, peab poordekiiruse
nditurit saama kasutada elektrilise signaali andjana.

Poordekiiruse nditur peab olema pidevalt thendatud l4bi galvaanilise isolaatori ning talle vastav analoog-
pinge peab olema 20 mV/kraad + 5% ja maksimaalne sisetakistus 100 oomi.

Polaarsus peab olema positiivne, kui laev p66rdub titiirpoordi ja negatiivne, kui laev pd6rdub pakpoordi.
Toimimislavi ei tohi olla kdrgem kui 0,3°/minut.
Nulli viga ei tohi iiletada 1° minuti kohta temperatuuril 0 °C kuni 40 °C.

Kui niitur on sisse lillitatud ja lilkumine andurit ei mdjuta, ei tohi viljundsignaali parasiitpinge, modde-
tuna madala labilaskvusega filtri padsuribaga 10 Hz, olla suurem kui 10 mV.

Poordekiiruse signaal tuleb vastu votta ilma tdiendava summutamiseta, mis iiletaks artikli 4.02 16ikes 1
sitestatud piire.

2. Olemas peab olema hiireliliti. Naituril peab olema galvaaniliselt isoleeritud liliti.
Viline hiire peab vallanduma kontaktide sulgumisega:
a) kui poordekiiruse nditur on lahti ithendatud v6i
b) kui poordekiiruse naitur ei toimi voi

) kui kiditamise juhtimisseadis on reageerinud iillemairasele veale artikli 3.06 kohaselt.

5. peatiikk

Poordekiiruse naiturite katsetingimused ja -menetlused

Artikkel 5.01

Ohutus, koormustaluvus ja hdired

Toidet, ohutust, laevade seadmete poolt tekitatavaid vastastikuseid hiireid, kompassi ohutut kaugust, ilmasti-
kukindlust, mehaanilist tugevust, keskkonnamojusid ja kuuldavaid miiraemissioone tuleb katsetada IEC
viljaande 945 ,Navigeerimisseadmete iildnduded” kohaselt.

Artikkel 5.02

Parasiitemissioonid ja elektromagnetiline iihilduvus

1. Parasiitemissioone tuleb mddta vastavalt IEC viljaande 945 ,Navigeerimisseadmete héired” sagedusulatu-
sele 30-2000 MHz.

Artikli 2.02 16ike 1 ndudeid tuleb jargida.

2. Artikli 2.02 1ike 2 ndudeid elektromagnetilise tihilduvuse kohta tuleb jargida.

Artikkel 5.03

Katsemenetlus

1. Poordekiiruse nditurid tuleb kasutusele votta ja katsetada nominaalsete ja piirtingimuste juures. Seoses
sellega tuleb t66pinge ja keskkonnatemperatuuri moju katsetada ettendhtud piirvddrtusteni.

Lisaks tuleb kasutada raadiosaatjaid maksimaalsete magnetviljade loomiseks niiturite ldheduses.
2. Loikes 1 kirjeldatud tingimustel peavad ndituri vead jdima liites esitatud tolerantside piiridesse.

K&iki teisi ndudeid tuleb jargida.
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Joonis 1: poordekiiruse nditurite ndiduvigade maksimaalsed tolerantsid
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V OSA

_ SISEVEELAEVADEL KASUTATAVATE RADARSEADMETE JA
POORDEKIIRUSE NAITURITE PAIGALDUS- JA TOIMIVUSKATSETELE
ESITATAVAD NOUDED

Sisukord
Artikkel 1 Nouete eesmirk
Artikkel 2 Seadme tunnustamine
Artikkel 3 Volitatud spetsialiseerunud ettevotted
Artikkel 4 Nouded laeva elektrivarustusele
Artikkel 5 Radariantenni paigaldamine
Artikkel 6  Kuvariiiksuse ja juhtimisiiksuse paigaldamine
Artikkel 7 Poordekiiruse naituri paigaldamine
Artikkel 8  Asendiandurite paigaldamine
Artikkel 9 Paigaldus- ja toimivuskatse
Artikkel 10  Paigaldus- ja toimivustunnistus

Liide Radarseadmete ja pocrdekiiruse nditurite paigaldus- ja toimivustunnistuse ndidis

Artikkel 1

Nouete eesmdirk

Kéesolevate nduete eesmirk on tagada, et ithenduse siseveeteedel ohutu navigeerimise huvides navigeerimi-
seks kasutatavad radarseadmed ja poordekiiruse nditurid oleksid paigaldatud optimaalsete tehniliste ja ergo-
noomiliste standardite kohaselt ning et paigaldamisele jirgneks toimivuskatse. Kiesolevate sitete tdhenduses
peetakse sisevete ECDIS-seadmeid, mida voib kasutada navigeerimiseks, navigeerimiseks kasutatavateks radar-
seadmeteks.

Artikkel 2

Seadme tunnustamine

Uhenduse veeteedel radari abil navigeerimiseks on lubatud paigaldada iiksnes kdesoleva direktiivi ja Reini
laevasdidu keskkomisjoni kohaldatavate sitete kohaselt tunnustatud ning tunnustusnumbrit kandvaid sead-
meid.

Artikkel 3

Volitatud spetsialiseerunud ettevdtted

1. Radarseadmete ja poordekiiruse naiturite paigaldust, asendamist, remonti voi hooldust vdivad teha iiksnes
spetsialiseerunud ettevotted, kes on selleks artikli 1 kohaselt padeva asutuse poolt volitatud.

2. Pddev asutus voib volituse anda teatud ajavahemikuks ning ta voib selle igal ajal dra votta, kui artikli 1
tingimused enam ei ole tdidetud.

3. Pidev asutus peab viivitamata teatama tema poolt volitatud spetsialiseerunud ettevdtjatest komiteele.

Artikkel 4

Nouded laeva elektrivarustusele

Koikidel radarseadmete ja poordekiiruse néiturite toitekaablitel peavad olema eraldi ohutusseadised ja véima-
luse korral ka veakaitsed.
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Artikkel 5

Radariantenni paigaldamine

1. Radariantenn peab olema paigaldatud voimalikult lihedale voori-ahtriliinile. Antenni liheduses ei tohi
olla takistusi, mis phjustaksid vairkajasignaale voi soovimatuid varjusid, vajaduse korral tuleb antenn
paigaldada ruhvile. Radariantenni monteerimine ja kinnitamine tooasendisse peab andma piisava stabiil-
suse, mis on vajalik selleks, et radarseadmed saaksid tootada ndutud tipsuse piirides.

2. Pirast seda, kui monteerimise nurgavead on parandatud ja seadmed on sisse lillitatud, ei tohi erinevus
kursijoone ning voori-ahtrijoone vahel olla suurem kui 1 kraad.

Artikkel 6

Kuvari- ja jubtimisiiksuse paigaldamine

1. Kuvariiiksus ja juhtimisiiksus peavad olema paigaldatud roolikambrisse nii, et radaripildi hindamine ning
seadmete kiitamine ei tekitaks raskusi. Radaripildi asimuutorientatsioon peab vastama keskkonna
normaalsele olukorrale. Klambrid ja reguleeritavad konsoolid peavad olema tehtud nii, et neid oleks
voimalik lukustada mis tahes vibratsioonivabasse asendisse.

2. Radariga navigeerimise ajal ei tohi kunstlik valgustus peegelduda radarioperaatori suunas.

3. Kui juhtimisitksus ei ole kuvariiiksuse osa, peab see olema imbrises ning asuma 1 m kaugusel kuvariiik-
susest. Juhtmeta kaugjuhtimispuldid ei ole lubatud.

4. Kui on paigaldatud lisanditurid, peavad need vastama kdikidele navigeerimisradaritele kohaldatavatele
nouetele.

Artikkel 7

Piordekiiruse naituri paigaldamine

1. Andursiisteem peab olema paigaldatud voimalikult laeva keskele, horisontaalasendisse ning laeva voori-
ahtrijoonega kokkulangevalt. Paigalduskoht peab olema nii palju kui vdimalik vibratsioonivaba ning
voimalikult vdikeste temperatuurikdikumistega. Kui voimalik, peab poordekiiruse nditur olema paigal-
datud radari kuvari kohale.

2. Kui on paigaldatud lisanditurid, peavad need vastama kdikidele poordekiiruse niituritele kohaldatavatele
nouetele.

Artikkel 8

Asendiandurite paigaldamine

Asendiandurid (nditeks DGPS antenn) peavad olema paigaldatud nii, et oleks tagatud nende v&imalikult
tdpne t66 ning et neid vdimalikult vihe mdjutaksid laeva tekiehitised ning saatjad.

Artikkel 9

Paigaldus- ja toimivuskatse

Enne kui seadmed lillitatakse sisse esimest korda parast paigaldamist voi laeva kontrollimistunnistuse uuen-
damist vdi pikendamist (vilja arvatud see, mis artikli 2.09 16ike 2 kohaselt II lisas on sitestatud), samuti
pdrast laeva igasugust muutmist, mis tdenioliselt vdib mdjutada seadmete tootingimusi, peab padev asutus
voi artikli 3 kohaselt volitatud ettevdtja labi viima paigaldus- ja toimivuskatsed. Selleks peavad olema
tdidetud jargmised tingimused:

a) elektrivarustusel peab olema eraldi ohutusseadis;

b) t66pinge peab olema tolerantsi piires (Il osa artikkel 2.01).
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kaablid ning nende paigaldus peavad vastama II lisa sitetele ning vajaduse korral ka ADNR-le;
antenni poordekiirus peab olema vihemalt 24 p6oret minutis;

antenni ldheduses ei tohi olla navigeerimist raskendavaid takistusi;

antenni ohutusliiliti peab olema tookorras;

kuvariiiksuse, poordekiiruse naiturite ning juhtimisiiksuste korraldus peab olema ergonoomiline ja kasu-
tajasobralik;

radariseadme kursijoon ei tohi laeva vo6ri- ja ahtrijoonest rohkem kui 1 kraad kdrvale kalduda;

kauguste ning peilingukuvade tdpsus peavad vastama nduetele (mddtmised teadaolevaid objekte kasu-
tades);

lineaarsus peab viikeste kauguste puhul olema korrektne;
kuvatav minimaalane kaugus peab olema 15 meetrit v3i vihem;
pildi keskpunkt peab olema nihtav ning selle labimdét ei tohi olla tile 1 mm;

Ei tohi olla peegeldustest pShjustatud vairkajasignaale ning soovimatuid varje kursijoonel véi siis ei tohi
need halvendada navigeerimise ohutust;

Veepinna ja sademete peegeldushiirete summutajad (STC ja FTC) ja nendega seotud juhtimisseadised
peavad tootama korrektselt;

vbimenduse reguleerimine peab toimima nduetekohaselt;
fookus ja pildi piiritlemine peavad olema korrektsed;

laeva pooramissuund peab olema selline, nagu on niidatud poordekiiruse ndituril ning nullpunkt otselii-
kumisel peab olema korrektne;

radarseadmed ei tohi olla tundlikud laeva raadiosaatjate suhtes v6i muude laeval olevatest allikatest tule-
vate hdirete suhtes;

radarseadmed ja/voi poordekiiruse nditurid ei tohi segada teisi laeval olevaid seadmeid.

Lisaks sisevete ECDIS-e seadmete puhul:

t) ei tohi kaarti m&jutav statistiline positsioneerimisviga iiletada 2 m;

u) ei tohi kaarti mdjutav statistiline faasinurga viga olla iile 1 kraadi

Artikkel 10

Paigaldus- ja toimivustunnistus

Pirast artikli 8 kohase katse edukat sooritamist viljastab padev asutus vdi volitatud ettevdja liite naidise
kohase tunnistuse. See tunnistus peab alati laevas olema.

Kui katsetingimused ei ole tdidetud, koostatakse puuduste loetelu. Volitatud ettevotja votab sellisel juhul
tunnistuse tagasi voi saadab selle padevale asutusele.
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Radarseadmete ja pé6rdekiiruse naiturite paigaldus- ja toimivustunnistuse naidis
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NAIDISLOETELU KATSEINSTITUUTIDEST, TUNNUSTATUD SEADMETEST
JA VOLITATUD PAIGALDUSETTEVOTJATEST

nii nagu see on esitatud IV ja V osas.

A. PADEVAD KATSEASUTUSED

vastavalt I osa artiklile 1.04

B. TUNNUSTATUD RADARSEADMED

vastavalt IV osa artikli 1.06 loikele 4

N° Tiup Tootja Omanik :lzj:::es\t/ajr;nrs“le; Tunnustus nr Dr?rk'
C. TUNNUSTATUD POORDEKIIRUSE NAITURID
vastavalt IV osa artikli 1.06 ldikele 4
Tunnustamise Dok.

Nr Taup Tootja Omanik kuupdev ja riik Tunnustus nro

nr
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D. RADARSEADMEID JA POORDEKIIRUSE NAITUREID PAIGALDAMA VOI

vastavalt V osa artiklile 3

ASENDAMA VOLITATUID ERIETTEVOTTED

NB: 4. tulba tihed viitavad punkti B 1. tulba nimetusele (radarseadmed) ja punkti C 1. tulba nimetusele

(poordekiiruse naiturid).

Ettevdtja

Aadress

Tunnustatud seadmete tiiiibid, mis
on loetletud 1. tulbas

P6_TA(2006)0299

Tsiviillennundus (tehniliste nduete ja haldusprotseduuride kooskdlastamine) ***I1

Euroopa Parlamendi Gigusloomega seotud resolutsioon ndukogu iihise seisukoha kohta, millega
muudetakse ndukogu miirust (EMU) nr 3922/91 tehniliste nduete ja haldusprotseduuride koosko-
lastamise kohta tsiviillennunduses (13376/1/2005 — C6-0090/2006 — 2000/0069(COD))

(Kaasotsustamismenetlus: teine lugemine)

Euroopa Parlament,

— vottes arvesse ndukogu tihist seisukohta (13376/1/2005 — €6-0090/2006),
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— vottes arvesse oma esimese lugemise seisukohti (!) seoses Euroopa Parlamendile ja ndukogule esitatud
komisjoni ettepanekuga (KOM(2000)0121) (?) ja muudetud ettepanekuga (KOM(2002)0030) (%),

— vottes arvesse komisjoni muudetud ettepanekut (KOM(2004)0073) (¥),

— vdttes arvesse EU asutamislepingu artikli 251 1diget 2,

— vottes arvesse kodukorra artiklit 62,

— vdttes arvesse transpordi- ja turismikomisjoni soovitust teisele lugemisele (A6-0212/2006);
1. kiidab dihise seisukoha muudetud kujul heaks;

2. teeb presidendile iilesandeks edastada kiesolev seisukoht ndukogule ja komisjonile.

() EUT C 262, 18.9.2001, lk 224 ja ELT C 272 E, 13.11.2003, 1k 103.
() EUT C 311 E, 31.10.2000, Ik 13.

¢) EUT C 227 E, 24.9.2002, Ik 1.

(*) ELTs seni avaldamata.

P6_TC2-COD(2000)0069

Euroopa Parlamendi seisukoht, vastu vdetud teisel lugemisel 5. juulil 2006 eesmiirgiga votta vastu

Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirus (EU) nr .../2006, millega muudetakse ndukogu méirust

(EMU) nr 3922/91 tehniliste nduete ja haldusprotseduuride kooskdlastamise kohta tsiviillennun-
duses

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut, eriti selle artikli 80 15iget 2,
vottes arvesse komisjoni ettepanekut,

vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust ('),

pérast konsulteerimist Regioonide Komiteega,

toimides asutamislepingu artiklis 251 sitestatud korras (%),

ning arvestades jargmist:

(1)  Mairus (EMU) nr 3922/91 () kehtestas ithtsed, nimetatud madruse II lisas loetletud ohutusnduded,
eelkdige dhusdidukite konstrueerimise, tootmise, kéitamise ja hoolduse suhtes ning nende {ilesanne-
tega tegelevate isikute ja organisatsioonide suhtes. Need iihtlustatud ohutusnduded kehtisid koigi ithen-
duse kditajate poolt kaitatavate, lilkmesriigis voi kolmandas riigis registreeritud Shusdidukite suhtes.

() EUT C 14, 16.1.2001, Ik 33.
(*) Euroopa Parlamendi 3. septembri 2002. aasta seisukoht (ELT C 272 E, 13.11.2003, lk 103), ndukogu 9. martsi 2006.
aasta thine seisukoht (Euroopa Liidu Teatajas seni avaldamata) ja Euroopa Parlamendi 5. juuli 2006. aasta seisukoht.
G FkUT L 373, 31.12.1991, lk 4. Mddrust on viimati muudetud maarusega (EU) nr 1592/2002 (EUT L 240, 7.9.2002,
1).
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(2)  Konealuse mairuse artikli 4 15ike 1 kohaselt tuleb II lisas loetlemata valdkondades, votta vastu ithised
tehnilised nduded ja haldusprotseduurid asutamislepingu artikli 80 15ike 2 alusel.

(3)  23. juuli 1992. aasta ndukogu miiruse (EMU) nr 2407/92 lennuettevdtjatele lennutegevuslubade
viljaandmise kohta () artiklis 9 on sitestatud, et lennutegevusloa andmine ja selle jatkuv kehtivus
soltub kehtiva lennuettevdtja sertifikaadi omamisest, mis piiritleb lennutegevusloaga hdlmatud tege-
vused ja vastab kavandatavas mairuses kehtestatud kriteeriumidele. Niiiid on asjakohane need kritee-
riumid kehtestada.

(49)  Uhinenud Lennuametid (Joint Aviation Authorities — JAA) on vdtnud vastu iihtlustatud eeskirjad
lennukiga teostatava érilise lennutranspordi kohta, nimetusega iihised lennundusnéuded drilises lennu-
transpordis (lennukid) — Joint Aviation Requirements Commercial Air Transportation (Aeroplanes JAR-OPS
1, muudatustega. Nende eeskirjadega (1. jaanuari 2005. aasta muudatus 8) sitestatakse minimaalsed
ohutusnouded ning seega on need heaks aluseks tthenduse digusele, mis reguleerib lennukite kiita-
mist. Et viia JAR-OPS 1 vastavusse ithenduse Sigusaktide ja poliitikatega, tuleb selle teksti muuta,
vottes arvesse selle suurt mdju majandus- ja sotsiaalvaldkonnale. Uut teksti ei saa ithenduse digusesse
iile votta lihtsalt viitega JAR-OPS 1-le madruses (EMU) nr 3922/91. Seepirast tuleb méarusele lisada
uus lisa, mis sisaldab iihiseid néudeid.

(5)  Lennuettevdtjatel peaks olema piisavalt vabadust, et lahendada ettendgematuid kiireloomulisi
probleeme lennutegevuses, rahuldada oma tegutsemisega seotud lithiajalisi vajadusi vdi ndidata, et nad
voivad saavutada samaviairse ohutustaseme muul viisil kui lisas (edaspidi III lisa”) toodud iihiste reeg-
lite rakendamine. Seepérast peaks liikmesriikidel olema 6igus erandite tegemiseks voi iihistest tehnilis-
test nduetest ja haldusprotseduuridest erinevate nduete rakendamiseks. Kuvdrd need erandid ja erine-
vused voivad teatud juhtudel kahjustada tihiseid ohutusstandardeid vdi tekitada moonutusi turul,
peaks nende ulatus olema rangelt piiritletud ja nende rakendamine peaks olema allutatud ithenduse
asjakohasele kontrollile. Selles suhtes peaks komisjonil olema volitus kaitsemeetmete votmiseks.

(6)  Konkreetselt madratletud juhtumitel tuleks liikkmesriikidel lubada vdtta vastu voi siilitada oma siseriik-
likud sitted lennu- ja toGaja piirangute ning puhkeaja nduete osas tingimusel, et jargitakse thiselt
kehtestatud korda ning kuni kehtestatakse teaduslikult pShjendatud teadmistel ja parimatel tavadel
pohinevad ithenduse eeskirjad.

(7)  Kaiesoleva mdiruse eesmirk on sitestada korgetasemelised iihtlustatud ohutusstandardid, seal-
hulgas lennu- ja toéaja piirangud ning puhkeajad. Monedes liikmesriikides kehtivad kollektiivle-
pingud ja/voi igusaktid, millega sitestatakse lennu- ja tédaja piirangute ning salongipersonali
tootingimuste osas paremad tingimused. Kiesolevat mddrust ei tohiks tolgendada nii, et see piiraks
voimalust niisuguseid lepinguid solmida voi neist jitkuvalt kinni pidada. Liikmesriigid véivad
sdilitada digusaktid, mis sisaldavad kdiesoleva mdirusega kehtestatutest soodsamaid sitteid.

(8)  Midruse (EMU) nr 3922/91 komiteemenetlust kisitlevaid sitteid peaks kohandama, vdttes arvesse
néukogu 28. juuni 1999. aasta otsust 1999/468/EU, millega kehtestatakse komisjoni rakendusvoli-
tuste kasutamise menetlused (?).

() EUT L 240, 24.8.1992, Ik 1.
() EUTL 184, 17.7.1999, Ik 23.
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9)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

Midruse (EMU) nr 3922/91 reguleerimisala kisitlevaid sitteid peaks kohandama, vdttes arvesse
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15. juuli 2002. aasta madrust (EU) nr 1592/2002, mis kasitleb tsiviil-
lennunduse valdkonna iihiseeskirju ning Euroopa Lennuohutusameti loomist (*) ning rakendusees-
kirju, mis on kehtestatud komisjoni 24. septembri 2003. aasta maérusega (EU) nr 1702/2003, millega
nihakse ette 6husdidukite ja nendega seotud toodete, osade ja seadmete lennukdlblikkuse ja keskkon-
naohutuse sertifitseerimise ning projekteerimis- ja tootjaorganisatsioonide sertifitseerimise rakendu-
seeskirjad (%) ning komisjoni 20. novembri 2003. aasta madrusega (EU) 2042/2003 dhusdidukite ja
lennundustoodete ning nende osade ja seadmete jitkuva lennukélblikkuse ning sellega tegelevate orga-
nisatsioonide ja isikute sertifitseerimise kohta (°).

Kiesolevas mddruses ja eriti Il lisa Q alajaos sdtestatud lennu- ja tooaja piirangutes ning puhkeaja
nduetes on arvesse voetud piiranguid ja miinimumstandardeid, mis on juba kehtestatud direktiivis
2000/79/EU (%). Selles direktiivis sitestatud piiranguid peaks tsiviillennunduse ringi lifkuvate tdotajate
suhtes alati arvestama. III lisa Q alajao sitted ja muud kiesoleva mairuse alusel heakskiidetud sitted
ei tohiks mingil juhul olla tildisemad ja pakkuma seega nendele to6tajatele vihem kaitset.

Liikmesriigid peaksid saama jitkuvalt rakendada meeskonnaliikmete lennu- ja t66aja piiranguid ning
puhkeaja ndudeid kisitlevaid siseriiklikke satteid tingimusel, et selliste siseriiklike sitetega kehtestatud
piirangud on viiksemad kui maksimaalsed ja suuremad kui minimaalsed III lisa Q alajaos sitestatud
piirangud.

Litkmesriigid peaksid saama jitkuvalt rakendada meeskonnaliikmete lennu- ja to0aja piiranguid ning
puhkeaja ndudeid kisitlevaid siseriiklikke sitteid valdkondades, mis ei ole praegu hdlmatud III lisa Q
alajao nduetega, nditeks maksimaalne paevane lennuaeg ithe piloodiga lendudel ja meditsiinilise kiirabi
lendudel, samuti sitted, mis puudutavad lennu- ja to6aja vihendamist voi puhkeaja pikendamist, kui
tiletatakse mitmeid ajavoondeid.

Lennu- ja td0aja piirangute ning puhkeaja nduetele ning vajaduse korral ka salongipersonali kohta
kiivatele nouetele tuleks anda teaduslik ja meditsiiniline hinnang kahe aasta jooksul alates kdesoleva
madruse joustumisest.

Kiesolev mddrus ei tohiks mdjutada inspekteerimisi puudutavaid sitteid, mis on sitestatud 1944.
aasta Chicago rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsioonis ja Euroopa Parlamendi ja ndukogu
21. aprilli 2004. aasta direktiivis 2004/36/EU iihenduse lennujaamu kasutavate kolmandate riikide
ohusdidukite ohutuse kohta ().

Hispaania Kuningriik ja Uhendkuningriik leppisid 2. detsembril 1987. aastal Londonis kahe riigi valis-
ministrite ithisdeklaratsioonis kokku Gibraltari lennujaama kasutamisel tehtava suurema koost6o
korra. See kord tuleb veel ellu rakendada,

Miidrust (EMU) nr 3922/91 tuleks seetdttu vastavalt muuta,

(") EUT L 240ik7.9.2002, lk 1. Méédrust on viimati muudetud komisjoni mairusega (EU) nr 1701/2003 (ELT L 243,
27.9.2003, Ik 5)

() ELT L 243, 27.9.2003, Ik 6. Mddrust on muudetud midrusega (EU) nr 706/2006 (ELT L 122, 9.5.2006, Ik 16).

() ELT L 315, 28.11.2003, lk 1. Mddrust on muudetud mddrusega (EU) nr 707/2006 (ELT L 122, 9.5.2006, Ik 17).

(*) Noukogu 27. novembri 2000. aasta direktiiv 2000/79/EU, mis kdsitleb Euroopa Lennuettevdtjate Uhenduse (AEA),
Euroopa Transporditoétajate Foderatsiooni (ETF), Euroopa Lennumeeskonnaliikmete Liidu (ECA), Euroopa Piirkondlike
Lennuettevdtjate Uhenduse (ERA) ja Rahvusvahelise Lennutranspordiettevdtjate Uhenduse (IACA) s6lmitud kokkulepet
tsiviillennunduse lennupersonali t66aja korralduse kohta (EUT L 302, 1.12.2000, kk 57).

() ELT L 143, 30.4.2004, Ik 76. Direktiivi on muudetud mddrusega (EU) nr 211/2005 (ELT L 344, 27.12.2005, Ik 15).
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ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Miérust (EMU) nr 3922/91 muudetakse jérgmiselt.
1) Pdrast pohjendust 9 lisatakse jirgmine pohjendus:

»Arvestades, et lennu- ja todaja piirangutega seotud sitete kohaldamine voib kaasa tuua olulisi
torkeid nende ettevotlusmudelite tooaja graafikute siisteemides, mis péhinevad eranditult vistel
lendudel; arvestades, et komisjon peaks asjaosaliste poolt esitatud tdendite alusel libi viima hinda-
mise ja tegema ettepaneku lennu- ja t6oaja piirangutega seotud sitete korrigeerimiseks, et votta
arvesse neid erilisi ettevotlusmudeleid.”;

2) Pirast pohjendust 10 lisatakse jargmine péhjendused:

»Euroopa Lennuohutusamet peaks (*) viima libi III lisa Q alajao ja vajaduse korral O alajao teadus-
liku ja meditsiinilise hindamise. Hindamise tulemuste péhjal ja vastavalt artikli 12 lgikes 2 osutatud
korrale, peaks komisjon vajaduse korral viivitamata koostama ja esitama ettepanekud, et muuta

asjakohaseid tehnilisi néudeid.

Artiklis 8 a osutatud teatud sitete libivaatamisel tuleks jitkata vdetud suunda salongipersonali
koolitamise néuete tiiendavaks iihtlustamiseks, et lihtsustada salongipersonali vaba liikumist iihen-
duses; sellega seoses tuleks uuesti libi vaadata véimalus iihtlustada tiiendavalt salongipersonali
erialast ettevalmistust.”;

(*) Kaks aastat pdrast kdiesoleva mdiiruse joustumise kuupieva.

3) Viimane pdhjendus asendatakse jirgmise pohjendusega:

,Kéesoleva mairuse rakendamiseks vajalikud meetmed tuleks vastu votta vastavalt ndukogu 28. juuni
1999. aasta otsusele 1999/468/EU, millega kehtestatakse komisjoni rakendusvolituste kasutamise
menetlused (**).

(*) EUT L 184, 17.7.1999, lk 23.;

4)  Artiklit 1 muudetakse jargmiselt:
a) 1dige 1 asendatakse jirgmisega:

,1.  Kdesolevat mairust kohaldatakse tsiviillennunduse ohutuse valdkonnas dhusdidukite kaitamise
ja hoolduse ning nende iilesannetega tegelevate isikute ja organisatsioonidega seotud tehniliste
nduete ja haldusprotseduuride iihtlustamise suhtes.”;

b) lisatakse jargmised 16iked:

»3.  Kiesoleva médidruse kohaldamist Gibraltari lennujaama suhtes ei ksitleta Hispaania Kuningriigi
ja Uhendkuningriigi asjakohaseid diguslikke seisukohti piiravana vaidluses selle territooriumi suve-
rddnsuse iile, kus lennujaam paikneb.

4. Kiesoleva mdiruse kohaldamine Gibraltari lennujaama suhtes peatatakse kuni Hispaania
Kuningriigi ja Uhendkuningriigi vélisministrite 2. detsembri 1987. aasta iithisdeklaratsioonis esitatud
kord on ellu rakendatud. Hispaania ja Uhendkuningriigi valitsus teavitavad ndukogu nimetatud korra
ellurakendamise kuupdevast.”;

5) Artiklisse 2 lisatakse jairgmine mdiste:

,i) Lennuamet III lisas: tihendab pidevat asutust, mis on vilja andnud lennuettevotja sertifikaadi.”;
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6)

7)

8)

9)

10)

Artikkel 3 asendatakse jargmisega:

,Artikkel 3

1. 1Ilma et see piiraks artikli 11 kohaldamist, rakendatakse ithenduses lennukiga teostatava darilise
transpordi suhtes III lisas toodud iihiseid tehnilisi ndudeid ja haldusprotseduure.

2. Viiteid Il lisa M alajaole loetakse viideteks komisjoni 20. novembri 2003. aasta miiruse (EU)
nr 2042/2003 Shussidukite ja lennundustoodete ning nende osade ja seadmete jitkuva lennukdlblik-
kuse ning sellega tegelevate organisatsioonide ja isikute sertifitseerimise kohta (*) M osale voi selle asja-
kohastele sitetele.

() ELT L 315, 28.11.2003, k 1.”;

Artikli 4 1dige 1 asendatakse jargmisega:

,1.  Valdkondades, mis ei ole hdlmatud III lisaga, vdetakse ithised tehnilised nduded ja haldusprotse-
duurid vastu asutamislepingu artikli 80 16ike 2 kohaselt. Komisjon esitab esimesel voimalusel sobivad
ettepanekud asjakohastes valdkondades.”;

Artikkel 6 asendatakse jargmisega:

LArtikkel 6

Ohusdidukeid, mida kiitatakse liikmesriigi poolt kooskdlas iihiste tehniliste nduete ja haldusprotseduuri-
dega antud loa alusel, voib samadel tingimustel kiitada teistes lilkmesriikides ilma nende teiste liimesrii-
kide poolsete tdiendavate tehniliste nduete vdi hindamiseta.”;

Artikkel 7 asendatakse jargmisega:

L, Artikkel 7

Litkmesriigid tunnustavad kiesoleva médruse kohaselt teise litkmesriigi vOi tema nimel tegutseva organi
poolt selle lilkmesriigi jurisdiktsiooni ja tilemvdimu all olevatele organitele ja isikutele antud toodete
hooldamise ja husdidukite kditamisega seotud sertifikaate.”;

Artikkel 8 asendatakse jargmisega:

LArtikkel 8

1. Artiklite 3 kuni 7 sitted ei takista lilkmesriiki viivitamata reageerimast kdesoleva mairuse regulee-
rimisalasse kuuluva toote, isiku v6i organistatsiooniga seotud ohutuskiisimusele.

Kui ohutuskiisimuse pdhjuseks on ebapiisav ohutustase thiste tehniliste nduete ja haldusprotseduuride
kohaldamisel v&i puudused neis nduetes ja protseduurides, teatab liikmesriik viivitamata komisjonile ja
teistele liitkmesriikidele voetud meetmetest ja nende pohjustest.

Komisjon otsustab artikli 12 16ikes 2 osutatud korra kohaselt, kas kdesoleva 16ike esimese 18igu kohaselt
vastuvOetud meetmete jitkuv rakendamine on pohjendatud seoses ebapiisava ohutustaseme v6i
puuduste tottu ihistes tehnilistes nduetes ja haldusprotseduurides. Sellisel juhul votab komisjon ka vaja-
likke meetmeid asjaomaste iihiste tehniliste nduete ja haldusprotseduuride muutmiseks vastavalt artik-
lile 4 voi artiklile 11. Kui leitakse, et liikkmesriigi meetmed ei ole pdhjendatud, tunnistab litkmesriik
konealused meetmed kehtetuks.
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2. Ettendgematutes kiireloomulistes olukordades voi seoses ajaliselt piiratud tegutsemisvajadustega
voib liitkmesriik teha erandeid kéesolevas maaruses nimetatud tehnilistest nduetest ja haldusprotseduuri-
dest.

Komisjoni ja teisi liitkmesriike peab korduvalt tehtud eranditest teavitama vdi kui need on antud pikemaks

tdhtajaks kui kaks kuud.

Kui komisjoni ja teisi litkmesriike teavitatakse vastavalt teisele 16igule litkmesriigi tehtud eranditest, kont-
rollib komisjon, kas erandid on kiesoleva mairuse iildiste ohutuseesmaérkide ja kdikide muude thenduse
diguse sitetega kooskolas.

Kui komisjon leiab, et tehtud erandid ei ole kooskdlas kidesoleva médruse iildiste ohutuseesmirkide voi
mis tahes muu asjakohase thenduse diguse sittega, teeb komisjon otsuse kaitsemeetmete kohta artiklis
12a nimetatud korras.

Sel juhul tunnistab asjaomane litkmesriik erandi kehtetuks.

3. Kui II lisas toodud iihiste tehniliste nduete ja haldusprotseduuride rakendamisega saavutatavat
ohutustaset on véimalik saavutada muude vahenditega, voivad liikmesriigid, hoidudes taotlejate diskri-
mineerimisest riikkondsuse alusel ja vottes arvesse vajadust hoiduda konkurentsimoonutustest, anda
heakskiidu nendest satetest korvale kaldudes.

Sellistel juhtudel teavitab asjassepuutuv liikmesriik komisjoni, et ta kavatseb sellise heakskiidu anda,
esitab selle pdhjused ning samaviirse ohutustaseme saavutamise tagamiseks kehtestatud tingimused.

Kolme kuu jooksul pirast liikmesriigilt teate saamist algatab komisjon artikli 12 16ikes 2 nimetatud
menetluse, et otsustada, kas ettepandud meetme heakskiidu voib anda.

Sellisel juhul teavitab komisjon oma otsusest koiki likkmesriike, kellel on samuti digus seda meedet
rakendada. Meetmega vastavusse viimiseks voib muuta ka III lisa asjakohaseid sitteid.

Kdnealuse meetme suhtes kohaldatakse artikleid 6 ja 7.

4. Olenemata Idigete 1, 2 ja 3 sitetest voib liikmesriik vastu votta voi sdilitada III lisa Q alajao OPS
1.1105 punktiga 6, OPS 1.1110 punktidega 1.3 ja 1.4.1, OPS 1.1115 ning OPS 1.1125 punktiga 2.1
seonduvaid sitteid niikaua kui kehtestatakse teaduslikul teadmisel ja parimatel tavadel pdhinevad iihen-
duse eeskirjad.

Liikmesriik teavitab komisjoni sitetest, mis ta on otsustanud siilitada.

Siseriiklike sitete osas, mis erinevad esimeses 16igus nimetatud OPS 1 sitetest ja mida liikmesriigid
kavandavad vastu votta parast III lisa kohaldamiskuupieva, algatab komisjon kolme kuu jooksul parast
liikmesriigilt teate saamist artikli 12 Idikes 2 nimetatud menetluse, et otsustada, kas need sitted on
koosk®olas kidesoleva maaruse iildiste ohutuseesmarkide ja kdikide muude ithenduse diguse sitetega ning
kas neid voib hakata kohaldama.

Sellisel juhul teavitab komisjon oma otsusest meede heaks kiita kdiki likmesriike, kel on samuti digus
seda meedet kohaldada. Meetmega vastavusse viimiseks voib muuta ka III lisa asjakohaseid sitteid.

Kdnealuse meetme suhtes kohaldatakse artikleid 6 ja 7.
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11)

12)

13)

14)

15)

Lisatakse jargmine artikkel:

L Artikkel 8a

1. Hiljemalt ... (*) viib Euroopa Lennuohutusamet ldbi IIl lisa Q alajao ja vajaduse korral O alajao
nduete teadusliku ja meditsiinilise hindamise.

2. Ilma et see piiraks Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15. juuli 2002. aasta miiruse (EU)
nr 1592/2002, mis kasitleb tsiviillennunduse valdkonna iihiseeskirju ning Euroopa Lennuohutusameti
loomist (**), artikli 7 kohaldamist, abistab Euroopa Lennuohutusamet komisjoni Il lisa O ja Q alajaos
toodud kehtivate tehniliste nduete muutmisettepanekute ettevalmistamisel.”

Artikli 11 16ige 1 asendatakse jirgmisega:

,1. Komisjon teeb artikli 12 1dikes 2 osutatud korras III lisas loetletud thistes tehnilistes nduetes ja
haldusprotseduurides teaduslikust ja tehnilisest progressist tulenevaid vajalikke muudatusi.”;

Artikkel asendatakse jargmisega:

,Artikkel 12

1. Komisjoni abistab Lennuohutuskomitee (Air Safety Committee) (edaspidi ,komitee”).

2. Kui viidatakse kiesolevale 15ikele, kohaldatakse otsuse 1999/468/EU artikleid 5 ja 7, vittes arvesse
otsuse artiklit 8.

Tiahtajaks otsuse 1999/468/EU artikli 5 Idike 6 tihenduses méiratakse kolm kuud.
3. Komitee vdtab vastu oma tookorra.”;
Lisatakse jargmine artikkel:

LArtikkel 12a

Kui viidatakse kéesolevale artiklile, kohaldatakse otsuse 1999/468[EU artiklis 6 sitestatud kaitsemeet-
mete menetlust.

Enne otsuse vastuvotmist konsulteerib komisjon komiteega.
Téhtajaks otsuse 1999/468/EU artikli 6 punkti b tdhenduses kehtestatakse kolm kuud.

Kui liikmesriik suunab komisjoni otsuse ndukogule, voib ndukogu kvalifitseeritud hidlteenamusega
votta vastu sellest erineva otsuse kolme kuu jooksul.”;

Kiesoleva mairuse lisas toodud tekst lisatakse III lisana.

Artikkel 2

Kéesolev mairus joustub kahekiimnendal pdeval pirast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

llma et see piiraks méédruse (EMU) nr 3922/91 artikli 11 kohaldamist, jéustub III lisa ... (***).

Kiesolev mairus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav kdoikides liikmesriikides.

Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel

president eesistuja

(*) Kaks aastat pirast kiesoleva maaruse joustumise kuupaeva. )
(** EUT L 240, 7.9.2002, lk 1. Méidrust on viimati muudetud komisjoni mairusega (EU) nr 1701/2003 (ELT L 243,

27.9.2003, Ik 5).

(***) 18 kuud pdrast kdesoleva méiruse joustumise kuupdeva.
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LISA
LI LISA
OHUSOIDUKIGA TEOSTATAVA ARILISE LENNUTRANSPORDI SUHTES
KOHALDATAVAD UHISED TEHNILISED NOUDED JA
HALDUSPROTSEDUURID
OPS 1: ARILINE LENNUTRANSPORT (LENNUKITEL)
Sisukord (iildine)
A ALAJAGU Kohaldamine ja mdisted
B ALAJAGU Uldnéuded
C ALAJAGU Kiitaja sertifitseerimine ja jirelevalve
D ALAJAGU Kaitamisprotseduurid
E ALAJAGU Igailmalennud
F ALAJAGU Lennu teostamise iildnduded
G ALAJAGU Suutlikkusklass A
H ALAJAGU Suutlikkusklass B
[ ALAJAGU Suutlikkusklass C
] ALAJAGU Mass ja balansseering
K ALAJAGU Mbdteriistad ja seadmed
L ALAJAGU Side- ja navigatsiooniseadmed
M ALAJAGU Lennukite hooldus
N ALAJAGU Lennumeeskond
O ALAJAGU Salongipersonal
P ALAJAGU Kasiraamatud, tehnilised pdevikud ja dokumendid
Q ALAJAGU Lennu- ja td0aja piirangud ning puhkeaja nduded
R ALAJAGU Ohtlike kaupade vedu lennutranspordiga
S ALAJAGU Lennundusjulgestus
A ALAJAGU
KOHALDAMINE JA MOISTED
OPS 1.001
Kohaldatavus

OPS 1. osa sitestab nduded, mida kohaldatakse koikide arilise lennutranspordi eesmarkidel kasutatavate
tsiviillennukite kaitamise suhtes koikide kiitajate puhul, kelle peamine dritegevuse koht ja registreeritud
asukoht (selle olemasolul) on liikmesriigis (edaspidi kiitaja). OPS 1 ei kohaldata:

1) lennukite suhtes, mida kasutatakse kaitsevée, tolli ja politsei teenistustes; ega

2) langevarjuhiipete kohale vdi tulekahju kustutamise kohale lendamise, seal nende tegevuste sooritamise
vOi sealt tagasipoorduvate lendude suhtes, kui nendel lendudel veetakse inimesi, kes tavaliselt sdidavad
langevarjuhiipetele voi tulekahju kustutamisele; ega

3) lendude suhtes, mis sooritatakse vahetult enne lennutdid, nende toode ajal vdi vahetult parast selliseid
t6id, kui nimetatud lennud on seotud lennut66dega ning kui nendel lendudel veetakse peale meeskonna-
liikmete kuni 6 inimest, kes on lennutéodel hiddavajalikud.
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a)

OPS 1.003
Maisted
Kiesolevas lisas kasutatakse jargmisi mdisteid:

1) tunnustatud/vastuvietav — kavatsetud eesmirgi saavutamiseks lennuameti poolt vastuviiteid mitte esile
kutsuv ja nduetekohaseks peetav.

N
—

(lennuameti poolt) heakskiidetud/kinnitatud — (lennuameti poolt) kavatsetud eesmirgi saavutamiseks
dokumenteeritult nduetekohaseks tunnistatud.

3) minimaalvarustuse pohiloetelu (MMEL) — Shusdiduki tiitibi kohane pohiloetelu (kaasa arvatud sisseju-
hatav osa), milles mairatletakse need mddteriistad, varustus, seadmed ja funktsioonid, mis kehtivates
lennukdlblikkuse alastes sertifitseerimistingimustes ettendhtud ohutustaset siilitades voivad ajutiselt
mitte tootada/mitte tookorras olla Shusdiduki konstruktsiooni sisemise reservi ja/voi konkreetsete
kditamis- ja hooldusprotseduuride, tingimuste ja piirangute tdttu ning vastavalt kehtivale jatkuva
lennukoélblikkuse korrale.

4) minimaalvarustuse loetelu (MEL) — loetelu (kaasa arvatud sissejuhatav osa), milles sitestatakse, milliste
lennu alustamisel mittetootavate mddteriistade, varustuse, seadmete voi funktsioonidega voib 6husdi-
dukit konkreetsetes tingimustes kiitada. Selle nimestiku koostab kiitaja oma konkreetse Shuséiduki
jaoks, vottes vastavalt lennuameti kinnitatud korrale arvesse oma 6husdiduki madratlust ning asjako-
haseid kiditamis- ja hooldustingimusi.

Kéesolevas lisas viidatud M osa ja 145. osa on samad, mis komisjoni 20. novembri 2003. aasta maaruses
(EU) nr 2042/2003.

B ALAJAGU

ULDNOUDED

OPS 1.005
Uldn&uded

Kéitaja tohib kiitada Shusdidukit arilise lennutranspordi eesmarkidel ainult kooskdlas OPS 1. osas sites-
tatud nduetega. Leebemad nouded B suutlikkusklassi lennukite kditamisteks on toodud OPS 1.005 16ike a
1. liites.

Kditajal tuleb tdita kehtivaid, drilise lennutranspordi eesmargil kiitatavatele lennukitele tagasiulatuvalt
kohaldatavaid lennukdlblikkusndudeid.

Koiki lennukeid tuleb kiitada nende lennukdlblikkussertifikaadi tingimuste ning lennukdsiraamatus
toodud piirangute kohaselt.

Koik ohusoidukit jiljendavad koolitusseadmed (STD), mida lennuki asemel koolitamise ja/vdi kontrolli-
mise eesmirkidel kasutatakse, niiteks lennusimulaatorid voi Shusdiduki lendu jiljendavad koolitus-
seadmed (FTD), peavad vastama kehtivatele Shuséidukit jdljendavatele koolitusseadmetele kehtivatele
nouetele. Kiitaja, kes kavatseb selliseid Shusdidukit jiljendavateid koolitusseadmeid kasutada, peab
hankima selleks loa lennuametilt.

OPS 1.020

Seadused, eeskirjad ja menetlused — kditaja kohustused

Kiitaja peab tagama, et:

1)

koik tootajad on teadlikud ndudest, et neil tuleb tdita riikide, kus lennud toimuvad, seadusi, eeskirju ja
menetlusi, mis seonduvad nende to6iilesannete tiitmisega ja



13.12.2006 Euroopa Liidu Teataja C 303 E[447

Kolmapiev, 5. juuli 2006

2) kdik meeskonnalilkmed tunnevad oma tooiilesannete tditmisega seonduvaid seadusi, eeskirju ja menet-
lusi.

OPS 1.025

Uhine suhtlemiskeel
a) Kditaja peab tagama, et kdik meeskonnaliikmed saavad suhelda iihises suhtlemiskeeles.

b) Kiitaja peab tagama, et kdik kditamisega seotud tootajad saavad aru keelest, milles on kirjutatud lennute-
gevuskisiraamatu need osad, mis kdivad nende tooiilesannete ja kohustuste kohta.

OPS 1.030

Minimaalvarustuse loetelud — kiitaja kohustused

a) Kiitaja kehtestab koikidele lennukitele minimaalvarustuse loetelu (Minimum Equipment List — MEL), mille
kinnitab lennuamet. Minimaalvarustuse loetelu aluseks tuleb votta asjaomane lennuameti poolt kinnitatud
minimaalvarustuse pdhiloetelu (Master Minimum Equipment List — MMEL) (kui see on olemas), kusjuures
minimaalvarustuse loetelu ei tohi olla vihem piirav kui selle aluseks olev minimaalvarustuse philoetelu.

b) Kiitaja tohib kiitada lennukit ainult kooskdlas minimaalvarustuse loeteluga (MEL), vilja arvatud juhul,
kui lennuamet on lubanud teisiti. Mingitel tingimustel ei tohi lubada lende, mis on vastuolus minimaalva-
rustuse pdhiloeteluga (MMEL).

OPS 1.035

Kvaliteedisiisteem

a) Kaitajal tuleb kehtestada iiks kvaliteedisiisteem ning mddrata ametisse ks kvaliteedijuht, jilgimaks
lendude ohutuse ja lennukite lennukdlblikkuse tagamiseks kehtestatud protseduuride tditmist ning nende
protseduuride asjakohasust. Vastutavale juhile tagasiside andmine peab olema kontrollisiisteemi osaks
(vaata ka OPS 1.175 1diget h), et vajaduse korral tagada korrigeerivad meetmed.

b) Kvaliteedisiisteemi peab sisaldama kvaliteedi tagamise programmi, mille menetluste abil kontrollitakse,
kas kogu lennutegevus toimub vastavalt kehtivatele nduetele, standarditele ja protseduuridele.

) Kvaliteedisiisteem ja kvaliteedijuht peavad olema lennuametile vastuvdetavad.
d) Kvaliteedisiisteem peab olema kirjeldatud asjakohastes dokumentides.

) Olenemata eespool toodud 16ikest a voib lennuamet ndustuda ka kahe kvaliteedijuhi ametissemddrami-
sega — iiks lennutegevuse ja teine hoolduse valdkonnas — tingimusel, et kiitaja on moodustanud ithe
kvaliteedijuhtimise itksuse kvaliteedisiisteemi ithtseks rakendamiseks kogu ettevottes.

OPS 1.037

Onnetuste ennetamise ja lennuohutuse programm

a) Kiitaja peab kehtestama ja jirgima Onnetuste ennetamise ja lennuohutuse programmi, mis vdib olla
ithendatud kvaliteedisiisteemiga ning millesse peavad kuuluma:

1) programmid kogu lennutegevusega seotud personali riskiteadlikkuse saavutamiseks ja siilitamiseks; ja

2) juhtumitest teavitamise siisteem, mille abil saab vorrelda ja hinnata intsidentide ja nnetuste aruandeid
ning teha nende pdhjal kindlaks lennuohutust kahjustavad suundumused voi korvaldada puudused.
Siisteemis peavad olema kaitstud ettekandja isikuandmed ning ettekandeid peab olema voimalik ka
anoniiiimselt esitada; ja
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3) Onnetuste ja intsidentidega seotud asjakohase teabe hindamine ning vastava teabe levitamine, ilma siiii
omistamiseta; ja

4) 27000 kg-st suurema maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga (MCTOM) lennukite lennuandmete
monitooringu programm. Lennuandmete monitooring (flight data monitoring — FDM) on igapde-
vases lennutegevuses saadud digitaalsete lennuandmete kasutamine lennuohutusalaseks ennetustooks
ja lennuohutuse parandamiseks. Lennuandmete monitooringu programm ei ole karistava eesmargiga
ning sellel peab olema piisavalt andmeallikate kaitsevahendeid; ja

5) dnnetuste ennetamise ja lennuohutuse programmi eest vastutava isiku mairamine.

b) Onnetuste ennetamise ja lennuohutuse programmi pohjal korrigeerivate meetmete kohta ettepanekute
tegemine on programmi eest vastutava isiku iilesanne.

¢) Kvaliteedijuht jalgib dnnetuste ennetamise ja lennuohutuse programmi pdhjal tehtud ettepanekute alusel
sisseviidud korrigeerivate meetmete tShusust.

OPS 1.040

Meeskonnaliikmed

a) Kdiitaja tagab, et kdik lennumeeskonna ja salongipersonali liikmed on koolitatud ja pidevad oma tooiile-
sandeid tditma.

b) Kui lennuki reisijatesalongis tdidavad peale salongipersonali liikkmete oma tooiilesandeid ka muud mees-
konnaliikmed, tagab kiitaja, et:

1) reisijad ei aja neid segi salongipersonali liikmetega;
2) nad ei ole kohtadel, mis on nduete kohaselt ette nihtud salongipersonali litkmetele;

3) nad ei takista salongipersonali lifkmetel to6iilesannete taitmist.

OPS 1.050

Otsingu- ja padsteteave

Kiitaja tagab, et kavandatavat lendu puudutav oluline teave otsingu- ja piidsteteenistuste kohta on kabiinis
kergesti kittesaadav.

OPS 1.055

Teave pardal oleva avariivarustuse ja paastevahendite kohta

Kiitajal tagab, et koikidel lennukitel on pardaloleva avariivarustuse ja paistevahendite nimekirjad, mida saaks
kiirelt edastada pddstekoordinatsioonikeskustele. Nimetatud teave peab sisaldama vastavalt vajadusele padste-
parvede ning piirotehniliste vahendite arvu, virvi ja tiiiipe, tiksikasju meditsiinilise esmaabi vahendite, veeva-
rude ning ohuolukorra jaoks mdeldud portatiivsete raadioseadmete tiiiipide ja sageduste kohta.

OPS 1.060

Hidamaandumine vette

Kditaja ei kdita 30-st suurema lubatud istekohtade arvuga lennukit veekogu kohal maismaast kaugemal, kui
hiadamaandumiseks sobivast kohast 120 minutilise reisilennu kiirusel labitud teekond v&i 400 meremiili
(sdltuvalt sellest kumb kaugus on viiksem) vilja arvatud, kui lennuk vastab kehtivates lennukolblikkuse
eeskirjades ettendhtud vette sooritatava hddamaandumise nduetele.
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OPS 1.065

Lahingrelvade ja lahingumoona vedu

a) Kiitaja tohib vedada lahingrelvi ja lahingumoona lennutranspordiga tiksnes juhul, kui tal on selleks
koikide asjaomaste riikide luba.

b) Kiitaja tagab, et lahingrelvad ja lahingumoon:
1) on lennukis paigutatud kohta, mis ei ole lennu ajal reisijatele juurdepiisetav; ja

2) on tulirelvade korral laadimata, vilja arvatud juhul, kui enne lennu alustamist on kdik asjassepuutuvad
riigid andnud loa lahingrelvade ja lahingumoona vedamiseks tingimustel, mis osaliselt voi tdielikult
erinevad kiesolevas 1dikes ettenihtust.

) Kaiitaja tagab, et ohusdiduki kaptenile teatatakse enne lennu algust koik iiksikasjad lennuki pardal olevate
lahingrelvade ja lahingumoona ning nende asukoha kohta.

OPS 1.070

Sportrelvade ja laskemoona vedu

a) Kiitaja votab koik vdimalikud meetmed tagamaks, et teda teavitatakse kdikidest sportrelvadest, mida
kavatsetakse lennutranspordiga vedada.

b) Kiitaja, kes vdtab sportrelvad transportimiseks vastu, tagab, et:

1) need paigutatakse lennukis kohta, mis ei ole reisijatele lennu ajal juurdepéisetav, vilja arvatud juhul,
kui lennuameti otsusel ei ole selle ndude tditmine praktiliselt vdimalik ning kui lennuamet on ndus-
tunud teistsuguste protseduuride kohaldamisega; ja

2) tulirelvad v6i muud laetavad relvad on laadimata.

¢) Sportrelvade laskemoona voib teatud piirangutega vedada reisijate registreeritud pagasis kooskdlas tehni-
liste juhenditega (vt OPS 1.1160 1dike b punkti 5) nagu on méiratletud OPS 1.1150 Idike a punktis 15.

OPS 1.075

Inimeste vedu

Kiitaja votab koik vajalikud meetmed tagamaks, et tikski isik ei viibi lennu ajal lennuki nendes osades, mis ei
ole ette nihtud inimeste veoks, vilja arvatud juhul, kui Shusdiduki kapten on kellelegi andnud ajutise sisse-
pddsuloa mdnesse lennuki osasse:

1) eesmirgiga tegutseda lennuki vdi lennukis olevate inimeste, loomade voi kaupade ohutuse huvides; voi

2) kus veetakse lasti vdi pardavarustust ja kuhu lennu ajal on juurdepiis ette nahtud.

OPS 1.080

Ohtlike kaupade vedu lennutranspordiga

Kditaja votab koik vajalikud meetmed tagamaks, et ohtlikke kaupu pakuvad ja vétavad lennutranspordiks
vastu ainult vastava koolitusega isikud ning et kaubad on nduetekohaselt klassifitseeritud, dokumentidega
varustatud, sertifitseeritud, kirjeldatud, pakitud, markeeritud ja transportimiseks sobivas olekus, nagu on ette
nahtud tehnilistes juhendites ja asjakohastes ithenduse digusaktides.
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a)

OPS 1.085
Meeskonna kohustused
Meeskonnaliige vastutab oma todiilesannete nduetekohase tditmise eest, mis:
1) on seotud lennuki ja selles viibijate ohutusega; ja
2) on kindlaks maaratud lennutegevuskasiraamatu juhendites ja menetlustes.
Meeskonnaliige peab:

1) teavitama Shusdiduki kaptenit koikidest vigadest, riketest, hiiretest vdi puudustest, mis tema arvates
voivad mojutada lennuki lennukdlblikkust voi ohutut kiditamist, sealhulgas ka riketest avariisiistee-
mides;

2) teavitama Ohusdiduki kaptenit koikidest intsidentidest, mis ohustasid vdi oleksid vdinud ohustada
lennutegevuse ohutust;

3) kasutama kiitaja juhtumitest teatamise siisteeme vastavalt OPS 1.037 l6ike a punktile 2. Kdikidel
sellistel juhtudel edastatakse ettekande/ettekannete koopia asjaomasele 6husdiduki kaptenile.

Eespool toodud 16ikes b sdtestatule vaatamata ei ole meeskonnalitkmel kohustust teatada juhtumist,
millest on juba teatanud moni teine meeskonnaliige.

Meeskonnaliige ei tohi lennukil tooilesandeid tdita:
1) kui ta on mingi ravimi moju all, mis vdib parssida tema voimet tegutseda ohutult;

2) parast siivaveesukeldumist, vilja arvatud juhul, kui siivaveesukeldumisest on moodas piisavalt pikk
aeg;

3) pérast doonorivere loovutamist, vélja arvatud juhul, kui sellest on mé6dunud piisavalt pikk aeg;
4) kui kehtivad tervisenduded ei ole tdidetud v&i ta kahtleb oma vdimes tiita todiilesandeid; voi

5) kui ta teab voi kahtlustab, et on visinud, voi tunneb, et ta tervislik seisund on nii halb, et see voiks
ohustada lendu.

Meeskonnaliige tdidab kiitaja kehtestatud alkoholitarbimise ndudeid, mis on lennuametile vastuvdetavad
ning vihemalt sama piiravad kui jargmised nduded:

1) alkoholi ei tohi tarbida vahemalt 8 tundi enne ettendhtud lennu ettevalmistusaega vdi valveaega;
2) vere alkoholisisaldus ei tohi lennuaja alguses tletada 0,2 promilli;

3) alkoholi ei tohi tarbida lennuaja kestel ega valveajal.

Ohusdiduki kapten:

1) vastutab kdikide pardalolevate lennumeeskonna lilkmete, reisijate ja lasti ohutuse eest alates hetkest,
mil ta jouab pardale, kuni lennukilt lahkumiseni lennu 16pul;

2) vastutab lennuki kditamise ja ohutuse eest alates hetkest, kui lennuk on valmis stardieelseks ruleeri-
miseks, kuni lennu 18puni, kui lennuk jadb 16plikult seisma ning tema veomootorid on seiskunud;

3) omab &igust anda kéiki kisklusi, mida ta peab vajalikuks lennuki ning lennukis veetavate inimeste ja
vara ohutuse tagamiseks;
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4) omab &igust saata lennuki pardalt maale koik isikud voi iikskdik milline osa lastist, kes/mis tema
arvates vdivad kujutada potentsiaalset ohtu lennuki vi lennukis viibijate ohutusele;

U1

) ei luba vedada lennukis isikut, kellel on ilmselt selline alkoholi- vdi narkojoove, mis tdendoliselt
ohustab lennukit voi lennukis viibijaid;

(=)

omab oigust keelduda vastuvdetamatute reisijate, deporteeritavate voi vahi all olevate inimeste trans-
g ) p
portimisest juhul, kui nende vedu kujutab ohtu lennukile vdi lennukis viibijatele;

~

) tagab, et koiki reisijaid teavitatakse avariiviljapddsude asukohtadest ning asjakohase ohutus- ja avarii-
varustuse asukohast ja kasutamisest;

oo

) tagab, et koiki kiitamisprotseduure ja kontrollkaarte tdidetakse vastavalt lennutegevuskisiraamatu
nduetele;

=)

) ei luba meeskonnaliikmetel stardi, tdusu, lihenemise ega maandumise ajal sooritada peale tookohus-
tuste {thtegi tegevust, mille sooritamine ei ole vajalik lennuki ohutuks kiitamiseks;

10) ei luba, et:

i) pardaregistraator oleks lennu ajal to6korrast dra, vilja lulitatud voi kustutamisreziimil, samuti ei
luba ta salvestatud andmete kustutamist pérast lendu juhul, kui on toimunud &nnetus voi ette-
kandmisele kuuluv intsident;

ii) kabiini helisalvestusseadmed oleksid lennu ajal tookorrast dra voi vilja lulitatud, vilja arvatud
juhul, kui ta leiab, et tavaliselt automaatselt kustutatavaid andmeid tuleks siilitada 6nnetuse voi
intsidendi uurimise jaoks; samuti ei luba ta salvestatud andmeid kisitsi kustutada ei lennu ajal ega
parast lendu juhul, kui on toimunud dnnetus vdi ettekandmisele kuuluv intsident;

11) otsustab, kas aktsepteerida voi mitte neid lennuki defekte, mis on lubatud varustuse muudatuste
loetelu (CDL) voi miinimumvarustuse loetelu (MEL) kohaselt; ja

12) tagab, et lennueelne {ilevaatus on tehtud.

g) Ohusaiduki kapten peab kohest otsustamist ja tegutsemist ndudvas ohuolukorras tegutsema nii, nagu ta
antud olukorras vajalikuks peab. Sellisel juhul v6ib ta ohutuse huvides eeskirjadest, kiitamisprotseduuri-
dest ja -meetoditest korvale kalduda.

OPS 1.090
Ohusdiduki kapteni digused

Kiitaja votab koik vajalikud meetmed tagamaks, et koik lennukil veetavad inimesed tdidavad Shuséiduki
kapteni koiki seaduslikke korraldusi, mida ta annab lennuki ja selles viibivate isikute vdi vara ohutuse taga-
miseks.

OPS 1.095

Ohusdiduki ruleerimise digus

Kiitaja votab koik vajalikud meetmed tagamaks, et tema vastutusel olevat lennukit ruleerib lennuvilja liiklus-
alal ainult lennumeeskonna liige, vilja arvatud juhul, kui isikule, kes istub juhiste taga:

1) on ruleerimiseks andnud nduetele vastava loa kas kiitaja voi selleks volitatud isik ning ta oskab:
i) lennukit ruleerida;

i) kasutada raadiotelefoni; ja
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2) talle on antud juhiseid lennuvilja plaani, radade ja ruleerimisteede, tihiste, tdhistuste, tulede, lennujuhti-
misteenistuse signaalide, juhiste, fraseoloogia ja protseduuride kohta ning ta suudab tdita lennuki lennu-
viljal ohutuks liikklemiseks ndutavaid norme.

OPS 1.100

Sissepais lennuki kabiini

a) Kditaja tagab, et lennuki kabiini ei padse ega seal ei viibi tikski isik, kes ei ole selleks lennuks mairatud
lennumeeskonna liige, vélja arvatud, kui see isik on:

1) lennuki kiitamises osalev meeskonnaliige;

2) lennuameti esindaja, kes vastutab sertifitseerimise, lennutegevuslubade viljaandmise voi jirelevalve
eest juhul, kui see on vajalik tema ametlike to6illesannete tiitmiseks; voi

3) isik, kellel on lubatud kabiini siseneda ja seal viibida vastavalt lennutegevuskasiraamatu juhenditele.
b) Ohusdiduki kapten tagab, et:

1) ohutuse huvides ei segaks isikute pads lennuki kabiini juhtimist ega pdhjustaks hdireid lennu ohutus
teostamises; ja

2) koigile lennuki kabiinis viibijatele on tutvustatud asjakohaseid ohutusprotseduure.

¢) Lennuki kabiini lubamist puudutava 16pliku otsuse tegemine on Shusdiduki kapteni iilesanne.

OPS 1.105

Sanktsioneerimata vedu

Kiitaja votab koik vajalikud meetmed tagamaks, et lennuki pardal ei ole end varjavaid isikuid ega varjatud
lasti.

OPS 1.110

Kaasaskantavad elektroonilised seadmed

Kiitaja ei luba tihelgi lennuki pardal viibival isikul kasutada kaasaskantavaid elektroonilisi seadmeid ning ta
votab koik vajalikud meetmed tagamaks, et keegi ei kasutaks lennuki pardal kaasaskantavaid elektroonilisi
seadmeid, mis vdivad lennuki siisteemide ja seadmete t66d ebasoodsalt mdjutada.

OPS 1.115
Alkohol ja narkootikumid

Kiitaja ei luba lennukisse siseneda ega seal viibida isikutel, kes on tugeva alkoholi voi narkootikumide méju
all nii, et see ohustab tdenioliselt lennukit voi selles viibijaid, ning votab kdik vajalikud meetmed tagamaks,
et sellised isikud ei saaks lennukisse siseneda ega seal viibida.

OPS 1.120

Ohuolukorra viltimine

Kiitaja votab koik vajalikud meetmed tagamaks, et kellegi hoolimatu kditumine, ettevaatamatus voi tegevu-
setus:

1) ei ohustaks lennukit ega selles olevaid isikuid;

2) ei pdhjustaks ega vdimaldaks lennukist tulenevat ohtu isikutele voi varale.
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OPS 1.125
Pardadokumendid
a) Kiitaja tagab, et koikide lendude ajal on pardal jargmised dokumendid v&i nende koopiad:
1) registreerimissertifikaat;
2) lennukdlblikkussertifikaat;

3) mirasertifikaadi originaal v&i koopia (kui nii on sitestatud), kaasa arvatud selle inglisekeelne tdlge, kui
mirasertifikaadi viljaandmise eest vastutav lennuamet on selle kiitajale andnud;

4) lennuettevdtja sertifikaadi (AOC) originaal voi selle koopia;
5) Shusoiduki raadioluba; ja
6) kolmandate isikute vastutuskindlustussertifikaadi/sertifikaatide originaal(id) vdi koopia(d).

b) Koikidel lennumeeskonna liikmetel peavad kdikidel lendudel kaasas olema kehtivad lennumeeskonna
load, millele on kantud konkreetse lennu eesmirgile vastav(ad) padevus(ed).

OPS 1.130

Lennuki pardal olevad kisiraamatud

Kditaja tagab, et:

1) koikide lendude ajal on lennuki pardal kehtiva lennutegevuskisiraamatu need osad, kus késitletakse mees-
konna tooiilesandeid;

2) lennu sooritamiseks vajalikud lennutegevuskisiraamatu osad on lennuki pardal meeskonnaliikmetele
kergesti kittesaadavad; ja

3) lennu ajal on lennuki pardal kehtiv lennuki lennutegevuskdsiraamat, vilja arvatud juhul, kui lennuamet
on aktsepteerinud, et OPS 1.1045 juurde kuuluva 1. liite B osas ettendhtud lennutegevuskisiraamatus on
asjakohane teave selle lennuki kohta.

OPS 1.135

Tiiendav teave ja dokumendid lennuki pardal

a) Kditaja tagab, et lisaks OPS 1.125 ja 1.130 ette ndhtud dokumentidele ja kdsiraamatutele on iga lennu
ajal lennuki pardal jargmine lennutegevuse liigile ja kditamispiirkonnale vastav teave ja jargmised doku-
mendid:

—_

) operatsiooniline lennuplaan, mis sisaldab vihemalt OPS 1.1060 ndutud teavet;

2) lennuki tehniline paevik, mis sisaldab vihemalt M osa 16ikes M. A. 306 noutud teavet;

3) andmed lennuliiklusteenistusele esitatud lennuplaani kohta;

4)  asjakohased lennuinfo (NOTAM/AIS) dokumendid;

5) asjakohane meteoroloogiline teave;

6) alajaos J ettendhtud dokumendid massi ja balansseeringu kohta;

7) teave erikategooriasse kuuluvate reisijate, nditeks julgestuspersonali (juhul, kui neid ei loeta meeskon-

naliikmeteks), puuetega inimeste, vastuvOetamatute reisijate, deporteeritavate ja vahi all olevate
isikute kohta;
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8) teave erilasti kohta, sealhulgas ohtlike kaupade kohta, koos Ghusdiduki kaptenile esitatud kirjaliku
teabega, nagu on ette nahtud OPS 1.1215 loikes d;

9) kehtivad kaardid ja lennuskeemid koos nende juurde kuuluvate dokumentidega vastavalt OPS 1.290
1dike b punkti 7 nduetele;

10) muud dokumendid, mida vdivad nduda lennuga seotud asjaomased riigid, niiteks lastimanifest,
lennule registreerunud reisijate nimekiri jne; ja

11) vormid lennuameti ja kiitaja aruandlusnduete tditmiseks.

Lennuamet vdib lubada 16ikes a nimetatud teabe v6i osa selle teabe esitamist mingil teisel kujul kui paber-
kandjale triikituna. Sel juhul tuleb tagada ndutaval tasemel teabe kittesaadavus, kasutatavus ja usaldus-
vaarsus.

OPS 1.140
Teave, mida silitatakse maa peal
Kditaja tagab, et vihemalt kdikide lendude voi koikide lennuseeriate ajal:
i) sdilitatakse maa peal lendu puudutav ja lennu liigile vastav teave; ja

ii) teavet siilitatakse seni, kuni see dubleeritakse kohta, kus seda vastavalt OPS 1.1065 nduetele siilita-
takse; voi kui see pole teostatav, siis

iii) hoitakse sedasama teavet tulekindlas konteineris lennuki pardal.

Loikes a nimetatud teabe hulka kuulub:

1) vajaduse korral operatsioonilise lennuplaani koopia;

2) lennuki tehnilise paeviku asjakohas(t)e osa(de) koopiad;

3) marsruudikohased NOTAM-dokumendid, juhul kui kiitaja on need vilja andnud;
4) kui ndutakse, siis dokumendid massi ja balansseeringu kohta (vt OPS 1.625); ja

5) teave erilasti kohta.

OPS 1.145

Inspekteerimisdigus

Kditaja tagab, et koiki lennuameti poolt volitatud isikuid lubatakse alati kdikide lennukite pardale ja lennata
koikidel lennukitel, mida kaitatakse vastavalt selle lennuameti vilja antud lennuettevotja sertifikaadile (AOC)
ja et neil isikutel lubatakse kabiini siseneda ja seal viibida tingimusel, et Shusdiduki kapten vdib keelata sisse-
padsu kabiini juhul, kui tema arvates v8ib seal viibimine lennukit ohustada.

a)

OPS 1.150
Dokumentide ja andmete esitamine
Kéitaja:

1) voimaldab koikidele lennuameti poolt volitatud isikutele juurdepiddsu koikidele lennutegevuse voi
hooldusega seotud dokumentidele ja andmetele; ja

2) esitab maistliku aja jooksul kéik dokumendid ja andmed, mida lennuamet nduab.
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b) Ohusdiduki kapten esitab mdistliku aja jooksul lennuameti poolt volitatud isikule ndutavad dokumendid
kohustuslike pardadokumentide hulgast.

OPS 1.155
Dokumentide sailitamine
Kditaja tagab, et:

1) koikide sailitamisele kuuluvate dokumentide originaale v&i koopiad siilitatakse ndutud sailitamistihtajani
isegi siis, kui kiitaja 16petab lennuki kditamise; ja

2) kui meeskonnaliige, kelle lennu-, tooaja ja puhkeaja andmed kiitaja on registreerinud, hakkab toole mone
teise kditaja meeskonnaliikmena, antakse need andmed {ile uuele kiitajale.

OPS 1.160

Pardaregistraatori salvestuste sailitamine, esitamine ja kasutamine

a) Salvestuste sdilitamine

1) Pirast Onnetust sdilitab pardaregistraatoriga lennuki kiitaja 60 pédeva jooksul vdimalikult tdielikult
seda dnnetust puudutavate andmete originaalsalvestusi sellisel kujul, nagu need on salvestatud parda-
registraatoriga, kui uurimisorganid ei ole teisiti ette ndinud.

2) Kui lennuamet ei ole eelnevalt lubanud teisiti toimida, sdilitab pardaregistraatoriga lennuki kiitaja
parast ettekandmisele kuuluvat intsidenti seda intsidenti puudutavate andmete originaalsalvestusi
voimalikult tdielikult 60 pdeva jooksul nii, nagu need on pardaregistraatoriga salvestatud, kui uurimis-
organ ei ole teisiti ette ndinud.

3) Kui lennuamet nduab, siilitab pardaregistraatoriga lennuki kiitaja andmete originaalsalvestusi tdienda-
valt 60 pdeva jooksul, kui uurimisorgan ei ole teisiti ette ndinud.

4) Kui ndutakse pardaregistraatori olemasolu lennuki pardal, siilitab lennuki kéitaja:

i) koik kaitamisaja jooksul salvestatud andmed nii nagu on néutud OPS 1.715, 1.720 ja 1.725, vilja
arvatud pardaregistraatorite katsetamise vdi hooldamise korral — sellisel juhul véib kustutada
koige vanemat testimise ajal salvestatud materjali kuni ithe tunni ulatuses; ja

ii) dokumenti, milles on salvestatud teave andmete taastamiseks ja siilitatud andmete konverteerimi-
seks toodeldavateks iihikuteks.

b) Salvestuste esitamine

Pardaregistraatoriga lennuki kiitaja esitab mdistliku ajavahemiku jooksul parast lennuametilt vastava taot-
luse saamist iga pardaregistraatori salvestuse, mis on kittesaadav vdi mida on siilitatud.

¢) Salvestuste kasutamine

1) Lennuki kabiini helisalvestisi ei tohi kasutada teistel eesmirkidel kui onnetuse voi ettekandmisele
kuuluva intsidendi uurimine ainult kdigi asjaomaste meeskonnaliikmete néusolekul.



C 303 E[456 Euroopa Liidu Teataja 13.12.2006

Kolmapiev, 5. juuli 2006

2) Lennuki kabiini helisalvestisi ei tohi kasutada teistel eesmarkidel kui onnetuse voi ettekandmisele
kuuluva intsidendi uurimiseks, vilja arvatud juhul, kui:

i) neid salvestusi kasutab kiitaja ainult lennukdlblikkuse v6i hoolduse eesmarkidel; voi
ii) need salvestused ei ole identifitseeritavad; voi

iii) need salvestused avalikustatakse kindla korra kohaselt.

OPS 1.165

Rentimine
a) Moisted

Kdesolevas loikes kasutatud maistetel on jirgmine tdhendus:

1) Kuivrent (dry lease) — lennukit kditatakse rendilevotjale viljastatud lennuettevdtja sertifikaadi (AOC)
alusel.

2) Margrent (wet lease) — lennukit kiitatakse rendileandjale viljastatud lennuettevdtja sertifikaadi (AOC)
alusel.

b) Lennukite rentimine ithenduse kditajate vahel

1) Mirgrendile andmine. Uhenduse kiitaja, kes annab lennuki ja kogu selle meeskonna rendile teisele
ithenduse kiitajale vastavalt ndukogu 23. juuli 1992. aasta mairusele (EMU) nr 2407/92 lennuettevdt-
jatele lennutegevuslubade viljaandmise kohta (') ning siilitab koik alajaos C ettendhtud iilesanded ja
kohustused, jaab lennuki kaitajaks.

2) Koik rentimised, vilja arvatud mérgrendile andmine

i) Kui iks ithenduse kiitaja kasutab teise ithenduse kiitaja lennukit voi annab selle kasutamiseks
teisele ithenduse kditajale, peab ta selleks saama eelnevalt loa oma vastavalt lennuametilt, vilja
arvatud 16ike b punktis 1 sitestatud juhtumitel. Kdik nimetatud loaga seotud tingimused peavad
sisalduma rendilepingus.

ii) Lennuameti poolt heaks kiidetud rendilepingute tingimusi, vilja arvatud rendilepingud, mis
hdlmavad lennukit ja kogu meeskonda, ning mille puhul iilesannete ja kohustuste iileandmine ei
ole ette ndhtud, kasitletakse lennuki suhtes kui lennuettevdtja sertifikaadi (AOC) muudatusi, mille
alusel hakatakse lende sooritama.

¢) Lennukite rentimine ithenduse kiitaja ja mis tahes isiku vahel, kes ei ole ithenduse kiitaja
1) Kuivrendile votmine (dry lease-in)

i) Uhenduse kiitaja tohib rentida lennukit ilma meeskonnata isikult, kes ei ole ithenduse kiitaja,
ainult lennuameti loal. K6ik nimetatud loaga seotud tingimused peavad sisalduma rendilepingus.

ii) Uhenduse kiitaja tagab, et ilma meeskonnata (kuiv-) rendile vdetud lennukite korral teatatakse
lennuametile koikidest erinevustest alajagudes K ja L ja/vdi OPS 1.1005 1dikes b sitestatud ndue-
test, ning et need on lennuametile vastuvdetavad.

2) Mirgrendile votmine

i) Uhenduse kiitaja ei tohi votta lennukit koos meeskonnaga (mirg-) rendile ettevdtjalt, mis ei ole
tihenduse kiitaja, ilma lennuameti heakskiiduta.

(") EUT L 240, 24.8.1992, Ik 1.
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i) Uhenduse kiitaja tagab, et koos meeskonnaga (mirg-) rendile vdetud lennukite osas:

A) on rendileandja poolsed hoolduse ja kiitamise alased ohutusstandardid samaviirsed kdesolevas
maddruses sdtestatuga;

B) rendileandjaks on kiitaja, kelle lennuettevotja sertifikaadi (AOC) on vilja andnud Chicago
(rahvusvahelisele tsiviillennunduse) konventsioonile allakirjutanud riik;

C) Lennuki standardne lennukdlblikkussertifikaat on vilja antud vastavalt ICAO 8. lisale. Stan-
dardset lennukolblikkussertifikaati, mille on vilja andnud likkmesriik, mis ei ole lennuettevdtja
sertifikaadi (AOC) viljaandmise eest vastutav riik, tunnustatakse ilma tdiendavate tdenditeta,
kui sertifikaat on vilja antud vastavalt 21. osa nduetele; ja

D) Taidetakse koiki rendilevotja lennuameti néudeid.

3) Kuivrendile andmine

Uhenduse kiitaja vdib drilise lennutranspordi eesmirgil anda lennuki kuivrendile Chicago konvent-

sioonile alla kirjutanud riikide kaitajatele juhul, kui on tdidetud jargmised tingimused:

A) lennuamet on vabastanud kiitaja asjaomaste OPS 1. osa sitete tditmisest ja on kustutanud lennuki
tema lennuettevdtja sertifikaadist pdrast seda, kui vilismaine ametiasutus on kirjalikult votnud
enda peale vastutuse lennuki(te) hoolduse ja kiitamise jirelevalve eest; ja

B) lennukit hooldatakse vastavalt heakskiidetud hooldusprogrammile.

4) Mirgrendile andmine

Uhenduse Kiitaja, kes annab lennuki koos kogu meeskonnaga rendile monele teisele iiksusele vastavalt

ndukogu madrusele (EMU) nr 2407/92 ja sdilitab kdik alajaos C sdtestatud iilesanded ja kohustused,

jadb edasi lennuki kaitajaks.
OPS 1.005 lgike a 1. liide
Lennud B suutlikkusklassi lennukitel.
a) Moisted

1) Lennud punktist A punkti A — stardid ja maandumised sooritatakse iihes ja samas kohas.

2) Lennud punktist A punkti B — stardid ja maandumised sooritatakse erinevates kohtades.

3) O6 — tunnid, mis jédvad Shtuhdmaruse 15pu ja hommikukoidu alguse vahele vdi vastava lennuameti

poolt mingil muul moel méératletud ajavahemik paikeseloojangu ja pdikesetdusu vahel.

b) Lende, mille suhtes kohaldatakse kiesoleva liite ndudeid, vdib sooritada vastavalt allpool toodud leebema-
tele nduetele.

1) OPS 1.035 Kvaliteedisiisteem: kui kasutatakse valisaudiitoreid, voib viga viikeste kiitajate puhul
kvaliteedijuhina tootada tegevusvaldkonna juht. Seda ka siis, kui vastutav juht tootab iihe v6i mitme
tegevusvaldkonna juhina.

2) Reserveeritud

3) OPS 1.075 Inimeste vedu: Ei nduta ithemootorilistel lennukitel visuaallennureeglite jirgi (VFR)

toimuvatel lendudel.
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4)

10)

11)

OPS 1.100 Sissepdas lennuki kabiini
i) Kaiitaja peab kehtestama eeskirjad reisijatele, kes istuvad piloodiistmel
i) Ohusdiduki kapten peab tagama, et:

A) reisijate vedamine piloodiistmel ei pdhjusta tihelepanu hajutamist ega hdiri lennu sooritamist;
ja

B) piloodi istmel istuvale reisijale tutvustatakse asjakohaseid piiranguid ja ohutusprotseduure.

OPS 1.105 Sanktsioneerimata vedu: Ei nduta ithemootorilistel lennukitel visuaallennureeglite jargi
(VFR) toimuvatel lendudel.

OPS 1.135 Tiiendav teave ja dokumendid lennuki pardal:

i) Uhemootorilistel lennukitel punktist A punkti A visuaallennureeglite (VFR) jdrgi pdevasel ajal
toimuvatel lendudel ei pea olema pardal jirgmised dokumendid:

A) operatsiooniline lennuplaan;
B) lennuki tehniline paevik;
C) NOTAM/AIS dokumendid;
D) meteoroloogiline teave;
E) teave erikategooria reisijate ... jne kohta pardal; ja
F) teave erilasti kohta pardal, sealhulgas ohtlike kaupade ... jne kohta.
i) Uhemootoriliste lennukitel punktist A punkti B visuaallennureeglite (VFR) jirgi pievasel ajal
toimuvatel lendudel ei pea pardal olema OPS 1.135 l6ike a punktis 7 ettendhtud teavet erikate-

gooria reisijate kohta.

iii

=

Visuaallennureeglite jargi (VFR) lendudel punktist A punkti B péevasel ajal voib operatsiooniline
lennuplaan olla lihtsustatud kujul ning see peab vastama konkreetsest lennu liigist tulenevatele
vajadustele.

OPS 1.215 Lennuliiklusteenistuste kasutamine: Uhemootoriliste lennukite lendudel visuaallennuree-
glite (VFR) jargi paevasel ajal hoitakse ATSiga vabatahtlikult sidet niipalju, kui see on vajalik olenevalt
lennu iseloomust. Tagada tuleb otsingu- ja péisteteenistuste teavitamine vastavalt OPS 1.300 ndue-
tele.

OPS 1.225 Lennuvilja kditamismiinimumid: Visuaallennureeglite (VFR) jargi lendudel on see ndue
tavaliselt holmatud standardsete VFR kiditamismiinimumidega. Vajadusel mairab kditaja kindlaks
tdiendavad nduded, vottes arvesse selliseid tegureid nagu raadiolevi, maastik, stardi- ja maandumis-
paikade eripara, lennutingimused ja lennuliiklusteenistuste voimalused.

OPS 1.235 Miira vihendamise protseduurid: Ei kohaldata ithemootoriliste lennukite lendudel visuaal-
lennureeglite (VFR) jargi.

OPS 1.240 Lennutegevuse marsruudid ja kditamispiirkonnad:

Loike a punkti 1 ei kohaldata ithemootoriliste lennukite paevasel ajal visuaallennureeglite (VFR) jérgi
toimuvate lendude suhtes.

OPS 1.250 Minimaalsete lennukdrguste kehtestamine:

Pievasel ajal visuaallennureeglite jargi (VFR) toimuvate lendude suhtes kohaldatakse seda nduet jirg-
miselt. Kditaja tagab, et lende teostatakse ainult nendel marsruutidel voi sellistes piirkondades, kus
saab siilitada ohutut takistustevaba kdrgust, kusjuures arvesse tuleb votta selliseid tegureid nagu
temperatuur, maastik, ebasoodsad meteoroloogilised tingimused (nt tugev turbulentsus ja laskuvad
Shuvoolud, temperatuuride ja rdhkude erinevused standardsetest vaartustest).
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OPS 1.255 Kiitusepoliitika:
i) Lennud punktist A punkti A — kéitaja mddrab minimaalsed kiitusekogused, millega lend peab
16ppema. See minimaalne 16plik kiitusejadk ei tohi olla viiksem kui 45 minutiliseks lennuks

vajalik kitusekogus.

ii) Lennud punktist A punkti B — kiitaja tagab, et lennueelsel kiitusearvestusel arvestatakse lennuks
vajamineva kiituse hulka:

A) ruleerimiseks vajaminev kiitus — kiitus, mida on vaja enne starti, kui selle kogus on marki-
misvadrne; ja

B) reisilennuks vajaminev kiitus (kiitus, mis on vajalik sihtkohta jéudmiseks); ja
Q) kiitusevaru, mis koosneb:
1) ettenigematuteks juhtudeks moeldud kiitusest — kiitus, mis on vihemalt 5% planeeritud
reisilennuks vajaminevast kiitusekogusest v6i — lennuplaani muutmise korral - 5%

iilejaanud lennuks vajaminevast reisilennu kiitusekulust; ja

2) kiitusejadgi reservist — kiitus, mis on vajalik tdiendavaks 45 minutit (kolbmootoriga
lennukil) voi 30 minutit (turbiinmootoriga lennukil) kestvaks lennuks); ja

D) varulennuviljale lendamiseks vajalik kiitus — kiitus sihtlennuvilja varulennuviljale lendami-
seks sihtlennuvilja kaudu, kui ndutakse sihtlennuvilja varulennuvilja olemasolu; ja

E) erakorraline kiitusevaru — kiitus, mille olemasolu Shusdiduki kapten voib nduda lisaks
alaldigetes A) kuni D) nimetatule.

OPS 1.265 Vastuvdetamatute reisijate, deporteeritavate voi vahi all olevate isikute vedu: Kditajalt ei
nduta vastuvdetamatute reisijate, deporteeritavate vdi vahi all olevate reisijate vedamise korra kehtes-
tamist ithemootoriliste lennukite visuaallennureeglite (VFR) jirgi toimuvate lendude korral ja juhul,
kui ta ei kavatse hakata vedama selliseid isikuid.

OPS 1.280 Reisijate istekohad: Ei kohaldata {themootoriliste lennukite lendudel visuaallennureeglite

(VFR) jdrgi.

OPS 1.285 Reisijate teavitamine: Demonstratsioon ja reisijate teavitamine viiakse labi vastavalt

konkreetse lennu liigile. Uhe piloodiga lendudel ei tohi piloodil olla ilesandeid, mis segavad teda

lennu teostamisega seotud iilesannete tditmisel.

OPS 1.290 Lennu ettevalmistus:

i) Lendudel punktist A punkti A ei nduta operatsioonilise lennuplaani esitamist.

ii) Punktist A punkti B pdevasel ajal visuaallennureeglite (VFR) jérgi teostatavatel lendudel tagab
kiitaja, et iga lennu kohta tdidetakse lennu liigile vastav operatsioonilise lennuplaani lihtsustatud

variant.

OPS 1.295 Lennuviljade valimine: Ei kohaldata visuaallennureeglite (VFR) jdrgi teostatavatele lendu-
dele.

Lennuviljade ning stardi- ja maandumiskohtade kasutamise kohta tuleb vilja anda vajalikud juhendid
viitega OPS 1.220 ndudele.

OPS 1.310 Meeskonnaliikmete tookohad:

Lendudel visuaallennureeglite (VFR) jirgi noutakse asjakohaseid juhendeid ainult kahe piloodiga
lendude korral.

OPS 1.375 Kiituse kasutamise kontrollimine lennu ajal:

OPS 1.375 1. liidet ei pea kohaldama tthemootoriliste lennukite visuaallennureeglite (VFR) jargi teos-
tatavate paevaste lendude suhtes.

OPS 1.405 Lihenemise alustamine ja jatkamine:

Ei kohaldata visuaallennureeglite (VFR) jargi teostatavatele lendudele.
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21) OPS 1.410 Kiitamisprotseduurid — ldve iiletamise kdrgus:

Ei kohaldata visuaallennureeglite (VFR) jirgi teostatavatele lendudele.
22) OPS 1.430 kuni 1.460, sealhulgas liited:

Ei kohaldata visuaallennureeglite (VFR) jirgi teostatavatele lendudele.
23) OPS 1.530 Start:

i) Loiget a kohaldatakse koos jargmise tiiendusega: lennuamet voib igal tiksikjuhul eraldi aktseptee-
rida muid kditaja poolt esitatavaid lennutehnilisi andmeid, mille asjakohasust kiitaja demons-
treerib vdi mis pdhinevad dokumenteeritud kogemusel. Loiked b ja ¢ kehtivad koos jirgmise
tdiendusega: Kui kidesoleva 16ike ndudeid ei saa tiita fiiiisiliste piirangute tdttu, mis on seotud raja
pikendamisega, kuid lendude vastu on selge avalik huvi ning nendeks on vajadus, voib lennu-
amet igal iiksikjuhul eraldi aktsepteerida teisi kiitaja esitatud lennutehnilisi andmeid, kui need ei
ldhe vastuollu lennuki lennukikdsiraamatu eriprotseduuridega, kusjuures nende andmete asjako-
hasust tuleb kditajal demonstreerida ja/voi nende aluseks peavad olema dokumenteeritud koge-
mused.

ii) Kaitajal, kes soovib viia lende ldbi vastavalt alaldikele i, peab olema lennuettevotja sertifikaadi
(AOC) vilja andnud lennuameti eelnev luba. Sellises loas margitakse:

A) lennuki tiiiip;

B) lennu liik;

C) asjakohased lennuviljad ja rajad;

D) piirangud startimisele visuaallennuilma tingimustes (VMC);
E) meeskonna ettevalmistus; ja

F) et see kehtib ainult lennukite suhtes, mille esimene tiiiibisertifikaat anti esmakordselt vilja
enne 1. jaanuari 2005.

iii) Riik, kus lennujaam asub, peab lendudega ndustuma.
24) OPS 1.535 Mitmemootoriliste lennukite takistustevaba kérgus startimisel

i) Loike a punkte 3, 4 ja 5, 16ike b punkti 2, 16ike ¢ punkte 1 ja 2 ning liidet ei kohaldata visuaal-
lennureeglite (VFR) jdrgi teostatavatele paevastele lendudele.

ii) Lendude suhtes, mida teostatakse pdeval instrumentaal- (IFR) vdi visuaallennureeglite (VFR) jérgi,
kohaldatakse 16ikeid b ja ¢ allpool mirgitud erinevustega.

A) Visuaalset kursihoidmist loetakse voimalikuks, kui nahtavus on 1 500 m vdi suurem.

B) Maksimaalse ndutava takistustevaba sektori laius on 300 m, kui nihtavus lennul on 1 500 m
voi rohkem.

25) OPS 1.454 Maandumine siht- ja varulennuviljadel:

i) Loiget kohaldatakse koos jargmiste tdiendusega. Kui kiesoleva 1dike ndudeid ei saa tiita fiitisiliste
piirangute tdttu, mis on seotud raja pikendamisega, kuid lendude vastu on selge avalik huvi ning
nendeks on vajadus, vdib lennuamet igal iksikjuhul eraldi aktsepteerida teisi kditaja esitatud
lennutehnilisi andmeid, kui need ei lidhe vastuollu lennukikisiraamatu eriprotseduuridega,
kusjuures nende andmete asjakohasust tuleb kaitajal demonstreerida ja/véi nende aluseks peavad
olema dokumenteeritud kogemused.
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i) Kaitajal, kes soovib viia lende 14bi vastavalt alaldikele i, peab selleks olema eelnev luba lennuette-
votja sertifikaadi (AOC) vilja andnud lennuametilt. Sellises loas margitakse:

A) lennuki tiiiip;

B) lennu liik;

C) asjakohased lennuviljad ja rajad;

D) piirangud 16ppldhenemisele ja maandumisele visuaallennuilma tingimustes (VMC);
E) meeskonna ettevalmistus; ja

F) et see kehtib ainult lennukite suhtes, mille tuitibisertifikaat anti esmakordselt vilja enne
1. jaanuari 2005.

iii) Riik, kus lennujaam asub, peab lendudega ndustuma.
26) OPS 1.550 Maandumine kuival rajal:

i) Loiget kohaldatakse koos jargmiste tdiendusega. Kui kiesoleva I6ike noudeid ei saa tdita fuisiliste
piirangute tdttu, mis on seotud raja pikendamisega, kuid lendude vastu on selge avalik huvi ning
nendeks on vajadus, voib lennuamet igal iiksikjuhul eraldi aktsepteerida teisi kditaja esitatud
lennutehnilisi andmeid, kui need ei ldhe vastuollu lennuki lennukikdsiraamatu eriprotseduuri-
dega, kusjuures nende andmete asjakohasust tuleb kditajal demonstreerida ja/vdi nende aluseks
peavad olema dokumenteeritud kogemused.

i) Kaitajal, kes soovib viia lende 14bi vastavalt alaldike i nduetele, peab selleks olema eelnev luba
lennuettevdtja sertifikaadi (AOC) viljaandnud lennuametilt. Sellises loas margitakse:

A) lennuki tiip;

B) lennu liik;

C) asjakohased lennuviljad ja rajad;

D) piirangud I8pplahenemisele ja maandumisele visuaallennuilma tingimustes (VMC);
E) meeskonna ettevalmistus; ja

F) et see kehtib ainult lennukite suhtes, mille esimene tiiiibisertifikaat anti vélja enne 1. jaanua-
ri 2005.

iif) Riik, kus lennujaam asub, peab lendudega ndustuma.

27) Reserveeritud

28) OPS 1.650 Lennud visuaallennureeglite (VFR) jirgi paeval:
Loiget 1.650 kohaldatakse jargmise tiiendusega: ithemootorilistele lennukitele, mille esmane indivi-
duaalne lennukdlblikkussertifikaat on vilja antud enne 22. maid 1995, vdib lennuamet teha eran-
deid 13igete f, g, h ja i nduete tditmise osas, kui nende nduete tditmine nduaks lennuki moderniseeri-
mist.

29) M osa ldige M.A.704, Jitkuva lennukélblikkuse korraldamise kisiraamat:

Jatkuva lennukolblikkuse korraldamise kisiraamatut voib kohandada vastavalt teostatavatele lendu-
dele.

30) M osa ldige M.A.306, Lennuki tehniline paevik:

Lennuamet voib heaks kiita vdiksemamahuliste tehniliste pdevikute siisteemi vastavalt teostatavate
lendude liigile.

31) OPS 1.940 Lennumeeskonna koosseis:
Loike a punkte 2 ja 4 ning I3iget b ei kohaldata lendude suhtes, mida teostatakse pievasel ajal

visuaallennureeglite (VFR) jargi; kui OPS 1 jargi ndutakse kahe piloodi olemasolu, kohaldatakse
1dike a punkti 4 tiies ulatuses.
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32)

33)

34)

35)

36)

37)

OPS 1.945 Umberdpe ja kontroll:

i) Loike a punkt 7 — Jdrelevalve all sooritatavaid liinilende voib teostada konkreetsesse klassi
kuuluval mis tahes lennukil. Jarelevalve all ndutud liinilendude maht séltub lendude keerukusest.

ii) I6ike a punkti 8 tditmist ei nduta.
OPS 1.955 Ohusdiduki kapteni méadramine:

Loiget b kohaldatakse jargmiselt: lennuamet vdib lubada teostatavate lendude liigile kohase lithen-
datud meeskonna juhtimiskursuse labimist.

OPS 1.960 Ametpiloodi loaga (CPL) dhuséiduki kapten:

Loike a punkti 1 alaldiget i ei kohaldata pievasel ajal visuaallennureeglite (VFR) jdrgi teostatavate
lendude suhtes.

OPS 1.965 Regulaarne korduvkoolitus ja kontroll.

i) Loike a punkti 1 kohaldatakse visuaallennureeglite (VFR) jirgi pdevasel ajal teostatavate lendude
suhtes allpool toodud korras. Kogu koolitus ja kontrollimine peab vastama teostatavate lendude
liigile ja lennuki klassile, millel lennumeeskonna liige t66tab ning arvesse tuleb votta kasutuselo-
levaid eriseadmeid.

ii) Loike a punkti 3 alaldiget ii kohaldatakse jargmiselt: koolituse lennukil voib labi viia klassipade-
vuse lennudpetaja (CRE), lennudpetaja (FE), voi tiiibipddevuse lennudpetaja (TRE).

iii

=

Loike a punkti 4 alaldiget i kohaldatakse jirgmiselt: kaitajapoolse lennuoskuste tasemekontrolli
voib 1abi viia tiiibipadevuse kontrollpiloot (TRE), klassipadevuse kontrollpiloot (CRE) véi kiitaja
poolt mddratud ja lennuametile vastuvdetav nduetekohase ettevalmistusega Shusdiduki kapten,
kes on labinud meeskonna koostoovoime (CRM) ja meeskonna koostoovdime hindamise kooli-
tuse.

iv) Loike b punkti 2 kohaldatakse visuaallennureeglite (VFR) jirgi pdevasel ajal teostatavate lendude
suhtes jargmiselt: — kui lende teostatakse ajavahemikus, mis ei iileta 8 jarjestikust kuud, piisab
tihest kditajapoolsest lennuoskuste tasemekontrollist. Selle kontrolli peab l4bi viima enne arilise
lennutranspordi lendude alustamist.

OPS 1.968 Piloodi kvalifikatsioon tegutsemiseks iiksk6ik kummalt piloodikohalt:

liidet ei kohaldata ithemootoriliste lennukite lendude suhtes, mida teostatakse péevasel ajal visuaal-
lennureeglite (VFR) jargi.

OPS 1.975 Marsruutide ja lennuviljade kvalifikatsioon:

i) Loikeid b, ¢ ja d ei kohaldata lendude suhtes, mida teostatakse paevasel ajal visuaallennureeglite
(VER) jargi; juhul, kui ndutakse selle riigi eriluba, kus lennuvili asub, peab kiitaja tagama, et jirgi-
takse sellega seonduvaid ndudeid.

ii) Alternatiivina 16igete b-d nduetele voib instrumentaallennureeglite (IFR) jargi teostatavate lendude
voi visuaallennureeglite (VFR) jdrgi teostatavate Oiste lendude puhul pikendada marsruudi voi
lennuvilja kvalifikatsiooni jargmiselt:

A) vilja arvatud lennud eriti keerulistele lennuviljadele, vihemalt 10 arvestusliku marsruutlennu
sooritamine eelneva 12 kuu jooksul ning mis tahes ndutud iseseisev teadmiste ja oskuste
tdiendamine;



13.12.2006 Euroopa Liidu Teataja C 303 E[463

Kolmapiev, 5. juuli 2006

B) lende eriti keerulistele lennuviljadele voib teostada ainult siis, kui:

1) kapten on eelneva 36 kuu jooksul saanud selle lennuvilja kvalifikatsiooni, lennates sellele
lennuviljale kas lennumeeskonna tegutseva liikmena v&i vaatlejana;

2) ldhenemine teostatakse visuaallennuilma (VMC) tingimustes kehtivalt minimaalselt sektori-
korguselt; ja

3) enne lendu on piisavalt tutvutud asjakohase teabega.
38) OPS 1.980 Lendamine rohkem kui ithel lennukitiiiibil v6i -variandil:

i) Ei kohaldata, kui lende teostatakse ainult ithe piloodiga lennukiklassi kuuluvatel kolbmootoriga
lennukitel pdevasel ajal visuaallennureeglite (VFR) jdrgi.

i) Instrumentaallennureeglite (IFR) ja visuaallennureeglite (VER) jirgi oositi sooritatavate lendude
korral vihendatakse OPS 1.980 1 liite 1dike d punkti 2 alaldikes i sdtestatud 500 lennutunni
nduet — lennumeeskonna liikmena vastaval kohal tooleasumiseks ja lennundusloa kahe kandega
kaasnevate diguste kasutamiseks tuleb lennata 100 tundi vi arvestuslikku marsruutlendu juhul,
kui tiks lennundusloale tehtud kannetest tdendab klassipadevust. Enne, kui piloot lubatakse
Shusodiduki kapteni tilesandeid tditma, tuleb tal sooritada kontroll-lend.

39) OPS 1.981 Lendamine kopteritel ja lennukitel:

Loike a punkti 1 ei kohaldata, kui lende teostatakse ainult iihe piloodiga lennukite klassi kuuluvatel
kolbmootoriga lennukitel.

40) Reserveeritud

41) OPS 1.1060 Operatsiooniline lennuplaan:
Ei nouta visuaallennureeglite (VFR) jdrgi pdevasel ajal sooritatavatel lendudel punktist A punkti A.
No&ue kehtib pdevastel lendudel punktist A punkti B visuaallennureeglite (VFR) jrgi, kuid vastavalt
lendude iseloomule v6ib lennuplaan olla koostatud lihtsustatud kujul. (vt OPS 1.135).

42) OPS 1.1070 Jatkuva lennukdlblikkuse korraldamise kasiraamat:

Jatkuva lennukélblikkuse korraldamise késiraamatut voib kohandada vastavalt teostatavatele lendu-

dele.
43) OPS 1.1071 Lennuki tehniline paevik:
Kohaldatakse vastavalt M osa 16ikele M. A. 306.
44) Reserveeritud
45) Reserveeritud
46) OPS 1.1240 Koolitusprogrammid:
Koolitusprogrammid tuleb kohandada teostatavate lendude iseloomuga. Visuaallennureeglite (VFR)
jirgi teostatavate lendude puhul voidakse aktsepteerida iseseisval dppimisel p&hinevat koolituspro-
grammi.
47) OPS 1.1250 Lennuki ldbiotsimise protseduuride kontroll-leht:
Ei kohaldata visuaallennureeglite (VFR) jirgi pdevasel ajal sooritatavate lendude suhtes.
OPS 1.125 1. liide
Pardadokumendid

Vt OPS 1.125

OPS 1.125 loetletud dokumentide kaotamise vdi varguse korral lubatakse lendu jdtkata kuni baasini
v0i kohani, kus saab dokumendid asendada.
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C ALAJAGU

KAITAJA SERTIFITSEERIMINE JA JARELEVALVE

OPS 1.175

Kiitaja sertifitseerimise iildnduded

Markus 1 Kdesoleva jaotise 1. liites on toodud lennuettevotja sertifikaadi (AOC) sisu ja tingimused.

Markus 2 Kéesoleva jaotise 2. liites on toodud nduded kiitaja juhtimisele ja organisatsioonile.

a)

Kiitaja kéitab lennukit arilises lennutranspordis ainult lennuettevotja sertifikaadi (AOC) alusel ning koos-
kolas selle tingimustega.

Lennuettevdtja sertifikaadi voi lennuettevdtja sertifikaadi muudatuse taotleja peab lubama lennuametil
kontrollida kdiki kavandatava lennutegevuse ohutusega seotud aspekte.

Lennuettevdtja sertifikaadi taotleja:

1) ei tohi omada mone teise lennuameti vilja antud lennuettevdtja sertifikaati (AOC), vilja arvatud
juhul, kui seda lubavad asjaomased lennuametid;

2) peamine dritegevuse koht ja registreeritud asukoht (selle olemasolul) peavad asuma riigis, kes vastutab
lennuettevdtja sertifikaadi (AOC) viljaandmise eest;

3) peab veenma lennuametit, et ta on vdimeline lennutegevust ohutult korraldama.

Kui kiitaja lennukid on registreeritud erinevates litkmesriikides, tuleb teha asjakohased korraldused ndue-
tekohase ohutusalase jarelevalve tagamiseks.

OPS 1 nduetele jatkuva vastavuse kindlakstegemise eesmirgil voimaldab kditaja lennuametile juurde-
pddsu oma organisatsiooni ja lennukite juurde ning tagab, et hoolduse osas oleks juurdepiids koikidele
asjassepuutuvatele osa-145 hooldusorganisatsioonidele.

Kui lennuamet ei ole enam veendunud, et kiitaja suudab jitkuvalt tagada ohutut lennutegevust, muude-
takse lennuettevdtja sertifikaati, peatakse selle kehtivus voi tunnistatakse see kehtetuks.

Kiitaja peab lennuametile tdestama, et:

1) tema organisatsiooni struktuur ja juhtimine vastavad lennutegevuse mahule ja ulatusele ning on
sellega nduetekohaselt kohandatud; ja

2) ta on kehtestatud kiitamise jirelevalve protseduurid.
Kiitaja peab olema ametisse médranud lennuametile vastuvdetava vastutava juhi, kellel on pidevus ja

digus tagada, et kogu lennundus- ja hooldustegevust finantseeritakse ja teostatakse lennuameti ndutud
standardite kohaselt.

Kiitaja peab olema ametisse madranud lennuametile vastuvdetavad to6tajad, kes vastutavad jargmiste
valdkondade juhtimise ja jirelevalve eest:

1) lennutegevus;
2) hooldussiisteem;
3) meeskonna koolitus; ja

4) maapealne teenindus.
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j) Uks isik voib tootada rohkem kui ithe tegevusvaldkonna juhi ametikohal juhul, see on lennuametile
vastuvoetav, kuid kaitajal, kellel on 21 voi rohkem tdistooajaga tootajat, peavad nelja eespool loetletud
valdkonna eest vastutama vahemalt kaks inimest.

k) Kditajal, kellel on 20 v&i vihem tdistdoajaga to6tajat, voib iiheks voi enamaks tegevusvaldkonna juhiks
olla vastutav juht, kui see on lennuametile vastuvoetav.

1) Kdiitaja peab tagama, et kéik lennud viiakse ldbi vastavalt lennutegevuskasiraamatu sitetele.
m) Kiitaja peab korraldama vajaliku maapealse teeninduse, et tagada oma lendude ohutu teenindamine.

n) Kiitaja peab tagama, et tema lennukid oleksid varustatud ja meeskonnad oleksid kvalifitseeritud vastavalt
lennutegevuse piirkonna ja lennutegevuse liigi nduetele.

o) Kiitaja peab tditma M osa hooldusndudeid koikide lennuettevdtja sertifikaadi (AOC) alusel kaitatavate
lennukite osas.

p) Kaiitaja peab esitama lennuametile oma lennutegevuskisiraamatu ithe eksemplari vastavalt alajao P ndue-
tele ja kdik selle muudatused voi tiiendused.

q) Kaiitajal peavad kiitamise pohibaasis olema lennutegevuse piirkonnale ja -liigile vastavad lennutegevust
toetavad seadmed ja rajatised.

OPS 1.180

Lennuettevotja sertifikaadi (AOC) véljaandmine, muutmine ja kehtivus

a) Kiitajale antakse lennuettevotja sertifikaat (AOC) v6i muudetakse sertifikaati ning see lennuettevdtja serti-
fikaat (AOC) kehtib ainult juhul, kui:

1) kiitatavatel lennukitel on lilkmesriigi poolt vastavalt komsjoni 24. septembri 2003. aasta mairusele
(EU) nr 1702/2003, millega nihakse ette husoidukite ja nendega seotud toodete, osade ja seadmete
lennukdlblikkuse ja keskkonnaohutuse sertifitseerimise ning projekteerimis- ja tootjaorganisatsioonide
sertifitseerimise rakenduseeskirjad (') vilja antud standardne lennukdlblikkussertifikaat. Standardset
lennukdlblikkussertifikaati, mille on vilja andnud liikmesritk, mis ei ole lennuettevdtja sertifikaadi
(AOCQ) viljaandmise eest vastutav riik, tunnustatakse ilma tdiendavate tdenditeta, kui sertifikaat on
vilja antud vastavalt 21. osa nduetele;

2) lennuamet on kiitaja hooldussiisteemi heaks kiitnud vastavalt M osa alajao G nduetele; ja

3) lennuamet on veendunud, et kiitaja on vdimeline:

i) moodustama asjakohase organisatsioonilise struktuuri ja seda sailitama;
ii) looma OPS 1.035 nduetele vastava kvaliteedisiisteemi ja seda sailitama;

iii) jargima ndutud koolitusprogramme;

iv) tditma hooldusndudeid, mis vastavad konkreetse lennutegevuse iseloomule ja ulatusele, sealhulgas
OPS 1.175 loigetes g-o ettendhtud asjakohaseid ndudeid; ja

v) jargima OPS 1.175 ndudeid.

b) Olenemata OPS 1.185 ldike f sdtetest peab kiitaja lennuametile niipea kui vOimalik teatama koikidest
muudatustest teabes, mille ta vastavalt OPS 1.185 loike a nduetele on esitanud.

¢) Juhul, kui lennuamet ei ole veendunud, et eespool toodud 16ike a nduded on tdidetud, voib lennuamet
nduda ithe vdi enama ndidislennu sooritamist, mida sooritatakse nii, nagu need oleksid érilise lennutrans-
pordi lennud.

(') ELT L 243, 27.9.2003, Ikl 6.
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a)

OPS 1.185
Haldusnduded

Kditaja tagab, et esmakordses lennuettevdtja sertifikaadi (AOC) taotlemise ning vajaduse korral sertifikaadi
muutmise vdi uuendamise avaldus sisaldaks jargmist teavet:

1) taotleja nimi, drinimi, aadress ja postiaadress;
2) kavandatava lennutegevuse kirjeldus;

3) ettevotte juhtimiskorralduse kirjeldus;

4) vastutava juhi nimi;

5) tegevusvaldkondade juhtide nimed, sealhulgas lennutegevuse, hooldustegevuse, meeskonna koolituse
ja maapealse teeninduse eest vastutavate isikute nimed koos kvalifikatsiooni ja t66kogemusega; ja

6) lennutegevuskisiraamat.

Esmakordne lennuettevdtja sertifikaadi (AOC) taotlus ning vajaduse korral sertifikaadi muutmise voi
uuendamise taotlus peab kiitaja hooldussiisteemi kohta sisaldama jargmist teavet iga lennukitiiiibi osas,
mida kaitada kavatsetakse:

1) kiitaja jatkuva lennukélblikkuse korraldamise kisiraamat;

2) kditaja lennukite hooldusprogrammi(id);

3) lennuki tehniline paevik;

4) vajaduse korral kiitaja ja osa-145 hooldusorganisatsiooni vahel sdlmitud hoolduslepingute) tehnilised
tingimused;

5) lennukite arv.

Taotlus esmakordse lennuettevdtja sertifikaadi (AOC) viljaandmiseks tuleb esitada vihemalt 90 pieva
enne kavandatud lennutegevuse algust; lennutegevuskisiraamatu voib esitada hiljem, kuid vihemalt
60 pdeva enne kavandatud lennutegevuse algust.

Lennuettevdtja sertifikaadi muutmise taotlus tuleb esitada vihemalt 30 pdeva enne kavandatud lennutege-
vuse algust v6i, kui on teisiti kokku lepitud, siis enne kavandatava lennutegevuse algust.

Lennuettevdtja sertifikaadi uuendamise taotlus tuleb esitada vihemalt 30 pdeva enne kavandatud lennute-
gevuse algust voi, kui on teisiti kokku lepitud, siis enne olemasoleva sertifikaadi kehtivuse 16ppu.

Lennuametile tuleb teatada koikidest tegevusvaldkondade juhtide kavatsetavatest véljavahetamistest vihe-
malt 10 pdeva ette, vilja arvatud erakordsetel asjaoludel toimuvad tegevusvaldkondade juhtide viljavahe-
tamised.

OPS 1.175 1. liide

Lennuettevotja sertifikaadi sisu ja tingimused

Lennuettevdtja sertifikaadile (AOC) kantakse:

a)
b)
9
d)

¢)

kiitaja nimi ja asukoht (peamine dritegevuse koht);
viljaandmise kuupiev ja kehtivuse aeg;

lubatud lennutegevuse liigid;

kasutamiseks lubatud lennuki tiiiip/lennukite tiitibid;

kiitamiseks lubatud lennuki(te) registreerimistunnused; kiitajal on lubatud ise teatada lennuametile lennu-
kite registreerimistunnused, mida ta oma lennuettevdtja sertifikaadi alusel kiitab;
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f) lennutegevuse piirkonnad;
g) eripiirangud; ja
h) eriload, niiteks:
— CAT IIJCAT III (koos lubatud miinimumidega)
— (MNPS) navigatsioonitipsuse minimaalsed nduded
— (ETOPS) kahe turbiinmootoriga lennukite lennud suurendatud kaugustele
— (RNAV) areaalnavigatsioon
— (RVSM) vahendatud kdrgushajutusmiinimum
— ohtlike kaupade vedu

— luba viia 14bi salongipersonali ohutusalast algkoolitust ja vajaduse korral anda vilja alajaos O nime-
tatud tunnistusi nendele kaitajatele, kes otseselt voi kaudselt sellist koolitust ldbi viivad.

OPS 1.175 2. liide

Lennuettevotja sertifikaadi (AOC) omaniku ettevdtte juhtimine ja struktuur

a) Uldnduded

Kiitajal peab ohutu lennutegevuse tagamiseks olema kindel ja t6hus juhtimisstruktuur. Tegevusvaldkonna
juhtidel peab olema juhtimisalane kogemus ja asjakohane tehniline/lennutegevusalane kvalifikatsioon
lennunduses.

b) Tegevusvaldkondade juhid

1) Lennutegevuskdsiraamatus peab olema dra toodud tegevusvaldkondade juhtide t66iilesannete ja vastu-
tuse kirjeldus ning nende inimeste nimed; lennuametit tuleb kirjalikult teavitada kdikidest kavandata-
vatest voi tegelikest tegevusvaldkondade juhtide vahetumistest v6i nende to6iilesannete muutumisest.

2) Kiitaja peab korraldama, et jirelevalve jitkuks ka tegevusvaldkondade juhtide puudumise korral.

3) Lennuettevdtja sertifikaadi (AOC) omaniku poolt ametisse mdadratud tegevusvaldkonna juhi tohib
moni teine lennuettevdtja sertifikaadi omanik méadrata vastutavale ametikohale iiksnes asjassepuutu-
vate lennuametite ndusolekul.

4) Tegevusvaldkonna juhiga sdlmitud toolepingu jargi peab tal olema piisavalt t66aega, et tdita juhtimisii-
lesandeid vastavalt kiitaja tegevuse mahule ja ulatusele.

¢) Piisav personal ja selle jirelevalve

1) Meeskonnalilkmed. Kiitaja peab kavandatud lennutegevuseks palkama piisavalt lennumeeskonna- ja
salongipersonali litkmeid, kes on koolitatud ja kontrollitud vastavalt alajagude N ja O nduetele.

2) Maapealne personal

i) Maapealsete tootajate arv soltub lennutegevuste iseloomust ja ulatusest. Lennutegevuse ja
maapealse teeninduse osakonnad peavad eelkdige olema komplekteeritud koolitatud personaliga,
kellel on tdielik arusaamine oma vastutusest selles organisatsioonis.

i) Kditaja, kes kasutab lepingute alusel teiste ettevdtjate teatud teenuseid, vastutab standardite nduete-
kohase jdrgimise eest. Sellisel juhul peab olema tegevusvaldkonna juhi iilesandeks tagada, et kdik
toolevoetud ettevdtjad tdidaksid kehtestatud standardeid.
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3) Jarelevalve
i) Ametisse médratavate jirelevalveametnike arv sdltub ettevdtte struktuurist ja tootajate arvust.

ii) Jarelevalveametnike to6iilesanded ja vastutus tuleb kindlaks mairata ning nende muud kohustused
korraldada nii, et nad saaksid oma jirelevalvekohustusi tiita.

i) Meeskonnaliikmete ja maapealse personali jirelevalvet peavad teostama isikud, kellel on lennutege-
vuskdsiraamatus kehtestatud standardite saavutamise tagamiseks piisavad kogemused ja sobivad
isikuomadused.

d) Todruumid
1) Kditaja peab tagama, et kdikides lennutegevuse baasides oleksid kiillaldased t66ruumid lennutegevuse
ohutusega tegelevale personalile. Arvesse tuleb votta maapealse personali, lennutegevuse juhtimisega
ning pdhidokumentide hoidmise ja kittesaadavaks tegemisega tegelevate tootajate ning meeskondade
lennu planeerimisega seotud vajadusi.

2) Kontoriteenistused peavad olema suutelised viivituseta jagama koikidele asjaosalistele kditamisjuhen-
deid ja muud teavet.

¢) Dokumendid

Kditaja peab korraldama kisiraamatute koostamise, muudatuste tegemise ja muude dokumentide koosta-
mise.

D ALAJAGU

KAITAMISPROTSEDUURID

OPS 1.195
Lennutegevuse kontrollimine
Kaitaja:
a) kehtestab lennuameti poolt heaks kiidetud meetodid oma tegevuse kontrollimiseks ning kasutab neid; ja

b) teostab kontrolli kogu lennutegevuse iile, mis toimub tema lennuettevdtja sertifikaadi (AOC) tingimuste
alusel.

OPS 1.200

Lennutegevuskasiraamat

Kiitaja koostab vastavalt alajao P nduetele lennutegevuskasiraamatu, mida kasutab ja millest juhindub kiitav
personal.

OPS 1.205

Kiitava personali padevus

Kiitaja tagab, et kogu maapealsesse voi lennutegevusse madratud voi nendes otseselt kaasatud personal on
nduetekohaselt instrueeritud, on niidanud oma suutlikkust tdita konkreetseid tooiilesandeid ja on teadlik
oma vastutusest ning oma tooilesannete osast kogu kiitamistegevuses tervikuna.

OPS 1.210
Protseduuride kehtestamine

a) Kiitaja kehtestab iga lennukitiiiibi kohta protseduurid ja juhendid, mis hélmavad maapealse personali ja
meeskonnalitkmete kohustusi nii maa peal kui ka lennu ajal kdikide lennutegevuse liikide 16ikes.
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b) Kiitaja kehtestab lennutegevuskisiraamatu kaitamisprotseduuridest kinnipidamise tagamiseks kontroll-
kaartide siisteemi, mida meeskonnalilkmed kasutavad lennuki kaitamise koikidel etappidel vastavalt tava-
listes, ebatavalistes ja hddaolukordades.

¢) Kiitaja nduab lennu kriitilistel etappidel meeskonnaliikmelt vaid nende tegevuste sooritamist, mis on vaja-
likud lennuki ohutuks kiitamiseks.

OPS 1.215

Lennuliiklusteenuste kasutamine

Kiitaja tagab, et lennuliiklusteenuseid kasutatakse koikidel lendudel, kus see on kittesaadav.

OPS 1.216

Ohus olevale lennukile edastatavad tegevusjuhendid

Kditaja tagab, et tema poolt Shus olevale lennukile edastatavad tegevusjuhendid, mis sisaldavad lennuplaani
muudatusi, peavad, kui vdimalik, enne lennukile edastamist olema kooskdlastatud vastava lennuliiklusteenis-
tuse itksusega.

OPS 1.220

Kiitaja antud lennuviljade kasutamise luba

Kiitaja lubab kasutada ainult neid lennuvalju, mis vastavad téielikult asjaomas(t)ele lennuki tiiiibile/tiiipidele
ja lennutegevus(t)e iseloomule.

OPS 1.225

Lennuviljade kditamismiinimumid

a) Kiitaja kehtestab lennuviljade kditamismiinimumid vastavalt OPS 1.430 nduetele koikide valjumis-, siht-
v0i varulennuviljade jaoks, mida kooskdlas OPS 1.220 nduetega on lubatud kasutada.

b) Koik lennuameti kehtestatud tdiendavad nduded tuleb lisada eespool oleva 16ike a nduete jirgi kehtes-
tatud miinimumidele.

c) Eriliiki ldhenemis- ja maandumisprotseduuride miinimume kohaldatakse juhul, kui:

1) kavandatava protseduuri jaoks vajalikud ja vastaval lennukaardil ndidatud maapealsed seadmed on
tookorras;

2) konkreetse lihenemiseprotseduuri jaoks vajalikud lennuki stisteemid on tookorras;
3) lennuki ndutavad lennutehnilised kriteeriumid on téidetud; ja

4) meeskonnal on vastav kvalifikatsioon.

OPS 1.230

Instrumentaalviljumise ja -lihenemise protseduurid

a) Kiitaja tagab lennuvilja asukohariigi kehtestatud instrumentaalviljumise ja -lihenemise protseduuride
kasutamise.

b) Olenemata 1dikes a sitestatust voib Shusdiduki kapten aktsepteerida lennuliiklusteenistuse (ATC) luba
kalduda avaldatud véljumis- vdi saabumismarsruudist kdrvale juhul, kui takistustevaba kdrguse nduded
on tdidetud ja kditamistingimusi arvestatakse tdielikult. Lopliku ldhenemise peab lendama visuaalselt v6i
vastavalt kehtivale instrumentaallihenemise protseduurile.
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) Loikes a ndutud protseduuridest erinevaid protseduure voib kiitaja rakendada ainult tingimusel, et need
on heaks kiitnud lennuvilja asukohariik (kui seda noutakse) ning kui lennuamet on neid protseduure
aktsepteerinud.

OPS 1.235

Miira vihendamise protseduurid

a) Kiitaja kehtestab kaitamisprotseduurid miira vihendamiseks instrumentaallendudel vastavalt ICAO PANS
OPS 1. koite nduetele (dok 8168 — OPS/611)).

b) Kiitaja poolt mistahes lennukitiiiibi stardijirgseks tdusuks kehtestatud miira vihendamise protseduurid
peaksid olema samad koikidel lennuviljadel.

OPS 1.240

Marsruudid ja kditamispiirkonnad

a) Kiitaja tagab, et lende sooritatakse ainult marsruutidel voi piirkondades:

1) kus on kavandatavale lennutegevusele vastavad maapealsed seadmed ja teenistused, sealhulgas meteo-
roloogilised teenistused;

2) kus kasutamiseks ettendhtud lennuki lennutehnilised niitajad on piisavad minimaalsete lennukdrguste
nduete tditmiseks;

3) kus kasutamiseks ettendhtud lennuki seadmed vastavad planeeritud lennutegevuste miinimumndue-
tele;

4) mille kohta on olemas asjakohased kaardid ja lennuskeemid (vt OPS 1.135 16ike a punkt 9);

5) kus kahemootoriliste lennukite kasutamise korral jadvad sobivad lennuviljad OPS 1.245 nduetes ette-
nihtud lennuaja/vahemaa kaugusele;

6) kus ithemootoriliste lennukite kasutamise korral vdimaldab olemasolev maastik sooritada ohutut
hidamaandumist.

b) Kiitaja tagab, et lende sooritatakse koikide piirangute kohaselt, mida lennuamet on marsruutidele voi
kditamispiirkondadele kehtestanud.

OPS 1.241

Lennud vihendatud vertikaalhajutusmiinimumidega (RVSM) Shuruumis

Ohuruumi kindlaksméaratud osades, kus piirkondliku aeronavigatsiooni lepingu (Regional Air Navigation
Agreement) alusel kohaldatakse vertikaalhajutusmiinimumi 300 meetrit (1 000 jalga), voib kiitaja kditada
lennukit ainult lennuameti loal (RVSM luba). (Vt ka OPS 1.872.)

OPS 1.243

Lennud erinduetega navigatsioonipiirkondades

Kditaja ei tohi ilma lennuameti loata (MNPS/RNP/RNAV luba) kiitada lennukit piirkondliku aeronavigatsiooni
lepingu (kus on toodud minimaalsed navigatsioonilised nduded) (Regional Air Navigation Agreement) alusel
kindlaksmaaratud piirkondades v&i dhuruumi teatud konkreetses osas. (Vt ka OPS 1.865 16ike ¢ punkti 2 ja
OPS 1.870.)
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OPS 1.245

Kahemootoriliste lennukite maksimaalne lennukaugus sobivast lennuvaljast
ilma ETOPS lendude loata

a) Kui lennuamet ei ole kooskdlas OPS 1.246 16ike a nduetega andnud eriluba (ETOPS luba), ei tohi kiitaja
kiitada kahemootorilist lennukit marsruudil, mille moni punkt asub sobivast lennuviljast:

1) A suutlikkusklassi lennukite puhul:
i) mille suurim lubatud reisijakohtade arv on 20 vdi rohkem; voi
ii) mille maksimaalne stardimass on 45 360 kg vdi rohkem,

kaugemal kui vahemaa, mis lennatakse 60 minuti jooksul iithe mittetd6tava mootoriga reisilennu
kiirusel, mis on kindlaks mairatud vastavalt allpool toodud 15ikele b;

2) A suutlikkusklassi lennukite puhul:
i) mille suurim lubatud reisijakohtade arv on 19 vdi vahem; ja

ii) mille maksimaalne stardimass on 45360 kg vdi vihem, kaugemal vahemaast, mis lennatakse
120 minuti jooksul v&i lennuameti loal turboreaktiivlennukitel kuni 180 minuti jooksul ithe mitte-
to6tava mootoriga reisilennu kiirusel, mis on kindlaks méédratud vastavalt allpool toodud 15ike b
nouetele;

3) B vdi C suutlikkusklassi lennukite puhul:

i) kaugemal vahemaast, mis lennatakse 120 minuti jooksul ithe mittetodtava mootoriga reisilennu
kiirusel, mis on kindlaks maaratud allpool vastavalt allpool toodud 16ike b nduetele; voi

i) kaugemal kui 300 meremiili, olenevalt sellest, kumb vahemaa on viiksem.

b) Kiitaja madrab kiiruse, mille pdhjal arvutatakse maksimaalne kaugus sobiva lennuviljani koikide kaitata-
vate kahemootoriliste lennuki tiiipide vdi nende variantide jaoks; see kiirus ei tohi olla suurem kui
maksimaalne kiditamiskiirus VMO, mille aluseks on tegelik dhkkiirus, mida lennukil on véimalik iihe
mittetdotava mootoriga jirgmistes tingimustes siilitada:

1) rahvusvaheline standardatmosfdar (ISA);
2) horisontaallennul:
i) turboreaktiivlennukitega:
A) lennutasandil FL 170; voi

B) maksimaalsel lennutasandil, millele saab ithe mitteto6tava mootoriga lennukil tdusta ja mida
on voimalik hoida lennukikisiraamatus maaratud marsruutlennu tdusukiiruse juures, olenevalt
sellest, kumb on viiksem;

i) propellerlennukitega:
A) lennutasandil FL 80; voi

B) maksimaalsel lennutasandil, millele saab ithe mittetd6tava mootoriga lennukil tdusta ja mida
on vdimalik hoida lennukikésiraamatus maaratud marsruutlennu tdusukiiruse juures, olenevalt
sellest, kumb on viiksem;

3) tookorras oleva mootori maksimaalse piisitdmbe voi -vdimsusega;
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4) lennuki massiga, mis pole viiksem sellest, kui mass:
i) startimisel merepinna tasandil suurima lubatud stardimassiga; ja
i) kdigi mootorite abil tdusmisel optimaalsele pikamaa reisikdrgusele; ja

iii) kdigi mootorite to6tamisega reisilennul pikamaa reisikiirusel sellel kdrgusel, kuni stardi algusest
moodunud aeg on vrdne eespool toodud 16ikes a ettendhtud piirmaaraga.

) Kiitaja peab tagama, et lennutegevuskisiraamatus on allpool loetletud konkreetsed andmed kdikide
lennukitiiiipide v&i -variantide kohta:

1) reisikiirus ithe mittetodtava mootoriga, mis on méiratud vastavalt eespool toodud 16ike b nduetele; ja

2) suurim lubatud kaugus sobivast lennuviljast, mis on mdaaratud vastavalt eespool toodud digete a ja b
nduetele.

Markus Eespool toodud kiirused ja kdrgused (lennutasandid) on mdeldud ainult selleks, et mairata kindlaks
suurimat lubatud kaugust sobivast lennuvaljast.

OPS 1.246

Kahemootoriliste lennukite lennud suurendatud kaugustele (ETOPS)

a) Kditaja tohib sooritada lende kaugemale vastavalt OPS 1.245 nduetele kindlaksmairatud vahemaast
iiksnes lennuameti loal (ETOPS luba).

b) Enne ETOPS-lennu sooritamist tuleb kditajal tagada sobiva varulennuvilja olemasolu ETOPS-marsruudil
marsruudist lubatud kdrvalekaldumise aja sees voi sellise marsruudist kdrvalekaldumise aja sees, mis on
tuletatud minimaalvarustuse loetelu (MEL) pd&hjal lennuki tookorrasoleku staatusest, olenevalt sellest
kumb ajavahemik on lithem. (Vt ka OPS 1.297 1diget d).

OPS 1.250

Minimaalsete lennukdrguste kehtestamine

a) Kiitaja kehtestab minimaalsed lennukdrgused ja méirab nende kdrguste arvutamise metoodika koikide
lennatava marsruudi etappide jaoks, millel on néutud takistustevaba korgus, vottes arvesse alajagude F
kuni I ndudeid.

b) Koik minimaalsete lennukdrguste kehtestamise meetodid peab kinnitama lennuamet.

¢) Kui riigid, millest iile lennatakse, on kehtestanud suuremad minimaalsed lennukdrgused kui kiitaja poolt
kehtestatud lennukorgused, kohaldatakse suuremaid korgusi.

d) Minimaalsete lennukdrguste kehtestamisel tuleb kiitajal arvestada jargmisi tegureid:
1) lennuki asukoha méiramise tipsus;
2) kasutatud kdrgusemddtjate nditude vdimalikud ebatdpsused;

3) iseloomulikud maastiku- vdi pinnasevormid marsruudil vdi piirkondades, kus tuleb lennata (nt maas-
tiku- v6i pinnasevormide kdrguse jarsk muutus);

4) ebasoodsate meteoroloogiliste tingimuste (nt tugev turbulentsus ja laskuvad Shuvoolud) esinemise
voimalus; ja

5) lennukaartide vdimalikud ebatdpsused.

e) Eespool toodud loikes d esitatud nduete tditmisel tuleb kohaselt arvesse votta:
1) standardsetest vairtustest erinevate temperatuuride ja rohkude korrektsioone;
2) lennujuhtimisteenistuste (ATC) ndudeid; ja

3) muid asjaolusid, mida vdib planeeritud marsruudil ette ndha.
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OPS 1.255
Kiitusepoliitika

a) Kiitaja peab kehtestama lendude planeerimisel ja lennu ajal lennuplaanide muutmisel kasutatava kiituse-
poliitika, mis tagab, et kdikidel lendudel oleks pardal planeeritud lennu jaoks piisav kogus kiitust ja kiitu-
sevarud, mis voimaldavad planeeritud lennust kdrvalekaldumist.

=

Kditaja tagab, et lendude planeerimisel vdetakse aluseks vihemalt allpool toodud 1Gigetes 1 ja 2 esitatud
nduded:

1) Lennutegevuskdsiraamatus toodud protseduurid ning andmed, mis on tuletatud:
i) lennuki tootjalt saadud andmetest; voi

ii) konkreetse lennuki kohta kehtivatest andmetest, mis saadakse kiituse kasutamise monitooringustis-
teemi pShjal.

2) kaitamistingimused, milles tuleb lendu sooritada, sealhulgas:
i) lennuki kiitusekulu tegelikud andmed;
ii) eeldatavad massid;
iii) eeldatavad meteoroloogilised tingimused; ja
iv) lennuliiklusteenistuste protseduurid ja piirangud.
c) Kditaja tagab, et lennueelsel kiituse arvutamisel loetakse lennuks vajamineva kiituse hulka:
1) ruleerimiseks vajaminev kiitus;
2) reisilennuks vajaminev kiitus;
3) kiitusevaru, mis koosneb:
i) ettendgematuteks juhtudeks ettendhtud kiitusest;

i) varulennuviljale lendamiseks vajalikust kiitusest juhul, kui sihtlennuvilja jaoks peab olema varu-
lennuvili. (See ei vilistata viljumislennuvilja valimist sihtlennuvilja varulennuviljaks);

iii) 16plikust kiitusevarust; ja
iv) lisakiitusest, kui see on vajalik teatud liiki lendude korral (nt ETOPS-lennud); ja
4) erakorraline kiitusevaru, kui seda nduab Shusoiduki kapten.

d) Kaiitaja tagab, et kui lend jatkub planeeritust erineval marsruudil vdi suundub planeeritust erinevale siht-
lennuviljale, siis vOetakse kasutatava kiituse iimberarvutamise protseduurides arvesse:

1) ilejddnud reisilennuks vajalikku kiitust;
2) kiitusevaru, mis koosneb:
i) ettendgematuteks juhtudeks ettendhtud kiitusest;

i) varulennuviljale lendamiseks vajalikust kiitusest juhul, kui sihtlennuvilja jaoks peab olema varu-
lennuvili. (See ei vilistata viljumislennuvilja valimist sihtlennuvilja varulennuviljaks);

iii) 16plikust kiitusevarust; ja
iv) lisakiitusest, kui see on vajalik teatud liiki lendude korral (nt ETOPS-lennud); ja

3) erakorralist kiitusevaru, kui seda nduab dhusdiduki kapten.
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OPS 1.260

Piiratud lifkumisvdimega isikute vedu
a) Kiitaja kehtestab protseduurid piiratud litkumisvdimega isikute veoks.

b) Kaitaja tagab, et piiratud liitkumisvdimega isikuid ei paigutataks voi nad ise ei istuks kohtadele, kus nad
voiksid:

1) segada meeskonda to6iilesannete tditmisel;
2) takistada juurdepdisu avariivarustusele; voi
3) takistada evakueerimist hiddaolukorras.

¢) Kui lennuki pardal on piiratud litkumisvdimega isikuid, tuleb sellest teavitada husdiduki kaptenit.

OPS 1.265

VastuvGetamatute reisijate, deporteeritavate ja vahi all olevate isikute vedu

Kiitaja kehtestab lennuki ja selles viibijate ohutuse tagamiseks protseduurid vastuvdetamatute reisijate, depor-
teeritavate ja vahi all olevate isikute veoks. Kui lennuki pardal tuleb vedada eespool nimetatud isikuid, tuleb
sellest Shusdiduki kaptenile teatada.

OPS 1.270

Pagasi ja lasti paigutamine
(Vt OPS 1.270 1. liide)

a) Kiitaja kehtestab protseduurid, mis tagavad, et reisijate salongi voetakse ainult niisugune kisipagas, mida
saab nduetekohaselt ja ohutult paigutada.

b) Kaitaja kehtestab protseduurid, mis tagavad, et kogu pardalolev pagas ja last, mis v6ib oma kohalt liikudes
pohjustada vigastusi vdi kahjustusi v6i ummistada vahekdike voi viljapaise, paigutatakse hoiukohtadesse,
mis on ette ndhtud nende litkumatuna hoidmiseks.

OPS 1.275
Teadlikult tithjaks jdetud

OPS 1.280
Reisijate istekohad

Kiitaja kehtestab protseduurid, millega tagatakse reisijate paigutamine kohtadele, kus nad ohuolukorras
saaksid koige paremini evakueerimisele kaasa aidata ega takistaks seda.

OPS 1.285
Reisijate teavitamine
Kditaja tagab, et:
a) Uldnduded

1) Reisijaid teavitatakse suuliselt ohutusnuetest. Osa vdi kogu info voib esitada audiovisuaalsete vahendi-
tega.

2) Reisijatele antakse kaart ohutusinfoga, millel olevatel piltidel on niha, kuidas kasutada avariivarustust
ja reisijatele ettendhtud varuviljapaise.
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b) Enne starti

1) teavitatakse reisijaid olenevalt olukorrast jirgmistest asjaoludest:
i) suitsetamise eeskirjadest;
ii) noudest hoida istmete seljatoed piistiasendis ja klapplaud kinnitatuna;
iii) avariivaljapddsude asukohtadest;
iv) evakuatsioonitee valgustatud tahistusest pdrandal ja selle jargimistest;
v) kisipagasi paigutamisest;
vi) piirangutest kaasaskantavate elektrooniliste seadmete kasutamisel; ja
vii) ohutusinfo kaardi asukohast ja selle sisust ja

2) reisijatele ndidatakse:

i) turvavoode ja/voi ohutusrihmade kasutamist, sealhulgas turvavoode ja/voi ohutusrihmade kinnita-
mist ja avamist;

ii) hapnikuseadmete asukohta ja kasutamist, kui see on vajalik (vt OPS 1.770 ja OPS 1.775). Lisaks
sellele tuleb reisijaid teavitada ndudmisest kustutada hapniku kasutamise ajaks kdik suitsetamis-
tarbed; ja

iii) pddstevestide asukohta ja kasutamist, kui seda ndutakse (vt OPS 1.825).
c) Pirast starti
1) tuletatakse reisijatele vastavalt olukorrale meelde:
i) suitsetamise eeskirju; ja

i) turvavoode jafvdi ohutusrihmade kasutamist, sealhulgas ka seda, et istumise ajal kasulik hoida
ohutusrihmad kinnitatuna ka siis, kui tabloo ,Kinnitage turvavood!” ei ole sisse liilitatud.

d) Enne maandumist
1) tuletatakse reisijatele vastavalt olukorrale meelde:
i) suitsetamise eeskirju;
ii) kuidas kasutada turvavoosid ja/voi ohutusrihmasid;
ii) noudest hoida istmete seljatoed piistiasendis ja klapplaud kinnitatuna;
iv) kasipagasi hoiukohast kitte saamist; ja
v) piiranguid kaasaskantavate elektrooniliste seadmete kasutamisel.
e) Pirast maandumist
1) tuletatakse reisijatele meelde:
i) suitsetamise eeskirju; ja
ii) kuidas kasutada turvavoosid ja/voi ohutusrihmasid.

f) Lennu ajal tekkinud ohuolukorra puhul teavitatakse reisijaid nendest ohuolukorras vajalikest tegevustest,
mis on antud hetkel kdige sobivamad.

OPS 1.290

Lennu ettevalmistus
a) Kditaja tagab, et iga kavandatava lennu jaoks koostatakse operatsiooniline lennuplaan.

b) Ohusdiduki kapten tohib lendu alustada itksnes juhul, kui ta on veendunud, et:
1) lennuk on lennukdlbulik;
2) lennukit kaitatakse vastavalt varustatuse muudatuste loetelule (Configuration Deviation List — CDL);

3) alajagude K ja L nouetele vastavad ja lennuks vajalikud mooteriistad ja seadmed on olemas;
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modteriistad ja seadmed on tookorras, vilja arvatud minimaalvarustuse loetelus (MEL) nimetatud
juhtudel;

lennu sooritamiseks ndutud lennutegevuskdsiraamatu osad on olemas;
dokumendid, lisateave ja blanketid vastavalt OPS 1.125 ja OPS 1.135 nduetele on lennuki pardal;

kaasas on kehtivad kaardid, lennuskeemid ja nendega seotud dokumendid v&i vordvairsed andmed,
mis on vajalikud lennuki kavandatud lennuks, sealhulgas vdimalikeks marsruudist kdrvalekaldumis-
teks. Sealhulgas koik lennu teostamiseks vajalikud @imberarvestustabelid juhuks, kui peab kasutama
korgust ja lennutasandeid meetrites;

planeeritud lennu jaoks on olemas asjakohased nduetekohased maapealsed rajatised ja teenistused;

planeeritud lennul on véimalik tdita lennutegevuskisiraamatus toodud tingimusi kituse, oli ja
hapniku, minimaalsete ohutuskdrguste, lennuvilja kditamismiinimumide ja vajaduse korral ka varu-
lennuviljade kohta;

10) last on nduetekohaselt paigutatud ja ohutult kinnitatud;

11) lennuki mass stardi hoovotu alustamisel voimaldab lendu sooritada alajagude F kuni I nduete koha-

selt; ja

12) lisaks eespool toodud punktides 9 ja 11 toodud nduetele saab jirgida mis tahes kditamispiiranguid.

OPS 1.295

Lennuviljade valimine

a) Kiitaja kehtestab lennu planeerimiseks vajalikud siht- ja/voi varulennuviljade valimise protseduurid vasta-
valt OPS 1.220 nduetele.

b) Kiitaja peab valima ja operatsioonilisse lennuplaani mirkima varustardilennuvilja juhuks, kui valjumis-
lennuviljale ei ole meteoroloogilistel voi lennutehnilistel pdhjustel voimalik tagasi po6rduda. Varustardi-
lennuvili peab asuma:

1) kahemootoriliste lennukite jaoks kas:

i) dhe lennutunni kaugusel, mis vastab lennukikdsiraamatu (AFM) kohasele lennule reisilennukiirusel
iithe mittetdotava mootoriga standardse tuulevaikuse tingimustes tegeliku stardimassiga; voi

i) kaitaja poolt heakskiidetud ETOPS lennu kdrvalekaldumise aja kaugusel maksimaalselt kahe tunni
ulatuses, vastavalt minimaalvarustuse loetelu (MEL) mis tahes piirangutele, kui lennatakse lennuki-
kdsiraamatu (AFM) kohasel reisilennukiirusel ithe mittetootava mootoriga tegelikul stardimassil
pohineval standardse tuulevaikuse tingimustes ETOPS lendudeks lubatud lennukitel ja meeskonda-
dega; voi

2) kolme- vdi neljamootoriliste lennukite korral kahe lennutunni kaugusel, lennates lennukikasiraamatu

(AFM) jirgi reisilennukiirusel ithe mittetd6tava mootoriga standardse tuulevaikse tingimustes tegeliku
stardimassiga; ja

3) kui lennukikésiraamatus (AFM) ei ole kehtestatud reisilennukiirust ithe mittetdotava mootoriga, tuleb

varulennuvilja kauguse arvutamisel aluseks votta kiirus, mis saadakse to6lejadnud mootori(te) to6ta-

misel maksimaalse piisivimsusega.
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¢) Kiitaja peab koikide instrumentaallennureeglite jdrgi toimuvate (IFR) lendude jaoks valima sihtlennuvilja
tarbeks viahemalt tihe varulennuvilja, vilja arvatud juhul, kui

1) on tdidetud mdlemad allpool toodud tingimused:
i) planeeritud lennu kestus stardist maandumiseni ei iileta 6 tundi; ja

ii) sihtlennuviljal on kaks eraldi kasutamiskélblikku rada ning sihtlennuvilja vastavate ilmateadete voi
-prognooside v&i nende molema jirgi on iiks tund enne kuni iiks tund parast arvestuslikku saabu-
misaega sihtlennuviljal pilvede korgus vihemalt 2000 jalga vdi ringlennu korgus + 500 jalga
(olenevalt sellest, kumb on suurem) ning nihtavus on vihemalt 5 km;

vOi

2) sihtlennuvili asub kauges eraldiasuvas paigas ja sihtlennuvilja jaoks iihtegi sobivat varulennuvilja ei
ole.

d) Kaiitaja peab valima sihtlennuvilja jaoks kaks varulennuvalja juhul, kui:

1) vastava sihtlennuvilja ilmateated ja -prognoosid vdi tiks nendest nitab, et ajavahemikus iiks tund
enne kuni ks tund pirast arvestuslikku saabumisaega on ilmatingimused halvemad planeeritud miini-
mumidest; v6i

2) meteoroloogiline teave puudub.

e) Kiitaja margib kdik ndutud varulennuviljad operatsioonilisse lennuplaani.

OPS 1.297

[FR-lendude miinimumide planeerimine

a) Miinimumide planeerimine varustardilennuviljade jaoks Kiitaja voib lennuvilja valida varustardilennuval-
jaks iiksnes siis, kui asjakohased ilmateated v&i -prognoosid, kas kumbki eraldi vdi mdlemad koos,
naitavad, et ilmatingimused sellel lennuviljal ajavahemikus 1 tund enne kuni 1 tund pérast arvestuslikku
saabumisaega lennuviljale on samaviirsed vastavate OPS 1.225 nduetes kindlaksmairatud maandumis-
miinimumidega v6i nendest paremad. Pilvede kdrgust tuleb arvesse votta juhul, kui ainsaks voimalikuks
lahenemiseks on mitte-tippislahenemine ja/vdi ringilt ldhenemine. Arvesse tuleb votta koiki ithe mitte-
tootava mootoriga lendavale lennukile kehtestatud piiranguid.

b) Sihtlennuviljade ja sihtlennuviljade ja varulennuviljade miinimumide planeerimine. Kiitaja valib sihtlen-
nuvilja ja/voi sihtlennuvilja varulennuvilja(d) itksnes siis, kui asjakohased ilmateated voi -prognoosid, kas
kumbki eraldi vdi mdlemad koos, niitavad, et ilmatingimused sellel lennuviljal ajavahemikus 1 tund enne
kuni 1 tund parast arvestuslikku saabumisaega lennuviljale on paremad vdi samavéirsed jirgmiste
planeerimiseks antud miinimumidega:

1) sihtlennuvilja (vilja arvatud eraldiasuvas kauges kohas oleva sihtlennuvilja) miinimumide planeeri-
mine:

i) vastavalt OPS 1.225 nduetele kindlaksmaaratud nahtavus rajal (RVR)/nihtavus; ja

i) pilvede korgus mitte-tdppisldhenemise voi ringilt lihenemise puhul on minimaalse laskumiskdrgu-
sega (MDH) samal korgusel voi korgemal; ja

2) sihtlennuvilja varulennuviljade ja eraldiasuvas kaugel asuvate sihtlennuviljade miinimumide planeeri-
mine toimub vastavalt alltoodud tabelile 1:
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Tabel 1

Miinimumide planeerimine marsruudi ja sihtlennuvilja
varulennuviljade ja eraldiasuvate kaugete sihtlennuviljade jaoks

Lahenemise tiiiip Planeeritavad miinimumid
11 ja Il kategooria [ kategooria (1. markus)
[ kategooria Mitte-tdppisldhenemine

(1. ja 2. mirkus)

Mitte-tdppisldhenemine Mitte-tdppislihenemine
(1. ja 2. markus)
pluss 200 jalga/1 000 m

Ringilt lahenemine Ringilt lahenemine (2. ja 3. markus)

1. mdrkus: Nahtavus rajal (RVR).

2. markus: Pilvede korgus peab olema minimaalse laskumiskdrgusega (MDH) samal korgusel voi
korgemal.

3. markus: Nahtavus.

Marsruudi varulennuvilja miinimumide planeerimine. Kiitaja voib lennuvilja valida marsruudi varulennu-
viljaks iiksnes siis, kui asjakohased ilmateated voi -prognoosid, kas kumbki eraldi vo6i mélemad koos
nditavad, et ilmatingimused sellel lennuviljal ajavahemikus 1 tund enne kuni 1 tund pérast arvestuslikku
saabumisaega lennuviljale on tabelis 1 toodud planeeritavate miinimumidega samaviirsed voi nendest
paremad.

ETOPS lendude marsruudi varulennuvilja miinimumide planeerimine. Kiitaja voib lennuvilja valida
ETOPS lendude marsruudi varulennuviljaks iiksnes siis, kui asjakohased ilmateated v&i -prognoosid, kas
kumbki eraldi vi mélemad koos niitavad, et ilmatingimused sellel lennuviljal ajavahemikus 1 tund enne
kuni 1 tund parast arvestuslikku saabumisaega lennuviljale on samaviirsed tabelis 2 toodud planeerita-
vate miinimumidega v6i on nendest paremad ning on koosk®élas kiitaja ETOPS lendude loaga.

Tabel 2

Miinimumide planeerimine ETOPS lendude jaoks

Lihenemise tiiiip Planeeritavad miinimumid

Noutud nihtavus rajal/nihtavus & vajadusel pilvede kargus

Lennuvili, kus on:

vihemalt 2 erinevat ldhenemisprotse- | vdhemalt 2 erinevat lihenemis-protse-
duuri 2 eraldi lihenemis-seadmete | duuri, mis pShinevad 2 eraldi lihenemis-
komplekti jaoks 2 erineval rajal seadmel ithel rajal

voi

vihemalt 1 ldhenemis-protseduur ihe
lahenemisseadmega tthel rajal

II, 11l kategooria tdppisldhe- | I kategooria tdppis-lihenemise miini- | Mittetdppis-lihenemise miinimumid
nemine (ILS, MLS) mumid

I kategooria tippis-ldhene- | Mittetdppis-ldhenemise miinimumid Ringlennu miinimumid v&i, kui neid ei
mine (ILS, MLS) ole, siis mittetippisldhenemise miini-
mumid pluss 200 jalga/1 000 m
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Lahenemise tiiiip Planeeritavad miinimumid

Noutud nihtavus rajal/nahtavus & vajadusel pilvede korgus

Lennuvili, kus on:

Mittetdppis-lihenemine Mittetdppis-ldhenemise madalamad | Ringilennu suuremad miinimumid voi
miinimumid pluss 200 jalga/1 000 m | mittetdppis-ldhenemise miinimumid
voi ringlennu miinimumid pluss 200 jalga/1 000 m
Ringlennult ldhenemine Ringlennu miinimumid
OPS 1.300

Lennuplaani esitamine lennuliiklusteenistusele (ATS)

Kiitaja tagab, et enne lennu alustamist esitatakse lennuliiklusteenistusele (ATS) lennuplaan voi piisav teave
lennu kohta, et vajadusel oleks voimalik kasutada héireteenistusi.

OPS 1.305

Tankimine/paakide tithjendamine reisijate lennukisse sisenemise, sealt
véljumise voi lennukis viibimise ajal

(Vt OPS 1.305 1. liide)

Kiitaja peab tagama, et reisijate lennukisse sisenemise, lennukist vdljumise vdi lennukis viibimise ajal lennukit
ei tangita/paake ei tithjendata lennukibensiiniga/lennukibensiinist, reaktiivkiitusega/-kiitusest (nditeks Jet-B
voi sellega vordviddrne kiitus) ega nende kiituste seguga/segust. Koikidel teistel juhtudel tuleb rakendada vaja-
likke ettevaatusabindusid ning lennukis olev meeskond peab olema vastavalt kvalifitseeritud, et vdimalikult
otstarbekalt ja operatiivselt alustada ja juhtida lennukist evakueerimist.

OPS 1.307

Reaktiivkiitusega tankimine/paakide tithjendamine reaktiivkiitusest

Noudmise korral kehtestab kditaja protseduurid reaktiivkiituse (niiteks Jet-B voi sellega vordvidrse kiituse)
tankimiseks/paakide tithjendamiseks reaktiivkiitusest.

OPS 1.308

Lennuki pukseerimine ja tagurdamine

a) Kiitaja tagab, et kdik lennuki tagurdamise ja pukseerimise protseduurid vastavad asjakohastele lennun-
duses kehtivatele normidele ja protseduuridele.

b) Kiitaja tagab, et ruleerimiseelsele vOi -jargsele seisupaigale pukseeritakse lennukit ainult tiisliga, vilja
arvatud juhul, kui

1) lennuki oma konstruktsioon kaitseb lennukit ninaratta juhtimissiisteemi kahjustustest ilma tiislita
pukseerimisel; v6i

2) lennukil on hiiresiisteem/-protseduur, mis annab lennumeeskonnale marku, et niisugune kahjustus
voib ollajon tekkinud; voi

3) tiislita pukseeriv liikklusvahend on konstrueeritud nii, et see ei lase lennukitiitibile kahjustusi tekkida.
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OPS 1.310

Meeskonnaliikmete to6kohad

a) Lennumeeskonna litkkmed

1) Stardi ja maandumise ajal peavad koik lennumeeskonna likkmed, kelle tookoht on kabiinis, olema
nendele ettendhtud t6okohtadel.

2) Koikidel teistel lennuetappidel peavad kabiini toole mddratud lennumeeskonnalikmed olema oma
tookohtadel, vilja arvatud juhul, kui nende t66kohalt draolek on vajalik lennuga seotud todkohustuste
tditmiseks voi fiisioloogilisteks vajadusteks, tingimusel et lennuki juhiste juures on kogu aeg vihemalt
iiks piisava kvalifikatsiooniga piloot.

3) Koik lennumeeskonna liikmed, kes tdidavad oma tooiilesandeid kabiinis, peavad lennu koikidel etap-
pidel sdilitama valvsuse. Kui nad ei suuda valvsust siilitada, tuleb kasutada sobivaid abindusid. Kui
tookoormus lubab, saab Shusdiduki kapten anda ootamatu visimuse korral sellisele lennumeeskonna
liikmele reguleeritud pikkusega puhkuse. Sellist reguleeritud puhkust ei loeta kunagi lennuaja arvesta-
misel ettendhtud puhkeaja hulka, seda ei ole vaja ndidata ka tooaja arvestamisel.

b) Salongipersonali liitkmed. Nouete kohaselt lennuki koikides reisijatesalongides ettendhtud salongipersonali
liikmed peavad lennu kriitilistel etappidel istuma neile mairatud kohtadel.

OPS 1.315

Abivahendid ohuolukorras evakueerimiseks

Kiitaja kehtestab protseduurid, mille abil tagatakse, et ohuolukorras evakueerimiseks vajalikud automaatselt
tootavad abivahendid on toovalmis alati enne ruleerimist, starti ja maandumist vdi muudel juhtudel, kui see
on turvalisuse seisukohast otstarbekas.

OPS 1.320

Istmed, turvavodd ja ohutusrihmad

a) Meeskonnaliikmed

1) Koikidel meeskonnaliikmetel tuleb nduetekohaselt kinnitada koik olemasolevad turvavood ja ohutus-
rihmad stardi ja maandumise ajaks ning alati, kui Shusdiduki kapten seda ohutuse huvides vajalikuks
peab.

2) Lennu teistel etappidel tuleb koikidel kabiinis oma tookohtadel olevatel lennumeeskonna liikmetel
hoida turvav66d kinnitatuna.

b) Reisijad

1) Ohusdiduki kapten tagab, et enne starti ja maandumist ja ruleerimise ajal ning alati, kui ta peab seda
ohutuse huvides vajalikuks, on k&ik lennukis viibivad reisijad oma istmetel vdi kohtadel ning on kas
turvavooga voi ohutusrihmadega nduetekohaselt kinnitatud.

2) Kditaja loob vajalikud tingimused ja Shusdiduki kapten tagab, et lennuki istmete kasutamist mitme
isiku poolt lubatakse ainult kindlaksméidratud kohtadel ning korraga ainult iihele tdiskasvanule ja
iihele viikelapsele, kes on lisarihmaga v6i mone muu kinnitusvahendiga nduetekohaselt kinnitatud.

OPS 1.325
Reisijate salongi ja vahekaikude julgestamine

a) Kditaja kehtestab protseduurid, millega tagatakse, et koik viljapddsud ja evakueerimisteed on enne ruleeri-
mist, starti ja maandumist takistustest vabad.

b) Ohusdiduki kapten tagab, et kdik seadmed ja kogu pagas on nduetekohaselt kinnitatud enne starti ja
maandumist ning alati kui see on ohutuse huvides vajalik.
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OPS 1.330

Juurdepais avariivarustusele

Ohusdiduki kapten tagab, et asjakohane avariivarustus on koheseks kasutamiseks kergesti kittesaadav.

OPS 1.335

Suitsetamine lennuki pardal
a) Ohusdiduki kapten tagab, et mitte iihelgi lennuki pardal oleval isikul ei lubata suitsetada:

1) ajal, mil mittesuitsetamist peetakse vajalikuks ohutuse huvides;

2) ajal, kui lennuk on maa peal, vilja arvatud juhul, kui lennutegevuskisiraamatu protseduurid seda
konkreetselt lubavad;

3) viljaspool ettendhtud suitsetamispiirkondi, vahekaigus/vahekaikudes, tualettruumi(de)s;

4) lastiruumides ja/voi teistes piirkondades, kus on last, mida ei hoita tulekindlates konteinerites vdi mis
ei ole kaetud tulekindla materjaliga; ja

5) salongi nendes piirkondades, kuhu parajasti antakse hapnikku.

OPS 1.340

Meteoroloogilised tingimused

a) Lennul instrumentaallennureeglite (IFR) jirgi ei voi Shusoéiduki kapten:
1) alustada starti; ega

2) jitkata lennu ajal tehtud lennuplaani muutuse jdrel lendu pirast punkti, kus rakendub korrigeeritud
lennuplaan, juhul, kui tal ei ole infot, mis nditab, et eeldatavad ilmatingimused OPS 1.295 nduetes
ettendhtud siht- ja/vdi ndutud varulennuvilja(de)l on samavidrsed v6i paremad OPS 1.297 nduetes
planeerimiseks sdtestatud miinimumidest.

b) lennul instrumentaallennureeglite (IFR) jargi tohib husdiduki kapten jétkata lendu:
1) pérast otsusepunkti, kui ta kasutab otsusepunkti protseduuri; v6i

2) parast etteantud punkti, kui ta kasutab etteantud punkti protseduuri, juhul, kui tal on teavet, mis
néitab, et eeldatavad ilmatingimused OPS 1.295 nduetes ettendhtud siht- ja/vdi ndutud varulennuvilja
(de)l on samavadrsed OPS 1.225 sitestatud lennuvilja kehtivate kditamismiinimumidega voi nendest
paremad.

¢) Lendudel instrumentaallennureeglite (IFR) jargi voib 6husdiduki kapten jitkata lendu planeeritud sihtlen-
nuvilja suunas juhul, kui kdige viimane saadud teave nditab, et planeeritud arvestuslikul saabumisajal on
ilmatingimused sihtlennuviljal v&i vdhemalt iihel sihtlennuvilja varulennuviljal samavéirsed planeeritud
lennuviljal kehtivate kditamismiinimumidega v6i nendest paremad.

d) Lendudel visuaallennureeglite (VFR) jargi voib Shusdiduki kapten alustada starti juhul, kui faktiline ilma-
teade voi faktilised ilmateated koos ilmaprognoosidega nditavad, et meteoroloogilised tingimused mars-
ruudil voi marsruudi osal, mida tuleb lennata visuaallennureeglite (VFR) jdrgi, on kdnealusel ajal niisu-
gused, et neid reegleid on vdimalik tdita.
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OPS 1.345

Jad ja muude saasteainete maapealsed tdrjeprotseduurid

a) Kiitaja kehtestab protseduurid, mida on vaja teostada, kui on tarvis maapealset jadtdrjet ja jadtumisvastast
tootlust ning nendega seotud lennuki(te) tilevaatusi.

b) Lennuki kapten v&ib alustada starti tiksnes juhul, kui lennuki vilispind on puhas igasugustest saasteaine-
test, mis voivad halvasti mdjutada lennuki lennutehnilisi omadusi ja/vdi lennuki juhitavust, vilja arvatud
juhtudel, mis on lubatud lennukikisiraamatus.

OPS 1.346

Jdd ja muude saasteainete tdrjeprotseduurid lennu ajal

a) Kditaja kehtestab protseduurid, mida on vaja tiita lennu ajal teadaolevates voi oletatavates jadtumistingi-
mustes.

b) Ohusaiduki kapten voib alustada lendu vai lennata ettekavatsetult teadaolevatesse vdi oletatavatesse jddtu-
mistingimustesse tiksnes juhul, kui lennuk on sertifitseeritud lendamiseks nendes tingimustes ja varus-
tatud vajalike seadmetega.

OPS 1.350

Kiituse ja 8li varud

Ohusdiduki kapten tohib alustada lendu iiksnes juhul, kui ta on veendunud, et lennukil on vihemalt sellised
kogused kiitust ja &li, mis on planeeritud lennu ohutuks sooritamiseks, vdttes arvesse oletatavaid kditamistin-
gimusi.

OPS 1.355

Starditingimused

Enne stardi alustamist peab Shusdiduki kapten isiklikult veenduma, et temale teadaoleva teabe kohaselt ei
takista ilm lennuviljal ega ka kasutamiseks kavandatud raja tingimused ohutut starti ega valjumist.

OPS 1.360

Stardimiinimumide kohaldamine

Enne stardi alustamist peab Shusdiduki kapten olema veendunud, et ndhtavus rajal (RVR) voi nihtavus
lennuki stardisuunal on vdrdne kehtestatud miinimumiga voi sellest parem.

OPS 1.365

Minimaalsed lennukdrgused

Ohusdiduki kapten voi piloot, kellele lennuki juhtimine on delegeeritud, ei tohi lennata madalamal kindlaks-
madratud minimaalsetest lennukdrgustest, vélja arvatud juhul, kui see on vajalik startimiseks vdi maandumi-
seks.

OPS 1.370

Ebatavaliste olukordade jiljendamine lennu ajal

Kditaja kehtestab protseduurid, millega tagatakse, et arilise lennutranspordi lendudel ei jaljendata ebatavalisi
voi hidaolukordi, kus on kas osaliselt vdi tervikuna vaja rakendada ebatavalise voi hiadaolukorra protseduure;
samuti kehtestab kaitaja protseduurid instrumentaallennuilma (IMC) tingimuste kunstliku jiljendamise valti-
miseks.
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OPS 1.375

Kiituse kasutamise kontrollimine lennu ajal
(Vt OPS 1.375 1. liide)
a) Kiitaja kehtestab protseduurid, millega tagatakse kiituse kontrollimine ja kiitusekulu jilgimine lennu ajal.

b) Ohusdiduki kapten tagab, et kiituse jidk on lennu ajal suurem kui kiituse kogus, mida on vaja lennuval-
jani jdudmiseks, kus saab sooritada ohutu maandumise, kusjuures pdrast maandumist peab ettendhtud
varukiitus alles olema.

¢) Ohusdiduki kapten kuulutab vilja hddaolukorra, kui arvestuse jérgi on maandumise ajal pardal olev
tegelik kasutatav kiitusekogus viiksem kui ettendhtud varukiituse kogus.

OPS 1.380
Teadlikult tithjaks jaetud

OPS 1.385

Lisahapniku kasutamine

Ohusdiduki kapten tagab, et lennumeeskonna liilkmed, kes lennu ajal tdidavad lennuki ohutu kiitamisega
seotud tooiilesandeid, kasutaksid pidevalt lisahapnikku juhul, kui rohkem kui 30 minuti jooksul on salongi
rohkkorgus rohkem kui 10 000 jalga ning alati, kui salongi rohkkdrgus on rohkem kui 13 000 jalga.

OPS 1.390

Kosmiline kiirgus

a) Kditaja votab arvesse voimalikku kosmilise kiirguse ohtu koikidele tooiilesandeid tditvatele meeskonnaliik-
metele lennu ajal (sealhulgas tookohale lendamise ajal) ning kiitaja votab kasutusele jirgmised meetmed
nende meeskonnalikmete kaitsmiseks, kellele mojuv kiirguse doos voib aastas iiletada 1 mSv:

1) hindab nende meeskonnaliikmete kiirgusedoosi;

2) arvestab toograafiku koostamisel hinnangulist kiirguse ohtu nii, et suure riskiga meeskonnaliikmetele
mdjuv kiirguse doos viheneks;

3) teavitab asjaomaseid meeskonnaliikmeid nende t66ga kaasnevatest terviseriskidest;

4) tagab oma rasedusest teatanud meeskonna naisliikmetele niisuguse toograafiku, mille puhul lootele
mdjuv doos oleks voimalikult viike, ning igal juhul tagab kiitaja, et iilejddnud raseduse jooksul poleks
see doos suurem kui 1 mSv.

5) tagab, et koikide suure kiirguseohuga meeskonnalifkmete kohta peetakse eraldi individuaalset registrit,
kuhu mirgitakse nende poolt saadud doosid. Nendest doosidest tuleb inimesi teavitada kord aastas ja
siis, kui nad lahkuvad kiitaja teenistusest.

b) 1) Kaiitaja voib kiitada lennukit kdrgemal kui 15000 m (49 000 jalga) ainult juhul, kui OPS 1.680 nime-
tatud seadmed on tookorras voi juhul, kui tiidetakse OPS 1.680 ettendhtud protseduuri.

2) Ohusoiduki kapten voi piloot, kellele lennu juhtimine on delegeeritud, peab alustama laskumist kohe,
kui see on vdimalik, juhul kui kosmilise kiirguse doos on suurem lennutegevuskasiraamatus kindlaks-
madratud piirvéartustest.
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OPS 1.395

Maale ohtliku ldhenemise kindlakstegemine

Kui mdni meeskonnaliige teeb kindlaks vdi hoiatussiisteem registreerib maapinnale ohtliku lihenemise, tuleb
Shusdiduki kaptenil voi piloodil, kellele lennuki juhtimine on delegeeritud, tagada, et otsekohe alustatakse
ohutute lennutingimuste taastamiseks vajalikku tegevust.

OPS 1.398

Ohus kokkupdrke viltimise pardasiisteemi (ACAS) kasutamine

Kiitaja kehtestab protseduurid, millega tagatakse, et:

a)

pardale paigaldatud ja tookorras 6hus kokkupdrke valtimise pardasiisteemi (ACAS) kasutatakse lennu ajal
reZiimis, mis voimaldab siisteemil ohtliku vahemaa teadete (Resolution Advisories — RA) edastamist,
vilja arvatud juhul, kui see ei oleks antud hetkel olemasolevates lennutingimustes asjakohane.

Kui ohus kokkuporke viltimise pardasiisteem (ACAS) registreerib ohtliku ldhenemise mdnele teisele
Shusdidukile (RA), tuleb kaptenil voi piloodil, kellele lennu juhtimine on delegeeritud, tagada, et otsekohe
alustataks ohutu vahemaa taastamiseks vajalikku tegevust juhul, kui seda Shusdidukit ei ole visuaalselt
kindlaks tehtud ja veendutud, et see ei kujuta endast ohtu.

OPS 1.400

Lihenemise ja maandumise tingimused

Enne maandumiseks ldhenemise alustamist peab Shusdiduki kapten olema veendunud, et lennutegevuskisi-
raamatus ettendhtud lennukarakteristikute jargi ei takista ohutut lihenemist, maandumist ega ldhenemise
katkestamist temale teadaoleva teabe jargi ilm lennuviljal ega tingimused rajal, mida ta kavatseb kasutada.

OPS 1.405

Lihenemise alustamine ja jatkamine

Ohusdiduki kapten vdi piloot, kellele lennuki juhtimine on delegeeritud, voib alustada instrumentaalldhe-
nemist hoolimata ilmateates teatatud ndhtavusest rajal (RVR)/ndhtavusest, kuid ei tohi jitkata ldhenemist
kaugmajakast voi samavédrsest kohast edasi juhul, kui teatatud nihtavus rajal (RVR)/ndhtavus on viiksem
kui kehtestatud miinimumid.

Kui puudub teave nihtavuse kohta rajal (RVR), vdib selle véirtused tuletada, teisendades teatatud ndhta-
vuse vadrtust vastavalt OPS 1.430 1. liite 1dikele h.

Kui pérast kaugmajaka v3i samavairse asukoha iletamist vastavalt Idikele a on edastatud nihtavus rajal
(RVR) viiksem kui kehtestatud miinimum, v&ib ldhenemist jitkata kuni otsusekdrguseni (DA/H) v6i mini-
maalse laskumiskdrguseni (MDA/H).

Kaugmajaka v0i samaviirse fikseeritud punkti puudumisel tuleb Shusdiduki kaptenil voi piloodil, kellele
lennuki juhtimine on delegeeritud, otsustada lihenemise jitkamine vdi katkestamine lennuvilja kohal
enne laskumist 1000 jalast madalamale. Kui minimaalne laskumiskérgus (MDAJH) on lennuvilja kohal
1000 jalga v6i suurem, tuleb kiitajal kehtestada kdikideks lihenemisprotseduurideks eraldi kérgused,
millest madalamal ei tohi ldhenemist jitkata, kui nahtavus rajal (RVR)/ndhtavus on kehtestatud miinimu-
midest viiksem.

Otsusekdrgusest (DA/H) v8i minimaalsest laskumiskdrgusest (MDA/H) madalamale laskumise ja maandu-
mise vib sooritada juhul, kui ndutud visuaalsed orientiirid on nihtavad otsusekorgusel (DA/H) vdi mini-
maalsel laskumiskdrgusel (MDA/H) ja visuaalne side (silmside) nende orientiiridega on piisiv.
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f) Maandumisala nihtavus rajal (RVR) on alati mairav. Kui on olemas teatatud ndhtavus (RVR) vahepealses
punktis ja raja l[opp-punktis ning see on asjakohane, on ka need andmed mdirava tihtsusega. Minimaalne
vahepealse punkti ndhtavus rajal (RVR) on 125 m v4i maandumisalal ndutud nahtavus rajal, kui see on
viiksem; raja 18pp-punkti minimaalne nihtavus rajal (RVR) on 75 m. Maandumisjirgse libijooksu
juhtimis- voi kontrollsiisteemiga varustatud lennukite jaoks on minimaalne nihtavus rajal (RVR) vahe-
pealses punktis 75 m.

Markus , Asjakohane” tahendab selles kontekstis seda raja osa, mida kasutatakse maandumisjirgse labjjooksu
suure kiiruse etapil kuni kiiruse vahenemiseni ligikaudu 60 sdlmeni.

OPS 1.410

Kiitamisprotseduurid — ldve tiletamise kdrgus

Kiitajal tuleb kehtestada kiitamisprotseduurid, mis tagavad, et tippislihenemistel kasutatud lennuk tiletab
lave maandumiskonfiguratsioonis ja -asendis ohutul kdrgusel.

OPS 1.415

Lennupdevik

Ohusdiduki kapteni tagab, et lennupéevik on téidetud.

OPS 1.420

Juhtumitest teatamine

a) Moisted

1) Lennuintsident — lennudnnetusest erinev Shusdiduki kiitamisega seotud juhtum, mis mojutab voi
oleks vdinud méjutada lennu ohutust.

2) Tosine lennuintsident — lennuintsident, mille toimumise asjaolud on lihedased lennudnnetusele.

3) Lennudnnetus — Ohusdiduki kiitamisega seotud juhtum, mis toimub ajavahemikus, mil isik asub
lendamiseks Shusoéiduki pardale, kuni hetkeni, kui kéik isikud on pardalt lahkunud ning mille ajal:

i) isik saab surmavalt voi raskesti vigastada pShjusel, et:
A) ta on Shusoidukis;

B) ta puutub otseselt kokku mingi Shusdiduki osaga, sealhulgas ka lennuki kiiljest eraldunud
osadega; voi

() ta puutub otseselt kokku reaktiivmootori gaasijoaga, vilja arvatud juhul, kui vigastused on
saadud nn loomulikel pShjustel vdi need on pdhjustanud isik ise v6i mdni teine isik voi kui
vigastada on saanud piletita reisija, kes varjab end viljaspool reisijatele v6i meeskonnale ette-
nahtud ala; voi

i) ohusdiduk voi selle konstruktsioon saab kahjustusi, mis mojutavad ebasoodsalt 6husdiduki kons-
truktsiooni tugevust, lennutehnilisi voimalusi voi lennu karakteristikuid, ning nende kahjustuste
korvaldamine nduab tavaliselt suuremahulist remonti v3i vigastatud osa asendamist, vilja arvatud
mootoririke v8i -kahjustus, mis piirdub vaid mootori, selle katte voi abiagregaatidega voi
kahjustus, mis piirdub vaid propellerite, tiilbade otste, antennide, rehvide, pidurite, voolundite voi
viikeste molkide voi viikeste aukudega Shusdiduki pealispinnal; voi

i) Shusdiduk on kadunud voi asub téiesti ligipddsmatus kohas.
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b) Lennuintsidentidest teatamine -kditajal tuleb kehtestada lennuintsidentidest teatamise protseduurid, vottes
arvesse allpool 16ikes d kirjeldatud asjaolusid ja jirgmisi kohustusi:

1)

>

N
~

=

1
—~

OPS 1.085 1dige b sitestab meeskonnaliikmete kohustuse teatada lennuintsidentidest, mis ohustavad
voi voisid ohustada lendu;

Shusdiduki kaptenil voi kiitajal tuleb esitada lennuametile ettekanne iga intsidendi kohta, mis ohustab
voi vois ohustada lendu;

ettekanded peab dra saatma 72 tunni jooksul alates intsidendi kindlakstegemise hetkest, valja arvatud
juhul, kui seda takistavad erakorralised asjaolud;

Shusoiduki kapten tagab, et Shusdiduki tehnilisse pidevikusse registreeritakse koik tema vastutusel
toimunud lennu ajal juhtunud teadaolevad v&i oletatavad tehnilised rikked ja koik tehniliste piirangute
tiletamised. Kui rike voi tehniliste piirangute iiletamine ohustab vi vdis ohustada lendu, peab 6husdi-
duki kapten lisaks registreerimisele algatama ka vastava ettekande esitamise lennuametile vastavalt
eespool toodud 16ike b punktile 2;

kui intsidendid, millest on vastavalt eespool toodud 16ike b punktides 1, 2 ja 3 nduetele teatatud ning
mille pShjustasid v6i mis on seotud lennuki mis tahes rikke, hilbe v&i veaga, v3i seadmete voi mingi
maapealsete abiscadmega, mdjutavad ebasoodsalt v3i vdivad ebasoodsalt mdjutada lennuki jitkuvat
lennukolblikkust, peab kiitaja samaaegselt ettekande esitamisega lennuametile informeerima sellest ka
ettevdtjat/organisatsiooni, kes vastutab Shusdiduki projekteerimise eest, vdi tarnijat voi vajaduse korral
ettevdtjat/organisatsiooni, kes vastutab jitkuva lennukdlblikkuse eest.

Lennudnnetustest ja tdsistest lennuintsidentidest teatamine

kéitaja kehtestab lennudnnetustest ja tdsistest lennuintsidentidest teatamise protseduurid, v3ttes seejuures
arvesse allpoololevas 15ikes d sitestatud asjaolusid ja jargmisi kohustusi:

1)

Shusdiduki kapten teavitab kiitajat koikidest lennudnnetustest voi tdsistest lennuintsidentidest, mis
juhtuvad ajal, kui tema vastutab lennu eest. Kui kapten ei ole vdimeline sellist teavet edastama, peab
seda tegema iikskoik milline teine meeskonnaliige, kes on selleks vdimeline, vottes arvesse kaitaja
kehtestatud juhtimiskohustuse iilevotmise jarjekorda;

kiitaja tagab, et koikidest lennudnnetustest ja tsistest lennuintsidentidest teavitatakse koige kiiremal
voimalikul viisil kditaja riigi lennuametit, ldhimat lennuametit (kui see pole kiitaja riigi lennuamet)
ning kaiki teisi ettevdtjaid/organisatsioone, keda kaitaja riigi ndudmisel sel juhul teavitada tuleb; ainult
lennudnnetuste korral tuleb teatada hiljemalt enne lennuki kohalt liigutamist, vélja arvatud juhul, kui
seda takistavad erakorralised asjaolud;

ohusoiduki kapten voi kiitaja esitab kaitaja riigi lennuametile ettekande 72 tunni jooksul alates
hetkest, mil lennudnnetus vdi tdsine lennuintsident toimus.

d) Eriettekanded.

1)

Jargnevalt on loetletud juhtumid, mille korral tuleb teatamiseks ja aruandmiseks kasutada erimeetodeid.

Lennuliiklusintsidendid — &husdiduki kaptenil tuleb intsidendist viivitamatult teavitada asjassepuu-
tuvat lennuliiklusteenistuse itksust ning informeerida seda oma kavatsusest esitada lennuliiklusintsi-
dendi kohta ettekanne parast lennu Ippu alati, kui lennukit on lennu ajal ohustanud:

i) ohtlik lihenemine mis tahes teisele lendavale seadmele;



13.12.2006

Euroopa Liidu Teataja

C 303 E[487

Kolmapiev, 5. juuli 2006

i) puudulikud lennuliikluse protseduurid voi kehtivate protseduuride tditmatajitmine lennuliiklustee-
nistuse voi lennumeeskonna poolt;

iif) lennuliiklusteenistuse siisteemide/seadmete rike.
Lisaks eeltoodule tuleb dhusdiduki kaptenil teavitada intsidendist ka lennuametit.

Ohus kokkupérke viltimise pardasiisteemi vahemaa eristamise signaal (ACAS Resolution Advisory).
Ohusdiduki kapten teavitab asjassepuutuvat lennuliiklusteenistuse iiksust ja esitab lennuametile vastava
ACAS-ettekande alati, kui Shusdiduk on lennu ajal manooverdanud vastusena kokkupdrke viltimise
pardasiisteemi signaalile.

Lindudest pdhjustatud ohud ja kokkupdrked lindudega

i) Ohusodiduki kapten teavitab viivitamatult vastavat kohalikku maapealset teenistust alati, kui marga-
takse potentsiaalset lindude poolt pShjustatavat ohtu.

ii) Kui kapten teab, et toimus kokkupdrge linnuga, tuleb tal parast maandumist esitada lennuametile
kirjalik ettekanne selle kokkupdrke kohta alati, kui tema vastutusel olev lennuk saab lindudega
kokkupdrkes tdsiselt kannatada vo6i moni selle olulistest siisteemidest havib voi lakkab tootamast.
Kui lindudega toimunud kokkupdrge avastamise ajal ei ole Shusdiduki kapten kittesaadav, vastutab
nimetatud ettekande esitamise eest kaitaja.

Ohuolukorrad ohtlikke kaupu vedaval lennul. Juhul, kui lennu ajal tekib hiddaolukord ja asjaoclud seda
voimaldavad, tuleb dhusdiduki kaptenil teavitada vastavat lennuliiklusteenistuse (ATS) iiksust pardalo-
levatest ohtlikest kaupadest. Kui hiddaolukord tulenes ja oli seotud ohtlike kaupade veoga, tuleb
kaptenil parast maandumist tita ka OPS 1.1225 sdtestatud teatamise néudeid.

Ebaseaduslik sekkumine. Parast lennuki pardal toimunud ebaseaduslikku sekkumist tuleb kaptenil voi
tema puudumisel kditajal esitada selle kohta kohalikule lennuametile ja oma lennuametile ettekanne
niipea kui vdimalik. (Vt ka OPS 1.1245.)

Potentsiaalsed ohuolukorrad. Ohusdiduki kapten teatab niipea kui voimalik vastavale lennuliiklustee-
nistuse {iksusele potentsiaalset ohtu tekitavatest asjaoludest, nditeks veast maapealsete v3i navigatsioo-
niseadmete t66s, meteoroloogilisest nahtusest vdi vulkaanilise tuha pilvest.

OPS 1.425

Reserveeritud

OPS 1.270 1. liide

Pagasi ja lasti paigutamine

Kisipagasi ja lasti nduetekohase ja ohutu paigutamise tagamise protseduuride koostamisel tuleb kaitajal
arvestada jargmist:

1) koik salongisolevad esemed peab paigutama ainult niisugustesse kohtadesse, kus neid saab kinnitada;
2) hoiupaigale vdi selle juurde mirgitud massi piiranguid ei tohi iiletada;

3) istmealuseid hoiukohti tohib kasutada ainult juhul, kui istme all on piire, mis pagasi seal fikseerib ning

kui pagas on piisavalt suur, et see ei hakka istme all lilkuma;

4) esemeid ei tohi paigutada tualettidesse voi niisuguste vaheseinte vastu, mis ei takista nende esemete liik-

umist edasi, kiilgedele voi iiles, ning kui vaheseinal ei ole silti, mis nditab suurimat massi, mida v6ib sinna
paigutada;
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5)

6)

7)

pea kohal olevasse suletavasse hoiukohta paigutatud pagasi ja lasti mddtmed peavad olema niisugused, et
luugid saab kindlalt sulgeda;

pagasit ja lasti ei tohi paigutada kohtadesse, kus see takistab padsu avariivarustuse juurde; ja
pagasit ja lasti tuleb kontrollida enne starti, enne maandumist ja alati, kui on sisse lilitatud tabloo ,Kinni-
tage turvavood!” voi juhul, kui mis tahes lennuetapil antakse mingil teisel viisil korraldus tagada pagasi

paigutamine nii, et see ei takistaks evakueerimist ega vigastaks kedagi kukkudes (ega muul viisil liik-
umisel).

OPS 1.305 1. liide

Tankimine/paakide tithjendamine reisijate lennukisse sisenemise, sealt
valjumise voi lennukis viibimise ajal

Kiitaja peab kehtestama kiditamisprotseduurid tankimiseks/paakide tiihjendamiseks reisijate lennukisse sisene-
mise, sealt valjumise vdi lennukis viibimise ajal, et tagada jargmiste ettevaatusabindude tarvituselevdtmine:

1)

9)

tankimise ajal, kui reisijad on pardal, peab teatud kindlaksmairatud kohal olema iiks vastava kvalifikat-
siooniga isik. Nimetatud kvalifikatsiooniga isik peab tundma tuletdrje eeskirju ja tuletdrje protseduure
ohuolukorras, suutma kasutada sidepidamisvahendeid ning oskama alustada evakueerimist ja seda
juhtida;

tankimist juhtiva maapealse meeskonna ja pardal oleva kvalifitseeritud personali vahel peab olema kahe-
poolne side kas lennuki sisesidesiisteemi v6i muude sobivate vahendite abil;

tankimisest/paakide tithjendamisest tuleb hoiatada meeskonda, personali ja reisijaid;
tabloo ,Kinnitage turvavood!” peab olema vilja liilitatud;

sisse tuleb lillitada tablood ,MITTE SUITSETADA!” ja salongi sisevalgustus peab pdlema, et avariivilja-
pddsude asukohad oleksid niha;

reisijatel tuleb paluda teha lahti istmete turvavood ja mitte suitsetada;

lennuki pardal peab olema piisavalt kvalifitseeritud personali, kes on valmis koheseks evakueerimiseks
ohuolukorras;

kui tankimise/paakide tithjendamise ajal margatakse lennukis kiituse auru voi mingeid muid ohte, tuleb
tankimine/paakide tithjendamine otsekohe 1opetada;

maapind viljapddsude all, mis on mdeldud ohuolukorras evakueerimiseks ning piirkonnad, mis on
mdeldud kaldpindade kasutamiseks, tuleb hoida vabana; ja

10) tuleb luua tingimused ohutuks ja kiireks evakueerimiseks.

a)

OPS 1.375 1. liide
Kiituse kasutamise kontrollimine lennu ajal
Kiituse kasutamise kontrollimine lennu ajal

1) Ohusdiduki kapten peab tagama, et kiituse kasutamist kontrollitakse lennu ajal regulaarsete ajavahe-
mike jirel. Allesolev kiitusekogus tuleb registreerida ja hinnata:

i) et vorrelda kiituse tegelikku kulu plaani jargi lennuks ettendhtud kiitusekuluga;
i) kas allesolevast kiitusest piisab lennu [opetamiseks; ja
iii) et madrata kindlaks eeldatav kiituse jadk sihtkohta joudmisel.

2) Asjakohased andmed kiituse kohta tuleb dokumenteerida.
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b) Kiituse kasutamise juhtimine lennu ajal

1)

Kui kiituse kontrollimine lennu ajal niitab, et arvestustekohane kiitusejadk sihtlennuviljale jdudmisel
on viiksem kui ndutav ettendhtud kiitusevaru jadk (reserv) ja 16plik kitusejaik kokku, peab Shusdi-
duki kapten otsustamaks, kas jitkata lendu sihtlennuviljani voi muuta marsruuti, et viltida maandu-
mist ettendhtud 18plikust jadkkiitusest viiksema varuga, votma arvesse lennuliikluse olukorda ja kiita-
mistingimusi nii sihtlennuvaljal kui ka varulennuviljani viival marsruudil.

Suundumisel eraldiasuvale kaugele lennuviljale méidratakse kindlaks viimane punkt, kust on veel
voimalik po6rduda marsruudil paiknevale mis tahes varulennuviljale. Selleks, et otsustada, kas jitkata
lendu eraldiasuva lennuvilja suunas vdi suunduda monele teisele lennuviljale marsruudil, tuleb
ohusoiduki kaptenil enne sellesse punkti jdudmist hinnata kiitusevaru, mis on eeldatavasti jarel eral-
diasuva lennuvilja kohale jdudes, samuti ilmatingimusi, eraldiasuva lennuvilja liiklus- ja kditamistingi-
musi ning koikide teiste marsruudil olevate lennuviljade tingimusi.

E ALAJAGU

IGAILMALENNUD

OPS 1.430

Lennuvilja kditamismiinimumid — tildnduded

(Vt OPS 1.430 1. liide)

a) Kaiitaja kehtestab kdikide lennuviljade jaoks, mida ta kasutada kavatseb, lennuvilja kditamismiinimumid,
mis ei tohi olla vdiksemad 1. liites toodud vadrtustest. Miinimumide mairamise meetod peab olema
lennuametile vastuvdetav. Kditaja miinimumid ei tohi olla vdiksemad kiitamismiinimumidest, mille
nendele lennuviljadele voib kehtestada lennuvilja asukohariik, vélja arvatud juhul, kui selleks on nime-
tatud riigi eriluba.

M

arkus Eespool toodud 16ige ei keela plaaniviliste varulennuviljade miinimumide arvutamist lennu ajal
juhul, kui seda tehakse tunnustatud meetodi jargi.

b) Lennuvilja kiitamismiinimumide kehtestamisel konkreetsetele lendudele peab kiitaja taielikult arvesse

votma:

1) lennuki tiiiipi, lennuki lennutehnilisi- ja kditamisomadusi;

2) lennumeeskonna koosseisu, padevust ja kogemusi;

3) kasutamiseks valitavate vdimalike radade mootmeid ja omadusi;

4) olemasolevate visuaalsete ja mitte-visuaalsete maapealsete seadmete asjakohasust ja toovdimet;

5) lennukil olemasolevaid navigatsiooni ja/vdi lennutrajektoori jirgimise seadmeid, mida kasutatakse
stardi, lahenemise, viljajoondumise, maandumise, maandumisjrgse labijooksu ja katkestatud lihene-
mise ajal;

6) takistusi ldhenemise, katkestatud lihenemise ja tSusupiirkondades, mis nduavad erakorraliste protse-
duuride jargimist ning vajalikku luba;

7) instrumentaalldhenemise protseduuride sooritamiseks vajalikku takistustest tlelennu korgust/suhtelist
korgust; ja

8) vahendeid meteoroloogiliste tingimuste mairamiseks ja nendest teatamiseks.

) Kiesolevas alajaos kisitletud lennukite kategooriad tuleb médrata OPS 1.430 Idike ¢ 2. liites toodud
meetodi kohaselt.
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OPS 1.435
Maisted

Kiesolevas alajaos kasutatud mdistetel on jargmine tdhendus:

1)

2)

)
~

=

1
~—~

=)
~

~
~

o
=

Ringilt lghenemine — instrumentaallihenemise visuaalne etapp lennuki viimiseks vajalikku asukohta, et
maanduda rajale, mis ei asetse otselahenemiseks sobivas suunas.

Halva nahtavuse protseduurid (Low Visibility Procedures — LVP) — protseduurid, mida rakendatakse lennu-
viljal eesmirgiga tagada ohutus II ja III kategooria lahenemistel ja startimistel halva nihtavusega.

Startimine halva nihtavusega (Low Visibility Take-Off — LVTO) — startimine tingimustes, kus ndhtavus rajal
(RVR) on vihem kui 400 m.

Lennuki lennujuhtimissiisteemn (Flight control system) — siisteem, mis sisaldab automaatmaandumissiisteemi
ja/vdi kombineeritud maandumissiisteemi.

Passiivne automaatmaandumissiisteem (Fail-passive flight control system) — automaatmaandumissiisteem on
passiivne, kui rikke korral ei teki mérkimisvddrseid asendi muutusi ega kdrvalekaldumisi lennutrajektoo-
rist voi -korgusest, kuid maandumist ei sooritata automaatselt. Passiivse automaatmaandumissiisteemi
korral v6tab piloot pdrast vea|rikke tekkimist lennuki juhtimise iile.

Aktitvne automaatmaandumissiisteern (Fail-operational flight control system) — automaatmaandumissiisteem
on aktiivne, kui rikke korral allpool hoiatuskdrgust saab ldhenemist, viljajoondumist ja maandumist
sooritada automaatselt. Rikke korral toimib automaatne maandumissiisteem nagu passiivne siisteem.
Kombineeritud aktiivne automaatmaandumissiisteem (fail-operational hybrid landing system) — siisteem, mis
koosneb esmasest passiivsest maandumissiisteemist ning sdltumatust sekundaarsest juhtimissiisteemist,
mis vdimaldab piloodil esmase siisteemi rikke korral maanduda kisitsijuhtimisega.

Markus Tuipiline séltumatu sekundaarne juhtimissiisteem koosneb esiklaasi indikaatorist, kust piloot
saab teavet tavaliselt korralduse vormis, kuid see voib olla ka teave asukoha (voi kdrvalekaldu-
mise) kohta.

Visuaalldhenemine — lihenemine, mille puhul ei kohaldata instrumentaalldhenemise protseduuri ménda

osa vdi seda protseduuri tervikuna ning lihenemine 18petatakse maapinnal olevate visuaalsete orientiiride
jargi.

OPS 1.440

Lennud halva nihtavusega — iildised kditamiseeskirjad
(Vt OPS 1.440 1. liide)

Kditaja sooritab II ja III kategooria lende iiksnes juhul, kui:

1) nendeks lendudeks m&eldud lennukid on sertifitseeritud kiitamiseks otsusekdrgustel alla 200 jala voi
ilma otsusekdrguseta ning on varustatud vastavalt sertifitseerimisnduete CS-AWO (igailmalennud)
nouetele voi lennuameti poolt vastuvdetavatele samavairsete nduetele;

2) lendude iildise ohutuse jilgimiseks kehtestatakse ja rakendatakse sobivat siisteemi, mille abil registree-
ritakse ldhenemiste ja/vdi automaatsete maandumiste sooritamise edukus;

3) lennuamet on andnud loa lendude sooritamiseks;
4) lennumeeskond koosneb vihemalt 2 piloodist; ja
5) otsusekorgus méiratakse kindlaks raadiokdrgusemddtja abil.

Kiitaja voib sooritada halva nihtavusega starte raja nihtavuse (RVR) korral alla 150 m (A, B ja
C kategooria lennukid) voi alla 200 m (D kategooria lennukid) ainult lennuameti loal.
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OPS 1.445

Lennud halva nihtavusega — lennuviljade valimine

a) Kiitaja tohib kasutada lennuvalja II voi III kategooria lendudeks iiksnes juhul, kui lennuvilja asukohariik
on lennuvilja sertifitseerinud nende lendude sooritamiseks.

b) Kiitaja peab kontrollima, kas lennuviljadel, kus ta kavatseb hakata sooritama lende halva nihtavuse
korral, on kehtestatud halva nahtavuse protseduurid (LVP) ja on tagatud nende protseduuride tditmine.

OPS 1.450

Lennud halva nihtavusega — koolitus ja kvalifikatsioonid
(Vt OPS 1.450 1. iide)

Kditaja tagab, et enne halva nihtavusega II ja IIl kategooria lendude starti:
1) on kaik lennumeeskonna litkmed:
i) labinud 1. liites ettendhtud koolituse ja tditnud vastavad kontrollinduded, sealhulgas koolituse lennusi-
mulaatoril — kiitajale lubatud II/III kategooriate lendudele vastavate raja nihtavuse (RVR) ja otsuse-
kdrguse piirvéirtuste korral; ja

ii) saanud ettevalmistuse vastavalt 1. liite nduetele;

2) koolitus ja kontrollimine viiakse ldbi lennuameti poolt kinnitatud {iksikasjaliku dppekava jirgi, mis on
toodud lennutegevuskdsiraamatus. Nimetatud koolitus lisandub alajaos N ettenahtud koolitusele; ja

3) lennumeeskonna liikmete kvalifikatsioon vastab lendude liigile ja lennuki tiiibile.

OPS 1.455

Lennud halva nahtavusega — kditamisprotseduurid
(Vt OPS 1.455 1. liide)

a) Kiitaja peab kehtestama protseduurid ja juhendid, mida kasutatakse halva nihtavusega startimisel ning
II ja I kategooria lendudel. Need protseduurid peavad olema toodud lennutegevuskisiraamatus ning
nendes tuleb kindlaks mairata lennumeeskonna liikmete tooiilesanded ruleerimisel, startimisel, lihene-
misel, vdljajoondumisel, maandumisel, pidurdamisel ja katkestatud lahenemisel.

b) Ohusaiduki kapten peab veenduma:

1) enne halva nihtavusega stardi voi II ja III kategooria ldhenemise alustamist, et visuaalsete ja mittevi-
suaalsete vahendite kasutamise vdimalused on piisavad;

2) enne halva nihtavusega stardi voi II ja IIT kategooria lihenemise alustamist, et halva nihtavuse protse-
duurid kehtivad vastavalt lennuliiklusteenistuste poolt saadud teabele; ja

3) enne halva nihtavusega stardi, mille puhul nihtavus rajal (RVR) on alla 150 m (A, B ja C kategooria
lennukid) voi alla 200 m (D kategooria lennukid), vdi enne Il vdi III kategooria ldhenemise alustamist,
et lennumeeskonna litkmetel on nduetekohane kvalifikatsioon.

OPS 1.460

Lennud halva nahtavusega — miinimumvarustus

a) Kiitaja lennutegevuskdsiraamatus peab olema loetelu miinimumvarustusest, mis vastavalt lennukikasiraa-
matu (AFM) vdi mdne teise kinnitatud dokumendi nduetele peab olema tookorras halva ndhtavusega
stardi voi IT voi III kategooria ldhenemise alustamisel.
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b) Ohusdiduki kapten peab veenduma, et lennuki seisund ja asjakohased pardasiisteemid on konkreetse
lennu sooritamiseks sobivad.

OPS 1.465

Visuaallendude kiitamismiinimumid

(Vt OPS 1.465 1. liide)

Kiitaja tagab, et:

1) visuaallende sooritatakse vastavalt visuaallennu reeglitele ja kooskdlas OPS 1.465 1. liites toodud tabeli
andmetega;

2) erivisuaallende ei alustata, kui nihtavus on viiksem kui 3 km ega jitkata nahtavusega alla 1,5 km.

OPS 1.430 1. liide

Lennuviljade kditamismiinimumid

a) Stardimiinimumid
1) Uldnéuded

i) Kaitaja poolt kehtestatud stardimiinimumid peavad olema viljendatud ndhtavuse voi raja nihta-
vuse (RVR) piirvdirtustena, mille madramisel on arvestatud kasutada kavatsetavate lennuviljade
koiki vastavaid tegureid ning lennuki karakteristikuid. Kui valjumisel ja/vdi sundmaandumisel on
vaja ndha ja viltida takistusi, peavad olema kehtestatud lisatingimused (naiteks pilvede korgus).

ii) Sobiva varulennuvilja puudumisel voib 6husdiduki kapten alustada starti itksnes siis, kui ilmatin-
gimused viljumislennuviljal on vordsed voi paremad kui sellel lennuviljal kehtivad maandumis-
miinimumid.

i) Kui teatatud meteoroloogiline nihtavus on halvem kui stardiks ndutav nahtavus ning nahtavust
rajal (RVR) ei ole teatatud, vdib starti alustada tiksnes siis, kui Shusdiduki kapten saab kindlaks
teha, et ndhtavus rajal (RVR)/ndhtavus stardiraja suunal on vérdne ndutud miinimumiga voi sellest
parem.

iv) Kui ei ole andmeid meteoroloogilise nihtavuse vdi ndhtavuse kohta rajal (RVR), voib startida
tiksnes juhul, kui husdiduki kapten saab kindlaks teha, et nahtavus rajal (RVR)/ndhtavus stardiraja
suunal on vordne ndutud miinimumiga voi sellest parem.

2) Visuaalsed orientiirid. Valida tuleb stardimiinimumid, et tagada lennuki juhtimiseks piisavad orientiirid
nii stardi katkestamisel ebasoodsates oludes kui ka stardi jatkamisel parast kriitilise jduseadme riket.

3) Noutav nihtavus rajal/ndhtavus

i) Mitme mootoriga lennukite jaoks, mille puhul saab stardi ajal stardi mis tahes punktis toimunud
kriitilise jouseadme rikke korral stardi kas katkestada voi jitkata starti kuni 1 500 jala kdrguseni
lennuvilja kohal, iiletades takistused ndutud korgusel, ei tohi kditaja poolt raja nahtavuse
(RVR)/ndhtavuse véirtustena kehtestatud stardimiinimumid olla viiksemad kui allpool tabelis
toodud viirtused, vilja arvatud punktis 4 sitestatud juhtudel.
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Tabel 1

Nihtavus rajal/ndhtavus startimiseks

Nihtavus rajal/nihtavus

Seadmed Nihtavus rajal (RVR)/nihtavus
(3. markus)
Ei ole (ainult paeval) 500 m
Raja kiilgtuled ja/vdi telgjoone margistus 250/300 m

(1. ja 2. markus)

Raja kiilgtuled ja telgjoone tuled 200/250 m
(1. markus)

Raja kiilgtuled ja telgjoone tuled ning mitmekordne teave nihtavuse 150/200 m

kohta rajal (RVR information) (1. ja 4. markus)

1. mdrkus: D-kategooria lennukitele kohaldatakse suuremaid véartusi.
2. markus: Oiste lendude puhul on ndutavad vihemalt raja kiilgtuled ja raja 1dputuled.

3. markus: Teatatud raja ndhtavuse (RVR)/ndhtavuse véirtuse stardihoovotu alguses voib asendada
piloodi hinnanguga.

4. markus: Nahtavus  rajal  (RVR) peab vastama nduetele koikides —asjaomastes
RVR vaatluspunktides, vilja arvatud 3. mirkuses toodud tingimustel.

ii) Mitme mootoriga lennukite puhul, mis kriitilise jduseadme rikke korral ei vasta 15ike a punkti 3
alapunktis i nimetatud tingimustele, vdib tekkida vajadus kohe uuesti maanduda ning niha ja
viltida takistusi stardialal. Selliseid lennukeid voib kaitada vastavalt allpool toodud stardimiinimu-
midele eeldusel, et nad voimaldavad tdita takistustest iilelennuks kehtestatud kriteeriumeid oleta-
tava mootoririkke korral konkreetsel korgusel. Kiitaja poolt kehtestatud stardimiinimumide
aluseks peab olema korgus, millest alates saab {the mittetd6tava mootoriga sooritada tegeliku star-
dijirgse tdusu trajektoori. Kasutatavad raja nihtavuse (RVR) miinimumid ei tohi olla vdiksemad
védrtustest, mis on toodud eespool toodud tabelis 1 v&i allpool toodud tabelis 2.

Tabel 2
Kdrgus rajast oletatava mootoririkke korral ning nihtavus rajal
(RVR)/ndhtavus
Nahtavus rajal (RVR)/nédhtavus startimisel — lennu trajektoor

Oletatava mootoririkke toimumise kdrgus stardiraja kohal Néhta\(’l; rzaéj;:;ll(/:;i)htavus
< 50 jalga 200 m
51-100 jalga 300 m
101-150 jalga 400 m
151-200 jalga 500 m
201-300 jalga 1000 m

> 300 jalga 1500 m (1. markus)

1. markus: 1 500 m kohaldatakse ka juhul, kui kindlat stardi lennutrajektoori sooritada ei saa.

2. mdrkus: Teatatud raja ndhtavuse (RVR)/ndhtavuse véidrtuse stardihoovdtu alguses v3ib asendada
piloodi hinnanguga.
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iii) Kui ei ole teatatud nihtavust rajal (RVR) vdi meteoroloogilist nihtavust, voib dhusdiduki kapten

starti alustada iiksnes juhul, kui ta saab kindlaks teha, et tegelikud tingimused vastavad kehtestatud
stardimiinimumidele.

4) Erandid eespool toodud 16ike a punkti 3 alapunkti i nduetest:

i)

i)

Lennuameti loal ja tingimusel, et on tdidetud allpool toodud 16ikude A kuni E nduded, vdib kiitaja
vihendada stardimiinimume kuni 125 m nahtavuseni rajal (RVR) (A-, B- ja C-kategooria lennukid)
vdi 150 m ndhtavuseni rajal (RVR) (D-kategooria lennukid), kui:

A) kehtivad halva nahtavuse protseduurid;

B) sisse on lillitatud suure intensiivsusega raja telgjoone tuled, mille vaheline kaugus on 15 m voi
viiksem ning suure intensiivsusega raja kiilgtuled, mille vaheline kaugus on 60 m vdi viiksem;

() lennumeeskonna liikmed on rahuldavalt libinud koolituse lennusimulaatoril;

D) stardi hoovotu alguses on kabiinist ndhtav 90 meetrine visuaalne lennusegment; ja

E) nahtavus rajal (RVR) vastab nduetele kdikides asjakohastes RVR- vaatluspunktides.

Lennuameti loal voib lennuki kiitaja, kes startimiseks kasutab heakskiidetud kiilgorientiiride
siisteemi, vdhendada raja nahtavuse (RVR) stardimiinimumi alla 125 m (A-, B- ja C-kategooria

lennukid) voi alla 150 m (D-kategooria lennukid), kuid mitte alla 75 m tingimusel, et raja kaitse ja
varustus on vordvddrne Ill-kategooria maandumiseks ndutavaga.

b) Mittetdppislihenemine

1) Siisteemi miinimumid

i)

Kiitaja peab tagama, et mittetdppislihenemise protseduuride siisteemi miinimumid, mille aluseks
on ilma glissaadinditajateta instrumentaallihenemissiisteemi (ILS) (ainult kursimajakas (LLZ)), VHF
ringsuunalise raadioseadme (VOR), ringsuunalise raadiomajaka (NDB), jdlgimisradari abil ldhenemise
(SRA) ja ilikdrgsagedusega peilingaatori (VDF) kasutamine, ei oleks viiksemad tabelis 3 toodud
minimaalse laskumiskdrguse (MDH) vaartustest.

Tabel 3

Siisteemi miinimumid mitte-tappisldhenemise seadmetele

Siisteemi miinimumid

seadmed Madalaim minin’(l;:lljn}_e{)laskumis—kérgus
ILS (ilma glissaadita — LLZ) 250 jalga
SRA (tipsusega V2 meremiili) 250 jalga
SRA (tdpsusega 1 meremiil) 300 jalga
SRA (tdpsusega 2 meremiil) 350 jalga
VOR 300 jalga
VOR/DME 250 jalga
NDB 300 jalga
VDF (QDM & QGH) 300 jalga
SRA (tdpsusega ¥2 meremiili) 250 jalga
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2) Minimaalne laskumiskérgus (maapinnast). Kiitaja peab tagama, et minimaalne laskumiskdrgus mitte-
tappisldhenemisel ei oleks vaiksem kui:

i) vastava kategooria lennuki jaoks ettendhtud takistustest iilelennu suhteline kérgus (OCH)/mini-
maalne korgus takistuste kohal (OCL); voi

i) stisteemi miinimum.

Visuaalsed orientiirid. Piloot ei voi jitkata lihenemist allapool minimaalset laskumiskdrgust
(MDA/MDH), kui ta ei nde selgesti ja suuda mairatleda vihemalt tiht allpool loetletud visuaalsetest
orientiiridest talle ettendhtud maandumisrajal:

i)  osa ldhenemissiisteemi tuledest;

i) ldvi;
iii) ldve margistus;

iv) lave tuled;

v) ldve identifitseerimise tuled;

vi) visuaalne glissaadiindikaator;

vii) maandumistsoon voi maandumistsooni maérgistus;

viii) maandumistsooni tuled;

ix) raja kilgtuled; voi

x) muud lennuameti poolt heakskiidetud visuaalsed orientiirid.

Noutav ndhtavus rajal (RVR). Kiitaja voib mittetdppisldhenemisel kasutada jargmisi miinimumide

alammaddrasid:
Tabel 4a
Nahtavus rajal (RVR) tdisvarustusega mittetdppislihenemisel
Mittetdppisldhenemise miinimumid téisvarustuse korral
(1., 5., 6.ja 7. mirkus)
RVR/lennuki kategooria
MDH
A B C D
250-299 jalga 800 m 800 m 800 m 1200 m
300-449 jalga 900 m 1000 m 1000 m 1400 m
450-649 jalga 1000 m 1200 m 1200 m 1600 m
650 jalga ja rohkem 1200 m 1400 m 1400 m 1800 m
Tabel 4b
Nihtavus rajal (RVR) osalise varustusega mittetdppisldhenemisel
Mittetédppisldhenemise miinimumid osalise varustuse korral
(2, 5., 6.ja 7. mirkus)
RVR/lennuki kategooria
MDH
A B C D
250-299 jalga 1000 m 1100 m 1200 m 1400 m
300-449 jalga 1200 m 1300 m 1400 m 1600 m
450-649 jalga 1400 m 1500 m 1600 m 1800 m
650 jalga ja rohkem 1500 m 1500 m 1800 m 2000 m
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Tabel 4c

Nihtavus rajal (RVR) pohivarustusega mittetdppislahenemisel

Mittetdppislihenemise miinimumid pohivarustuse korral
(3., 5., 6., ja 7. mirkus)
RVR/lennuki kategooria
MDH
A B C D
250-299 jalga 1200 m 1300 m 1400 m 1600 m
300-449 jalga 1300 m 1400 m 1600 m 1800 m
450-649 jalga 1500 m 1500 m 1800 m 2000 m
650 jalga ja rohkem 1500 m 1500 m 2000 m 2000 m
Tabel 4d

Nihtavus rajal (RVR) ilma lihenemistuledeta mittetdppislihenemisel

Mittetdppislihenemise miinimumid ilma lihenemistuledeta
(4., 5., 6. ja 7. mirkus)
RVR/lennuki kategooria
MDH
A B C D
250-299 jalga 1000 m 1500 m 1600 m 1800 m
300-449 jalga 1500 m 1500 m 1800 m 2000 m
450-649 jalga 1500 m 1500 m 2000 m 2000 m
650 jalga ja rohkem 1500 m 1500 m 2000 m 2000 m

1. markus:

2. markus:

3. mdrkus:

4. mdrkus:

5. markus:

6. mdrkus:

7. mirkus:

Taisvarustuse hulka kuuluvad raja mirgistus, suure/keskmise intensiivsusega (HI/MI) lahe-
nemistuled 720 m vdi suuremas ulatuses, raja kiilgtuled, live tuled ja raja [pu tuled. Tuled
peavad olema sisse lulitatud.

Osalise varustuse hulka kuuluvad raja mirgistus, suure/keskmise intensiivsusega (HI/MI)
lahenemistuled 420-719 m ulatuses, raja kiilgtuled, lave tuled ja raja 16pu tuled. Tuled
peavad olema sisse lulitatud.

Pohivarustuse hulka kuuluvad raja mirgistus, suure/keskmise intensiivsusega (HI/MI) lahe-
nemistuled kuni 420 m ulatuses, madala intensiivsusega (LI) ldhenemistuled iikskdik
millises ulatuses, raja kiilgtuled, lave tuled ja raja 16pu tuled. Tuled peavad olema sisse liili-
tatud.

IIma ldhenemistuledeta lihenemise varustuse hulka kuuluvad raja mérgistus, raja kiilgtuled,
lave tuled, raja 16pu tuled voi puuduvad tuled ildse.

Tabelites toodud véirtusi kohaldatakse itksnes tavaliste ldhenemiste korral, mille nomi-
naalne glissaadinurk ei ole iile 4°. Suuremate glissaadinurkade puhul ndutakse tavaliselt, et
minimaalsel laskumiskdrgusel (MDH) oleksid niha glissaadi visuaalsed orientiirid (niiteks
PAPI).

Eespool toodud arvud niitavad teatatud nihtavust rajal (RVR) vdi meteoroloogilist ndhta-
vust, mis on teisendatud ndhtavuseks rajal (RVR) vastavalt 1dikele h.

Tabelites 4a, 4b, 4c ja 4d toodud minimaalne suhteline laskumiskdrgus (MDH) on
moeldud esialgseks minimaalse suhtelise laskumiskdrguse arvutamiseks. Vastava raja
nahtavuse (RVR) valimisel ei ole vaja arvesse votta iimardamist jargmise 10 jalani, mida
voib teha kiitamisandmete korral, (nditeks minimaalse laskumiskdrguse (MDA) tuleta-
misel).
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5) Oised lennud. Oiste lendude korral peavad olema sisse liilitatud vahemalt raja kiilgtuled, lave tuled ja

raja

16pu tuled.

¢) Tappislihenemine — I kategooria lennud

1) Uldnduded. I kategooria lend on instrumentaaltdppislihenemine ja maandumine instrumentaalmaan-
dumissiisteemi (ILS), mikrolaine maandumissiisteemi (MLS) v&i tippisldhenemisradari (PAR) abil, otsu-
sekdrgusega vihemalt 200 jalga ning nihtavusega rajal vahemalt 550 m.

Otsusekorgus. Kiitaja peab tagama, et otsusekdrgus I kategooria tippislihenemisel oleks vahemalt:

i)
ii)

i)

iv)

lennukikasiraamatus (AFM) madratletud minimaalne otsusekdrgus, kui see on kindlaks médratud;

minimaalne kdrgus, milleni saab ilma ndutavate visuaalsete orientiirideta kasutada tdppisldhene-
mise varustust;

vastava kategooria lennuki jaoks ettendhtud takistustest iilelennu suhteline korgus (OCH)/mini-
maalne korgus takistuste kohal (OCL); voi

200 jalga

Visuaalsed orientiirid. Piloot ei tohi jitkata ldhenemist allpool 16ike ¢ punkti 2 kohaselt kindlaksmaa-
ratud [ kategooria otsusekdrgust, kui ta ei nde selgesti ja ei suuda mairatleda temale ettendhtud rajal
vihemalt iihte jargmistest visuaalsetest orientiiridest:

i)  osa ldhenemissiisteemi tuledest;

i) lavi

iif) ldve margistus;

iv) lave tuled;

v)  lave identifitseerimise tuled;

vi) visuaalne glissaadiindikaator;

vi)) maandumistsoon vdi maandumistsooni mérgistus;
viii) maandumistsooni tuled; voi

ix) raja kilgtuled.

Noutav nihtavus rajal (RVR). Kéitaja voib I kategooria lendudel kasutada jargmisi miinimumide alam-
mdirasid:

Tabel 5

Nahtavus rajal (RVR) I kategooria ldhenemisel sdltuvalt varustusest ja
otsusekdrgusest

1 kategooria miinimumid

Varustus/ndhtavus rajal (RVR) (5. markus)

Otsuse-korgus (7. mirkus)

Téisvarustus
(1. ja 6. mirkus)

Osaline varustus
(2. ja 6. markus)

Pohivarustus
(3. ja 6. mirkus)

IIma tuledeta
(4. ja 6. mrkus)

200 jalga 550 m 700 m 800 m 1000 m
201-250 jalga 600 m 700 m 800 m 1000 m
251-300 jalga 650 m 800 m 900 m 1200 m
301 jalga ja rohkem 800 m 900 m 1000 m 1200 m

1.

markus: Tédisvarustuse hulka kuuluvad raja mirgistus, suure/keskmise intensiivsusega (HI/MI) lihe-
nemistuled 720 m vi suuremas ulatuses, raja kiilgtuled, lave tuled ja raja [6pu tuled. Tuled
peavad olema sisse liilitatud.



C 303 E[498

Euroopa Liidu Teataja

13.12.2006

Kolmapiev, 5. juuli 2006
2.

mdrkus:

. mdrkus:

. mdrkus:

. mdrkus:

. markus:

. markus:

Osalise varustuse hulka kuuluvad raja margistus, suure/keskmise intensiivsusega (HI/MI)
lahenemistuled 420-719 m ulatuses, raja kiilgtuled, lave tuled ja raja 16pu tuled. Tuled
peavad olema sisse lulitatud.

Pahivarustuse hulka kuuluvad raja mirgistus, suure/keskmise intensiivsusega (HI/MI) lahe-
nemistuled kuni 420 m ulatuses, madala intensiivsusega (LI) lihenemistuled iikskdik
millises ulatuses, raja kiilgtuled, lave tuled ja raja 16pu tuled. Tuled peavad olema sisse liili-
tatud.

Ima ldhenemistuledeta lihenemise varustuse hulka kuuluvad raja mérgistus, raja kiilgtuled,
lave tuled, raja 16pu tuled v&i puuduvad tuled dildse.

Toodud arvud niitavad teatatud nahtavust rajal (RVR) vdi meteoroloogilist nahtavust,
millest on tuletatud nahtavus rajal (RVR) vastavalt 1ikele h.

Tabelis toodud vairtusi kohaldatakse tavaliste ldhenemiste korral, mille nominaalne glissaa-
dinurk on kuni 4° (kaasa arvatud).

Tabelis 5 toodud otsusekdrgus (DH) on mdeldud esialgse otsusekdrguse (DH) arvutami-
seks. Vastava raja ndhtavuse (RVR) valimisel ei ole vaja arvesse votta timardamist jirgmise
10 jalani, mida voib teha kditamisandmete korral (nditeks otsusekdrguseks (DA) teisenda-
misel).

5) Lennud iihe piloodiga. Uhe piloodiga lendude jaoks peab kiitaja arvutama minimaalse nihtavuse rajal
(RVR) koikideks ldhenemisteks vastavalt OPS 1.430 ja kdesoleva liite nduetele. 800 meetrist viiksem
nahtavus rajal (RVR) ei ole lubatud, vilja arvatud juhul, kui kasutatakse sobivat autopilooti koos
instrumentaalmaandumissiisteemi (ILS) vdi mikrolaine maandumissiisteemiga (MLS), mille puhul
kohaldatakse tavalisi miinimume. Kohaldatav otsusekdrgus (DH) ei tohi olla viiksem kui 1,25 x auto-
piloodi kasutamise miinimumkdorgus.

Oised lennud. Oiste lendude korral peavad olema sisse liilitatud vdhemalt raja kiilgtuled, live tuled ja
raja 16pu tuled.

d) Tippislihenemine — II kategooria lennud

1) Uldnduded. 11 kategooria lennud on instrumentaaltdppislihenemised ja maandumised, mille puhul
kasutatakse instrumentaalmaandumissiisteemi (ILS) voi mikrolaine maandumissiisteemi (MLS) ja:

i) mille otsusekdrgus on alla 200 jala, kuid mitte madalamal kui 100 jalga; ja

ii) nahtavus rajal on vihemalt 300 m.

Otsusekdrgus. Kditaja peab tagama, et IT kategooria lendudel oleks otsusekdrgus vahemalt:

i)

ii)

iii)

iv)

lennukikdsiraamatus toodud minimaalne otsusekdrgus, kui see on kindlaks maaratud;

minimaalne korgus, milleni saab ilma ndutavate visuaalsete orientiirideta kasutada tdppisldhene-
mise varustust;

vastava
maalne

kategooria lennuki jaoks ettendhtud takistustest iilelennu suhteline kérgus (OCH)/mini-
korgus takistuste kohal (OCL);

otsusekdrgus, milleni lennumeeskonnal on lubatud lennata; voi

100 jalga.
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3) Visuaalsed orientiirid. Piloot ei v&i jitkata ldhenemist vastavalt 16ike d punktile 2 kindlaksméiratud
II kategooria otsusekdrgusest madalamal, kui tal ei ole silmsidet ja ta ei saa hoida silmsidet vihemalt
kolmest jarjestikusest tulest koosneva visuaalse orientiiriga, milleks on telgjoone ldhenemistuled,
maandumistsooni tuled, raja telgjoone tuled, raja kiilgtuled v6i nende kombinatsioon. Sellisel
visuaalsel orientiiril peavad olema ka kiilgmised maapealsed lisaelemendid, st lihenemistulede rist-
tuled, lavetuled v6i maandumistsooni tulerivid.

4) Noutav nihtavus rajal (RVR). Kdige viiksemad miinimumid, mida kaitaja vaib II kategooria lendudel
kasutada on:

Tabel 6

Nihtavus rajal (RVR) II kategooria ldhenemisteks sdltuvalt
otsusekorgusest (DH)

11 kategooria miinimumid
Automaatjuhtimisega allapoole otsusekdrgust (DH) (vt 1. markus)
Otsuse-korgus R ) . .
Nahtavus rajal (RV]R)/ A- B-ja Ckategooria Nahtavus rajal (RVR)/D-kategooria lennuk
ennuk
100-120 jalga 300 m 300 m
(2. mirkus)/350 m
121-140 jalga 400 m 400 m
141 jalga ja rohkem 450 m 450 m

1. markus: Selles tabelis tihendab automaatjuhtimisega allapoole otsusekorgust (DH), et automaatse
lennujuhtimissiisteemi kasutamist jitkatakse kuni kdrguseni, mis moodustab kuni 80 %
rakendatavast otsusekdrgusest. Seega vdivad lennukélblikkusnduded mdjutada rakenda-
tavat otsusekdrgust (DH) automaatse lennujuhtimissiisteemi minimaalse kaitamiskdrguse

kaudu.
2. markus: 300 m voib kasutada automaatmaandumist sooritav D-kategooria lennuk.
e) Tippislihenemine — III kategooria lennud.
1) Uldnduded. 11T kategooria lennud jagunevad:

i) III A-kategooria lennud. Instrumentaaltippisldhenemine ja maandumine instrumentaalmaandumis-
siisteemi (ILS) vdi mikrolaine maandumissiisteemi (MLS) abil ning:

A) otsusekdrgusega vihem kui 100 jalga; ja
B) nihtavusega rajal vahemalt 200 m.

i) IIT B-kategooria lennud. Instrumentaaltdppisldhenemine ja maandumine instrumentaalmaandumis-
susteemi (ILS) voi mikrolaine maandumissiisteemi (MLS) abil ning:

A) otsusekorgusega vihem kui 50 jalga voi ilma otsusekdrguseta; ja
B) nidhtavusega rajal alla 200 m, kuid mitte vihem kui 75 m.

Mrkus Kui otsusekdrgus (DH) ja ndhtavus rajal (RVR) ei ole samas kategoorias, mairatakse lennu
kategooria kindlaks nahtavuse jargi rajal (RVR).
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Otsusekorgus. Kiitaja peab tagama, et lendudel, mille puhul kasutatakse otsusekdrgust, on otsuse-
korgus vihemalt:

i) lennukikisiraamatus toodud minimaalne otsusekdrgus, kui see on kindlaks maaratud;

ii) minimaalne korgus, milleni saab ilma ndutavate visuaalsete orientiirideta kasutada tdppislihene-
mise varustust; voi

iii) otsusekdrgus, milleni lennumeeskonnal on lubatud lennata.

IIma otsusekdrguseta lennud. Ilma kehtestatud otsusekdrguseta lende vdib sooritada ainult juhul, kui:
i) ilma otsusekdrgusteta lennud on lennukikédsiraamatu (AFM) jérgi lubatud;

ii) on olemas ldhenemisseadmed ja lennuvilja varustus vdimaldab ilma otsusekorguseta lende; ja

iii) kaitajal on luba ilma otsusekdrguseta III kategooria lendudeks.

Mrkus 1IT kategooria raja puhul vdib eeldada, et ilma otsusekdrguseta lende saab toetada juhul, kui
neile ei ole seatud eripiiranguid, niiteks AIP v6i NOTAM teadetes avaldatud piirangud.

Visuaalsed orientiirid

i) II A-kategooria lendude ja passiivse automaatmaandumissiisteemiga III B-kategooria lendude
puhul ei voi piloot jitkata lahenemist madalamal 16ike e punktis 2 kindlaksméiratud otsusekdrgu-
sest juhul, kui tal ei ole silmsidet visuaalsete orientiiridega ja ta saab hoida silmsidet vihemalt
kolmest jdrjestikusest tulest koosneva orientiiriga, milleks on telgjoone ldhenemistuled, maandu-
mistsooni tuled, raja telgjoone tuled, raja kiilgtuled vdi nende kombinatsioon.

ii) Aktiivse automaatmaandumissiisteemiga III B-kategooria lendudel, mille puhul kasutatakse otsuse-

korgust, ei voi piloot jitkata ldhenemist madalamal vastavalt 16ike e punktile 2 kindlaks mairatud

otsusekorgusest, kui ta ei ole saavutanud silmsidemet ega saa hoida silmsidet visuaalse orientiiriga,
milleks on vahemalt tiks telgjoone tuli.

iii) 1lma otsusekdrguseta IIl kategooria lendudel ei nduta silmsidet rajaga enne maaga kokkupuudet.

No&utav nihtavus rajal (RVR). Vdikseimad miinimumid, mida kiitaja III kategooria lendudel voib kasu-
tada, on toodud jargmises tabelis.

Tabel 7

III kategooria lihenemistel vastavalt otsusekdrgusele (DH) ja labijooksu
kontroll-/juhtimissiisteemile

111 kategooria miinimumid

Lihene-mise kategoo-ria Otsuse—ké]:;q;si( l(]jsl)lgades) (2. Libi-jooksu kotr;terrill-/juhtimissus- Nahtavus rajal (m)
I A Vihem kui 100 jalga Ei nduta 200 m
1B Vahem kui 100 jalga passiivne 150 m
(1. markus)
1B Vihem kui 50 jalga passiivne 125 m
1B Vihem kui 50 jalga voi | aktiivne 75m
ilma otsusekdrguseta

1. markus: Kehtib lennukite kohta, mis on sertifitseeritud vastavalt sertifitseerimisnduetele CS-AWO
(igailmalennud) — 321 b) 3).

2. markus: Lennujuhtimissiisteemi varu mdaaratakse sertifitseerimisnduete CS-AWO (igailmalennud)
kohaselt minimaalse sertifitseeritud otsusekdrguse jirgi.
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f) Ringilt lihenemine

1) Viikseimad miinimumid, mida kditaja voib ringilt lihenemisel kasutada, on toodud jirgmises tabelis.

Tabel 8

Nihtavus ja minimaalne laskumiskorgus (MDH) ringilt ldhenemisel
vastavalt lennuki kategooriale

Lennuki kategooria

A B C D
MDH 400 jalga 500 jalga 600 jalga 700 jalga
Minimaalne meteoroloogiline 1500 m 1600 m 2400 m 3600 m
nihtavus

2) Ringilt lihenemine ettendhtud trajektooridel on kdesoleva like tahenduses vastuvdetav protseduur.

g) Visuaalne ldhenemine. Kiitaja ei tohi visuaalsel ldhenemisel kasutada rada nihtavusega (RVR) alla 800 m.

h) Raja nihtavuse (RVR) tuletamine teatatud meteoroloogilise nihtavuse alusel.

1) Kiitaja peab tagama, et meteoroloogilisest nahtavusest tuletatud nihtavust rajal (RVR) ei kasutata star-
dimiinimumide, II voi IIl kategooria miinimumide arvutamiseks ega juhul, kui on kittesaadav teatatud
RVR.

Markus Kui teatatud nahtavus rajal (RVR) on suurem lennujaama kditaja poolt lubatud maksimumist,
nditeks ,nadhtavus rajal iile 1500 meetri”, siis kdesolevas kontekstis ei loeta seda teatatud
nahtavuseks rajal ning kasutada vdib raja nihtavuse (RVR) tuletamise tabelit.

2) Raja nihtavuse (RVR) tuletamisel meteoroloogilise nihtavuse alusel peab kiitaja tagama, et kasutatakse
jargmist tabelit, vilja arvatud 16ike h punktis 1 nimetatud juhtudel.

Tabel 9

Raja nihtavuse tuletamine nihtavuse alusel

Nihtavus rajal (RVR) = teatatud meteoroloogiline nihtavus x

Kasutatavadvalgustus-elemendid

Pieval Odsel
Suure intensiivsusega (HI) lihenemistuled ja rajaval- 1,5 2,0
gustus
Koik muud valgusallikad pealeeespool nimetatute 1,0 1,5

Valgustus puudub 1,0 ei kohaldata
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a)

OPS 1.430 loike ¢ 2. liide

Lennukite kategooriad — igailmalennud

Lennukite klassifikatsioon

Lennukite klassifitseerimisel vdetakse arvesse mdoteriistakiirust lave kohal (V,;), mis saadakse, kui varise-
miskiirus (V) korrutatakse 1,3 ga vdi kui varisemiskiirus tilekoormusel 1 g (V,.) korrutatakse 1,23 ga
maandumiskonfiguratsiooni suurima sertifitseeritud maandumismassi juures. Kui on teada nii V, kui ka
Ve tuleb kasutada suuremat V,, vadrtust. V,; véirtusele vastavad lennuki kategooriad on toodud jirg-
mises tabelis:

Médteriistakiirus live kohal (/)
A Vihem kui 91 sdlme
B 91-120 solme
C 121-140 sdlme
D 141-165 solme
E 166-210 sdlme

Kaitaja voi lennuki tootja méidrab kindlaks maandumiskonfiguratsiooni, mida peab arvesse votma.

Alaline kategooria muutmine (maksimaalne maandumismass)

1) Kditaja voib kehtestada alalise madalama maandumismassi ning kasutada seda massi V,; maaramiseks
juhul, kui selleks on lennuameti luba.

2) Teatud kindlale lennukile omistatud kategooria peab olema alaline ega sdltu seega igapédevaste kiita-
mistingimuste muutumisest.

OPS 1.440 1. liide

Lennud halva nihtavusega — tildised kditamiseeskirjad
Uldnduded. Halva nihtavusega lendude alustamisel ja heakskiitmisel kohaldatakse jargmisi protseduure:

Lennu demonstreerimine. Lendu demonstreeritakse eesmirgiga méirata kindlaks vi kontrollida kasutata-
vate Ohusdidukite lennujuhtimissiisteemide, koolituse, lennumeeskonna protseduuride, hoolduspro-
grammi ja kisiraamatute kasutamist ja tShusust heakskiidetavatel II/IIl kategooria lendudel.

1) II/II kategooria siisteeme kasutatavatel lendudel tuleb sooritada vihemalt 30 ldhenemist ja maandu-
mist igal lennukitiiiibil, millele need on installeeritud, kui néutav otsusekdrgus (DH) on 50 jalga voi
rohkem. 50 jalast vdiksema otsusekdrguse (DH) korral tuleb sooritada vihemalt 100 lihenemist ja
maandumist, kui lennuamet ei ole lubanud teisiti.

2) Kui kiitajal on iihte ja sama tiiiipi Shusdidukite erinevad variandid, tuleb kiitajal, vaatamata sellele,
kas ta kasutab neil samu vdi erinevaid pdhilisi lennujuhtimis- ja indikaatorsiisteeme, niidata erinevate
variantide hiid lennutehnilisi omadusi, kuid ta ei pea iga variandi kiditamist (pardasiisteemide t66d)
taielikult demonstreerima. Lennuamet voib aktsepteerida viiksemat arvu lihenemisi ja maandumisi,
kui arvestatakse lennukogemust, mis on omandatud mingi teise kiitaja juures, kelle lennuettevdtja
sertifikaat (AOC) on vilja antud kooskdlas OPS 1 nduetega ning kes kasutab sama lennukitiiiipi voi
varianti ja protseduure.
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3) Kui hindamisprogrammi raames sooritatavatest lihenemistest moodustavad ebadnnestunud lihene-
mised (nditeks ebarahuldavate maandumiste, siisteemi to60 hdirete tottu) rohkem kui 5 %, tuleb hinda-
misprogrammi suurendada etapiliselt vihemalt 10 ldhenemise ja maandumise vorra seni, kuni ebadn-
nestumiste protsent ei {ileta enam 5 %.

¢) Andmete kogumine lendude demonstreerimiseks. Koikidel taotlejatel tuleb ldhenemiste ja maandumiste
nditajate registreerimiseks tootada vilja andmete kogumise metoodika (niiteks vorm, mida lennumees-
kond peab kasutama). Tulemuste andmed ja demonstreerimise andmete kokkuvdte esitatakse hindamiseks
lennuametile.

d) Andmete analiiiis. Ebarahuldavad lidhenemised ja/vdi automaatjuhtimissiisteemiga maandumised doku-
menteeritakse ja neid analiiiisitakse.

e) Pidev jirelevalve

1) Pirast esialgse loa saamist peab kiitaja lennutegevust pidevalt jdlgima, et teha kdik soovimatud suun-
dumused kindlaks enne, kui need ohtlikuks muutuvad. Selleks voib kasutada lennumeeskonna ette-

kandeid.
2) Jargnevat teavet tuleb siilitada 12 kuud:

i) onnestunud lihenemiste (tegelike- voi treeninglihenemiste) koguarv lennukitiiipide kaupa, mille
puhul kasutati IT v&i III kategooria miinimumidele vastavaid II voi Il kategooria pardaseadmeid; ja

i) ettekanded ebarahuldavate lihenemiste ja/vdi automaatjuhtimisega maandumiste kohta lennuval-
jade ja lennuki registreerimistunnuste kaupa jargmise liigituse alusel:

A) pardaseadmete vead;
B) maapealsete siisteemide puudused;
() lennujuhtimiskeskuse (ATC) korraldusel katkestatud ldhenemised; voi
D) muud pdhjused.
3) Kditaja peab kehtestama protseduuri, mille abil jilgida iga lennuki automaatmaandumissiisteemi t66d.
f) Uleminekuperioodid
1) Kiitajad, kellel ei ole varasemat II voi IIl kategooria lendude kogemust

i) Ima varasema II voi III kategooria lendude kogemuseta kiitajale voidakse anda luba II voi III
A kategooria lendudeks, kui tal on vihemalt 6-kuuline I kategooria lendude kogemus antud lennu-
kitiiibil.

ii) Parast 6-kuulist II voi Il A kategooria lendude sooritamise kogemust vastaval lennukitiiibil
voidakse kaitajale anda luba III B kategooria lendudeks. Sellise loa andmisel v&ib lennuamet kehtes-
tada kiitajale teatud lisaajaks koige madalamatest kohaldatavatest miinimumidest kdrgemad miini-
mumid. Kérgemad miinimumid puudutavad tavaliselt ainult nihtavust rajal (RVR) ja/vdi piiranguid
ilma otsusekdrguseta lendudele. Kérgemad miinimumid tuleb valida nii, et nende kohaldamine ei
nduaks kditamisprotseduuride muutmist.

2) Kaiitajad, kellel on varasem II v&i Il kategooria lendude kogemus. Varasema II vdi III kategooria
lendude kogemusega kiitajale vidakse lubada lithendatud tileminekuperioodi, kui ta esitab lennuame-
tile vastava avalduse.
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g

II ja III kategooria ning halva nahtavusega stardiks (LVTO) vajalike seadmete hooldus. Kaitaja peab koos-
to0s tootjaga kehtestama pardalolevate juhtimissiisteemide hooldusjuhendid, mis tuleb lisada OPS 1.910
ettendhtud lennuki hooldusprogrammi, mis peab olema kinnitatud lennuameti poolt.

Sobivad lennuviljad ja rajad

1) Koikide lennukitiiipide/pardaseadmete/radade kombinatsioonide sobivust tuleb enne III kategooria
lendude alustamist kontrollida ja sooritada selleks vihemalt itks edukas II kategooria v&i paremate
tingimustega ldhenemine ja maandumine.

2) Lennuviljade puhul, kus live-eelne maapinna reljeef on ebatasane vdi kus on muud eeldatavad voi
teadaolevad puudused, tuleb enne II voi I kategooria lendude alustamist kontrollida koikide lennuki-
tiiipide/pardaseadmete/radade kombinatsioonide sobivust ja sooritada selleks I kategooria voi pare-
mate tingimustega lende.

3) Kui kditajal on iihte ja sama tiitipi dhusdidukite erinevad variandid, tuleb kditajal, vaatamata sellele,
kas ta kasutab neil samu vdi erinevaid pdhilisi lennujuhtimis- ja indikaatorsiisteeme, ndidata erinevate
variantide hdid lennutehnilisi omadusi, kuid ta ei pea tdielikult demonstreerima iga variandifraja
kombinatsiooniga lende.

4) Sama lennukitiitipi/varianti ning pardaseadmete kombinatsioone ja protseduure kasutavad kditajad
voivad kiesoleva l6ike nduete tditmisel kasutada iiksteise kogemusi ja dokumentatsiooni.

OPS 1.450 1. liide

Lennud halva nihtavusega — koolitus ja kvalifikatsioonid

Uldnduded. Kiitaja peab tagama, et lennumeeskonna liikmete koolitusprogrammid halva nahtavusega
lendude jaoks koosneksid maapealse koolituse, lennusimulaatoril labiviidava lennudppe ja/vdi lennudppe
liigendatud kursustest. Kditaja voib kursuste sisu lithendada vastavalt punktide 2 ja 3 nduetele juhul, kui
lithendatud kursuse sisu on lennuametile vastuvetav.

1) Lennumeeskonna liikmed, kellel ei ole IT voi III kategooria lendude kogemust, peavad 1digetes b, ¢ ja d
sdtestatud koolitusprogrammi labima téies ulatuses.

2) Lennumeeskonna liikmed, kes on omandanud II voi III kategooria lendude kogemuse méne teise
kiitaja juures, vdivad labi teha lithendatud maapealse kursuse.

3) Lennumeeskonna lilkmed, kellel on II v&i III kategooria lendude kogemus sama kiitaja juures, vdivad
14bi teha lihendatud maapealse koolituse, lennusimulaatoridppe ja/vdi lennudppe kursuse. Lithen-
datud koolituskursus peab koosnema vihemalt 16ike d punkti 1 ja punkti 2 alaldike i v8i ii nduetes
nimetatud osadest ning 15ike d punkti 3 alaldike i nduetes nimetatud osadest.

Maapealne koolitus. Kiitaja peab tagama, et halva nihtavusega lendude ettevalmistamiseks mdeldud
esmane maapealne koolituskursus hdlmaks vihemalt jargmist:

1) ILS ja/vdi MLS karakteristikud ja piirangud;

2) visuaalsete vahendite karakteristikud;

3) udu iseloomustavad tunnused;

4)  konkreetse pardasiisteemi kaitamisvdimalused ja piiranguid;

5) sademete, jadtumise, madala tuulenihke ja turbulentsuse mojud;

6) konkreetse lennuki rikete mdju;



13.12.2006 Euroopa Liidu Teataja C 303 E/505

Kolmapiev, 5. juuli 2006

7) raja nihtavuse (RVR) hindamissiisteemide kasutamine ja piirangud;
8) takistustest iilelennu pdhimétted;
9) maapealsete seadmete rikete dratundmine ja selle puhul ndutavad tegevused;

10) protseduurid ja ettevaatusabindud, mida tuleb tdita maapealse liikumise ajal lendudel, kus nihtavus
rajal (RVR) on 400 m voi vdiksem ning lisaprotseduurid, mille tditmist ndutakse startimisel tingi-
mustes, kus nihtavus rajal (RVR) on alla 150 m (D-kategooria lennukite puhul alla 200 m);

11) raadiokdrgusemddtjal pohineva otsusekdrguse tihendus ning lihenemisala maapinna profiili mdju
raadiokdrgusemddtja nditudele ning ldhenemise ja maandumise automaatsiisteemidele;

12) hoiatuskdrguse tihtsus ja tdhendus (kui seda kasutatakse) ning tegevus rikete korral tileval- ja allpool
hoiatuskorgust;

13) pilootide kvalifikatsiooninduded halva nihtavusega startimisteks ning II v6i III kategooria lendudeks
loa saamiseks ja selle sdilitamiseks; ja

14) oige istumisasendi ja vaatenurga tahtsus.
¢) Koolitus lennusimulaatoril ja/vdi lennudpe

1) Kdiitaja peab tagama, et halva ndhtavusega lendude lennudppesse ja/vdi koolitusse lennusimulaatoril
kuuluksid:

i)  seadmete t66 kontrollimised nii maapeal kui lennu ajal;
ii) maapealsete siisteemide muudatustest pohjustatud moju miinimumidele;

i) automaatmaandumise visuaalsignalisatsiooniseadmete jilgimine, poorates rohku tegevusele
nende siisteemide rikete korral;

iv) mootorite, elektrisiisteemide, hiidraulika voi lennuki juhtimissiisteemide rikete korral vdetavad
meetmed;

v) teadaolevate defektide m&ju ning minimaalvarustuse loetelu kasutamine;
vi) lennukdlblikkussertifikaadist tulenevad kiitamispiirangud;

vii) visuaalsete markide kasutamine otsusekdrgusel ning info suurima lubatud korvalekalde kohta
glissaadist voi kursimajakast; ja

vii) hoiatuskdrguse (kui seda kasutatakse) tihendus ja olulisus ning nii iileval- kui ka allpool hoia-
tuskdrgust toimuva rikke korral ettendhtud tegevus.

2) Kiitaja peab tagama, et koiki lennumeeskonna lilkmeid Opetatakse tditma oma iilesandeid ja juhen-
datakse, kuidas teha noutud koost66d teiste meeskonnaliikmetega. Sellel eesmirgil tuleks maksimaal-
selt kasutada lennusimulaatoreid.

3) Koolitus tuleb jaotada etappidesse, mis hdlmaksid tavalist, ilma lennuki voi siisteemide riketeta kaita-
mist, sealjuures koikides vdimalikes ilmatingimustes ning hoélmaksid iiksikasjalikke stsenaariume
lennuki ja seadmete selliste rikete korral, mis véiksid mdjutada 1I voi III kategooria lende. Kui
lennuki siisteemis kasutatakse kombineeritud voi teisi erisiisteeme (nagu esiklaasiindikaatorid voi
laiemat nahtavust voimaldavad seadmed), peavad lennumeeskonna likkmed selliste siisteemide kasuta-
mist harjutama koolituse lennusimulaatori etapil nii tavalistes kui ka eritingimustes.
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4)

10)

Harjutada tuleb teovdimetuse korral halva nihtavusega startimistel ning II ja IIT kategooria lendudel
ettendhtud protseduure.

Lennukite puhul, mille jaoks ei ole konkreetsele lennukitiiiibile vastavat lennusimulaatorit, peavad
kditajad tagama, et II kategooria lendude visuaalsete olukordade koolitusel viidaks nimetatud
lennudppe etapp labi selleks eraldi heaks kiidetud lennusimulaatoril. Sellesse koolitusse peab
kuuluma vihemalt 4 ldhenemist. Konkreetsest lennukitiiiibist sdltuv koolitus ja protseduuride harju-
tamine tuleb 1abi viia lennukis.

II ja III kategooria esmane koolitus peab koosnema vihemalt jargmistest harjutustest:

i) ldhenemine asjakohaste lennujuhtimisseadmete, autopiloodi ja juhtimissiisteemide kasutamisega
kuni ndutava otsusekdrguseni ning tileminek visuaalsele lennule ja maandumisele;

ii) ldhenemine koigi tootavate mootoritega asjakohaste lennujuhtimisseadmete, autopiloodi ja juhti-
missiisteemide kasutamisega kuni asjakohase otsusekdrguseni, millele jiargneb lihenemise katkes-
tamine (kordusringile minek), koik ilma viliste visuaalsete orientiirideta;

iii) kui see on asjakohane, lihenemised automaatsete lennujuhtimissiisteemide kasutamisega, mis
tagavad automaatse viljajoondumise, maandumise ja pidurdamise; ja

iv) kasutatava siisteemi tavaline kditamine nii otsusekdrgusel visuaalsete markidega saadud visuaalse
kontakti korral kui ka ilma sellise kontaktita.

Jargmised koolitusetapid peavad sisaldama vahemalt:
i) ldhenemisi mootoririkkega lihenemise erinevatel etappidel;

ii) ldhenemisi kriitiliste seadmete riketega (n elektrisiisteemide, lennu automaatjuhtimissiisteemide
v0i maapealsete ja/vdi ILS/MLS pardasiisteemide ja monitoride rikked);

iii) lahenemisi, kus lennu automaatjuhtimisseadmete rikete korral madalal lennukdrgusel peab kas:

A) minema viljajoondumisel, maandumisel ja pidurdamisel vdi lihenemise katkestamisel iile
kisitsijuhtimisele; voi

B) minema lihenemise katkestamise otsusekdrgusel voi sellest madalamal iile kasitsijuhtimisele
v0i madalama taseme automaatreZiimile, sealhulgas olukordades, mis 16pevad maapinnaga
kokkupuutega rajal;

iv) siisteemide rikked, mis pdhjustavad ulatuslikke kursimajakast ja/voi glissaadist korvalekaldeid nii
tileval- kui ka allpool otsusekorgust kaitamiseks lubatud minimaalsetes visuaalsetes tingimustes.
Lisaks sellele tuleb harjutada tileminekut késitsijuhtimisega maandumisele juhul, kui esiklaasiindi-
kaator on automaatjuhtimissiisteemi madalal reziimil v6i kui esiklaasiindikaator on ainukeseks
abivahendiks viljajoondumisel; ja

v) rikked ja protseduurid, mis on iseloomulikud konkreetsele lennukitiiiibile v6i variandile.

Koolitusprogrammi peab kuuluma nende riketega toimetulemise harjutamine, mille puhul on vaja
tagasi minna suurematele miinimumidele.

Koolitusprogrammi peab kuuluma lennuki kditamine juhul, kui IIl kategooria passiivse automaatjuh-
timisega lihenemise ajal tekkinud viga pShjustab autopiloodi viljaliilitumise otsusekdrgusel voi
sellest madalamal ning kui viimane teatatud nahtavus rajal (RVR) on 300 m vdi vihem.

Kui starditakse raja ndhtavusega (RVR) 400 m ja vihem, peab koolitus hdlmama ka siisteemide ja
mootorite rikkeid ning nende korral stardi jatkamist ja katkestamist.
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d) Umberdppe nduded halva nihtavusega startimisteks ning II ja Il kategooria lendudeks. Kiitajal tuleb

tagada, et koik lennumeeskonna litkmed teevad ldbi halva ndhtavuse protseduuride koolituse, kui nad
hakkavad to6tama uuel lennukitiiiibil vdi -variandil, millega hakatakse sooritama starte halva ndhtavuse
korral ning II ja IIl kategooria lende. Kogemused, mida lennumeeskonna liikmelt néutakse lithendatud
kursuse ldbimiseks, on sitestatud eespool 13ike a punktides 2 ja 3.

1) Maapealne koolitus. Eespool toodud ldikes b sitestatud asjakohased nduded, vottes arvesse lennu-
meeskonna litkmete II ja III kategooria koolitust ja kogemusi.

2) Koolitus lennusimulaatoril ja/voi lennudpe
i) Vahemalt 8 lihenemist ja/vdi maandumist lennusimulaatoril.

ii) Kui konkreetsele tiiiibile vastavat lennusimulaatorit ei ole, tuleb sooritada vihemalt 3 ldhenemist
lennukil, sealhulgas vahemalt 1 kordusringile minek.

i) Kui noutakse selliseid eriseadmeid nagu esiklaasiindikaator v6i nihtavust parandavad seadmed,
tuleb labi teha vastav lisakoolitus.

3) Lennumeeskonna kvalifikatsioon. Lennumeeskonna kvalifikatsioonile kehtivad nduded olenevad kiita-
jast ja kiitatava lennuki tiiiibist.

i) Kdiitaja peab tagama, et enne II vdi Il kategooria lendude alustamist labivad koik lennumeeskonna
liikmed kontrolli.

ii) Eespool toodud alapunktis i ettendhtud kontrolli vdib asendada lennudppega ja/véi koolitusega
lennusimulaatoril, mis on sitestatud eespool 16ike d punktis 2.

4) Liinilennud jirelevalve all. Kiitaja peab tagama, kdik lennumeeskonna liikmed sooritavad jirelevalve
all jargmised liinilennud:

i) vdhemalt 3 maandumist véljaliilitatud autopiloodiga II kategooria lendude korral, kui ndutakse
kisitsijuhtimisega maandumist;

i) III kategooria lendude korral vihemalt 3 automaatjuhtimisega maandumist, vélja arvatud juhul, kui
eespool toodud 16ike d punktis 2 ndutud koolitus labiti lennusimulaatoril, mida kasutatakse simu-
laatordppe alusel toimuval iimberdppel, tuleb teha vaid 1 automaatjuhtimisega maandumine.

e) Tiiiibiga ja lennu juhtimisega seotud kogemused. Enne II/IIl kategooria lendude alustamist kohaldatakse

Shusoiduki kaptenite suhtes (voi pilootide suhtes, kellele on delegeeritud lennu juhtimine), kellel ei ole
varasemaid kogemusi antud lennukitiitibil, jargmisi lisanduded:

1) 50 tundi voi 20 arvestuslikku marsruutlendu konkreetsel lennukitiiiibil, sealhulgas liinilennud jérele-
valve all; ja

2) kui dhusdiduki kapten vdi piloot ei ole saanud kditaja juures varasemat II voi III kategooria lendude
ettevalmistust, tuleb kohaldatavatele II voi III kategooria raja nihtavuse (RVR) miinimumidele lisada
100 m, kuni ta on antud tiiiipi lennukil lennanud 100 tundi v6i 40 arvestuslikku marsruutlendu,
kaasa arvatud liinilennud jirelevalve all.

3) Lennuameti loal voib eespool nimetatud lennujuhtimisekogemuse ndudeid vihendada nende lennu-
meeskonna litkmete puhul, kellel on dhusdiduki kapteni kogemused I v&i III kategooria lendudel.

Startimine halva nihtavusega, kui ndhtavus rajal (RVR) on alla 150/200 m

1) Kditaja peab tagama, et enne startide lubamist raja ndhtavusega (RVR) alla 150 m (D-kategooria lennu-
kite puhul alla 200 m), viiakse l4bi jargmised koolitused:

i) tavaline startimine minimaalse lubatud raja ndhtavuse (RVR) tingimustes;



C 303 E/508

Euroopa Liidu Teataja

13.12.2006

Kolmapiev, 5. juuli 2006

i) startimine minimaalse lubatud raja nihtavuse (RVR) tingimustes mootoririkkega kiiruste V, ja V,
vahel vOi niipea, kui see on vdimalik ohutusega seotud kaalutlustel; ja

iii) startimine minimaalse lubatud raja nihtavuse (RVR) tingimustes mootoririkkega enne kiirust V,,
mis toob kaasa stardi katkestamise.

Kiitaja peab tagama, et eespool toodud punktis 1 ndutud koolitus viiakse labi lennusimulaatoril.
Nimetatud koolituse hulka peab kuuluma kéikide eriprotseduuride ja -seadmete kasutamine. Kui
konkreetsele lennukitiiiibile vastavat lennusimulaatorit ei ole, voib lennuameti loal selle koolituse viia
1abi lennukil ilma minimaalse raja nihtavuse (RVR) tingimuste ndude tditmiseta. (vt OPS 1.965
1. liide)

Kiitaja peab tagama, et lennumeeskonna liige on vajadusel labinud kontrolli enne halva nihtavusega
startide alustamist raja ndhtavusega (RVR) alla 150 m (D-kategooria lennukite puhul alla 200 m).
Nimetatud kontrolli vdib asendada iiksnes edukalt sooritatud koolitus lennusimulaatoril ja/voi
lennudpe, mis on kehtestatud lennukitiiiibi imberdppele 16ike f punktis 1.

Regulaarne korduvkoolitus ja kontrollimine — lennud halva nihtavusega

1)

N
~

Kiitaja peab tagama, et koos tavalise regulaarse korduvkoolitusega ja kiitajapoolsete lennuoskuse tase-
mekontrollidega kontrollitakse ka piloodi teadmisi ja oskusi selle kindla kategooria lendudega seotud
tilesannete tditmisel, mida tal on luba sooritada. Kitaja lennuoskuse tasemekontrolli tulemuse kehti-
mise ajal tuleb (vastavalt OPS 1.965 16ike b nduetele) sooritada vihemalt 3 lihenemist, millest tihe
voib asendada lihenemise ja maandumisega lennukil, millel kasutatakse heakskiidetud II voi
III kategooria protseduure. Kiitajapoolse lennuoskuse tasemekontrolli ajal tuleb teha iiks katkestatud
lahenemine. Juhul, kui kitajal on lubatud sooritada starte raja nahtavusega (RVR) alla 150/200 m,
tuleb kiitajapoolse lennuoskuse tasemekontrolli ajal sooritada vdhemalt iiks start halva ndhtavusega
(LVTO) koige viiksemate kehtivate miinimumide tingimustes.

III kategooria lendude jaoks peab kiitaja kasutama lennusimulaatorit.

Kiitaja peab tagama, et III kategooria lendude puhul passiivse automaatmaandumissiisteemiga lennu-
kitel sooritatakse iga kolme jirjestikuse kiitajapoolse lennuoskuse tasemekontrolli jooksul vihemalt
iiks niisugune katkestatud ldhenemine, mille pdhjuseks on autopiloodi rike otsusekdrgusel vdi sellest
madalamal, kui viimane teatatud nihtavus rajal (RVR) oli 300 m vdi vidiksem.

Lennuamet voib lubada II kategooria ja halva nihtavusega startidega (LVTO) lendude puhul viia regu-
laarset korduvkoolitust ja kontrollimist 14bi ka vastavat tiiiipi lennukil, kui ei ole sellele lennukitiiiibile
vastavat lennusimulaatorit v6i vastuvdetavat alternatiivi.

Markus Halva nihtavusega startide (LVTO) ja II/IIl kategooria lendude hiljutine kogemus, mis p&hineb

automaatjuhtimisega ldhenemistel ja/voi automaatjuhtimisega maandumistel, saavutatakse kies-
olevas ldikes sitestatud korduvkoolituse ja kontrolliga.

OPS 1.455 1. liide

Lennud halva nihtavusega — kéitamisprotseduurid

Uldnduded. Lennud halva nihtavusega sisaldavad jargmist:

1)

2)

3)

kisitsijuhtimisega startimine (kas elektrooniliste juhtimissiisteemide abil voi ilmay);

automaatjuhtimisega lihenemine allapoole otsusekdrgust (DH), millele jirgneb kisitsijuhtimisega vilja-
joondumine, maandumine ja pidurdamine;

automaatjuhtimisega ldhenemine, millele jirgneb automaatne viljajoondumine, automaatmaandumine
ning kisitsijuhtimisega pidurdamine; ja
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4) automaatjuhtimisega lihenemine, millele jargneb automaatne viljajoondumine, automaatmaandumine
ning automaatne pidurdamine, kui kohaldatav nahtavus rajal on alla 400 m.

1. mdrkus Koikidel nendel kditamisreziimidel voib kasutada kombineeritud siisteeme.

2. mdarkus Voib sertifitseerida ja heaks kiita ka teisi juhtimissiisteeme voi ndidikuid.

b) Protseduurid ja kiitamisjuhendid

1) Kehtestatud protseduuride ja juhendite tipne olemus ja ulatus soltub kasutatavatest pardaseadmetest
ning jirgitavatest kabiini protseduuridest. Kiitaja peab lennutegevuskidsiraamatus tipselt kindlaks
médrama, millised on lennumeeskonna likkmete iilesanded stardi, ldhenemise, viljajoondumise, pidur-
damise ja katkestatud ldhenemise ajal. Eriti tuleb rohutada, millised on lennumeeskonna kohustused
tileminekul mittevisuaalsetelt tingimustelt visuaalsetele tingimustele ning protseduurid, mida tuleb tiita
halveneva nihtavuse vdi rikete korral. Erilist tdhelepanu tuleb poorata iilesannete jaotusele kabiinis,
nii et piloodil, kes teeb otsuse maandumise vOi lihenemise katkestamise kohta, oleks tagatud
tookoormus, mis vdimaldaks tal pithenduda jirelevalvele ja otsuste tegemisele.

o

Kiitaja peab lennutegevuskisiraamatus kehtestama iiksikasjalikud kiitamisprotseduurid ja juhendid.
Juhendid peavad olema kooskdlas lennuki lennukikdsiraamatus toodud piirangute ja kohustuslike
protseduuridega ja sisaldama eelkdige jirgmisi teemasid:

i)

i)

iv)

Vi)

viii)

ix)

xi)

Xii)

Xiii

=

Xiv)

lennuki seadmete t66 kontrollimine nii enne véljumist kui ka lennu ajal;
mdju, mida avaldavad miinimumidele muutused maapealsete seadmete ja pardaseadmete to0s;

stardi, ldhenemise, viljajoondumise, maandumise, pidurdamise ja katkestatud ldhenemise protse-
duurid;

protseduurid, mida tuleb jirgida rikete, hoiatuste ja teiste ebatavaliste olukordade puhul;
minimaalsed néutavad visuaalsed orientiirid;

dige istumisasendi ja vaatenurga tahtsus;

tegevus, mis voib olla vajalik visuaalsete orientiiride halvenemise korral;

meeskonna kohustuste jaotumine juhul, kui tdidetakse alapunktides i-iv ja vi ettendhtud protse-
duure, et vdimaldada Shusdiduki kaptenil pithenduda peamiselt jirelevalvele ja otsuste tegemi-
sele;

ndue, et koikidel kdrgustel allpool 200 jalga kasutatakse raadiokdrgusemddtjat ning iiks piloot
jatkaks lennuki modteriistade jalgimist seni, kuni maandumine on 16petatud;

ndue, et kursimajaka tundlikku piirkonda tuleb kaitsta;

tuule kiiruse, tuulenihke, turbulentsuse, puhastamata raja ja mitmekordse raja nihtavuse (RVR)
hindamisega seotud teabe kasutamine;

protseduurid, mida tuleb kasutada ldhenemiste ja maandumiste harjutamisel radadel, millel ei
kehti koik IT voi III kategooria lennuvilja protseduurid;

lennukoélblikkussertifikaadist tulenevad kditamispiirangud; ja

info maksimaalse lubatud korvalekalde kohta instrumentaalmaandumissiisteemi (ILS) glissaadist
jafvoi kursimajakast.

C 303 E/509
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OPS 1.465 1. liide

Visuaallendude minimaalsed nihtavused

Ohuruumi ABCDE £G
klass [1. markus]
korgemal kui 900 m (3 000 jalga) keskmise 900 m (3 000 jalga) keskmise merepinna
merepinna kohal (AMSL) voi korgemal kui kohal (AMSL) vai allpool seda, v&i 300 m
300 m (1 000 jalga) maapinna kohal, olenevalt (1000 jalga) maapinna kohal, olenevalt
sellest, kumb on kdrgemal sellest, kumb on korgemal

Kaugus 1500 m horisontaalselt, véljaspool pilve ja maapind nihtav

pilvest 300 m (1 000 jalga) vertikaalselt

Nihtavus 8 km 3050 m (10 000 jala) korgusel ja kdrgemal keskmise mere- | 5 km (3. mérkus)

lennul pinna (AMSL) kohal (2. mirkus) 5 km allpool 3050 m

(10 000 jalga) keskmise merepinna (AMSL) kohal
1. markus: Visuaallennuilma (VMC) miinimumid on A-klassi dhuruumi puhul lisatud juhendamiseks, kuid

2. markus:

3. mirkus:

need ei tdhenda VR lendude aktsepteerimist A-klassi Shuruumis.

Kui iilemineku kdrgus on viiksem kui 3050 m (10 000 jalga) AMSL, tuleks 10000 jala asemel
kasutada lennutasandit (FL) 100.

A- ja B-kategooria lennukeid tohib kiitada kuni nahtavusteni 3 000 m tingimusel, et vastav ATS-
ametkond lubab kasutada viiksemat lennundhtavust kui 5 km ning antud olukorras on muu
lennuliikluse kohtamise vdimalus viike ning mddteriistakiirus (IAS) on 140 sdlme voi vdiksem.

F ALAJAGU

LENNU TEOSTAMISE ULDNOUDED

OPS 1.470
Kohaldatavus

a) Kditaja tagab, et suurima lubatud reisijakohtade arvuga iile itheksa (9) vdi suurima lubatud stardimassiga
iile 5700 kg mitme mootoriga turbopropellerlennukeid ning kdiki mitme mootoriga turboreaktiivlennu-
keid kiitatakse vastavalt alajao G (suutlikkusklass A) nduetele.

b) Kiitaja tagab, et propellerlennukeid suurima lubatud reisijakohtade arvuga kuni tiheksa (kaasa arvatud)
ning suurima lubatud stardimassiga kuni 5700 kg (kaasa arvatud) kiitatakse vastavalt alajao H

(suutlik

kusklass B) nouetele.

) Kiitaja tagab, et kolbmootoriga lennukeid suurima lubatud reisijakohtade arvuga iile itheksa (9) voi
suurima lubatud stardimassiga tile 5 700 kg kiitatakse vastavalt alajao I (suutlikkusklass C) nduetele.

d) Kui tdielikku vastavust asjaomase alajao nduetele ei ole vdimalik tagada lennuki eriliste konstruktsioonio-
maduste tottu (nditeks iilehelikiirusega lennukid voi vesilennukid), tuleb kaitajal kohaldada niisuguseid
lennutehnilisi norme, mis tagavad vastavas alajaos ettendhtud lennuohutuse taseme.

a) Kaitaja

tagab, et lennuki mass:

OPS 1475
Uldnoéuded

1) stardi alguses voi lennu ajal korrigeeritud lennuplaani puhul

2) punktis, millest kohaldatakse korrigeeritud lennuplaani, ei ole suurem kui mass, mille puhul saab ette-
vOetaval lennul tiita vastava alajao ndudeid ning mis lubab massi oodatavat vihenemist lennu jatku-
misel ja niisugust kiituse viljalaskmist nagu on sitestatud konkreetsetes nduetes.
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b) Kiitaja tagab, et asjakohase alajao nduete tditmise kindlaksmaidramisel voetakse aluseks lennukikésiraa-
matus toodud heakskiidetud lennuandmed, mida vajadusel tdiendatakse muude lennuametile vastuvdeta-
vate andmetega, nagu on sitestatud vastavas alajaos. Et viltida kaitamisnduete topeltrakendamist, voib
vastavas alajaos ettendhtud kiitamisnduete rakendamisel arvesse votta ka koiki lennukikisiraamatu
lennuandmetes juba olemasolevaid ndudeid.

) Asjakohase alajao nduete tditmise hindamisel tuleb vajalikul mairal arvesse votta lennuki konfigurat-
siooni, keskkonnatingimusi ning nende siisteemide t66d, millel on lennuparameetritele ebasoodne mdju.

d) Niisket rada (vilja arvatud murukattega rajad) voib lennu teostamise seisukohast lugeda kuivaks rajaks.

e) Kiitajal tuleb kohaldatava alajao stardinduete tditmise hindamisel arvestada kasutatava abimaterjali (graa-
fikud, tabelid) tapsust.

OPS 1.480

Mbisted

a) Alajagudes F, G; H, I ja ] kasutatakse jargmisi mdisteid:

1) Kasutada olev stardi hoovotu katkestusmaa (ASDA — accelerate-stop distance available) — kasutada oleva
stardiraja pikkus koos pidurdusala pikkusega, kui asjaomane lennuamet on sellise pidurdusala kasuta-
miseks kinnitanud ning see on vdimeline kandma lennuki massi valdavate kditamistingimuste korral.

2)  Puhastamata rada (contaminated runway) — rada nimetatakse puhastamata rajaks, kui tle 25% selle
pinnast (kas tiksikute 1dikudena vdi tervikuna) on kasutamiseks ettendhtud pikkuse ja laiuse ulatuses
kaetud:

i) rohkem kui 3 mm (0,125 tolli) paksuse veekihi v&i lumelobjakaga v6i lahtise lumega, mis
vordub 3 mm veega;

i) tihedaks massiks kokkusurutud lumega, mida ei saa enam rohkem kokku suruda ja mis piisib
koos v&i murdub {ilestdstmisel lumekamakateks (kokkusurutud lumi); voi

iii) jadga, sealhulgas marja jadga.

3)  Niiske rada (damp runway) — rada loetakse niiskeks, kui selle pind ei ole kuiv, kuid sellel olev niiskus
ei tekita ldiget.

4)  Kuiv rada (dry runway) — kuiv rada on rada, mis ei ole mirg ega puhastamata, kaasa arvatud niisu-
gused kattega rajad, mis spetsiaalsete vagude vdi poorsete kattematerjalide kasutamise ning hoolduse
tottu sdilitavad kuivale rajale omase pidurdamisefektiivsuse ka niiskuse korral.

5) Kasutatay maandumisdistants (LDA — landing distance available) — raja pikkus, mille on kasutamiseks
kinnitanud asjaomane lennuamet ning mis sobib maandumisel lennuki labijooksuks.

6) Suurim lubatud reisijakohtade arv (maximum approved passenger seating configuration) — kaitaja poolt
kasutatava ithe lennuki maksimaalne reisijate mahutavus istekohtade arvu jirgi, vilja arvatud piloo-
tide istmed voi kabiini istmekohti ja salongipersonali istmeid, mille on heaks kiitnud lennuamet ja
mis on toodud lennutegevuskasiraamatus.
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7)  Kasutatay stardidistants (TODA — take-off distance available) — olemasolev hoojooksu pikkus koos
kasutada oleva takistustevaba tousuala pikkusega.

8) Stardimass (take-off mass) — lennuki stardimassiks loetakse lennuki massi koos kdigega ja kdigiga,
mis vdi kes on lennukis stardi hoojooksu alustamisel.

9)  Kasutatav hoovdtudistants (TORA — take-off run available) — raja pikkus, mille on kasutamiseks kinni-
tatud asjaomane lennuamet ning mis sobib lennuki startimisel maapealseks hoovdtuks.

10) Mirg rada (wet runway) — rada loetakse mirjaks, kui raja pind on kaetud veega vdi sellega sama-
vadrse moodustisega, mida on vihem kui on sitestatud eespool toodud 16ike a punktis 2, voi kui
raja pinnal on piisavalt niiskust peegelduse tekkeks, kuid mitte mérkimisvaarseid alasid seisva veega.

Lennukitega seotud maisted ,stardi hoovotu katkestusmaa” (accelerate-stop distance), ,stardidistants” (take-off
distance), ,hoojooksu pikkus” (take-off run), ,tegelik stardi tdusutrajektoor” (net take-off flight path), ,tegelik
lennutrajektoor ithe mittetdtava mootoriga” (one engine inoperative en-route net flight path) ning ,tegelik
lennutrajektoor kahe mitteto6tava mootoriga” (two engines inoperative en-route net flight path), on definee-
ritud lennukdlblikkuse nduetes, mille alusel lennuk sertifitseeriti voi nagu on defineerinud lennuamet, kui
lennuamet on leidnud, et nendest definitsioonidest ei piisa lennutehniliste kaitamispiirangute tditmise
hindamiseks.

G ALAJAGU

SUUTLIKKUSKLASS A

OPS 1.485
Uldnéuded

Kditaja tagab, et kdesoleva alajao nduetele vastavuse kindlakstegemiseks tdiendatakse lennukikdsiraamatus
sisalduvaid heakskiidetud lennuandmeid teiste lennuametile vastuvdetavate andmetega, kui lennukikisi-
raamatus sisalduvad lennuandmed ei ole piisavad:

1) arvestamiseks selliste eeldatavate ebasoodsate kditamistingimustega nagu start ja maandumine puhas-
tamata radadel; ja

2) mootoririkkega arvestamiseks lennu kaikidel etappidel.

Kditaja tagab, et madrja ning puhastamata raja korral kasutatakse lennuandmeid, mis on kindlaks mairatud
kooskdlas kohaldatavate suurte lennukite sertifitseerimisnduetega voi samavadrsete lennuametile vastu-
vOetavate nduetega.

OPS 1.490
Start

Kditaja tagab, et lennuki stardimass ei tileta maksimaalset stardimassi, mis on lennuki- késiraamatus star-
dilennuvilja rdhkkdrguse ja Shutemperatuuri jaoks ette nahtud.

Kditaja peab suurima lubatud stardimassi méddramisel tditma jargmisi ndudeid:
1) stardi hoovotu katkestusmaa ei tohi iiletada voimalikku stardi hoovotu katkestusmaad;

2) stardidistantsi pikkus ei tohi iiletada voimalikku stardidistantsi koos takistustevaba ribaga, mis ei tohi
olla pikem kui pool olemasolevat hoovotudistantsi;

3) hoovotudistants ei tohi iiletada voimalikku hoovotudistantsi;

4) kiesoleva 16ike nduete tditmisel tuleb stardi katkestamisel ja stardi jatkamisel kasutada iihte ja sama V,
vadrtust; ja

5) mirjal v3i puhastamata rajal ei tohi stardimass tiletada massi, mis on lubatud stardiks samades tingi-
mustes kuival rajal.
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¢) Eelneva 16ike b nduete tditmisel tuleb kiitajal arvestada jargmisi tegureid:
1) rohkkorgus lennuviljal;
2) Shutemperatuur lennuviljal;
3) raja pinnakatte seisukord ja raja pinnakatte liik;
4) raja kalle stardi suunas;

5) teatatud vastutuule osa mitte rohkem kui 50 % vdi teatatud parituule komponent mitte vahem kui
150 %; ja

6) voimalik stardiraja pikkuse lithenemine lennukite stardieelse reastumise tottu.

OPS 1.495

Takistustevaba kdrgus stardil

a) Kiitaja tagab, et tegeliku stardi tdusutrajektoori kaugus koikidest takistustest oleks vahemalt 35 jala
korgusel vertikaalselt voi horisontaalselt vdhemalt 90 m pluss 0,125 x D, kus D on horisontaalne
vahemaa, mille lennuk on ldbinud alates kasutatava stardidistantsi 16pust voi juhul, kui poore on kavan-
datud teha enne kasutatava stardidistantsi 16ppu, siis stardidistantsi 1dpust. Lennukitel, mille tiivaulatus on
viiksem kui 60 m, v3ib horisontaalseks takistustevabaks alaks arvestada pool (1/2) lennuki tiivaulatust
pluss 60 m pluss 0,125 x D.

b) Eelneva 16ike a nduete tditmisel peab kditaja arvesse vStma jargmisi tegureid:
1) lennuki mass stardi hoovotu alustamisel;
2) rohkkdrgus lennuviljal;
3) dhutemperatuur lennuviljal; ja

4) teatatud vastutuule komponent mitte rohkem kui 50 % voi teatatud parituule komponent mitte vahem
kui 150 %.

¢) Eespool toodud I6ike a nduete taitmisel:

1) ei ole lubatud trajektoori muudatusi kuni punktini, kus tegeliku starditrajektoori kdrgus on vordne
poole tiivaulatusega, kuid mitte viiksem kui 50 jalga kasutatava stardi hoovdtumaa 18pu kohal. Sellest
alates kuni korguseni 400 jalga ecldatakse, et lennukit ei kallutata rohkem kui 15°. Kdrgemal kui
400 jalga voib planeerida 15° suuremaid kallakuid, kuid mitte tile 25°%

2) koik tegeliku lennutrajektoori etapid, kus lennukit kallutatakse rohkem kui 15°, peavad olema hori-
sontaalselt takistustevabad ulatuses, mis on kindlaks maaratud kidesoleva alajao 1digetes a, d ja e, ning
vertikaalselt vahemalt 50 jala ulatuses; ja

3) iile 20° kallakute kasutamiseks 200 kuni 400 jala vahel voi kuni 30° kallakute kasutamiseks 400 jalast
kdrgemal peab kiitaja jargima lennuameti poolt heaks kiidetud eriprotseduure (Vt OPS 1.495 lgike ¢
punkti 3 1. liide);

4) piisavalt tuleb arvestada mdjuga, mida kallak avaldab kaitamiskiirusele ja lennutrajektoorile, ning
suurenenud kiitamiskiirustest tulenevat vahemaa kasvu.
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d)

d)

Eespool toodud 16ike a nduete tditmisel, kui kavandatud lennutrajektoor ei ndua lennusuuna muutmist
rohkem kui 15° vOrra, ei pea kiitaja arvestama kiilgmisi takistusi, mille kaugus on suurem kui:

1) 300 m, kui piloot on suuteline siilitama ndutud navigeerimistipsuse kogu takistuste arvestusliku piir-
konna ulatuses; voi

2) 600 m kdikides teistes tingimustes.

Eespool toodud 16ike a nduete tditmisel, kui kavandatud lennutrajektoor nduab lennusuuna muutmist
rohkem kui 15° vdrra, ei pea kiitaja arvestama kiilgmisi takistusi, mille kaugus on suurem kui:

1) 600 m, kui piloot on suuteline siilitama ndutud navigeerimistdpsuse kogu takistuste arvestusliku piir-
konna ulatuses; v6i

2) 900 m koikides teistes tingimustes.

Kiitaja kehtestab erakorralised protseduurid OPS 1.495 nduete tditmiseks ning ohutu teekonna tagami-
seks ja takistuste valtimiseks, mis voimaldavad lennukil tdita marsruudil jirgitavaid OPS 1.500 tingimusi
v0i maanduda kas viljumislennuvaljal voi stardi varulennuvaljal.

OPS 1.500

Lend marsruudil {the mitteto6tava mootoriga

Kditaja tagab, et lennukikdsiraamatus toodud ithe mittetodtava mootoriga lennu tegeliku lennutrajektoori
andmed marsruudil prognoositavates meteoroloogilistes tingimustes vastavad kdikides marsruudi punk-
tides kas 16ike b vdi ¢ nduetele. Tegelikul lennutrajektooril peab olema positiivne gradient 1500 jala
korgusel lennuvilja kohal, kus peale mootoririket kavatsetakse maanduda. Jddtdrjestisteemide kasutamist
ndudvates meteoroloogilistes tingimustes tuleb arvestada nende mdju tegelikule lennutrajektoorile.

Tegeliku lennutrajektoori gradient peab olema positiivne vihemalt 1000 jala kdrgusel maapinnast ja
takistustest marsruudil 9,3 km (5 meremiili) ulatuses mélemal pool kavandatud lennutrajektoori.

Lennutrajektoor peab vdimaldama jitkata lendu reisikrgusest kuni lennuvéljani, kus saab maanduda
vastavalt kas OPS 1.515 vdi 1.520 nduetele, kusjuures tegelik lennutrajektoor peab olema vertikaalselt
takistustevaba vahemalt 2000 jala korguseni maapinna ja takistuste kohal kogu marsruudil 9,3 km
(5 meremiili) ulatuses mdlemal pool kavandatud lennutrajektoori vastavalt jargmistele punktidele 1-4:

1) mootoririke tekib eeldatavasti marsruudi kdige kriitilisemas punktis;
2) arvestatakse tuulte mdju lennutrajektoorile;

3) kiitust voib ohutusprotseduure jirgides avariiolukorras vilja lasta nii palju, et lennuviljale joutaks
ndutud kiitusevaruga; ja

4) lennuvili, kus on planeeritud lennuki maandumine pirast mootoririket, peab vastama jirgmistele
tingimustele:

i) seal on tdidetud eeldatava maandumismassiga lennuki maandumisnéuded; ja

i) ilmateated voi -prognoosid, kas eraldi voi koos, ning teated lennuvilja tingimuste kohta nditavad,
et arvestuslikul saabumisajal on vdimalik ohutult maanduda.

OPS 1.500 nduete tditmisel peab kiitaja suurendama eelpool toodud 1digetes b ja ¢ ettendhtud ulatuse
piirvddrtusi kuni 18,5 kilomeetrini (10 meremiilini) juhul, kui navigeerimistipsus ei vasta 95% ette-
nahtud tasemest.
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OPS 1.505

Lend marsruudil kolme vdi enama mootoriga lennukil, mille kaks mootorit ei
toota

a) Kiitaja tagab, et kolme vdi enama mootoriga lennuki kavandatud trajektoori iikski punkt ei oleks —
lennates kdikide tootavate mootoritega pikamaa reisilennu kiirusel standardse temperatuuri ja tuulevai-
kuse ilmaga — kaugemal kui 90 minuti kaugusel lennuviljast, kus on tdidetud eeldatavale maandumis-
massile vastavad nduded, vilja arvatud juhul, kui lennuk vastab allpool toodud I5igete b-f nduetele.

b) Kahe mittetdotava mootoriga lennuki tegelik lennutrajektoor marsruudil peab vimaldama lennukil
jatkata lendu prognoositavates meteoroloogilistes tingimustes punktist, kus moélemad mootorid arvatakse
tiheaegselt seiskuvat, kuni lennuviljani, kus kahe mittetotava mootoriga maandumiseks ettenihtud prot-
seduure kasutades on vdimalik maanduda ja lennuk téielikult peatada. Tegelik lennutrajektoor peab olema
vertikaalselt takistustevaba vahemalt 2000 jala korguseni maapinna ja takistuste kohal 9,3 km
(5 meremiili) ulatuses mélemal pool kavandatud trajektoori. Kdrguste ja meteoroloogiliste tingimuste
korral, mis nduavad jaitdrjesiisteemide kasutamist, tuleb arvesse votta nende kasutamise moju tegelikule
lennutrajektoorile. Kui navigeerimistdpsus ei ole ndutud 95 % tasemel, peab kiitaja suurendama eespool
mainitud ulatuse piirvddrtust 18,5 kilomeetrini (10 meremiilini).

¢) Kahe mootori seiskumist eeldatakse selle marsruudiosa kdige kriitilisemas punktis, kus lennuk on koikide
tootavate mootoritega ja pikamaa reisilennu kiirusel standardse temperatuuri ja tuulevaikse ilmaga
lennates rohkem kui 90 minuti kaugusel lennuviljast, kus on tdidetud eeldatavale maandumismassile
vastavad nduded.

d) Tegelik lennutrajektoor peab 1500 jala kdrgusel selle lennuvilja kohal, kus pirast kahe mootori seisku-
mist eeldatavasti maandutakse, olema positiivse gradiendiga.

e) Kiitust vdib ohutusprotseduure jrgides avariiolukorras vilja lasta nii palju, et lennuviljale jdutaks ndutud
kiitusevaruga.

f) Lennuki arvestuslik mass selles punktis, kus kaks mootorit voivad seiskuda, peab sisaldama vahemalt
kiituse massi, mis on piisav lennu jitkamiseks lennuvilja suunas, kus planeeritakse maanduda, ja sinna
joudmiseks vihemalt 1 500 jala kdrgusele maandumisala kohale, ning sellele jargnevaks 15 minuti pikku-
seks horisontaallennuks.

OPS 1.510

Maandumine siht- ja varulennuviljal

a) Kditaja tagab, et lennuki maandumismass, mis on kindlaks mairatud vastavalt OPS 1.475 15ike a ndue-
tele, ei iileta maksimaalset maandumismassi, mis on ette nahtud, arvestades siht- ja varulennuvilja
korgust ja Shutemperatuuri eeldataval arvestuslikul saabumisajal.

b) Instrumentaallihenemisteks ile 2,5% kordusringile mineku gradiendiga peab kiitaja kontrollima, et
lennuki eeldatav maandumismass vdimaldab kordusringile minekut tdusugradiendiga, mis on vdrdne
gradiendiga, mida kasutatakse kordusringile minekul iihe mittetd6tava mootoriga kordusringile mineku
konfiguratsioonis ja kiirusel, voi sellest suurem (vt kohaldatavaid suurte lennukite sertifitseerimisndudeid).
Alternatiivse meetodi kasutamiseks peab olema lennuameti luba.

¢) Instrumentaalldhenemisteks otsusekdrgustel allpool 200 jalga peab kditaja kontrollima, et lennuki
eeldatav maandumismass vdimaldab seiskunud kriitilise mootoriga ning kordusringile mineku kiiruse ja
konfiguratsiooniga saavutada vihemalt 2,5% katkestatud lihenemise tdusunurka (tdusugradienti) voi
avaldatud gradienti, sdltuvalt sellest, kumb on suurem (vt sertifitseerimisndudeid CS AWO 243). Alterna-
tiivse meetodi kasutamiseks peab olema lennuameti luba.
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OPS 1.515

Maandumine kuivadele radadele

a) Kditaja tagab, et lennuki maandumismass, mis on kindlaks mairatud vastavalt OPS 1.475 15ike a ndue-
tele, voimaldab arvestuslikul maandumisajal sihtlennuviljal ja mis tahes varulennuviljal 50 jala korguselt
lave kohalt peatumisega maanduda:

1) turboreaktiivmootoritega lennukitel 60 % piires kasutatavast maandumisdistantsist; voi
2) turbopropellermootoriga lennukitel 70 % piires kasutatavast maandumisdistantsist;

3) jdrsu lahenemise protseduuride korral v3ib lennuamet lubada vastavalt 16ike a punktide 1 ja 2 noue-
tele arvutatud maandumisdistantsi andmete kasutamist, mis pdhinevad modteriistakdrgusel alla 50 jala,
kuid mitte vdhem kui 35 jalga (vt OPS 1.515 Ioike a punkti 3 1. liide)

4) Loike a punktides 1 ja 2 sitestatud nduete puhul voib lennuamet, kui ta on selle vajalikkuses veen-
dunud (vaata 1. liide), erandkorras lubada lithimaa maandumisi kooskélas 1. ja 2. liite nduetega ning
koos tiiendavate tingimustega, mida lennuamet peab vajalikuks vastuvdetava ohutustaseme tagamiseks
konkreetsetel juhtudel.

b) Loike a nduete tditmisel peab kiitaja arvesse votma jargmisi tegureid:
1) lennuvilja kdrgust merepinnast;
2) vastutuule komponent mitte rohkem kui 50 % ja pérituule komponent mitte vihem kui 150 %; ja
3) raja kallet maandumissuunas juhul, kui see on suurem kui +/- 2 %.
¢) Loike a nduete tditmisel tuleb eeldada, et:
1) lennuk maandub kdige sobivamale rajale tuulevaikuses; ja

2) lennuk maandub rajale, mis méddratakse kdige tdendolisemalt maandumiseks, arvestades tuule voima-
likku kiirust ja suunda, lennuki maapealset teenindust ning teisi tingimusi, nagu maandumisseadmed
ja maastik.

d) Kui kiitaja ei saa tiita 16ike ¢ punkti 1 ndudeid sihtlennuvilja osas, sest sihtlennuviljal on ainult iiks rada,
kus maandumine sdltub tuule suunast, v6ib lennuk véljuda juhul, kui on mairatud kaks varulennuvilja,
kus on tdielikult voimalik tiita 13igete a, b ja ¢ ndudeid. Enne sihtlennuviljal maandumiseks ldhenemise
alustamist peab Shusdiduki kapten veenduma, et maanduda saab tdielikult OPS 1.510 ja eespool toodud
1digete a ja b nduetele vastavalt.

e) Kui kiitaja ei suuda tidita 16ike ¢ punkti 2 ndudeid sihtlennuvilja osas, voib lennuk viljuda juhul, kui on
méiratud varulennuvili, kus on tdielikult voimalik tdita 15igete a, b ja ¢ ndudeid.

OPS 1.520

Maandumine mirgadel ja puhastamata radadel

a) Kditaja tagab, et kui asjakohased ilmateated voi prognoosid, kas eraldi vdi koos, nditavad, et arvestuslikul
saabumisajal voib rada olla mirg, on kasutatav maandumisdistants vdhemalt 115 % OPS 1.515 kohaselt
kindlaksmaaratud ndutavast maandumisdistantsist.
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b) Kiitaja tagab, et kui vastavad ilmateated v6i -prognoosid voi molemad koos niitavad, et arvestuslikul
saabumisajal voib rada olla puhastamata, peab kasutatav maandumisdistants olema vihemalt sama pikk,
kui eespool toodud l6ike a kohaselt kindlaks madratud maandumisdistants voi vahemalt 115 % maandu-
misdistantsist, mis on kindlaks médratud vastavalt lennuameti poolt heakskiidetud puhastamata raja
maandumisdistantsi andmetele voi nendega samaviirsetele andmetele, sdltuvalt sellest, kummad on
suuremad.

¢) Kui lennukikédsiraamatus on tdiendav eriinfo mirgade radade maandumisdistantside kohta, vdib kasutada
lithemat mirja raja maandumisdistantsi kui see, mida ndutakse 16ikes a, kuid mitte vdiksemat kui ndutud
OPS 1.515 loikes a.

d) Kui lennukikésiraamatus on tdiendav eriinfo puhastamata radade maandumisdistantside kohta, vdib kasu-
tada 1dikes b sdtestatust lihemat maandumisdistantsi spetsiaalselt ettevalmistatud puhastamata rajal
maandumiseks, kuid mitte viiksemat kui OPS 1.515 Idikes a sitestatud maandumisdistants.

e) Eespool toodud 16igete b, ¢ ja d jirgimisel tuleb kohaldada vastavaid OPS 1.515 kriteeriume, vilja arvatud
OPS 1.515 1oike a punkte 1 ja 2, mida ei kohaldata 15ike b suhtes.

OPS 1.495 loike ¢ punkti 3 1. liide
Suuremate kallakute kasutamine
a) Suuremate, eriluba ndudvate kallakute kasutamiseks tuleb tiita jirgmised kriteeriumid:

1) lennukikasiraamatus peavad olema kinnitatud andmed kiitamiskiiruse ja -andmete ndutava suurenda-
mise kohta, et lennutrajektoori moodustamisel saaks arvesse votta suurenenud kallakuid ja kiirusi;

2) navigeerimistdpsuse saavutamiseks peab olema vdimalik kasutada visuaalseid orientiire;

3) iga raja jaoks peavad olema kindlaks médratud meteomiinimumid ja tuulepiirangud ning need peab
heaks kiitma lennuamet;

4) koolitus vastavalt OPS 1.975 nouetele.

OPS 1.515 loike a punkti 3 1. liide

Jarsu ldhenemise protseduurid

a) Lennuamet voib lubada rakendada jarskudeks lahenemisteks ettendhtud protseduure, mille puhul 50 jalast
viiksema, (kuid mitte alla 35 jalga) mdoteriistakdrguse juures kasutatakse 4,5° voi suuremaid glissaadikal-
deid eeldusel, et on tdidetud jargmised tingimused:

1) lennukikédsiraamatus peab olema madratud maksimaalne lubatud glissaadi kaldenurk, mis tahes muud
piirangud, jdrskude lihenemiste protseduurid tavalisteks, ebatavalisteks ja hddaolukordadeks, aga ka

andmed distantside muudatuste kohta jarsu ldhenemise kriteeriumite kasutamisel;

2) koikidel lennuviljadel, kus kasutatakse jirsu lihenemise protseduure, peavad olema sobivad glissaadi
orientiiride siisteemid, mille hulka kuulub vihemalt glissaadi visuaalse jargimise siisteem; ja

3) iga raja jaoks, kus kasutatakse jarsku lihenemist, peavad olema kindlaks méiratud ja heaks kiidetud
meteomiinimumid. Arvesse tuleb votta jargmisi tegureid:

i) takistuste olemasolu;

ii) glissaadi hoidmise orientiirid ja rajale suunavad vahendid, niiteks visuaalsed vahendid, MLS,
3D-NAV, ILS, LLZ, VOR, NDB;

i) minimaalsed visuaalsed orientiirid, mida on vaja otsusekdrguse (DH) ja minimaalse laskumiskor-
guse (MDA) juures;
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iv) olemasolevad pardaseadmed;
v) piloodi kvalifikatsioon ja konkreetse lennuvilja tundmine;
vi) lennukikédsiraamatus sisalduvad piirangud ja protseduurid; ja

vii) katkestatud lahenemise kriteeriumid.

OPS 1.515 laike a punkti 4 1. liide

Lennud lithimaa maandumisega

a) OPS 1.515 Ioike a punkti 4 kohaldamisel vib distants, mida kasutatakse lubatud maandumismassi arvu-
tamiseks, koosneda kasutada oleva kinnitatud ohutusala pikkusest koos olemasoleva kinnitatud kasutatava
maandumisdistantsiga. Selliseid lende v&ib lennuamet lubada kooskdlas jargmiste kriteeriumidega:

1) Vajadus lithimaa maandumisega lendude jdrele. Lendude vastu peab olema ilmne avalikkuse huvi ja
nende jirgi peab olema ilmselge vajadus kas lennujaama kauguse vdi lennujaama lithikesest rajast
tingitud fiitisiliste piirangute t3ttu.

2) Lennuki ja kiitamise kriteeriumid.

i) Lithimaa maandumisi lubatakse ainult lennukitele, mille puhul vertikaalne vahemaa piloodi
silmade tasapinna ja rataste alumise osa tasapinna vahel ei iileta 3 meetrit, kui lennuk on
normaalses glissaadis;

i) lennuvilja kditamismiinimumide kindlaksmédaramisel ei tohi ndhtavus/nahtavus rajal (RVR) olla alla
1,5 km. Lisaks sellele tuleb lennutegevuskisiraamatus kindlaks méadrata tuulepiirangud;

iii) lennutegevuskasiraamatus peavad olema kindlaks maaratud pilootide minimaalsed lennukogemuse
nduded, koolitusnduded ning nduded konkreetse lennuviljaga tutvumise kohta.

3) Eeldatakse, et kasutuseloleva kinnitatud ohutusala alguse iiletamisel peab kdrgus olema 50 jalga.

4) Tiiendavad kriteeriumid. Lennuamet vdib kehtestada lisatingimusi, mida ta peab vajalikuks ohutuks
kéitamiseks, vottes arvesse lennuki tiiiibi karakteristikuid, ldhenemisala pinnavormide omadusi, olema-
solevaid ldhenemisvahendeid ja kaalutlusi katkestatud lihenemiseks. Sellisteks lisatingimusteks voivad
nditeks olla noue kasutada VASI/PAPI-tiiiipi visuaalseid kalde indikaatorsiisteeme.

OPS 1.515 loike a punkti 4 2. liide

Lennuvilja kriteeriumid lithimaa maandumisteks

a) Ohutusala kasutamine peab olema heaks kiidetud lennuvilja juhtkonna poolt.

b) 1.515 loike a punkti 4 ja kéesoleva liite sitete kohase kinnitatud ohutusala kasutatav pikkus ei tohi
tiletada 90 meetrit.

¢) Kinnitatud ohutusala laius ei tohi olla vdiksem kui raja kahekordne laius v&i lennuki kahekordne tiivau-
latus, olenevalt sellest, kumb on suurem; ala keskjooneks on raja telgjoone pikendus.
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d) Kinnitatud ohutusala peab olema vaba takistustest ja siivenditest, mis voiksid ohustada maanduvat

o)

lennukit, ning ajal, mil rada kasutatakse lithimaa maandumiseks, ei tohi kinnitatud ohutusalal olla iihtegi
litkuvat objekti.

Kinnitatud ohutusala kalle maandumissuunas ei tohi iiletada 5 % tilespoole vdi 2 % allapoole.

Sellisteks maandumisteks ei ole kinnitatud ohutusala suhtes vaja kohaldada OPS 1.480 16ike a punktis 5
sitestatud kandevdime nouet.

H ALAJAGU

SUUTLIKKUSKLASS B

OPS 1.525
Uldnduded
Kditaja ei tohi kiitada iihe mootoriga lennukit:
1) oosel; voi
2) instrumentaallennuilma tingimustes, vélja arvatud erivisuaallennu eeskirjade kohaselt.

Muirkus Uhe mootoriga lennukite kaitamispiiranguid kasitletakse OPS 1.240 Idike a punktis 6.

Kaitaja kasitleb OPS 1.525 b 1. liites sdtestatud tdusunduetele mittevastavaid kahe mootoriga lennukeid
tihe mootoriga lennukitena.

OPS 1.530
Start

Kditaja tagab, et lennuki stardimass ei tileta maksimaalset stardimassi, mis on lennuki- késiraamatus star-
dilennuvilja rdhkkdrguse ja Shutemperatuuri jaoks ette nahtud.

Kditaja tagab, et lennukikdsiraamatus maaratud tasakaalustatud stardidistants ei iileta:
1) korrutamisel teguriga 1,25 kasutada olevat hoovdtudistantsi; voi
2) peatumisala ja/voi takistustevaba tdusuala olemasolu korral jargmisi suurusi:
i) kasutada olevat hoovdtudistantsi;
ii) korrutamisel teguriga 1,15 olemasolevat stardidistantsi; ja
iii) korrutamisel teguriga 1,3 kasutada olevat stardi hoovotu katkestusmaad.
Loike b nouete tditmisel peab kiitaja arvestama jargmist:
1) lennuki massi stardi hoovotu alustamisel;
2) rohkkdorgust lennuviljal;
3) Shutemperatuuri lennuviljal;
4) raja pinna seisukorda ja raja pinnakatte liiki;
5) raja kallet stardi suunas ja

6) teatatud vastutuule komponent mitte rohkem kui 50% ulatuses voi teatatud pérituule osa mitte
vihem kui 150 % ulatuses.
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a)

OPS 1.535

Takistustevaba korgus stardil — mitme mootoriga lennukid

Kiitaja tagab, et kahe v8i enama mootoriga lennukite vastavalt kiesolevale 15ikele kindlaks miiratud
stardi tdusutrajektoori kaugus koikidest takistustest oleks vertikaalselt vahemalt 50 jalga vo6i horisontaal-
selt vihemalt 90 m pluss 0,125 x D, kus D on horisontaalne vahemaa, mille lennuk 1dbib alates kasuta-
tava stardidistantsi 16pust voi, kui poore on kavandatud teha enne kasutatava stardidistantsi 16ppu, stardi-
distantsi 16pust, vilja arvatud juhtudel, mis on sitestatud allpool toodud 13igetes b ja c. Lennukitel, mille
tiivaulatus on vdiksem kui 60 m, vib horisontaalseks takistustevabaks alaks arvestada pool (1/2) lennuki
tiivaulatust pluss 60 m pluss 0,125 x D. Kdesoleva 16ike nduete tditmisel tuleb eeldada, et:

1) stardi trajektoor algab 50 jala kdrgusel maapinnast OPS 1.530 1oike b kohaselt ndutava stardidistantsi
16pu kohal ja [6peb 1 500 jala kdrgusel maapinnast;

2) lennukit ei kallutata enne, kui lennuk on maapinnast 50 jala kérgusel ning pérast seda ei iileta kalde-
nurk 15°%

3) kriitilise mootori rike esineb kdigi mootoritega stardil starditrajektoori punktis, kus kontakt visuaalsete
orientiiridega takistuste véltimiseks on eeldatavalt kadunud;

4) stardi trajektoori tdusugradient vahemikus 50 jala kérguselt kuni arvatava mootoririkke kdrguseni
vordub koikide mootorite keskmise gradiendiga tdusul kdikide tootavate mootoritega ja tileminekul
marsruutlennu konfiguratsioonile, mis korrutatakse teguriga 0,77; ja

5) stardi trajektoori gradient kdrguselt, mis on saavutatud vastavalt punktile 4, kuni starditrajektoori
16puni vordub lennukikisiraamatus toodud tdusugradiendiga marsruudil iihe mittetd6tava mootoriga.

Loike a nduete tditmisel juhul, kui kavandatud lennutrajektoor ei ndua lennusuuna muutmist rohkem kui
15° vorra, ei pea kiitaja arvestama kiilgmisi takistusi, mille kaugus on suurem kui:

1) 300 m, kui lendu sooritatakse tingimustes, mis vdimaldavad navigatsiooni visuaalse kursihoidmisega
voi kui on olemas navigatsioonivahendid, mille abil piloot saab kavatsetud lennutrajektoori sama
tipsusega hoida (vt OPS 1.535 Idike b punkti 1 ja 1dike ¢ punkti 1 1. liidet); voi

2) 600 m koikides teistes tingimustes.

Loike a nduete tditmisel juhtudel, kui kavatsetav lennutrajektoor nduab lennusuuna muutmist rohkem
kui 15°, ei pea kiitaja arvestama kiilgmisi takistusi, mis on kaugemal kui:

1) 600 m, kui lendu sooritatakse tingimustes, mis vdimaldavad navigatsiooni visuaalse kursihoidmisega
(vt OPS 1.535 loike b punkti 1 ja 16ike ¢ punkti 1 1. liidet);

2) 900 m koikides teistes tingimustes.

Loigete a, b ja c tingimuste tditmisel peab kiitaja vitma arvesse jargmisi tegureid:
1) lennuki massi stardi hoovotu alustamisel;

2) rohkkdorgust lennuviljal;

3) Shutemperatuuri lennuviljal; ja

4) teatatud vastutuule komponent mitte rohkem kui 50 % ulatuses voi teatatud pirituule komponent
mitte vihem kui 150 % ulatuses.
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OPS 1.540

Lend marsruudil mitme mootoriga lennukitega

a) Kiitaja tagab, et prognoositavates meteoroloogilistes tingimustes ithe mootori rikke korral juhul, kui
teised mootorid to6tavad kindlaksméidratud maksimaalse piisivdimsusega, saaks lennuk lendu jitkata
lennutegevuskisiraamatus kehtestatud minimaalsel ohutul korgusel voi sellest kdrgemal kuni 1000 jala
kdrgusel asuva punktini lennuvilja kohal, kus saab tiita vastavaid lennutehnilisi néudeid.

b) Loike a nduete tditmisel:

1) ei tule eeldada, et lennuk lendab korgemal kui kdrgus, mille juures tGusukiirus on 300 jalga minutis
kaikide mootoritega, mis tootavad kindlaksmairatud maksimaalse piisivdimsusega; ja

2) peab eeldatav marsruutlennu laskumise voi tdusu gradient tihe mittetootava mootoriga olema vdrdne
vastavalt kas laskumise voi tdusu kogugradiendiga, mida suurendatakse 0,5 % v6i vahendatakse 0,5 %
vorra.

OPS 1.542

Lend marsruudil the mootoriga lennukitel

a) Kditaja tagab, et lennuks oodatavates meteoroloogilistes tingimustes oleks lennukil mootori rikke korral
voimalik jouda kohta, kus saab sooritada ohutut hidamaandumist. Maalennukite korral peab maandumi-
seks olema koht maa peal, vilja arvatud, kui lennuamet on lubanud teisiti.

b) Loike a nduete tditmisel:

1) ei pea eeldama, et lennuk, mille mootor tootab kindlaksmaaratud maksimaalsel tdusureZiimil, lendab
korgusel, mis on suurem kui kdrgus, mille juures tdusukiirus on 300 jalga minutis; ja

2) peab eeldatav marsruutlennu gradient olema laskumise kogugradient, mida on suurendatud 0,5 %
vorra.

OPS 1.545

Maandumine siht- ja varulennuviljadel

Kditaja tagab, et lennuki maandumismass, mis on kindlaks mairatud vastavalt OPS 1.475 loikele a, ei iileta
maksimaalset maandumismassi, mis on kindlaks mairatud, arvestades siht- ja varulennuvilja kdrgust mere-
pinnast ja Shutemperatuuri eeldataval arvestuslikul saabumisajal.

OPS 1.550

Maandumine kuival rajal

a) Kditaja tagab, et lennuki maandumismass, mis on arvestuslikuks saabumisajaks kindlaks mairatud vasta-
valt OPS 1.475 ldikele a, vdimaldab sihtlennuviljal ja mis tahes varulennuviljal 50 jala kdrguselt live
kohalt peatumisega maanduda kasutatavast maandumisdistantsist 70 % piires.

1) Lennuamet voib lubada ka vastavalt kiesoleva 16ike nduetele kindlaks mairatud maandumisdistantsi
andmete kasutamist, mis pShinevad mddteriistakdrgusel kuni 50 jalga, kuid mitte vahem kui 35 jalga
(vt OPS 1.550 1oike a 1. liide).

2) Lennuamet voib lubada lithimaa maandumisi, mis vastavad OPS 1.550 1oike a 2. liites toodud kritee-
riumidele.
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b) Loike a nduete tditmisel peab kiitaja vitma arvesse jargmisi tegureid:
1) lennuvilja kdrgust merepinnast;

2) vastutuule komponent mitte rohkem kui 50 % ulatuses vo6i pérituule komponent mitte vdhem kui
150 % ulatuses.

3) raja pinnakatte seisukorda ja raja pinnakatte liiki; ja
4) raja kallet maandumise suunas;
¢) Lennuki viljumisel vastavalt 16ike a nouetele tuleb eeldada, et:
1) lennuk maandub koige sobivamale rajale tuulevaikuses; ja
2) lennuk maandub rajale, mis méiratakse kdige tdendolisemalt maandumiseks, arvestades tuule vdima-
likku kiirust ja suunda, lennuki maapealset teenindust ning teisi tingimusi, nagu maandumisseadmed
ja maastik.
d) Kui kditajal ei ole voimalik tiita 15ike ¢ punktis 2 sitestatud nduet sihtlennuvilja osas, voib lennuk vilja

lennata juhul, kui on kindlaks mairatud varulennuvili, kus on vdimalik eespool toodud ldigete a, b ja ¢
noudeid téielikult téita.

OPS 1.555

Maandumine mirgadel ja puhastamata radadel

a) Kditaja tagab, et kui asjakohased ilmateated vdi -prognoosid, kas eraldi vdi koos, niitavad, et arvestuslikul
saabumisajal v6ib rada olla mirg, on kasutatav maandumisdistants vordne vastavalt OPS 1.550 sitetele
kindlaks mairatud maandumisdistantsiga, mis on korrutatud teguriga 1,15, voi sellest suurem.

b) Kiitaja tagab, et kui asjakohased ilmateated voi -prognoosid kas eraldi voi molemad, niitavad, et arvestus-
likul saabumisajal vdib rada olla puhastamata, ei iileta nende tingimuste korral lennuametile vastuvdeta-
vate andmete alusel kindlaks mairatud maandumisdistants kasutatava maandumisdistantsi pikkust.

¢) Kui lennukikasiraamatus on tdiendav eriinfo maandumisdistantside kohta margadel radadel, voib kasutada
maandumisdistantsi marjal rajal, mis on lithem kui eespool toodud 15ikes a ndutud maandumisdistants,
kuid mitte viiksem kui OPS 1.550 16ike a kohaselt ndutav maandumisdistants.

OPS 1.525 lgike b 1. liide

Uldnduded stardijirgseks tdusuks ja maandumiselt tdusule illeminekuks

(Kdesoleva liite nduete aluseks on JAR-23.63 like ¢ punkt 1 ja JAR-23.63 1dike ¢ punkt 2, mis kehtivad
alates 11. mirtsist 1994.)

a) Stardijirgne tdus
1) Koikide mootorite to6tamisel:
i) peab pisiv tdusugradient peale starti olema vihemalt 4 %:
A) koikide mootorite stardivdimsuse juures;

B) valjalastud telikuga, vilja arvatud juhul, kui teliku sissetdmbamiseks ei kulu tile 7 sekundi, véib
eeldada, et telik on sisse tdmmatud;

() stardiasendi(te)s tagatiibadega; ja

D) tdusukiirusega vahemalt 1,1 x V,, vdi 1,2 x V,, olenevalt sellest, kumb on suurem.
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2) Uhe mittetddtava mootoriga:
i) peab piisiv tdusugradient 400 jala kdrgusel stardipaiga kohal olema mdddetavalt positiivne:
A) kui kriitiline mootor ei to6ta ja selle propeller on minimaalse takistuse asendis;
B) kui teine mootor tootab stardivéimsusel;
Q) kui telik on sisse tdmmatud;
D) tagatiivad on stardiasendi(te)s; ja
E) kui tdusukiirus on vdrdne 50 jala kdrgusel saavutatud tdusukiirusega.
ii) ei tohi piisiv tdusugradient stardipaiga kohal 1 500 jala kdrgusel olla viiksem kui 0,75 %:
A) kui kriitiline mootor ei toota ja selle propeller on minimaalse takistuse asendis;
B) kui teine mootor tootab maksimaalsel tdusureziimil;
() kui telik on sisse tdmmatud;
D) sissetdommatud tagatiibadega; ja
E) kui tdusukiirus on vdhemalt 1,2 x V..
b) Maandumiselt tdusule iileminek
1) Koikide mootorite tootamisel:
i) peab piisiv tdusugradient olema vihemalt 2,5 %:

A) kui voimsus voi tdmbejoud ei iileta vdimsust vdi tdmbejdudu mis saavutatakse 8 sekundit
parast voimsushoobade liigutamist minimaalsest tithikdiguasendist;

B) viljalastud telikuga;
() tagatiivad on maandumisasendis; ja
D) tdusukiirus on vordne VREF.
2) Uhe mittetddtava mootoriga:
i) ei tohi pisiv tdusugradient 1 500 jala korgusel maandumispaiga kohal olla viiksem kui 0,75 %:
A) kui kriitiline mootor ei to6ta ja selle propeller on minimaalse takistuse asendis;
B) kui teine mootor tootab maksimaalsel tdusureZiimil;
Q) kui telik on sisse tdmmatud;
D) tagatiivad on sisse tdommatud; ja

E) kui tdusukiirus on vihemalt 1,2 x V,.
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OPS 1.535 lgike b punkti 1 ja lgike c punkti 1 1. liide

Starditrajektoor — navigatsioon visuaalse kursihoidmisega

Visuaalse kursihoidmisega navigatsiooni lubamiseks peab kiitaja tagama, et kditamise ajal valitsevad ilmatin-
gimused, sealhulgas pilvede korgus ja nidhtavus, vdimaldaksid niha ja kindlaks madrata takistuste ja/voi
maapealsete orientiiride mirgistust. Lennutegevuskisiraamatus peavad asjaomaste lennuviljade jaoks olema
tapselt madratletud minimaalsed ilmatingimused, mille korral lennumeeskond saab maapealsete orientiiride
jargi pidevalt &iget lennutrajektoori kindlaks miirata ja seda hoida nii, et takistusteni ja maapinnani oleks
tagatud ohutu vahemaa jargmiselt:

a) protseduur peab olema maapealsete orientiiride kasutamise osas nii iiksikasjalikult maaratletud, et lenna-
tavat marsruuti saaks analiiiisida takistustest tilelennu nduete seisukohast;

b) protseduur peab arvestama lennuki tehnilisi voimalusi, edasiliikumiskiiruse, kallaku ja tuule mdju osas;
¢) meeskonnal peab kasutamiseks olema kirjalik ja/voi illustreeritud protseduuri kirjeldus; ja

d) maédratleda tuleb kitsendavad keskkonntingimused (nditeks tuul, pilved, ndhtavus; paev/66, imbrusvalgus,
takistuste valgustus).

OPS 1.550 loike a 1. liide

Jarsu ldhenemise protseduurid

a) Lennuamet voib lubada kohaldada jirskudeks lihenemisteks ettendhtud protseduure, mille puhul 50 alast
viiksema (kuid mitte viiksema kui 35 jalga) modteriistakdrguse juures kasutatakse 4,5° v6i suuremat glis-
saadi kaldenurka, eeldusel, et on tiidetud jargmised tingimused:

1) lennukikdsiraamatus peab olema mairatud maksimaalne lubatud glissaadi kaldenurk, mis tahes muud
piirangud, jdrskude lihenemiste protseduurid tavalisteks, ebatavalisteks ja hddaolukordadeks, aga ka
andmed distantside muudatuste kohta jarsu ldhenemise kriteeriumite kasutamisel;

2) koikidel lennuviljadel, kus kasutatakse jirsu lihenemise protseduure, peavad olema sobivad glissaadi
orientiiride siisteemid, mille hulka kuulub vihemalt glissaadi visuaalse jargimise siisteem; ja

)
~

iga raja jaoks, kus kasutatakse jarsku lahenemist, peavad olema kindlaks mairatud ja heaks kiidetud
meteomiinimumid. Arvesse tuleb votta jirgmisi tegureid:

i) takistuste olemasolu;

ii) glissaadi hoidmise orientiirid ja rajale suunavad vahendid, niiteks visuaalsed vahendid, MLS,
3D-NAV, ILS, LLZ, VOR, NDB;

iii) minimaalsed visuaalsed orientiirid, mida on vaja otsusekdrguse (DH) ja minimaalse laskumiskor-
guse (MDA) juures;

iv) olemasolevad pardaseadmed;
v) piloodi kvalifikatsioon ja konkreetse lennuvilja tundmine;
vi) lennukikidsiraamatus sisalduvad piirangud ja protseduurid; ja

vii) katkestatud ldhenemise kriteeriumid.
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OPS 1.550 lgike a 2. liide

Lennud lithimaa maandumisega

a) OPS 1.550 Idike a punkti 2 nduete kohaldamisel voib distants, mida kasutatakse lubatud maandumis-
massi arvutamiseks, koosneda kasutada oleva kinnitatud ohutusala pikkusest koos olemasoleva kinnitatud
kasutatava maandumisdistantsiga. Selliseid lende v6ib lennuamet lubada kooskdlas jargmiste kriteeriumi-
dega:

1) lennuvilja juhtkond peab kinnitatud ohutusala kasutamiseks heaks kiitma;

2) kinnitatud ohutusalal ei tohi olla takistusi ega siivendeid, mis vdiksid ohustada maanduvat lennukit
ja ajal, kui rada kasutatakse lithimaa maandumisteks, ei tohi kinnitatud ohutusalal olla iihtegi litkuvat
objekti;

3) kinnitatud ohutusala kalle maandumissuunas ei tohi tiletada 5 % tilespoole v6i 2 % allapoole;

4) kéesoleva liite sdtete kohane kasutada oleva kinnitatud ohutusala pikkus ei tohi olla suurem kui
90 meetrit;

5) kinnitatud ohutusala laius ei tohi olla viiksem kui kaks raja laiust keskjoonega raja telgjoone piken-
dusel;

6) eeldatakse, et kasutuseloleva kinnitatud ohutusala alguse iiletamisel peab kdrgus olema vidhemalt
50 jalga;

7) sellisteks maandumisteks ei ole kinnitatud ohutusala suhtes vaja kohaldada OPS 1.480 loike a
punktis 5 sitestatud kandevdime nduet;

8) iga kasutatava raja jaoks peavad olema kindlaks méiratud ja heaks kiidetud meteomiinimumid; need
ei tohi olla viiksemad kui visuaallendude (VFR) meteomiinimumid vdi mittetdppisldhenemise miini-
mumid, olenevalt sellest millised on suuremad;

9) piloodi suhtes kehtivad nduded peavad olema kindlaks maaratud (vt OPS 1.975 1dige a);

10) Lennuamet voib kehtestada lisatingimusi, mida ta lennuki tiiiibi karakteristikuid, olemasolevaid lihe-
nemisvahendeid ja katkestatud lihenemist silmas pidades ohutuks kiitamiseks vajalikuks peab.

[ ALAJAGU

SUUTLIKKUSKLASS C

OPS 1.560
Uldnouded

Kiitaja tagab, et kdesoleva jao nouetele vastavuse kindlakstegemisel tdiendatakse lennuki- kasiraamatus
olevaid kinnitatud lennuandmeid teiste lennuametile vastuvdetavate andmetega, kui lennukikésiraamatus
sisalduvad lennuandmed on ebapiisavad.

OPS 1.565
Start

a) Kditaja tagab, et lennuki stardimass ei iileta maksimaalset stardimassi, mis on lennuki- kisiraamatus star-
dilennuvilja rohkkdrguse ja Shutemperatuuri jaoks ette nihtud.

b) Kiitaja tagab, et lennukite puhul, mille lennukikédsiraamatus sisalduva stardimaa pikkuse puhul ei ole
arvestatud mootoririkke vdimalusega, ei iileta kdikide to6tavate mootoritega maksimaalse kindlaksmaa-
ratud stardivdimsusega 50 jala kdrgusele maapinna kohale joudmiseks vajalik stardimaa hoovotu algusest,
mis on korrutatud:

1) 1,33ga kahe mootoriga lennukite puhul, v&i
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2) 1,25ga kolme mootoriga lennukite puhul, voi

3) 1,18ga nelja mootoriga lennukite puhul, kasutatavat vdmalikku hoovétumaad lennuviljal, kust stardi-
takse.

Kditaja tagab, et lennukite puhul, mille lennukikasiraamatutes sisalduva stardimaa pikkuse puhul on arves-
tatud mootoririkke vdimalusega, oleks tdidetud jirgmised nduded vastavalt lennuki lennukikésiraamatus
madratletule:

1) stardi hoovotu katkestusmaa ei tohi iiletada kasutatavat stardi hoovotu katkestusmaad;

2) stardidistantsi pikkus ei tohi iiletada kasutada olevat stardidistantsi koos takistustevaba ribaga, mis ei
tohi olla pikem kui pool olemasolevat hoovdtumaad;

3) hoovotumaa stardil ei tohi iiletada kasutatavat hoovotumaad;

4) kdesoleva Idike nduete tditmisel tuleb stardi katkestamisel ja stardi jatkamisel kasutada iihte ja sama V,
vadrtust; ja

5) marjal vOi puhastamata rajal ei tohi stardimass iiletada massi, mis on lubatud stardiks samades tingi-
mustes kuival rajal.

Loigete b ja ¢ nduete tditmisel peab kiitaja arvestama jargmisi tegureid:
1) rohkkorgust lennuviljal;

2) Shutemperatuuri lennuvaljal;

3) raja pinnakatte seisukorda ja raja pinnakatte liiki;

4) raja kallet stardi suunas;

5) teatatud vastutuule komponent mitte rohkem kui 50 % ulatuses ja teatatud pérituule komponent mitte
vihem kui 150 % ulatuses; ja

6) voimalikku stardiraja pikkuse lithenemist lennukite stardieelse reastumise tattu.

OPS 1.570

Takistustevaba korgus stardil

Kditaja tagab, et ithe mittetd6tava mootoriga startimisel oleks starditrajektoori kaugus koikidest takistus-
test vertikaalselt vahemalt 50 jalga pluss 0,01 x D ja horisontaalselt vihemalt 90 meetrit pluss 0,125
x D, kus D on horisontaalne vahemaa, mille lennuk on libinud alates kasutatava stardidistantsi 15pust.
Lennukitel, mille tiivaulatus on viiksem kui 60 m, voib horisontaalseks takistustevabaks alaks arvestada
pool (1/2) lennuki tiivaulatust pluss 60 m pluss 0,125 x D.

Stardi trajektoor peab algama 50 jala kdrguselt maapinna kohalt vastavalt kas OPS 1.565 1digetes b vdi ¢
noutud stardimaa 16pus, ning 16ppema 1 500 jala kdrgusel maapinna kohal.

Loike a nduete tditmisel peab kiitaja arvestama jargmisi tegureid:
1) lennuki massi stardi hoovotu alustamisel;

2) rohkkdorgust lennuviljal;

3) dhutemperatuuri lennuviljal; ja

4) teatatud vastutuule komponent mitte rohkem kui 50 % ulatuses voi teatatud parituule komponent
mitte vihem kui 150 % ulatuses.



13.12.2006

Euroopa Liidu Teataja

C 303 E/527

d)

©

Kolmapiev, 5. juuli 2006

Loike a nouete tditmisel ei lubata lennusuuna muutmist enne kui starditrajektoor on joudnud punktini,
kus saavutatud korguseks on 50 jalga maapinna kohal. Sellest alates kuni kdrguseni 400 jalga on ette
nahtud, et lennukit ei kallutata rohkem kui 15°. 400 jalast kdrgemal voib planeerida 15° suuremaid kalla-
kuid, kuid mitte iile 25°. Piisavalt tuleb arvestada mdjuga, mida kaldenurk avaldab kiitamiskiirusele ja
lennutrajektoorile, ning suurenenud kaitamiskiirustest tulenevat vahemaa kasvu.

Loike a nduete tditmisel juhtudel, mis ei ndua lennusuuna muutusi rohkem kui 15° vorra, ei pea kiitaja
arvestama kiilgtakistusi, mille kaugus on suurem kui:

1) 300 m, kui piloot on suuteline siilitama ndutud navigeerimistdpsuse kogu takistuste arvestusliku piir-
konna ulatuses; v6i

2) 600 m koikides teistes tingimustes.

Loike a nduete tditmisel juhtudel, mis ei ndua lennusuuna muutmist rohkem kui 15° vorra, ei pea kiitaja
arvestama kiilgtakistusi, mille kaugus on suurem kui:

1) 600 m, kui piloot on suuteline siilitama ndutud navigeerimistdpsuse kogu takistuste arvestusliku piir-
konna ulatuses; v6i

2) 900 m koikides teistes tingimustes.

Kiitaja kehtestab OPS 1.570 nduetele vastavad erakorralised protseduurid takistuste valtimiseks ja ohutu
teekonna tagamiseks, mis vdimaldavad tdita OPS 1.580 sitestatud marsruudil lendamise ndudeid voi
maanduda kas viljumislennuviljal voi stardilennuvilja varulennuviljal.

OPS 1.575

Lend marsruudil kdikide to6tavate mootoritega

Kiitaja tagab, et lennukil on lennu arvatavates meteoroloogilistes tingimustes marsruudi kdikides punk-
tides voi planeeritud korvalekaldumistel marsruudist voimalik saavutada tdusukiirus viahemalt 300 jalga
minutis kdikide té6tavate mootoritega maksimaalsel tusureZiimil:

1) ohutu lennu minimaalkdrgustel kdikidel marsruudi etappidel voi marsruudist planeeritud kdrvalekal-
dumistel, mis on mdaratletud lennutegevuskasiraamatu lennukit puudutavas osas voi arvutatud selles
sisalduva teabe pohjal; ja

2) minimaalkdrgustel, mis on vajalikud vastavalt OPS 1.580 ja 1.585 ettendhtud asjakohaste tingimuste
tditmiseks.

OPS 1.580

Lend marsruudil {the mitteto6tava mootoriga

Kiitaja tagab, et lennukil on eeldatavates ilmatingimustes, kui itks mootor seiskub ménes marsruudi
punktis vdi marsruudist planeeritud korvalekalde punktis ning kui teine mootor véi teised mootorid
tootavad kindlaksmadratud maksimaalsel tdusureziimil, véimalik jdtkata lendu reisilennu korguselt lennu-
véljani, kus saab maanduda vastavalt kas OPS 1.595 vdi OPS 1.600 nduetele, iiletades takistused 9,3 km
(5 meremiili) ulatuses kummalgi pool planeeritud marsruuti vahemalt:

1) 1000 jala kdrgusel, kui tdusukiirus on null véi suurem; voi

2) 2000 jala korgusel, kui tdusukiirus on viiksem kui null.
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Lennutrajektooril peab olema positiivne gradient 450 m (1 500 jala) kdrgusel lennuvilja kohal, kus peale
mootoririket kavatsetakse maanduda.

Kiesoleva 1oike nouete tditmisel tuleb arvestada, et lennuki kasutatavaks tousukiiruseks loetakse kiirust,
mis on 150 jala vorra minutis vdiksem kui kindlaksmaaratud marsruutlennu tusukiirus.

Kiesoleva 1dike nduete tditmisel peab kiitaja suurendama loikes a nimetatud ulatuse mddra
18,5 kilomeetrini (10 meremiilini), kui navigeerimistdpsus on halvem kui 95 %.

Kiitust vdib ohutusprotseduure jirgides avariiolukorras vilja lasta nii palju, et lennuviljale joutaks ndéutud
kiitusevaruga.

OPS 1.585

Lend marsruudil kolme v6i enama mootoriga lennukitel, mille kaks mootorit
ei toota

Kiitaja tagab, et kolme vdi enama mootoriga lennuki kavandatud marsruudi ikski punkt ei oleks
kaugemal kui 90 minuti kaugusel — lennates koikide to6tavate mootoritega pikamaa reisilennu kiirusel
standardse temperatuuri ja tuulevaikse ilmaga — lennuvaljast, kus on tdidetud eeldatavale maandumis-
massile vastavad nduded, kui see lennuk ei vasta 1digete b-e nduetele.

Kahe mitteto6tava mootoriga lennuki lennutrajektoor peab véimaldama lennukil jitkata lendu prognoosi-
tavates meteoroloogilistes tingimustes lennuviljani, kus on tiidetud eeldatavale maandumismassile
vastavad nouded, iiletades takistused 9,3 kilomeetri (5 meremiili) ulatuses mdlemal pool kavandatud
marsruuti vihemalt 2 000 jala korguselt.

Kahe mootori seiskumist eeldatakse selle marsruudiosa kdige kriitilisemas punktis, kus lennuk on kaikide
tootavate mootoritega ja pikamaa reisilennu kiirusel standardse temperatuuri ja tuulevaikse ilmaga
lennates rohkem kui 90 minuti kaugusel lennuviljast, kus on tdidetud eeldatavale maandumismassile
vastavad nduded.

Lennuki arvestuslik mass selles punktis, kus kaks mootorit vdivad seiskuda, peab sisaldama vihemalt
kiituse massi, mis on piisav lennu jitkamiseks lennuvilja suunas, kus planeeritakse maanduda, ja sinna
joudmiseks vihemalt 1 500 jala kdrgusele maandumisala kohale, ning sellele jargnevaks 15 minuti pikku-
seks horisontaallennuks.

Kiesoleva 1oike nouete tditmisel tuleb arvestada, et lennuki kasutatavaks tdusukiiruseks loetakse kiirust,
mis on 150 jala vorra minutis vdiksem kui kindlaksmaaratud tdusukiirus.

Kéesoleva 16ike nduete tditmisel peab kiitaja suurendama loikes a nimetatud ulatuse mddra
18,5 kilomeetrini (10 meremiilini), kui navigeerimistdpsus on halvem kui 95 %.

Kiitust vdib ohutusprotseduure jirgides avariiolukorras vilja lasta nii palju, et lennuviljale jdutaks néutud

kiitusevaruga.

OPS 1.590

Maandumine siht- ja varulennuviljadel

Kditaja tagab, et vastavalt OPS 1.475 16ike a nduetele kindlaks maéiratud lennuki maandumismass ei iileta
lennukikdsiraamatus selle kdrguse jaoks, ning arvestuslikul maandumisajal siht- ja varulennuvilja prognoosi-
tava Shutemperatuuri jaoks ettenihtud maksimaalset maandumismassi, kui see sisaldub lennukikasiraamatus.
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OPS 1.595

Maandumine kuivadele radadele

a) Kditaja tagab, et lennuki maandumismass, mis on arvestuslikuks saabumisajaks kindlaks médratud vasta-
valt OPS 1.475 lodikele a, vdimaldab sihtlennuviljal ja mis tahes varulennuviljal 50 jala korguselt lave
kohalt peatumisega maanduda kasutatavast maandumisdistantsist 70 % piires.

b) Loike a nduete tditmisel peab kiitaja arvesse votma jargmisi tegureid:
1) lennuvilja kdrgust merepinnast;
2) vastutuule komponent mitte rohkem kui 50 % ja péarituule komponent mitte vahem kui 150 %;
3) raja pinnakatte liiki; ja
4) raja kallet maandumise suunas.
¢) Lennuki viljalennul vastavalt 1dike a nduetele tuleb eeldada, et:
1) lennuk maandub koige sobivamale rajale tuulevaikuses; ja

2) lennuk maandub rajale, mis médratakse kdige tdendolisemalt maandumiseks, arvestades tuule vdima-
likku kiirust ja suunda, lennuki maapealset teenindust ning teisi tingimusi, nagu maandumisseadmed
ja maastik.

d) Kui kiitaja ei suuda tidita 16ike ¢ punkti 2 ndudeid sihtlennuvilja osas, voib lennuk viljuda juhul, kui on
madratud varulennuvili, kus on téielikult vdimalik tiita 1digete a, b ja ¢ ndudeid.

OPS 1.600

Maandumine mirgadel ja puhastamata radadel

a) Kditaja tagab, et kui asjakohased ilmateated voi -prognoosid, kas eraldi voi koos, nditavad, et arvestuslikul
saabumisajal voib rada olla mirg, on kasutatav maandumisdistants vordne vastavalt OPS 1.595 sitetele
kindlaks mairatud maandumisdistantsiga, mis on korrutatud teguriga 1,15, voi sellest suurem.

b) Kiitaja tagab, et kui asjakohased ilmateated v6i -prognoosid, kas eraldi vdi molemad, niitavad, et arves-
tuslikul saabumisajal vib rada olla puhastamata, ei iileta nende tingimuste korral lennuametile vastuvde-
tavate andmete alusel kindlaks mairatud maandumisdistants kasutatava maandumisdistantsi pikkust.

] ALAJAGU

MASS JA BALANSSEERING

OPS 1.605
Uldnouded

(Vt OPS 1.605 1. liide)

a) Kditaja tagab, et koikidel lennu etappidel vastaksid lennuki last, mass ja raskuskese kinnitatud lennukikasi-
raamatus v0i lennutegevuskasiraamatus kehtestatud piirangutele, sdltuvalt sellest, kumma tingimused on
rangemad.



C 303 E/530

Euroopa Liidu Teataja

13.12.2006

Kolmapiev, 5. juuli 2006

b)

d)

¢)

f

Enne lennuki esmakordset kasutuselevotmist peab kiitaja kaalumise teel kindlaks tegema lennuki massi ja
raskuskeskme ning edaspidi tuleb lennukeid massi ja raskuskeskme mairamiseks kaaluda kord 4 aasta
jarel juhul, kui kasutatakse iiksikute lennukite masse eraldi ning 9 aasta jdrel juhul, kui kasutatakse kogu
lennukipargi massi. Arvestada tuleb moju, mida modifikatsioonid ja remondid avaldavad massile ja
balansseeringule ning see nduetekohaselt dokumenteerida. Lisaks sellele tuleb lennukid uuesti iile kaaluda
juhul, kui pole tdpselt teada m&ju, mida modifikatsioonid on massile ja balansseeringule avaldanud.

Kiitaja peab kaalumisega voi standardmasside pohjal kindlaks madrama koigi kditamisseadmete ja mees-
konnalikmete massi, mis kuulub lennuki tithja kditamismassi hulka. Kindlaks tuleb méirata moju, mida
nende asukoht avaldab lennuki raskuskeskmele.

Kiitaja peab kas kaalumisega v6i OPS 1.620 kohaselt mairatletud reisijate ja pagasi standardmassi jirgi
kehtestama tegeliku lasti massi koos kogu ballasti massiga.

Kiitaja peab kindlaks mairama kitusekoguse massi tegeliku tiheduse pdhjal voi, kui see ei ole teada, siis
tiheduse pohjal, mis arvutatakse vastavalt lennutegevuskasiraamatus kehtestatud meetodile.

OPS 1.607
Moisted

Tiihi kditamismassl (Dry Operating Mass) — konkreetset liiki lennuks valmis oleva lennuki kogu mass, vilja
arvatud kogu kasutatav kiitus ja kogu tegelik last. Tithja kaditamismassi hulka kuuluvad:

1) meeskond ja meeskonna pagas;
2) pardatoitlustamise varustus ja iimberpaigutatavad seadmed reisijate teenindamiseks; ja
3) pardal veetav vesi ja tualeti kemikaalid.

Maksimaalne mass ilma kiituseta (Maximum Zero Fuel Mass) — lennuki maksimaalne lubatud mass ilma
kasutatava kiituseta. Selle massi hulka tuleb arvestada teatud kindlates paakides oleva kiituse mass, kui
selle kohta on otsene mirge lennuki lennukésiraamatu piirangutes.

Maksimaalne maandumismass (Maximum Structural Landing Mass) — tavalistes tingimustes maandumiseks
lubatav maksimaalne lennuki kogumass.

Maksimaalne stardimass (Maximum Structural Take Off Mass) — stardi hoovdtu alguses lubatav maksimaalne
lennuki kogumass.

Reisijate liigitamine.

1) Koik isikud, kes on 12-aastased ja vanemad, loetakse tdiskasvanud mees- ja naissoost reisijateks.
2) Koik isikud, kes on 2-aastased ja vanemad, kuid mitte iile 12 aasta vanad, loetakse lasteks.

3) Alla 2-aastased isikud loetakse viikelasteks.

Tegelik last (Traffic Load) — reisijate, pagasi ja lasti kogumass, sealhulgas kogu tasuta veetav last
(omalaadung).
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OPS 1.610

Lastimine, mass ja balansseering

Kiitaja méddrab lennutegevuskidsiraamatus kindlaks lastimise ning massi ja balansseeringu siisteemi kisitlevad
pohimdtted ja meetodid vastavalt OPS 1.605 nduetele. Nimetatud siisteem peab hdlmama koiki kavandata-
vate lendude liike.

OPS 1.615

Meeskonna mass

a) Kditaja kasutab tithja kditamismassi méddramiseks jirgmisi massi véartusi:
1) tegelikud massid, kaasa arvatud kogu meeskonna pagas; voi

2) standardmassid, kaasa arvatud kisipagas — 85 kg lennumeeskonna lilkme kohta ja 75 kg salongiper-
sonali liikme kohta; voi

3) muud lennuametile vastuvdetavad standardmassid.

b) Kiitaja peab korrigeerima tithja kditamismassi, et votta arvesse kogu tdiendavat pagasit. Nimetatud tdien-
dava pagasi asukohta tuleb arvestada lennuki raskuskeskme madramisel.

OPS 1.620

Reisijate ja pagasi mass

a) Kditaja arvutab reisijate ja registreeritud pagasi massi, kasutades selleks kas koikide isikute ja pagasi tege-
likku kaalumise teel mairatud massi voi allpool tabelites 1 kuni 3 toodud standardmassi vddrtusi, vilja
arvatud juhul, kui olemasolevate reisijate istekohtade arv on viiksem kui 10. Sellistel juhtudel v&ib reisi-
jate massi teha kindlaks koikide reisijate suuliste itluste vOi nende eest deldu pdhjal, millele pagasi ja
riiete kaalu arvestamiseks lisatakse kindlaksmairatud konstant. Lennutegevuskdsiraamatus peab olema
kehtestatud protseduur, mis néeb ette, millal valida tegelikke vdi standardmasse ja protseduur, mida tuleb
tdita suuliste titluste kasutamisel.

b) Juhul, kui tegeliku massi madramiseks kasutatakse kaalumist, peab kiitaja tagama, et sealjuures kaalutakse
ka reisijate isiklikud asjad ja kisipagas. Selline kaalumine tuleb l4bi viia vahetult enne pardale minemist
lennukile lihedalasuvas kohas.

¢) Kui reisijate mass médratakse standardmassi véirtuste alusel, tuleb selleks kasutada allpool tabelites 1 ja 2
toodud standardmassi véirtusi. Standardmasside hulka on arvatud kisipagas ja alla 2-aastaste viikelaste
kaal, kes lendavad koos tdiskasvanuga iihel reisija istekohal. Kiesoleva 16ike nduete kohaldamisel tuleb
viikelapsed lugeda lasteks juhul, kui neil on oma reisija istekoht eraldi tdiskasvanu kohast.

d) Reisijate mass 20 vdi enama reisijakohaga lennukil

1) Kui olemasolevate reisijate istekohtade koguarv lennukis on 20 v&i rohkem, kasutatakse tabelis 1
toodud meeste ja naiste standardseid kehakaale. Teise voimalusena kasutatakse tabelis 1 toodud ,koigi
tdiskasvanute” massi védrtusi, kui olemasolevate reisijate istekohtade koguarv on 30 vdi rohkem.

2) Tabelis 1 tdhendab ,puhkuselend” niisugust tellimuslendu, mis on kavandatud puhkuse reisipaketi iihe
osana. Puhkuselennu massi vddrtused kehtivad tingimusel, et lennukisse paigutatud reisijate istekohta-
dest ei kasutata rohkem kui 5 % teatud kategooriate reisijate tasuta vedamiseks.
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Tabel 1
Mees Naine
Koik lennud, vilja arvatud puhkuse-lennud 88 kg 70 kg 84 kg
Puhkuse-lennud 83 kg 69 kg 76 kg
Lapsed 35 kg 35 kg 35 kg

e) Reisijjate mass 19 voi vahema reisijakohaga lennukil.

1) Kui lennukis on kokku 19 v&i vdhem reisija istekohta, kasutatakse tabelis 2 toodud standardseid keha-
kaalusid.

2) Kui lennul ei veeta kisipagasit voi kui kisipagasi kaalu arvestatakse eraldi, siis voib eelpooltoodud
meeste ja naiste kehakaaludest 6 kg maha arvata. Kdesoleva 16ike kohaldamisel ei loeta kisipagasiks
selliseid esemeid nagu mantlid, vihmavarjud, viikesed kdekotid v6i rahakotid, triikised lugemiseks voi
viikesed fotoaparaadid.

Tabel 2
Reisijate istekohti 1-5 69 10-19
Mees 104 kg 96 kg 92 kg
Naine 86 kg 78 kg 74 kg
Lapsed 35 kg 35 kg 35 kg

f) Pagasi mass

1) Kui lennukis on kokku 20 v&i rohkem reisijate istekohta, kasutatakse iga registreeritud pagasieseme
suhtes tabelis 3 toodud standardmasse. Juhul kui lennukis on kokku 19 vdi vihem reisijate istekohta,
tuleb kontrollitud|registreeritud pagas selle massi mairamiseks iile kaaluda.

2) Tabelis 3 tdhendab:
i) kohalik lend niisugust lendu, mille lihte- ja sihtkoht jddvad tihe riigi piiresse;

ii) Euroopasisesed lennud koiki lende peale kohalike lendude, mille ldhte- ja sihtkoht asuvad
JAR-OPS 1.620 loike f 1. liites maaratletud piirkonnas; ja

iii) kontinentidevahelised lennud koiki lende peale Euroopasiseste lendude, mille ldhte- ja sihtkohad
asuvad erinevatel kontinentidel.

Tabel 3

Lennukid 20 vdi enama reisijakohaga

Lennu liik Pagasi standardne mass
Kohalik lend 11 kg
Euroopasisene lend 13 kg
Kontinentide vaheline lend 15 kg
Muu 13 kg
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g) Kui kiitaja soovib kasutada teisi, tabelite 1-3 andmetest erinevaid standardmasside véirtusi, peab ta teavi-
tama lennuametit selle pShjustest ja saama selleks lennuameti eelneva heakskiidu. Kditaja peab samuti
esitama heakskiitmiseks {iksikasjaliku plaanitava kaalu-uuringu ilevaate ning kasutama seejuures
OPS 1.620 ldike g 1. liites toodud statistilise analiiiisi meetodit. Pirast seda, kui lennuamet on kaalu-
uuringu tulemused kontrollinud ja kinnitanud, kohaldatakse muudetud standardmassi vddrtusi ainult selle
kiitaja suhtes. Muudetud standardmassi vaartusi v6ib kasutada ainult kaalu-uuringu libiviimise tingimus-
tele vastavates tingimustes. Juhul kui muudetud standardmassi vdartused on suuremad kui tabelites 1-3
toodud andmed, tuleb kasutada neid suuremaid vaartusi.

h) Koikide lendude korral, millel veetakse suurt arvu reisijaid, kelle kaal koos kisipagasiga on arvatavasti
suurem kui reisija standardmass, peab kiitaja kaalumisega mddrama nende reisijate tegeliku massi voi
liitma standardmassile kiillaldase lisamassi véirtuse.

i) Kui registreeritud pagasi jaoks kasutatakse standardmassi véirtusi ning paljude reisijate registreeritud
pagasi mass on arvatavasti suurem kui pagasi standardmass, peab kiitaja midrama sellise pagasi tegeliku
massi kas kaalumisega voi liitma standardmassile kiillaldase lisamassi véartuse.

j) Kditaja tagab, et Shuséiduki kaptenit informeeritaks juhul, kui lasti massi mddramiseks on kasutatud
mittestandardset meetodit, ning et see meetod on toodud massi ja balansseeringu dokumentides.

OPS 1.625

Dokumendid massi ja balansseeringu kohta

(Vt OPS 1.625 1. liide)

a) Kiitaja peab enne igat lendu tditma massi ja balansseeringu dokumendid, kus on margitud andmed lasti
ja selle paigutamise kohta. Massi ja balansseeringu dokumentide abil peab Shusdiduki kaptenil olema
voimalik kindlaks médrata, et lasti ja selle paigutusega ei ole iiletatud lennuki massi ja balansseeringu
piiranguid. Dokumentidele peab olema margitud isiku nimi, kes need koostas. Lennuki lastimist kontrol-
linud isik peab oma allkirjaga kinnitama, et last ja selle paigutus vastavad massi- ja balansseeringu doku-
mentide andmetele. Sellele dokumendile peab oma allkirja vdi sellega vordvéirse kinnituse andma
Shusoiduki kapten. (Vt samuti OPS 1.1055 1dike a punkt 12.)

b) Kiitaja peab kehtestama protseduurid, mida jdrgitakse, kui lasti osas toimuvad viimasel hetkel muuda-
tused.

¢) Lennuameti loal voib kiitaja kasutada protseduure, mis erinevad Idigetes a ja b sitestatutest.

OPS 1.605 1. liide

Mass ja balansseering — iildnduded
(Vt OPS 1.605)

a) Lennuki tithja kditamismassi mddramine
1) Lennuki kaalumine

i) Uued lennukid kaalutakse tavaliselt tehases ja on kiitamiseks kdlblikud ilma iilekaalumiseta juhul,
kui massi ja balansseeringu andmeid on kohandatud vastavalt lennuki muudatustele ja modifikat-
sioonidele. Kui lennukid antakse iile iihelt kaitajalt, kellel on heakskiidetud massi kontrolli prog-
ramm, teisele kinnitatud massi kontrolli programmiga kaitajale, ei pea lennukit vastuvottev kiitaja
neid lennukeid enne kasutamist kaaluma juhul, kui viimasest kaalumisest ei ole mé6dunud rohkem
kui 4 aastat.



C 303 E[534 Euroopa Liidu Teataja

13.12.2006

Kolmapiev, 5. juuli 2006

i)

Iga lennuki mass ja raskuskeskme (CG) asukoht tuleb regulaarselt uuesti kindlaks mairata. Kditaja
peab kindlaks médrama maksimaalse ajavahemiku kahe kaalumise vahel, mis peab vastama
OPS 1.605 loike b nduetele. Lisaks sellele tuleb iga lennuki mass ja raskuskese uuesti kindlaks
mddrata kas:

A) kaalumisega; voi

B) arvutamisega, kui kiitaja on suuteline piisavalt pShjendama valitud arvutusmeetodi Gigsust,
alati, kui tithja kditamismassi kumulatiivsed muutused kokku on suuremad kui £ 0,5 % maksi-
maalsest maandumismassist voi kui raskuskeskme asukoha kumulatiivne muutus on suurem
kui 0,5 % keskmise aerodiinaamilise kadolu pikkusest.

2) Lennukipargi mass ja raskuskeskme asukoht

i)

i)

iii)

Sama mudeli ja konfiguratsiooniga lennukipargi v6i lennukite grupi puhul voib lennukipargi
massina ja raskuskeskme asukohana kasutada nende lennukite keskmist tithja kaitamismassi ja
keskmist raskuskeskme asukohta tingimusel, et iiksikute lennukite tithjad kditamismassid ja raskus-
keskme asukohad ei iileta allpool alapunktis ii sitestatud lubatud kdorvalekaldeid. Lisaks sellele
tuleb kohaldada allpool alapunktides iii, iv ja 16ike a punktis 3 sitestatud kriteeriume.

Lubatud korvalekalded

A) Kui kaalutud lennuki tithikaal voi lennukiparki kuuluva lennuki arvutatud tithikaal erineb
lennukipargi kinnitatud maandumismassist rohkem kui * 0,5 % v&i kui raskuskeskme asukoht
erineb lennukipargi raskuskeskmest rohkem kui +0,5% keskmisest aerodiinaamilise ko6lu
pikkusest, siis arvatakse lennuk antud lennukipargist vilja. Voib moodustada eraldi lennuki-
pargid, millel kaigil on erinevad keskmised massid.

B) Kui lennuki mass jidb lennukipargi tithja kditamismassi lubatud koérvalekallete piiridesse, kuid
raskuskeskme asukoht iiletab lennukipargi lubatud korvalekalded, voib lennukit kditada raken-
datava tithja kditamismassi alusel, kuid ainult sellele lennukile kinnitatud raskuskeskme asuko-
haga.

C) Kui ithel lennukil on teiste lennukiparki kuuluvate lennukitega vdrreldes fiiiisiline tdpselt
médratletav erinevus (nditeks vahekiik voi istmete paigutus), mille tulemusena iiletatakse
lennukipargi lubatud korvalekaldeid, vaib selle lennuki jdtta edasi lennukiparki juhul, kui selle
lennuki massi ja/vdi raskuskeskme asukohta asjakohaselt korrigeeritakse.

D) Lennukeid, mille kohta ei ole avaldatud keskmise aerodiinaamilise koolu suurust, tuleb kiitada
nende individuaalsete massi ja raskuskeskme asukoha véirtuste kohaselt voi tuleb neid eraldi
uurida ja heaks kiita.

Lennukipargi vaartuste kasutamine

A) Pirast lennuki kaalumist v&i juhul, kui lennuki seadmeid voi konfiguratsiooni on mingil moel
muudetud, peab kiitaja kontrollima, kas lennuk jaib punkti 2 alapunktis ii sitestatud korvale-
kallete piiridesse.

B) Lennuki, mida ei ole parast viimast lennukipargi massi madramist kaalutud, voib ikkagi jatta
lennukipargi véirtuste jargi kaitatavasse lennukiparki juhul, kui selle lennuki individuaalsed
vidrtused arvutatakse uuesti ning need vidrtused jddvad eelpool punkti 2 alapunktis ii sites-
tatud lubatud korvalekallete piiridesse. Kui need vairtused ei jad lubatud korvalekallete piiri-
desse, peab kiitaja kehtestama uued lennukipargi védrtused, mis vastavad punkti 2
alapunktide i ja ii tingimustele, voi kditama lubatud kdrvalekaldeid iiletavaid lennukeid nende
individuaalsete vddrtuste alusel.
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C) Lennuki lisamiseks lennukiparki, mida kiitatakse lennukipargi véartuste alusel, peab kiitaja
kaalumise voi arvutamise teel kontrollima, et selle lennuki tegelikud massi véartused jadvad
eespool punkti 2 alapunktis ii sitestatud lubatud korvalekallete piiridesse.

iv) Punkti 2 alapunktis ii sitestatud nduete tditmiseks tuleb lennukipargi massi véirtusi ajakohastada
vihemalt iga lennukipargi massi madramise 16pus.

3) Lennukite arv, mida tuleb lennukipargi massi mairamiseks kaaluda

i) Kui lennukipargis on ,n” arv lennukeid, mille puhul kasutatakse lennukipargi massi vdartusi, peab
kiitaja lennukipargi massi madramiste vahelisel ajal kaaluma vihemalt teatud arvu lennukeid
vastavalt jargmisele tabelile:

Lennukite arv lennukipargis Minimaalne arv lennukeid, mida tuleb kaaluda
2 voi 3 N
4-9 (n+ 3)/ 2
10 ja enam (n+51)/10

ii) Kaalumiseks tuleb lennukipargist valida need lennukid, mida ei ole kdige kauem kaalutud.
i) Vaheaeg lennukipargi massi kahe mairamise vahel ei tohi olla iile 48 kuu.
4) Kaalumise protseduur
i) Kaalumise peab ldbi viima kas tootja voi tegevusloaga hooldusettevdte.
i) Tarvitusele tuleb votta hea tavaga kokkusobivad ettevaatusabindud, niiteks:
A) lennuki ja varustuse tidielikkuse kontrollimine;
B) vedelike nouetekohase arvessevotmise kindlaksmairamine;
() lennuki puhtuse tagamine; ja
D) tagamine, et kaalumine viiakse 1dbi kinnises hoones.

iii) Koik kaalumiseks kasutatavad seadmed peavad olema &igesti kalibreeritud ja nullpunkti seatud

ning neid tuleb kasutada kooskdlas valmistaja juhenditega. Koiki kaalusid peab kalibreerima kas
valmistaja, riiklik metroloogiaamet voi nduetekohaselt volitatud organisatsioon iga kahe aasta jirel
voi kaalumisseadmete valmistaja poolt madratud aja jooksul, soltuvalt sellest kumb on lithem.
Nende seadmete abil peab olema vimalik lennuki massi tipselt méérata.

=

b) Spetsiaalsed tegeliku lasti standardmassid Lisaks reisijate ja registreeritud pagasi standardmassidele voib
kiitaja taotleda lennuametilt luba ka teiste lasti hulka kuuluvate esemete standardmasside kasutamiseks.

¢) Lennuki lastimine
1) Kditaja peab tagama, et tema lennukeid lastitaks kvalifitseeritud personali jirelevalve all.

2) Kiitaja peab tagama, et lastimine toimub vastavalt lennuki massi ja balansseeringu arvutamiseks kasu-
tatud andmetele.

3) Kditaja peab jargima konstruktsioonist tulenevaid tdiendavaid piiranguid nagu nditeks pdranda tuge-
vuse piirangud, maksimaalne koormus jooksva meetri kohta, maksimaalne mass iihe lastiruumi kohta
ja[voi istekohtade piirangud.
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d) Raskuskeskme piirangud

1) Raskuskeskme piirid kditamisel. Kui reisijaid ei paigutata kohtadele ning reisijate arvestust istmeridade
kaupa ega arvestust igas eraldi lastiruumis oleva laadungi kohta ei peeta ja kui ei arvestata tapselt
eraldi paakides oleva kiituse mdju balansseeringu arvutustele, tuleb sertifitseeritud raskuskeskme
suhtes kohaldada kiitamispiiranguid. Raskuskeskme piiride mairamisel tuleb arvesse vdtta vdimalikke
korvalekaldumisi arvatavast lasti paigutusest. Kui istekohtade valik on vaba, peab kiitaja kehtestama
protseduurid, mille abil tagada lennumeeskonna vdi salongipersonali sekkumine juhul, kui reisijad on
valinud vaid ddrmised kohad lennuki pikisuunal. Raskuskeskme piirid ja nendega seotud kiitamisprot-
seduurid, sealhulgas reisijate eeldatavad istekohtade valikud peavad olema lennuametile vastuvdetavad.

2) Raskuskese lennu ajal. Lisaks 16ike d punkti 1 nduetele peab kiitaja protseduurides tdielikult arves-
tama vdimalikke raskuskeskme ddrmuslikke muutusi lennu ajal, mille vdib pohjustada reisijate/mees-

konna litkumine ning kiituse timberpaigutus selle tarbimisel.

OPS 1.620 laike f kohaldamisel on peale kohalike lendude Euroopasisesed lennud need, mida sooritatakse

OPS 1.620 lgike f 1. liide

Euroopasiseste lendude piirkonna mairatlemine

jargmiste punktide vahel raamiga piiratud ala piires:

— N7200
— N4000
— N3500
— N3000
— N3000
— N2700
— N2700
— N6700
— N7200

— N7200

nagu on niidatud joonisel 1:

E04500
E04500
E03700
E03700
W00600
W00900
W03000
W03000
W01000

E04500

Joonis 1

Euroopa regioon

o o gt

- 3

Ll
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OPS 1.620 loike g 1. liide

Protseduur reisijate ja pagasi standardmassi véartuste muutmiseks

a) Reisijad

1)

N
~

K

1
-

Valikuline kaalumine. Reisijate ja nende kisipagasi keskmine mass mddratakse juhuslikult valitud
niidiste kaalumisega. Kaalutavate reisijate ja nende pagasi juhuslikul valimisel tuleb lihtuda lennu
liigile, erinevate marsruutide lendude sagedusele, viljuvatele/sissetulevatele lendudele, hooajale ja
lennuki istekohtade arvule iseloomulikust reisijate arvust.

Valimi suurus. Kaalu-uuringu raames tuleb kaaluda vihemalt suurimat jirgmistest véimalustest:

i) tavaliste statistiliste meetodite jargi koostatud niidisvalimi alusel valitud arv tdiskasvanud reisijaid,
kusjuures usaldusvéirsuse mair peab tdiskasvanute keskmiste masside osas olema 1% ning eraldi
mees- ja naisreisijate keskmiste masside osas 2 % ning

ii) lennukite puhul,

A) millel on 40 ja rohkem reisijate istekohta, kokku 2 000 reisijat v&i

B) millel on vdhem kui 40 reisijate istekohta, kokku 50 x (reisijate mahutavus).

Reisijate massid. Reisijate masside hulka tuleb arvestada reisijatele kuuluvad asjad, mis on neil kaasas
lennuki pardale asumisel. Kui reisijate masse mdairatakse juhusliku valimi alusel, tuleb viikelapsed
kaaluda koos tdiskasvanuga, kellega nad kaasas on. (Vt ka OPS 1.620 Ioiked c, d ja e.)

Kaalumise koht. Lennukis olevaid reisijaid tuleb kaaluda voimalikult lennuki lihedal asuvas kohas, kus
reisijate mass isiklike asjade vihenemise voi lisandumise tottu tdenéoliselt enam ei muutu.

Kaal. Reisijate kaalumiseks kasutatava kaaluga peab olema voimalik kaaluda vdhemalt 150 kg. Skaala
koige viiksem jaotus peab olema vihemalt 500 g. Kaal peab olema 0,5 % v6i 200 g tdpsusega, soltu-
valt sellest, kumb on suurem.

Massi vddrtuste registreerimine. Kdikide lendude kohta, mis on kaalu-uuringuga hélmatud, tuleb regis-
treerida reisijate mass koos vastava reisijate kategooriaga (st meessoost reisijad/naissoost reisijad|
lapsed) ning lennu number.

Registreeritud pagas. Muudetud standardse pagasi massi véirtuste méddramise statistiline meetod, mis
pohineb minimaalse valimi alusel pagasi keskmise massi maidramisel, on pdhiliselt sama kui reisijate
masside madramise meetod, mis on sitestatud 1dike a alapunktis 1. Pagasi puhul on suhtelise tipsuse
méidr 1%. Kaaluda tuleb vahemalt 2 000 registreeritud pagasi tihikut.

Reisijate ja registreeritud pagasi muudetud standardmassi véirtuste méadramine

1) Kui kaalumise teel tegelike masside mddramisele eelistatakse reisijate ja registreeritud pagasi muudetud

standardmassi vaartuste kasutamist ja tagamaks, et see ei mdjutaks ebasoodsalt lennuohutust, tuleb
teha vastav statistiline analiiiis. Selle analiiiisi teel leitakse reisijate ja pagasi keskmise massi vdartused
ja ka muud andmed.
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5)
6)

2006

20 voi enama reisijakohaga lennukite puhul kasutatakse neid keskmisi véidrtusi meessoost ja naissoost
reisijate muudetud standardmassi véirtustena.

Viiksemate lennukite puhul tuleb muudetud standardmassi vaartuste saamiseks liita keskmistele reisi-
jate massidele jargmised suurused:
Reisijate istekohtade arv Keskmisele massile liidetakse
1-5 (kaasa arvatud) 16 kg
6-9 (kaasa arvatud) 8 kg
10-19 (kaasa arvatud) 4 kg

30 ja enama reisijate istekohaga lennukite suhtes voib kasutada koiki tdiskasvanud reisijate standard-
massi (keskmisi) védrtusi. Registreeritud pagasi muudetud standardmassi (keskmisi) véartusi kasuta-
takse 20 vdi enama reisijate istekohaga lennukite puhul.

Kditajatel on vbimalus esitada lennuametile heakskiitmiseks iiksikasjalik kaalu-uuringu plaan ning selle
tulemusena saadud korvalekalded standardmassi vddrtustest, tingimusel, et nende mairamiseks kasuta-
takse kaesolevas lisas kirjeldatud protseduuri. Need korvalekalded tuleb iile vaadata kuni 5-aastaste
ajavahemike jarel.

Koigi tdiskasvanute muudetud standardmassi vddrtuste aluseks peab olema meessoost/naissoost reisi-
jate suhe 80/20 koikide lendude osas, vilja arvatud puhkuselennud, mille korral nimetatud suhe peab
olema 50/50. Kui kiitaja soovib saada luba teatud marsruutidel vdi lendudel erineva suhte kasutami-
seks, tuleb lennuametile esitada andmed, mis niitavad, et teistsugune meessoost/naissoost reisijate
suhe on piisavalt konservatiivne ja hdlmab vihemalt 100 juhuslikult valitud lennu korral vihemalt
84 % tegelikust meessoost/naissoost reisijate suhtarvudest.

Saadud keskmised massi védrtused timardatakse lahima tdiskilogrammini. Registreeritud pagasi massi
véidrtused iimardatakse vastavalt lahima 0,52 kilogrammini.

OPS 1.625 1. liide

Dokumendid massi ja balansseeringu kohta

a) Dokumendid massi ja balansseeringu kohta

1)

Sisu
i) Massi ja balansseeringu dokumendid peavad sisaldama jargmist teavet:
A) lennuki registreerimistunnused ja tiiiip;
B) lennu number ja kuupiev;
C) o6husdiduki kapteni nimi;
D) dokumendi koostanud isiku nimi;
E) lennuki tithi kditamismass ja vastav raskuskese;
F) kiituse mass stardi ajal ja reisikiituse mass;
G) teiste tarvikute mass peale kiituse massi;

H) veose osad, kaasa arvatud reisijad, pagas, last ja ballast;
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I) stardimass, maandumismass ja mass ilma kiituseta;
)) lasti paigutus;

K) lennuki raskuskeskmete asukohad ning

L) massi ja raskuskeskme piirvddrtused.

ii) Lennuameti loal v&ib kiitaja moned eelpoolloetletud andmed massi ja balansseeringu dokumenti-
dest vilja jdtta.

2) Viimase hetke muudatused. Kui pédrast massi ja balansseeringu dokumentide tditmist tehakse mdni
viimase hetke muudatus, peab sellele juhtima Shuséiduki kapteni tihelepanu ning see muudatus tuleb
registreerida massi ja balansseeringu dokumentides. Viimase hetke muudatusena aktsepteeritav maksi-
maalne reisijjate arvu voi veetava lasti muudatus peab olema kindlaks médratud lennutegevuskisiraa-
matus. Juhul, kui seda arvu iiletatakse, tuleb tdita uued massi ja balansseeringu dokumendid.

Arvutisiisteemid. Kui massi ja balansseeringu dokumente koostatakse arvuti abil, peab kiitaja kontrollima
viljastatavate andmete digsust. Ta peab looma siisteemi, mille abil saab kontrollida, kas muudatused tema
sisestatud andmetesse on siisteemis Oigesti kajastatud ning kontrollima, kas siisteem tootab jitkuvalt
digesti, kontrollides selleks viljastatud andmete Gigsust vihemalt iga 62 kuu jérel.

Massi ja balansseringu siisteemid lennuki pardal. Kui kaitaja soovib kasutada lennuki pardal olevat massi
ja balansseeringu arvutisiisteemi lennuki véljasaatmiseks vajaliku esmase allikana, peab tal selleks olema
lennuameti luba.

Andmeside. Kui massi- ja balansseeringu dokumendid edastatakse lennukitele andmesidesiisteemi kaudu,
peavad maa peal olema Shusdiduki kapteni poolt kinnitatud 18pliku massi ja balansseeringu doku-
mendid.

K ALAJAGU

MOOTERIISTAD JA SEADMED

OPS 1.630

Sissejuhatus

Kditaja tagab, et lendu ei alustata, kui kdesolevas alajaos ndutud mddteriistad ja seadmed ei ole:

1) sertifitseeritud, vilja arvatud 15ikes c sitestatud juhtudel ja paigaldatud vastavalt kehtivatele nduetele,
sealhulgas ka vastavalt kehtivatele minimaalsetele lennutehnilistele normidele ning kaitamis- ja lennu-
kolblikkusnouetele ning

2) tookorras kaitamiseks antud liiki lendudel, vilja arvatud minimaalvarustuse loetelus (MEL) toodud
mddteriistad ja seadmed (vt OPS 1.030).

Maodteriistade ja seadmete minimaalsed lennutehnilised normid on sitestatud kehtivates Euroopa iihtsetes
tehnilistes normatiivides (ETSO — European Technical Standard Orders), mis on loetletud kehtivates serti-
fitseerimisnduetes Euroopa iihtsete tehniliste normatiivide kohta (CS-TSO), vilja arvatud juhul, kui kita-
mise voi lennukdlblikkuse eeskirjades pole ette ndhtud teistsuguseid lennutehnilisi norme. Need modte-
riistad ja seadmed, mis OPSi kehtimahakkamise kuupéeval vastavad Euroopa tehnilistest normatiividest
(ETSO) erinevatele konstruktsiooni- ja lennutehniliste spetsifikatsioonide nduetele, vdivad jadda kasutusele
voi paigaldatuks juhul, kui kdesolevas alajaos ei ole sitestatud tdiendavaid ndudeid. Kord juba sertifitsee-
ritud ning ETSOle vastavad mddteriistad ja seadmed ei pea vastama tdiendatud ETSOle ega ETSOst erine-
vale spetsifikatsioonile, kui nende suhtes ei ole kehtestatud tagasiulatuvuse nduet.
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¢) Jargmised seadmed ei pea olema sertifitseeritud:
1) OPS 1.635 nimetatud sulavkaitsmed;
2) OPS 1.640 lsike a punktis 4 nimetatud taskulambid;
3) OPS 1.650 loikes b ja 1.652 loikes b nimetatud tdpne ajaniitaja;
4) OPS 1.652 loikes n nimetatud kaardihoidja;
5) OPS 1.745 nimetatud esmaabivahendite komplektid;
6) OPS 1.755 nimetatud véltimatu arstiabi komplekt;
7) OPS 1.810 nimetatud megafonid;
8) OPS 1.835 ldigetes a ja ¢ nimetatud padste- ja piirotehnilised signaalvahendid ning

9) OPS 1.840 nimetatud mereankrud ning randumis-, ankurdamis- ja manéoverdamisvahendid veepinnal
kasutamiseks vesi- ja amfiiblennukitele.

d) Kui lennu ajal tuleb ithel lennumeeskonna likkmel kasutada seadmeid/varustust oma t66kohal, peavad
need seadmed/varustus olema sellelt kohalt holpsasti kisitletavad. Kui iihte iiksikut seadet tuleb lennu ajal
kasutada rohkem kui ithel lennumeeskonna lilkmel, peab see olema paigutatud nii, et seda on hdlbus
kasutada igalt tookohalt, kus selle kasutamine on ette nahtud.

e) Koikide lennumeeskonna litkmete poolt kasutatavate mooteriistade paigutus peab vdimaldama kdikidel
lennumeeskonna litkmetel lugeda nende niitusid oma istekohtadelt nii, et nad peaksid voimalikult vihe
muutma asendit ja vaatenurka, mis neil tavaliselt lennusuunas vaadates on. Kui lennukil, mida kaitatakse
enam kui iihe lennumeeskonna liikmega, peab mingit mddteriista olema iiks, peab see olema paigutatud
nii, et see oleks nihtav koikide lennumeeskonna litkmete istmetelt.

OPS 1.635

Elektrikaitsmed

Kditaja tohib kiitada lennukit, millel on sulavkaitsmed tiksnes juhul, kui selle pardal on vihemalt 10 % varu-
kaitsmeid iga suuruse tildarvust vdi kolm tikki igast suurusest, sdltuvalt sellest, kumb arv on suurem.

OPS 1.640
Lennuki signaaltuled
Kiitaja tohib kiitada ainult lennukeid, millel on:
a) pdevasteks lendudeks:
1) kokkupdrke viltimise signaaltulede siisteem;

2) ohutu kaitamise seisukohalt oluliste mddteriistade ja seadmete valgustus, mis saab toidet lennuki elek-
trisiisteemist;

3) reisijatesalongide valgustus, mis saab toidet lennuki elektrisiisteemist ning

4) taskulambid, mis on kergesti kittesaadavad koikide lennumeeskonna liikkmete istekohtadelt, kellele
need on ette nihtud.
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b) Oisteks lendudeks, lisaks eespool olevas 15ikes a nimetatule:
1) navigatsiooni-/asukohatuled; ning

2) kaks maandumisproZektorit vdi iiks prozektor, millel on kaks erineva toitega hodgniiti (elementi)
ning

3) vesi- ja amfiiblennukitel rahvusvahelistele nduetele vastavad tuled kokkupdrgete viltimiseks veeko-
gudel.

OPS 1.645
Tuuleklaasi puhastajad

Kiitaja tohib kiitada tle 5700 kilogrammise maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga lennukit iiksnes
juhul, kui esiklaasil on iga piloodi koha juures klaasipuhastaja vdi mingi samavairne seade, mis hoiab sade-
mete korral tuuleklaasi puhtana.

OPS 1.650

Lennud pidevasel ajal visuaallennureeglite (VFR) jirgi — lennu- ja
navigeerimise mooteriistad ning nende juurde kuuluvad seadmed

Kiitaja tohib pdevastel lendudel kiitada lennukit visuaallennureeglite (VER) jdrgi iiksnes juhul, kui lennukil
on jirgmised lennu- ja navigatsiooni modteriistad ning nende juurde kuuluvad seadmed ning neid kasuta-
takse vastavalt jargmistes 1digetes kehtestatud nduetele:

a) magnetkompass;

b) tdpne ajamddtja, mis naitab tunde, minuteid ja sekundeid;

¢) tundlik baromeetriline kdrgusemddtja, mis on kalibreeritud jalgades ja mille rohuskaala on kalibreeritud
hektopaskalites/millibaarides ning mida saab kohandada igasuguse lennu ajal esineda voiva rohu jirgi;

d) ohkkiiruse ndidik, mis on kalibreeritud s6lmedes;

e) variomeeter;

f) poorangu- ja libisemisnaitur voi podrangunditaja koos libisemisndituriga;
g) aviohorisont;

h) stabiliseeritud kursiindikaator; ja

i) vahendid, mis lennumeeskonna kabiinis niitavad valisdhu temperatuuri ja mis on kalibreeritud kraadides
Celsiuse skaala jdrgi.

j) alla 60 minuti kestvatel lendudel, mille start ja maandumine on samal lennuviljal ja mille lennukaugus
sellest lennuviljast ei ileta 50 meremiili, voib 1digetes f, g ja h ning 16ike k punktides 4, 5 ja 6 loetletud

mddteriistu asendada libisemisniitur voi nii aviohorisont kui libisemisniitur;

k) kui lennuk on ette nihtud kiitamiseks kahe piloodiga, peavad teise piloodi istekohal olema eraldi jarg-
mised modteriistad:

1) tundlik baromeetriline kérgusemddtja, mis on kalibreeritud jalgades ja millel on hektopaskalites/milli-
baarides kalibreeritud rdhuskaala, mida saab reguleerida vastavalt lennu ajal esineda voivale rdhule;

2) ohkkiiruse ndidik, mis on kalibreeritud s6lmedes;

3) variomeeter;

4) poorangu- ja libisemisnditur voi podrangunditaja koos libisemisnaituriga;
5) aviohorisont ning

6) stabiliseeritud kursiindikaator.
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)

Kaikidel ohkkiirust nditavatel siisteemidel peab olema soojendatav Pitot’ toru voi samavairsed vahendid,
et dra hoida kondenseerumisest voi jadtumisest tulenevaid rikkeid:

1) lennukitel, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass on iile 5700 kg voi mille suurim lubatud
reisijakohtade arv on ile 9;

2) lennukitel, millele anti esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat 1. aprillil 1999 voi pérast
seda.

Kui ndutakse dubleerivaid mooteriistu, tihendab see, et kdikide pilootide jaoks peavad olema eraldi
ndidikud ja eraldi lilitid v6i vajaduse korral muud nendega seotud seadmed.

Kaikidel lennukitel peavad olema vahendid, mis naitavad, kui ndutud lennumddteriistadel ei ole piisavat
elektritoidet ning

koigil lennukitel, millede lennukarakteristikutele avaldab 6hu kokkusurutavus miérgatavat moju ja mille
noéutud Shkkiiruse niidikud seda mingil muul moel ei niita, peavad igal piloodi istekohal olema Machi
arvu nditajad.

Kiitaja tohib sooritada pdevasel ajal lende visuaallennureeglite (VFR) jérgi itksnes juhul, kui lennukil on
kaikide kabiinis to6tavate lennumeeskonna likkmete jaoks statsionaarsed korvaklapid ja suumikrofon voi
samavdirsed seadmed.

OPS 1.652

Lennud instrumentaallennureeglite (IFR) jirgi voi 66sel — lennu- ja
navigeerimise mooteriistad ning nende juurde kuuluvad seadmed

Kditaja tohib kiitada lennukit instrumentaallennureeglite (IFR) jargi voi 66lendudel visuaallennureeglite (VFR)
jargi iiksnes juhul, kui lennukil on jirgmised lennu- ja navigeerimise mddteriistad ning nende juurde
kuuluvad seadmed, mida kasutatakse vastavalt allpool toodud 15igetes kehtestatud nduetele:

3)
b)

9

magnetkompass;
tdpne ajamddtja, mis naitab tunde, minuteid ja sekundeid;

kaks tundlikku baromeetrilist kdrgusemddtjat, mis on kalibreeritud jalgades ja millel on hektopaskalites|
millibaarides kalibreeritud rohuskaala, mida saab reguleerida vastavalt lennu ajal esineda vdivale rohule.
Nendel korgusemddtjatel peab olema trummelndidik voi sellega vordvaarne ndidik;

dhkkiiruse indikaatorsiisteem koos soojendatava Pitot” toruga vdi samavadrsete vahenditega, mis takis-
tavad kondensaadist vi jadtumisest tekkivaid rikkeid ja millel olev signalisatsioon hoiatab Pitot’ toru
soojendamise katkemisest. Pitot’ toru soojendamise katkemisest hoiatav signalisatsioon ei ole kohustuslik
nendele lennukitele, mille suurim lubatud reisijakohtade arv on 9 voi vdiksem v&i mille maksimaalne
sertifitseeritud stardimass on 5700 kg voi vdiksem ning mille individuaalne lennukélblikkussertifikaat
on vilja antud enne 1. aprilli 1998;

variomeeter;

poorangu- ja libisemisnéitur;
aviohorisont;

stabiliseeritud kursiindikaator;

vahendid, mis lennumeeskonna kabiinis nditavad vilisdhu temperatuuri ja mis on kalibreeritud kraadides
Celsiuse skaala jdrgi ning

kaks teineteisest sdltumatut staatilise rShu siisteemi, vélja arvatud propellerlennukitel maksimaalse serti-
fitseeritud stardimassiga 5700 kg v&i vahem, millel v&ib olla iiks staatilise réhu méddramise siisteem ja
iiks staatilise rdhu varuallikas;
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k) kui lennuk on ette nihtud kaitamiseks kahe piloodiga, peavad teise piloodi istekohal olema eraldi jirg-
mised modteriistad:

1) tundlik baromeetriline kdrgusemddtja, mis on kalibreeritud jalgades ja millel on hektopaskalites/milli-
baarides kalibreeritud rdhuskaala, mida saab reguleerida vastavalt lennu ajal esineda vdivale rdhule, ja
mis v3ib olla iiks eespool 16ikes ¢ nimetatud kdrgusemddtjatest. Nendel kdrgusemdotjatel peab
olema trummelniidik voi sellega vordviddrne naidik;

>

ohkkiiruse indikaatorsiisteem koos soojendatava Pitot’ toruga vdi samavédrsete vahenditega, mis takis-
tavad kondensaadist voi jadtumisest tekkivaid rikkeid ja millel olev signalisatsioon hoiatab Pitot’ toru
soojendamise katkemisest. Pitot’ toru soojendamise katkemisest hoiatav signalisatsioon ei ole kohus-
tuslik nendele lennukitele, mille suurim lubatud reisijakohtade arv on 9 voi viiksem voi mille maksi-
maalne sertifitseeritud stardimass on 5700 kg voi vdiksem ning mille individuaalne lennukolblikkus-
sertifikaat on vilja antud enne 1. aprilli 1998;

3) variomeeter;

4) poorangu- ja libisemisnditur;
5) aviohorisont ning

6) stabiliseeritud kursiindikaator.

) Maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga iile 5 700 kg v&i 9-st suurema maksimaalse lubatud reisijakoh-
tade arvuga lennukitel peab olema tiiendavavalt veel iiks aviohorisont, mida saab kasutada mdlemalt
piloodiistmelt ja mis:

1) tavalise lennu ajal saab pidevat elektritoidet ning mis elektri tldsiisteemi tdieliku rikke korral saab
toidet elektri tildsiisteemist sdltumatust allikalt;

2) parast tavalise elektrisiisteemi tdielikku katkestust tootab tdrgeteta vihemalt 30 minutit, arvestades
elektri avariisiisteemi teisi koormusi ja kditamisprotseduure;

3) tootab sdltumatult kdikidest teistest aviohorisondisiisteemidest;
4) jatkab automaatselt t66d parast tavalise elektritoite tdielikku katkemist ning
5) on piisavalt valgustatud lennu kdikidel etappidel,

vélja arvatud lennukid, mille sertifitseeritud maksimaalne stardimass on 5700 kg vdi vdiksem ja mis on
juba registreeritud litkmesriigis 1. aprillil 1995 ning mille vasakpoolsel mddteriistade paneelil on asendi
varuindikaator;

m) eespool toodud 16ike | nduete tditmisel peab lennumeeskonnal olema selge, millal kiesolevas jaotises
ndutud tdiendav aviohorisont tootab avariijduallikalt saadava elektriga. Kui asendi varuindikaatori jaoks
on eraldi toiteallikas, peab selle nididikul voi modteriistade paneelil olema vastav signalisatsioon, mis
nditab, kui seda toiteallikat kasutatakse.

n) Sobivas asendis kaardihoidja, mida saab oiste lendude ajal valgustada;

o) kui asendi varuindikaatori siisteem on sertifitseeritud vastavalt sertifitseerimisnduetega CS 25.1303
16ike b punktis 4 voi samavairsete nduetega, voivad poorangu- ja libisemisnditurite asemel olla libisemis-
ndidikud;

p) kui ndutakse topelt mddteriistu, tihendab see, et kummagi piloodi jaoks peavad olema eraldi ndidikud ja
eraldi lilitid ja vajaduse korral ka kdik muud nendega seotud seadmed;
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9

1)

Koikidel lennukitel peavad olema vahendid, mis niitavad, kui ndutud lennumddteriistadel ei ole piisavat
elektritoidet ning

koigil survestuspiirangutega lennukitel, mille ndutud dhkkiiruse ndidikud seda mingil muul moel ei niita,
peavad igal piloodi istekohal olema Machi arvu niitajad.

Kiitaja tohib sooritada lende instrumentaallennureeglite (IFR) jirgi voi o6osel iiksnes juhul, kui iga
kabiinis to6iilesandeid tditva lennumeeskonna lilkme jaoks on tema to6kohal kérvaklapid ja suumi-
krofon voi nendega samavairne varustus ning koikide pilootide jaoks, kellelt ndutakse raadiosidet, on
juhisel raadioside nupp.

OPS 1.655

Lisaseadmed lendudeks iihe piloodiga lennukil instrumentaallennureeglite
(IFR) jdrgi voi 60sel

Kiitaja tohib sooritada lende instrumentaallennureeglite (IFR) jirgi ithe piloodiga lennukil iiksnes juhul, kui
lennukil on vahemalt kdrguse- ja kursihoidmise reziimiga autopiloot.

a)

OPS 1.660

Ohtliku kdrguse héiresiisteem

Kditaja tohib turbopropeller-mootoriga lennukit maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga iile 5700 kg
voi suurima lubatud reisijakohtade arvuga tile 9 voi turboreaktiiv-mootoriga lennukit kitada iiksnes
juhul, kui sellel on ohtliku kérguse hiiresiisteem, mis:

1) hoiatab lennumeeskonda, kui lennuk liheneb eelnevalt méddratud kdrgusele ning

2) hoiatab lennumeeskonda vihemalt helisignaaliga, kui lennuk kaldub korvale eelnevalt médiratud
korgusest;

see noue ei kehti lennukite kohta, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass on 5700 kg voi
vidiksem ning mille suurim lubatud reisijakohtade arv on suurem kui 9 ja mille esmane individuaalne
lennukélblikkussertifikaat anti vilja enne 1. aprilli 1972 ning mis seisuga 1. aprill 1995 olid juba
mones litkmesriigis registreeritud.

OPS 1.665

Maapinna ohtliku liheduse hoiatussiisteem (GPWS) ning reljeefi jalgimis- ja
hoiatussiisteem (TAWS)

Kiitaja tohib turbiinimootoriga lennukit maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga tile 5700 kg voi
maksimaalse lubatud reisijakohtade arvuga iile 9 kiitada iiksnes juhul, kui sellel on maapinna ohtliku
laheduse hoiatussiisteem, millel on ohtlikust reljeefist hoiatamise funktsioon (reljeefi jalgimis- ja hoiatus-
siisteem — TAWS)

Maapinna ohtliku ldheduse hoiatussiisteem peab automaatselt kas helisignaaliga voi helisignaali ja visuaal-
sete signaalidega hoiatama lennumeeskonda igeaegselt ja selgelt juhul, kui lennukil on ohtlik laskumis-
kiirus, kui lennuk on maapinnale ohtlikult lihedal, on pirast starti vdi kordusringile minekut kaotanud
kérgust voi juhul, kui lennukil on ebadige maandumiskonfiguratsioon voi kui lennuk on kaldunud glis-
saadist allapoole.

Reljeefi jilgimis- ja hoiatussiisteem (Terrain Awareness and Warning System — TAWS) peab automaatse
helisignaali ning visuaalsete signaalide ja ekraaninditude abil piisava hiireajaga hoiatama lennumeeskonda,
et meeskond suudaks juhitaval lennul viltida kokkupdrget maaga (CFIT), voimaldama vaate sdidusuunas
ning tagama takistustevaba lennu.
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OPS 1.668
Ohus kokkupdrke viltimise pardasiisteem (ACAS)

Kiitaja tohib kiitada turbiinimootoriga lennukit, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass on iile
5700 kg voi mille maksimaalse lubatud reisijakohtade arv on suurem kui 19 iiksnes juhul, kui lennukil on
Shus kokkupdrke viltimise pardasiisteem, mille minimaalne lennutehniline tase on vordne vihemalt ACAS
II-ga.

OPS 1.670

Meteoroloogiline pardaradar

a) Kaiitaja tohib kaiitada:
1) survestatud lennukit voi
2) survestamata lennukit maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga iile 5 700 kg voi

3) survestamata lennukit, mille suurim lubatud reisijakohtade arv on iile 9, iiksnes juhul, kui sellel
lennukil on meteoroloogiline pardaradar, kui seda lennukit kiitatakse 66lendudel vdi instrumentaal-
lennule vastavates meteoroloogilistes tingimustes nendes piirkondades, kus marsruudil voib esineda
dikest voi teisi potentsiaalselt ohtlikke ilmatingimusi, mida saab kindlaks teha meteoroloogilise parda-
radariga.

b) Propellermootoriga ja survestatud lennukitel, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass ei ileta
5700 kg ja mille suurim lubatud reisijakohtade arv ei ole iile 9, v&ib lennuameti heakskiidul meteoroloo-
gilise pardaradari asemel kasutada teisi seadmeid, millega saab kindlaks teha dikest ja muid potentsiaalselt
ohtlikke ilmatingimusi, mida tehakse tavaliselt kindlaks meteoroloogilise pardaradariga.

OPS 1.675

Varustus lendudeks jaitumistingimustes

a) Kditaja tohib kaitada lennukit arvatavates voi tegelikes jadtumistingimustes iiksnes juhul, kui lennuk on
sertifitseeritud ja varustatud seadmetega, mis on vajalikud jadtumistingimustes lendamiseks.

b) Kiitaja tohib kiitada lennukit arvatavates voi tegelikes jadtumistingimustes iiksnes juhul, kui lennukil on
jadtumise kindlakstegemiseks valgustus v&i vastavad seadmed. Kasutatav valgustus ei tohi pdhjustada
peegeldust ega pimestada meeskonnaliikmeid nende tooiilesannete taitmisel.

OPS 1.680

Kosmilise kiirguse kindlakstegemise seadmed

Kéitaja tohib kiitada lennukit korgemal kui 15000 m (49 000 jalga) itksnes juhul, kui lennukil on seadmed,
mis pidevalt mdddavad ja niitavad uldist kosmilise kiirguse doosi (st kogu galaktika- ja paikese ioniseerivat
kiirgust ja neutronkiirgust) ning iga lennu kestel saadud kumulatiivset iilddoosi.

OPS 1.685

Lennumeeskonna sisetelefoni siisteem

Kiitaja tohib kiitada lennukit, mille lennumeeskond koosneb rohkem kui iihest likkmest iiksnes juhul, kui
lennukil on lennumeeskonna sisetelefoni siisteem, mille alla kuuluvad korvaklapid ja mitte-kdeshoitavad
mikrofonid kdikide lennumeeskonna lifkmete jaoks.
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a)

OPS 1.690

Meeskonnaliikmete sisetelefoni siisteem

Kditaja tohib kditada maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga iile 15000 kg vdi 19st suurema maksi-
maalse lubatud reisijakohtade arvuga lennukit ttksnes juhul, kui lennukil on k&igi meeskonnaliikmete
jaoks sisetelefoni siisteem. See ndue ei kehti lennukite suhtes, mille esmane individuaalne lennukdlblik-
kussertifikaat anti vilja enne 1. aprilli 1965. a ja mis olid juba liikmesriigis registreeritud 1. aprillil 1995.
a.

Kiesoleva jaotise kohaselt ndutav meeskonnaliikmete sisetelefoni siisteem peab:

1) tootama sdltumatult reisijate teavitamise valjuhéaldisiisteemist, vilja arvatud kisitelefonid, kérvaklapid,
mikrofonid, liilitid ja signalisatsiooniseadmed;

2) vdimaldama hoida kahepoolset sidet lennumeeskonna kabiini ja:
i) koikide reisijatesalongidega;
ii) koikide lennuki sektsioonidega, mis ei asu reisijatesalongi tasandil ning

iii) koikide eraldiasetsevate meeskonnaliikmete ruumidega, mis ei asu reisijatesalongi tasandil ja kuhu
ei ole reisijatesalongist otsest sissepddsu;

3) olema hélpsasti kasutatav igalt lennumeeskonna litkme istmelt kabiinis;

4) olema kasutamiseks kergesti juurdepéisetav salongimeeskonna koikidelt tookohtadelt, mis asuvad
poranda tasemel iga tiksiku vdi paarikaupa paiknevate avariivdljapdasude juures;

5) omama heli- ja visuaalsete signaalidega hdiresiisteemi, mis vimaldab lennumeeskonnal hoiatada
salongipersonali ja salongipersonalil hoiatada lennumeeskonda kabiinis;

6) omama vahendeid, mis vdimaldavad kdne vastuvdtjal médrata, kas kdne on tavaline voi erakorraline
ning

7) vdimaldama maapeal olles kahepoolset sidet maapealse personali ja vdhemalt kahe lennumeeskonna
litkme vahel.

OPS 1.695

Reisijate teavitamise valjuhiildisiisteem

Kditaja tohib 19-st suurema suurima lubatud reisijakohtade arvuga lennukit kéitada tiksnes juhul, kui
sellel lennukil on valjuhiildisiisteem reisijate teavitamiseks.

Kiesoleva jaotise sitete kohaselt ndutav siisteem peab:

1) tootama soltumatult lennukisisestest sisetelefonisiisteemidest, vilja arvatud kisitelefonid, kérvaklapid,
mikrofonid, imberliilitid ja signalisatsiooniseadmed;

2) olema koheseks kasutamiseks kergesti kittesaadav kdikide lennumeeskonna lilkmete kohtadel;

3) olema iga ndutava pdranda tasandil asuva reisijate avariivdljapddsu juures oleva salongipersonali istmel
varustatud kergesti kittesaadava mikrofoniga; enama kui iihe viljapaisu kohta voib olla iks mikrofon,
kui valjapddsud on iiksteisele piisavalt ldhedal, nii et salongipersonali liikmed saavad ilma tehniliste
vahendite abita istudes iiksteisega raikida,
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4) olema salongipersonali likme jaoks kasutatav 10 sekundi jooksul igalt tookohal salongis, kus selle
kasutamine on ette nihtud ning

5) olema kuuldav ning arusaadav kéikidel reisijakohtadel, tualettides, salongimeeskonna istmetel ja
tookohtadel.

OPS 1.700

Piloodikabiini helisalvestusseadmed — 1

a) Kditaja tohib kiitada lennukit, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat anti vilja
1. aprillil 1998. a v&i hiljem ning millel on:

1) mitu turbiinmootorit ja mille suurim lubatud reisijakohtade arv on suurem kui 9 voi

2) mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass on {ile 5700 kg,
tiksnes juhul, kui sellel lennukil on piloodikabiini helisalvestusseade, mis ajalises jirjestuses salvestab:
i) kabiinis raadio teel edastatavad voi vastuvdetavad teated;

ii) helikeskkonna meeskonna kabiinis, sealhulgas ilma salvestust katkestamata ka koikide kasutusel
olevate mask- voi suumikrofonide helisignaalid;

iii) lennumeeskonna lilkmete omavahelised vestlused kabiinis, mis peetakse lennuki sisetelefoni
stisteemi kaudu;

iv) korvaklappide voi valjuhdildi kaudu edastatavaid navigatsiooni- voi lihenemisseadmeid identifit-
seerivad hdile- voi helisignaale ning

v) lennumeeskonna kabiinist reisijatele valjuhdaldisiisteemi kaudu (kui see on paigaldatud) edasta-
tavad suulised teated.

b) Piloodikabiini helisalvestusseadmed peavad vdimaldama siilitada vahemalt 2 viimase tunni jooksul salves-
tatud teabe. Lennukite puhul, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass on 5 700 kg voi viiksem, voib
see aeg olla 30 minutit.

¢) Piloodikabiini helisalvestusseadmed peavad automaatselt salvestama hakkama enne, kui lennuk alustab
mootori jdul litkumist ja salvestama kuni lennu 16puni, kui lennuk mootori joul enam edasi ei liigu.
Lisaks sellele, soltuvalt elektrivoolu olemasolust, peab piloodikabiini helisalvestusseade kiivituma esimesel
voimalusel piloodikabiini kontrolli ajal enne mootorite kiivitamist lennu algul ja to6tama kuni vahetult
pdrast lennu 16ppu tehtava piloodikabiini kontrollini.

d) Piloodikabiini helisalvestusseadmel peab olema varustus, mille abil saab teha kindlaks helisalvestusseadme
asukoha vee all.

OPS 1.705

Piloodikabiini helisalvestusseadmed — 2

a) Kditaja voib kiitada mitmemootorilisi turbiinmootoriga lennukeid, mille esmane individuaalne lennukdl-
blikkussertifikaat anti vilja ajavahemikus 1. jaanuarist 1990. aastal (kaasa arvatud) kuni 31. mértsini 1998.
aastal (kaasa arvatud) ning mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass on 5700 kg vdi vdhem ning
suurim lubatud reisijakohtade arv iile 9, tiksnes juhul, kui lennukil on piloodikabiini helisalvestus-
seadmed, mis salvestavad:

1) kabiinis raadio teel edastatavad voi vastuvdetavad teated;
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2) helikeskkonda meeskonna kabiinis, sealhulgas vajaduse korral ilma salvestust katkestamata ka kdikide
kasutusel olevate mask- v6i suumikrofonide helisignaale;

3) lennumeeskonna liikmete omavahelised vestlused kabiinis, mis peetakse lennuki sisetelefoni siisteemi
kaudu;

4) korvaklappide voi valjuhddldi kaudu edastatavaid navigatsiooni- voi ldhenemisseadmeid identifitseeri-
vaid hile- voi helisignaale ning

5) lennumeeskonna kabiinist reisijatele valjuhaildisiisteemi kaudu (kui see on paigaldatud) edastatavad
suulised teated.

b) Piloodikabiini helisalvestusseadmed peavad vdimaldama siilitada vahemalt t66 viimase 30 minuti jooksul
salvestatud teabe.

¢) Piloodikabiini helisalvestusseadmed peavad automaatselt salvestama hakkama enne, kui lennuk alustab
oma mootori joul likkumist ja salvestama kuni lennu 16puni, kui lennuk mootori joul enam edasi ei liigu.
Lisaks sellele, soltuvalt elektrivoolu olemasolust, peab piloodikabiini helisalvestusseade hakkama salves-
tama esimesel vdimalusel piloodikabiini kontrolli ajal enne mootorite kdivitamist lennu algul ja to6tama
kuni kabiinikontrollini, mis tehakse lennu 13pul vahetult parast mootori seiskamist.

d) Piloodikabiini helisalvestusseadmel peab olema varustus, mille abil saab teha kindlaks helisalvestusseadme
asukoha vee all.

OPS 1.710

Piloodikabiini helisalvestusseadmed -3

a) Kaiitaja tohib kiitada lennukeid maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga iile 5700 kg, mille esmane
individuaalne lennukélblikkussertifikaat anti vélja enne 1. aprilli 1998. aastal itksnes juhul, kui lennukil
on piloodikabiini helisalvestusseadmed, mis salvestavad:

1) kabiinis raadio teel edastatavad voi vastuvdetavad teated;
2) lennumeeskonna kabiini helikeskkonda;

3) lennumeeskonna lilkmete omavahelised vestlused kabiinis, mis peetakse lennuki sisetelefoni siisteemi
kaudu;

4) korvaklappide voi valjuhaildi kaudu edastatavaid navigatsiooni- voi ldhenemisseadmeid identifitseeri-
vaid haile- voi helisignaale ning

5) lennumeeskonna kabiinist reisijatele valjuhddldisiisteemi kaudu (kui see on paigaldatud) edastatavad
suulised teated.

b) Piloodikabiini helisalvestusseadmed peavad véimaldama siilitada vahemalt t66 viimase 30 minuti jooksul
salvestatud teabe.

¢) Piloodikabiini helisalvestusseadmed peavad automaatselt salvestama hakkama enne, kui lennuk alustab
oma mootori joul liikumist ja salvestama kuni lennu 16puni, kui lennuk mootori joul enam edasi ei liigu.

d) Piloodikabiini helisalvestusseadmel peab olema varustus, mille abil saab teha kindlaks helisalvestusseadme
asukoha vee all.
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OPS 1.715

Pardaregistraatorid — 1
(Vt OPS 1.715 1. liide)

Kiitaja tohib kditada lennukit, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat anti vilja
1. aprillil 1998. a vdi hiljem ja millel on:

1) mitu turbiinmootorit ja mille suurim lubatud reisijakohtade arv on suurem kui 9 voi
2) mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass on {ile 5700 kg,

iiksnes juhul, kui lennukil on pardaregistraator, mis salvestab ja siilitab teavet digitaalselt ja kui on
vahendid nende salvestuste hdlpsaks kittesaamiseks malust.

Pardaregistraator peab sdilitama vidhemalt viimase 25 tunni salvestusi. Lennukite puhul, mille sertifitsee-
ritud stardimass on 5 700 kg voi viiksem, v3ib see aeg olla 10 tundi.

Pardaregistraator peab ajalises jirjestuses salvestama jargmisi andmeid:
1) asjakohaseid parameetrid, mis on loetletud vastavalt OPS 1.715 1. liidese tabelis A1 vi A2;

2) lennukite puhul, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass on iile 27 000 kg, tiiendavad paramee-
trid, mis on loetletud OPS 1.715 1. liite tabelis B;

3) lennukite puhul, mis on nimetatud eespool 15ikes a, peab pardaregistraator salvestama kdiki paramee-
treid, mis puudutavad tiitibi sertifitseerimisel voi titiibisertifikaadi muutmisel lennuameti poolt mairat-
letud lennuki ettendhtud konstruktsioonis tehtud uuendusi voi omapira voi kditamiskarakteristikuid
ning

4) lennukitel, millel on elektroonilised niidikusiisteemid, peab pardaregistraator salvestama parameetrid,
mis on loetletud OPS 1.715 1. liite tabelis C. Lennukite puhul, mille esmane individuaalne lennukdl-
blikkussertifikaat anti vilja enne 20. augustit 2002, ei pea pardaregistraator salvestama parameetreid,
mille jaoks

i) ei ole andurit voi
ii) andmeid genereerivaid lennukisiisteeme voi seadmeid on vaja modifitseerida voi
iii) signaalid ei tihildu salvestamissiisteemiga; juhul kui see on vastuvdetav lennuametile.

Andmed peavad pohinema lennuki allikatel, nii et oleks v&imalik taastada tipne korrelatsioon lennumees-
konnale niha olnud teabega.

Pardaregistraator peab kiivitama salvestusreziimi automaatselt enne seda, kui lennuk alustab mootori joul
liikumist, ja salvestamise automaatselt 13petama parast seda, kui lennuk 18petab mootori joul likkumise.

Pardaregistraatoril peab olema varustus, mille abil saab teha kindlaks registraatori asukoha vee all.

Kui lennuamet on andnud vastava heakskiidu, ei pea lennukite puhul, mille esmane lennukdlblikkusserti-
fikaat anti valja 1. aprillil 1998 voi hiljem, kuid mitte hiljem kui 1. aprillil 2001, tiitma OPS 1.715
16ike ¢ nduet, tingimusel et:

1) OPS 1.715 Ioike c ndudeid ei saa tiita ilma lennuki siisteeme ja seadmeid, mis ei ole pardaregistraatori
stisteemi osad, pohjalikult muutmata ja

2) lennuk vastab kill OPS 1.715 1dike ¢ nouetele, aga parameetrit 15B OPS 1.720 1. liite tabelis A ei ole
vaja salvestada.
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OPS 1.720

Pardaregistraatorid -2

(Vt OPS 1.720 1. liide)

Kiitaja tohib kiitada lennukit, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat anti vilja ajavahe-
mikus 1. juuni 1990 (kaasa arvatud) kuni 31. marts 1998 (kaasa arvatud) ning mille maksimaalne serti-
fitseeritud stardimass on iile 5 700 kg, itksnes juhul, kui sellel lennukil on pardaregistraator, mis salvestab
ja sdilitab teabe digitaalselt ja kui on vahendid nende salvestuste holpsaks kittesaamiseks malust.

Pardaregistraator peab siilitama salvestusi vahemalt viimase 25 tunni t66 kohta.

Pardaregistraator peab ajalises jdrjestuses salvestama jargmisi andmeid:
1) parameetrid, mis on loetletud OPS 1.720 1. liite tabelis A ja

2) lennukite puhul, mille stardimass on iile 27000 kg, tiiendavaid parameetrid, mis on loetletud
OPS 1.720 1 liite tabelis B.

Kui see on lennuametile vastuvdetav, ei ole lennukite puhul maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga
27000 kg ja alla selle vaja salvestada OPS 1.720 1. liite tabelis B toodud parameetreid 14 ja 15B, kui
selleks on tiks jargmistest pShjustest:

1) andur ei ole holpsasti kittesaadav;
2) pardaregistraatori siisteemi maht ei ole piisav;
3) muuta tuleb seadmeid, mis andmeid genereerivad.

Kui see on lennuametile vastuvdetav, ei ole lennukite puhul maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga {ile
27000 kg vaja salvestada OPS 1.720 1. liite tabelis A toodud parameetrit 15B, ning OPS 1.720 1. liite
tabelis B toodud parameetreid 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30 ja 31, kui selleks on iiks jargmistest pShjus-
test:

1) andur ei ole holpsasti kittesaadav;
2) pardaregistraatori siisteemi maht ei ole piisav;
3) seadmeid, mis andmeid genereerivad, tuleb muuta;

4) navigatsiooniandmete (NAV sageduse valimine, DME kaugus, laius, pikkus, teekonnakiirus ja triivi-
mine) signaalid ei ole digitaalselt kittesaadavad.

Kui see on lennuametile vastuvdetav, ei ole vaja salvestada neid iiksikuid parameetreid, mida arvutamisega
saab tuletada teistest salvestatud parameetritest.

Andmed peavad pdhinema nendel lennuki allikatel, mis voimaldavad taastada konkreetset korrelatsiooni
lennumeeskonnale niha olnud teabega.

Pardaregistraator peab hakkama automaatselt andmeid salvestama enne, kui lennuk hakkab oma mootori
joul liitkuma ning Idpetama salvestamise automaatselt parast seda, kui lennuk on 18petanud mootori joul
litkumise.

Pardaregistraatoril peab olema seade, mille abil saab teha kindlaks registraatori asukoha vee all.
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OPS 1.725

Pardaregistraatorid -3

(Vt OPS 1.725 1. liide)

Kiitaja tohib kiitada turboreaktiivmootoriga lennukeid, millele anti esimene individuaalne lennukdlblik-
kussertifikaat enne 1. juunit 1990 ning mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass on ile 5700 kg
tiksnes juhul, kui lennukil on pardaregistraator, mis salvestab ja siilitab teabe digitaalselt ja kui on olemas
vahendid nende salvestuste holpsaks kittesaamiseks malust.

Pardaregistraator peab siilitama salvestusi vihemalt viimase 25 tunni t66 kohta.

Pardaregistraator peab ajalises jarjestuses salvestama jargmisi andmeid:
1) parameetrid, mis on loetletud OPS 1.725 1. liite tabelis A;

2) Lennukitel maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga iile 27 000 kg, millele anti esmane tiiibisertifi-
kaat pdrast 30. septembrit 1969, peab pardaregistraator tiiendavalt salvestama OPS 1.725 1. liite
tabelis B toodud parameetrid 6 -15B. Kui see on lennuametile vastuvdetav, ei ole vaja salvestada
OPS 1.725 1. liite tabelis B toodud parameetreid 13, 14 ja 15B, kui selleks on mis tahes allpool loet-
letud pdhjus:

i) andur ei ole holpsasti kittesaadav;
ii) pardaregistraatori siisteemi maht ei ole piisav;
i) muuta tuleb seadmeid, mis andmeid genereerivad ning

3) kui pardaregistraatori siisteemil on kiillaldaselt mahtu, andur on holpsasti kittesaadav ning andmeid
genereerivaid seadmeid ei ole vaja muuta, siis:

i) lennukitel, mis millele anti esimene individuaalne lennukdlblikkussertifikaat 1. jaanuaril 1989 vdi
hiljem ja mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass on iile 5700 kg, kuid mitte iile 27 000 kg,
peab pardaregistraator salvestama ja registreerima OPS 1.725 1. liite tabelis B toodud parameetreid
6-15b ning

i) lennukitel, millele anti esimene individuaalne lennukdlblikkussertifikaat 1. jaanuaril 1987 vdi
hiljem ja mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass on iile 27 000 kg, peab pardaregistraator
salvestama ja registreerima OPS 1.725 1. liite tabelis B toodud iilejddnud parameetreid.

Kui see on lennuametile vastuvdetav, ei ole vaja salvestada neid iksikuid parameetreid, mida arvutamisega
saab tuletada teistest salvestatud parameetritest.

Andmed peavad pohinema nendel dhusdiduki allikatel, mis voimaldavad taastada konkreetset korrelat-
siooni lennumeeskonnale niha olnud teabega.

Pardaregistraator peab hakkama automaatselt andmeid salvestama enne, kui lennuk hakkab oma mootori
joul liitkuma ning ldpetama salvestamise automaatselt parast seda, kui lennuk on 16petanud mootori joul
litkumise.

Pardaregistraatoril peab olema varustus, mille abil saab teha kindlaks registraatori asukoha vee all.
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OPS 1.727

Kombineeritud salvesti

a) Piloodikabiini helisalvestusseadmetele ja pardaregistraatorile kehtivate nduete tditmiseks voib:

1) kasutada tthte kombineeritud salvestit juhul, kui lennukil peavad olema ainult piloodikabiini helisal-
vestusseadmed vOi pardaregistraator voi

2) kasutada iihte kombineeritud salvestit, kui 5700 kg voi vdiksema maksimaalse sertifitseeritud stardi-
massiga lennukil peavad olema piloodikabiini helisalvestusseadmed ja pardaregistraator voi

3) kasutada kahte kombineeritud salvestit juhul, kui lennukil maksimaalse stardimassiga ile 5700 kg
peavad olema piloodikabiini helisalvestusseadmed ja pardaregistraator.

b) Kombineeritud salvestiks loetakse pardaregistraatorit, mis salvestab:

1) koik suusonalised vestlused ja helikeskkonna, mille salvestamist ndutakse vastavas piloodikabiini heli-
salvestusseadmeid puudutavas jaotises ja

2) koik parameetrid, mille salvestamist ndutakse vastavas pardaregistraatorit puudutavas jaotises nii nagu
on neis jaotistes ette nahtud.

OPS 1.730

Istmed, istmete turvavood, ohutusrihmad ja laste turvavahendid

a) Kiitaja tohib kiitada ainult lennukeid, millel on:
1) istmed vdi kohad koigile isikutele vanuses iile kahe aasta;

2) turvavood koos diagonaalse Slarihmaga voi ilma selleta voi ohutusrihmad istmetel, mis on méoeldud
koikidele iile 2-aastastele isikutele;

3) tdiendavad turvavood voi muud kinnitusvahendid koikidele viikelastele;

4) iga lennumeeskonna liikme istmel ning kéikidel piloodiistme korval asuvatel istmetel turvavoo koos
olarihmaga, mille juurde kuulub seade, mis jarsu pidurdamise korral fikseerib automaatselt istuja keha,
vilja arvatud allpool olevas 16ikes b nimetatud olukorrad;

5) koikide salongipersonali liikmete ja vaatlejate istmetel ohutusrihm koos 6larihmaga, vilja arvatud
allpool olevas 15ikes b nimetatud olukorrad; see ndue ei keela salongipersonali liikmetel kasutada reisi-
jate istmeid, kui on tegemist salongipersonali tiiendavate liikmetega ning

6) salongipersonali liikmete istmed, mis asetsevad poranda tasandil olevate avariivdljapddsude juures;
lubatud on ka teistsugune istmete paigutus, kui reisijate evakueerimine ohuolukorras oleks tdhusam,
kui salongipersonali liikmete istmed asetseksid mujal; istmed peavad olema nioga voi seljaga lennu-
suunas, lennuki pikitelje suhtes 15 kraadise nurga all.

b) Koik dlarihmadega turvavood peavad olema iihest kohast avatavad.

¢) Lennukitel, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass ei iileta 5700 kg, lubatakse kasutada turvavoid
koos diagonaalsete Slarihmadega voi lennukitel, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass ei iileta
2730 kg, lubatakse kasutada turvavoid ohutusrihmadega turvavoo asemel, kui viimaste paigaldamine ei
ole praktiliselt vdimalik.
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OPS 1.731

Tablood ,Kinnitage turvavood!” ja ,Suitsetamine keelatud!”

Kiitaja tohib kiitada lennukit, milles koik reisijate istmed pole kabiinist nihtavad tiksnes juhul, kui lennukil
on seadmed, mille abil saab koiki reisijaid ja salongipersonali liikmeid teavitada, millal tuleb istmete turva-
v60d kinnitada ja millal ei ole suitsetamine lubatud.

OPS 1.735
Siseuksed ja kardinad

Kiitaja tohib kiitada lennukit iiksnes juhul, kui:

a) 19-st suurema maksimaalse lubatud reisijakohtade arvuga lennukil on reisijate salongi ja meeskonna-
ruumi vahel lukustatav uks sildiga ,Ainult meeskonnaliikmetele” (,crew only”), mille lukustusseadmed ei
voimalda reisijatel seda avada ilma lennumeeskonna litkme loata;

b) lennukil on vahendid kdikide uste avamiseks, mis eraldavad reisijatesalongi mingist teisest ruumist, kus
asuvad avariiviljapddsud; uste avamisvahendid peavad olema kergesti kittesaadavad;

c) reisijaistmelt avariivdljapddsuni joudmiseks labitaval ja reisijate salongi teistest ruumidest eraldaval
ukseaval voi kardinal on vahendid, mis hoiavad neid vajadusel avatuna;

d) lennuki igal siseuksel ja kardinate korval, kust pddseb avariiviljapadsuni, on silt, mis niitab, et need
peavad olema avatud stardi ja maandumise ajal ning

e) lennukil on kdikide meeskonnaliikmete jaoks vahendid, millega nad saavad lukust lahti teha kdik uksed,
mida tavaliselt kasutavad reisijad ja mida reisijad saavad lukustada.

OPS 1.745
Esmaabivahendite komplektid

a) Kditaja tohib kiitada lennukit iiksnes juhul, kui lennuk on varustatud kergesti kittesaadavate esmaabiva-
hendite komplektidega, mille arv vastab allpool toodule:

Reisijakohtade rv Noutud smaabivahendite omplektide arv
0-99 1
100-199 2
200-299 3
300 ja enam 4
b) Kiitaja tagab, et esmaabivahendite komplekte:
1) kontrollitakse regulaarselt ja voimalikult ulatuslikult ning veendutakse, kas nende komplektide sisu
hoitakse eesmirgiparaseks kasutamiseks vajalikes tingimustes ning
2) tdiendatakse regulaarsetelt vastavalt komplektide etikettidel olevatele instruktsioonidele voi vastavalt
tekkinud olukorrale.
OPS 1.755
Viltimatu meditsiiniabi vahendite komplekt
a) Kditaja tohib 30-st suurema maksimaalse lubatud reisijakohtade arvuga lennukit kiitada lennul, mille ette-

nahtud marsruudi moni punkt asub rohkem kui 60 minuti (normaalse reisilennukiirusega) lennu
kaugusel lennujaamast, kus on voimalik saada kvalifitseeritud arstiabi, tiksnes juhul, kui lennuki pardal
on valtimatu meditsiiniabi vahendite komplekt.
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b) Ohusdiduki kapten tagab, et ravimeid annavad ainult kvalifitseeritud arstid, ded v&i muu samavairse
kvalifikatsiooniga personal.

¢) Nouded viltimatu meditsiiniabi vahendite komplektile

1) Viltimatu meditsiiniabi komplekt peab olema tolmu- ja niiskusekindel ning teda tuleb transportida
turvaliselt, vdimaluse korral meeskonna kabiinis ning

2) kaitaja tagab, et viltimatu meditsiiniabi komplekte:

i) kontrollitakse regulaarselt ja voimalikult ulatuslikult ning veendutakse, kas nende komplektide sisu
hoitakse eesmirgiparaseks kasutamiseks vajalikes tingimustes ning

i) tdiendatakse regulaarsetelt vastavalt komplektide etikettidel olevatele instruktsioonidele vdi vasta-
valt tekkinud olukorrale.

OPS 1.760
Esmaabi hapnik

a) Kiitaja tohib kdrgemal kui 25 000 jalga kiitada survestatud lennukit, mida nduete jirgi peab teenindama
salongipersonal, tiksnes juhul, kui 6husdidukil on 100-protsendilise hapniku varu nende reisijate jaoks,
kes salongi survestuse kadumise jirel vdivad fiisioloogilistel p&hjustel vajada hapnikku. Uhes minutis
1 inimese jaoks vajaliku hapniku koguse arvutamiseks tuleb aluseks votta vihemalt 3 liitri hapniku kesk-
mine voolamiskiirus rahvusvahelise standardatmosfddri (standardse temperatuuri, rohu ja kuivuse —
STPD) juures. Hapnikukogusest peab piisama vihemalt 2% pardalolevatele reisijatele (kuid mitte vihem
kui tihele inimesele) kogu iilejadnud lennuks pirast salongi survestuse kadumist juhul, kui salongi kdrgus
on iile 8000 jala. Ohusdidukis peab olema piisav arv hapnikuballoone (kuid mitte vihem kui 2) koos
salongipersonalile hapniku kasutamiseks mdeldud vahenditega.

b) Igaks konkreetseks lennuks noutud esmaabihapniku vajadus maaratakse kindlaks selleks lennuks ja mars-
ruudiks ettendhtud protseduuride jirgi salongi rohkkdrguste ja lennu kestvuse pdhjal.

¢) Kasutatavad hapnikuseadmed peavad standardsetes tingimustes (STPD) iga kasutaja jaoks andma vihemalt
4 liitrit hapnikku minutis. V8ib kasutada seadmeid, mis vihendavad hapnikuvoolu, kuid mitte alla 2 liitri
minutis standardsetes tingimustes (STPD) mis tahes kdrgusel.

OPS 1.770

Lisahapnik — survestatud lennukid
(Vt OPS 1.770 1. liidet)

a) Uldnduded

1) Kditaja voib survestatud lennukit kiitada rdhkkdrgusel iile 10 000 jala merepinnast iiksnes juhul, kui
lennukil on lisahapniku seadmed, mille abil on véimalik tagada kiesolevas jaotises ndutud hapniku-
varu hoidmine ja jaotamine.

2) Noutud lisahapniku kogus mdiratakse kindlaks salongi rohkkorguse ja lennu kestvuse pdhjal,
eeldades, et salongi survestuse kadumine toimub sellisel rohkkdrgusel voi niisuguses lennu punktis,
mis on hapniku vajaduse seisukohalt kdige kriitilisem ning eeldades, et pérast survestuse kadumist
laskub lennuki- kisiraamatus ettendhtud hidaolukorra protseduuride jirgi lennataval marsruudil selli-
sele ohutule kérgusele, mis vdimaldab lennu ohutut jatkamist ja maandumist.

)
~

Pirast salongi survestuse kadumist tuleb salongi rdhkkérgus lugeda vordseks lennuki rohkkorgusega
juhul, kui lennuametile ei ole demonstreeritud, et iikski arvatav salongi vdi survestussiisteemi rike ei
saa muuta salongi rdhkkorgust vordseks lennuki rohkkdrgusega. Sellisel juhul véib vajaliku hapniku-
varu madrata kindlaks demonstreeritud maksimaalse salongi rohkkorguse alusel.
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b) Hapnikusiisteem ja ndutud hapnikuvaru

1)

Lennumeeskonna liikmed

i) Koigi kabiinis to6kohustusi tditvate lennumeeskonna liikkmete jaoks peab olema lisahapnik vasta-
valt I liite nduetele. Kui kdigile kabiini istmetel istuvatele isikutele antakse hapnikku lennumees-
konna hapnikuvarudest, loetakse neid hapnikuvaru seisukohast tookohustusi tiitvateks lennumees-
konna liikmeteks. Neid isikuid, kes istuvad kabiini istmetel, kuid kellele ei anta hapnikku lennu-
meeskonna hapnikuvarudest, tuleb hapniku andmise seisukohast lugeda reisijateks.

ii) Eespool 16ike b punkti 1 alaldikes i nimetamata lennumeeskonna liikmeid loetakse hapniku
andmise seisukohalt reisijateks.

i) Hapnikumaskid peavad asuma kohas, kus nad on oma ettenihtud tookohal olevatele lennumees-
konna liikmetele koheselt kittesaadavad.

iv) Lennumeeskondade lilkmetel, kes lendavad survestatud lennukitel kdrgemal kui 25000 jalga,
peavad olema otsevooluga kausitiiiipi hapnikumaskid.

Salongipersonali liikkmed, meeskonna lisaliikmed ja reisijad

i) Salongipersonali lilkmetele ja reisijatele tuleb lisahapnikku anda I liite nduete jdrgi, vélja arvatud
juhul, kui kohaldatakse allpool oleva alaldike v ndudeid. Lisaks ndutud minimaalsele arvule salon-
gipersonali litkmetele loetakse lennukis olevat salongipersonali ja meeskonna lisaliikmeid hapniku
andmise seisukohalt reisijateks.

ii) Lennukitel, mis on ette ndhtud lendudeks rohkkdrgusel iile 25000 jala, peab olema piisav arv
varuotsikuid ja tagavara hapnikumaske ja/vdi piisav arv kaasaskantavaid hapnikuaparaate koos
maskidega koikide salongipersonali lilkmete jaoks, kellelt nende kasutamist ndutakse. Hapniku
varuotsikud ja/voi kaasaskantavad hapnikuaparaadid tuleb jagada vordselt kogu salongi ulatuses, et
tagada hapniku kohene kittesaadavus koikidele ettenihtud salongipersonali lilkmetele sdltumata
nende litkmete asukohast salongi survestuse kadumisel.

iii

=

Lennukitel, mis on ette ndhtud lendudeks rohkkorgustel iile 25 000 jala, peavad hapnikusiisteemid
olema iihendatud hapniku jaotusvahenditega, mis on koheselt kittesaadavad kéikidele lennukis
viibijatele sdltumata sellest, kus nad istuvad. Hapniku jaotusvahendite ja -otsikute arv peab vihe-
malt 10 % vorra olema suurem istekohtade arvust. Hapniku andmise lisaseadmed peavad olema
jaotatud iihtlaselt kogu salongi ulatuses.

iv) Lennukid, mis on ette nihtud lendudeks rohkkorgustel iile 25000 jala voi millega lendamisel
25000 jala korgusel voi allpool ei saa 4 minuti jooksul ohutult laskuda 13 000 jala korgusele
ning mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat anti vilja 9. novembril 1998 véi
hiljem, peavad olema varustatud automaatselt kiivituva hapnikusiisteemiga, mis on koheselt kitte-
saadav koikidele lennukis viibijatele sdltumata nende istmete asukohast. Hapniku jaotusvahendite
ja -otsikute arv peab vihemalt 10 % vorra olema suurem istekohtade arvust. Hapniku andmise
lisaseadmed peavad olema jaotatud tihtlaselt kogu salongi ulatuses.

v) Hapniku andmise ndudeid, mis on sitestatud I liites, vdib vihendada lennukitel, mis ei ole sertifit-
seeritud lendamiseks kdrgusel iile 25 000 jala, kdigi ndutud salongipersonali litkmete ning vihe-
malt 10% reisijate jaoks kogu lennuaja kestel, mis sooritatakse salongi rohkkorgustel vahemikus
10000 ja 13000 jalga juhul, kui lennataval marsruudil on lennukil igas punktis véimalik ohutult
4 minuti jooksul laskuda salongi réhkkoérguseni 13 000 jalga.
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OPS 1.775

Lisahapnik — survestamata lennukid

(Vt OPS 1.775 1. liide)

a) Uldnduded

1) Kditaja tohib kiitada survestamata lennukit rohkkoérgusel ile 10 000 jala merepinnast iiksnes juhul,

2)

3)

kui lennukil on lisahapniku seadmed, mille abil saab hoida ja jaotada kdesolevas alajaos ndutud hapni-
kuvaru.

Konkreetseks lennuks vajalik lisahapniku kogus tuleb mdirata kindlaks lennu kdorguse ja kestvuse
pohjal, kooskélas lennatavate marsruutide jaoks lennutegevuskisiraamatus konkreetsetele lendudele
ettendhtud kiitamisprotseduuridega ja lennutegevuskdsiraamatus toodud hidaolukorra protseduuri-
dega.

Lennukil, mis on ette nahtud lendudeks rdhkkdrgusel ile 10 000 jala, peavad olema seadmed, mille
abil saab hoida ja jaotada ndutud hapnikuvaru.

b) Noutud hapnikuvaru

1)

Lennumeeskonna liikmed. Kdigi kabiinis tookohustusi tditvate lennumeeskonna lilkmete jaoks peab
olema lisahapnik vastavalt I liite nduetele. Kui kdigile kabiini istmetel istuvatele isikutele antakse
hapnikku lennumeeskonna hapnikuvarudest, loetakse neid hapnikuvaru seisukohast tookohustusi tdit-
vateks lennumeeskonna litkmeteks.

Salongipersonali liitkmed, meeskonna lisalilkmed ja reisijad. Salongipersonali lilkmete ja reisijate jaoks
peab olema tagatud hapnikuvaru vastavalt I liite nduetele. Lisaks ndutud minimaalsele arvule salongi-
personali liikmetele loetakse lennukis olevat salongipersonali ja meeskonna lisalikmeid hapniku
andmise seisukohalt reisijateks.

OPS 1.780

Hingamisteede kaitsevahendid meeskonna jaoks

a) Kditaja tohib kiitada survestatud lennukit vdi survestamata lennukit maksimaalse sertifitseeritud stardi-
massiga iile 5700 kg voi suurima lubatud reisijakohtade arvuga tile 19 iiksnes juhul, kui:

1)

lennukis on koigi kabiinis to6iilesandeid tditvate lennumeeskonnaliikme jaoks silmade, nina ja suu
kaitsevahendid ning vahendid neile vihemalt 15 minutiks hapniku andmiseks. Hingamisteede kaitse-
vahendid (PBE-Protective Breathing Equipment) vdivad olla koos OPS 1.770 like b punktis 1 voi
OPS 1.775 16ike b punktis 1 néutud lisahapniku varuga. Kui lennumeeskond koosneb rohkem kui
tihest lilkmest ja salongipersonali likmeid ei ole, peavad lennuki pardal olema kaasaskantavad hinga-
misteede kaitsevahendid (PBE), mille abil saab kaitsta lennuki iihe lennumeeskonna liikme silmi, nina
ja suud ning anda vdhemalt 15 minuti jooksul hingamisgaasi ning

lennukis on piisavalt kaasaskantavaid hingamisteede kaitsevahendeid (PBE), mille abil kaitsta kdigi
ndutud salongipersonali liikmete silmi, nina ja suud ning anda vahemalt 15 minuti jooksul hingamis-
gaasi.

b) Lennumeeskonnale kasutamiseks ettendhtud hingamisteede kaitsevahendid (PBE) peavad kabiinis olema
kidepdraselt paigutatud ning kergesti kittesaadavad koigile ettendhtud tookohtadel olevatele lennumees-
konna liikmetele.

¢) Lennuki salongipersonalile kasutamiseks ettendhtud hingamisteede kaitsevahendid (PBE) tuleb paigutada
koigi salongipersonali litkmete tookohtade vahetusse ldhedusse.
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d) Kaikide OPS 1.790 ldigetes ¢ ja d ndutud kisitulekustutite juures vdi nende vahetus liheduses peab
olema tdiendav kaasaskantav hingamisteede kaitsevahend (PBE). Juhul kui tulekustuti asub lastiruumis,
peab kaitsevahend (PBE) olema viljaspool lastiruumi vahetult lastiruumi sissepddsu juures.

e) Hingamisteede kaitsevahendid (PBE) ei tohi kasutamise ajal takistada OPS 1.685, OPS 1.690, OPS 810 ja
OPS 1.850 ndutud sidepidamist.

OPS 1.790

Kisitulekustutid

Kiitaja tohib kiitada lennukit iiksnes juhul, kui lennukil on kisitulekustutid, mida saab kasutada meeskonna-
, reisijate- ja lastiruumides ning vahekiikudes vastavalt jirgmistele nouetele:

a) kustutusvahendi liik ja kustutusvahendite arv peavad vastama tulekahju liikidele, mis vdivad tekkida
ruumis, kus on ette ndhtud tulekustutit kasutada ning vidhendama seal miinimumini toksiliste gaaside
kontsentratsiooni ohu meeskonna ruumides;

b) vihemalt iiks tulekustuti, mis kustutusvahendina sisaldab Halon 1211 (broomkloriiddikloormetaani
CBrCIF), vdi sellega vordvddrset vahendit, peab asetsema meeskonnale kasutamiseks kittesaadavas kohas
kabiinis;

c) koikides lennukisektsioonides, mis ei ole reisijate pdhisalongis, peab olema vdi seal kasutamiseks olema
kergesti kittesaadav vahemalt iiks kisitulekustuti;

d) koikides A voi B klassi lasti- vdi pagasiruumides ja koikides E klassi lastiruumides, kuhu meeskonnaliik-
metel on lennu ajal juurdepiis, peab olema vihemalt iiks kergesti kdttesaadav kasitulekustuti ning

e) reisijate salongis (salongides) peab olema kittesaadavalt paigutatud vihemalt jargmine arv kisitulekustu-
teid:

Suurim lubatud reisijakohtade arv Tulekustutite arv

7-30 1

31-60 2

61-200 3
201-300 4
301-400 5
401-500 6
501-600 7

601 voi enam 8

Kui ette on ndhtud kaks voi rohkem tulekustutit, tuleb need paigutamisel jaotada iihtlaselt kogu reisijate-
salongi ulatuses.
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f) Lennukil suurima lubatud reisijakohtade arvuga vihemalt 31, kuid mitte iile 60, peab vihemalt iiks, ning
lennukil suurima lubatud reisijakohtade arvuga 61 voi enam, vidhemalt kaks reisijate salongi ndutavatest
tulekustutitest sisaldama kustutusvahendina Halon 1211 (broomkloriiddikloormetaan CBrCIF) vdi sellega
samavaarset vahendit.

OPS 1.795

Kirved ja raudkangid

a) Kaitaja tohib kaitada lennukit maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga iile 5 700 kg voi suurima lubatud
reisijakohtade arvuga iile 9 iiksnes juhul, kui lennuki kabiinis on vahemalt tiks kirves v6i raudkang. Kui
suurim lubatud reisijakohtade arv on iile 200, peab lennuki tagumises sektsioonis voi selle vahetus ldhe-
duses olema lisaks veel iiks kirves voi raudkang.

b) Reisijate salongis olevad kirved ja raudkangid ei tohi olla reisijatele ndhtavad.

OPS 1.800

Hidaolukorras sissemurdmise kohtade tihistamine

Kui lennuki kerel tuleb mirkida piirkonnad, kust paastemeeskonnad voivad hiddaolukorras lennukisse sisse
murda, tagab kiitaja, et nimetatud piirkonnad tdhistatakse allpool ndidatud viisil. Piirkonnad tuleb tdhistada
punase voi kollase vdrviga ning iildise taustaga kontrasti saavutamiseks timbritseda need vajaduse korral
valge joonega. Kui tdhistuse nurgad on iiksteisest kaugemal kui 2 m, tuleb vahejooned mddtmetega 9 cm x
3 cm paigutada nii, et kdrvuti olevate iiksikute tdhistuste vahe ei oleks iile 2 meetri.
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OPS 1.805

Hidaolukorras evakueerimise vahendid

a) Kditaja tohib kiitada lennukit, mille reisijate avariivaljapadsude lave korgus:
1) on suurem kui 1,83 meetrit (6 jalga) maapinnast, kui lennuk on maas ja telik véljas voi

2) oleks suurem kui 1,83 meetrit (6 jalga) maapinnast parast teliku {the vdi mitme ratta purunemist voi
mittevéljatulekut ning kui lennuki tiiiibisertifikaati kohaldati esmakordselt 1. aprillil 2000 voi hiljem,
tisnes juhul, kui lennuki koikide viljapddsude, mille suhtes kohaldatakse punkti 1 voi 2, juures on
seadmed v0i vahendeid, mille abil reisijad ja meeskond saavad hidaolukorras lennukist ohutult
maapinnale laskuda.

b) Tiiva kohal asetsevate viljapddsude juures ei pea sellist varustust vdi vahendeid olema juhul, kui evakuee-
rimistee 16pu kindlaksmairatud kohast lennuki keres on maapinnani vdhem kui 1,83 meetrit (6 jalga),
kui lennuk on maas, telik vilja lastud ja tagatiivad on vastavalt kas stardi- v6i maandumisasendis, soltu-
valt sellest, milline tagatiibade asend on maapinnast kdrgemal.
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¢) Lennukitel, millel peab olema eraldi avariiviljapads lennumeeskonnale, ja:

1) mille avariiviljapadsu kdige madalam punkt on viljalastud telikuga kdrgemal kui 1,83 meetrit (6 jalga)
voi

2) mille tiiiibisertifikaati kohaldati esmakordselt 1. aprillil 2000 voi pérast seda, oleks avariipadsu koige
madalama punkti kdrgus maapinnast parast teliku tthe voi mitme ratta purunemist voi mittevaljatu-
lekut ile 1,83 meetri (6 jalga), peavad olema vahendid, mille abil lennumeeskonna koik lilkmed
saavad hddaolukorras ohutult maapinnale laskuda.

OPS 1.810
Megafonid

a) Kiitaja tohib kaitada lennukit suurima lubatud reisijakohtade arvuga iile 60, mille pardal on 1 v&i enam
reisijat, iiksnes juhul, kui lennuk on varustatud kaasaskantavate patareidel tootavate megafonidega, mis on
meeskonnalilkmetele evakuatsiooni korral kasutamiseks kergesti kittesaadavad. Megafonide arv mddra-
takse jargmiselt:

1) Koikides reisijatesalongides:

Reisijate istekohtade arv Noutav megafonide arv
61-99 1
100 voi enam 2

2) Rohkem kui ithe reisijatesalongiga lennukitel, mille reisijaistmete koguarv on suurem kui 60, peab
olema vahemalt 1 megafon.

OPS 1.815

Avariivalgustus

a) Kiitaja tohib kaitada reisilennukit, mille suurim lubatud reisijakohtade arv on iile 9, iiksnes juhul, kui
lennukil on evakueerimise holbustamiseks avariivalgustuse siisteem, millel on autonoomne toide. Avarii-
valgustuse siisteemi peavad kuuluma:

1) lennukitel suurima lubatud reisijakohtade arvuga ile 19:
i) salongi tildvalgustus;
i) sisevalgustus poranda tasandil asuvate avariivaljapadsude piirkonnas ja
iii) avariiviljapadsu tahistuste ja asukoha valgustus;

iv) lennukitel, mille tiiibisertifikaadi v0i samavddrse dokumendi taotlus registreeriti enne
1. maid 1972, peab oistel lendudel olema viline avariivalgustus kdigil tiiva kohal asetsevatel vilja-
paasudel ning valjapaasudel, mille juures on ette ndhtud abivahendid maapinnale laskumiseks;

v) lennukitel, mille titiibisertifikaadi voi samavéirse dokumendi taotlus registreeriti 1. mail 1972 voi
parast seda, peab oistel lendudel olema viline avariivalgustus kigil reisijate avariiviljapaasudel;

vi) lennukitel, mille tiiiibisertifikaat anti esmakordselt vilja 1. jaanuaril 1958 vdi pérast seda, peab
reisijate salongi(de) porandal olema avariiviljapadsuni juhtiv tahistus.



C 303 E/560

Euroopa Liidu Teataja

13.12.2006

Kolmapiev, 5. juuli 2006

A=A

2) Lennukitel suurima lubatud reisijakohtade arvuga 19 v&i vihem, mis on sertifitseeritud sertifitseeri-
misnduete CS-25 voi CS-23 kohaselt, peab olema:

i) salongi iildvalgustus;
i) sisevalgustus avariiviljapadsude juures ja
iii) avariiviljapddsu tahistuste ja asukoha valgustus;

3) lennukitel suurima lubatud reisijakohtade arvuga 19 voi vihem, mis ei ole sertifitseeritud sertifitseeri-
misnduete CS-25 vdi CS-23 kohaselt, peab olema salongi tildvalgustus.

Kiitaja voib 66sel kiitada reisilennukit suurima lubatud reisijaistekohtade arvuga 9 voi vihem iiksnes
juhul, kui lennuki salongi iildvalgustusel on vooluallikas, mis vdimaldab lennukist evakueerimist. Selles
siisteemis voib kasutada sisevalgusteid voi teisi lennukile juba paigutatud valgustusallikaid, mis tootavad
ka siis, kui lennuki aku on vilja liilitatud.

OPS 1.820

Automaatne avariimajakas

Kiitaja tohib kditada lennukit, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat anti vilja
1. jaanuaril 2002 vdi pirast seda iiksnes juhul, kui lennukil on automaatne avariimajakas (Emergency
Locator Transmitter — ELT), mis to6tab sagedustel 121,5 MHz ja 406 MHz.

Kiitaja tohib kiitada lennukit, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat anti vilja enne
1. jaanuari 2002, tiksnes juhul, kui lennukil on mis tahes tiiiipi avariimajakas (ELT), mis t66tab sagedustel
121,5 MHz ja 406 MHz.

Kiitaja tagab, et koik avariimajakad (ELT), mis tootavad sagedusel 406 MHz, on kodeeritud vastavalt
ICAO 10. lisale ja registreeritud riigiasutuses, mis vastutab otsimis- ja paistetoode eest, vdi mones teises
selleks méiratud asutuses.

OPS 1.825

Paistevestid

Maalennukid. Kiitaja ei voi kiitada maalennukit:
1) vee kohal lendamiseks kaldast kaugemal kui 50 meremiili ega

2) mis startimisel voi maandumisel lennuviljal, kus stardi- voi ldhenemistrajektoor paikneb vee kohal
selliselt, et ebadnnestunud stardi voi maandumise korral on voimalik vette maanduda, kui lennukil ei
ole kdikide pardalolevate isikute jaoks paisteveste, millel on signaallamp pédstetava asukoha leidmi-
seks. Pidstevestid peavad asuma kergesti juurdepddsetavas kohas ja olema istmetelt voi kohtadelt
kergesti kittesaadavad isikutele, kellele need on kasutamiseks mdeldud. Laste paistevestide asemel
voivad olla muud lubatud ujuvvahendid, millel on signaallamp paistetava asukoha leidmiseks.

Vesilennukid ja amfiiblennukid. Kiitaja voib kiitada vesilennukit voi amfiiblennukit vee kohal iiksnes
juhul, kui lennukil on kdigi pardal olevate isikute jaoks padstevestid, millel on signaallamp paistetava
asukoha leidmiseks. Pddstevestid peavad asuma kergesti juurdepéisetavas kohas ja olema istmetelt voi
kohtadelt kergesti kittesaadavad isikutele, kellele need on kasutamiseks moeldud. Laste paistevestide
asemel voivad olla muud lubatud ujuvvahendid, millel on signaallamp péistetava asukoha leidmiseks.
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OPS 1.830

Pidsteparved ja avariimajakad kauglendudeks veekogu kohal

a) Lendudel veekogu kohal tohib kiitaja lennukit kditada kaldast kaugemal kui hidamaandumiseks ette-
nahtud vahemaa juhul, kui kaugus kaldast on suurem kui:

1) 120 minutit lendu reisilennukiirusel véi 400 meremiili (sdltuvalt sellest, kumb on viiksem) lennukitel,
millega saab jdtkata lendu lennuvaljani juhul, kui kriitiline/kriitilised jouallikas/jouallikad on seiskunud
marsruudi voi plaanijirgselt muudetud marsruudi mis tahes punktis voi

2) 30 minutit lendu reisilennukiirusel voi 100 meremiili, soltuvalt sellest kumb on viiksem, koikidel
teistel lennukitel iiksnes juhul, kui lennuki pardal on 13igetes b ja ¢ nimetatud varustus.

b) Piisav arv péisteparvi kdigi pardal olevate isikute jaoks. Kui varustuse hulka ei kuulu piisava mahutavu-
sega lisaparved, peab paisteparvede kandevdime ja istekohtade arv tiletama nende arvestuslikku mahuta-
vust nii palju, et kdige suurema arvestusliku mahutavusega péisteparve kaotuse korral mahuksid parve-
desse koik lennuki pardal olevad isikud. Padsteparved peavad olema varustatud:

1) valgustusega (tulega) paistetava asukoha kindlaksmaaramiseks ja
2) padstevahenditega, sealhulgas kavandatud lennule vastavate elujadmisvahenditega ja

¢) vahemalt kahe avariimajakaga (ELT), mis to0tavad avariisagedustel vastavalt ICAO 10. lisa V koite
2. peatitki nduetele.

OPS 1.835

Pdaste- ja avariivarustus

Kditaja tohib kiitada lennukit piirkondade kohal, kus otsimis- ja péistetood on eriti raskendatud iiksnes
juhul, kui lennukil on jirgmine varustus:

a) signaliseerimisvahendid piirotehniliste hddasignaalide edastamiseks, mis on ette ndhtud ICAO 2. lisas;
b) vihemalt iiks avariimajakas (ELT), mis to6tab avariisagedustel ICAO 10. lisa V koite 2. peatiiki nduetele ja

¢) lennatavale marsruudile vastav tiiendav pddste- ja avariivarustus olenevalt pardal olevate isikute arvust;
16ikes ¢ nimetatud varustust ei ole vaja, kui lennuk kas:

1) jaab lennu ajal sellest piirkonnast, kus otsingu- ja padstetood ei ole eriti raskendatud, kaugusele, mis
vastab:

i) 120 minutile lennuajale tthe mitteto6tava mootoriga reisilennukiirusel sellisel lennukil, millega
saab jatkata lendu lennuviljani mittetootava(te) kriitilis(t)e jouallika(te)ga, mis on seiskunud mars-
ruudi mis tahes punktis voi plaani jargi muudetud marsruudil; voi

ii) 30 minutile lennuajale reisilennukiirusel kdikidel teistel lennukitel;

2) lennukitel, mis on sertifitseeritud sertifitseerimisnduete CS-25 vdi samavidirsete nduete kohaselt
kaugusele, mis ei ole suurem kui 90 minuti lennuaeg reisilennu kiirusel piirkonnast, mis sobib hada-
maandumiseks.
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OPS 1.840

Vesilennukid ja amfiiblennukid — mitmesugused seadmed
a) Kditaja tohib kiitada vee kohal vesi- voi amfiiblennukit iiksnes juhul, kui lennukil on jirgmine varustus:

1) ankur ja muu lennuki suurusele, kaalule ja kditamiskarakteristikutele vastav varustus, mida lennukil on
vaja vees randumiseks, ankurdamiseks vdi manooverdamiseks ja

2) vajaduse korral rahvusvaheliste eeskirjadega ettenihtud helisignaalide tekitamise vahendid kokkupor-
gete viltimiseks merel.

OPS 1.715 1. liide

Pardaregistraatorid-1 — Loetelu parameetritest, mida tuleb salvestada

Tabel A1 — Lennukid maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga iile 5 700 kg.

Markus tabeli vasakpoolses veerus olevad numbrid on EUROCAE dokumendis ED55 kasutatud seerianumbrid.

NR NAITAJA

AJA VOI SUHTELISE AJA MOOTMINE
ROHKKORGUS MEREPINNAST
INDIKAATORKIIRUS

KURSS

VERTIKAALKIIRENDUS (ULEKOORMUS)
TANGAAZINURK

KALLAK

RAADIOSAATESSE KASITSI MINEK

IGA MOOTORI TOMME/VOIMSUS NING VAJADUSEL IGA MOOTORI JUHTHOOVA ASEND PILOODIKA-
BIINIS

10 | TAGATIIVA VOI SELLE LULITI ASEND PILOODIKABIINIS

11 | EESTIIVA VOI SELLE LULITI ASEND PILOODIKABIINIS

12 | REEVERSI ASETUS

13 | MAAPEALSETE INTERTSEPTORITE ASEND JA/VOI OHKPIDURITE SEADMINE

14 | ULDINE- VOI VALISOHU TEMPERATUUR

15 | AUTOPILOOT, TOMBEAUTOMAAT JA LENNU AUTOMAATSE JUHTIMISSUSTEEMI (AFCS) REZIIM
16 | PIKIKIIRENDUS (PIKITELJE SUUNALINE)

17 | KULGKIRENDUS

O 0 NN N T R W N

Tabel A2 — 5700 kg voi viiksema maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga
lennukid

Markus tabeli vasakpoolses veerus olevad numbrid on EUROCAE dokumendis ED55 kasutatud seerianumbrid.

NR NAITAJA

AJA VOI SUHTELISE AJA MOOTMINE
ROHKKORGUS MEREPINNAST
INDIKAATORKIIRUS

KURSS

VERTIKAALKIIRENDUS (ULEKOORMUS)
TANGAAZINURK

KALLAK

RAADIOSAATESSE KASITSI MINEK

IGA MOOTORI TOMME/VOIMSUS NING VAJADUSEL IGA MOOTORI JUHTHOOVA ASEND PILOODIKA-
BIINIS

© N N U R W N —
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NR NAITAJA

10 | TAGATIIVA VOI SELLE LULITI ASEND PILOODIKABIINIS

11 | EESTIIVA VOI SELLE LULITI ASEND PILOODIKABIINIS

12 | REEVERSI ASETUS

13 | MAAPEALSETE INTERTSEPTORITE ASEND JA/VOI OHKPIDURITE SEADMINE
14 | ULDINE- VOI VALISOHU TEMPERATUUR

15 | AUTOPILOODI/TOMBEAUTOMAADI ASETUS

16 | KOHTUMISNURK (KUI VASTAV ANDUR ON OLEMAS)

17 | PIKIKIIRENDUS (PIKITELJE SUUNALINE)

Tabel B — Tdiendavad parameetrid suurema kui 27 000 kg maksimaalse
sertifitseeritud stardimassiga lennukitele.

Markus tabeli vasakpoolses veerus olevad numbrid on EUROCAE dokumendis ED55 kasutatud seerianumbrid.

NR NAITAJA

18 | POHIJUHISED — JUHTPINDADE ASEND JA/VOI JUHISTE LIGUTAMINE PILOODI POOLT (TANGAAZ,
KALLAK, LENGERDUS)

19 | KORGUSTUURI TRIMMERI ASEND
20 | RAADIOKORGUS

21 | VERTIKAALKIIRE HALBED (INSTI}UMENTAALMAANDUMISSUSTEEMI (ILS) GLISSAADIST VOI MIKROLAINE
MAANDUMISSUSTEEMI (MLS) KORGUSTASANDIST)

22 | HORISONTAALKIIRE HALBED (ILS KURSIMAJAKAST VOI MLS ASIMUUDIST)
23 | ULELEND MARKERMAJAKAST

24 | HOIATUSED

25 | RESERVEERITUD (SOOVITUS: NAVIGATSIOONISUSTEEMI VASTUVOTJA SAGEDUSTE VALIMINE)
26 | RESERVEERITUD (SOOVITUS: DME-KAUGUS)

27 | TELIKU LOPPLULITI SEISUND VOI ASEND (OHK/MAA)

28 | MAAPINNA OHTLIKU LAHEDUSE HOIATUSSUSTEEM

29 | KOHTUMISNURK

30 | ALAROHU HOIATUS (HUDRAULILINE JA PNEUMAATILINE SURVE)

31 | TEEKONNAKIIRUS

32 | TELIKU VOI TELIKU LULITIJUHTHOOVA ASEND

Tabel C — elektrooniliste naidikutega lennukid

Mirkus tabeli keskmises veerus olevad numbrid on EUROCAE dokumendi ED55 tabelis A1.5 kasutatud seerianumbrid.

NR NR NAITAJA

33 6 | VALITUD BAROMEETRILINE SEADE (IGA PILOODIKOHA JUURES)
34 7 | VALITUD KORGUS MEREPINNAST

35 8 | VALITUD KIIRUS

36 9 | VALITUD MACHT ARV

37 10 | VALITUD VERTIKAALKIIRUS

38 11 | VALITUD KURSS

39 12 | VALITUD LENNUTRAJEKTOOR

40 13 | VALITUD OTSUSEKORGUS

41 14 | ELEKTROONILISTE MOOTERIISTADE (EFIS) NAIDIKUTE FORMAAT
42 15 | HAIRETE/MOOTORI/HOIATUSTE KUVAMISE FORMEERING
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OPS 1.720 1. liide

Pardaregistraatorid-2 — Loetelu parameetritest, mida tuleb salvestada

Tabel A — Lennukid maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga iile 5 700 kg

Z
=

NAITAJA

(o e TN N A 2 E S O N

10
11
12
13
14
15a
15b

AJA VOI SUHTELISE AJA MOOTMINE
ROHKKORGUS MEREPINNAST
INDIKAATORKIIRUS

KURSS

VERTIKAALKIIRENDUS (ULEKOORMUS)
TANGAAZINURK

KALLAK

RAADIOSAATESSE KASITSI MINEK JUHUL, KUI EI OLE ALTERNATIIVSEID VAHENDEID PARDAREGISTRAA-
TORI JA KABIINI HELISALVESTUSSEDAMETE SALVESTUSTE SUNKRONISEERIMISEKS

IGA MOOTORI VOIMSUS

TAGATIIVA VOI SELLE LULITI ASEND PILOODIKABIINIS

EESTIIVA VOI SELLE LULITI ASEND PILOODIKABIINIS

REEVERSI ASEND (AINULT TURBOREAKTIIVLENNUKITE PUHUL)
MAAPEALSETE INTERTSEPTORITE ASEND JA/VOI OHKPIDURITE SEADMINE
ULDINE- VOI VALISOHU TEMPERATUUR

AUTOPILOODI ASEND

AUTOPILOODI TOOREZIIMID, TOMBEAUTOMAADI NING AUTOMAATSETE LENNUJUHTIMISSUSTEEMIDE
(AFCS) ASEND JA REZIIMID

Tabel B — Taiendavad parameetrid lennukitele, mille maksimaalne sertifitseeritud
stardimass on suurem kui 27 000 kg

NR

NAITAJA

16
17
18

19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32

PIKIKIIRENDUS
KULGKIIRENDUS

POHIJUHISED — JUHTPINDADE ASEND JA/VOI JUHISTE LIGUTAMINE PILOODI POOLT (TANGAAZ,
KALLAK, LENGERDUS)

KORGUSTUURI TRIMMERI ASEND
RAADIOKORGUS

HALVE GLISSAADIST

HALVE KURSIMAJAKAST

ULELEND MARKERMAJAKAST

PEAMISED HOIATUSSIGNAALID

NAV 1 JA NAV 2 SAGEDUSTE VALIMINE

DME 1- JA DME 2 KAUGUS

TELIKU LOPPLULITI ASEND

MAAPINNA OHTLIKU LAHEDUSE HOIATUSSUSTEEM
KOHTUMISNURK

KOIK HUDRAULIKASUSTEEMID (MADAL SURVE)
NAVIGATSIOONIANDMED

TELIKU VOI TELIKU LULITI ASEND
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OPS 1.725 1. liide

Pardaregistraatorid-3 — Loetelu parameetritest, mida tuleb salvestada

Tabel A — Lennukid maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga iile 5 700 kg

NR NAITAJA

1 | AJA VOI SUHTELISE AJA MOOTMINE
ROHKKORGUS MEREPINNAST
INDIKAATORKIIRUS

KURSS

VERTIKAALKIIRENDUS (ULEKOORMUS)

i~ W N

Tabel B — diendavad parameetrid lennukitele, mille maksimaalne sertifitseeritud
stardimass on suurem kui 27 000 kg

NR NAITAJA

6 | TANGAAZINURK
7 | KALLAK

8 | RAADIOSAATESSE KASITSI MINEK JUHUL, KUI EI OLE ALTERNATIIVSEID VAHENDEID PARDAREGISTRAA-
TORI JA KABIINI HELISALVESTI SALVESTUSTE SUNKRONISEERIMISEKS

9 | IGA MOOTORI VOIMSUS
10 | TAGATIIVA VOI SELLE LULITI ASEND KABIINIS
11 | EESTIIVA VOI SELLE LULITI ASEND KABIINIS
12 | REEVERSI ASEND (AINULT TURBOREAKTIIVLENNUKITE PUHUL)
13 | MAAPEALSETE INTERTSEPTORITE ASEND JA/VOI OHKPIDURITE SEADMINE
14 | ULDINE- VOI VALISOHU TEMPERATUUR
15a | AUTOPILOODI ASEND

15b | AUTOPILOODI REZIEMID, TOMBEAUTOMAADI NING LENNU AUTOMAATSETE JUHTIMISSUSTEEMIDE
(AFCS) ASEND JA REZIIMID

16 | PIKIKIIRENDUS
17 | KULGKIIRENDUS

18 | POHIJUHISED — JUHTPINDADE ASEND JA/VOI JUHISTE LIGUTAMINE PILOODI POOLT (TANGAAZ,
KALLAK, LENGERDUS)

19 | KORGUSTUURI TRIMMERI ASEND

20 | RAADIOKORGUS

21 | HALVE GLISSAADIST

22 | HALVE KURSIMAJAKAST

23 | ULELEND MARKERMAJAKAST

24 | PEAMISED HOIATUSSIGNAALID

25 | NAV 1 JA NAV 2 SAGEDUSTE VALIMINE

26 | DME 1- JA DME 2 KAUGUS

27 | TELIKU LOPPLULITI ASEND

28 | MAAPINNA OHTLIKU LAHEDUSE HOIATUSSUSTEEM
29 | KOHTUMISNURK

30 | KOIK HUDRAULIKASUSTEEMID (MADAL SURVE)

31 | NAVIGATSIOONIANDMED (LAIUS, PIKKUS, TEEKONNAKIIRUS JA TRIIVIMISNURK)
32 | TELIKU VOI TELIKU LULITI ASEND
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OPS 1.770 1. liide

Hapnik — miinimumnduded lisahapniku andmiseks survestatud lennukitel
avariilaskumise ajal ja parast seda

Tabel 1

a) b)

KELLELE: KESTVUS JA KABIINI ROHKKORGUS

1. Koikidele isikutele, kes tdidavad to6ko- | Kogu lennuaja kestel, mil salongi réhkkérgus on iile 13 000 jala ja kogu
hustusi kabiinis oma istmetel lennuaja kestel, mil salongi rohkkérgus on iile 10000 jala, kuid mitte

suurem kui 13000 jalga, pirast esimese 30 minuti moodumist nendel

korgustel, kuid mitte mingil juhul vahem kui:

i) 30 minutit lennukitel, mis on sertifitseeritud lendamiseks korgustel
kuni 25 000 jalga (mérkus 2);

ii) 2 tundi lennukitel, mis on sertifitseeritud lendamiseks korgustel iile
25000 jala (markus 3).

2. Koigile
metele

ettendhtud salongiperso-nali liikk- | Kogu lennuaja kestel, mil salongi rdhkkorgus iiletab 13 000 jalga, kuid
mitte vihem kui 30 minutit (médrkus 2) ja kogu lennuaja kestel, mil
salongi rohkkorgus on suurem kui 10000 jalga, kuid ei ileta
13 000 jalga, parast 30 minuti moodumist sellel kdrgusel.

3. 100 %-le reisijatest (markus 5) Kogu lennuaja kestel, mil salongi rohkkoérgus iiletab 15000 jalga, kuid

mitte mingil juhul vihem kui 10 minutit (markus 4)

4. 30 %-le reisijatest (mérkus 5) Kogu lennuaja kestel, mil salongi rohkkdrgus on suurem kui 14 000 jalga,

kuid ei iileta 15 000 jalga.

5. 10 %-le reisijatest (markus 5) Kogu lennuaja kestel, mil salongi rohkkdrgus on suurem kui 10 000 jalga,

kuid mitte iile 14000 jala parast 30 minuti méodumist sellel kdrgusel.

Mirkus 1:

Mrkus 2:

Mrkus 3:

Mrkus 4:

Mrkus 5:

Hapnikuvaru puhul tuleb arvese vétta salongi rdhkkérgust ja laskumise profiili vastavatel mars-
ruutidel.

Noutav minimaalne hapnikuvaru on hapnikukogus, mida konstantse laskumiskiiruse juures on
vaja laskumiseks 10 minuti jooksul lennuki suurimast sertifitseeritud kéitamiskSrgusest
10000 jalani ja seejirel 20 minutiliseks lennuks 10 000 jala kdrgusel.

Noutav minimaalne hapnikuvaru on hapnikukogus, mida konstantse laskumiskiiruse juures on
vaja laskumiseks 10 minuti jooksul lennuki suurimast sertifitseeritud kaitamiskdrgusest
10000 jalani ja seejarel 110 minutiliseks lennuks 10000 jala korgusel. OPS 1.780 loike a
punkti 1 kohaselt ettendhtud hapniku v&ib ndutud hapnikuvaru méiidramisel arvestada ndutava
hapnikuvaru hulka.

Noéutav minimaalne hapnikuvaru on hapnikukogus, mida konstantse laskumiskiiruse juures on
vaja laskumiseks 10 minuti jooksul lennuki suurimast sertifitseeritud kditamiskdrgusest
15000 jalani.

Reisija tihendab selles tabelis neid reisijaid, sealhulgas lapsi, keda tegelikult veetakse lennuki
pardal.

OPS 1.775 1. liide
Survestamata lennukitele ettendhtud lisahapnik

Tabel 1

a) b)

KELLELE: KESTVUS JA ROHKKORGUS

hustusi

1. Koikidele isikutele, kes tdidavad tooko- | Kogu lennuaja kestel rohukdrgusel iile 10 000 jala.

kabiinis oma istmetel

2. Koigile
metele

ettendhtud salongipersonali-liik- | Kogu lennuaja kestel rohkkdrgusel ile 13 000 jala ja kogu 30 minutit
iiletava aja jooksul, mis lennatakse rohkkorgusel ile 10000 jala, kuid
mitte kdrgemal kui 13 000 jalga.
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a) b)
KELLELE: KESTVUS JA ROHKKORGUS
3. 100 %-le reisijatest (vt markus) Kogu lennuaja kestel rohkkargusel iile 13 000 jala.
4. 10 %-le reisijatest (vt markus) Kogu 30 minutit iiletava lennuaja jooksul, mis lennatakse rdhukdrgusel
iile 10 000 jala, kuid mitte kdrgemal kui 13 000 jalga.

Markus: Reisija tihendab selles tabelis neid reisijaid, sealhulgas ka alla 2-aastasi lapsi, kes on tegelikult lennuki
pardal.

L ALAJAGU

SIDE- JA NAVIGATSIOONISEADMED

OPS 1.845

Sissejuhatus

a) Kiitaja tagab, et lendu alustatakse iiksnes juhul, kui kéesolevas alajaos ndutud side- ja navigatsiooni-
seadmed:

1) on sertifitseeritud ja paigaldatud vastavalt kehtivatele nduetele, sealhulgas vastavalt minimaalsetele
lennutehnilistele normidele ning kiitamise ja lennukélblikkuse nduetele;

2) on paigaldatud nii, et tthe kas sidepidamiseks voi navigatsiooniks vdi mdlemaks ettendhtud seadme
rikkega ei kaasne mone teise side- voi navigatsiooniseadme riket;

3) on konkreetse lennu liigi jaoks tookorras, vilja arvatud see, mis on toodud minimaalvarustuse loetelus
(MEL) (vt OPS 1.030) ja

4) on niimoodi paigutatud, et kui iiks lennumeeskonna liige peab oma t66kohal varustust kasutama,
saab ta seda oma istmelt hdlpsasti teha. Kui iihte iiksikut seadet tuleb lennu ajal kasutada rohkem kui
tihel meeskonnaliikmel, peab see olema paigutatud nii, et seda on hdlbus kasutada igalt tookohalt, kus
see on ette nihtud.

b) Side- ja navigatsiooniseadmete minimaalsed toonormatiivid on méiratletud kehtivates Euroopa tehnilistes
normatiivides (European Technical Standrad Orders — ETSO), vilja arvatud juhul, kui kiitamis- voi
lennukdlblikkuse eeskirjades ei ole sitestatud teistsuguseid normatiive. Side- ja navigatsiooniseadmed, mis
OPSi kehtimahakkamise kuupieval vastavad Euroopa tehnilistest normatiividest erinevatele konstrukt-
siooni- ja toonormatiividele, vdivad jadda kasutusele juhul, kui kdesolevas alajaos ei ole sitestatud tdienda-
vaid ndudeid. Side- ja navigatsiooniseadmed, mis on juba sertifitseeritud, ei pea vastama muudetud ja
tdiendatud Euroopa tehnilistele normatiividele vi tdiendatud normatiividele, mis erinevad iihtsetest tehni-
listest normatiividest, vilja arvatud juhul, kui nende kohta on sitestatud tagasiulatuvuse noue.

OPS 1.850

Raadioseadmed
a) Kiitaja tohib kditada lennukit tiksnes juhul, kui lennukil on antud liiki lennuks vajalikud raadioseadmed.

b) Kui kiesolevas alajaos ndutakse kahte teineteisest soltumatut raadiosiisteemi, peab kummalegi siisteemile
olema paigaldatud eraldi antenn; juhul kui kasutatakse jdigalt kinnitatud traadita antenne voi teisi sama-
védrse tookindlusega antenne, peab olema ainult itks antenn.

) Eespool oleva 16ike a nduete tditmiseks vajalikud raadiosideseadmed peavad tootama ka lennunduse
avariisagedusel 121,5 MHz.
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OPS 1.855

Helikanalite iimberliilitamise plokk — selektor

Kditaja tohib instrumentaallennureeglite (IFR) jdrgi lennukit kditada iiksnes juhul, kui lennukil on k&ikidele
lennumeeskonna liikmetele ligipddsetav helikanalite imberliilitamise plokk.

OPS 1.860

Raadioseadmed lendudeks visuaallennureeglite (VFR) jargi marsruutidel, kus
navigeeritakse visuaalsete orientiiride jdrgi

Kditaja tohib kiitada lennukit lendamiseks visuaallennureeglite (VFR) jargi marsruutidel, kus saab navigeerida
visuaalsete orientiiride jirgi, iiksnes juhul, kui lennukil on raadioside seadmed, mis on tavalistes kditamistin-
gimustes vajalikud:

a) sidepidamiseks vastavate maapealsete teenistustega;

b) sidepidamiseks vastava lennujuhtimisel kasutatava rajatisega mis tahes punktist kontrollitavas Shuruumis,
kus plaanijargselt hakatakse lende sooritama ja

meteoroloogilise teabe vastuvdtmiseks.

OPS 1.865

Side- ja navigatsiooniseadmed lendudeks instrumentaallennureeglite (IFR) voi
visuaallennureeglite (VFR) jirgi marsruutidel, kus ei navigeerita visuaalsete
orientiiride jargi

Kditaja tohib kiitada lennukit instrumentaallennureeglite (IFR) voi visuaallennureeglite (VFR) jdrgi mars-
ruutidel, kus ei saa navigeerida visuaalsete orientiiride jdrgi tiksnes juhul, kui lennukil on raadioside ja
SSR transponder ning navigatsiooniseadmed, mis vastavad kaitamispiirkondade lennuliiklusteenistuste
nduetele.

Raadioseadmed. Kiitajal tuleb tagada, et raadioseadmed koosnevad vihemalt:

1) kahest teineteisest sdltumatust raadiosidesiisteemist, mida on vaja sidepidamiseks tavatingimustes
vastava maapealse teenistusega marsruudi mis tahes punktis, sealhulgas ka marsruudist kérvalekaldu-
miste korral ja

2) sekundaarseireradari transponderseadmest, mida ndutakse lennataval marsruudil.

Navigatsiooniseadmed. Kditaja tagab, et navigatsiooniseadmed

1) koosnevad vihemalt:

i)

ii)

i)

iv)

vi)

vii)

tthest VHF ringsuunalise raadioseadme (VOR) vastuvdtjast, ithest raadiokompassi (ADF) siistee-
mist, thest kaugusmdooturist (DME) selle erandiga, et raadiokompassi (ADF) siisteem ei pea olema
paigaldatud juhul, kui raadiokompassi kasutamist ei nduta kavandatud lennu ithelgi etapil;

ithest instrumentaalmaandumis-siisteemist (ILS) vdi mikrolaine-maandumissiisteemist (MLS), kui
need on ldhenemisel vajalikud;

ithest markermajaka vastuvotjast, kui markermajakas on vajalik navigeerimiseks ldhenemisel;
areaalnavigatsiooni siisteemist, kui lennataval marsruudil ndutakse selle kasutamist;

kaugusemdoturi (DME) lisasiisteemist marsruutidel vdi marsruutide osadel, kus lennujuhtimine
toimub ainult kaugusemddturi (DME) signaalide alusel;

VHF ringsuunalise raadioseadme (VOR) tdiendavast vastuvdtusiisteemist marsruutidel voi mars-
ruutide osadel, kus lennujuhtimine toimub ainult VHF ringsuunalise raadioseadme (VOR) signaa-
lide alusel;

raadiokompassi (ADF) siisteemist marsruutidel voi marsruutide osadel, kus navigeerimine toimub
ainult ringsuunalise raadiomajaka (NDB) signaalide alusel v6i
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2) vastavad asjassepuutuvas Shuruumis konkreetse lennu liigi jaoks ndutud navigatsioonitipsusele (RNP).

Kiitaja voib kditada lennukit ilma raadiokompassi (ADF) siisteemita vdi 1dike ¢ punkti 1 alaldikes vi ja/vdi
16ike ¢ punkti 1 alaldikes vii ndutud navigatsiooniseadmeteta tingimusel, et lennukil on lennatava mars-
ruudi jaoks lennuameti poolt lubatud alternatiivsed seadmed. Alternatiivsete seadmete tookindlus ja
tapsus peavad vdimaldama ohutut navigatsiooni kavandatud marsruudil.

Kiitaja tagab, et instrumentaallennureeglite (IFR) jdrgi kiitatavate lennukite VHF sidepidamisseadmete,
instrumentaalmaandumissiisteemi (ILS) kursimajakas ja VHF ringsuunalise raadioseadme (VOR) vastvot-
jate tliibid on sertifitseeritud vastavalt FM hiirekindluse standarditele.

OPS 1.866
Transpondriseadmed
Kiitaja tohib lennukit kiitada iiksnes juhul, kui lennukil on:
1) rohkkorgust modtev sekundaarseireradari transponder ja

2) muud sekundaarseireradari transpondri véimalused, mida lennataval marsruudil ndutakse.

OPS 1.870

Taiendavad navigatsiooniseadmed kaitamisteks MNPS Shuruumis

Kditaja tohib lennukit kditada MNPS dhuruumis tiksnes juhul, kui lennukil on navigatsiooniseadmed, mis
vastavad ICAO dokumendis 7030 ,Regionaalsed lisaprotseduurid” (Regional Supplementary Procedures) navi-
gatsiooni tehnilistele karakteristikutele sitestatud minimaalsetele tingimustele.

Kiesolevas jaotises ndutud navigatsiooniseadmed peavad olema mdlemale piloodile nihtavad ja kasuta-
tavad molema piloodi istmelt.

MNPS-ghuruumis piiranguteta lendamiseks peavad lennukil olema kaks teineteisest sdltumatut suure
tegevusraadiusega navigatsioonisiisteemi (LRNS — Long Range Navigation Systems).

MNPS-8huruumis teatud erimarsruutidel lendamiseks peab lennukil olema iiks suure tegevusraadiusega
navigatsioonisiisteem (LRNS), kui ei ole teisiti sdtestatud.

OPS 1.872

Seadmed lendamiseks vihendatud kérgushajutusmiinimumiga (RSVM)
Shuruumis

Kditaja tagab, et vahendatud kdrgushajutusmiinimumiga (RVSM) dhuruumis kaitatavatel lennukitel on:
1) kaks teineteisest sdltumatut kdrguse modtmise siisteemi;

2) kérguse hiiresiisteem;

3) automaatne kdrgusehoidmise siisteem ja

4) sekundaarseireradari (SSR) transponder, millel on niisugune kdrgusest teatamise siisteem, mida saab
kérguse hoidmiseks ithendada kasutuseloleva kdrguse mddtmise siisteemiga.
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a)

M ALAJAGU

LENNUKITE HOOLDUS

OPS 1.875
Uldnoéuded

Kiitaja tohib lennukit kaitada iiksnes juhul, kui seda hooldab ja sellele viljastab hooldustdendeid niisu-
gune ettevte, mis on tegevusloa saanud vastavalt osa 145 nduetele. Lennueelseid iilevaatusi ei pea tingi-
mata tegema osa 145 nduetele vastav ettevdte.

Lennukite hooldusnduded, mida tuleb tdita OPS 1.180 sitestatud kditaja sertifitseerimise nduetele vasta-
miseks, on sitestatud M osas.

N ALAJAGU

LENNUMEESKOND

OPS 1.940

Lennumeeskonna koosseis
(Vt OPS 1.940 1. ja 2. liide)

Kditaja tagab, et:

1) lennumeeskonna koosseis ja lennumeeskonna liikmete arv kindlaksmairatud tookohtadel vastab
lennukikasiraamatus (AFM) ettendhtule ega ole viiksem kui lennukikésiraamatus ettendhtud alam-
maar,

2) kui seda nduab lennutegevuse liikk, kuuluvad lennumeeskonda tiiendavad likkmed ning lennumees-
konna liikkmete arv ei ole vdiksem lennutegevuskidsiraamatus ettendhtust;

N
~

koigil lennumeeskonna litkmetel on nduetekohased ja kehtivad, lennuametile vastuvdetavad lennun-
dusload ning nad on sobiva kvalifikatsiooniga ja padevad tditma neile mairatud tilesandeid;

>

kehtestatakse lennuametile vastuvdetavad protseduurid, mis vilistavad kogenematute liikmete maira-
mise {ihte lennumeeskonda;

U1
—~

Shusdiduki kapteniks mddratakse lennumeeskonna lubasid puudutavatele nduetele vastava kapteni
kvalifikatsiooniga piloot lennumeeskonna likkmete hulgast, kes v&ib lennu juhtimise delegeerida
monele teisele sobiva kvalifikatsiooniga piloodile ja

6) kui lennukikdsiraamatu jirgi on lennumeeskonnas ette nahtud siisteemi paneelioperaator, peab lennu-
meeskonda kuuluma tiks pardainseneri lennundusloaga voi sobiva kvalifikatsiooniga liige, kes on
lennuametile vastuvdetav.

7) Kui kasutatakse fiiiisilisest isikutest ettevotjate, vabakutseliste voi osalise tooajaga lennumeeskonna liik-
mete teenuseid, tuleb tdita alajaos N sitestatud ndudeid. Selles suhtes tuleb erilist tdhelepanu poorata
Shusoiduki tiiiipide ja variantide koguarvule, millel meeskonnaliige voib drilises lennutranspordis
lennata; see arv ei tohi iiletada OPS 1.980 ja OPS 1.981 ettendhtud tiitipide ja variantide arvu ka siis
mitte, kui selle lennumeeskonna litkme teenuseid kasutab veel teine kiitaja. Kditaja juures husdiduki
kaptenina tootavad meeskonnalilkmed peavad enne jdrelevalveta liinilendude alustamist tegema ldbi
kiitajapoolse meeskonna koostoovoime algkoolituse (Crew Resource Management — CRM), vilja
arvatud juhul, kui nad on varem kditajapoolse meeskonna koostd6vdime algkursuse 16petanud.
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b) Minimaalne lennumeeskonna koosseis lendudeks instrumentaallennureeglite (IRF) jirgi voi oosel. Kiitaja
tagab, et lendudel instrumentaallennureeglite (IFR) jargi voi 60sel:

1) on kdigis 9-st suurema maksimaalse lubatud reisijakohtade arvuga turbopropellermootoriga lennukite
ja koigi turboreaktiivmootoriga lennukite lennumeeskonnas vahemalt 2 pilooti voi

2) piloteerib koiki teisi eespool oleva 16ike b punktis 1 nimetamata lennukeid iiks piloot, tingimusel et
OPS 1.940 2. liite nduded on tdidetud. Kui 2. liite ndudeid ei tdideta, peab lennumeeskonnas olema
vihemalt 2 pilooti.

JAR-OPS 1.943

Kiitajapoolne meeskonna koostoovéime (CRM) algkoolitus

a) Kui lennumeeskonna liige ei ole varem kiitajapoolset meeskonna koostoévoime (Crew Resource Manage-
ment — CRM) algkoolitust 1dbi teinud (uued to6tajad voi olemasoleva personali litkmed), tuleb kiitajal
tagada, et selline meeskonnaliige 16petab kiitajapoolse meeskonna koostovoime (CRM) algkoolituse
kursuse. Uutel tootajatel tuleb 1dpetada kiitajapoolne CRM algkursus ithe aasta jooksul pdrast toole
asumist.

b) Kui lennumeeskonna liige ei ole varem libinud inimfaktoreid kisitlevat koolitust, siis tuleb tal enne kiita-
japoolset CRM algkoolitust 1opetada liinipiloodiloa (ATPL) omistamiseks ettendhtud teooriakursus, mis
pohineb liinipiloodiloa (ATPL) viljaandmiseks noutud inimvoimete ja nendest tulenevate piirangute
programmil (vaata lennumeeskonna lubade viljaandmisele kehtivaid ndudeid) v6i iihendada inimfaktoreid
kisitlev koolitus kiitajapoolse meeskonna koostoovoime algkoolitusega.

¢) Meeskonna koostoovoime algkoolituse viib ldbi vihemalt iiks lennuametile vastuvdetav meeskonna koos-
toovdime (CRM) koolitaja, keda vdivad spetsiifiliste valdkondade kasitlemisel abistada eksperdid.

d) Meeskonna koostoovime algkoolitus viiakse ldbi lennutegevuskasiraamatus toodud iiksikasjaliku 6ppe-
kava alusel.

OPS 1.945

Umberdpe ja kontroll
(Vt OPS 1.945 1. liide)

a) Kditaja tagab, et:

1) enne ihelt lennuki tidbilt voi klassilt teisele tiitibile/klassile iileminekut, kui selleks ndutakse uue
titibi-[klassipadevuse omandamist, teeb lennumeeskonna liige 14bi tiiiibipadevuse kursuse, mis vastab
lennumeeskonna litkmete lubade viljaandmise suhtes kohaldatavatele nduetele;

2) enne iseseisvate liinilendude alustamist 1abib lennumeekonna liige kiitajapoolse timberdppekursuse,
kui:

i) ta hakkab lendama lennukil, mille puhul ndutakse uut tiitibi- v6i klassipadevust voi
i) ta hakkab toole teise kitaja juures;

3) iimberdppekoolituse viib lennutegevuskdsiraamatus ettendhtud kursuse tiksikasjaliku ppekava jirgi
labi sobiva kvalifikatsiooniga personal. Kditaja tagab, et {imberdpet ja meeskonna koostoovoime

(CRM) koolituse elemente koolituses ithendaval personalil on vajalik kvalifikatsioon;

4) kiitajapoolsel imberdppekursusel ettendhtud koolituse mahu médiramisel arvestatakse lennumees-
konna litkme varasemaid koolitusi, mis on nduete jirgi registreeritud tema OPS 1.985 nduetes ette-
nihtud koolitusdokumentides;
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5) kvalifikatsiooni ja lennukogemuse miinimumnduded, mida lennumeeskonnaliikmel tuleb enne timbe-
rdppekoolitust tdita, on mdadratletud lennutegevuskasiraamatus;

6) koiki lennumeeskonna litkmeid kontrollitakse OPS 1.965 16ike b nduete kohaselt ja nad teevad ldbi
koolituse ja neid kontrollitakse JAR-OPS 1.965 16ike d kohaselt enne jdrelevalve all liinilendude alusta-
mist;

7) jarelevalve all sooritatud liinilendude 13petamisel kontrollitakse neid vastavalt OPS 1.965 1dike ¢ néue-
tele;

8) kui lennumeeskonna liige on juba alustanud kiitaja imberdppekursust, ei tdida ta lennuiilesandeid
uuel lennukitiiiibil voi -klassil enne, kui nimetatud kursus on 16ppenud voi 16petatud ning

9) meeskonna koostoovdime (CRM) koolituse teemad liidetakse timberdppekursusega.
b) Kui vahetatakse lennuki tiitipi voi klassi, voib 1.965 Iikes b noutud kontrolliga tthendada tiiibi- voi

klassipadevuse lennuoskustesti, mis viiakse labi vastavalt lennumeeskonna lubade viljaandmise suhtes
kohaldatavate nduetega.

¢) Omavahel voib liita kiitaja imberdppekursuse ning lennumeeskonna liikkmetele lubade saamiseks ndutava
tiiiibi- ja klassipadevuse kursuse.

OPS 1.950
Erinevuste koolitus ja tutvumisdpe
a) Kiitajal tagab, et lennumeeskonna liige teeb labi:

1) erinevuste koolituse, mille puhul omandatakse tdiendavaid teadmisi ning ldbitakse koolitus asjakohasel
oppevahendil voi lennukil, kui:

i) ta samaaegselt kditatavat tiiiipi lennukiga lendab veel ka sama lennukitiiibi teisel variandil voi
sama lennukiklassi teist tiiiipi lennukil voi

i) kaitatavatel lennukitiiiipidel voi -variantidel muudetakse seadmeid ja/v6i protseduure;
2) tutvumisdppe, mille kestel omandatakse tdiendavaid teadmisi, juhul kui:

i) ta hakkab lendama samasse tiiiipi voi varianti kuuluval teisel lennukil voi

i) kaitatavatel lennukitiitipidel voi -variantidel muudetakse seadmeid ja/v6i protseduure.

b) Kiitaja mairab lennutegevuskisiraamatus kindlaks, millal erinevuste koolitust ja tutvumisdpet ndutakse.

OPS 1.955

Ohusdiduki kapteni madramine

a) Kditaja tagab, et teise piloodi madramiseks ohusdiduki kapteniks ja tema Shusdiduki kaptenina toole
asumiseks:

1) madratakse lennutegevuskdsiraamatus kindlaks lennuametile vastuvdetav minimaalne lennukogemus
ja

2) mitmelitkmelises meeskonnas lendamiseks I15petab piloot nduetekohase meeskonna juhtimiskursuse
(command course).

b) Eespool oleva 1dike a punktis 2 ndutud meeskonna juhtimiskursuse sisu peab olema kindlaks maaratud
lennutegevuskasiraamatus ning sellesse peab kuuluma vihemalt:

1) koolitus 6husdidukit jiljendaval koolitusvahendil (STD) (kaasa arvatud liinilennudpe) ja/vdi lennudpe;

2) kiitajapoolne lennuoskuste tasemekontroll Shusdiduki kapteni {ilesannetes;



13.12.2006 Euroopa Liidu Teataja C 303 E[573

Kolmapiev, 5. juuli 2006
3) Shusoiduki kapteni kohustused;

4) liinilennudpe Shusdiduki kaptenina jirelevalve all. Piloodid, kellel juba on kvalifikatsioon vastavat
tiitipi lennukil lendamiseks, peavad lendama vahemalt 10 arvestuslikku marsruutlendu;

5) Shusoiduki kapteni liinilennu kontroll vastavalt OPS 1.965 18ike ¢ nduetele ning marsruudi- ja lennu-
vilja kvalifikatsioon vastavalt OPS 1.975 nduetele ning

6) meeskonna koostoovdime koolituse teemad.

OPS 1.960
Ohusdiduki kaptenid, kellel on ametpiloodi luba

a) Kiitaja tagab, et:

1) ametpiloodiloa (CPL) omanik tegutseb 6husdiduki kaptenina lennukil, mis lennuki- kisiraamatu koha-
selt on sertifitseeritud ithe piloodiga kditamisteks, ainult siis, kui:

i) reisijateveo lendudel visuaallennureeglite (VFR) jargi lihtelennuviljast kaugemal kui 50 meremiili
on piloodil vihemalt 500 tundi tildlennuaega lennukitel voi tal on kehtiv instrumentaallennupi-
devus voi

i) lendudel mitmemootorilisel lennukitiitibil instrumentaallennureeglite (IFR) jirgi on piloodil vihe-
malt 700 tundi iildlennuaega lennukitel, sealhulgas 400 tundi kaptenina (vastavalt lennumeeskonna
lubade viljaandmist reguleerivatele nduetele), millest 100 on lennatud instrumentaallennureeglite
(IFR) jdrgi, millest omakorda 40 tundi on lennatud mitme mootoriga lennukil. 400 kapteni lennu-
tundi vdib asendada teise piloodina lennatud tundidega jirgmistelt: kaks teise piloodi lennutundi
vordub iihe kaptenina lennatud tunniga, tingimusel et need tunnid lennati kehtivas lennutegevuska-
siraamatus ettendhtud mitme piloodiga meeskonna siisteemi jargi;

2) lendudel instrumentaallennureeglite (IFR) jirgi ithe piloodiga meeskonnas on tiidetud lisaks eespool
16ike a punkti 1 alaldikes ii sitestatule ka OPS 1.940 2. liite nduded ning

3) lendudel mitme piloodiga meeskonnas on piloodil lisaks eespool 16ike a punktis 1 sitestatule enne

Ohusdiduki kapteniks saamist 1opetatud meeskonna juhtimiskursus vastavalt OPS 1.955 ldike a
punkti 2 nduetele.

OPS 1.965

Regulaarne korduvkoolitus ja kontrollimine
(Vt OPS 1.965 1. ja 2. liide)

a) Uldnduded.
Kditaja tagab, et:

1) kdik lennumeeskonna liikkmed teevad ldbi regulaarsed korduvkoolitused ja kontrollid vastavalt
konkreetsele lennuki tiiiibile vdi variandile, millel see lennumeeskonna liige lendab;

2) lennutegevuskdsiraamatus avaldatakse lennuameti poolt heakskiidetud regulaarse korduvkoolituse ja
kontrollimise kava;

3) regulaarse korduvkoolituse viib ldbi allpool toodud personal:
i) maapealne- ja tiiendkoolitus — sobiva kvalifikatsiooniga personal;

i) koolitus lennukil/dhusdidukit jiljendaval koolitusseadmel (STD) — tiitibipidevuse lennudpetaja
(TRI), klassipadevuse lennudpetaja (CRI) voi, Shusdiduki lendu jiljendava dppevahendi (STD)
puhul — lennudpetaja Shusdiduki lendu jdljendavatel vahenditel (SFI) tingimusel, et TRI, CRI vdi
SFI kogemused ja teadmised vastavad kiitaja nduetele ja on piisavad JAR-OPS 1.965 1. liite 1ike a
punkti 1 alalike i alapunktides A ja B loetletud teemade dpetamiseks;
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b)

i) avarii- ja pddstevarustuse koolitus — sobiva kvalifikatsiooniga personal ja
iv) Meeskonna koostoovoime koolitus (CRM).

A) kogu regulaarset korduvkoolitust labiviiv personal integreerib meeskonna koostoovoime
(CRM) koolituse teemad kdikidesse regulaarse korduvkoolituse etappidesse. Kiitaja tagab, et
kogu regulaarset korduvkoolitust labiviiv personal on sobiva kvalifikatsiooniga ithendamaks
meeskonna koostoovdime koolituse teemasid selle koolitusega;

B) meeskonna koostoovdime (CRM) mooduldpet viib ldbi vahemalt iiks lennuametile vastuvdetav
meeskonna koostoovdime (CRM) koolitaja, keda vdivad spetsiifiliste valdkondade dpetamisel
abistada eksperdid.

4) regulaarset korduvkontrolli viib 14bi allpool toodud personal:

i) kaitajapoolne lennuoskuste tasemekontroll — tiitibipddevuse kontrollpiloot (TRE), klassipadevuse
kontrollpiloot (CRE) vdi, juhul kui kontroll viiakse labi dhusdidukit jdljendaval koolitusseadmel
(STD, kontrollpiloot lennusimulaatoril (SFE), kes on saanud koolituse meeskonna koostoovoime
(CRM) ja vastavate oskuste hindamise alal;

i) liinilennu kontrollid — kditaja poolt médratud sobiva kvalifikatsiooniga Shusdiduki kaptenid, kes
on lennuametile vastuvdetavad;

iii) avarii- ja paastevarustuse kontrollid — sobiva kvalifikatsiooniga personal.
Kiitajapoolne lennuoskuste tasemekontroll
1) Kditaja tagab, et:

i) kaik lennumeeskonna liikkmed teevad labi kiitajapoolsed lennuoskuse tasemekontrollid, et niidata
oma padevust tava-, ebatavaliste- ja hiadaolukorra protseduuride sooritamisel ning

ii) kontroll viiakse l4bi ilma viliste visuaalsete orientiirideta juhul, kui lennumeeskonna liige hakkab
lennukil lendama instrumentaallennureeglite (IFR) jargi;

iii) koik lennumeeskonna lilkmed teevad ldbi kiitaja lennuoskuse tasemekontrollid tavalise lennu-
meeskonna koosseisus;

2) Kiitajapoolne lennuoskuse tasemekontroll kehtib 6 kuud alates selle sooritamise kuule jirgnevast
kuust, millele lisanduvad tasemekontrolli libimise kuu jirelejganud pdevad. Juhul, kui lennuoskuse
tasemekontroll sooritatakse eelmise kditajapoolse kontrolli kehtimise viimase 3 kuu jooksul, hakkab
see kehtima alates kontrolli sooritamise pidevast ning kehtib 6 kuud alates eelmise kiitajapoolse tase-
mekontrolli aegumiskuupievast.

Liinilennu kontroll.

Kiitaja tagab, et kdik lennumeeskonna liikmed teevad ldbi liinilennu kontrolli lennukil, et ndidata oma
oskusi lennutegevusraamatus kirjeldatud tavalistel liinilendudel. Liinilennu kontrolli tulemus kehtib
12 kuud lisaks sooritamise kuu iilejadnud pdevadele. Juhul, kui liinilennu kontroll tehakse eelmise liini-
lennu kontrolli kehtimise viimase 3 kuu jooksul, kehtib selle tulemus alates selle sooritamise paevast ning
kehtib kuni 12 kuu moodumiseni eelmise liinilennu kontrolli tulemuse aegumiskuupdevast.

Avarii- ja paistevarustuse koolitus ning kontroll.

Kiitaja tagab, et koik lennumeeskonna liikmed teevad l4bi koolituse ja kontrolli pardaloleva avarii- ja
padstevarustuse asukoha ja kasutamise kohta. Avarii- ja padstevarustuse kontrolli tulemus kehtib 12 kuud,
millele lisanduvad selle sooritamise kuu jirelejidnud péevad. Juhul, kui kontroll sooritatakse eelmise
avarii- ja padstevarustuse kontrolli kehtimise 3 viimase kuu jooksul, hakkab selle tulemus kehtima alates
selle sooritamise pdevast ning kestab kuni 12 kuu mé6dumiseni eelmise kontrolli tulemuse aegumiskuu-
pdevast.
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e) Meeskonna koostoovoime koolitus (CRM).
Kditaja tagab, et:

1) meeskonna koostoovdime koolituse teemad lisatakse regulaarse korduvkoolituse kdikidesse asjakohas-
tesse etappidesse ning

2) koik lennumeeskonna litkmed teevad 1dbi spetsiaalse meeskonna koosto6voime (CRM) moodulkooli-
tuse. K6ik meeskonna koostoovoime (CRM) koolituse peamised teemad tuleb labi votta kuni kolme
aasta jooksul.

f) Maapealne koolitus ja tiiendkoolitus.

Kditaja tagab, et kdik meeskonnaliikmed teevad ldbi maapealse koolituse ja tiiendkoolituse vihemalt iga
12 kuu jérel. Juhul, kui koolitus toimub 3 kalendrikuu jooksul enne 12 kuu moéodumist, tuleb jirgmine
maapealne koolitus ja tdiendkoolitus ldbida eelmise koolituse kehtivuse 16ppemise tahtajast arvates 12 kuu
jooksul.

g) Koolitus lennukil/dhusdidukit jiljendaval koolitusseadmel.

Kditaja tagab, et koik lennumeeskonna liikmed teevad vihemalt iga 12 kuu jérel 1dbi koolituse lennukil/
Shusdidukit jaljendaval koolitusseadmel (STD). Kui koolitus toimub 3 kalendrikuu jooksul enne 12 kuu
moodumist eelmisest koolitusest, peab jargmine koolitus lennukil/Ghusdidukit jaljendaval koolitusseadmel
(STD) toimuma 12 kuu jooksul arvates eelmise koolituse kehtivuse 16ppemise kuupievast.

OPS 1.968

Piloodi kvalifikatsioon tegutsemiseks iikskéik kummalt piloodikohalt
(Vt OPS 1.968 1. liide)

a) Kaitaja tagab, et:

1) piloot, keda vdib mdiirata tditma todilesandeid tikskdik kummalt piloodikohalt, teeb labi asjakohase
koolituse ja kontrolli ning

2) koolituse ja kontrollimise kava miiratakse kindlaks lennutegevuskisiraamatus ning see on lennuame-
tile vastuvdetav.

OPS 1.970

Hiljutine lennukogemus

a) Kditaja tagab, et:

1) Piloot méddratakse minimaalse sertifitseeritud lennumeeskonna koosseisu kas piloteerivaks piloodiks
vOi mitte-piloteerivaks piloodiks iiksnes juhul, kui ta on eelneva 90 pieva jooksul sooritanud sama
tiitipi voi klassi lennukil v6i lennusimulaatoril piloteeriva piloodina kolm starti ja kolm maandumist.

2) Piloot, kellel ei ole kehtivat instrumentaallennupaddevust, maaratakse Shusdiduki kapteniks oisel lennul
tiksnes juhul, kui ta on eelneva 90 pieva jooksul sooritanud ithe maandumise 66sel kas sama tiiiipi
voi klassi lennukil v6i lennusimulaatoril piloteeriva piloodina.

b) Loike a punktides 1 ja 2 sitestatud 90-pdevast ajavahemikku voib tiiibipddevuse lennudpetaja voi kont-
rollpiloodi jirelevalve all lennatavate liinilendude puhul pikendada kuni 120 pdevani. 120 péevast pikema
aja puhul loetakse hiljutise lennukogemuse noue tiidetuks, kui piloot teeb dppelennu véi kasutab lennusi-
mulaatorit voi kiitatavat tiiiipi lennukit.
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OPS 1.975

Marsruutide ja lennuviljade kvalifikatsioon

Kditaja tagab, et enne kui piloot mairatakse Shusdiduki kapteniks voi piloodiks, kellele Shusdiduki kapten
voib lennu juhtimise delegeerida, on ta omandanud kiillaldased teadmised lennatava marsruudi ja lennu-
vilja (kaasa arvatud varulennuviljade) ning lennuviljade seadmete ja protseduuride kohta.

Marsruutide ja lennuviljade kvalifikatsioon kehtib 12 kalendrikuud lisaks:
1) kvalifikatsiooni omistamise kuu 16puni jadnud pdevadele voi
2) sellele kuule, mil piloot viimati lendas antud marsruudil voi lennuviljal.

Marsruudi ja lennuvilja kvalifikatsiooni pikendatakse, kui eespool 16ikes b toodud kehtivusaja jooksul
lennatakse antud marsruudil voi antud lennuviljale.

Kui kvalifikatsiooni pikendatakse eelmise marsruudi ja lennuvilja kvalifikatsiooni kehtivuse viimase 3 kuu
jooksul, algab kvalifikatsiooni kehtivusaeg selle pikendamise pdevast ning kehtib 12 kuud alates eelmise
kvalifikatsiooni kehtivuse aegumiskuupdevast.

OPS 1.978

Taiustatud kvalifikatsiooniprogramm

OPS 1.965 ja 1.970 sitestatud kehtivusaegu voib pikendada, kui lennuamet on heaks kiitnud kaitaja
poolt kehtestatud taiustatud kvalifikatsiooniprogrammi.

Taiustatud kvalifikatsiooniprogrammi peab kuuluma koolitus ja kontrollimine, mis kindlustab piloodi
kompetentsuse taseme ja siilitab seda taset, mis ei tohi olla madalam OPS 1.945, 1.965 ja 1.970 sitesta-
tust.

OPS 1.980

Lendamine rohkem kui iihel tiiiibil vdi variandil
(Vt OPS 1.980 1. liide)

Kditaja tagab, et lennumeeskonna liige lendab enam kui tithte tiitipi voi varianti 6husdidukil iiksnes juhul,
kui ta on padev seda tegema.

Kaaludes lendamise lubamist enam kui {thel tiiiibil voi variandil tuleb kiitajal tagada, et selline lendamine
on pdhjendatud, vottes arvesse asjassepuutuvate lennukite erinevusi ja/véi sarnasust ning jargmisi asjao-
lusid:

1) tehnoloogiline tase;
2) kaitamisprotseduurid;
3) kiitamisomadused.

Kditaja tagab, et enam kui iithel tiiiibil v6i variandil lendav lennumeeskonna liige tdidab koiki alajaos N
nende tiiiipide vdi variantide kohta sitestatud ndudeid, vilja arvatud juhul kui lennuamet on heaks
kiitnud koolituse, kontrollimise ja hiljutise lennukogemusega seotud lennutundide ilekandmise/arvesta-
mise korda.
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d) Kiitajal médrab lennutegevuskisiraamatus kindlaks asjakohased protseduurid ja/voi kditamispiirangud
lendamiseks enam kui iihel tiiiibil voi variandil. Need protseduurid ja piirangud kiidab heaks lennuamet
ning need holmavad:

1) lennumeeskonna liikmete minimaalset kogemust;

2) minimaalse lennukogemuse ndudeid thel tiiiibil voi variandil enne koolituse alustamist uuel tiitibil
voi variandil lendamiseks;

3) korda, mille alusel ihele tiiiibile v3i variandile kvalifitseerunud lennumeeskond koolitatakse iimber ja
talle antakse kvalifikatsioon teisel tiitibil voi variandil lendamiseks;

4) koiki iga tiiiibi ja variandi suhtes kehtivaid hiljutise lennukogemuse ndudeid.

OPS 1.981
Lendamine kopteril ja lennukil
a) Kui lennumeeskonna liige lendab nii kopteritel kui ka lennukitel:
1) tagab kiitaja, et lende teostatakse ainult iihel lennukitiiiibil ja tihel kopteritiitibil;

2) maédrab kiitaja lennutegevuskisiraamatus kindlaks lennuameti poolt heaks kiidetud asjakohased prot-
seduurid ja/voi kiitamispiirangud.

OPS 1.985
Koolitusdokumendid
a) Kditaja:

1) sailitab dokumendid kéikide lennumeeskonna litkmete poolt libitud OPS 1.945, 1.955, 1.965, 1.968
ja 1.975 nouetes sitestatud koolituste, kontrollimiste ja omandatud kvalifikatsioonide kohta ning

2) teeb asjaomase lennumeeskonna liikme palvel talle kittesaadavaks koik teda (seda lennumeeskonna

liiget) puudutavad dokumendid iimberdppekursuste ja plaanijirgsete regulaarsete koolituste ning kont-
rollimiste kohta.

OPS 1.940 1. liide

Lennumeeskonna liikmete asendamine lennu ajal

a) Lennumeeskonna liikme tilesanded juhiste taga voib lennu ajal iile votta moni teine sobiva kvalifikatsioo-
niga meeskonnaliige.

b) Ohusaiduki kapteni asendamine
1) Ohusdiduki kapten voib lennu juhtimise delegeerida:
i) teisele kvalifitseeritud dhusdiduki kaptenile voi

ii) lendudel ainult lennutasandist FL 200 korgemal — piloodile, kes on kvalifitseeritud vastavalt
loikele c.

¢) Miinimumnd&uded piloodile, kes asendab Shuséiduki kaptenit:
1) kehtiv liinipiloodi luba;
2) OPS 1.945 ette nihtud iimberdppekoolitus ja kontroll (sealhulgas tiiiibipidevuse koolitus);
3) kogu OPS 1.965 ja OPS 1.968 ette nihtud regulaarne korduvkoolitus ja kontroll ning

4) marsruudi kvalifikatsioon vastavalt OPS 1.975 nduetele.
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d) Teise piloodi asendamine
1) Teist pilooti v6ib asendada:
i) teine sobiva kvalifikatsiooniga piloot voi
ii) teise piloodi asenduspiloot, kes on kvalifitseeritud vastavalt I6ikele e.
e) Miinimumnouded teise piloodi asenduspiloodile:
1) kehtiv ametpiloodiluba koos instrumentaallennupddevusega;

2) timberdppe koolitus ja kontroll, sealhulgas tiiiibipidevuse koolitus vastavalt OPS 1.945 nduetele, vilja
arvatud stardi- ja maandumiskoolitus;

3) kogu OPS 1.965 nduetes sdtestatud regulaarne korduvkoolitus ja -kontroll, vilja arvatud stardi- ja
maandumiskoolitus ning

4) tegutsemine teise piloodi rollis ainult reisilennul ja mitte allpool lennutasandit FL 200.

5) OPS 1.970 sitestatud hiljutist lennukogemust ei nduta. Piloodil tuleb siiski tdita hiljutist lennusimulaa-
tori ja lennuoskuse tdiendkoolituse nduet vihemalt iga 90 péeva jarel. Selle tdiendkoolituse vdib tihen-
dada OPS 1.965 nduetes ette ndhtud koolitusega.

f) Ststeemi paneelioperaatori asendamine. Siisteemi paneelioperaatorit voib lennu ajal asendada pardainse-

neri lennundusloaga meeskonnaliige vdi lennuametile vastuvdetava kvalifikatsiooniga lennumeeskonna
liige.

OPS 1.940 2. liide

Uhest piloodist koosneva meeskonna lennud instrumentaallennureeglite (IFR)
jargi voi 60sel

a) OPS 1.940 ldike b punktis 2 nimetatud lennukeid véib instrumentaallennureeglite (IFR) jirgi voi 60sel

kiitada iihest piloodist koosnev meeskond, kui on tdidetud jirgmised nduded:

1) kiitajal peab lennutegevuskisiraamatus olema piloodi imberdppe ja regulaarse korduvkoolituse prog-
ramm, milles on tdiendavad nduded the piloodiga lendudeks;

2) piloodikabiini protseduuride hulka peavad eelkdige kuuluma:
i) mootori too juhtimine ja mootori kditamine hidaolukordades;
i) tava-, ebaharilikes ja hidaolukordades ettendhtud kontroll-kaartide kasutamine;
iii) sidepidamine lennujuhtimiskeskusega (ATC);
iv) viljumis- ja ldhenemisprotseduurid;
v) autopiloodi kasutamine ning

vi) lihtsustatud lennudokumentide kasutamine.

)
~

OPS 1.965 kohaselt noutavad regulaarsed kontrollid tuleb iihe piloodiga lennumeeskonnal ldbi viia
vastaval lennukitiiiibil voi -klassil tingimustes, mis on sarnased lennu labiviimise tingimustega;

4) piloot peab olema konkreetsel lennukitiiibil v&i -klassil instrumentaallennureeglite (IFR) jargi
lennanud vihemalt 50 tundi, millest 10 tundi peab olema lennatud Shusdiduki kaptenina ning

5) minimaalne ndutav hiljutine lennukogemus piloodile, kes moodustab ithe piloodiga meeskonna, on
instrumentaallennureeglite (IFR) jargi voi 66sel lendamisel 5 lendu instrumentaallennureeglite (IFR)
jargi, kaasa arvatud 3 instrumentaalldhenemist 90 eelneva pdeva jooksul vastaval lennukitiitibil voi
-klassil ithe piloodiga meeskonnas. Selle voib asendada instrumentaallennureeglite (IFR) jargi instru-
mentaalldhenemise kontrolliga konkreetset tiiiipi voi klassi lennukil.
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OPS 1.945 1. liide
Kiitaja imberdppekursus
a) Kiitaja imberdppekursus holmab jargmist:

1) maapealne koolitus ja kontroll, sealhulgas lennuki siisteemide kditamine, protseduurid tava-, ebahari-
likes ja hddaolukordades;

2) avarii- ja padstevarustuse koolitus ja kontroll, mis tuleb ldbi viia enne, kui algab koolitus lennukil;
3) koolitus ja kontroll lennukil/Shusdidukit jiljendaval koolitusseadmel ning
4) liinilennud jérelevalve all ja liinilennu kontroll.

b) Umberdppekursus viiakse 1dbi eespool 1dikes a toodud jirjekorras.

c) Pidrast simulaatordppel pohinevat iimberdppekursust tuleb piloodil:
1) alustada 15 pieva jooksul liinilende jirelevalve all ning

2) sooritada esimesed neli starti ja maandumist lennuki tiiibipddevuse lennudpetaja (TRI(A)) jirelevalve
all, kes on lennu ajal piloodi istmel.

d) Umberdppekursusega tuleb liita meeskonna koostéévoime koolituse (CRM) teemad, mida peab dpetama
sobiva kvalifikatsiooniga personal.

e) Kui lennumeeskonna liige ei ole varem labinud kditaja imberdppe kursust, tagab kditaja, et lisaks eespool
olevas 1dikes a toodule teeb lennumeeskonna liige ldbi esmaabi-alase iildkoolituse ja vajaduse korral ka
vette sooritatava hidamaandumise protseduure puudutava koolituse, kasutades selleks vastavat varustust
vees.

OPS 1.965 1. liide
Regulaarne korduvkoolitus ja kontroll — piloodid
a) Regulaarne korduvkoolitus — regulaarne korduvkoolitus peab koosnema jirgmisest:
1) Maapealne koolitus ja tiiendkoolitus
i) Maapealse koolituse ja tdiendkoolituse programm peab koosnema jirgmisest:
A) lennuki siisteemid;

B) kiitamisprotseduurid ja -nduded, sealhulgas jditdrje ja jadtamisvastased protseduurid maa peal
ning

C) iilevaade dnnetustest/intsidentidest ja juhtumitest.

ii) Maapealsel koolitusel ja tdiendkoolitusel omandatud teadmisi kontrollitakse kiisimustikega voi
teiste sobivate meetoditega.

2) Koolitus lennukil/lennukit jiljendaval ppevahendil
i) Lennukil/lennukit jdljendaval dppevahendil libiviidava koolituse programmi jirgi peab kisitlema
koiki lennuki siisteemide peamisi rikkeid ja nendega seotud protseduure 3 iiksteisele jargneva aasta
jooksul.

i) Kui mittetoGtava mootoriga manoovreid harjutatakse lennukil, tuleb mootoririket jdljendada.

iii) Koolituse lennukil/lennukit jaljendaval dppevahendil voib ithendada kiitaja lennuoskuste taseme-
kontrolliga.

3) Avarii- ja paistevarustuse koolitus

i) Avarii- ja pddstevarustuse koolituse vdib ithendada avarii- ja paistevarustuse kontrolliga ning see
tuleb 14bi viia lennukil vdi mdnel sobival koolitusvahendil.
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ii) Iga-aastane avarii- ja paistevarustuse koolitusprogramm koosnema jirgmisest:

A)
B)
Q
D)
E)

F)

péddstevesti selgapanemise harjutamine, kui lennuk on nendega varustatud;

hingamisteede kaitsevahendite kasutamise harjutamine, kui lennuk on nendega varustatud;
tulekustutite kasutamise harjutamine;

lennukis oleva avarii- ja paastevahendite asukoha ja kasutamise koolitus;

igat liiki véljapddsude paiknemise ja kasutamise koolitus ning

julgestusprotseduurid.

iii) Iga kolme aasta jirel peavad koolitusprogrammi kuuluma jargmised teemad:

A)
B)

Q

F)

igat liiki véljapddsude kasutamise harjutamine;
evakueerimisliugraja kasutamise demonstreerimine, kui see kuulub lennuki varustuse hulka;

tegeliku voi simuleeritud tulekahju kustutamine vahenditega, mis kuuluvad lennuki varustuse
hulka. Haloon-tulekustutite asemel voib kasutada monda teist lennuametile vastuvdetavat
meetodit;

suitsu moju suletud alas ning kogu asjakohase varustuse kasutamise harjutamine suitsuga
tdidetud jaljendatud keskkonnas;

tegelike voi jdljendatud piirotehniliste vahendite kasutamise harjutamine, kui need kuuluvad
lennuki varustuse hulka ning

pdasteparvede kasutamise demonstreerimine, kui paisteparv kuulub lennuki varustuse hulka.

4) Meeskonna koostoovoime koolitus (CRM).

i) Regulaarse korduvkoolituse koikidesse etappidesse integreeritakse meeskonna koostoovoime (CRM)
teemad ning

ii) koostatakse meeskonna koosto6vdime (CRM) mooduldppe programm, mille kohaselt kdik mees-
konna koosto6vdime (CRM) peamisi jirgnevalt nimetatud teemasid kisitletakse ajavahemiku
jooksul, mis ei iileta 3 aastat:

A)
B)

Q

inimlik eksimine ja usaldusviddrsus, eksimuste ahel, eksimiste viltimine ja drahoidmine;
ohutusalane kultuur ettevdttes, ohutusprotseduurid, organisatsioonilised tegurid;

stress, stressiga toimetulek, vésimus ja reageerimisvoime;

teabe vastuvStmine ja tootlemine, olukorra teadvustamine, tookoormusega toimetulemine;
otsuste langetamine;

sidepidamine ja t66 koordineerimine piloodikabiinis ja viljaspool seda;

juhtimisoskus ja kaitumine meeskonnas, siinergia;

automaatika ja automaatika kasutamise filosoofia (kui see on antud tiiiibi puhul asjakohane);.
spetsiifilised tiiiibile omased erinevused;

juhtumitel phinevad analiiiisid;

erilist tihelepanu noéudvad tdiendavad valdkonnad, mis on kindlaks mairatud 6nnetuste
drahoidmise ja lennuohutuse programmis (vt OPS 1.037).
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b) Regulaarne kontrollimine. Regulaarne korduvkontroll peab koosnema:
1) kiitajapoolsetest lennuoskuse tasemekontrollidest;

i) kaitaja lennuoskuse tasemekontrollide hulka peavad vajaduse korral kuuluma jirgmised
manoovrid:

A) katkestatud start, kui on olemas lennusimulaator, vastasel korral ainult jaljendatud tegevus;
B) start mootoririkkega kiiruste V, ja V, vahel v&i kohe, kui see on ohutuse seisukohast véimalik;

C) tdppis- instrumentaalldhenemine miinimumideni, mitme mootoriga lennukite puhul ithe mitte-
tootava mootoriga;

D) mitte-tidppisldhenemine miinimumideni;

E) katkestatud instrumentaallihenemine miinimumkdrguselt, mitme mootoriga lennukite puhul
iihe mittetd6tava mootoriga ning

F) maandumine ithe mittetd6tava mootoriga. Uhe mootoriga lennukite puhul tuleb harjutada
hddamaandumist.

ii) Kui man66vreid mittetootava mootoriga harjutatakse lennukil, peab mootoririket jiljendama.

iii) Lisaks eespool olevates punktides alaldike i punktides A1-F ettendhtud kontrollidele tuleb iga
12 kuu tagant tidita lennumeeskonna litkmete lubade viljaandmist reguleerivaid ndudeid, mille
voib ithendada kiitajapoolse lennuoskuse tasemekontrolliga;

iv) ainult visuaallennureeglite (VFR) jirgi lendaval piloodil v6ib eespool olevates alaldike i punktides
C-E ettendhtud kontrollid &ra jétta, vilja arvatud ldhenemine ja kordusringile minek mitmemooto-
rilisel lennukil iihe to6tava mootoriga;

v) kiitajapoolsed lennuoskuste tasemekontrollid peab 1dbi viima tiiibipadevuse kontrollpiloot.

2) Avarii- ja padstevarustuse kontrollid. Kontrollida tuleb neid valdkondi, mille kohta on eespool oleva
16ike a punkti 3 kohaselt 14bi viidud koolitus.

3) Liinilennu kontrollid

i) Liinilennu kontrollide kiigus tehakse kindlaks, kas piloot on vdimeline sooritama kogu liinilendu,
sealhulgas lennueelseid ja lennujirgseid protseduure ning kasutama ettenihtud seadmeid/varustust
nii nagu on lennutegevuskdsiraamatus ette nahtud.

ii) Lennumeeskonda tuleb hinnata meeskonnaliikmete koostoovdime (CRM) oskuste osas, kasutades
hindamiseks lennuametile vastvdetavat ja lennutegevuskdsiraamatus avaldatud metoodikat. Sellise
hindamise eesmérgiks on:

A) anda kogu meeskonnale ja individuaalselt meeskonnaliikmetele tagasisidet ja médrata uue
koolituse vajadus ning

B) kasutada hindamistulemusi meeskonna koostoovoime (CRM) koolitussiisteemi parandamiseks.

iii) Kui piloodid tegutsevad nii piloteerivate kui ka mitte-piloteerivate pilootidena, tuleb neid kontrol-
lida molemates kohustes.
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a)

iv) Liinilennu kontrollid tuleb ldbi viia lennukil.

v) Liinilennu kontrollid tuleb 1abi viia kiitaja poolt maaratud ja lennuametile vastuvdetavate Shusdi-
duki kaptenitega. Liinilendude kontrolli ldbiviival isikul, kelle kohta on nduded sitestatud OPS
1.965 16ike a punkti 4 alaldikes ii, peab olema koolitatud meeskonna koostd6vdime ja vastavate
oskuste hindamise osas ning tal tuleb istuda vaatleja kohal, kui see on lennukisse paigaldatud.
Pikkade lendude korral, kui pardal on ka lennumeeskonna lisaliikmed, vdib see isik tiita asendus-
piloodi iilesandeid, kuid stardi, véljumise, esmase reisilennu, laskumise, ldhenemise ja maandumise
ajal ei istu ta kummalgi piloodi istmel. Tema meeskonna koostoovoime (CRM) hinnangud pohi-
nevad vaid tdhelepanekutel, mida ta tegi lennu esmase ettevalmistuse (briefing), salongi ettevalmis-
tuse (cabin briefing), piloodikabiini ettevalmistuse (cocpit briefing) ajal ning nende lennu etappide
ajal, kui ta istub vaatleja kohal.

OPS 1.965 2. liide

Regulaarne korduvkoolitus ja kontroll — siisteemi paneelioperaatorid

Siisteemi paneelioperaatorite regulaarne korduvkoolitus ja kontrollimine peab vastama pilootidele kehtes-
tatud nduetele ja siisteemi paneelioperaatoritele kehtivatele tdiendavatele nduetele, vilja arvatud need
teemad, mis paneelioperaatoreid ei puuduta.

Kui vdimalik, peab siisteemi paneelioperaatorite regulaarne korduvkoolitus ja kontrollimine toimuma
koos piloodi regulaarse korduvkoolituse ja kontrollimisega.

Liinilennu kontrolli viib 14bi kiitaja poolt madratud ja lennuametile vastuvdetav Shusdiduki kapten voi
siisteemi paneelioperaatori tiitibipddevuse lennudpetaja voi kontrollpiloot.

OPS 1.968 1. liide

Piloodi kvalifikatsioon tegutsemiseks iikskdik kummalt piloodikohalt

Ohusdiduki kaptenid, kelle kohustuste hulka kuulub ka to6tamine parempoolsel istmel ja teise piloodi
iilesannete tditmine, voi Shusdiduki kaptenid, kes koolitust ja kontrolle ldbi viies istuvad parempoolsel
istmel, peavad labima lennutegevuskdsiraamatus ette nahtud tdiendava koolituse ja kontrolli koos kiitaja-
poolsete lennuoskuse tasemekontrollidega, mis on sitestatud OPS 1.965 loikes b. Selle tiiendava kooli-
tuse hulka peavad kuuluma vihemalt jirgmised teemad:

1) mootoririke stardi ajal;
2) lahenemine ja kordusringile minek iihe mittet66tava mootoriga ning
3) maandumine ithe mitteto6tava mootoriga.

Kui man6ovreid mittetdotava mootoriga sooritatakse lennukil, tuleb mootoririket jiljendada.

Parempoolsel istmel tootamiseks peavad olema sooritatud ja kehtima ka kontrollid, mida OPS kohaselt
noutakse tootamiseks vasakul istmel.

Piloot, kes asendab Shusdiduki kaptenit, peab olema OPS 1.965 I6ikes b sitestatud kiitajapoolse lennuos-
kuste tasemekontrolli ajal niidanud nende harjutuste ja protseduuride sooritamist, mis tavaliselt ei kuulu
asenduspiloodi kohustuste hulka. Juhul, kui vasak- ja parempoolsel istmel to6tamise vahel ei ole olulisi
erinevusi (nditeks autopiloodi tottu), vdib neid harjutusi ja protseduure sooritada itksk6ik kummal istmel.

Vasakul istmel tegutseval piloodil, kes ei ole 6husdiduki kapten, tuleb kiitajapoolse lennuoskuse taseme-
kontrolli kiigus niidata OPS 1.965 1dikes b nduetes sitestatud harjutuste ja protseduuride sooritamist,
mis on tavaliselt mittepiloteeriva piloodina tegutseva Shusdiduki kapteni kohustused. Juhul, kui vasak- ja
parempoolsel istmel tootamise vahel ei ole olulisi erinevusi (nditeks autopiloodi tttu), voib neid harjutusi
ja protseduure sooritada tikskdik kummal istmel.
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OPS 1.980 1. liide

Lendamine rohkem kui iihel tiiiibil voi variandil

a) Kui lennumeeskonna liige lendab rohkem kui ithel lennukiklassil, -tiiiibil v&i variandil, mis on loetletud
kehtivates lennumeeskonna lubade viljaandmist reguleerivates nduetes ning mille kohta ei ole tema
lennundusloal iihist kannet, tuleb kditajal tdita jirgmised nduded:

1) lennumeeskonna liige ei tohi lennata rohkem kui:
i) kolmel kolbmootoriga lennukitiiiibil véi variandil voi
ii) kolmel turbopropellermootoriga lennukitiiiibil vi variandil voi

iii) tthel turbopropellermootoriga lennuki tiiibil voi variandil ja tthel kolbmootoriga lennuki tiiibil
voi variandil voi

vi) iihel turbopropellermootoriga lennukitiiiibil voi variandil ja mis tahes sama klassi lennukil;

2) kiitaja peab tditma koiki OPS 1.965 tema poolt kiitatavatele lennukitiiipidele voi -variantidele sates-
tatud ndudeid, kui ta ei ole demonstreerinud lennuametile vastuvdetavaid eriprotseduure ja/voi kiita-
mispiiranguid.

b) Kui lennumeeskonna liige lendab rohkem kui iihel lennukitiiiibil voi -variandil, mille kohta on tema
lennundusloal iiks v6i enam lennumeeskonna lilkmete lubasid kisitlevates nduetes (mitme piloodiga
lennukitiiiip) madratletud kannet, tagab kiitaja, et:

1) lennutegevuskasiraamatus kindlaks mairatud minimaalne lennumeeskonna likkmete arv on kdikide
tiitipide voi variantide korral sama;

2) lennumeeskonna liige ei lenda enam kui kahel lennukitiiiibil v&i -variandil, mille kohta ndutakse eraldi
kandeid lennundusloal ning

3) tihe lennuaja jooksul lennatakse ainult lennundusloa ithe kande all mirgitud lennukitel juhul, kui
kiitaja ei ole piisava ettevalmistusaja tagamiseks kehtestanud protseduure.

Markus Kui lennatakse lennukitel, mille kohta on lennundusoal rohkem kui itks kanne, siis vaata allpool
olevaid 16ikeid ¢ ja d.

¢) Kui lennumeeskonna liige lendab rohkem kui iihel lennumeeskonna lifkmete lubasid kisitlevates nouetes
loetletud lennukitiiiibil voi variandil (ithe piloodiga tiiiibid ja mitme piloodiga tiiiibid), kuid mitte iihise
lennundusloa kande alusel, tuleb kiitajal tdita:

1) eespool oleva 16ike b punktide 1, 2 ja 3 ndudeid;
2) allpool toodud punkti d) ndudeid.

d) Kui lennumeeskonna liige lendab rohkem kui iihel lennumeeskonna lifkmete lubasid kisitlevates nouetes
loetletud lennukitiiiibil v6i variandil (mitme piloodiga tiitibid), kuid mitte thise lennundusloa kande
alusel, tuleb kiitajal tiita jargmisi ndudeid:

1) eespool oleva 16ike b punktide 1, 2 ja 3 ndudeid;
2) enne lennundusloal oleva kahe kandega kaasnevate diguste kasutamist:

i) peab lennumeeskonna liige olema sooritanud kaks jarjestikkust kditajapoolset lennuoskuste tase-
mekontrolli ning peab olema lennanud 500 tundi asjakohase lennumeeskonna litkme kohustustes
drilise lennutranspordi lendudel sama kditaja juures;
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i)

peab piloodil, kellel on lennukogemus kiitaja juures ja kes kasutab lennundusloal oleva kahe
kandega kaasnevaid digusi ning kes seejirel mairatakse Shusdiduki kapteniks tihel nendest lennuki-
tiitipidest, olema minimaalne lennukogemus vahemalt 6 kuud ja 300 pdeva Shusdiduki kaptenina
ning ta peab olema sooritanud kaks jirjestikkust kiitajapoolset lennuoskuste tasemekontrolli enne
seda, kui ta saab jdlle kasutada kahe lennundusloa kandega kaasnevaid 6igusi;

3) enne uuel lennukitiiiibil voi -variandil koolituse v&i lennu alustamist peab lennumeeskonna litkmetel
olema lennuki pohitiiiibil 3 kuu ja 150 tunnine lennukogemus ja sealjuures sooritatud vihemalt ks
lennuoskuste tasemekontroll;

4) parast esimest liinilennu kontrolli uuel lennukitiitibil peab olema lennatud 50 tundi v6i 20 arvestuslik-
ku marsruutlendu ainult seda tiiiipi lennukil;

5) OPS 1.970 nduded koikide titipide osas, kui lennuamet ei ole lubanud lennutundide arvestamist
vastavalt punktile 7;

6) lennutegevuskdsiraamatus peab olema kindlaks mddratud, kui pikaajalist liinilennu kogemust iga
lennukittitibi puhul ndutakse;

7) kui soovitakse tihe tiiiibi koolituse ja kontrolli ning hiljutise lennukogemuse arvestamist teise lennuki-
titibi puhul, tuleb kiitajal lennuametile demonstreerida, milliseid teemasid ei ole sarnasuste tdttu
tarvis iga tiiiibi voi variandi puhul korrata.

i)

i)

i)

OPS 1.965 1dike b kohaselt peab igal aastal tegema kaks kiitajapoolset lennuoskuste tasemekon-
trolli. Kui vastavalt punktile 7 arvestatakse ithe tiiiibi lennuoskuse tasemekontrolli tulemustest
kahe tiiiibi jaoks, siis pikendavad koik kiitaja lennuoskuste tasemekontrollid ka teise tiiiibi jaoks
kiitaja lennuoskuste tasemekontrolli tulemust. Kui aeg tiiiibipidevuse pikendamiseks vdi uuenda-
miseks tehtavate lennuoskuse tasemekontrollide vahel ei ole pikem ajast, mis on igale tiiiibile
lennumeeskonna liikmete lubasid kisitlevate nduete kohaselt ette nihtud, siis on sellega lennu-
meeskonna liikmete lubasid kisitlevad nduded tdidetud. Lisaks sellele peab lennutegevuskasiraa-
matus olema kindlaks madratud ka asjakohane ja heakskiidetud regulaarne korduvkoolitus.

OPS 1.965 1dike ¢ kohaselt peab igal aastal tegema iihe liinilennu kontrolli. Kui vastavalt punktile 7
arvestatakse ithe tiiiibi voi variandi liinilennu kontrolli tulemusi mitme tiiiibi vi variandi jaoks,
siis pikendavad kaik kaitaja liinilennu kontrollid ka teise tiiiibi v6i variandi jaoks kiitaja liinilennu
kontrolli tulemust.

Iga-aastane avarii- ja pddstevarustuse koolitus ja kontroll peab hdlmama iga tiiiibi kohta kehtes-
tatud kaiki ndudeid.

8) OPS 1.965 nduded koikide tiiiipide voi variantide osas, juhul kui lennuamet ei ole lubanud koolituse
ja kogemuste arvestamist vastavalt punktile 7.

) Kui lennumeeskonna liige lendab mitmel lennukitiiiibil v6i -variandil, mis on maédratletud lennumees-
konna liikmete lubasid kisitlevates nduetes (ithe piloodiga klass ja mitme piloodiga tiiiip), tuleb kiitajal
demonstreerida, et eriprotseduurid ja/voi kaitamispiirangud on heaks kiidetud vastavalt OPS 1.980 15ike d
nduetele.

O ALAJAGU

SALONGIPERSONAL

OPS 1.988

Kohaldatavus

Kiitaja tagab, et kdik salongipersonali lilkmed vastavad kdesoleva alajao nduetele ja koikidele teistele salongi-

personali

liikmeid puudutavatele ohutusnduetele.

Kéesolevas madruses tidhendab salongipersonali liige lennumeeskonda mittekuuluvat meeskonna liiget, kes
reisijate ohutuse huvides tdidab talle kiitaja voi Shuséiduki kapteni poolt méidratud tilesandeid lennuki reisi-
jatesalongis.
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OPS 1.989

Identimine

a) Kiitaja tagab, et kdik salongipersonali liitkmed kannavad kditaja salongipersonali vormi ja on reisijatele
selgesti salongipersonali lilkmena dratuntavad.

b) Teised salongis tooiilesandeid tditvad personali lilkmed, niiteks meditsiinipersonal, julgestuspersonal,
lapsehoidjad, saatjad, tehniline personal, meelelahutuspersonal ja tolgid ei kanna vormi, mille jargi reisijad
voiksid eristada neid kui salongipersonali liikmeid, valja arvatud juhul kui nad vastavad kiesoleva alajao
nduetele ja teistele kdesoleva méidruse asjakohastele nduetele.

OPS 1.990

Salongipersonali suurus ja koosseis

a) Kaiitaja ei voi kiitada lennukit, mille suurim lubatud reisijakohtade arv on iile 19 ja millel on iiks voi
enam reisijat, iiksnes juhul, kui meeskonnas on viahemalt iiks salongipersonali liige, kes tdidab reisijate
ohutuse huvides lennutegevuskisiraamatus kindlaksmaaratud tilesandeid.

b) Eespool toodud 16ike a nduete tditmisel tuleb kiitajal tagada, et minimaalne salongipersonali liikmete arv
oleks suurem kui:

1) iiks salongipersonali liige iga lennukis samale tasandile paigutatud 50 reisijakoha v6i 50 reisijakoha
osa kohta v6i

2) salongipersonali liitkmete arv, kes aktiivselt osalevad lennuki salongi nditlikus evakueerimises voi kes
asjakohase analiitisi pdhjal selles eeldatavasti osaleksid, vilja arvatud kui suurim lubatud reisijakohtade
arv on vihemalt 50 vodrra viiksem evakueeritavate arvust néitlikul evakueerimisel, voib salongiperso-
nali liikkmete arvu vahendada 1 vorra iga 50 istekoha kohta, mille vorra suurim lubatud reisijakohtade
arv on viiksem maksimaalsest sertifitseeritud reisijaistmete arvust.

¢) Erandolukordades vdib lennuamet kiitajalt nduda tdiendavate salongipersonali liikmete madramist mees-

konda.

d) Ettenigematute asjaolude korral voib néutud minimaalset salongipersonali liikmete arvu vihendada,
tingimusel et:

1) reisijate arvu on vihendatud lennutegevuskasiraamatus kehtestatud korra kohaselt ja
2) pdrast lendu esitatakse selle kohta lennuametile aruanne.

e) Kui kiitaja kasutab fiiiisilisest isikust ettevdtjate ja/vdi vabakutseliste voi osalise tooajaga salongipersonali
litkmete teenuseid, tuleb tal tagada, et jirgitakse alajao O ndudeid. Sellistel juhtudel tuleb erilist tihele-
panu pddrata Shusdidukite tiitipide voi variantide koguarvule, millel salongipersonali liige voib arilises
lennutranspordis lennata. See arv ei tohi iiletada OPS 1.1030 nduetes sitestatut ka siis, kui tema teenu-
seid kasutab veel teine kaitaja.

OPS 1.995
Miinimumnoéuded
Kditaja tagab, et salongipersonali likkmed:
a) on vdhemalt 18-aastased;

b) on ldbinud korrapiraste ajavahemike jirel lennuameti poolt ndutava tervisekontrolli v6i terviseseisundi
hindamise, et kontrollida nende terviseseisundi sobivust oma iilesannete tiitmiseks;
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d)

salongipersonal on edukalt labinud algkoolituse vastavalt OPS 1.1005 nduetele ja omab ohutusalase
koolituse ldbimise tunnistust;

salongipersonal on libinud asjakohase iimberdppe ja/vdi erinevuste koolituse, mis hdlmab vihemalt
OPS 1.1010 loetletud teemasid;

salongipersonal on labinud regulaarse korduvkoolituse vastavalt OPS 1.1015 nduetele;

salongipersonal on padev tditma oma iilesandeid vastavalt lennutegevuskasiraamatus toodud korrale.

OPS 1.1000

Salongipersonali vanemliikmed

Kui salongipersonali koosseisu on t66le médratud rohkem kui ks liige, tuleb kiitajal maarata salongiper-
sonali vanem. Lendudel rohkem kui ithe salongipersonali liikkmega, kus nduete kohaselt on vaja vaid iiht,
mddrab kditaja ithe salongipersonali liitkme vastutavaks Shusdiduki kapteni ees.

Salongipersonali vanem vastutab Shusdiduki kapteni ees lennutegevuskasiraamatus ettendhtud reisijatesa-
longi tavaprotseduuride ja hidaolukorra protseduuride labiviimise ja koordineerimise eest. Turbulentsuse
ajal olukorras, kui lennumeeskonnalt ei ole edastatud mingeid juhiseid, on salongipersonali vanemal igus
katkestada koik ohutusega mitte seotud tegevused ning teatada lennumeeskonnale, milline on tekkinud
turbulentsi tase ja kas on vaja lillitada sisse tabloo turvavoode kinnitamise ndudega. Seejirel tuleks salon-
gipersonalil julgestada reisijatesalong ja muud vajalikud alad.

Kui OPS 1.990 nduete jirgi peab meeskonnas olema rohkem kui iiks salongipersonali liige, mairab
kiitaja salongipersonali vanemaks tiksnes sellise isiku, kellel on vahemalt iiheaastane t66kogemus salongi-
personali likmena ja kes on 16petanud vastava kursuse, mis hdlmab vihemalt jargmist:

1) lennueelne ettevalmistus:
i) too meeskonnana,
ii) salongipersonali tookohtade ja iilesannete jaotus,

iii) konkreetse lennuga seotud asjaolud, sealhulgas lennuki tiitip, seadmed, lennuliik ja piirkond, reisi-
jate kategooriad, poorates erilist tdhelepanu puuetega inimestele, lastele ja kanderaamidele, ja

2) meeskonnasisene koostoo:
i) distsipliin, iilesanded ja kasuliin,
ii) koordineerimise ja sidepidamise tdhtsus,
iii) piloodi teovdimetus, ja
3) tilevaade kiitaja nduetest ja digusaktide nduetest:
i) reisijate ohutusalane informeerimine, ohutuskaardid;
ii) lennukikookide kindlustamine,
iii) salongi voetava pagasi kinnitamine;
iv) elektroonilised seadmed,
v) tankimise protseduurid, kui reisijad on lennukis,
vi) turbulents,

vii) dokumendid ning
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4) inimfaktorid ja meeskonna koostoovdime ning
5) Onnetustest ja intsidentidest teatamine ning
6) lennu- ja tooaja piirangud ning puhkeaja nduded.
d) Kiitaja kehtestab protseduurid, mille jirgi salongipersonali vanema kohale valitakse jirgmine kdige sobi-
vama kvalifikatsiooniga salongipersonali liige juhul, kui ametisolev salongipersonali vanem ei ole vdime-
line edasi tootama. Need protseduurid peavad olema lennuametile vastuvdetavad ja nende kehtestamisel
tuleb arvesse votta salongipersonali liikme t66kogemust.
e) Meeskonna koosto6vdime (CRM) koolitus: kiitaja tagab, et koolituses hdlmab kdiki teemasid, mis on
toodud OPS 1.1005/1.1010/1.1015 2. liite tabeli 1 veerus a, ning neid kasitletakse salongipersonali
vanema kursusel veerus f ndutud tasemel.
OPS 1.1002
Lennud iihe salongipersonali liikmega
a) Kditaja tagab, et koik uued salongipersonali likkmed, kellel ei ole eelnevat vordvadrset tootamise koge-

must, ldbivad enne ainsa salongipersonali lilkmena tooleasumist:

1) lisaks OPS 1.1005 ja OPS 1.1010 né&utule koolituse, milles pooratakse erilist tihelepanu jirgmistele
nouetele ainsa salongipersonali liikkmega lendudel:

i) wvastutus Shusdiduki kapteni ees lennutegevuskisiraamatus kindlaksméidratud salongi ohutus- ja
hadaolukorra protseduuri(de) tditmise eest;

ii) koostd6 ja sidepidamise tihtsus lennumeeskonnaga, kordarikkuvate voi potentsiaalset ohtu kujuta-
vate reisijatega toimetulek;

iii) tilevaade kiitaja nduetest ja digusaktide nduetest;
iv) dokumendid;

v) Onnetustest ja intsidentidest teatamine;

vi) lennu- ja t60aja piirangud.

2) vihemalt 20 tunnist ja 15 arvestuslikust marsruutlennust koosnevad tutvumislennud. Tutvumislennud
vilakse 14bi vastava kogemusega salongipersonali liikme jérelevalve all lennukitiiiibil, millel lende teos-
tatakse.

b) Enne kui salongipersonali liige madratakse ainsa salongipersonali liitkmena 6husdidukile toole, tuleb

a)

kiitajal tagada, et see salongipersonali liige on padev tditma oma iilesandeid vastavalt lennutegevuskisi-
raamatus toodud korrale. Sobilikkus to6ks ainsa salongipersonali liilkmena maiiratletakse salongipersonali
valiku, toolevotmise, koolituse ja nende padevuse hindamise kriteeriumitega.

OPS 1.1005

Ohutusalane algkoolitus
(Vt OPS 1.1005 1. liide)

Kditaja tagab, et enne iimberdppe alustamist on kdik salongipersonali liikmed edukalt libinud ohutusalase
algkoolituse, mis hdlmab vihemalt OPS 1.1005 1. liites loetletud teemasid.
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b)

Koolituskursuse viib ldbi lennuameti otsusel ja tingimusel, et kursuse on lennuamet heaks kiitnud kas:
1) kiitaja

— otseselt voi

— kaudselt koolitusorganisatsiooni kaudu, kes tegutseb kiitaja nimel; v6i
2) sertifitseeritud koolitusorganisatsioon.

Algkoolituse kursuste programm ja iilesehitus peavad vastama kehtivatele nduetele ja need peab lennu-
amet eelnevalt heaks kiitma.

Vastavalt lennuameti otsusele annab kas lennuamet, kiitaja voi kursust ldbi viiv sertifitseeritud koolitusor-
ganisatsioon ohutusalase koolituse ldbimise tunnistuse salongipersonali liikmele, kes on ldbinud ohutusa-
lase algkoolituse ning teinud edukalt 1dbi OPS 1.1025 nimetatud kontrolli.

Kui lennuamet delegeerib kditajat voi sertifitseeritud koolitusorganisatsiooni andma salongipersonali liik-

mele ohutusalase koolituse labimise tunnistuse, peab tunnistustel olema selge viide lennuameti heakskii-
dule.

OPS 1.1010

Umberdpe ja erinevuste koolitus
(Vt OPS 1.1010 1. liide)

Kditaja tagab, et koik salongipersonali liikmed on labinud vastavalt kehtivatele eeskirjadele asjakohase
tmberdppe ja erinevuste koolituse, mis hdlmavad vihemalt OPS 1.1010 1. liites loetletud teemasid.
Koolituskursus peab olema kirjeldatud lennutegevuskasiraamatus. Lennuamet peab koolituskursuse
programmi ja iilesehituse eelnevalt heaks kiitma.

1) Umberdpe: iimberdppekursus tuleb 16petada enne:
i) kui kditaja maarab salongipersonali liikme esmakordset toole voi
ii) teisele lennukitiiiibile toole mdaramist; ja

2) Erinevuste koolitus: erinevuste koolitus tuleb 16petada enne tooleasumist:
i) kditatava lennukitiiiibi monele teisele variandile voi

ii) samale lennukitiiiibile vdi -variandile, millel on erinev ohutusvarustus vdi mille ohutusvarustus
asub teises kohas voi millel on erinevad tava- ja ohuolukorra ohutusprotseduurid.

Kiitajal tuleb kindlaks mairata imberdppe ja erinevuste koolituse sisu, vdttes arvesse salongipersonali
varasemat tookogemust, mis on OPS 1.1035 nduete kohaselt kantud salongipersonali koolitusdokumen-
tidesse.

IIma et see piiraks OPS 1.995 l6ike ¢ kohaldamist, voib algkoolitust (OPS 1.1005) ning timberdppe ja
erinevuste koolitust (OPS 1.1010) omavahel kombineerida.

Kéitaja tagab, et:

1) struktureeritud ja reaalsetele oludele vastav timberdpe viiakse labi vastavalt OPS 1.1010 1. liite néue-
tele;
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2) erinevuste koolitus viiakse 1dbi struktureeritult ja

3) timberdppe- ja vajaduse korral ka erinevuste koolitusprogramm sisaldab kogu ohutusvarustuse kasuta-
mist ning koiki konkreetsele lennukitiiiibile vdi -variandile kohaldatavaid tava- ja hidaolukordade
protseduure ning koolitust ja praktikat kas konkreetset lennukit esindaval koolitusvahendil voi tdelisel
lennukil.

Kditaja tagab, et koik salongipersonali likmed teevad enne esmakordset toolemadramist 1abi kaitaja mees-
konna koosto6vdime koolituse ja lennukitiitbi kohase meeskonna koostoovoime koolituse vastavalt
OPS 1.1010 loike j 1. liite nduetele. Sellel osal salongipersonalist, kes juba tootavad kiitaja juures salongi-
personali liikmetena, kuid ei ole varem kiitaja meeskonna koostoovdime koolitust 14bi teinud, tuleb see
koolitus 1opetada jirgmise ndutava regulaarse korduvkoolituse ja kontrollimise ajaks vastavalt OPS 1.1010
1oike j 1. liite nduetele, kaasa arvatud lennukitiiiibi kohane meeskonna koost66vdime koolitus, kui see on
asjakohane.

OPS 1.1012

Tutvumislennud

Kiitaja tagab, et pidrast timberdpet tutvuvad kdik salongipersonali liikmed lennukiga enne kui nad asuvad
toole OPS 1.990 kohaselt ndutud minimaalse salongipersonali arvuga meeskonna koosseisus.

a)

OPS 1.1015

Regulaarne korduvkoolitus
(Vt OPS 1.1015 1. liide)

Kiitaja tagab, et koik salongipersonali liikmed ldbivad vastavalt OPS 1.1015 I liite nduetele regulaarse
korduvkoolituse, mis hélmab koikidele salongipersonali liikmetele maaratud tegevusi tava- ja hidaolukor-
dade protseduurides, ning

et lennuameti kinnitatud regulaarne korduvkoolituse ja kontrollimise kava sisaldab teoreetilist dpet ja
praktilist koolitust koos individuaalse praktikaga, nagu on kirjeldatud OPS 1.1015 I lites.

OPS 1.1025 nduetes ette nihtud regulaarse korduvkoolituse ja sellega seotud kontrolli kehtivusaeg on
12 kuud, sellele lisanduvad koolituse v3i kontrolli sooritamise kuu iilejadnud pdevad. Kui kontroll tehakse
eelmise kontrolli kehtivuse 3 viimase kuu jooksul, kehtib uue kontrolli tulemus alates kontrolli labimise
pdevast ning kestab kuni 12 kuu mé6dumiseni eelmise kontrolli aegumiskuupievast.

OPS 1.1020

Taiendkoolitus
(Vt OPS 1.1020 1. liide)

Kditaja tagab, et kdik salongipersonali liikmed, kes ei ole rohkem kui 6 kuu jooksul tditnud ithtegi lendu-
dega seotud to6iilesannet, kuid kelle eelmine OPS 1.1025 16ike b punktis 3 ettendhtud kontrolli tulemus
on veel kehtiv, teevad l4bi lennutegevuskisiraamatus kirjeldatud tdiendkoolituse vastavalt OPS 1.1020
1. liite néuetele.

Kditaja tagab, et kui salongipersonali liige, kes ei ole viimase 6 kuu jooksul to6tanud OPS 1.990 1dike b
kohaselt ndutava salongipersonali liikkmena, kuid ei ole puudunud kéikidelt lennuga seotud iilesannete
taitmiselt, teeb see salongipersonali liige enne konkreetsel lennukitiiiibil salongipersonali likmena toole
asumist labi kas:

1) tdiendkoolituse vastaval lennukitiiiibil voi

2) kaks tutvumislendu drilistel lendudel sellel lennukitiiiibil.
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OPS 1.1025
Kontrollid

a) Vastavalt lennuameti otsusele tagab kas lennuamet, kiitaja vdi koolituskursust labi viiv sertifitseeritud
koolitusorganisatsioon, et OPS 1.1005, 1.1010, 1.1015 ja 1.1020 ndutud koolituse ajal voi selle jirel
kontrollitakse kdiki salongipersonali liikmeid labitud koolituse ulatuses selleks, et veenduda nende
oskuses téita ohutusalaseid tooiilesandeid tava- ja hidaolukordades.

Vastavalt lennuameti otsusele tagab kas lennuamet, kiitaja vdi koolituskursust labi viiv sertifitseeritud
koolitusorganisatsioon, et neid kontrolle viivad 14bi sobiva kvalifikatsiooniga to6tajad.

b) Kditaja tagab, et kdik salongipersonali likmed teevad ldbi jargmised kontrollid:
1) ohutusalane algkoolitus. OPS 1.1005 1. liites loetletud teemad;
2) imberdpe ja erinevuste koolitus; OPS 1.1010 1. liites loetletud teemad;
3) regulaarne korduvkoolitus. OPS 1.1015 1. liites loetletud teemad; ja

4) tdiendkoolitus. OPS 1.1020 1. liites loetletud teemad.

OPS 1.1030

Lendamine rohkem kui iihel tiiiibil voi variandil

a) Kditaja tagab, et salongipersonali liige to6tab kuni kolmel lennukitiitibil; neljal lennukitiiiibil voib salongi-
personali liige to6tada lennuameti loal, tingimusel et nendest vahemalt kahel tiiiibil:

1) on tiiiibist sdltumatud tava- ja hddaolukorra protseduurid tihesugused ning
2) avariivarustus ja tiiiibi-kohased tava- ja hiddaolukorra protseduurid sarnased.

b) Loike a kohaldamisel loetakse lennukitiitibi variante erinevateks tiiiipideks juhul, kui nad ei ole sarnased
kaikides allpool loetletud aspektides:

1) avariiviljapadsu kasutamine;
2) portatiivse avariivarustuse asukoht ja tiiiip;

3) tiitibikohased hddaolukorra protseduurid.

OPS 1.1035
Koolitusdokumendid
Kaitaja:

1) dokumenteerib koik OPS 1.1005, 1.1010, 1.1015, 1.1020 ja 1.1025 alusel ndutavad koolitused ja kont-
rollid;

2) siilitab ohutuskoolituse libimise tunnistus;

3) hoiab ajakohasena koolitusdokumente ja tervisekontrolli v&i -hindamise dokumente, niidates koolitusdo-
kumentide puhul dra imberdppe, erinevuste koolituse ja regulaarse korduvkoolituse kuupievad ja sisu;

4) teeb salongipersonali liikkme palvel talle kittesaadavaks koik teda puudutavad dokumendid algkoolituse,
tumberdppe ning regulaarse korduvkoolituse ja kontrollide kohta.
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OPS 1.1005 1. liide

Ohutusalane algkoolitus
OPS 1.1005 nimetatud ohutusalase algkoolituse kursuse raames tuleb libi votta vahemalt jargmised teemad:
a) Tule- ja suitsutdrje koolitus:

1) Rohutatakse salongipersonali kohustust tegutseda kiiresti nendes hidaolukordades, millega kaasnevad
tuli ja suits, erilist tdhelepanu pooratakse tegeliku tulekolde kindlakstegemise tdhtsusele;

2) lennumeeskonna viivitamatu informeerimise ning konkreetsete koordineerimis- ja abistavate tegevuste
tahtsus tulekahju voi suitsu avastamisel;

3) potentsiaalselt tulekahjuohtlike piirkondade, sealhulgas tualettide ja nendega seotud suitsudetektorite
sagedase kontrollimise vajalikkus;

4) erinevad tulekahjude liigid ja igale tulekahju liigile sobivad kustutusvahendid ning vastavad protse-
duurid, kustutusvahendite kasutamise tehnikad, nende vidirkasutamise tagajirjed ja kasutamine
piiratud ruumis.;

5) lennuviljade maapealsete avarii- ja padsteteenistuste pShimenetlused;
b) Padstedppus vees:

Isikliku pddstevarustuse vees selgapanemise ja ujuvvahendite kasutamise harjutamine; enne, kui salongi-
personali liikmed asuvad esmakordselt toole paisteparvedega voi teiste sarnaste pddstevahenditega varus-
tatud lennukil, tuleb neile dpetada selle varustuse kasutamist ning lasta neil selle kasutamist vees harju-
tada;

c) PdasteSppus:

Ellujaamiskoolitus vastavalt kditamispiirkonna tingimustele (niiteks polaaralad, krb, dZzungel voi meri);
d) Meditsiinilised aspektid ja esmaabi:

1) esmaabi andmise ja esmaabi komplektide kasutamise koolitus;

2) paistedppusega seotud esmaabi ja vastav hiigieen;

3) lendamise fiisioloogiline mdju, poorates erilist tihelepanu hapnikuvaegusele (hiipoksiale);
e) Reisijate kohtlemine:

1) nduanded, kuidas tunda dra ja tulla toime reisijatega, kes on (vdi jadvad) alkoholijoobes(se), narkooti-
kumide mdju all(a) voi on agressiivsed;

2) meetodid, kuidas evakueerimise kergendamiseks motiveerida reisijaid ja juhtida inimesi;

3) eeskirjad salongi kaasavdetud pagasi (ka salongiteeninduseks vajalike esemete) ohutuks paigutamiseks
ning oht, et see pagas vdib muutuda ohtlikuks salongis viibijatele, kahjustada avarii- ja paistevarustust
voi takistada lennuki viljapadsude kasutamist;

4) reisijate dige istekohtadele paigutamise tdhtsus lennuki massi ja tasakaalu seisukohast. erilist tihele-
panu podrata puuetega inimeste paigutamisele ning vajadusele paigutada jirelevalveta viljapadsude
juures olevatele istmetele puueteta reisijad;

5) iilesanded, mida tuleb tiita turbulentsuse korral, sealhulgas salongi turvalisuse kindlustamine;
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6)
7)

8)

ettevaatusabindud, mis tuleb tarvitusele votta, kui salongis veetakse elusaid loomi;
koolitus ohtlike kaupade kohta, sealhulgas alajao R nduded;

lennundusjulgestuse menetlused, sealhulgas alajao S nduded;

Sidepidamine:

Koolitusel rohutatakse salongipersonali ja lennumeeskonna vahelise efektiivse sidepidamise tihtsust, seal-
hulgas kisitletakse sidevahendite, ithise suhtlemiskeele ja terminoloogia kasutamist.

Distsipliin ja kohustused:

1)

2)

8)

salongipersonali liikmete t66iilesannete tditmise tihtsus vastavalt lennutegevuskisiraamatule;

jatkuv padevus ja sobivus salongipersonali liikmena to6tamiseks erilise tihelepanuga lennu- ja t66aja
piirangutel ning puhkeaja nduetel;

salongipersonali tegevust ja lennuameti rolli madratlevate lennunduseeskirjade tundmine;

tildteadmised asjakohasest lennundusterminoloogiast, lennuteooriast, reisijate paigutamisest, meteoro-
loogiast ja kditamispiirkondadest;

salongipersonali lennueelne ettevalmistus ja konkreetsete tooiilesannete tditmiseks vajaliku ohutusin-
formatsiooni saamine;

asjaomaste dokumentide ja kisiraamatute ajakohastena hoidmise ja kditaja muudatuste sisseviimise
tahtsus;

olulisus teha kindlaks situatsioonid, mil salongipersonali liikmetel on 6igus ja kohustus alustada
evakueerimist ja teisi hddaolukorra protseduure;

ohutusalaste iilesannete ja kohustuste tihtsus ning vajadus reageerida hidaolukordadele kohe ja efek-
tiivselt;

h) Meeskonna koostoovoime:

1)

Sissejuhatav meeskonna koostoovoime (CRM) kursus:

i) enne kui salongipersonali liige mairatakse esmakordselt tditma salongipersonali liikkme tooiilesan-
deid, 18petab ta sissejuhatava meeskonna koostoovoime kursuse; drilises lennutranspordis juba
salongipersonali liikmetena too6taval salongipersonalil, kes ei ole eelnevalt nimetatud sissejuhatavat
kursust 1&petanud, tuleb meeskonna koostdovdime sissejuhatav kursus 16petada jargmiseks ndutud
regulaarse korduvkoolituse ja/vdi kontrolli ajaks;

ii) OPS 1.1005/1.1010/1.1015 2. liite tabeli 1 veerus a toodud koolitusteemasid tuleb kisitleda
tasemel, mida ndutakse veerus b, meeskonna koost6ovdime sissejuhatav kursus;

i) meeskonna koostoovdime sissejuhatava kursuse peab labi viima vidhemalt iiks salongipersonali
meeskonna koostoovoime dpetaja.

OPS 1.1010 1. liide

Umberdpe ja erinevuste koolitus

a) Uldnéuded

Kiitaja tagab, et:

1)

2)

timberdppe ja erinevuste koolituse viivad 1dbi sobiva kvalifikatsiooniga isikud ja

iimberdppe ja erinevuste koolitusel dpetatakse, kus asuvad lennukil ohutusvarustus ja kdik padsteva-
hendid, kuidas neid kitte saada ja kasutada, samuti koiki lennukitiiiibile, variandile ja konfiguratsioo-
nile vastavaid tava- ja ohuolukorra menetlusi.
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b) Tule- ja suitsutdrjealane koolitus
Kiitaja tagab, et koolitusel:

1) saavad koik salongipersonali lilkmed tegelikule olukorrale vastava ja praktilise koolituse koikide
konkreetsel lennukil olevate tulekustutusvahendite ja kaitseriietuse kasutamise kohta. Selline koolitus
peab hdlmama:

i) tiipilise lennukisisese tulekahju kustutamist, valja arvatud, et haloontulekustutite korral voib kasu-
tada teisi kustutusained, ja

ii) hingamisteede kaitsevahendite kasutamise harjutamist suletud ja suitsuga tdidetud jljendatud kesk-
konnas.

¢) Uste ja viljapddsude kasutamine
Kiitaja tagab, et:

1) koik salongipersonali litkmed kasutavad reisijate evakueerimiseks ettendhtud kdikide tava- ja avariival-
japddsude avamist ja harjutavad nende avamist kas lennukil vi seda jaljendaval dppevahendil; ja

2) naidatakse koikide teiste viljapaasude, naiteks lennuki kabiini akende kasutamist.
d) Evakueerimise liugraja kasutamise koolitus
Kditaja tagab, et:

1) koik salongipersonali liikkmed laskuvad evakueerimise liugrada mooda alla korguselt, mis vastab
lennuki peaparda live kdrgusele maast;

2) liugrada kinnitatakse lennukile voi seda jiljendavale dppevahendile; ja

3) kui salongipersonali liiget valmistatakse ette td6tamiseks lennukitiiiibil, mille peaparda véljapéisu lave
korgus on oluliselt erinev lennukitiiiipide omast, millel ta enne t66tas, tuleb sooritada uus laskumine
modda evakueerimise liugrada.

¢) Evakueerimise ja muude hidaolukordade protseduurid
Kditaja tagab, et:

1) ohuolukorras evakueerimise koolituses dpetatakse dra tundma planeeritud voi planeerimata evakueeri-
misi maal vdi vees. Selle koolituse ajal tuleb dpetada salongipersonali dra tundma, millal ei saa vilja-
péise kasutada ja millal on evakueerimisvahendid kasutamiskdlbmatud; ja

2) koikidele salongipersonali litkmetele dpetatakse, kuidas toimida:
i) tulekahju korral lennu ajal erilise tdhelepanuga sellel, kuidas teha kindlaks tegelikku tulekollet;
i) tugeva turbulentsuse korral;

i) réhu jirsu alanemise korral, sealjuures harjutavad koik salongipersonali liikmed portatiivsete
hapnikuaparaatide tegelikku kasutamist; ja

iv) muude lennu ajal esineda vdivate hidaolukordade korral.
f) Inimeste juhendamine

Kditaja tagab et dpetatakse, kuidas vastavalt lennukitiiiibile inimesi erinevates hidaolukordades tegelikult
juhendada.
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g

Piloodi teovdimetus

Kui lennumeeskonna minimaalne koosseis on kuni kaks liiget, tagab kiitaja, et kdigile salongipersonali
litkmetele Opetatakse lennumeeskonna liikkme teovdimetuse protseduure ning kuidas tuleb kasutada
istmete turvavoosid ja kinnitusrihmade mehhanisme. Lennumeeskonna lilkmete hapnikusiisteemide kasu-
tamise koolitus ja lennumeeskonna liikkmete kontroll-nimekirjade kasutamise koolitus, kui seda ndutakse
kiitaja standardsetes kaitamisprotseduurides (SOP), tuleb korraldada niitliku praktilise demonstratsioo-
nina.

Ohutusvarustus

Kiitaja tagab, et koikidele salongipersonali lilkmetele Spetatakse ja niidatakse, kus tegelikult asub ohutus-
varustus ja kuidas seda kasutada, sealhulgas:

1) liugrajad ja juhul, kui lennukil ei ole isekandvaid liugradasid, siis ka nende juurde kuuluvad koied;

2) paasteparved ja liugteed, kaasa arvatud parve juurde kuuluvad ja/voi sellel olevad seadmed ja
varustus;

3) pdistevestid, laste padstevestid ja ujuvkoid;

4)  automaatselt rakenduvad hapnikusiisteemid;

5) esmaabi hapnik;

6) tulekustutid;

7)  tuletdrjekirves voi raudkang;

8) avariituled, sealhulgas taskulambid;

9) sidevahendid, sealhulgas megafonid;

10) pakid pddstevahenditega, sealhulgas nende sisu;

11) piirotehnilised vahendid (tegelikud vdi jdljendatud);

12) esmaabivahendite komplektid, nende sisu ja valtimatu arstiabi komplektid; ja
13) vajaduse korral muud salongi ohutusvahendid voi -siisteemid.
Reisijate informeerimine/ohutusvdtete demonstratsioon

Kiitaja tagab, et salongipersonali koolitatakse OPS 1.285 nduete jirgi reisijate informeerimiseks ja juhen-
damiseks nii tava- kui hadaolukordades.

Meeskonna koostoovoime (CRM)
Kiitaja tagab, et:

1) enne jirgmise lennukitiiiibi kohase meeskonna koostoovoime (CRM) ja/vdi regulaarse meeskonna
koostoovoime koolituse alustamist on koik salongipersonali liikmed ldbinud kiitaja meeskonna koos-
toovdime (CRM) koolituse, milles kisitletakse OPS 1.1005/1.1010/1.1015 2. liite tabeli 1 veerus (a)
toodud koolitusteemasid veerus (c) ndutud tasemel;

2) kui salongipersonali liige 14bib iimberdppe kursuse mingil teisel lennukitiitibil, kisitletakse
OPS 1.1005/1.1010/1.1015 2. liite tabeli 1 veerus a toodud koolitusteemasid veerus d (lennukitiiiibi
kohane meeskonna koostoovdime koolitus) ndutud tasemel;

3) kiitaja meeskonna koostoovdime (CRM) koolituse ja lennukitiiiibi kohase meeskonna koostoovdime
kursuse viib ldbi viahemalt iiks salongipersonali meeskonna koostoovdime dpetaja.
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OPS 1.1015 1. liide

Regulaarne korduvkoolitus

a) Kditaja tagab, et regulaarse korduvkoolituse viivad 14bi sobiva kvalifikatsiooniga isikud.

b) Kditaja tagab, et iga 12 kuu jdrel toimuva praktilise koolituse kavasse kuuluvad:

1) hidaolukorra protseduurid, sealhulgas piloodi teovdimetuse korral;

N
—

evakueerimise protseduurid, sealhulgas rahvahulga juhendamise votted;

)
~

reisijate evakueerimiseks tava- ja avariiviljapddsude avamise harjutamine kdikide salongipersonali liik-
mete poolt;

4) ohutusvarustuse asukoht ja kasutamine, sealhulgas hapnikusiisteemide asukoht ja kasutamine ning
padstevestide selgapanek, portatiivsete hapnikuaparaatide ja hingamisteede portatiivsete kaitsevahen-
dite (PBE) kasutamine koikide salongipersonali liitkmete poolt;

5) esmaabi ja esmaabivahendite komplektide sisu;

=)
-

esemete paigutamine salongis;

~
~

julgestusprotseduurid;
8) iilevaade intsidentidest ja dnnetustest; ja

9) Meeskonna koostoovoime (CRM) Kiitaja tagab, et meeskonna koostoovdime koolitus vastaks jargmis-
tele nouetele:

i) OPS 1.1005/1.1010/1.1015 2. liite tabeli 1 veerus a toodud koolitusteemad tuleb igaaastase regu-
laarse meeskonna koostoovdime koolituse kolmeaastase tsikli jooksul votta labi kuni veerus e
néutud tasement;

ii) koolituse dppekava koostamist ja labiviimist korraldab salongipersonali meeskonna koost6ovdime
Opetaja;

i) Kui meeskonna koostoovdime koolitust viiakse 1dbi itksikute moodulite kaupa, peab selle 14bi
viima vihemalt iiks salongipersonali meeskonna koostoovoime dpetaja.

¢) Kaiitaja tagab, et ajavahemike jirel, mis ei tileta kolme aastat, kuuluvad regulaarse korduskoolituse kavasse
ka:

1) reisijate evakueerimiseks kdikide tava- ja avariiviljapddsude kasutamine ja avamine lennukil vdi seda
jdljendaval dppevahendil;

2) koikide teiste viljapadsude toimimise demonstreerimine;

3) koikide konkreetse lennuki varustuse hulka kuuluvate tuletdrjevahendite, sealhulgas kaitseriietuse
kasutamise praktiline dpetamine tegelikkusele vastavas olukorras.

Selline koolitus peab hdlmama:

i) tudpilise lennukisisese tulekahju kustutamist; haloontulekustutite korral voib kasutada teisi kustutu-
sained; ja

ii) hingamisteede kaitsevahendite kasutamise harjutamist suletud ja suitsuga tdidetud jaljendatud kesk-
konnas.
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4) pirotehniliste vahendite (tegelike voi jiljendatud) kasutamine ja

5) péisteparvede voi liugteede (kui lennuk on nendega varustatud) kasutamise demonstreerimine.

6) Kui lennumeeskonna minimaalne koosseis on kuni kaks liiget, tagab kiitaja, et koigile salongipersonali
liikmetele Gpetatakse lennumeeskonna lilkme teovdimetuse protseduure ning istmete turvavoode ja
kinnitusrihmade kasutamise mehhanisme. Lennumeeskonna liikmete hapnikusiisteemide kasutamise
koolitus ja lennumeeskonna likkmete kontroll-nimekirjade kasutamise koolitus, kui seda ndutakse
kiitaja standardsetes kaitamisprotseduurides (SOP), tuleb korraldada niitliku praktilise demonstrat-

sioonina;

d) Kiitaja tagab, et salongipersonali liikmete koolitusse kuuluvad koik asjakohased OPS 1 lisa IIl nduded.

OPS 1.1020 1. liide

Taiendkoolitus

Kiitaja tagab, et tiiendkoolituse viivad ldbi sobiva kvalifikatsiooniga isikud ja selle ldbivad koik salongiperso-
nali liikmed ning see holmab vihemalt jargmist:

1) hidaolukorra protseduurid, sealhulgas piloodi teovdimetuse korral;
2) evakueerimise protseduurid, sealhulgas rahvahulga juhendamise votted;

3) reisijate evakueerimiseks koikide tava- ja avariiviljapddsude kasutamine ja avamine lennukil voi seda
jdljendaval dppevahendil;

=

koikide teiste valjapadsude, sealhulgas kabiini akende toimimise demonstreerimine ja

4l
~

ohutusvarustuse, sealhulgas hapnikusiisteemide, asukoht ja kasutamine ning padstevestide selgapanek,
portatiivsete hapnikuaparaatide ja hingamisteede portatiivsete kaitsevahendite kasutamine.

OPS 1.1005/1.1010/1.1015 2. liide
Koolitus

1) Meeskonna koostoovoime (CRM) koolituse kava koos meeskonna koosto6voime metoodika ja mdistetega
peab olema toodud lennutegevuskasiraamatus.

2) Tabelis 1 on toodud meeskonna koostoovdime koolitusteemasid, mida tuleb erinevat liiki koolitustel

kasitleda.
Tabel 1. Meeskonna koostoovoime (CRM) koolitus
Sissejuhatav CRM Kiitaja CRM Lennuki tiiibi Iga-aastane regu- Salongipersonali
Koolituse teemad J ja kohane CRM laarne CRM 8ip
kursus koolitus ; R vanema kursus
koolitus) koolitus
a) b) 9] d) e) f)
Uldpohimotted
Inimfaktorid lennunduses Siivendatult Ei nouta Ei nouta Ulevaade
Uldised juhised CRM pdhimdtete ja Ei nduta
eesmirkide kohta
Inimtegevus ja selle piiratus
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Lennuki tiiiibi Iga-aastane regu-
kohane CRM laarne CRM
koolitus) koolitus

Sissejuhatav CRM Kiitaja CRM
kursus koolitus

Salongipersonali

Koolituse teemad
vanema kursus

a) b) <) d) © f)

Iga iiksiku salongipersonali liikme seisukohast

Teadlikkus oma isiksusest, inimlik
viga ja usaldatavus, suhtumised ja
hoiakud, enesehinnang

Stress ja sellega toimetulek

Visimus ja reageerimisvoime Siivendatult Ei nduta Ulevaade (3-aastane Ei nduta
Fi nduta tsitkkel)

Veenvus

Teadlikkus olukorrast, info oman-
damine ja tootlemine

Kogu lennuki meeskonna seisukohast

Vigade drahoidmine ja avastamine

Uhine teadlikkus olukorrast, info Ulevaade
omandamine ja to6tlemine

Tookoormuse jagamine (3-aastane

tsiikkel)

Tohus suhtlemine ja koostoo mees- Ei nduta Siivendatult Soltuvalt Tugevda-
konnaliikmete vahel, sealhulgas ka tiiiibist mine
lennumeeskonna ja vihekogenud (tutipidest) (soltuvalt
salongitootajatega,  kultuurilised salongiper-
erinevused sonali vane-
matooiile-
sannetest)

Juhioskused, koost6o, siinergia,
otsuste langetamine, delegeerimine

Individuaalsed ja meeskondlikud
kohustused, otsused ja tegevus

Reisijatega  soetud  inimfaktorite
(inimeste  juhendamine, reisijate
stress,  konfliktide  haldamine,
meditsiinilised tegurid) tuvastamine
ja juhtimine

Lennukitiiiibiga seotud  iiksikasjad Ei nouta Siivendatult
(kitsas/lai kere, iihe-/mitmetasandi-
line salong), lennumeeskonna ja
salongipersonali koosseis ja reisijate
arv
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- i Lennuki tiiiibi Iga-aastane regu- . 1
Koolituse teemad Slssc"f:]ﬁz CRM Kall(fﬁitcusM kohane CRM laarne CRM Sjalﬁzr%i gcl:f]?;rsh
koolitus) koolitus
a) b) <) d) © f)
Kditaja ja ettevtte seisukohast
Ettevotte ohutuskultuur, tookord
(SOP), organisatsioonilised tegurid
ja tegevuse liik
Tohus suhtlemine ja koostooiile- Ei nduta Siivendatult Soltuvalt Ulevaade (3-
jaanud kaitamispersonaligaja titibist aastane
maapealsete teenistustega (tuiipidest) tsiikkel)
Osalemine salongi ohutust puudu-
tavateintsidentide ja onnetuste ette-
kannete koostamises
Juhtumitel pdhinevad analiiiisid (vt Noutav Noutav
markust)
Mrkus: Veerg d — kui vastavat tiiiipi lennukiga toimunud juhtumi uuringuid ei ole véimalik saada,

tuleb kaaluda sarnase lennutegevuse mahu ja ulatusega juhtumitel pdhinevaid analiiiise.

P ALAJAGU

KASIRAAMATUD, TEHNILISED PAEVIKUD JA DOKUMENDID

OPS 1.1040

Uldnduded lennutegevuskésiraamatule

a) Kaiitaja tagab, et lennutegevuskisiraamat sisaldab kdiki juhendeid ja teavet, mis on vajalik kiitavale perso-
nalile oma kohustuste titmiseks.

b) Kiitaja tagab, et lennutegevuskisiraamatu sisu, sealhulgas koikide selle muudatuste ja paranduste sisu ei
oleks vastuolus lennuettevotja sertifikaadi (AOC) tingimuste ega ithegi kehtiva eeskirjaga ning oleks
vastuvdetav lennuametile v3i vajaduse korral lennuameti poolt heaks kiidetud.

¢) Kui lennuamet ei ole teisiti lubanud voi kui siseriiklike digusaktidega ei ole teisiti sitestatud, peab kiitaja
koostama oma lennutegevuskasiraamatu inglise keeles. Lisaks sellele voib kiitaja nimetatud kdsiraamatu
voi selle osad tdlkida mingisse teise keelde ja kasutada neid selles keeles.

d) Kui kiitajal peaks tekkima vajadus uue lennutegevuskasiraamatu koostamiseks voi selle peamiste osade/
iiksikute koidete uuendamiseks, peab ta tditma eelpooltoodud 16ike ¢ ndudeid.

e) Kaiitaja lennutegevuskisiraamat vdib koosneda mitmest eraldi koitest.

f) Kdiitaja tagab, et kogu kiitavale personalile on kergesti kittesaadavad lennutegevuskasiraamatu koik need
osad, mis puudutavad nende tooiilesandeid. Lisaks sellele peab kiitaja vastavalt vajadusele andma mees-
konnaliikmetele lennutegevuskisiraamatu A ja B osade voi nende alajagude koopiad isiklikuks kasutami-
seks.
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Kiitaja tagab, et lennutegevuskdsiraamatut muudetaks ja tdiendataks nii, et selles sisalduvad juhendid ja
teave oleksid ajakohased. Kditaja tagab, et kogu kiitavat personali teavitatakse muudatustest, mis puudu-
tavad nende tookohustusi.

Kaikidel isikutel, kellel on lennutegevuskdsiraamat voi selle mingi osa, tuleb hoida seda ajakohasena,
tdiendades seda kditaja poolt tehtud muudatuste ja tdiendustega.

Kiitajal tuleb kavandatavad muudatused ja tdiendused enne nende kehtimahakkamist esitada lennuame-
tile. Kui muudatus puudutab tikskdik millist lennutegevuskdsiraamatu osa, mis vastavalt OPS nduetele
peab olema heaks kiidetud, tuleb heakskiit saada enne muudatuse joustumist. Kui muudatusi voi tiien-
dusi on ohutuse huvides vaja teha otsekohe, vdib need kohe avaldada ja rakendada juhul, kui ndutava
heakskiidu saamiseks on taotlus esitatud.

Kiitaja viib lennutegevuskdsiraamatusse sisse kdik lennuameti poolt ndutud muudatused ja tiiendused.

Kiitaja peab tagama, et kogu heakskiidetud dokumentidest vBetud informatsioon ning koéik heakskii-
detud dokumentidesse tehtud muudatused kajastuvad lennutegevuskisiraamatus digesti ning et lennute-
gevuskisiraamatus olev informatsioon ei ole vastuolus iihegi heakskiidetud dokumendiga. See ndue ei
takista siiski kaitajal rangemate andmete ja protseduuride kasutamist.

Kiitaja peab tagama, et lennutegevuskisiraamatu sisu on esitatud kujul, mida on lihtne kasutada. Lennu-
tegevuskasiraamatu iilesehituse kavandamisel tuleb jirgida inimfaktori pShimaotteid.

Paberkandjal oleva lennutegevuskdsiraamatu asemel voib lennuamet lubada kiitajal esitada oma lennute-
gevuskdsiraamatut voi selle osasid ka mingil teisel kujul. Sellisel juhul tuleb lennutegevuskdsiraamatule
tagada vastuvdetava tasemega juurdepiis, kasutatavus ning usaldatavus.

Lennutegevuskdsiraamatu kasutamine lithendatud kujul ei vabasta kiitajat OPS 1.130 nduete tditmisest.

OPS 1.1045

Lennutegevuskdsiraamatu iilesehitus ja sisu

(Vt OPS 1.1045 1. liide)

Kditaja tagab, et lennutegevuskisiraamatu pdhiline iilesehitus on jirgmine:
— A osa: Uldosa/pdhiosa (General/basic).

Selles osas on toodud koik lennuki tiiiibist sdltumatud ja ohutuks kditamiseks vajalikud kaitamis-
tavad, juhendid ja protseduurid.

— B osa: Lennukite kditamine (Aeroplane Operating Matters)

See osa sisaldab koiki lennuki tiitibiga seotud juhendeid ja protseduure, mida on vaja ohutuks kiita-
miseks. Selles osas tuleb arvesse votta koiki erinevusi kiitaja poolt kasutatavate lennukitiiiipide,
variantide ja iiksikute lennukite vahel.
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— C osa: Marsruutide ja lennuviljade juhendid ja teave (Route and Aerodrome Instructions and Informa-
tion)

See osa koosneb koigist lennutegevuse piirkonnas vajaminevatest juhenditest ja informatsioonist.
— D osa: Koolitus (Training)

Selles osas on koik juhendid personali koolituse kohta, mille labimist lendamise ohutuse eesmirgil
ndutakse.

b) Kiitaja tagab, et lennutegevuskisiraamatu sisu vastab OPS 1.1045 1. liite nduetele ning on kooskélas
lennutegevuse piirkonna ja liigiga.

¢) Kaiitaja tagab, et lennutegevuskasiraamatu {iksikasjalik tilesehitus on lennuametile vastuvdetav.

OPS 1.1050

Lennukikisiraamat

Kaikide lennukite kohta, mida kiitaja kiitab, tuleb tal pidada kehtivat ja heakskiidetud lennuki- kisiraamatut
voi sellega vordviirset dokumenti.

OPS 1.1055
Lennupdevik
a) Kditaja siilitab iga sooritatud lennu kohta lennupéeviku vormis jirgmise teabe:

1) lennuki registreerimistunnus;

2) kuupéev;

3) meeskonnaliikme(te) nimi (nimed);

4) meeskonnaliikme(te) tooiilesanded;

5) viljalennu koht;

6) saabumiskoht;

7) viljumisaeg (blokkaja algus);

8) saabumisaeg (blokkaja 16pp);

9) lennuaeg tundides;

10) lennu iseloom/liik;

11) lennuintsidendid, tihelepanekud (kui on) ja

12) ohusodiduki kapteni allkiri (v6i sellega samavidrne kinnitus).

b) Lennuamet voib lubada kiitajal lennuki lennupéevikut voi selle osasid mitte pidada juhul, kui asjakohane
teave on kittesaadav teistes dokumentides.

¢) Kiitaja tagab, et koik sissekanded tehakse koheselt, diges ajalises jirjestuses ning piisivatena.

OPS 1.1060

Operatsiooniline lennuplaan

a) Kditaja peab tagama, et operatsiooniline lennuplaan ja lennu ajal tehtavad kanded sisaldavad jirgmist
teavet:

1) lennuki registreerimistunnus;
2) lennuki tiilip ja variant;

3) lennu sooritamise kuupiev;
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4)  lennu tunnus;

1

) lennumeeskonna liikmete nimed;

=)

) lennumeeskonna liikkmete to6iilesanded;

~

) viljalennu koht;

oo

) viljalennu aeg (tegelik blokkaja algus, stardiaeg);

O

) saabumise koht (planeeritud ja tegelik);

10) saabumise aeg (tegeliku maandumise ja blokkaja 16pu jargi);

11) lennu liik (ETOPS, VFR, ilelend jne);

12) marsruut ja selle osad koos kontrollpunktidega/teekonnapunk-tidega, vahemaad, aeg ja trassid;

13) planeeritav reisikiirus ja lennuajad kontrollpunktide/teekonnapunktide vahel. Arvestuslikud ja tege-
likud iilelennuajad;

14) ohutud korgused ja minimaalsed lennutasandid;

15) planeeritud korgused ja lennutasandid;

16) kiitusekulu arvestamine (registreeritud andmed lennu ajal tehtud kiitusekontrollide kohta);
17) pardal oleva kiituse kogus mootorite kiivitamisel;

18) sihtlennuvilja varulennuvili/-viljad ja vajaduse korral ka stardilennuvilja varulennuviljad ja varulen-
nuviljad marsruudil, kaasa arvatud eespool punktides 12, 13, 14 ja 15 ndutud teave;

19) ATS lennuplaani esialgne luba ja jirgnevad load;
20) lennu ajal tehtud timberplaneerimiste arvestused ja
21) asjakohane meteoroloogiline info.

b) Operatsioonilisest lennuplaanist voib vilja jitta punktid, mis on holpsasti kittesaadavad teistest doku-
mentidest, mdnest teisest vastuvdetavast allikast voi mis ei ole antud lennu liigi puhul asjassepuutuvad.

¢) Kiitaja peab tagama, et operatsiooniline lennuplaan ja selle kasutamine oleksid kirjeldatud kditaja lennute-
gevuskisiraamatus.

d) Kiitaja tagab, et koik kanded operatsioonilisse lennuplaani tehakse seostatult, diges ajalises jirjestuses

ning piisivatena.

OPS 1.1065

Dokumentide siilitamise aeg

Kiitaja tagab, et koiki dokumente ning kogu asjakohast kditamisalast ja tehnilist teavet iga iiksiku lennu
kohta siilitatakse OPS 1.0165 1. liites ettendhtud aja jooksul.

OPS 1.1070
Kiitaja jatkuva lennukolblikkuse korraldamise kisiraamat

Kditajal tuleb pidada kehtivat ja heaks kiidetud jitkuva lennukélblikkuse korraldamise kisiraamatut vastavalt
M osa jaotise M.A.704 nduetele.
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OPS 1.1071

Lennuki tehniline paevik
Kaitajal tuleb pidada lennuki tehnilist paevikut vastavalt OPS 1.915 néuetele.
OPS 1.1045 1. liide
Lennutegevuskdsiraamatu sisu

Kiitaja tagab, et lennutegevuskasiraamatus on allpool loetletud osad.

A. ULDOSA

0. LENNUTEGEVUSKASIRAAMATU HOIDMINE JA KONTROLLIMINE

0.1.  Sissejuhatus

a) Kinnitus, et lennutegevuskasiraamat vastab kdigi kehtivate digusaktide nduetele ning lennuette-
votja sertifikaadi (AOC) tingimustele.

b) Kinnitus, et lennutegevuskasiraamatus sisalduvad kaitamisjuhendid, mida peab tditma asjaomane
personal.

¢) Lennutegevuskisiraamatu osade loetelu, nende sisu, rakendamise ja kasutamise lithikirjeldus.

d) Lennutegevuskisiraamatu kasutamiseks vajalike mdistete ja terminite selgitused ja definitsioonid.

0.2.  Muudatuste ja tdienduste tegemise kord
a) Isiku(te) andmed, kes vastutavad muudatuste ja tdienduste viljaandmise ja sisseviimise eest.
b) Muudatuste ja taienduste register koos nende sisseviimise ja jdustumise kuupdevadega.

¢) Kinnitus, et kasitsi kirjutatud muudatused ja tdiendused ei ole lubatud, vilja arvatud olukordades,
mis nduavad koheseid muudatusi voi tdiendusi lennuohutuse huvides.

d) Lehekiilgede tihistamise ja lehekiilgede joustumiskuupievade siisteemi kirjeldus.
e) Kehtivate lehekiilgede loetelu.

f) Muudatuste tdhistamine (tekstiga lehekiilgedel ja vastavalt vajadusele ka kaartidel ning diagram-
midel).

g) Ajutised tdiendused.

Kasiraamatute, muudatuste ja paranduste levitamise siisteemi kirjeldus.

1. ETTEVOTTE STRUKTUUR JA PERSONALI VASTUTUS

1.1.  Ettevdtte struktuur. Ettevdtte organisatsioonilise struktuuri kirjeldus, sealhulgas ettevotte iildine
struktuuriskeem ning lennutegevusosakonna struktuuriskeem. Ettevdtte struktuuriskeem peab kajas-
tama suhteid lennutegevusosakonna ja ettevdtte teiste osakondade vahel. Eelkdige tuleb esile tuua

koikide nende iiksuste, osakondade jne lennutegevuse ohutust puudutavad alluvus- ja aruandlus-
suhted.
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1.2.  Tegevusvaldkondade juhid. Tegevusvaldkondade juhtide nimed, kes vastutavad lennutegevuse, hool-
dustodde siisteemi, meeskonna koolituse ja maapealse tegevuse eest, nii nagu see on ette nihtud
OPS 1.175 loikes i, kaasa arvatud nende tooiilesannete ja vastutusala kirjeldus.

1.3.  Lennutegevust juhtiva personali vastutus ja kohustused. Lennutegevust juhtiva personali lennutege-
vuse ohutuse ja kehtivate eeskirjade tditmisega seotud tooiilesannete, vastutuse ja volituste kirjeldus.

1.4.  Ohusoiduki kapteni digused, kohustused ja vastutus. Ohusdiduki kapteni kindlaksmaaratud digused,
kohustused ja vastutus.

1.5.  Meeskonnaliikmete (v.a dhusdiduki kapten) kohustused ja vastutus.

2. LENNUTEGEVUSE KONTROLLIMINE JA JARELEVALVE

2.1.  Kdiitajapoolne lennutegevuse jirelevalve. Kiitaja jirelevalve siisteemi kirjeldus (vt OPS 1.175 1diget g),
kus peab olema niidatud, kuidas teostatakse lennutegevuse ohutuse ja personali kvalifikatsiooni jare-
levalvet. Eelkdige tuleb kirjeldada protseduure, mis on seotud jargmiste valdkondadega:

a) lennunduslubade ja kvalifikatsioonide kehtivus;

b) kiitava personali padevus ja

¢) dokumentide, lennudokumentide, lisainformatsiooni ja tdiendavate andmete kontrollimine,
analiiiisimine ja sdilitamine.

2.2.  Tiiendavate kditamisjuhendite kehtestamise ja informatsiooni edastamise kord. Igasuguse informat-
siooni, mis sisaldab kaitamiseks vajalikku teavet, kuid ei kuulu lennutegevuskasiraamatusse, kasutu-
selevotmise siisteemi kirjeldus, kaasa arvatud nimetatud informatsiooni rakendamine ja vastutus selle
kehtestamise eest.

2.3. Onnetuste viltimise ja lennuohutuse tagamise programm. Lennuohutuse programmi pdhikiisimuste
kirjeldus.

2.4.  Lennutegevuse kontrollimine. Protseduuride ja vastutuse kirjeldus, mis on vajalikud lennuohutust
tagava kditamiskontrolli labiviimiseks.

2.5.  Lennuameti digused. Lennuameti diguste kirjeldus ja juhendid personalile, kuidas hélbustada lennua-
meti tootajate poolt tehtavaid inspekteerimisi.

3. KVALITEEDISUSTEEM
Vastuvdetud kvaliteedisiisteemi kirjeldus, sealhulgas vahemalt:

a) kvaliteedipoliitika;
b) ettevotte kvaliteedisiisteemi kirjeldus ja
¢) kohustuste ja vastutuse jaotus.
4. MEESKONNA KOOSSEIS
4.1.  Meeskonna koosseis. Selgitus metoodika kohta, mille jirgi mairatakse meeskonna koosseis, arves-

tades jargmist:
a) kasutatava lennuki tiitip;
b) planeeritava lennutegevuse piirkonna ja lennu liik;

¢) lennuetapp;
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4.2.

4.3.

4.4.

5.1

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

d) meeskonna miinimumkoosseis ja planeeritud lennuaja kestus;

) meeskonnaliikmete kogemus (iildlennukogemus ja kogemus konkreetsel tiiiibil), meeskonnaliik-
mete viimased kogemused, kvalifikatsioon ja

f) Shusdiduki kapteni ametisse madramine; kui lennu pika kestuse tdttu vajalik, siis 6husdiduki
kapteni ja teiste lennumeeskonna liikmete asendamise kord (vt OPS 1.940 1. liide);

g) salongipersonali vanema ametisse méddramine; kui lennu pika kestuse tdttu vajalik, siis salongiper-
sonali vanema ja teiste salongipersonali liikkmete asendamise kord.

Ohusdiduki kapteni ametisse mairamine. Reeglid, mida kohaldatakse Shusdiduki kapteni madra-
misel.

Lennumeeskonna teovdimetus. Juhendid alluvusjirjestuse kohta juhul, kui lennumeeskond muutub
teovoimetuks.

Lendamine enam kui ithel lennukitiiiibil. Kinnitus, mis nditab, milliseid lennukeid loetakse iihte
titipi kuuluvateks jargmistel eesmarkidel:

a) lennumeeskonna planeerimisel ja

b) salongipersonali planeerimisel.

KVALIFIKATSIOONINOUDED

Kaitavalt personalilt tookohustuste taitmiseks ndutav lennunduslubade, padevus(t)e, kvalifikatsiooni/
padevuse (nditeks marsruutide ja lennuviljade osas), kogemuse, koolituse, kontrollimise ja viimaste
kogemuste kirjeldus. Arvesse tuleb votta lennuki tiiiipi, lennu liiki ja meeskonna koosseisu.

Lennumeeskond

a) Ohusdiduki kapten.

b) Piloot, kes asendab Shusdiduki kaptenit.

¢) Teine piloot.

d) Jarelevalve all lendav piloot.

e) Siisteemi paneelioperaator.

f) Lennud rohkem kui {ihel tiiiibil voi variandil.
Salongipersonal

a) Salongipersonali vanem.

b) Salongipersonali liige.

i) Kohustuslik salongipersonali liige.

i) Salongipersonali lisaliige ja salongipersonali liige tutvumislendude ajal.
¢) Lennud rohkem kui iihel tiiiibil voi variandil.
Koolitus-, kontroll- ja jirelevalvepersonal
a) Lennumeeskonna jaoks
b) Salongipersonali jaoks

Muu kiitav personal
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6. ABINOUD MEESKONNA TERVISE KAITSEKS

6.1.  Abindud meeskonna tervise kaitseks. Asjaomased eeskirjad ja juhendid meeskonnaliikmete tervise
osas, mis puudutavad:

a) alkoholi ja teisi uimastavaid jooke;

b) narkootikume;

¢) ravimeid;

d) unerohtu;

€) ravimpreparaate;

f) vaktsineerimist;

g) siivasukeldumist;

h) veredoonorlust;

i) toiduga seotud ettevaatusabindusid enne lendu ja lennu ajal;
j) une- ja puhkeaega ja

k) kirurgilisi operatsioone.

7. LENNUAJA PIIRANGUD

7.1.  Lennu- ja tooaja piirangud ning puhkeaeg. Kiitaja poolt vastavalt kehtivatele nduetele viljatootatud
stisteem.

7.2.  Lennu- ja to0aja pikendamine ja/vdi puhkeaja lihendamine. Tingimused, mille puhul lennu- ja

tooaega voib pikendada voi puhkeaega lithendada, ning nendest muudatustest teatamise kord.

8. KAITAMISPROTSEDUURID

8.1.  Lennuks ettevalmistamise juhendid. Vastavalt lennule:

8.1.1. Minimaalsed lennukdrgused. Minimaalsete kdrguste méddramise ja kasutamise meetodite kirjeldus,
sealhulgas:

a) minimaalsete korguste/lennutasandite méddramise protseduur visuaallennu reeglite (VFR) jirgi
sooritatavatele lendudele; ja

b) minimaalsete korguste/lennutasandite madramise protseduur instrumentaallennureeglite (IFR)
jargi sooritatavatele lendudele.

8.1.2. Kriteeriumid ja vastutus lennuviljade kasutamise lubamisel, arvestades alajagude D, E, F, G, H, I ja ]
kohaldatavaid ndudeid.

8.1.3. Lennuviljade kditamismiinimumide kehtestamise metoodika. Meetod instrumentaallennureeglite
(IFR) jérgi sooritatavate lendude lennuvilja kiitamismiinimumide kehtestamiseks vastavalt OPS 1
alajao E nouetele. Arvesse tuleb votta nidhtavuse ja/vdi raja ndhtavuse (RVR) kindlaksmadramise
korda ning piloodi poolt kindlakstehtud tegeliku nihtavuse rakendamise protseduure, teatatud
andmeid nihtavuse kohta ja nidhtavuse kohta rajal.

8.1.4. Marsruudi kiitamismiinimumid visuaallendudele voi lendude visuaalsete osade kohta; kui kasuta-
takse ithemootorilist lennukit, siis juhendid marsruudi valimiseks pidades silmas maapinna véima-
lusi ohutuks hidamaandumiseks.
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8.1.5.

8.1.6.

8.1.10.

8.1.11.

8.1.12.

8.2.

8.2.1.

Lennuvilja ja marsruudi kditamismiinimumide esitamine ja kasutamine.

Meteoroloogilise teabe tdlgendamine. Selgitav materjal lennutegevuse piirkonda puudutavate meteo-
roloogiliste (MET) prognooside ja ettekannete dekodeerimise kohta, sealhulgas tinglike viljendite
tolgendamine.

Kiituse, oli ja metanooli vesilahuse koguse maidramine. Metoodika, mille jargi méadratakse pardale-
vOetava kiituse, Oli ja metanooli vesilahuse kogused ning jalgitakse neid lennu ajal. See osa peab
sisaldama ka juhendeid, kuidas moota ja jaotada pardalolevaid vedelikke. Nendes juhendites peab
olema arvesse voetud koiki olukordi, mis vdivad lennu ajal ette tulla, sealhulgas marsruudi muut-
mine lennu ajal ning lennuki ithe v8i enama mootori rike. Kirjeldada tuleb ka siisteemi, kuidas
hoitakse kiituse ja 8li kohta registreeritud andmeid.

Mass ja raskuskese. Massi ja raskuskeskme tildised pohimotted, sealhulgas:
a) moisted;

b) meetodid, protseduurid ja vastutus massi ja raskuskeskme arvutamise ettevalmistamiseks ja
aktsepteerimiseks;

¢) standardsete ja/voi tegelike masside kasutamise metoodika;
d) reisijate, pagasi ja lasti massi midramise meetod;
e) reisijate ja pagasi kasutatavad massid erinevate lennu liikide ja lennukitiitipide jaoks;

f) tldine juhend ja teave, mis on vajalik mitmesuguste erinevat liiki massi ja balansseeringu doku-
mentide kontrollimiseks;

g) protseduurid viimase hetke muudatuste tegemiseks;
h) kiituse, 6li ja metanooli vesilahuse erikaal, ning
i) istekohtadele paigutamise metoodika/kord.

Lennuliiklusteenistuse (ATS) lennuplaan. Lennuliiklusteenistuse lennuplaani ettevalmistamise ja selle
esitamise protseduurid ja vastutus. Tegurid, millega tuleb arvestada nii iiksikute kui ka korduvplaa-
nide esitamisel.

Operatsiooniline lennuplaan. Protseduurid ja vastutus operatsioonilise lennuplaani ettevalmistamisel
ja aktsepteerimisel. Tuleb kirjeldada operatsioonilise lennuplaani kasutamist ja esitada kasutuselole-
vate operatsiooniliste lennuplaanide vormide néidised.

Kditaja lennuki tehniline pdevik. Kirjeldada tuleb vastutust kiitaja lennuki tehnilise pdeviku ja selle
kasutamise eest ning esitada kasutuseloleva vormi naidised.

Loetelu dokumentidest, vormidest ja tdiendavas infost, mis peab olema lennuki pardal.

Maapealse teeninduse juhendid
Tankimise protseduurid. Tankimisel ettendhtud protseduuride kirjeldus, sealhulgas:

a) ettevaatusabindud ohutuse tagamiseks tankimise ja paakide tithjendamise ajal, sealjuures ajal kui
abijouseade tootab voi kui turbiinmootor tootab ja propelleri pidurid on peal;

b) tankimine ja paakide tithjendamine ajal, kui reisijad tulevad lennuki pardale, on pardal voi
lahkuvad lennuki pardalt, ning

¢) ettevaatusabindud kiituste segunemise valtimiseks.
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8.2.2. Ohutusega seotud lennuki ja reisijate teenindamise ning lasti kiitlemise protseduurid. Teenindamise
protseduuride kirjeldus, mida kasutatakse reisijate istekohtadele paigutamisel, pardaletulekul voi
lennukist vdljumisel ja lennuki lastimisel vi lasti mahalaadimisel. Esitada tuleb ka tdiendavad protse-
duurid ohutuse saavutamiseks juhul, kui lennuk on perroonil. Teenindamise protseduurid peavad
sisaldama jargmist:

a) laste/viikelaste, haigete reisijate ja liikumispuudega inimeste teenindamise kord;

b) ebasoovitavate reisijate, deporteeritavate voi vahi all olevate isikute transportimise kord;

c) kasipagasi lubatud modtmed ja kaal;

d) oShusoiduki lastimise ja esemete kinnitamise kord lennukil;

e) erilastid ja lastiruumide klassifikatsioon;

f) maapealse varustuse paigutus;

g) lennuki uste kasutamise kord;

h) ohutuse tagamise kord perroonil, sealhulgas ka tuleohutuse tagamine ja ohutu jugapuhastus ja
ohutu tualettide tithjaksimemine;

i) kdivitamise, perroonilt lahkumise ja sinna saabumise, sealhulgas ka tagurdamise ja pukseerimise
kord;

j) lennukite teenindamise kord ja

k) lennuki kiitamise dokumendid ja nende vormid;

1) lennuki istmete korraga mitme isiku poolt kasutamise kord.

8.2.3. Reisija lennuki pardale votmisest keeldumise kord. Protseduurid, millega tagatakse, et lennuki
pardale ei lubata isikuid, kes on ilmselt joobeseisundis voi kelle kditumine voi fiiiisiline seisund
nditab, et nad on narkootikumide moju all. Eeltoodu ei kehti isikute kohta, kes on nduetekohase
meditsiinilise hoolduse all.

8.2.4. Jdd eemaldamine ja jddtdrje maa peal. Maa peal toimuva jad eemaldamise meetodite ning jddtdrje
abindude ja protseduuride kirjeldus. Nende protseduuride all tuleb kirjeldada erinevat liiki jadtumist
ja muud saastumist ning nende mdju lennukitele paigalseisul, liikumise ajal maa peal ja stardi ajal.
Lisaks sellele tuleb loetleda kasutatavad jadtumisvastased ained, sealhulgas nende:

a) kaubanduslikud voi drinimed;
b) omadused;
¢) moju lennutehnilistele omadustele;
d) sdilitamise aeg ja
e) ettevaatusabindud kasutamisel.
8.3.  Lennu sooritamise protseduurid
8.3.1. Visuaal- (VFR) ja instrumentaallennureeglite (IFR) rakendamine. Asjaolude kirjeldus, mille puhul

lubatakse lende sooritada visuaallennureeglite (VFR) jargi v6i ndutakse lendude sooritamist instru-
mentaallennureeglite (IFR) jargi voi mille puhul minnakse tle iihelt teisele.
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8.3.2.

8.3.10.

8.3.11.

Navigatsiooniprotseduurid. Koikide navigatsiooniprotseduuride kirjeldused vastavalt tiitibile/tiiiipi-
dele ja kaitamispiirkonnale/-piirkondadele. Tahelepanu tuleb poorata:

a) standardsetele navigatsiooniprotseduuridele, sealhulgas metoodikale, kuidas teha nende klavia-
tuuri sisestuste sdltumatuid ristkontrolle, mis mdjutavad lennuki ettendhtud lennutrajektoori;

b) minimaalsete navigatsioonikarakteristikute tehnilistele tingimustele (MNPS) ja POLAR-navigat-
sioonile ning navigatsioonile teistes maaratletud piirkondades;

¢) areaalnavigatsioonile (RNAV);

d) timberplaneerimisele lennu ajal ja

e) protseduuridele siisteemi rikete korral ja

f) vihendatud kdrgushajutusmiinimumile (RVSM).

Korgusemddtja seadmise protseduurid, sealhulgas vajaduse korral ka:
— korgusemddtmine meetrites ja tuletustabelite kasutamine ja

— QFE kéitamisprotseduurid.

Ohtliku kdrguse hairesiisteem

Maapinna ohtliku ldheduse hoiatussiisteemi (GPWS)/reljeefi jdlgimis- ja hoiatussiisteem (TAWS).
Protseduurid ja juhendid, mis on vajalikud drahoidmaks juhitava lennu pérkumist maaga, sealhulgas
ka suure vertikaalkiiruse piiramiseks maapinna lihedal (vastavad koolitusnéuded on toodud D.2.1).

Ohus kokkupdrke viltimise siisteemi (TCAS/ACAS) kasutamise kord
Lennu ajal kiituse kasutamise kontrollimise kord

Ebasoodsad ja potentsiaalselt ohtlikud atmosfadritingimused. Kditamisprotseduurid ebasoodsates ja
potentsiaalselt ohtlikes ilmastikutingimustes ja/vdi protseduurid selliste tingimuste viltimiseks, kaasa
arvatud:

a) dike;

b) jddtumine;

¢) turbulentsus;

d) tuulenihe;

e) jugavool;

f) vulkaanilised tuhapilved;

g) tugevad sademed;

h) liivatormid;

i) mielained ja

j) suured temperatuuri muutused.

Lennuki keerisjilje turbulentsus. Keerisjdlje turbulentsuse kriteeriumid soltuvalt lennuki tiitibist, tuule
omadustest ja maandumisraja asendist.

Meeskonnalikmed oma tookohtadel. Nouded meeskonnalitkmetele asuda oma ettendhtud tookohal
voi istmel lennu erinevatel etappidel vdi kui seda peetakse vajalikuks ohutuse huvides, sealhulgas ka
ettendhtud reguleeritud puhkuse korraldamine kabiinis.

Meeskonna ja reisijate turvavodde kasutamine. Nduded meeskonnaliikmetele ja reisijatele turvavoode
jafvdi ohutusrihmade kasutamiseks lennu erinevatel etappidel voi alati kui seda peetakse ohutuse
seisukohast vajalikuks.
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8.3.12. Pidis lennuki kabiini. Tingimused isikute, kes ei ole lennumeeskonna likkmed, pddsemiseks lennuki
kabiini, sealhulgas kord, kuidas padsevad kabiini lennuameti inspektorid.

8.3.13. Meeskonna vabade istekohtade kasutamine. Tingimused ja protseduurid meeskonna vabade istekoh-
tade kasutamiseks.

8.3.14. Meeskonnaliikmete teovdimetus. Protseduurid, mida tuleb jirgida meeskonnaliikmete teovdimetuse
korral lennu ajal, sealhulgas niited erinevat liiki teovdimetuse kohta ja meetodid nende dratundmi-
seks.

8.3.15. Salongi ohutusnduded. Protseduurid:

a) salongi ettevalmistamiseks lennuks ning lennu ajaks ja maandumise ettevalmistamiseks kehtes-
tatud nduete tditmiseks, sealhulgas protseduurid salongi ja vahekiikude julgestamiseks;

b) protseduurid, millega tagatakse, et reisijad istuvad kohtadel, kust nad evakueerimise korral
ohuolukorras vdiksid evakueerimisele kdige paremini kaasa aidata ning mitte seda takistada;

¢) protseduurid, mida jdrgitakse reisijate lennukisse minekul voi lennukist véljumisel, ja

d) lennuki tankimise/paakide tithjendamise protseduurid ajal, kui reisijad sisenevad lennukisse, on
pardal voi viljuvad lennukist;

e) suitsetamine lennuki pardal.

8.3.16. Reisijate teavitamise protseduurid. Reisijate teavitamise sisu, viisid ja teabe edastamise ajastamine
vastavalt OPS 1.285 nouetele.

8.3.17. Protseduurid lennukitele, mille kditamisel peavad alati pardal olema kosmilise voi piikesekiirguse
kindlakstegemise seadmed. Protseduurid kosmilise v6i paikesekiirguse kindlakstegemise seadmete
kasutamiseks ja nende nditude salvestamiseks, sealhulgas tegevused juhuks, kui ndidud tletavad
lennutegevuskisiraamatus kehtestatud piirvaartusi. Lisaks protseduurid, mida tuleb jirgida juhul, kui
otsustatakse laskuda vdi marsruuti muuta, sealhulgas ATS protseduurid.

8.3.18. Autopiloodi ja tdmbeautomaadi kasutamine.

8.4.  Kaiitamine erinevates ilmatingimustes (AWO). Erinevates ilmatingimustes sooritatavate lendude kaita-
misprotseduuride kirjeldus. (Vaata ka OPS alajagusid D ja E).

8.5.  ETOPS. ETOPS-lendude kiitamisprotseduuride kirjeldus.

8.6.  Miinimumvarustuse loetelu (MEL) ja varustatuse muudatuste loetelu (CDL) kasutamine.

8.7.  Mittetulunduslikud lennud. Protseduurid ja piirangud:

a) Oppelendudele;

b) katselendudele;

¢) kohaletoimetamislendudele;
d) iilelendudele;

e) ndidislendudele ja

f) tookohale lendamiseks, sealhulgas isikute loetelu, kes nende lendude ajal vdivad viibida 6husdi-
duki pardal.
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8.8.1.

8.8.2.

9.1.

9.2.

10.

10.1.

10.2.

11.

Hapniku kasutamise nouded.

Selgitus, millal peab hapnik olema saadaval ja kuidas seda kasutada.

N&uded hapniku kasutamise kohta, mis on kehtestatud:
a) lennumeeskonnale;
b) salongipersonalile ja

¢) reisijatele.

OHTLIKUD KAUBAD JA RELVAD

Teave, instruktsioonid ja iildised juhendid ohtlike kaupade veo kohta, kaasa arvatud:
a) kaitaja ohtlike kaupade veo metoodika;

b) juhendid ohtlike kaupade vastuvdtmise, mdrgistamise, kiitlemise, hoiustamise ja eraldamise
nouete kohta;

¢) protseduurid ohtlike kaupadega seotud erakorralistele olukordade puhuks;
d) ohtlike kaupade veoga seotud personali kohustused vastavalt OPS 1.1215 ja
e) juhendid kiitaja tootajate transportimise kohta lennukiga.

Relvade, laskemoona ja sportrelvade veo tingimused.

JULGESTUS

Lennundusjulgestuse juhendid ja mittekonfidentsiaalsed juhtnoorid, kaasa arvatud kditava personali
digused ja vastutus ning kiitajapoolne tegevus ja protseduurid pardal toimepandud kuritegude korral
(ndit. ebaseaduslik sekkumine, sabotaaz, pommidhvardused ja husdiduki kaaperdamine) ja nendest
teatamine.

Preventiivsete julgestusmeetmete kirjeldus ja sellealane koolitus.

Mrkus lennundusjulgestuse instruktsioonide ja juhendite méned osad v&ivad olla konfidentsiaalsed.

JUHTUMITE KASITLEMINE, NENDEST TEATAMINE JA ETTEKANDMINE
Protseduurid juhtumite kasitlemiseks, nendest teatamiseks ja ettekandmiseks. Selles osas peab:

a) defineerima juhtumid ja madrama kindlaks koikide asjaomaste isikute kohustused;

b) tooma dra niidised igat liikki juhtumite ettekannete vormide kohta (voi ettekannete vormide
koopiad), juhendid, kuidas neid vorme tiita, aadressid, kuhu ettekanded saata ning aeg, mille
jooksul seda tuleb teha;

¢) loetlema, milliseid ettevdtte osakondi, milliseid lennuameteid ja milliseid muid asutusi tuleb dnne-
tuse korral teavitada, kellele tuleb dnnetusest teatada, kuidas seda teha ning millises jirjekorras;

d) tooma ira lennuliiklusteenistuse {iiksuste suulise teavitamise korra intsidentide puhul, kui dhus
kokkupdrke viltimise siisteem registreerib ohtliku lihenemise (ACAS RA), lindude ohu, intsidendi
ohtlike kaupadega v6i muudest ohtlikest tingimustest pdhjustatud intsidendi;
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e) tooma dra protseduurid kirjalike ettekannete esitamiseks lennuliikluses toimunud intsidentide,
ohus kokkupdrke viltimise siisteemi poolt registreeritud ohtlike ldhenemiste (ACAS RA), lindu-
dega kokkuporgete, ohtlike kaupadega toimunud intsidentide vdi dnnetuste ning ebaseaduslike
sekkumiste kohta;

f) tooma dra aruandluse protseduurid, mille abil tagatakse OPS 1.085(b) ja 1.420 nduete tditmine.
Nende protseduuride hulka peavad kuuluma firmasisene ohutusalase aruandluse kord, mida
meeskonna litkmetel tuleb jargida tagamaks, et Shusdiduki kaptenit informeeritakse kohe koiki-
dest intsidentidest, mis lennu ajal vihendasid vdi mis oleksid vdinud vihendada ohutust, ning et
kaptenile edastataks kogu asjassepuutuv teave.

12. LENNUREEGLID

Lennureeglid, sealhulgas:
a) visuaal- ja instrumentaallennureeglid;
b) lennureeglite territoriaalne kohaldamine;

¢) sideprotseduurid, kaasa arvatud sidekatkestuse puhuks mdeldud protseduurid (COM-failure proce-
dures);

d) informatsioon ja juhendid, mis on seotud tsiviillennukite tunnistamisega (interception of civil
aeroplanes);

e) olukorrad, mille puhul tuleb olla raadiokuuldel;

f) signaalid;

g) lennu ajal kasutatav ajasiisteem;

h) lennujuhtimiskeskuse (ATC) load, lennuplaanist kinnipidamine ning asukoha ettekanded;

i) visuaalsed signaalid, mida kasutatakse luba mitteomavate lennukite hoiatamiseks juhul, kui need
sisenevad piirangu-, keelu- v8i ohutsooni v&i lendavad seal;

j) protseduurid pilootidele, kes nievad pealt dnnetust voi votavad vastu hidasignaali;

k) visuaalsed maapealsed leppemairgid ja visuaalsed Shusignaalid dnnetuses ellujddnutele, signaliseeri-
misvahendite kirjeldus ja kasutamine ning

1) ohu- ja hidasignaalid.

13. OHUSOIDUKITE RENTIMINE

Ohusdiduki rentimisega seotud tegevuste ja korra kirjeldus, rentimisega seotud protseduurid ja juht-
konna vastutus/kohustused.

B. LENNUKITE KAITAMINE VASTAVALT TUUBILE

Tiitipide ja tiiiipide variantide vaheliste erinevuste arvessevotmine jargmiste teemade kaupa:

0.  ULDINFO JA MOOTUHIKUD

0.1. Uldinfo (niiteks lennuki mddtmed), sealhulgas lennuki tiiiibi kditamisel kasutatava mddtiihikute
stisteemi kirjeldus ja teisendamise/tuletamise tabelid.

1. PIIRANGUD

1.1.  Sertifitseerimisel méiratletud piirangute ja kehtivate kditamispiirangute kirjeldus:

a) sertifitseerimise aluseks olevate dokumentide loetelu (nditeks CS-23, CS-25, ICAO konventsiooni
16. lisa (CS-36 ja CS-34) jne);

b) reisijate istmete paigutus kdikidel lennuki tiitipidel, kaasa arvatud istmete paigutuse skeemid;

) sertifikaadiga lubatud lendude liigid (nditeks VFR/IFR, CAT II/II, RNP, lennud teadaolevates jditu-
mistingimustes jne);

d) meeskonna koosseis;

€) mass ja raskuskese;
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2.1.

3.1.

kiiruse piirangud;

lennureziimide diapasoon(id);

tuule piirangud, kaasa arvatud puhastamata radade korral;
lennu piirangud kasutatavates konfiguratsioonides;

raja kalle;

piirangud mérgadel v6i puhastamata radadel;

saastatud vilispinnad ja

siisteemsed piirangud.

TAVAOLUKORRA PROTSEDUURID

Meeskonna tavaolukorra protseduurid ja kohustused, vastavad kontroll-kaardid, nende kasutamise
siisteem ning lennumeeskonna ja salongipersonali vaheliseks koordineerimiseks vajalikud protse-
duurid. Toodud peavad olema jargmised protseduurid ja kohustused:

lennueelsed;

stardieelsed;

kdrgusemddtja seadmine ja kontroll;
ruleerimine, start ja kdrgusevdtmine;
miira vihendamine;

reisilend ja laskumine;

lahenemine, ettevalmistus maandumiseks ja instrueerimine;
visuaallihenemine;
instrumentaallihenemine;
visuaalldhenemine ja ringilt ldhenemine;
katkestatud lihenemine;

maandumine tavaolukorras;
tegutsemine parast maandumist ja

kditamine mérgadel ja puhastamata radadel.

EBATAVALISTE JA HADAOLUKORDADE PROTSEDUURID

Meeskonna protseduurid ja kohustused, vastavad kontroll-kaardid, kontroll-kaartide kasutamise
siisteem ja teave vajalike koordineerimisprotseduuride kohta lennumeeskonna ja salongipersonali
vahel. Toodud peavad olema jargmised protseduurid ja kohustused ebatavalistes ja hiadaolukordades:

a)

b)

meeskonna teovdimetus;

tule- ja suitsutdrje;

lennud survestamata ja osaliselt survestatud lennukitel;

lennutehniliste piirangute iiletamine, nditeks maandumine ilekaaluga;

kosmilise kiirguse piirangute iiletamine;

pikseloogid;

side hidaolukorras ning lennuliiklusteenistuste (ATC) alarmeerimine hddaolukorras;

mootoririke;
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i) rikked siisteemides;

j) juhendid tagasipoordumiseks tdsiste tehniliste rikete puhul;
k) maaga kokkupdrke hoiatussignaal;

) ohus kokkuporke hoiatussignaal (TCAS warning);

m) tuulenihe ja

n) hidamaandumine maapinnale voi vette ja

o) protseduurid viljumisel ettendgematute asjaolude puhul.

4. LENNUTEHNILISED VOIMALUSED
4.0. Andmed lennutehniliste vdimaluste kohta peab esitama hdlpsasti kasutataval kujul.

4.1. Andmed lennutehniliste vdimaluste kohta. Materjalid lennutehniliste vdimaluste kohta, mis on vaja-
likud OPS 1 alajagudes F, G, H ja I sitestatud kditamisnduete tditmiseks ning mille abil saab kindlaks
maddrata:

a) stardijirgse tdusu piirangud - massi, kdrgus, temperatuur;

b) hoovdtu pikkuse (kuiva, mérja, puhastamata raja korral);

¢) andmed lennutrajektoori kohta takistustevaba ala arvutamiseks vdi vajaduse korral starditrajektoori
madramiseks;

d) kallaku moju tdusugradiendile;

e) tousupiirangud marsruudil;

f) tdusupiirangud lihenemisel;

g) tdusu piirangud maandumiselt kordusringile minekul;

h) labijooksu pikkust (kuiva, mirja; puhastamata raja korral), sealhulgas lennu ajal tekkinud siisteemi
voi seadme rikke moju maandumismaa pikkusele;

i) pidurdamisvdimsuse piiranguid ja
j) erinevatel lennuetappidel kasutatavad kiirusi (arvestades ka mérgi voi puhastamata radasid).
4.1.1. Lisaandmed lendude sooritamiseks jaitumistingimustes. Kisitleda tuleb koiki sertifitseeritud lennuteh-

nilisi andmeid, mis puudutavad lubatud konfiguratsiooni voi konfiguratsioonist kdrvalekallet, niiteks
mittetootavat pidurite blokeerimisvastast seadet.

4.1.2. Kui lennuki heakskiidetud lennukikésiraamatus (AFM) ei ole andmeid vastava suutlikkusklassi puhul
noutud lennutehniliste voimaluste kohta, tuleb sinna lisada teised, lennuametile vastuvdetavad
andmed. Teise vimalusena voib lennutegevuskisiraamatus viidata lennukikésiraamatus (AFM) oleva-
tele heakskiidetud andmetele, kui neid andmeid ei kasutata tdendoliselt kuigi sageli voi kui neid
toendoliselt ei kasutata ohuolukorras.

4.2.  Lennutehniliste vdimaluste lisaandmed. Vajaduse korral lisaandmed lennutehniliste vdimaluste kohta,
sealhulgas:

a) tousugradeint kdikide tootavate mootoritega;
b) vajumisgradient seiskunud mootoriga (drift-down data);

¢) jddtorje-[jadtumisvastaste vedelike moju;
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5.2

10.

10.1.

10.2.

d) lend viljalastud telikuga;
e) kolme voi enama mootoriga lennuki iilelend ithe mitteto6tava mootoriga ja

f) lennud, mida sooritatakse varustatuse muudatuste loetelu (CDL) alusel.

LENNU PLANEERIMINE

Andmed ja juhendid, mis on vajalikud lennueelseks lennu planeerimiseks ja planeerimiseks lennul,
kaasa arvatud sellised tegurid nagu kiiruse graafikud ja mootorite to0reziimid. Vajaduse korral kiita-
misprotseduurid mootori(te) seiskumise puhuks, lennuks suurendatud kaugusele kahe turboreaktiiv-
mootoriga lennukil (ETOPS) (eelkdige reisilennu kiirusel ithe mittetootava mootoriga ja maksimaalsel
kaugusel sobivast lennuviljast, mis méddratakse kindlaks vastavalt OPS 1.245 nduetele) ning lendudeks
kaugel eraldiasuvate iiksikute lennuviljadeni.

Lennu erinevate etappide jaoks kiituse vajaduse arvutamise metoodika vastavalt 1.255 nduetele.

MASS JA BALANSSEERING

Juhendid ja andmed massi ja balansseeringu arvutamiseks, sealhulgas:
a) arvutamise siisteem (nditeks indeksite siisteem);

b) teave ja juhendid massi ja balansseeringu dokumentide tditmiseks, sealhulgas teave ja juhendid
kisitsi ja arvutiga tdidetavate dokumentide jaoks;

¢) massi piirangud ja raskuskeskmed lennuki tiiipidel, variantidel voi iiksikutel lennukitel, mida
kiitaja kasutab, ning

d) tiihi kditamismass ja vastav raskuskese voi indeks.

LASTIMINE

Ohusdiduki lastimise ja lennuki pardale voetava lasti kinnitamise protseduurid ja tingimused.

VARUSTATUSE MUUDATUSTE LOETELU

Varustatuse muudatuste loetelu(d) (Configuration Deviation List — CDL), kui see on tootja poolt
kaasa antud ja selle koostamisel on arvestatud kiitatavaid lennuki tiiiipe ja variante, sealhulgas protse-
duurid, mida tuleb jirgida ajal, kui lennuk lendab vilja varustatuse muudatuste loetelu (CDL) tingi-
muste kohaselt.

MINIMAALVARUSTUSE LOETELU

Minimaalvarustuse loetelu (MEL), mille puhul on arvesse vdetud kiitatavaid lennuki tiiiipe ja variante
ning lendude liike/kéitamispiirkonda. Minimaalvarustuse loetelusse (MEL) peavad kuuluma navigat-
siooniseadmed ning selle koostamisel tuleb arvesse vdtta marsruudil ja kaitamispiirkonnas ndutud
navigeerimistapsust.

PAASTE- JA AVARIIVARUSTUS, SEALHULGAS HAPNIK

Nimekiri pddstevarustusest, mis peab olema 6husdiduki pardal kdikidel marsruutidel, kus lennatakse,
ning protseduurid selle varustuse tookorrasoleku kontrollimiseks enne starti. Juhendid pdiste- ja
avariivarustuse asukoha, kittesaadavuse ja juurdepddsu ning kasutamise kohta, samuti varustuse kont-
rollkaart/-kaardid. Lennuki siisteemide, nendega seotud juhiste ja niidikute ja kaitamisjuhendite
kirjeldus.

Noutava ja olemasoleva hapnikukoguse kindlaksmaaramise kord. Arvestada tuleb lennu profiili,
pardalolijate arvu ja salongi réhu voimalikku langust. Informatsioon tuleb esitada kergestikasutatavas
vormis.
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11.  EVAKUEERIMISE PROTSEDUURID OHUOLUKORRAS

11.1. Juhendid ohuolukorras evakueerimise ettevalmistamiseks, sealhulgas juhendid meeskonna koostoo
koordineerimiseks ja tookoha madramiseks ohuolukorras.

11.2. Evakueerimise protseduurid ohuolukorras. Ko&igi meeskonnaliikmete kohustuste kirjeldus kiire
evakueerimise ajaks ning reisijate abistamiseks sundmaandumise, vette maandumise voi teiste hiadao-
lukordade korral.

12.  LENNUKI SUSTEEMID

Lennuki siisteemide, nendega seotud juhiste ja nididikute ja kaitamisjuhendite kirjeldus.

C. MARSRUUTIDE JA LENNUVALJADE JUHENDID NING TEAVE

1. Juhendid ja teave sidepidamise, navigatsiooni ja lennuviljade kohta, sealhulgas minimaalsete lennutasan-
dite ja -korguste kohta koikidel lennatavatel marsruutidel ning kditamismiinimumide kohta kdikidel
lennuviljadel, mida on planeeritud kasutada, sealhulgas:

a) minimaalne lennutasand/kdrgus;
b) kditamismiinimumid valjumis-, siht- ja varulennuviljade jaoks;
c) side- ja navigatsioonivahendid;

d) maandumisraja andmed ja lennuvilja varustatus;

e) lihenemise, katkestatud lihenemise ja véljumise protseduurid, sealhulgas miira vihendamise protse-
duurid;

f) protseduurid raadiosiside katkemise (COM-failure) korral;
g) otsingu- ja pddstevahendid piirkonnas, millest iile lennatakse;

h) lennukaartide kirjeldus, mis peavad olema pardal vastava lennu liigi korral ja lennataval marsruudil,
sealhulgas metoodika nende kehtivuse kontrollimiseks;

i) lennundusteabe kittesaadavus ja MET teenistuste olemasolu;
j) marsruudi side- ja navigatsiooniprotseduurid (COM/NAV);
k) lennuviljade kategooriad vastavalt lennumeeskondade padevusele ja kvalifikatsioonile;

1) lennuvilja eripiirangud (tehniliste vdimaluste piirangud ja kaitamisprotseduurid).

D. KOOLITUS

1. Koolituskavad ja kontrollimise programmid kogu kiitava personali jaoks, kes tdidab lennu ettevalmista-
misega ja/voi sooritamisega seotud iilesandeid.

2. Koolituskavadesse ja kontrollprogrammidesse peavad kuuluma:
2.1. lennumeeskonnale — koik alajagudes E ja N ettendhtud asjakohased koolitused;
2.2. salongipersonalile — koik alajaos O ettendhtud asjakohased koolitused;

2.3. kiitavale personalile, sealhulgas meeskonnaliikmetele:

a) koik asjakohased koolitused, mis on ette nihtud alajaos R (ohtlike kaupade vedu lennutranspordiga),
ja

b) koik asjakohased koolitused, mis on ette ndhtud jaos S (lennundusjulgestus);
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2.4. kiitamisega seotud personalile, vilja arvatud meeskonnaliikmed (nditeks lendude korraldaja, hooldus-
personal jne) — kdik muud asjakohased koolitused, mis on ette nihtud OPS nduetes vastavalt igaithe
kohustustele.

3. Protseduurid
3.1. Koolituse ja kontrollimise protseduurid.
3.2. Protseduurid juhtudeks, kui personal ei saavuta voi ei suuda siilitada ndutavat professionaalset taset.

3.3. Protseduurid, millega tagatakse, et drilistel lennutranspordi lendudel ei jdljendata ebatavalisi voi hiadaolu-
kordi, mis nouavad koikide vOi osade ebatavaliste voi hiadaolukorra protseduuride jargimist ega teostata
instrumentaallennutingimuste jiljendamist kunstlike vahenditega.

4. Dokumentide kirjeldus, mida tuleb siilitada ning nende siilitamise ajad. (Vt OPS 1.1065 1. liidet.)

OPS 1.1065 1. liide

Dokumentide séilitamise aeg

Kditaja tagab, et jargmine teave/dokumendid siilitatakse lennuametile vastuvdetaval kujul ja lennuametile
kittesaadavana jirgnevates tabelites margitud aja jooksul.

Markus lisateave dokumentide siilitamise kohta on esitatud M osas.

Tabel 1

Teave, mida kasutatakse lennu ettevalmistamisel ja labiviimisel

Teave, mida kasutatakse lennu ettevalmistamiseks ja labiviimiseks vastavalt OPS 1.135 nduetele

Operatsiooniline lennuplaan 3 kuud

Lennuki tehniline paevik 36 kuud pdrast viimase kande kuupdeva, vastavalt M osa
jaotise M.A.306 15ikele ¢

Marsruudi kohased NOTAM/AIS teavitamise dokumendid, 3 kuud
kui need on kiitaja koostatud

Dokumendid massi ja balansseeringu kohta 3 kuud
Teated erilastide, kaasa arvatud ohtlike kaupade kohta 3 kuud
Tabel 2
Aruanded
Aruanded
Lennupdevik 3 kuud
Ettekanded koikidest lennul asetleidnud OPS 1.420 3 kuud

mirgitud juhtumite tiksikasjadest voi teistest siindmustest,
millest Shusdiduki kapten peab vajalikuks ette kanda/mida
registreerida

Aruanded to0aja pikendamise ja/voi puhkeaja lithenda- 3 kuud
mise kohta
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Tabel 3

Lennumeeskonna dokumendid

Lennumeeskonna dokumendid

Lennu-, t66- ja puhkeaeg

15 kuud

Lennundusload

Kuni lennumeeskonna liige kasutab oma loaga kaasne-
vaid digusi kditaja juures

Umberdpe ja kontroll 3 aastat
Meeskonna juhtimiskursus (k.a kontroll) 3 aastat
Regulaarne korduvkoolitus ja kontroll 3 aastat
Koolitus ja kontroll tegutsemiseks mdlemalt piloodiistmelt 3 aastat
Hiljutine lennukogemus (vt OPS 1.970) 15 kuud
Marsruudi ja lennuvilja padevus (vt OPS 1.975) 3 aastat
Koolitus ja kvalifikatsioon konkreetseteks lendudeks, kui 3 aastat
seda nduab OPS (niiteks ETOPS CAT II/III lennud)

Asjakohane ohtlike kaupade veo koolitus 3 aastat

Tabel 4
Salongipersonali dokumendid
Salongipersonali dokumendid
Lennu-, t66- ja puhkeaeg 15 kuud

Algkoolitus, iimberdpe ja erinevuste koolitus (k.a kontroll)

Kuni salongipersonali liige to6tab kditaja juures

Regulaarne korduvkoolitus ja tdienduskoolitus (k.a kont-
roll)

Kuni 12 kuud pérast salongipersonali likme lahkumist
kiitaja teenistusest

Asjakohane ohtlike kaupade veo koolitus

3 aastat

Tabel 5

Muu kiitava personali dokumendid

Muu kiitava personali dokumendid

Koolituse/kvalifikatsiooni dokumendid muu personali
kohta, kellele OPS kohaselt tuleb koostada heakskiidetud
koolitusprogramm

Dokumendid kahe viimase koolituse kohta

Tabel 6

Muud dokumendid

Muud dokumendid

Dokumendid kosmilise ja paikese kiirguse dooside kohta

Kuni 12 kuud pirast meeskonnaliikme lahkumist kaitaja
teenistusest

Kvaliteedisiisteemi dokumendid

5 aastat

Ohtlike kaupade veo dokumendid

3 kuud pérast lennu teostamist

Ohtlike kaupade vastuvdtu kontrollkaardid

3 kuud pirast lennu teostamist
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Q ALAJAGU

LENNU- JA TOOAJA PIRANGUD NING NOUDED PUHKEAJALE

OPS 1.1090

Eesmark ja kohaldamisala
Kditaja kehtestab meeskonna litkmete lennu- ja t66aja piirangud ning puhkeaja nduded.
Kiitaja tagab koikidel lendudel:

Lennu- ja to0aja piirangute ning puhkeaja vastavuse:
a) kiesoleva alajao sitetega ja

b) tdiendavate, lennuameti poolt ohutuse eesmirgil vastavalt kdesoleva jao sitetele rakendatavate
normidega.

Lennud planeeritakse nii, et need toimuvad lubatud lennuaja piires, vottes arvesse lennueelsetele
tilesannetele ja lennule ning lennuki teenindamisele kuluvat aega.

Toograafikud valmistatakse ette ja avaldatakse piisavalt varakult, et meeskonnaliikmetel oleks
voimalus planeerida piisavalt puhkeaega.

Kditaja tilesanded
Kditaja médrab iga meeskonna lilkme pohibaasi.

Kiitaja peaks arvestama lennuaegade ja puhkeaegade sageduse ja struktuuri vahelist suhet ning vdtma
kohaselt arvesse minimaalse puhkejaga vahelduvate pikkade t66aja perioodide mdojusid.

Kiitajad maidravad kindlaks tooaja skeemid, kus valditakse sellist ebasoovitavat todaja korraldust nagu
pdevaste/Oiste toOaegade vaheldumine vOi meeskonnaliikmete sellist tooleldhetamist, mis tdsiselt
hairib viljakujunenud magamise/t66aja struktuuri.

Kiitajad planeerivad to0st vabad kohalikud pdevad ning teavitavad nendest meeskonnaliikmeid eelne-
valt.

Kditajad tagavad, et puhkeajad on piisava pikkusega selleks, et meeskonnaliikmed taastuksid eelnevate
tooiilesannete tditmise mdjudest ning oleksid jargmiseks lennuajaks hasti vilja puhanud.

Kiitajad tagavad, et lennuajad planeeritakse nii, et need vdimaldavad meeskonnaliikmetel véltida vasi-
must, et nad saaksid koikides tingimustes tootades tagada rahuldava ohutustaseme.

Meeskonna liikmete iilesanded

Meeskonna liige ei tohi kiitada lennukit, kui ta teab, et on visinud vdi on tdendoliselt visinud voi
tunneb ennast halvasti madral, mis voib lendu ohustada.

Meeskonna litkmed peaksid optimaalselt kasutama olemasolevaid vdimalusi puhkamiseks ning kasu-
tama oma puhkeaega nduetekohaselt.
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5. Tsiviillennundusasutuste iilesanded

5.1. Erinevused

5.1.1. Vastavalt artiklile 8 vdib lennuamet lubada erinevusi kiesoleva jao nduetest kooskdlas asjaomases liik-
mesriigis kehtiva seadusandlusega ja protseduuridega ning konsulteerides huvitatud pooltega.

5.1.2. Koik kditajad peavad, kasutades oma tookogemust ja vottes arvesse asjakohaseid faktoreid, nagu prae-
gused teaduslikult pohjendatud teadmised, lennuametile demonstreerima, et nende taotletavate erine-
vuste rakendamise tulemuseks on samavéirne ohutustase.

Selliste erinevuste juurde kuuluvad vajaduse korral sobivad leevendavad meetmed.

OPS 1.1095
Mdisted
Kiesoleva mairuse kohaldamisel kasutatakse jargmisi moisteid:
1.1.  Suurendatud lennumeeskond

Lennumeeskond, millesse kuulub rohkem liikmeid kui minimaalselt lennuki kditamiseks ndutav ja
milles iga lennumeeskonna liige v6ib lahkuda oma to6kohalt, mispuhul teda asendab teine piisavalt
kvalifitseeritud lennumeeskonna liige.

1.2. Blokk-aeg

Ajavahemik alates hetkest, mil dhusdiduk liigub paigast parkimiskohast Shkutdusmise eesmargil, kuni
hetkeni, mil Shusdiduk peatub talle méddratud parkimiskohas ja kdik mootorid vdi propellerid on seis-
kunud.

1.3.  Vaheaeg
Kaikidest tooiilesannetest vaba, puhkeajast lithem aeg, mis arvestatakse t66aja hulka.
1.4. Tooilesanne

Mis tahes iilesanne, mida meeskonna liige peab tiitma seoses lennuettevotja sertifikaadi omaniku tege-
vusega/tooga. Kui kdesolevas mdairuses ei ole sitestatud konkreetseid eeskirju, méddratleb lennuamet,
kas valvesolek loetakse tooiilesandeks ja millisel mééral.

1.5. Tooaeg

Ajavahemik, mis algab hetkest, mil meeskonna liige alustab kaitaja to6iilesande tditmist ning kestab
kuni hetkeni, mil meeskonna liige vabaneb koikidest tooiilesannetest.

1.6. Lennutdo aeg

Ajavahemik, mille jooksul isik to6tab meeskonna likkmena Shusdidukil. Lennuaeg algab hetkest, mil
meeskonna liige kiitaja ndudel alustab lennuks voi lendude seeriaks valmistumist; lennuaeg 16peb
viimase lennu 16pus, millel ta on t66tav meeskonna liige.

1.7. Pohibaas

Kiitaja poolt kindlaks médratud asukoht, kust meeskonna liige tavaliselt alustab ja kus ta Idpetab oma
tooiilesande voi tooilesannete seeria tditmise ja kus kditaja tavaliselt ei pea vastutama konkreetse
meeskonna lilkme majutamise eest.
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1.8.

1.9.

1.10.

1.1.

1.2.

Kohalik paev

24-tunnine ajavahemik, mis algab kell 00:00 kohaliku aja jargi.
Kohalik 66

8-tunnine ajavahemik kella 22:00 ja 8:00 vahel kohaliku aja jirgi.
Uksik vaba piev

Uksik vaba piev sisaldab kahte kohalikku 66d. Puhkeaeg voib kuuluda selle vaba pieva sisse.

. Tootav meeskonna liige

Meeskonna liige, kes tdidab oma tooiilesandeid Shusdidukil lennu ajal v6i mingi lennu osa jooksul.

. Tookohale minek

Mittetootava meeskonnalilkme minek iihest kohast teise kiitaja korraldusel, vilja arvatud sdiduaeg.
Soiduaeg on:

— aeg, mis kulub kodust lennu alguskohta ja vastupidi minekuks;

— aeg, mis kulub kohapeal puhkekohast todiilesande tditmise kohta ja vastupidi minekuks.

. Puhkeaeg

Katkestamatu ja kindlaksmadratud ajavahemik, mille jooksul meeskonna liige on tooiilesannetest ja
lennujaama valvest vaba.

. Valveaeg

Kindlaksmédratud ajavahemik ilma vahepealse puhkeajata, mil meeskonna liige peab olema kaitajale
kittesaadav lennuiilesande saamiseks, td6kohale minekuks voi muuks t66iilesandeks.

. Oopievase tsiikli madalseisu vahemik (WOCL)

Aeg vahemikus 02:00 ja 05:59. Kolme ajavoondi piires arvestatakse Gopédevase tsiikli madalseisu
vahemik pdohibaasi aja jirgi. Nendest kolmest ajavoondist véljaspool arvestatakse viljalennule jiargneva
48 tunni jooksul oopaevase tsitkli madalseisu vahemik p&hibaasi aja jargi ning pérast seda kohaliku
aja jargi.

PS 1.1100
Lennu- ja tdoaja piirangud
Kogu tooaeg
Kiitaja tagab, et kogu tooaeg, mis kulub meeskonnaliikmel tooiilesannete tditmiseks ei iileta:

a) 190 tundi 28 iiksteisele jirgneva pdeva jooksul jaotatuna selle ajavahemiku jooksul véimalikult
iihtlaselt ja

b) 60 tundi 7 iiksteisele jirgneva paeva jooksul.
Kogu blokk-aja piirang

Kiitaja tagab, et iiksiku meeskonnaliikme kogu blokk-aeg lendudel, kus ta tdidab t66tava meeskonna-
likme to6iilesandid, ei tileta

a) 900 blokk-tundi kalendriaasta jooksul;

b) 100 blokk-tundi 28 iiksteisele jirgneva pieva jooksul.
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OP 1.1105

Maksimaalne pievane lennuaeg
1.1. Kéesolevat OPSi ei kohaldata iithe piloodiga lendude ja meditsiinilise kiirabi lendude suhtes.

1.2. Kditaja madrab kindlaks lennu ettevalmistusaja, mis pdhineb reaalselt ohutusega seotud maapealsetele
tooiilesannetele kuluval ajal, mis on lennuameti poolt heaks kiidetud.

1.3. Maksimaalne pédevane lennuaeg on 13 tundi.

1.4. Neid 13 tundi vihendatakse 30 minuti vdrra iga lennu kohta alates kolmandast lennust; maksimaalselt
voib péevast lennuaega vihendada kaks tundi.

1.5. Kui lennuaeg algab 6opidevase tsiikli madalseisu vahemiku ajal, litheneb punktides 1.3 ja 1.4 nimetatud
maksimaalne pdevane lennuaeg 100 % vdrra selle kestusest 6opédevase tsiikli madalseisu vahemiku ajal.
Kui lennuaeg algab voi kui kogu lennuaeg kestab 66pdevase tsiikli madalseisu vahemiku ajal, litheneb
punktides 1.3 ja 1.4 nimetatud maksimaalne pdevane lennuaeg 50 % vorra selle kestusest 00paevase
tsiikli madalseisu vahemiku ajal.

2. Lennuaja pikendamine
2.1. Maksimaalset paevast lennuaega vdib pikendada kuni iihe tunni vorra.
2.2. Lennuaja pikendamine ei ole lubatud, kui pdhiline pdevane lennuaeg hdlmab kuut vi enamat lendu.

2.3. Kui lennuaeg kestab 6opievase tsiikli madalseisu vahemiku ajal kuni kaks tundi, vdib lennuaega piken-
dada kuni nelja lennu korral.

2.4. Kui lennuaeg kestab 00paevase tsiikli madalseisu vahemiku ajal iile kahe tunni, vdib lennuaega piken-
dada kuni kahe lennu korral.

2.5. Lennuaega voib pikendada maksimaalselt kaks korda seitsme iiksteisele jiargneva pieva jooksul.

2.6. Kui lennuaega planeeritakse pikendada, pikeneb minimaalne puhkeaeg enne ja pirast lendu kahe tunni
vorra voi pikeneb ainult minimaalne puhkeaeg pérast lendu nelja tunni vorra. Kui pikendatakse iikstei-
sele jirgnevaid lennuaegasid, peavad puhkeajad pdrast eelmist ja enne jirgmist lendu iiksteisele jdrg-
nema.

2.7. Kui pikendatud lennuaeg algab ajavahemikus 22:00 kuni 04:59, peab kditaja piirduma lennuajaga
11 tundi ja 45 minutit.

3. Salongipersonal

3.1. Salongipersonali puhul, kes tdidab to6iilesandeid lennul voi lendude seerial, voib lennuaega pikendada
aja vorra, mille vorra salongipersonali lennuks ettevalmistuse aeg erineb lennumeeskonna lennuks ette-
valmistuse ajast, kui erinevus ei iileta ithte tundi.

4. Kindel tookorraldus

4.1. Kavandatud sdiduplaanid peavad vdimaldama lendude teostamist maksimaalse lubatud lennuaja piires.
Selle saavutamiseks votavad kiitajad meetmeid sdiduplaani vdi meeskondade to6korralduse muutmiseks
hiljemalt siis kui tegelik lendude kestus iiletab maksimaalset lennuaega rohkem kui 33 % sellel hooajal
soiduplaanis olevate lendude osas.
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5.1.

5.2

5.3.

6.1.

6.2.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.1.

1.4.2.

2.1.

2006

Tookohale minek

Kogu to6kohale minekule kulutatud aega loetakse t66ajaks.

Tookohale minek parast lennuks valmistumist, kuid enne lendu, arvestatakse lennuaja hulka, kuid seda
ei loeta lennuks.

Tookohale mineku lendu, mis jargneb vahetult lennule tooilesannetes, vOetakse arvesse OPS 1.1110
punktides 1.1. ja 1.2 méiratletud minimaalse puhkeaja arvutamisel.

Pikendatud (vaheajaga) lennuaeg

Lennuamet vdib anda loa pikendatud lennuajaga lennule, mis sisaldab vaheaega vastavalt artikli 8 site-
tele.

Koik kaitajad peavad, kasutades oma tookogemust ja vottes arvesse asjakohaseid faktoreid, nagu prae-
gused teaduslikult pohjendatud teadmised, lennuametile demonstreerima, et nende taotletava piken-
datud lennuaja rakendamise tulemuseks on samaviirne ohutustase.

OPS 1.1110

Puhkeaeg

Minimaalne puhkeaeg

Minimaalne puhkeaeg enne pohibaasist algava lennu lennuaega on vihemalt vordne eelneva tooaja
pikkusega v&i 12 tundi, olenevalt sellest, kumb on pikem.

Minimaalne puhkeaeg enne pohibaasist viljaspool algava lennu lennuaega on vihemalt vordne
eelneva tooaja pikkusega voi 10 tundi, olenevalt sellest, kumb on pikem; kui minimaalne puhkaeg
veedetakse pohibaasist eemal, peab kiitaja voimaldama meeskonnaliikmel 8 tundi magada, vdttes
kohaselt arvesse reisimisega seotud ja muid psiithholoogilisi vajadusi.

Kiitaja tagab, et ajavoondite erinevuse moju meeskonnaliikmetele kompenseeritakse tiiendava
puhkeajaga, nii nagu lennuamet vastavalt artikli 8 sitetele ette nieb.

Olenemata punktidest 1.1 ja 1.2 ning vastavalt artikli 8 sitetele voib lennuamet lubada lithendatud
puhkeaja rakendamist.

Koik kditajad peavad, kasutades oma to6kogemust ja vdttes arvesse asjakohaseid faktoreid nagu prae-
gused teaduslikult pohjendatud teadmised, lennuametile demonstreerima, et nende taotletava lithen-
datud puhkeaja rakendamise tulemuseks on samaviirne ohutustase.

Puhkeaja kestus

Kiitaja tagab, et eelpool kirjeldatud minimaalset puhkeaega saab regulaarselt kasutada nidalase
puhkeajana, mis kestab 36 tundi (kaasa arvatud kaks kohalikku 66d), nii et ithe nidalase puhkeaja
16pu ja jirgmise alguse vahel ei oleks kunagi rohkem kui 168 tundi. Erandina OPS 1.1095 punk-
tist 1.9 voib lennuamet otsustada, et teine kohalikest 66dest voib alata kell 20:00, kui nidalase
puhkeaja kestus on vihemalt 40 tundi.
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OPS 1.1115

Lennuaja pikendamine lennu ajal kasutatava puhkeaja tdttu

Koik kaitajad peavad, kasutades oma tookogemust ja vottes arvesse asjakohaseid faktoreid nagu prae-
gused teaduslikult pdhjendatud teadmised, lennuametile demonstreerima, et nende taotletava piken-
datud lennuaja rakendamise tulemuseks on samaviirne ohutustase.

Lennumeeskonna suurendamine

Lennuamet kehtestab nduded pdhi-lennumeeskonna suurendamise osas eesmirgiga pikendada
lennuaega iile eelpool toodud OPS 1.1105 piirangute.

Salongipersonal

Lennuamet kehtestab salongipersonali lilkmete poolt lennu ajal kasutatava puhkeaja nduded, juhul kui
lennuaeg kestab kauem kui eelpool OPS 1.1105 piirangutes sitestatud.

OPS 1.1120

Ettendgematud asjaolud lendude teostamisel — Shusdiduki kapteni otsused

Vottes arvesse, et lennuks valmisoleku ajal algava lennu teostamise ajal ette tulevad edaspidi nime-
tatud juhtumid on vaja lahendada, voib kiesolevas jaos sitestatud lennuaja, t00- ja puhkeaja piiran-
guid ettendgematute asjaolude ilmnemisel muuta. Koik sellised muudatused peavad pirast konsultat-
sioone teiste meeskonna likkmetega olema Shusdiduki kaptenile vastuvdetavad ning need peavad igal
juhul olema vastavuses jargmisega:

OPS 1.1105 punktis 1.3 nimetatud maksimaalset lennuaega voib pikendada iile kahe tunni ainult siis,
kui lennumeeskonda on suurendatud, mispuhul v&ib lennuaega pikendada kuni 3 tundi.

. Kui lennuaja hulka kuuluval viimasel lennul ilmnevad parast Shkutdusu asjaolud, mille tulemusena
lennuaeg pikeneks iile lubatud kestuse, voib lendu jitkata planeeritud sihtkohta v6i varulennuviljale.

. Selliste asjaolude korral v&ib lennuajale jargnevat puhkeaega lithendada, kuid mitte alla OPS 1.1110
punktis 1.2 mairatletud minimaalse puhkeaja kestuse.

Erilistel asjaoludel, mis vdivad pShjustada suurt visimust, peab Shusdiduki kapten parast konsulteeri-
mist asjaomaste meeskonnalifkmetega vihendama tegelikku lennuaega ja/vdi pikendama puhkeaega,
et viltida ebasoovitavat mdju lennuohutusele.

Kiitaja tagab, et:

. Bhussiduki kapten esitab kiitajale ettekande alati, kui tegelikul lennul tema otsusel lennuaega pikenda-
takse vOi kui puhkeaega lithendatakse ja

. kui lennuaja pikendamine voi puhkeaja lithendamine iiletab iithte tundi, saadetakse ettekande koopia
koos kditaja kommentaaridega lennuametile hiljemalt 28 paeva jooksul parast juhtumit.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

OPS 1.1125

Valveaeg
Lennujaama valve

Meeskonna liige on lennujaama valves alates valmisolekust tavalises lennu alguskohas kuni teada
antud valveaja 18puni.

Lennujaama valve arvestatakse tdielikult kogu t66aja hulka.

Kui lennujaama valvele jirgneb vahetult lennuaeg, médrab lennuamet, milline on suhe selle lennu-
jaama valve ja lennuiilesande tditmise vahel. Sellisel juhul lisatakse lennujaama valve aeg OPS 1.1110
punktides 1.1. ja 1.2 nimetatud tooajale minimaalse puhkeaja arvestusse.

Kui lennujaama valvele ei jirgne lennuiilesande tditmine, peab sellele jirgnema vihemalt lennuameti
poolt méiratud puhkeaeg.

Lennujaama valve ajal annab kiitaja meeskonnaliikme kisutusse vaikse ja mugava koha, mis ei ole
tlldsusele juurdepdisetav.

Teised valved (sealhulgas valve hotellis)

Vastavalt artikli 8 sitetele reguleerib kaiki teisi valve vorme lennuamet, vdttes arvesse jargmist:

. teave valvete kohta kantakse tooaja graafikusse ja/voi antakse eelnevalt teada;
. valve alguse ja 16ppemise aeg madratakse kindlaks ja nendest teavitatakse eelnevalt;
. madratakse kindlaks koigi valvete kestus, mis toimuvad konkreetse lennu alguskohast erinevas kohas;

. madratletakse suhe valve ja valvele jirgneva mis tahes lennuiilesande tditmise vahel, v3ttes arvesse

meeskonnaliikme voimalusi puhkamiseks ja teisi asjakohaseid asjaolusid;

. médratletakse valveaegade arvestamise pohimdtted kogu t60aja arvestamise eesmargil.

OPS 1.1130

Toitlustamine

Et viltida ebasoovitavaid mdjusid meeskonna lilkme toovoimele, peab tal olema vdimalus siiiia ja juua, eriti
kui lennuaeg iiletab kuut tundi.

OPS 1.1135

Lennu-, t66- ja puhkeaja dokumenteerimine

1. Kditaja tagab, et meeskonna liikme kohta oleksid dokumenteeritud:

a) blokk-ajad;

b) koigi t66- voi lennuaegade algus, kestus ja 16pp;

¢) puhkeajad ja vabad pdevad

ning et neid dokumenteeritakse nii, et oleks tagatud vastavus kdesoleva jao nduetele; koopiad nendest
dokumentidest tehakse meeskonna litkme ndudel talle kittesaadavaks.
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2. Kui kiitaja poolt vastavalt 15ikele 1 tdidetavad dokumendid ei hélma kdiki meeskonnalitkme lennu-, t66-
ja puhkeaegu, registreerib asjaomane meeskonnaliige individuaalselt:

a) blokk-ajad;
b) koigi t66- voi lennuaegade alguse, kestuse ja 16pu ning
¢) puhkeajad ja vabad pdevad.

3. Meeskonna liige esitab oma dokumendid taotlusel enne lennuaja algust mis tahes kiitajale, kes kasutab
tema teenuseid.

4. Dokumente siilitatakse vihemalt 15 kalendrikuud alates viimasest asjakohasest sissekandest v6i kauem
vastavalt siseriiklike digusaktide nduetele.

5. Lisaks siilitab kiitaja eraldi koik Shusdiduki kapteni lennuaja voi lennutundide pikendamise ja puhkeaja
vihendamise kohta tehtud otsuste ettekanded vihemalt kuus kuud parast igat konkreetset juhtumit.

R ALAJAGU

OHTLIKE KAUPADE VEDU LENNUTRANSPORDIGA

OPS 1.1150
Moisted

a) Kiesolevas alajaos kasutatakse mdisteid jargmises tihenduses:

1)  Vastuvdtu kontrollkaart (Acceptance Check List) — dokument, mida kasutatakse ohtlike kaupade paken-
dite vilimuse ja nende juurde kuuluvate dokumentide kontrollil, et méirata kindlaks, kas asjakoha-
seid ndudeid on taidetud.

2)  Transportohusdiduk (Cargo Aircraft) — ohusdiduk, mis veab kaupu ja lasti, kuid mitte reisijaid. Antud
kontekstis ei loeta reisijateks:

i) Ohusdiduki meeskonnaliikmeid;

i) kditaja tootajaid, kellel vastavalt lennutegevuskasiraamatu juhenditele on Shusdiduki pardal viibi-
mine lubatud ning kes selle alusel viibivad 6husdiduki pardal;

iif) lennuameti volitatud esindajat voi
iv) isikut, kelle kohustused on seotud konkreetse Shusdiduki pardal oleva lastiga.

3)  Onnetus ohtlike kaupade veol (Dangerous Goods Accident) — juhtum, mis on seotud ohtlike kaupade
veoga vOi tuleneb sellest ning mis pohjustab isiku surmava voi raske vigastuse voi tekitab olulise
varalise kahju.

4)  Intsident ohtlike kaupade veol (Dangerous Goods Incident) — juhtum, mida ei klassifitseerita ohtlike
kaupade veoga seotud dnnetusena, kuid mis on seotud ohtlike kaupade veoga vdi tuleneb sellest, mis
ei toimu tingimata 6husdiduki pardal, kuid millega kaasnevad isikute vigastused, varaline kahju, tule-
kahju, purustused, vedelike viljavool v6i lekkimine, radioaktiivne kiirgus voi muud tundemirgid selle
kohta, et ohtliku ainete pakend ei ole terve. Ohtlike ainete veoga seotud juhtumeid, mis seavad t3si-
sesse ohtu dhusdiduki voi selles viibivad isikud, loetakse samuti ohtlike ainete veoga seotud intsiden-

tideks.
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5)

10

11

=

)

Ohtlike kaupade veodokument (Dangerous Goods Transport Document) — tehnilistes instruktsioonides
maédratletud dokument. Selle tdidab isik, kes pakub ohtlikke kaupu veoks lennutranspordiga. Veodo-
kument sisaldab teavet nende ohtlike ainete kohta. Selles on allkirjastatud deklaratsioon selle kohta,
et ohtlikud ained on tdielikult ja oigesti kirjeldatud nende eeskirjadele vastavate nimetuste ja
URO tunnusnumbrite/ID numbrite alusel ning nad on digesti klassifitseeritud, pakitud, markeeritud,
tdhistatud ja transportimiseks ette valmistatud.

Kaubakonteiner (Freight Container) — vahend radioaktiivsete materjalide transportimiseks, mis on ette
nihtud nende materjalide veo holbustamiseks kas pakitult vdi pakkimata, ithe v6i mitme transpordi-
liigiga. (Mérkus: vt moistet kaubaalus, mille puhul ohtlikud ained ei ole radioaktiivsed materjalid.)

Kditleja (Handling Agent) — ettevdtja, kes kiitaja nimel tdidab osaliselt voi tdielikult tema iilesandeid,
sealhulgas reisijate vdi kauba kittesaamine, peale- ja mahalaadimine, iileandmine v6i muu kaitlemine.

ID number — ajutine identifitseerimisnumber ohtlikele kaupadele, millele ei ole omistatud URO
tunnusnumbrit.

Viline pakend (Overpack) — taara, mida kasutab iiks vedaja ning mis sisaldab ithe v6i rohkem paken-
deid, moodustades iihe kiitlemisiiksuse mugavamaks kaitlemiseks ja paigutamiseks. (Markus: antud
mdiste ei holma kaubaalust).

Pakend (package) — pakkimisprotseduuri 16pp-produkt, mis koosneb taarast ning sellesse paigutatud
sisust, mis on ette valmistatud transportimiseks.

Taara (packaging) — mahutid ja k6ik muud komponendid voi materjalid, mis on vajalikud mahuti
isoleerimisfunktsiooni tditmiseks ning tagavad vastavuse pakkenduetele.

12) Eeskirjadele vastav nimetus (Proper Shipping Name) — nimetus, mida kasutatakse transporditava artikli

voi materjali kirjeldamiseks koikides veodokumentides, teadetes ja vajadusel pakenditel.

13) Raske vigastus (Serious Injury) — Snnetuses isikule tekitatud vigastus:

14

=

i) mis nduab pikemat kui 48-tunnist haiglaravi seitsme pdeva jooksul alates vigastuse tekkimise
péevast vOi

i) mille tagajirjeks on méne luu murd (vdlja arvatud sdrmede, varvaste voi nina lihtmurrud); v6i

iif) millega kaasnevad suurt verejooksu pdhjustavad rebendid, nirvide, lihaste v&i kddluste vigastused
vOi

iv) millega kaasneb mdne siseorgani vigastus; voi

v) millega kaasneb teise voi kolmanda astme pdletus voi mis tahes pdletus, mis kahjustab rohkem
kui 5 % kehapinnast voi

vi) millega kaasneb kinnitust leidnud kokkupuutumine nakkusttekitavate ainete v6i kahjuliku kiirgu-
sega.

Paritoluriik (State of Origin) — riik, mille territooriumil ohtlikud kaubad esmakordselt Shusdidukisse
laaditi.
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15) Tehnilised juhendid (Technical Instructions) — ohtlike ainete lennutranspordiga ohutu veo tehniliste
juhendite (Doc 9284-AN/905) koige viimane kehtiv viljaanne, sealhulgas selle lisad ja tdiendused,
mille on heaks kiitnud ja vilja andnud Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Organisatsiooni Noukogu
oma otsusega.

16

=

URO tunnusnumber (UN Number) — neljakohaline arv, mis on méaratud Uhinenud Rahvaste Organi-
satsiooni (URO) ohtlike kaupade veo ekspertide komitee poolt madratlemaks ainet vdi ainete teatud

gruppi.

17) Kaubaalus (Unit Load Device) — Shusdiduki mistahes konteiner, kaubaalus koos vorguga voi dhusdi-
duki kaubaalus koos kattevorguga. (Markus: mdiste ei holma vilist pakendit; radioaktiivseid materjale
sisaldavate konteinerite kohta vaata kaubakonteineri definitsiooni.)

OPS 1.1155
Ohtlike kaupade veo luba - Ohtlikud kaubad

Kéitaja tohib ohtlikke kaupu transportida ainult siis, kui tal on selleks lennuameti luba.

OPS 1.1160

Reguleerimisala

a) Kiitaja peab tditma tehniliste juhendite ndudeid igal ohtlikke kaupade veol, sdltumata sellest kas lend
toimub taielikult voi osaliselt riigi territooriumi kohal voi viljaspool seda.

b) Kdesoleva alajao sitteid ei kohaldata tehnilises juhendis sitestatud mairal esemete ja ainete suhtes, mida
muudel juhtudel liigitatakse ohtlikeks kaupadeks, tingimusel et:

1) need peavad olema lennuki pardal vastavalt asjakohastele kehtivatele nduetele vdi kaitamistingimustest
tulenevatel pdhjustel;

2) need on ette nihtud reisijate toitlustamiseks voi salongiteeninduseks;
3) need on ette nihtud lennu ajal veterinaarabi osutamiseks voi loomade hidatapmiseks;
4) need on ette nihtud patsiendile lennu ajal arstiabi osutamiseks, tingimusel et:
i) gaasiballoonid on valmistatud spetsiaalselt selle gaasi hoidmiseks ja transportimiseks;

i) arstimid ja teised arstiabi vahendid on nende lennukis kasutamise ajal koolitatud personali kont-
rolli all;

iii) varustust, mis sisaldavad mirgelemendiga akumulaatoreid, hoitakse ja vajaduse korral kinnitatakse
vertikaalasendis, et viltida elektroliiiitide viljavoolu, ja

iv) kogu varustus paigutatakse ja kinnitatakse nduetekohaselt stardi ja maandumise ajal ning teistel
juhtudel, kui dhusdiduki kapten peab seda lennuohutuse seisukohalt vajalikuks, vi

5) need on kaasas reisijatel voi meeskonnaliikmetel.

) Esemed ja ained, mis on ette nihtud eespool 16ike b punktides 1 ja 2 nimetatud artiklite asendamiseks ja
neid transporditakse lennukis vastavalt tehnilistele juhenditele.
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a)

b)

OPS 1.1165
Ohtlike kaupade veo piirangud

Kiitaja votab koik meetmed tagamaks, et lennukil ei veetaks esemeid ja aineid, mis on tehnilistes juhen-
dites konkreetselt kas nime voi ildise kirjelduse kaudu médratletud kui transportimiseks taielikult
keelatud.

Kiitaja votab koiki meetmed tagamaks, et esemeid ja aineid voi teisi kaupu, mis on tehniliste juhendite
kohaselt tavatingimustes transportimiseks keelatud, transporditakse ainult siis, kui:

1) asjaosalised riigid on teinud nende suhtes erandid tehniliste juhendite nduete kohaselt voi

2) tehniliste juhendite kohaselt v&ib neid transportida péritoluriigi poolt viljastatud loa alusel.

OPS 1.1170

Klassifikatsioon

Kiitaja votab koik meetmed tagamaks, et esemed ja ained oleksid klassifitseeritud ohtlike ainetena vastavalt
tehnilistele juhenditele.

OPS 1.1175
Pakend

Kiitaja votab koik meetmed tagamaks, et ohtlikud ained on pakitud tehniliste juhendite nduete kohaselt.

OPS 1.1180

Tahistamine ja markeerimine

Kditaja votab koik meetmed tagamaks, et taara, vilised pakendid ja kaubakonteinerid oleks tihistatud ja
markeeritud tehniliste juhendite nduete kohaselt.

Kui ohtlikke kaupu veetakse lendudel, mis taielikult v&i osaliselt toimuvad viljaspool kiitaja riiki, peavad
tdhised ja markeering olema lisaks teistele keeltele ka inglise keeles.

OPS 1.1185
Ohtlike kaupade veodokument

Kditaja tagab, et ohtlike kaupadega on kaasas ohtlike kaupade veodokumendid, kui tehnilistes juhendites
ei ole sitestatud teisiti.

Kui ohtlikke kaupu transporditakse lendudel, mis tdielikult voi osaliselt toimuvad viljaspool kiitaja riiki,
tuleb ohtlike kaupade veodokumendid tiita lisaks teistele keeltele ka inglise keeles.

OPS 1.1195
Ohtlike kaupade vastuvott

Kditaja voib ohtlikke kaupu transpordiks vastu vdtta iiksnes juhul, kui pakend, viline pakend vdi kauba-
konteinerid on kontrollitud vastavalt tehnilistes juhendites maaratletud vastuvotu protseduuridele.

Kditaja vOi tema esindaja peab kasutama vastuvdtu kontrollkaarte. Vastuvotu kontrollkaart peab voimal-
dama kontrollida koiki asjakohaseid iiksikasju ning olema kujul, mis vdimaldab registreerida vastuvtu
kontrolli tulemusi kasitsi, mehaaniliselt v3i arvutiga.
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OPS 1.1200

Kontroll kahjustuste, lekete voi saaste kindlakstegemiseks

a) Kditaja tagab, et:

1) pakendeid, viliseid pakendeid ja kaubakonteinereid kontrollitakse vastavalt tehnilistele juhenditele
lekete voi kahjustuste suhtes vahetult enne lennukisse vai kaubaalusele laadimist;

2) kaubaalust ei laadita lennukisse enne, kui see on tehnilise juhendi nduete kohaselt kontrollitud ning
kui ei ole tuvastatud selles sisalduvate ohtlike kaupade lekkeid vdi pakendi vigastust;

3) lennukisse ei laadita lekkivaid vdi vigastatud ohtlike kaupadega pakendeid, viliseid pakendeid ega
kaubakonteinereid;

4) koik pakendid ohtlike kaupadega, mis avastatakse lennukis vigastatuna voi lekkivana, eemaldatakse
lennukist voi korraldatakse selle eemaldamine asjaomase asutuse voi organisatsiooni poolt. Sellisel
juhul tuleb kontrollida saadetise iilejadnud sisu, et veenduda selle korrasolekus transportimiseks ning
selles, et lennuk ega selle last ei ole kahjustatud ega saastatud, ja

5) pakendeid, viliseid pakendeid ja kaubakonteinereid kontrollitakse vigastuste voi lekete suhtes lennukist

mahalaadimisel vi kaubaaluselt mahavotmisel. Kui avastatakse vigastusi voi lekkeid, tuleb seda ala,
kus ohtlikud ained asusid, kontrollida kahjustuste vi saaste tuvastamiseks.

OPS 1.1205
Saaste eemaldamine
a) Kiitaja tagab, et:

1) koik saasted, mis on tekkinud ohtlike kaupade lekkimise v6i pakendi vigastamise tulemusena, eemal-
datakse viivitamatult, ja

2) lennuk, mis on saastatud radioaktiivsete ainetega, eemaldatakse otsekohe kasutusest ning seda ei kasu-

tata enne kui radioaktiivsuse tase koikidel juurdepddsetavatel pindadel ning ildine saastatus ei iileta
tehnilistes juhendites méiratletud vaartusi.

OPS 1.1210

Laadimise piirangud

a) Reisijate salong ja kabiin. Kiitaja tagab, et ohtlikke aineid ei veeta lennuki salongis, kus viibivad reisijad,
ega kabiinis, kui tehnilistes juhendites ei ole teisiti sdtestatud.

b) Lastiruum. Kditaja tagab, et ohtlikke kaupu laaditakse, paigutatakse ja kinnitatakse lennukis vastavalt
tehniliste juhendite nduetele.

¢) Ainult transportdhusdidukitega transportimiseks ettendhtud ohtlikud kaubad. Kiitaja tagab, et ohtlikke
kaupu, mille pakenditel on tahistus ,Transportida ainult transportShusdidukis” transporditakse ainult
transportohusdidukis ja neid laaditakse vastavalt tehniliste juhendite nduetele.

OPS 1.1215
Teabe edastamine
a) Maapealsele personalile edastatav teave.
Kditaja tagab, et:

1) maapealsele personalile edastatakse teave, mis voimaldab neil tdita ohtlike kaupade veoga seotud t66ii-
lesandeid, sealhulgas votta meetmeid ohtlike kaupade veoga seotud intsidentide ja dnnetuste korral, ja

2) vajaduse korral edastatakse eespool 16ike a punktis 1 nimetatud teave ka kitlejale.
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b) Reisijatele ja teistele isikutele edastatav teave.

1) Kiitaja tagab, et reisijatele antakse tehniliste juhendite nduetele vastavat teavet selle kohta, milliseid
kaupu neil on keelatud lennukiga transportida, ja

2) kaitaja ning vajaduse korral kiitleja tagavad, et lasti vastuvdtukohad oleksid varustatud teabega ohtlike
kaupade veo nduete kohta.

Meeskonnaliikmete teavitamine.

Kiitaja tagab, et lennutegevuskisiraamatus on teave, mis vOimaldab meeskonnaliikmetel tiita ohtlike
kaupade veoga seotud kohustusi, kaasa arvatud meetmete vStmine ohtlike kaupade veol tekkivates
voimalikes hadaolukordades.

Ohusdiduki kapteni teavitamine. Kiitaja tagab, et dhusdiduki kaptenile antakse tehnilistes juhendites
médratletud kirjalikku teavet. (Vt OPS 1.1065 1. liite tabelit 1 dokumentide sdilitamise aja kohta.)

Teave, mida edastatakse lennuintsidendi vdi -Onnetuse korral.

1) Lennuintsidenti sattunud lennuki kiitaja peab ndudmisel andma mis tahes teavet, et viia miinimumini
ohtlike kaupade veost tulenev oht.

2) Lennudnnetusse sattunud lennuki kiitaja peab niipea kui voimalik teavitama riigi, kus dnnetus aset
leidis, asjakohast asutust mis tahes ohtlikest kaupadest lennuki pardal.

OPS 1.1220

Koolitusprogrammid

Kiitaja kehtestab ja jirgib tehnilistele nduetele vastavat personali koolitusprogrammi, mille kinnitab
lennuamet.

Kaitajad, kellel ei ole alalist ohtlike kaupade vedamise luba.
Kditaja tagab, et:

1) personal, kes osaleb iildises lasti ja pagasi kiitlemises, on labinud koolituse, et tiita ohtlike kaupadega
seotud tooiilesandeid. See koolitus peab hdlmama vihemalt tabeli 1 esimeses veerus toodud valdkondi
ja sisaldama piisavat teavet tagamaks, et koolitatavad saavad aru ohtudest, mis vdivad kaasneda ohtlike
kaupade veoga, oskavad selliseid kaupu &ra tunda ja tunnevad ndudeid, mis kehtivad ohtlikke kaupu
vedavate reisijate suhtes, ning

>

jargmine personal:
i) meeskonnaliikmed;
ii) reisijaid teenindav personal ja

iii) kditaja teenistuses olev reisijaid kontrolliv ning pagasit labivalgustav julgestuspersonal on saanud
koolituse,

mis peab hdlmama vihemalt tabeli 1 teises veerus toodud valdkondi ning sisaldama piisavalt teavet
tagamaks, et koolitatavad saavad aru ohtudest, mis vdivad kaasneda ohtlike kaupade veoga, oskavad
neid kaupu dra tunda ja tunnevad ndudeid, mis kehtivad ohtlikke kaupu vedavate reisijate suhtes.
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Tabel 1
KOOLITUSE TEEMAD 1 2
Uldpshimatted X X
Piirangud ohtlike kaupade veole lennutranspordiga X
Pakendite markeerimine ja tihistamine X X
Ohtlikud kaubad reisijate pagasis X X
Avariiolukorra protseduurid X X

Mairkus: ,X” tihendab, et seda teemat tuleb kisitleda.

c) Kiitajad, kellel on ohtlike kaupade vedamise alaline luba.
Kditaja tagab, et:

1) personal, kes tegeleb ohtlike kaupade vastuvotuga, on saanud koolituse ning oskab kvalifitseeritult
tdita oma kohustusi. See koolitus peab hdlmama vihemalt neid valdkondi, mis on mirgitud tabeli 2
esimeses veerus ning sisaldama piisavalt teavet tagamaks, et personal oskab teha otsuseid lennutrans-
pordiks pakutavate ohtlike kaupade vastuvotmise voi sellest keeldumise kohta;

2) personal, kes tegeleb kaupade maapealse kiitlemise, ladustamise ja laadimisega on saanud koolituse,
mis vdimaldab tal tiita ohtlike kaupade veoga seotud tooiilesandeid. See koolitus peab hdlmama vihe-
malt neid valdkondi, mis on mirgitud tabeli 2 teises veerus ning sisaldama piisavalt teavet tagamaks,
et koolitatavad saavad aru ohtudest, mis vdivad kaasneda ohtlike kaupade veoga ning teavad, kuidas
neid kaupu dra tunda, kiidelda ja laadida;

3) personal, kes osaleb lasti ja pagasi iildises kiitlemises, on libinud koolituse, mis vdimaldab neil tiita
oma ohtlike kaupade veoga seotud tooiilesandeid. See koolitus peab hdlmama vihemalt tabeli 2
kolmandas veerus toodud valdkondi ning sisaldama piisavalt teavet tagamaks, et koolitatavad saavad
aru ohtudest, mis vdivad kaasneda ohtlike kaupade veoga, ning oskavad neid kaupu &ra tunda,
kiidelda ja laadida ning tunnevad ndudeid, mis kehtivad ohtlikke kaupu vedavate reisijate suhtes;

4) lennumeeskonna litkmed on labinud koolituse, mis hdlmab vidhemalt tabeli 2 neljandas veerus toodud
valdkondi. Koolitus peab sisaldama piisavalt teavet tagamaks, et koolitatavad saavad aru ohtudest, mis
voivad kaasneda ohtlike kaupade veoga, ning teavad nende kaupade lennukil vedamise reegleid, ja

5) jargmine personal:
i) reisijaid teenindav personal;
i) kditaja teenistuses olev reisijaid kontrolliv ning pagasit labivalgustav julgestuspersonal ja

iii) lennuki meeskond, vilja arvatud lennumeeskond, on saanud koolituse, mis hdlmab vihemalt
tabeli 2 viiendas veerus mirgitud valdkondi. Koolitus peab sisaldama piisavalt teavet tagamaks, et
koolitatavad saavad aru ohtudest, mis vOivad kaasneda ohtlike kaupade veoga ning tunnevad
noéudeid, mis kehtivad ohtlikke kaupu vedavate reisijate suhtes voi tldisemalt ohtlike kaupade
lennukis vedamise suhtes.
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d) Kditaja tagab, et kogu koolitusel osalev personal ldbib testi kontrollimaks nende arusaamist oma kohus-
tustest.

e) Kiitaja tagab, et kogu personal, kes peab libima ohtlike kaupade veo alase koolituse, ldbib regulaarse
korduvkoolituse vihemalt iga kahe aasta jarel.

f) Kaiitaja tagab, et andmed vastavalt eespool toodud 15ikele d l4bi viidud personali ohtlike kaupade alase
koolituse kohta dokumenteeritakse vastavalt tehniliste juhendite nduetele.

g) Kiitaja tagab, et tema kiitleja tootajad on ldbinud koolituse vastavalt tabeli 1 v3i 2 asjakohases veerus

toodud valdkondadele.
Tabel 2

KOOLITUSE TEEMAD 1 2 3 4 5
Uldpohimatted X X X X X
Piirangud ohtlike kaupade veole lennutranspordiga X X X X
Ohtlike kaupade klassifikatsioon X
Ohtlike kaupade loetelu X X X
Pakkimise iildnduded ja juhised X
Taara spetsifikatsioonid ja markeering X
Pakendite markeerimine ja tihistamine X X X X X
Vedaja dokumentatsioon X
Ohtlike kaupade vastuvdtt, sh kontrollkaartide kasutamine X
Ladustamise ja laadimise protseduurid X X X X
Kontrollid vigastuste ja lekete kindlakstegemiseks, saastatuse X X
puhastamise protseduurid
Ohusbiduki kapteni teavitamine X X X
Ohtlikud kaubad reisijate pagasis X X X X X
Avariiolukorra protseduurid X X X X X

Markus: ,X” tihistab teemat, mida tuleb kisitleda.

OPS 1.1225
Ettekanded lennuintsidentidest ja -6nnetustest ohtlike kaupade veol

a) Kiitaja peab teatama lennuametile ohtlike kaupade veol toimunud lennuintsidentidest ja -Gnnetustest.
Esmane ettekanne tuleb teha 72 tunni jooksul siindmuse toimumisest arvates, kui seda ei takista erakor-
ralised asjaolud.

b) Kiitaja peab esitama lennuametile ka ettekande deklareerimata voi valesti deklareeritud ohtlike kaupade
kohta lasti hulgas voi reisijate pagasis. Esmane ettekanne tuleb esitada 72 tunni jooksul siindmuse toimu-
misest arvates, kui seda ei takista erakorralised asjaolud.

S ALAJAGU

JULGESTUS

OPS 1.1235
Julgestusnduded

Kiitaja tagab, et kogu asjaomane personal tunneb, teab ja tdidab kiitaja riigi riiklike julgestusprogrammide
vastavaid ndudeid.
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OPS 1.1240

Koolitusprogrammid

Kditajal tuleb koostada koolitusprogrammid, siilitada ja ajakohastada kinnitatud koolitusprogramme ning
viia 14bi nendele programmidele vastavaid koolitusi, mille kdigus omandatud teadmiste abil tegutsedes on
kéitaja meeskonna litkmetel voimalik takistada selliseid ebaseaduslikke sekkumisi nagu sabotaaz voi lennu-
kite ebaseaduslik hdivamine ning vihendada miinimumini nende tagajirgi juhul, kui need peaksid toimuma.
Koolitusprogramm peab olema kooskélas tsiviillennunduse riikliku julgestusprogrammiga. Koikidel mees-
konnaliikmetel peavad olema koolitusprogrammi asjakohastele teemadele vastavad teadmised, oskused ja
padevus.

OPS 1.1245

Ebaseaduslikest sekkumistest teatamine

Pirast lennuki pardal toimunud ebaseaduslikku sekkumist tuleb Shusdiduki kaptenil v6i tema puudumisel
kiitajal esitada viivitamata selle juhtumi kohta ettekanne vastavale kindlaksmaaratud kohalikule asutusele ja
kiitaja riigi lennuametile.

OPS 1.1250

Lennuki labiotsimise protseduuride kontrollkaart

Kiitaja tagab, et lennuki pardal on kontrollkaart protseduuridega, mida jirgitakse pommi voi improviseeritud
Iohkeseadme (Improvised Explosive Device — IED) otsimisel sabotaazikahtluse korral ning relvade, 1ohkeai-
nete voi teiste ohtlike seadmete otsimisel, kui on pdhjendatud kahtlus, et lennuki suhtes vdidakse toime
panna ebaseaduslik sekkumine. Kontrollkaardi juurde peavad kuuluma tegevusjuhendid juhuks, kui leitakse
pomm voi kahtlane ese, samuti teave selle kohta, kus on konkreetses lennukis kdige ohutum koht pommi
paigutamiseks, kui tiitibisertifikaadi omanik on selle koha maaratlenud.

OPS 1.1255

Lennumeeskonna kabiini turvalisus

a) Koikidel lennukitel, mille lennumeeskonna kabiinil on uks, peab olema vdimalik seda ust ka lukustada.
Peavad olema kehtestatud lennuametile vastuvdetavad protseduurid, kuidas salongipersonal saab teatada
lennumeeskonnale kahtlasest tegevusest voi julgestusnduete rikkumisest lennuki salongis.

b) Koikidel reisilennukitel maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga iile 45 500 kg v&i suurima lubatud
reisijakohtade arvuga iile 60 peab olema heakskiidetud kabiini uks, mida saab lukustada ja mille lukku
saab avada koigilt piloodi istmetelt ning mille konstruktsioon vastab kehtivatele tagasiulatuva jouga kdita-
mist puudutavatele lennukolblikkuse nduetele. Ukse konstruktsioon ei tohi segada ohuolukorras tegutse-
mist vastavalt kehtivatele tagasiulatuva jouga kaitamist puudutavatele lennukélblikkuse nduetele.

) Kaikidel lennukitel, millele 16ike b kohaselt on paigaldatud lennumeeskonna kabiini uks:

1) tuleb see uks sulgeda enne mootori kdivitamist startimiseks ning lukustada see, kui nii nduavad julges-
tusprotseduurid voi 6husdiduki kapten. Uks peab jadma lukku kuni mootori véljaliilitamiseni parast
maandumist, vélja arvatud juhul, kui kooskélas tsiviillennunduse riikliku julgestusprogrammiga
loetakse vajalikuks lasta volitatud isikuid kabiini sisse voi sealt vilja;

2) peavad olema moélema piloodi istmelt viljaspool lennumeeskonna kabiini oleva ala jalgimist vdimal-
davad seadmed, mis on piisavad lennumeeskonna kabiini siseneda soovivate isikute, mis tahes kahtlase
kditumise voi potentsiaalse ohu kindlakstegemiseks.”
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Radioaktiivsed jidtmed ja kasutatud tuumkiituse veod *

Euroopa Parlamendi digusloomega seotud resolutsioon ettepaneku kohta vatta vastu ndukogu direk-

(KOM(2005)0673 — C6-0031/2006 — 2005/0272(CNS))

(Noduandemenetlus)

Euroopa Parlament,

— vottes arvesse komisjoni ettepanekut ndukogule (KOM(2005)0673) ('),

— vottes arvesse Euratomi asutamislepingu artikli 31 15iget 2 ja artiklit 32, mille alusel ndukogu konsul-

teeris Euroopa Parlamendiga (C6-0031/2006),

— vottes arvesse kodukorra artiklit 51,

— vottes arvesse toostuse, teadusuuringute ja energeetikakomisjoni raportit (A6-0174/2006);

1. kiidab komisjoni ettepaneku muudetud kujul heaks;

2. palub komisjonil oma ettepanekut vastavalt muuta, jirgides Euratomi asutamislepingu artikli 119 teist

16iku;

3. palub ndukogul Euroopa Parlamenti teavitada, kui ndukogu kavatseb Euroopa Parlamendi poolt heaks

kiidetud teksti muuta;

4. palub ndukogul Euroopa Parlamendiga uuesti konsulteerida, kui ta kavatseb komisjoni ettepanekut oluli-

selt muuta;

5. teeb presidendile tilesandeks edastada kdesolev seisukoht ndukogule ja komisjonile.

KOMISJONI
ETTEPANEK

EUROOPA PARLAMENDI
MUUDATUSETTEPANEKUD

Muudatusettepanek 1

Pahjendus 1 a (uus)

(1 a) Noukogu 24. jaanuari 2005. aasta otsusega
2005/84/Euratom () on Euroopa Aatomienergiaiihendus
ithinenud kasutatud tuumkiituse Rditlemise ohutust ja radio-
aktiivsete jditmete kiitlemise ohutust kdsitleva iihiskonvent-
siooniga.

() ELT L 30, 3.2.2005, Ik 10.

Muudatusettepanek 2
Péhjendus 6

(6) Kuna iihenduses puudub iihine kiitusetsiiklit kdsitlev
poliitika, jiab liikmesriigi jurisdiktsioonis olevate tuumajdit-
mete ja kasutatud tuumkiituse haldamist kasitleva poliitika
valik iga lilkmesriigi vastutusse, mistottu ei tohiks kdesoleva
direktiivi sitted piirata liitkmesriikide digust kasutatud tuumkii-
tust imbertootamiseks eksportida ja oigust keelduda nduso-
leku andmisest radioaktiivsetele jaitmetele 16pptodtluse voi
loppladustamise eesmirgil nende territooriumile sisenemiseks,
vilja arvatud imbersuunamisel.

(") ELTs seni avaldamata.

(6)  Liikmesriigi jurisdiktsioonis olevate tuumajddtmete ja
kasutatud tuumkiituse haldamist kisitleva poliitika valik jadb
iga litkmesriigi vastutusse, kusjuures moned peavad kasutatud
tuumkiitust kasulikuks ressursiks, mida saab iimber téotada,
samal ajal teised otsustavad selle ladustada; seetdttu ei tohiks
kiesoleva direktiivi sitted piirata péritoluliikmesriikide igust
kasutatud tuumkiitust imbertootamiseks eksportida ja sihtliik-
mesriigi digust keelduda ndusoleku andmisest (i) radioaktiivse-
tele jadtmetele 16pptodtluse eesmirgil nende territooriumile
sisenemiseks, vélja arvatud timbersuunamisel, ning (ii) kasu-
tatud tuumkiitusele l6ppladustamiseks nende territooriumile
sisenemiseks.
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Muudatusettepanek 3
Péhjendus 8

(8) Kehtiva korra lihtsustamine ei tohiks piirata likkmesrii-
kide &igusi olla vastu voi seada tingimusi radioaktiivsete jaat-
mete veole, mille jaoks on vaja nende heakskiitu. Vastuviited
ei tohiks olla meelevaldsed ning peaksid ldhtuma asjakohastest
riiklikest voi rahvusvahelistest digusnormidest, mida on lihtne
kindlaks teha. Asjakohased digusaktid ei piirdu valdkondlikke
vedusid kisitlevate digusaktidega. Kéesolev direktiiv ei tohiks
piirata rahvusvahelisest digusest tulenevaid liitkmesriikide digusi
ja kohustusi, eriti rahvusvahelises diguses sitestatud laevade ja
Shusoidukite mere-, jde-, ja aeronavigatsiooniga seotud digusi
ja vabadusi.

(8) Kehtiva korra lihtsustamine ei tohiks piirata likkmesrii-
kide &igusi olla vastu voi seada tingimusi radioaktiivsete jdat-
mete veole, mille jaoks on vaja nende ndusolekut. Vastuviited
ei tohiks olla meelevaldsed ning peaksid ldhtuma asjakohastest
riiklikest, iihenduse voi rahvusvahelistest &igusnormidest
vastavalt kiesolevas direktiivis sitestatule. Asjakohased digu-
saktid ei piirdu valdkondlikke vedusid kisitlevate digusaktidega.
Kiesolev direktiiv ei tohiks piirata rahvusvahelisest Gigusest
tulenevaid liikmesriikide digusi ja kohustusi, eriti rahvusvahe-
lises Giguses sdtestatud laevade ja Shusdidukite mere-, jde-, ja
aeronavigatsiooniga seotud digusi ja vabadusi.

Muudatusettepanek 4

Pohjendus 8 a (uus)

(8 a) Iga liikmesriik on tiielikult vastutav radioaktiivsete
jditmete ja kasutatud tuumkiituse kditlemise eest tema juris-
diktsiooni alla kuuluval alal; miski kdiesolevas direktiivis ei
tohiks viidata sellele, et sihtliikmesriik peab vastu vdtma
radioaktiivsete jditmete ja kasutatud tuumkiituse veoseid
lopptootluse voi loppladustamise eesmirgil, vilja arvatud
juhul, kui jditmed voi kiitus on moeldud iimbersuunamiseks.
Sellistest veostest keeldumist tuleks pohjendada kdesolevas
direktiivis sdtestatud kriteeriumide alusel.

Muudatusettepanek 5
Artikli 1 lgige 3 a (uus)

3 a. Kiesolev direktiiv ei pmiira rahvusvahelisest digusest
tulenevaid digusi ja kohustusi, muu hulgas URO merediguse
konventsioonis (UNCLOS) sitestatud rahumeelse libiséidu ja
transiidi digust.

Muudatusettepanek 6
Artikli 3 punkt 1

1) radioaktiivsed jadtmed — gaasilises, vedelas voi tahkes
olekus radioaktiivne materjal, millele paritolu- voi sihtriik
ega futsiline voi juriidiline isik, kelle otsust nimetatud riigid
tunnustavad, ei nde ette edasist kasutust, ja/vdi mida regu-
leeriv organ kontrollib piritolu-, transiidi- voi sihtriigi
diguslikus ja reguleerivas raamistikus kui radioaktiivseid
jadtmeid;

1) radioaktiivsed jditmed — gaasilises, vedelas voi tahkes
olekus radioaktiivne materjal, millele paritolu- voi sihtriik
ega fuissiline voi juriidiline isik, kelle otsust nimetatud riigid
tunnustavad, ei nde ette edasist kasutust, ja mida reguleeriv
organ kontrollib péritolu- voi sihtriigi diguslikus ja regulee-
rivas raamistikus kui radioaktiivseid jadtmeid;
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Muudatusettepanek 7
Artikli 3 punkt 2
2) kasutatud tuumkiitus — tuumkiitus, mida on Kiiritatud 2) kasutatud tuumkiitus — tuumkiitus, mida on Kiiritatud

ning mis on reaktori siiddamikust alaliselt eemaldatud;

ning mis on reaktori siidamikust alaliselt eemaldatud; kasu-
tatud tuumkiitust véib pidada kasulikuks ressursiks, mida
saab iimber téotada, voi mddrata I6ppladustamiseks
edasise kasutuseta, ksitledes seda radioaktiivsete jiitme-
tena;

Muudatusettepanek 8

Artikli 5 esimene a 10ik (uus)

Asjaomaste liikmesriikide pidevad asutused votavad vaja-
likke meetmeid, et tagada kogu kiesoleva direktiiviga
holmatud veoseid kisitleva teabe hoolikas haldamine ja kaits-
mine vidrkasutuse eest.

Muudatusettepanek 9
Artikkel 5 a (uus)

Artikkel 5 a

Piideva asutuse kinnitus taotluse kittesaamise kohta

Hiljemalt 15 kalendripieva pdrast seda, kui sihtliikmesriigi
ning mis tahes transiidiliikmesriigi pidev asutus on taotluse
kitte saanud, on nimetatud asutused kohustatud:

a)

saatma kirjaliku teatise pdritoluliikmesriigi pidevale
asutusele esitatud taotluse kdittesaamise kohta, tingi-
musel, et taotlus on vastavalt artikli 14 sitetele nouete-
kohaselt vormistatud; voi

kui taotlus ei ole néuetekohaselt vormistatud, nagu on
nimetatud punktis a, siis paluma piritoluliikmesriigi
pédevalt asutuselt puuduvad andmed ning teavitama
sihtliikmesriigi ja vajaduse korral teiste transiidiliikmes-
riikide pidevaid asutusi vastavast palvest. Palve koopia
saadetakse valdajale. Sellise palve saatmine liikkab edasi
avalduse kittesaamise teatise viljastamise tihtaja. Péri-
toluliikmesriigi pidevad asutused edastavad puuduvad
andmed asjaomaste liikmesriikide pidevatele asutustele
pohjendamatu viivituseta. Hiljemalt seitse kalendripieva
pérast puuduvate andmete kittesaamist saadavad
andmeid palunud siht- voi transiidiliikmesriigi pidevad
asutused piritoluliikmesriigi pidevatele asutustele teatise
néuetekohaselt vormistatud taotluse kittesaamise kohta.
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Muudatusettepanek 10
Artikli 6 ldige 1

1.  Hiljemalt iiks kuu pdrast nduetekohaselt tiidetud taot-
luse kittesaamist viljastavad sihtliikmesriigi ja iga transiidi-
liikmesriigi pidevad asutused kittesaamise kohta teatise.

Hiljemalt kolm kuud pirast nduetekohaselt tdidetud taotluse
kéttesaamist teatavad sihtliilkmesriigi ja iga transiidiliikmesriigi
piadevad asutused pdritoluriigi pidevatele asutustele oma
ndusolekust, vajalikuks peetavatest tingimustest voi ndusoleku
andmisest keeldumisest.

Sihtlitkmesriigi v6i iga transiidiliikmesriigi padevad asutused
voivad oma seisukoha esitamiseks taotleda esimeses 15igus
nimetatud tdhtajale kuni iihekuulist pikendust.

1.  Hiljemalt kaks kuud pirast nduetekohaselt tdidetud taot-
luse kdttesaamise kinnitamist teatavad sihtliikmesriigi ja iga
transiidiliikmesriigi piddevad asutused pdritoluliikmesriigi
pddevatele asutustele oma ndusolekust, vajalikuks peetavatest
tingimustest voi ndusoleku andmisest keeldumisest.

Sihtliikmesriigi v6i iga transiidiliikmesriigi pidevad asutused
vdivad oma seisukoha esitamiseks taotleda teises 16igus nime-
tatud tdhtajale kuni ithekuulist pikendust.

Muudatusettepanek 11
Artikli 6 loige 2

2. Kui ldike 1 teises ja kolmandas 16igus nimetatud tihta-
jaks pole sihtliikmesriigi ja/vdi kavandatavate transiidilikkmesrii-
kide padevatelt asutustelt vastust saadud, loetakse seda taotle-
tava veoga ndustumiseks, tingimusel et loikes 1 nimetatud
kéttesaamisteatis on neilt riikidelt saadud.

2. Kui ldike 1 esimeses ja teises ldigus nimetatud tihtajaks
pole sihtliikmesriigi ja/vdi kavandatavate transiidiliikmesriikide
padevatelt asutustelt vastust saadud, loetakse seda taotletava
veoga ndustumiseks.

Muudatusettepanek 12
Artikli 6 lgike 3 punkt b

b) sihtliikmesriikidele radioaktiivsete jditmete ja tuumkiituse
halduse puhul kohaldatavate asjakohaste digusaktide pdhjal
ning radioaktiivse materjali veo puhul kohaldatavate asjako-
haste riigisiseste, ithenduse ja rahvusvaheliste asjakohaste
digusaktide pdhjal.

b) sihtlikmesriikidele radioaktiivsete jidtmete ja tuumkiituse
halduse puhul kohaldatavate asjakohaste digusaktide pdhjal
voi radioaktiivse materjali veo puhul kohaldatavate asjako-
haste riigisiseste, ithenduse ja rahvusvaheliste digusaktide
pohjal.

Muudatusettepanek 13
Artikli 6 loike 3 teine a loik (uus)

Uhesugust ndusoleku andmise ja ndusoleku andmisest keeldu-
mise menetlust tuleb kohaldada nii radioaktiivsete jddtmete
veoste kui ka 18ppladustamiseks mdeldud kasutatud tuumkii-
tuse veoste suhtes.
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Muudatusettepanek 14
Artikli 9 Igige 2

2. Kui vedu ei saa Idpule viia voi kui veo tingimused ei ole
vastavalt kidesoleva direktiivi sitetele tdidetud, tagavad paritolu-
litkmesriigi padevad asutused, et kdnealuste radioaktiivsete jaat-
mete vdi kasutatud tuumkiituse valdaja votab need tagasi, kui
olukorda ei saa just mdne alternatiivse kokkuleppe abil lahen-
dada. Konealused asutused tagavad, et veo eest vastutav isik
votab vajaduse korral parandavaid ohutusmeetmeid.

2. Kui vedu ei saa [6pule viia v3i kui veo tingimused ei ole
vastavalt kidesoleva direktiivi sitetele tdidetud, tagavad péritolu-
litkmesriigi padevad asutused, et kdnealuste radioaktiivsete jaat-
mete vOi kasutatud tuumkiituse valdaja votab need tagasi, kui
olukorda ei saa just mdne alternatiivse kokkuleppe abil lahen-
dada, lihtudes kasutatud tuumkiituse ja radioaktiivsete jidt-
mete haldamist reguleerivatest kohaldatavatest digusaktidest.
Konealused asutused tagavad, et veo eest vastutav isik votab
vajaduse korral parandavaid ohutusmeetmeid.

Muudatusettepanek 15
Artikli 9 loige 3

3. Kui vedu ei saa voi ei tohi 16pule viia, kannab sellest

tulenevad kulud valdaja.

3. Kui vedu ei saa voi ei tohi Iopule viia ldikes 1 nimetatud
pohjustel, vastutab sellest tulenevate kulude eest eelkdige
valdaja, vilja arvatud juhul, kui mones asjakohases kohalda-
tavas digusaktis voi valdaja ja veoga seotud muu isiku vahel
sélmitud kokkuleppes on siitestatud teisiti.

Muudatusettepanek 16
Artikli 10 Idike 1 kolmas 15ik

Kui vedu ei saa voi ei tohi lopule viia, kannab sellest tule-
nevad kulud saaja.

vilja jietud

Muudatusettepanek 17
Artikli 10 loige 5

5. Sihtlikmesriik vdi mis tahes transiidiliikmesriik voib
otsustada, et vedu ei vdi 1dpule viia, kui veotingimused ei ole
enam vastavalt kdesoleva direktiivi sitetele tdidetud vdi ei ole
vastavalt kdesolevale direktiivile vilja antud lubade v&i ndusole-
kutega kooskdlas. Kdnealune liikmesriik teavitab sellest otsusest
viivitamata péritoluriigi padevaid asutusi. Kui vedu ei saa voi ei
tohi 18pule viia, kannab sellest tulenevad kulud saaja.

5. Sihtlikmesriik vdi mis tahes transiidiliikmesriik voib
otsustada, et vedu ei vdi 18pule viia, kui veotingimused ei ole
enam vastavalt kdesoleva direktiivi sitetele tdidetud voi ei ole
vastavalt kdesolevale direktiivile valja antud lubade v&i ndusole-
kutega kooskdlas. Kdnealune litkmesriik teavitab sellest otsusest
viivitamata paritoluriigi padevaid asutusi.

Kui vedu ei saa vdi ei tohi 1opule viia esimeses loigus nime-
tatud pohjustel, vastutab sellest tulenevate kulude -eest
eelkdige saaja, vilja arvatud juhul, kui mones asjakohases
kohaldatavas Gigusaktis voi saaja ja veoga seotud muu isiku
vahel solmitud kokkuleppes on siitestatud teisiti.
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Muudatusettepanek 18
Artikli 11 loige 5

5.  Transiidiliikmesriik voib otsustada, et vedu ei voi 16pule
viia, kui veotingimused ei ole enam vastavalt kdesoleva direk-
tiivi sitetele tdidetud voi ei ole vastavalt kdesolevale direktiivile
vilja antud lubade vdi ndusolekutega kooskdlas. Kdnealune
liikmesriik teavitab sellest otsusest viivitamata péritoluriigi
pidevaid asutusi. Kui vedu ei saa vdi ei tohi l6pule viia, kannab
sellest tulenevad kulud 15ikes 1 osutatud vastutav isik.

5. Transiidiliikmesriik voib otsustada, et vedu ei voi 16pule
viia, kui veotingimused ei ole enam vastavalt kiesoleva direk-
tiivi sitetele tiidetud voi ei ole vastavalt kiesolevale direktiivile
vilja antud lubade vdi ndusolekutega kooskdlas. Kdnealune
liikmesriik teavitab sellest otsusest viivitamata paritoluriigi
padevaid asutusi.

Kui vedu ei saa vdi ei tohi 1opule viia esimeses loigus nime-
tatud pohjustel, vastutab sellest tulenevate kulude eest
eelkdige 1oikes 1 osutatud vastutav isik, vélja arvatud juhul,
kui moénes asjakohases kohaldatavas digusaktis v6i nime-
tatud isiku ja veoga seotud muu isiku vahel solmitud kokku-
leppes on sitestatud teisiti.

Muudatusettepanek 19
Artikli 12 lgige 5

5.  Piritoluliikmesriik v3i mis tahes transiidiliikmesriik voib
otsustada, et vedu ei vdi 1dpule viia, kui veotingimused ei ole
enam vastavalt kiesoleva direktiivi sitetele tiidetud voi ei ole
vastavalt kdesolevale direktiivile vilja antud lubade vdi ndusole-
kutega kooskdlas. Kdnealune transiidiliikmesriik teavitab sellest
otsusest viivitamata pdritolulikmesriigi pddevaid asutusi.
Kohaldatakse artikli 9 1diget 2. Kui vedu ei saa voi ei tohi
16pule viia, vastutab sellest tulenevate kulude eest valdaja.

5.  Piritoluliikmesriik voi mis tahes transiidilitkkmesriik voib
otsustada, et vedu ei vdi 1dpule viia, kui veotingimused ei ole
enam vastavalt kidesoleva direktiivi sitetele tdidetud voi ei ole
vastavalt kdesolevale direktiivile vilja antud lubade v&i ndusole-
kutega kooskdlas. Kdnealune transiidiliikkmesriik teavitab sellest
otsusest viivitamata pdritoluliikmesriigi pddevaid asutusi.
Kohaldatakse artikli 9 15iget 2.

Kui vedu ei saa vdi ei tohi 1opule viia esimeses loigus nime-
tatud péhjustel, vastutab sellest tulenevate kulude eest eelkdige
valdaja, vilja arvatud juhul, kui mones asjakohases kohalda-
tavas digusaktis voi valdaja ja veoga seotud muu isiku vahel
solmitud kokkuleppes on sitestatud teisiti.

Muudatusettepanek 20
Artikli 16 Idige 1

1. Liikmesriigid soodustavad kokkulepete s6lmimist, et liht-
sustada selliste radioaktiivsete jaitmete ohutut haldamist, seal-
hulgas 6ppladustamist, mis on parit riikidest, kus seda toode-
takse viikestes kogustes ja kus vastavate rajatiste loomine ei
oleks radioloogilisest seisukohast pohjendatud.

1. Liikmesriigid soodustavad kokkulepete sdlmimist, et liht-
sustada selliste radioaktiivsete jadtmete ohutut haldamist, seal-
hulgas 16ppladustamist, mis on parit riikidest, kus seda toode-
takse viikestes kogustes ja kus vastavate rajatiste loomine ei
oleks radioloogilisest, majanduslikust, keskkonna ja ohutuse
seisukohast pohjendatud. Sellised kokkulepped tuleb solmida
tingimusega, et iga liikmesriik jitab endale diguse keelduda
loa andmisest kasutatud tuumkiituse ja radioaktiivsete jidt-
mete toomiseks tema territooriumile 16pptoctluse voi loppla-
dustamise eesmirgil, vilja arvatud iimbersuunamisel.
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P6_TA(2006)0301

Rohkem teadusuuringuid ja innovatsiooni — investeerimine kasvu ja toohoivesse

Euroopa Parlamendi resolutsioon iihenduse Lissaboni kava rakendamise kohta: rohkem teadusuurin-

guid ja innovatsiooni — investeerimine kasvu ja t6ohdivesse: iihtne lihenemisviis (2006/2005(INI))

Euroopa Parlament,

teadmispohiseks majanduseks,

dusi,

dusi,

duspoliitika tildsuuniste kohta (2005-2008) (%),

(KOM(2003)0226),

tookohtade nimel — Lissaboni strateegia uus algus” (KOM(2005)0024),

tostmiseks: {ihenduse Lissaboni kava” (KOM(2005)0330),

duse 2004. aasta aruanne” (KOM(2005)0517),

muudetud kujul (%),

Parlamendi 1. juuni 2006. aasta seisukohaga muudetud kujul (%)),

Euroopa Tehnoloogiainstituudi, teadmiste lipulaeva arengukava” (KOM(2006)0077),

(SEK(2004)1397),

aasta tulemustabel” (SEK(2004)1427),

(
(
(

1

) ELT L 205, 6.8.2005, 1k 28.
?) Vastuvoetud tekstid, P6_TA(2006)0265.
%) Vastuvoetud tekstid, P6_TA(2006)0230.

vottes arvesse komisjoni teatist pealkirjaga ,Uhenduse Lissaboni kava rakendamine: rohkem teadusuurin-
guid ja innovatsiooni — investeerimine kasvu ja to6hdivesse: ithtne ldhenemisviis” (KOM(2005)0488) ja
selle lahutamatuks osaks olevaid komisjoni talituste to6dokumente (SEK(2005)1253 ja SEK(2005)1289);

vottes arvesse Euroopa Ulemkogu 23. ja 24. mirtsi 2000. aasta Lissaboni kohtumise eesistuja [5ppjirel-
dusi, millega vdeti vastu otsus muuta EL maailma kdige konkurentsivdimelisemaks ja diinaamilisemaks
vottes arvesse Euroopa Ulemkogu 22. ja 23. mirtsi 2005. aasta Briisseli kohtumise eesistuja 18ppjirel-
vottes arvesse Euroopa Ulemkogu 23. ja 24. mirtsi 2006. aasta Briisseli kohtumise eesistuja 15ppjrel-
vottes arvesse ndukogu 12. juuli 2005. aasta soovitust 2005/601/EU likmesriikide ja {thenduse majan-
vottes arvesse komisjoni teatist pealkirjaga ,Investeerimine teadusuuringutesse: Euroopa tegevuskava”
vottes arvesse komisjoni teatist kevadisele Euroopa Ulemkogule pealkirjaga ,Koostéd majanduskasvu ja
vottes arvesse komisjoni teatist pealkirjaga ,Uhismeetmed majanduskasvu kiirendamiseks ja tochdive

vottes arvesse komisjoni aastaaruannet pealkirjaga ,Euroopa Liidu teadusuuringute ja tehnoloogiaaren-

vottes arvesse komisjoni ettepanekut votta vastu Euroopa Parlamendi ja ndukogu otsus, mis kasitleb
Euroopa Uhenduse teadusuuringute, tehnoloogiaarenduse ja tutvustamistegevuse seitsmendat raampro-
grammi (2007-2013) (KOM(2005)0119), Euroopa Parlamendi 15. juuni 2006. aasta seisukohaga

vottes arvesse komisjoni ettepanekut vdtta vastu Euroopa Parlamendi ja ndukogu otsus, millega kehtesta-
takse konkurentsivdime ja uuendustegevuse raamprogramm (2007-2013) (KOM(2005)0121, Euroopa

vottes arvesse komisjoni teatist pealkirjaga ,Uus partnerlus majanduskasvu ja tookohtade loomise nimel:

vottes arvesse komisjoni talituste toodokumenti pealkirjaga ,Euroopa konkurentsivdime aruanne 2004”

vottes arvesse komisjoni talituste toodokumenti pealkirjaga ,Ettevotluspoliitika vordlusuuring: 2004.
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— vottes arvesse Euroopa 2005. aasta innovatsiooni tulemustabelit (innovatsiooninitajate vordlev analiiiis),
mis nditab selgelt, et Ameerika Uhendriigid ja Jaapan on innovatsiooni osas juhtpositsioonil,

— vottes arvesse ekspertrithma 2004. aasta juuli aruannet pealkirjaga ,Teaduse valdkonnast ettevotlusesse
toimuva tehnosiirdega tegelevate asutuste t66 tShustamine”,

— vottes arvesse ekspertrithma 2004. aasta aruannet pealkirjaga ,Intellektuaalomandi haldamine riiklikult
rahastatavates teadusorganisatsioonides: Euroopa suuniste poole”,

— vottes arvesse komisjoni 2005. aasta septembri aruannet pealkirjaga ,T66hdive Euroopas 2005 — hilju-
tised suundumused ja viljavaated”,

— vottes arvesse Hampton Courtis pealkirja ,Uuendusliku Euroopa loomine” all toimunud tippkohtumisel
ametisse maidratud sdltumatu ekspertrithma poolt 2006. aasta jaanuaris koostatud aruannet teadus- ja
arendustegevuse ning innovatsiooni kohta (nn Aho-raport),

— vottes arvesse oma 10. mirtsi 2005. aasta resolutsiooni teaduse ja tehnoloogia kohta — suunised
Euroopa Liidu teadusuuringute toetamise poliitika kohta ('),

— vottes arvesse oma 19. jaanuari 2006. aasta resolutsiooni Euroopa viikeettevdtluse harta rakendamise
kohta (),

— vdttes arvesse oma 14. martsi 2006. aasta resolutsiooni Euroopa infoithiskonna kohta majanduskasvu ja
toohoive eest (%),

— vottes arvesse kodukorra artiklit 45,

— vottes arvesse to0stuse, teadusuuringute ja energeetikakomisjoni raportit ja kultuuri- ja hariduskomisjoni
ning t66hdive- ja sotsiaalkomisjoni arvamusi (A6-0204/2006),

A. arvestades, et Euroopa jidb majanduskasvu, teadustegevuse ja tootlikkuse poolest Ameerika Uhendriiki-
dest ja Jaapanist maha, suutmata Idigata kasu info- ja sidetehnoloogiate rakendamisest ning meelitada
Euroopasse teadus- ja arendustegevusega seotud investeeringuid;

B. arvestades, et teadus- ja arendustegevuse vahendite suurendamine on majanduskasvu ja tookohtade
loomise jaoks vajaliku eduka innovatsiooni eeltingimuseks;

C. arvestades, et Majanduskoostoo ja Arengu Organisatsiooni (OECD) aruanded niitavad, et teadus- ja aren-
dustegevuse toetused aitavad viia ettevdtjatel ellu strateegilisi ja tookorraldusega seotud muudatusi ning
parandavad suhtumist tehnoloogiasse;

D. arvestades, et kuigi Euroopa parimad ettevdtjad teevad maailmatasemel investeeringuid, peavad erasektori
joupingutused teadus- ja arendustegevuse valdkonnas olema suuremad;

E. arvestades, et viikeste ja keskmise suurusega ettevitjate panus uutel tehnoloogiatel pdhinevate toodete,
teenuste ja turgude arengusse sdltub nende suutlikkusest teha uuendusi, suurendada oma jdupingutusi
teadustoo vallas, osta sisse teadustod teenust, laiendada oma vorgustikke, kasutada paremini teadust66
tulemusi ning saada tehnoloogiaalast oskusteavet;

F. arvestades, et turuarendusest voiksid vdita Euroopa need sektorid, mis mdjutavad otseselt litkmesriikide
kodanikke ja on kdige suurema osakaaluga sisemajanduse kogutoodangus;

G. arvestades, et toetusorganisatsioonid, nagu koolitus- ja teaduskeskused, finantsasutused, innovatsiooni ja
intellektuaalomandi konsultandid ning kohalikud ja piirkondlikud arenguasutused saavad aidata kaasa
ettevdtjate loova dripotentsiaali maksimeerimisele;

H. arvestades, et Euroopa tooturu viike tulemuslikkus, inimressursside ebaefektiivne kasutamine, turu killus-
tatus ja t66jou vihenenud litkuvus on suures osas tinginud viikesed edusammud Lissaboni ja Stockholmi
eesmarkide saavutamisel;

1

(') ELT C 320 E, 15.12.2005, kk 259.
(*) Vastuvoetud tekstid, P6_TA(2006)0022.
() Vastuvdetud tekstid, P6_TA(2006)0079.
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I arvestades, et struktuurilised tdkked ja ebapiisavad soodustused takistavad tunnustatud teadlaste
suuremat liikuvust;

J. arvestades, et Euroopa tehnosiirdeasutused ja innovatsiooni levikeskused voimaldavad kiiremat turusta-

mist, uute tehnoloogiate paremat levitamist, intellektuaalomandi paremat haldamist, teadust6o tulemuste
paremat rakendamist ning olemasolevate riiklike ja piirkondlike kavade paremat koordineerimist;

K. arvestades, et avatud innovatsiooni lihenemisviisi rakendamine parandaks teadus- ja arendustegevuse
suutlikkust ELis;

L. arvestades, et komisjoni viljapakutud teadusuuringute eelarvet ei tohiks litkata finantsraamistiku 16pupe-
rioodile;

M. arvestades, et selleks, et suurendada viikeste ja keskmise suurusega ettevitjate rahastamist, tegeleda turul
esinevate probleemidega ja optimeerida iithenduse vahendeid, kasutades selleks avaliku ja erasektori kapi-
tali, on vaja finantsvahendite jaoks mdeldud Euroopa Liidu eelarvevahendite kriitilist hulka;

N. arvestades, et teadlastel on vaja idee-eelset rahastamist selleks, et hinnata turgu, to6tada vilja katse- ja
ndidisprojektid ning kasutatavad néidiseksemplarid, seda nii &ritthingute kéivitamisel kui ka uute,
teadustoo kaigus viljatootatud toodete turustamisel; arvestades, et seejirel on aritthingute kasvuks vaja
riskikapitali;

O. arvestades, et riigiabi sitted peaksid olema lihtsad, labipaistvad ja tdhusad ning neid tuleks kasutada
ainult viimase abinduna, kui turg ei toimi, ja et riigiabi andmine peaks olema ajutine;

1. nduab tungivalt, et lilkmesriigid edendaksid ettevdtlust hariduse varastest jiarkudest alates ning tugev-
daksid toetust elukestvale dppele, soodustades selleks aktiivselt info- ja sidetehnoloogia alast koolitust nii
tootavate kui ka tootute isikute seas;

2. nendib liidu mahajadmust Lissaboni strateegia rakendamisel hariduse ja koolituse valdkonnas; kutsub
liikmesriike votma kohustuse taaskaivitada Lissaboni strateegia;

3. rohutab vajadust tdsta teaduslike karjadrivoimaluste mainet ja propageerida olemasolevaid stiimuleid ja
autasusid, nagu Descartes’i, Aristotelese ja noore teadlase auhinnad;

4. nduab suurema toetuse andmist Euroopa parimatele teadlastele, eelkbige karjdari alustavatele teadlastele,
luues neile atraktiivsemad to6tingimused, vihendades digusalaseid, haldusalaseid ja geograafilisi tokkeid ning
tagades Euroopa teadlastele vilisteadlastega vordse kohtlemise;

5. toetab kindlalt teadlaste ithisturu vajalikku eesmarki, mille komisjon on esitanud oma eespool nimetatud
teatises pealkirjaga ,Uhenduse Lissaboni kava rakendamine: rohkem teadusuuringuid ja innovatsiooni —
investeerimine kasvu ja to6hoivesse: {thtne lihenemisviis”;

6. tunnistab, et soodustamaks teaduslike teadmiste jagamist on esmatihtsad ergutused, et parandada tead-
laste ja teadustootajate to6tingimusi ja koolitada jatkuvalt toojoudu;

7. usub, et koolitusasutused voivad selles osas suure panuse anda ja on veendunud, et esiteks peaks kokku-
puude teaduse ja teadusuuringutega algama koolist, teiseks on vaja soodustada loovat koost6dd ilikooli
teadustootajate ja ettevitjate vahel; on samuti seisukohal, et takistused teadlaste likkuvusele tuleks korvaldada,
parandades nende ametiseisundit ja karjddri arengut, mis on eesmirgid, mida ei ole vdimalik saavutada liik-
mesriikide maksualast koostood parandamata ja teatud sotsiaaltoetusi iile kandmata;

8. toetab Euroopa teadlaste hartat ja teadlaste to6levotmise juhendit, sest need algatused véivad julgustada
enamaid Euroopa ilidpilasi tlikoolis teaduslikule toole asuma ning ergutavad samas ka parimaid vilistead-
lasi, keda tuleks julgustada jitkama oma teaduskarjdiri Euroopas alaliselt voi vastavalt koostoolepingule ajuti-
selt lithiajaliste viisade viljastamise eripoliitika kaudu;
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9. nduab, et EL vditleks tShusalt nn ,ajude viljavoolu” vastu ning votaks koiki vajalikke meetmeid, et
muuta litkmesriigid tipptasemel teadlastele huvipakkuvaks, edendades eelkdige vahetusprogramme kolman-
date riikidega, nagu Erasmus Mundus, mis on mdeldud ulidpilastele, teadlastele ja Opetajatele; usub, et
Euroopa kutsekvalifikatsiooni raamistikul oleks oluline osa Euroopa t66turu loomisel, mis on avatud teadlas-
tele ning toetab joupingutusi nende litkuvust takistavate asjaolude kdrvaldamisel;

10. mirgib innovatsiooni aus hoidva kultuuri edendamise olulisust; nduab tungivalt, et likmesriigid
voimaldaksid innovatsioonipoliitikal tungida koikidesse riikliku teadust6 valdkondadesse;

11. rohutab iilikoolide kaalukat rolli teadmiste loomisel ja levitamisel ning soovitab tungivalt suurendada
nende tdhtsust, luues siinergiat kdrghariduse, teaduse, elukestva dppe ja tootlike majandussektorite vahel;
poorab seepirast tihelepanu komisjoni kdrgharidust kisitlevale aruandele;

12. nduab tungivalt, et komisjon ja liikmesriigid algataksid ja edendaksid Euroopa innovatsiooni auhindu;

13. rohutab toodete, protsesside ja teadmistepdhiste teenuste integreerimise edendamise olulisust ning
mitmesuguste toetussiisteemide kasutuselevdtmist mittetehnoloogilistes sektorites; juhib sellega seoses tahele-
panu asjaolule, et ka mittetehnoloogiline innovatsioon sisaldab sotsiaalseid uuendusi ja institutsioonilisi
uuendusi;

14. teeb ettepancku pakkuda neile valjavalitud viikestele ja keskmise suurusega ettevtjatele, kes on inno-
vatsiooni alal ja aritthingute asutamises edukad, piiratud maaral tdiendavat teadustootoetust nende teadusuu-
ringute projektide jaoks;

15. soovitab podrata erilist tdhelepanu viikeste ja keskmise suurusega ettevdtjate piisava osalemise tagami-
sele teadus- ja arendustegevuses, vdttes konkreetseid meetmeid, néiteks eraldades osa teadusuuringute rahalis-
test vahenditest viikestele ja keskmise suurusega ettevdtjatele;

16. juhib tdhelepanu vajadusele tugevdada viikeste ja keskmise suurusega ettevdtjate suutlikkust teadusuu-
ringuteks;

17. nduab tungivalt, et litkmesriigid looksid kodanike ja driithingute jaoks innovatsioonisdbraliku turu,
tagades parema reguleerimise, standardid, riikliku tellimuse ja intellektuaalomandi digused; nduab tungivalt,
et komisjon annaks teavet intellektuaalomandi diguste kaitse kohta;

18. votab teadmiseks komisjoni seisukoha, et EL peab saavutama tasuva, diguslikult kindla ja kasutajaso-
braliku intellektuaalomandi kaitse siisteemi, et meelitada ligi kdrgtehnoloogilisi ettevotjaid; on seisukohal, et
intellektuaalomandi kaitse ei tohi hdirida vaba juurdepiisu avalikele hiivedele ja avalikule teabele; argitab
komisjoni propageerima sotsiaalselt kaasavat teadmistepdhist ithiskonda, toetades nditeks tasuta ja avatud
lahtekoodiga tarkvara ja litsentsimispohimdtteid, nagu nditeks iildine avalik litsents (General Public Licence
— GPL) ja avalik dokumenteerimise litsents (Public Documentation Licence — PDL);

19. margib dra vajaduse piirkondlike teabepunktide jirele eesmirgiga koordineerida teadustegevuse ja
uuendustega seotud asjakohast teavet;

20. teeb ettepaneku vaadata uuesti ldbi standardite kehtestamise diguse kasutamine, et nduda korget tehni-
list taset ja jouda kiiresti uutes standardites kokkuleppele;

21. teeb ettepaneku muuta riiklikud klastrid, konglomeraadid, ihistud ja konsortsiumid iileeuroopaliseks
eesmargiga suurendada konkurentsivdimet ja kriitilist hulka, sealhulgas mitmeid teadusharusid holmavaid
teadusuuringuid, kiipseid t66stusharusid ja alustavaid ettevétjaid;

22. tunnistab innovatsioonisuundade ja -valdkondade loomise olulisust piirkondlikul tasandil ning nende
vorgustamise olulisust vastavate struktuuridega teistes piirkondades ja liikmesriikides vdi kolmandates
riikides;

23. nduab tungivalt selgete eesmirkide piistitamist korgetasemeliste keskuste loomisel, milles kdigis
peaksid olema nn loovuse laboratooriumid;

24. mirgib, et vaja oleks ithenduse patenti ja kaubamérki ning Euroopa, Ameerika Uhendriikide ja Jaapani
patendisiisteemide vahelist suuremat vastastikust kasu; margib, et ithenduse integreeritud patendisiisteem,
mis pohineb demokraatlikel digusnormidel, peab olema osa innovatsioonistrateegiast, mille puhul on oluline
tagada tasakaal toostusomandi kaitse, tehnilise teabe levitamise ning vaba ja piiramatu konkurentsivoime
vahel; rohutab, et patendiga tagatud kaitse eesmirk on leiutise kaitsmine ja mitte turusektorite kontrollimine;
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25.  palub ndukogul 16petada patiseis viljapakutud ithenduse patendi suhtes seoses keelereziimiga;

26. juhib komisjoni ja liikmesriikide tihelepanu hiljutistele muutustele seoses teadusliku oskusteabe kaitse
ja levitamisega, tasuta juurdepidisuga avaldatud teaduslike iilevaateartiklite edule ning ,Science Commons”
litsentsile;

27. nduab tungivalt, et komisjon looks iildise aruandlussiisteemi, et kontrollida selliseid nditajaid nagu tulu
lepingu alusel tehtavast teadustoost, esitatud ja rahuldatud patenditaotlused, litsentsid ja litsentsimisest
saadud tulu, aktiivsete lepingute arv, ettevdtjatest klientide arv (sealhulgas viikesed ja keskmise suurusega
ettevdtjad) ning kdrvaltoodete arv ja areng koos koikide nditajate kvalitatiivse tdlgendamisega;

28. nduab tungivalt, et lilkmesriigid aitaksid rakendusuuringute asutustel luua tihedamaid suhteid t66stus-
sektoriga, inkubaatorite ja naabruses asuvate teadus- voi to0stusparkidega, aidates neil seeldbi saavutada krii-
tilist hulka;

29. mirgib, et Euroopa tihtsaimad sektorid kannatavad jitkuvalt puuduliku koordineerimise ja integrat-
siooni, kitsaskohtade ja teadmiste viletsa haldamise kdes; mérgib, et neid probleeme aitaks lahendada viikeste
ja keskmise suurusega ettevdtjate kaasamine Euroopa tehnoloogiaplatvormidesse;

30. rdhutab vajadust toetada teadlasi juurdepddsul idee-eelsele rahastamisele, mis voimaldaks neil rahastada
tegevusi, mille eesmérk on tdestada investoritele, et uuel tehnoloogial on teatav drilise ja tehnilise elujdulisuse
tase;

31. viljendab muret seoses sellega, et kuigi Euroopa tasandil tunnistatakse tehnoloogilise teadustegevuse ja
innovatsiooni edendamise suurt tahtust, on ELis saavutatud tulemused rahastamise, joudluse ja vdimete kasu-
tamise osas tagasihoidlikud;

32.  mirgib, et on oluline luua korvaltooteid kui vahendeid uurimustod tulemuste kasutamiseks kasumi
tootmise otstarbel ja eelkdige krediidivoimaluste osutamise olulisust sellel eesmargil;

33. rohutab vajadust avaliku ja erasektori partnerluse tdiustatuma siisteemi jérele selleks, et tdsta ajako-
haste seadmete, infrastruktuuri ja teenuste kaudu teadusuuringute kvaliteeti;

34. tervitab erainvestorite (nn ,business angels”) olulist rolli muidu kittesaamatute investeeringute taga-
misel uuenduslikesse ettevdtjatesse, eriti vdikestesse ja keskmise suurusega ettevotjatesse;

35. margib, et keskkonnahoidlik uuendustegevus, eelkdige energiatdhususe suurendamise meetodid,
pakuvad Euroopa ettevdtjatele konkurentsieeliseid;

36. margib, et diferentseeritult kokkulepitud laenud ja toetused, mille puhul méidratakse vahendi tipne
vorm kindlaks tihedas koostoos klientidega, toob kaasa raha thusa kasutamise mahu ja toote turustamise
tahtaja osas, keskendudes tegelikele vajadustele;

37. mirgib, et uute ettevitjate vahelise teadust66 ja innovatsiooni loomiseks, kasvuks, toetamiseks ja
selliste ettevdtjate koondamiseks on vaja piisavat riskikapitali;

38. nduab tungivalt, et komisjon koostoos liitkmesriikidega looks viikestele ja keskmise suurusega ettevot-
jatele struktuuriabi raamistiku, et ajakohastada nende teadmiste haldamist ja tehnoloogilisi ressursse, mis
voimaldavad neil ndudluspdhisel innovatsiooniturul aktiivselt osaleda ja olla aktiivselt seotud tehnoloogilise
teadus- ja arendustegevusega;

39. tiheldab, et viikeste ja keskmise suurusega ettevdtjate ligipddsu rahastamisele on vaja parandada;

40. toetab Euroopa Ulemkogul 2006. aasta mirtsi kohtumisel heaks kiidetud ideed lihtsustada ja laiendada
Euroopa Investeerimispanga laenude kittesaadavust ettevdtjatele, eriti vidikestele ja keskmise suurusega ette-
votjatele, kes vajavad innovatsiooni ja teadusuuringute valdkonnas kdige rohkem ergutust;

41. teeb ettepaneku vaadelda struktuurifonde kui tihtsaimaid teadust66- ja innovatsioonialase suutlikkuse
toetamise vahendeid, eriti tihtekuuluvuse poole piiiidlemisel; teeb ettepaneku, et teadusuuringutele ja inno-
vatsioonile méiratud struktuurifondide summat tuleks kolmekordistada;
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42. mirgib, et riikliku tellimuse kasutamine teadusuuringute ja innovatsiooni toetamiseks on votmetdhtsu-
sega, kuid et see ei peaks moonutama konkurentsi ega eelistama suurimaid turul tegutsevaid ettevdtjaid;

43, on seisukohal, et riigihanked ei peaks olema piiratud vaid erainvesteeringute ergutamise rolliga, vaid
neil peaks olema strateegiline roll, mis inspireerib ettevdtjaid edendama innovatsiooni ja hankima ajakohast
oskusteavet;

44. tunnistab, et vdikeste ja keskmise suurusega ettevitjate vorgustamine suurte toovOtjatega nii era- kui
ka avalikust sektorist vdib mangida olulist rolli innovatsiooni tugevdamisel; rdhutab, et uuenduslike toodete
avaliku sektori poolne tagamine nii riiklikul kui ka tthenduse tasandil vdib aidata tdita linkasid turul ning
edendada uuenduslikke tooteid ja teenuseid tildiselt;

45.  soovitab ELi riigiabi eeskirjade pdhjalikku reformimist, mille kiigus liheksid subsiidiumid suurtelt ja
raskustes olevatelt ettevotjatelt tile vdikestele ja uuenduslikele ettevotjatele;

46. mirgib, et paindlikkus ja labipaistvus on innovatsiooni eeltingimused;
47. peab vajalikuks leida suuremaid vdimalusi investeeringute tagamiseks uurimisseadmetesse;

48. teeb ettepaneku rakendada maksusoodustussiisteemi, et ergutada teenustesektorit tundma huvi teadu-
suuringute tulemuste ja nende rakendamise vastu;

49. pakub vilja nn thtse fondi struktuuri, et valtida iihes lilkmesriigis asuva, kuid teise liikmesriigi fondi
kaudu investeeringuid tegevate investorite topeltmaksustamist;

50. rohutab vajadust uurida, kas olemasolevad innovatsioonile suunatud struktuurid ja mehhanismid on
piisavad, et tagada lajaulatuslikku lihenemisviisi innovatsioonile, ning voimelised seda edendama, aidates
kaasa tegevuse ja poliitika paremale koordineerimisele;

51. palub néukogul esitada Euroopa Parlamendile igal aastal aruande investeerimise suundumuse kohta
riiklikest eelarvetest avaliku sektori teadussprogrammidesse (eesmirk on 1% SKTst);

52. nendib, et tdendoliselt jaib tditmata eesmirk investeerida aastaks 2010 teadusuuringutesse 3 % ELi
SKTst; avaldab kahetsust, et Euroopa Ulemkogu 2006. aasta mirtsi kohtumisel ei vdtnud likmesriigid
konkreetsemaid kohustusi teadusuuringute ja innovatsiooni soodustamiseks; avaldab kahetsust, et likmes-
riigid ei médranud kindlaks riigiabi suurendamise minimaalset eesmirki aastaks 2010;

53. usub, et ithenduse sellised vahendid nagu i2010 strateegia, teadusuuringute, tehnoloogiaarenduse ja
tutvustamistegevuse seitsmendat raamprogramm ning konkurentsivdime ja innovatsiooni raamprogramm
vdivad soodustada 16he iiletamist teadusuuringute tulemuste ja majandusliku kasu vahel;

54. rohutab, et tdiustatud teadus- ja innovatsioonipoliitika peab sddstva arengu kaudu panustama uutesse
toohdivevdimalustesse, keskendudes keskkonnahoidlikule uuendustegevusele ja sddstvale tootmisele (néiteks
piikese-vesinikutehnoloogiad, tuuleenergia, kiituseelemendid, biomass, taimepdhine keemiatoostus), kesk-
konnaalaselt tohusad teenused (energia sddstmine, mobiilsusteenused, korduvkasutus ja ringlussevdtt) ning
sddstev inseneritdo ja juhtimismeetodid (nditeks bioonika, terviklik tootepoliitika);

55. tervitab komisjoni soovitust, et parema reguleerimise algatuse raames peaks md&ju hindamine sisaldama
teadusuuringute ja innovatsiooni valdkonna soovituste méju hindamist;

56. kutsub lilkmesriike paremini kasutama neile eraldatud Euroopa vahendeid ning juhib tihelepanu liik-
mesriikidele, kes oma projektides on asetanud tookohtade loomise kesksele kohale, investeerides enam kui
35 % Euroopa Sotsiaalfondi assigneeringutest haridus- ja koolitussiisteemi kaasajastamisesse;

57. teeb presidendile iilesandeks edastada kiesolev resolutsioon ndukogule, komisjonile ja liikmesriikide
valitsustele.
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Raampoliitika ELi tootmise tugevdamiseks: siivendada integreeritumat lihenemis-
viisi toostuspoliitikale

Euroopa Parlamendi resolutsioon raampoliitika kohta ELi tootmise tugevdamiseks — siivendada
integreeritumat Lihenemisviisi toostuspoliitikale (2006/2003(INI))

Euroopa Parlament,

— vdttes arvesse komisjoni teatist ,Uhenduse Lissaboni programmi rakendamine: raampoliitika ELi tootmise
tugevdamiseks — siivendada integreeritumat ldhenemisviisi toostuspoliitikale” (KOM(2005)0474),

— vottes arvesse antud teatisega kaasnevaid komisjoni talituste to6dokumente (SEK(2005)1215,
SEK(2005)1216 ja SEK(2005)1217),

— vottes arvesse konkurentsivdime ndukogu 28. novembri 2005. aasta jareldusi,
— vydttes arvesse 23.-24. mirtsi 2006. aasta Briisseli Euroopa Ulemkogu eesistuja jireldusi,

— vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust komisjoni eespool nimetatud teatise osas
(INT/288 — CESE 595/2006),

— vottes arvesse kodukorra artiklit 45,

— vdttes arvesse toostuse, teadusuuringute ja energeetikakomisjoni raportit ning tochdive- ja sotsiaalkomis-
joni arvamust (A6-0206/2006),

A. arvestades, et eespool nimetatud komisjoni teatises esitatakse 27 iiksiksektori konkurentsivdime iiksikas-
jaliku labivaatamise alusel tootleva toostuse poliitika ldhiaastate tookava;

B. arvestades, et Euroopa majandusliku arengu mudeli koostisosadeks on diinaamiline ja suure konkurentsi-
vOimega to0stus ning korged sotsiaalsed ja keskkonnastandardid;

C. arvestades, et ELi tootlev to0stus moodustab umbes 20 % ELi toodangust ja annab t66d umbes 34 miljo-
nile inimesele, kellest rohkem kui pooled t66tavad viikestes ja keskmise suurusega ettevdtjates (VKE);

D. arvestades, et ndukogu tunnistab toé6tleva toostuse kui uute ja uuenduslike toodete looja tihtsust;

1. tervitab komisjoni teatist, milles sitestatakse ldhiaastateks to6tleva toOstuse raampoliitika ja tShus
tookava; peab seda teatist oluliseks osaks usaldusvéirse ja tasakaalustatud to6stuspoliitika kujundamisest,
kuna see iihendab konkreetsed valdkonnapdhised meetmed valdkondadevaheliste poliitiliste algatustega;

2. tunnistab tootleva toostuse olulist rolli ELis; juhib tihelepanu sellele, et tootmine, teenused ja kaubandus
on kaasaegses majanduskeskkonnas tugevalt ja itha rohkem omavahel seotud; toetab seepirast kindlalt sidusa
toostuspoliitika arendamist Euroopa tasandil, et lahendada globaliseerumisega kaasnevaid probleeme;

3. tuletab meelde, et EL peab piiiidma jddda suureks toostustootjaks, selle asemel et iiksnes piirduda oma
teenustesektori arendamisega;

4. on seisukohal, et EL peaks tagama to0stuse ja teenuste valdkonnas konkurentsivdime tdstmise stratee-
giate ithise arendamise ning edendama parimaid tavasid seoses ettevitluskeskkonna ja ettevotlusvaimuga,
sealhulgas ka ettevdtjate sotsiaalse vastutuse ning meeste ja naiste vordsete voimalustega;
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5. tuletab meelde, et Lissaboni strateegia eesmirgid kujutavad endast miinimumi, mida litkmesriigid
peaksid kohustuma tditma; maérgib, et hiljuti votsid mitmed liikmesriigid to6tleva toostuse tugevdamiseks
vastu riikliku poliitika; usub, et isoleeritud riiklik poliitika voib takistada Euroopa toostuspoliitika arengut ja
et liikmesriikide vdetavate ja ithenduse meetmete parem kooskdlastamine voiks tugevdada mélemat; nduab
seetdttu tungivalt, et komisjon ja liikmesriigid kavandaksid mehhanismid meetmete tShusaks kooskdlastami-
seks nimetatud valdkonnas, kaasates valitsusi, to6stust ning sidusrithmi Euroopa, siseriiklikul ja piirkondlikul
tasandil;

6. mirgib, et ilma valitsuse meetmeteta ei ole vdimalik luua toostusraamistikku, mis oleks tasakaalustatud,
atraktiivne ja pakuks diguskindlust; juhib tihelepanu sellele, et kaasaegse riikliku sektori t66 on ddrmiselt
oluline infrastruktuuri arendamisel ja hariduse ning uuendustegevuse toetamisel;

7. on seisukohal, et ithenduse toetus ja abi lilkmesriikide toostuspoliitikale peab olema suunatud Euroopa
padevuskeskuste loomisele, soodustades siinergia teket kohalikul toojéuturul pakutavate oskuste ja uurimis-
keskuste vahel, vOttes samas arvesse arengule suunatud poliitilist ja makromajanduslikku keskkonda, kui
vahendit soodustamaks suuremaid investeeringuid ja loomaks joukust ning kvaliteetseid tookohti, mille
puhul on tagatud asjaomased digused; tervitab asjaolu, et komisjoni teatis médratleb Euroopa toostuspoliitika
mdiste; rShutab siiski, et see ldhenemisviis ei tohi olla iiksnes horisontaalne, vaid selle juures tuleb arvestada
ka valdkonnaspetsiifilisi tingimusi;

8. tuletab komisjonile meelde vajadust siivalaiendada energiasdistu ja -tdhususe meetmeid koigis poliitika-
valdkondades; mirgib, et energiakulud on paljudes toostusharudes peamiseks teguriks ning palub komisjonil
seetdttu pakkuda osana oma toostuspoliitikast vilja seda arvestavad erimeetmed ja -programmid;

9. toetab komisjoni teatises esitatud algatusi; tervitab 27 sektori iiksikasjalikku analiiiisi ja selget rohuase-
tust soovitustes; peab praeguseks iilesandeks siiski algatuste konkreetset rakendamist; on veendunud, et ellu-
viimise pikaajalise jdrjepidevuse tagamiseks on vaja, et esitatud algatuste kooskdlastamise eest hoolitseks iiks
peadirektoraat — ettevotluse ja toostuse peadirektoraat, ja iiks ndukogu koosseis — konkurentsivdime
ndukogu; kutsub sellega seoses komisjoni iiles teavitama Euroopa Parlamenti algatustega seoses saavutatud
edusammudest enne 2006. aasta 16ppu; kutsub komisjoni iiles kaaluma iihtlasi kdrgetasemeliste rithmade,
innovatsioonindukogude ja toorithmade taolistest algatustest saadava kasu ja lisandvairtuse siistemaatilise ja
korrapdrase hindamise vdimalust neis valdkondades, kus nad tegutsevad;

10. julgustab komisjoni po6rama piisavalt tihelepanu tootleva toostuse koigile sektoritele ja vajaduse
korral tditma liinki teatavate sektorite analiiiisi ja vOetavate meetmete osas, vottes arvesse teatud toostusha-
rude suurt piirkondlikku kontsentratsiooni;

11. ndustub sellega, et tootleva toostuse konkurentsivoimet tuleb parandada; tervitab asjaolu, et komisjon
rohutab ettevdtjate sotsiaalset vastutust ning vajadust sdistva arengu jirele; kutsub komisjoni tiles poorama
samavord tihelepanu tookeskkonnale ning tootajate tervishoiule ja ohutusele kui suurema arvu ja paremate
tookohtade loomisele;

12. tunnistab, et Euroopa t66stuspoliitika arendamiseks liikmesriikide majandusele strateegilise tahtsusega
sektorites on oluline olemasolevat toostust tugevdada, séilitada avatud siseturg, reguleerida vastavalt vajadu-
sele, votta arvesse konkurentsivdimega seotud tegureid, mis vdivad paljudes liikmesriikides to6hdivet moju-
tada, ning toetada kogu Euroopa Liidu toostuse ajakohastamist, mis on juba konkurentsivdimeline voi saaks
konkurentsivdimeliseks muutuda;

13.  on veendunud, et Euroopa tootleva toostuse tulevik seisneb lisandvairtuse suurendamises ja kvaliteedi
parandamises; tunneb seetdttu muret, et ELi iildine kaubandus on endiselt keskendunud keskmiselt korge
tehnoloogiatasemega sektoritesse, kus tootajate oskused on madalad v6i keskmised; on veendunud, et kdigil
tasanditel on haridus ja koolitus votmekiisimused nii t66jdu kvalifikatsiooni parandamisel kui ka struktuur-
sete muutuste hdlbustamisel; kahetseb asjaolu, et komisjoni teatises ei poorata piisavat tihelepanu haridusele,
elukestvale dppele ega koolitusele; nduab tungivalt, et likmesriigid suurendaksid jdupingutusi suurema arvu
noorte dppurite meelitamiseks tehnilise ja teadusliku dppe juurde;
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14. avaldab heameelt selle iile, et komisjon peab haritud ja paindlikku t66j6udu Euroopa Liidu kdige tiht-
samaks ressursiks ning peamiseks konkurentsieeliseks; kutsub ELi iiles edendama koigi tasandite ja eelkdige
oskusteta tootajate tdienddpet;

15. peab lisaks sellele positiivseks komisjoni ettepanekuid oskustoojéu puuduse leevendamiseks toostuses,
mis seisnevad kvalifikatsiooni ldbipaistvuse, iilekandmise ja tunnustamise soodustamises ning meetmetes,
mille abil teha valdkonna kaupa kindlaks praegused kvalifikatsiooniprobleemid ja valdkonnad, kus oskustoo-
joudu napib;

16. juhib tihelepanu sellele, et tuleb otsustavamalt investeerida t66jou oskuste parandamisse, niiteks kooli-
tusega seotud teadus- ja tehnoloogiaalaste rakenduskavade raames, mille eesmargiks on tagada erinevates liik-
mesriikides pakutavate viljadppevdimaluste kvaliteet ja suurem mitmekesisus;

17. kutsub ettevdtjaid tles tagama tootajatele nii hdid koolitustingimusi kui véimalik, vdimaldades neil
ennast jatkuvalt tiiendada; kutsub ettevdtjaid sellega seoses iiles koostama padevuskavasid ning votma iildist
vastutust oma tootajate elukestva ja jatkudppe eest;

18. on seisukohal, et teadmiste edasiandmine ja teadusuuringute tulemuste rakendamine uute toodete ning
protsesside juures on tootlevas toostuses endiselt liiga nork, eelkdige VKEde puhul; ndeb sellega seoses selget
vajadust iletada praegune 18he teadusringkondade ja turusektori vahel; on veendunud, et selle probleemi
tihisele lahendamisele tuleb poorata erilist tihelepanu ja nduab tungivalt, et komisjon ja likkmesriigid
esitaksid kiiresti konkreetsed meetmed selle lahendamiseks; rohutab sel eesmirgil, et konkurentsivoime ja
uuendustegevuse raamprogrammi pakutavaid véimalusi tuleks mdistlikult ja vdimalikult tdhusalt kasutada;

19. on veendunud, et arvesse tuleb votta vdikeste ja mikroettevitjate erivajadusi, kuna nende probleemid
pole suurte ettevitjate omadega vorreldavad;

20. tunnistab vajadust tootada vilja otsetoetuskavad iihisele teaduslikule uurimistegevusele, mis hdlmab
driithinguid ja teadusiiksusi voi iilikoolide toorithmi, véimaldades sel viisil oskuste ja tehnoloogia kiiremat
siiret;

21. rohutab kooskdlas soltumatu teadus- ja arendus- ning uuendustegevuse ekspertrithma 2006. aasta
aruandega, pealkirjaga ,Uuendusliku Euroopa loomine”, et riigiabi andmine teistele driithingutele peale
VKEde on asjakohane, kui selle eesmirk on soodustada koostood teiste aritthingute, VKEde ja akadeemiliste
asutustega avatud innovatsiooniklastrite, tippkeskuste ja thiselt ellu viidavate teadus- ja arendustegevuse
programmide raames;

22. juhib tdhelepanu sellele, et ELi joukus sdltub maailmatasemel uuenduslike t66stusharude valjakujunda-
misest Euroopas;

23. tervitab tehnoloogiaplatvormide kontseptsiooni, mis aitab kaasa turu vajadustele vastavate teadusha-
rude arendamisele; on siiski veendunud, et rakendusuuringud, mille tulemuseks on uuenduslikud tooted,
vajavad rohkem rahalisi vahendeid; tervitab seoses sellega Euroopa Investeerimispanga (EIP) kavatsust suuren-
dada oluliselt teadus- ja arendustegevusse ning VKEdesse suunatavate majanduskasvu soodustavate investee-
ringute jaoks ette nihtud rahalisi vahendeid; tuletab meelde eespool nimetatud Briisseli Euroopa Ulemkogu
jareldusi, eeldades, et uuendustegevuse toetuseks ning teadus- ja arendustegevuse ergutamiseks nihakse ette
kuni 30 miljardit eurot riskikapitali ja tagatud pangalaenude niol; julgustab komisjoni ja Euroopa Investeeri-
mispanka koos erasektoriga nimetatud jarelduste alusel praktilisi jarelmeetmeid vdtma;

24. rhutab nanoteaduse ja nanotehnoloogia mirkimisvddrset potentsiaali ja palub tootleva toostuse
sektoril tungivalt hoida end kursis tehnoloogia arenguga ja Euroopa tegevuskava 2005-2009 sitetega selles
valdkonnas, et kasutada ira koigile toostusharudele avanevaid vimalusi ja uusi viljavaateid;

25. rohutab juurdepaisuraskusi rahalistele vahenditele ja riskikapitalile, eelkdige tegevust alustavate uuen-
duslike ettevotjate ja VKEde puhul; palub seetdttu komisjonil kaasata EIP ja Euroopa Investeerimisfond tihe-
dalt valdkondlike algatuste to0sse;
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26. arvab, et viga kasulik oleks moodustada kdrgetasemeline toorithm, mis tagaks, et toostust, energeetikat
ja keskkonda kisitlevad digusaktid oleksid kooskolas sddstvuse ja konkurentsivdime suurendamise eesmér-
giga; juhib tihelepanu asjaolule, et lisaks elektriturule on vaja analiiiisida ka maagaasiturgu, arvestades
sellega, et neil mdlemal on mdnedele tootleva toostuse harudele ulatuslik méju;

27. juhib tdhelepanu sellele, et tootlevat toostust iseloomustab tihti piirkondlik kontsentratsioon; seetdttu
nduab tungivalt, et piirkondlikud ja riiklikud ametiasutused tihedas koost66s majandus- ja sotsiaalvaldkonna
votmeisikutega koostaksid kohalikud strateegiaplaanid piirkondade jaoks, mis on vdi vdivad muutuda uuen-
duslikeks tootmiskeskusteks; nduab sel eesmirgil, et kohalikud strateegiakavad keskenduksid peamise rikkusi
tootva sektori, teaduspotentsiaali ning iga piirkonna suhteliste eeliste paremale drakasutamisele; kutsub liik-
mesriike iiles seoses sellega tdukefondide vdimalusi téielikult dra kasutama;

28. juhib tdhelepanu sellele, et Euroopa toostuspoliitika meetmetes tuleb edaspidi arvestada valdkondliku
modtme korval ka territoriaalset mdddet; mirgib, et piirkondades, kuhu on koondunud suurel hulgal t66t-
levat to6stust, vajatakse nende erivajadustega kohandatud t66stus- ja majanduspoliitikat; kutsub seetdttu
komisjoni iiles oma teatises esitatud ettepanekutest lihtuvalt edasi tegutsema, uurides vdimalust suurendada
piirkondade koost6dd, mis seisavad silmitsi ithiste probleemide ja viljakutsetega, ning seda, kuidas ergutada
nendes piirkondades tootmisega tegelevaid driithinguid moodustama vorgustikke, mille raames vajalikku
to0stus- ja majanduspoliitikat kujundada ja kooskélastada;

29. tervitab komisjoni ettepanekut t66stuspoliitika sidumiseks ja kooskdlastamiseks teiste poliitikavaldkon-
dade, sealhulgas tihtekuuluvus-, keskkonna-, teadus- ja arendus- ning energeetikapoliitikaga; mérgib, et iihte-
kuuluvus- ja to6stuspoliitika on omavahel seotud, kuna t66stuspoliitika edukuse saavutamiseks ning Euroopa
toondukogude olulise rolli suurendamiseks vajatakse infrastruktuuri ja inimressursse; ja et seetdttu on oluline
tagada poliitikate sidusus ja sotsiaalse kaasatuse korge tase;

30. on veendunud, et sektorid, mis seisavad silmitsi tugeva rahvusvahelise konkurentsiga, peaksid votma
tihiselt meetmeid {imberkorraldamise ja kaasajastamise holbustamiseks; mainib seoses sellega heade niide-
tena mitmeid algatusi, nagu LeaderSHIP 2015, CARS21 ning tekstiili- ja rdivatoodete kdrgetasemeline
toorithm; arvestades pakilise tegevusvajadusega nendes valdkondades, kutsub komisjoni iiles esitama 2006.
aasta siigiseks konkreetseid ettepanekuid, et ndukogu saaks need vastu votta ja seejirel Euroopa Parlament
nende kohta arvamuse esitada enne 2006. aasta 10ppu; tervitab komisjoni kavatsust teha selliseid valdkond-
likke algatusi ravimi-, keemia-, kaitse-, kosmose- ja masinatoostuses;

31. on seisukohal, et iga valdkonna to6tajate ametiithingud ning tarbijate ja ettevdtjate organisatsioonid
peavad debatis osalema, et toostuspoliitika lahendused oleksid neile kohasemad ja ammendavamad;

32. rohutab vajadust alustada kdigi osalejatega dialoogi ning tervitab konkurentsivdime-, energeetika- ja
keskkonnakiisimuste korgetasemelise toorithma moodustamist;

33. avaldab heameelt Globaliseerumisega Kohanemise Euroopa Fondi iile; nduab, et see keskenduks globa-
liseerumise tdttu koondatud tootajate abistamisele uute tookohtade leidmisel, peamiselt nende kvalifikat-
siooni tdstmise ja kohandamise kaudu;

34. nduab, et ithenduse abi ei antaks ettevdtjatele, kes pdrast abi saamist ithes likmesriigis viivad oma
tootmistegevuse iile teise riiki, pidamata tdiel maaral kinni lepingutest, mille nad konealuses liikmesriigis on
s6lminud;

35. palub tagada tootmisega tegelevate driithingute restruktureerimise kdigus to6tajate diguste kaitse ning
et sellest tulenevalt oleks pidevalt tagatud tootajate esindusorganite teavitamine;

36. juhib tihelepanu asjaolule, et juhtkonna ja too6tajate dialoog on otsustavalt tahtis moderniseerimisega
seotud kiisimustes ja sektori konkurentsivdime saavutamiseks voi siilitamiseks vajalike muudatuste kindlaks-
tegemisel ning elluviimisel;
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37. kutsub komisjoni iiles pohjalikult analiiisima tootleva toostuse hetkeolukorda uutes liikmesriikides ja
eesseisvaid tilesandeid ning tagama tihenduse digusaktide asjakohase jéustamise; see véimaldab saada koond-
andmed koigi 25 litkmesriigi kohta ning nende andmete alusel eri sektoreid analiitisida ja koostada soovitusi
edasise toostuspoliitika kohta;

38. kutsub komisjoni iiles vtma uusi meetmeid ekspordiga tegelevate ning peamiselt teadus- ja uuendus-
projektidesse investeerivate driithingute toetamiseks;

39. nduab tungivalt, et komisjon keskenduks turujirelevalve valdkonnale ning v®itlusele ebaausa konku-
rentsi ja voltsimise vastu; kutsub komisjoni iiles esitama enne 2006. aasta 16ppu konkreetseid ettepanekuid
intellektuaalse omandi kaitse ja tugevdamise valdkonnas; arvab sellega seoses, et on vaja tShustada jdupingu-
tusi voltsingute impordi vastu kolmandatest riikidest ning et liitkmesriigid peaksid sel eesmirgil teavet vahe-
tama ja punktides, kus kaubad ELi territooriumile saabuvad, arenenumaid tehnoloogiarakendusi kasutama;

40. kutsub komisjoni iiles kontrollima ja registreerima, mil mairal vastavad imporditavad tooted Euroopa
keskkonna ja tarbijate tervise kaitset kisitlevatele digusaktidele ja kuivord mdjutavad need Euroopa toodete
konkurentsivdimet;

41. rohutab, kui tdhtis on toétleva toostuse jaoks juurdepdis turule; nduab tungivalt, et komisjon jétkaks
koostdos asjaomaste sektoritega joupingutusi rahvusvaheliste tavade, eriti eeskirjade ja toetuste kindlakstege-
miseks, mis vivad Euroopa ettevdtjate konkurentsivdimet negatiivselt mdojutada, ja rahvusvaheliste normi-
dega vastuolus olevate kaubandus- ja investeerimistokete kdrvaldamiseks; ndeb kahepoolsetes kokkulepetes
head voimalust iiletada need takistused oiglasel, labipaistval ja tulevikku suunatud viisil ja seega muuta
vastastikkuse pohimdte ithenduse kaubandussuhetes tildiseks reegliks;

42. rohutab, et digusaktid, mille eesmirgiks on kaasata keskkonnateemad majanduspoliitikasse ja -stratee-
giasse, peaksid vdimaldama liikmesriikidele paindlikkust majanduslike ja finantsinstrumentide valikul;

43.  on veendunud, et vietavate meetmete puhul, eriti WTO raames, tuleb arvestada iga sektori olukorda
ja iseloomu, vdimalusi ja probleeme, mis véivad ilmneda, ja raskusi, millega erinevad liikkmesriigid silmitsi
seisavad;

44.  kutsub liikmesriike ja komisjoni iiles jargima sddstva arengu eesmirke, viies majanduslikud, sotsiaalsed
ja keskkonnaaspektid omavahel tasakaalu;

45. teeb presidendile tilesandeks edastada kiesolev resolutsioon ndukogule ja komisjonile ning litkmesrii-
kide valitsustele ja parlamentidele.




