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Ettepanek:
NOUKOGU OTSUS

seisukoha kohta, mis voetakse Euroopa Liidu nimel Rahvusvahelise Raudteeveo
Valitsustevahelise Organisatsiooni (OTIF) tehniliste ekspertide komitee 16. istungjargul
seoses iihtsete tehniliste eeskirjade Liibivaatamisega allsiisteemi ,,veerem —
kaubavagunid“ (UTP WAG), allsiisteemi ,,veerem — miira*“ (UTP Noise), rongi koosseisu
ja marsruudi Uhilduvuse kontrolli (UTP TCRC) ning kaubaveoteenuste telemaatiliste
seadmete allstisteemi (UTP TAF) osas
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SELETUSKIRI

1. KAVANDATAV REGULEERIMISESE

Rahvusvahelise Raudteeveo Valitsustevahelise Organisatsiooni (OTIF) tehniliste ekspertide
komitee (CTE) 16. istungjark toimub 11. ja 12. juunil 2024 Bernis. Koosoleku paevakorras on
jargmised ettepanekud vastuvotmiseks:

- allsiisteemi ,,veerem — kaubavagunid“ suhtes kohaldatavate {ihtsete tehniliste
eeskirjade (UTP WAG) labivaatamine;

— allstisteemi ,,veerem — miira“ suhtes kohaldatavate {ihtsete tehniliste eeskirjade (UTP
Noise) l&bivaatamine;

— rongi koosseisu ja marsruudi Ohilduvuse kontrolli suhtes kohaldatavate Uhtsete
tehniliste eeskirjade (UTP TCRC) labivaatamine;

- kaubaveoteenuste telemaatiliste seadmete allsiisteemi suhtes kohaldatavate Uhtsete
tehniliste eeskirjade (UTP TAF) I lisa (viited tehnilistele dokumentidele) muutmine.

Koosoleku péevakord ja vastuvGtmist ootavate ettepanekutega seotud dokumendid on
kattesaadavad OTIFi veebisaidil https://otif.org/en/?page_id=590.

OTIF arendab rahvusvahelise raudteeveo  htset Oiguskorda  kolmes  suures
tegevusvaldkonnas: tehniline koostalitlus, ohtlikud kaubad ja raudteeveoalane lepingudigus.

2. ETTEPANEKU TAUST
2.1. Rahvusvahelise raudteeveo konventsioon (COTIF)

9. mai 1980. aasta rahvusvahelise raudteeveo konventsioon (COTIF), mida on muudetud
3. juuni 1999. aasta Vilniuse protokolliga, on rahvusvaheline leping, mille osalised on nii liit
kui ka 25 liikmesriikil.

Noukogu vottis 16. juunil 2011 vastu néukogu otsuse 2013/103/EL Euroopa Liidu ja OTIFi
vahelise lepingu (Euroopa Liidu Uhinemise kohta 9. mai 1980. aasta rahvusvahelise
raudteeveo konventsiooniga (COTIF), mida on muudetud 3. juuni 1999. aasta Vilniuse
protokolliga) (,,ELi-COTIFi tihinemisleping®) allakirjutamise ja sdlmimise kohta?.

Leping joustus 1. juulil 2011.

COTIFi artikli 2 paragrahvi 1 kohaselt on OTIFi eesmérk rahvusvahelist raudteeliiklust
igakilgselt soodustada, parandada ja hdlbustada, eelkdige tUhtse digussiisteemi kehtestamisega
rahvusvahelise raudteeliikluse eri 6igusvaldkondades. COTIFiga reguleeritakse ka OTIFi t60
korraldamist, eesmarke, volitusi, suhteid osalisriikidega ja tegevust Gldiselt.

! Konventsiooniosalised ei ole vaid Kiipros ja Malta.

2 Noukogu 16.juuni 2011.aasta otsus 2013/103/EL Euroopa Liidu ja Rahvusvaheliste Raudteevedude
Valitsustevahelise Organisatsiooni vahelise lepingu (Euroopa Liidu thinemise kohta 9. mai 1980. aasta
rahvusvahelise raudteeveo konventsiooniga (COTIF), mida on muudetud 3. juuni 1999. aasta Vilniuse
protokolliga)  allakirjutamise  ja  s6lmimise  kohta  (ELT L51, 23.2.2013, 1k1, ELL
http://data.europa.eu/eli/dec/2013/103(1)/0j).
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Seepérast késitletakse COTIFis raudteealaseid digusakte mitmes Giguslikus ja tehnilises
raudteeklisimuses ning see on jagatud kahte ossa: konventsiooni pdhiosa, millega
reguleeritakse OTIFi t66 korraldamist, ja kaheksa liidet, millega on kehtestatud Uhtne
raudteedigus.

- Liide A — Reisijate rahvusvahelise raudteeveo leping (CI1V)
— Liide B — Kaupade rahvusvahelise raudteeveo leping (CIM)
- Liide C — Ohtlike kaupade rahvusvaheline raudteevedu (RID)

— Liide D — Veeremiiuksuste kasutamist rahvusvahelises raudteeliikluses kasitlev
leping (CUV)

— Liide E — Taristu kasutamist ranvusvahelises raudteeliikluses késitlev leping (CUI)

- Liide F — Uhtsed eeskirjad tehniliste standardite kehtestamiseks ja lhtsete tehniliste
eeskirjade vastuvotmiseks raudteematerjali suhtes, mis on ette ndhtud kasutamiseks
rahvusvahelises liikluses (APTU UR)

— Liide G — Rahvusvahelises liikluses kasutatavale raudteematerjalile tehnilise
kasutusloa andmise Uhtsed eeskirjad (ATMF UR)

— Liide H — Uhtsed eeskirjad rongide ohutu kaitamise kohta rahvusvahelises liikluses
(EST UR)

COTIFi liidete F ja G kohaselt on tehnilise koostalitluse jaoks 18 Uhtset tehnilist eeskirja
(UTPd). UTPdel on COTIFi raames sama eesmark kui ELi koostalitluse tehnilistel
kirjeldustel (KTKd) rahvusvahelisele liiklusele juurdepéd&suks, nagu on satestatud direktiivi
(EL) 2016/797° 11 peatiiKis.

COTIFiga uhinenud 47 riigist 42, sealhulgas juba mainitud 25 ELi liikmesriiki, kohaldavad
liiteid F ja G.
COTIFi liite H kohaselt on Uhiste ohutusmeetodite kohta neli lisa. EST URIi lisadel on

COTIFi raames sama eesmark kui ELi histel ohutusmeetoditel rahvusvahelisele liiklusele
juurdepéaisuks, nagu on satestatud direktiivi (EL) 2016/798* 11 peatiikis.

Liite H joustumiseks on veel vaja OTIFi kahe kolmandiku osalisriikide heakskiitu.

2.2. OTIFi tehniliste ekspertide komitee (CTE)

CTE on COTIFi artikli 13 paragrahvi 1 punktiga f ettendhtud organ. See koosneb OTIFi
osalisriikidest, kes kohaldavad COTIFi liiteid F ja G (APTU ja ATMF).

CTE on pédev kusimustes, mis puudutavad koostalitlust ja tehnilist Ghtlustamist
raudteevaldkonnas ning tehnilise tunnustamise menetlusi. CTE tdo6tab vélja liited APTU ja
ATMFi kohta ning (htsed eeskirjad, mida kohaldatakse rahvusvahelises liikluses
kasutamiseks ettendhtud raudteematerjali suhtes ning milles késitletakse eelkdige jargmist:

— tehniliste eeskirjade vastuvotmine veeremiiiksuste ja taristu jaoks ning standardite
kehtestamine;

- veeremitksuste vastavuse hindamise menetlused:;

3 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. mai 2016. aasta direktiiv (EL) 2016/797 Euroopa Liidu raudteesiisteemi
koostalitluse kohta (uuesti sBnastatud) (ELT L 138, 26.5.2016, Ik 44, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2016/797/0j).

4 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. mai 2016. aasta direktiiv (EL) 2016/798 raudteeohutuse kohta (uuesti
sBnastatud) (ELT L 138, 26.5.2016, Ik 102, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2016/798/0j).
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— veeremiuksuste hooldust kasitlevad sétted:;

— rongi koosseisuga ja veeremiuksuste ohutu kasutamisega seotud kohustused;
— riskihindamist ké&sitlevad satted,

- registrite kirjeldused.

CTE-I on praegu alaline t66rihm (WG TECH), kes vastutab CTE otsuste ettevalmistamise
eest.

COTIFi artikli 20 paragrahvi 1 punkti b kohaselt ja kooskdlas liite F (APTU) artikliga 6 on
CTE padev UTPsid vastu votma vdi muutma.

2.3. Aktide vastuvotmine CTEs

Vastavalt APTU artiklile 6 otsustab CTE, kas votta vastu UTP v6i selle muutmise sate,
COTIFi artiklites 16 ja 20 ning artikli 33 paragrahvis 6 satestatud menetluse alusel. Need
otsused joustuvad kooskdlas konventsiooni artikli 35 paragrahvidega 3 ja 4.

2.4, Kavandatavad aktid, mis voetakse vastu CTEs 11. ja 12. juuni 2024. aasta
istungjargul

24.1.  Allsiisteemi ,,veerem — kaubavagunid“ UTP (UTP WAG) ldbivaatamine

UTP WAGs on satestatud funktsionaalsed ja tehnilised nduded kaubavagunite lubamiseks
rahvusvahelisse liiklusse kdigi COTIFi osalisriikide territooriumil kooskdlas ATMF URiga.
See hdlmab tehnilisi projekteerimis- ja tootmisndudeid ning tdendamismenetlusi.

UTP WAG lébivaatamise ettepaneku eesmérk on viia UTP WAG kooskdlla Euroopa Liidu
Oiguse arenguga ning ajakohastada erijuhtusid ja konkreetseid rakenduseeskirju. Ettepanekus
tapsustatakse ka UTP WAG kohaldamist selliste veeremiliksuste suhtes, mis on kdlblikud
vabaks litkumiseks ja Gldké&ituses kasutamiseks.

Kavandatud muudatused h6lmavad jargmist:

— redaktsioonilised muudatused, et viia toimetamiskokkulepped ja terminoloogia
kasutamine koosk®dlla uusima tavaga;

— ELi digusaktidele osutavate viidete ajakohastamine;

- viidete lisamine rongi koosseisu ja marsruudi Ghilduvuse kontrolli kasitlevale UTP
TCRC-le;

— uued sétted kombineeritud veo hdlbustamise kohta;
— uued satted rodbastelt mahas6idu tuvastamise ja ennetamise funktsioonide kohta;

— taiendavad séatted esmakordse kasutusloa vastastikuse tunnustamise kohta, mida
kohaldatakse elektri- voi elektroonikaseadmetega varustatud vagunite suhtes;

— rakenduseeskirjade ajakohastamine, eelkdige kehtivuse téhtpéevade (etapid A ja B)
valjajatmine nende veeremilksuste ja veeremiuksuse tlupide puhul, mis vastavad
UTP varasematele versioonidele;

— erijuhtude ja konkreetsete rakenduseeskirjade lisamine Norra ja Uhendkuningriigi
jaoks.
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2.4.2. Allsiisteemi ,,veerem — miira“ UTP (UTP Noise) libivaatamine

Veeremi mira kasitlevas UTPs (UTP Noise) on kindlaks madratud veeremi allsusteemi
Uhtlustatud kirjelduste optimaalne tase, mille eesméark on piirata nende veeremiliksuste mura
taset, mida kasutatakse rahvusvahelises liikluses ATMF URi kohaldamisalas.

Veeremi mira kasitleva UTP labivaatamise ettepaneku eesmark on viia UTP Noise kooskolla
Euroopa Liidu 0iguse arenguga ning ajakohastada erijuhtusid ja konkreetseid
rakenduseeskirju.

Kavandatud muudatused hdlmavad jargmist:

- sellise meetodi lisamine, millega hinnatakse ratta veerepinna pidurite (s.0
piduriklotside) hddrdeelementide kui koostalitluse komponentide vastavust;

- kooskdlla viimine UTPde puhul jargitavate uusimate toimetamiskokkulepetega;
— ELi digusaktidele osutavate viidete ajakohastamine;

- viidete lisamine rongi koosseisu ja marsruudi Uhilduvuse kontrolli késitlevale UTP
TCRC-le;

- rakenduseeskirjade ajakohastamine, eelkdige kehtivuse tahtpéevade (etapid A ja B)
valjajatmine nende veeremiiksuste ja veeremiuksuse tllpide puhul, mis vastavad
UTP varasematele versioonidele;

— erijuhtude ja konkreetsete rakenduseeskirjade lisamine Norra ja La Manche’i tunneli
jaoks.

2.4.3. Rongi koosseisu ja marsruudi hilduvuse kontrolli UTP (UTP TCRC) labivaatamine

UTP TCRC sisaldab satteid, mis késitlevad raudteeveo-ettevotjate ja taristuettevotjate
vastutust seoses rahvusvahelises liikluses kasutatavate rongide koosseisuga ning rongide ja
nende kavandatud marsruutide thilduvuse kontrollimisega.

Ettepaneku eesmérk on vaadata UTP TCRC labi, et viia see kooskdlla Euroopa Liidu diguse
arenguga.

Kavandatud muudatused h6lmavad jargmist:
— lisatud mdisted ja nduded seoses kombineeritud veoga;

- ajakohastatud nduded seoses veeremitiksuste ja rongituvastussiisteemide thilduvuse
kontrollimisega;

— redaktsioonilised taiustused:;
- ajakohastatud viited ELi eeskirjadele.

2.4.4. Kaubaveoteenuste telemaatiliste seadmete UTP (UTP TAF) muutmine

UTP TAFs on satestatud nduded, mis ké&sitlevad raudteeveo-ettevitjate ja taristuettevotjate
vahelist suhtlust, rongide ja vagunite liikumise jalgimiseks ettendhtud andmebaase ning
kaubaveoklientidele antavat teavet.

Ettepaneku eesmark on uhtlustada UTP TAF 1lisas loetletud viited TAF KTK ERA
tehnilistele dokumentidele.
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UTP TAF I lisas osutatud tehnilisi dokumente on vaja muuta, et parandada vead, votta arvesse
tagasisidet, pidada sammu tehnika arenguga ja séilitada nende samavaarsus ELis
kohaldatavate kirjeldustega.

- Leitud vigade parandamine tehnilises dokumendis ERA-TD-105: TAF KTK — lisa
D.2: liide F— TAF KTK andmete ja teadete mudel.

— Uute elementide lisamine vOi valikuliste elementide muutmine tehnilises
dokumendis ERA-TD105: TAF KTK — lisa D.2: lilde F — TAF KTK andmete ja
teadete mudel.

- Muudetud koodiloendite ja dokumentide lisamine tehnilisse dokumenti ERA-TD-
105: TAF KTK — lisa D.2: lilde F — TAF KTK andmete ja teadete mudel.

3. L11DU NIMEL VOETAV SEISUKOHT
3.1. Liidu padevus ja haaledigus

Euroopa Liidu ja Rahvusvaheliste Raudteevedude Valitsustevahelise Organisatsiooni vahelise
lepingu (Euroopa Liidu Ghinemise kohta COTIFiga) (mis Kiideti heaks nGukogu 16. juuni
2011. aasta otsusega) artiklis 6 on satestatud:

,1. Liidu ainupddevusse kuuluvate kiisimuste otsustamisel kasutab liit konventsiooni raames
oma litkmesriikide h&aledigust.

2. Otsuste tegemisel kisimustes, kus liidul on oma liikmesriikidega jagatud padevus, kasutab
hadledigust kas liit voi tema litkmesriigid.

3. Konventsiooni artikli 26 16ike 7 kohaselt on liidul sama palju hééli, kui palju on tal
litkmeid, kes on Uhtlasi konventsiooni liikmesriigid. Kui liit h&aletab, siis tema liikmesriigid
ei haileta.”

Vastavalt ELi toimimise lepingu artikli 3 18ikele 2 on liidul ainupddevus seoses COTIFi
raames vetavate rahvusvaheliste kohustustega, sealhulgas selle alusel vastu vBetud diguslike
vahenditega, kui sellised kohustused vdivad mdojutada kehtivaid liidu eeskirju v6i muuta
nende kohaldamisala.

Kavandatavate otsustega soovitakse

- viia UTP WAG, UTP Noise ja UTP TCRC kooskdlla komisjoni rakendusmaarusega
(EL) 2023/1694,°

— Uhtlustada UTP TAF |Ilisas loetletud viited TAF KTK ERA tehnilistele
dokumentidele.

Need otsused kuuluvad raudteetranspordi valdkonda. Raudteetranspordi valdkonda
reguleeritakse suures osas liidu eeskirjadega, mistdttu voib kdnealuste otsuste vastuvGtmine
neid mdjutada vOi muuta. Liit, keda esindab komisjon, kasutab seetdttu nende otsuste
vastuvdtmisel hééledigust.

5> Komisjoni 10. augusti 2023. aasta rakendusmadrus (EL) 2023/1694, millega muudetakse maarusi (EL)
nr 321/2013, (EL) nr 1299/2014, (EL) nr 1300/2014, (EL) nr 1301/2014, (EL) nr 1302/2014 ja (EL)
nr1304/2014 ning rakendusma&rust (EL)2019/777 (ELT L 222, 8.9.2023, Ik 88, ELLI:
http://data.europa.eu/eli/req_impl/2023/1694/0j).
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3.2.

Véljapakutud jareldused

Koigil punktides 2.4.1-2.4.4 kirjeldatud pdhjustel peaks liit hadletama vastavalt punktides
3.2.1-3.2.4 esitatud ettepanekutele.

3.2.1.

Allsiisteemi ,, veerem — kaubavagunid“ UTP (UTP WAG) labivaatamine

Euroopa Liit peaks hadletama UTP WAG labivaatamise poolt vastavalt OTIFi ettepanekule,
milles tuleks teha jargmised muudatused:

3.2.2.

punktis 0.3

— asendada pealkiri pealkirjaga ,,Vabaks liikumiseks kolblikud veeremiiiksused
ja asendatavad veeremiliksused*;

- kolmanda I6igu teises taandes asendada tekst jargmisega:

.»2Asendatav veeremiiiksus®“ — veeremitiksus, mis vastab vaba liikumise
nduetele ja on varustatud standardsete veeremiuksusevaheliste liidestega, mis
vOimaldavad veeremitksust lisaks teistele asendatavatele veeremiiksustele
rongi koosseisu integreerida. Nendele kriteeriumidele vastavad vagunid vGib
lisaks TEN-maérgistusele tahistada ka GE- v6i CW-maérgistusega.®;

- neljanda 16igu punktis 3 asendada sona ,,iildkditus* sOnadega ,,asendatavad
veeremitiksused®;

punktis 4.2.1 ,,Uldine* olla vastu ettepanekule jitta vilja jirgmine tekst:

,Kui funktsionaalsed ja tehnilised kirjeldused, mis on vajalikud koostalitlusvoime
saavutamiseks ning oluliste nBuete tditmiseks, ei ole konkreetse tehnilise aspekti
jaoks vélja tootatud, méadratakse kdnealune aspekt asjakohases punktis kindlaks
avatud punktina. Nagu on ndutud

APTU artikli 8 paragrahvis 7
kdik avatud punktid on loetletud liites A.*;

punkti 4.2.3.5.3.4 ,Ro0bastelt mahasdidu tuvastamise ja pidurduse rakendamise
funktsioon kolmandas 15igus asendada sdnad ,,rakendusmiérus (EL) nr 402/2013
sonadega ,,UTP GEN-G*;

punkti 6.1.2.1 ,Kéiguosa“ neljandas 1digus asendada tekst ,,Kui veeremiliksus ei
saavuta tuhimassi tingimustes minimaalset teljekoormust, tuleb veeremitiksuse
kasutamise tingimuste kohaselt tekstiga ,,Kui veeremiliksuse mass ei vOimalda
veeremitiksusel saavutada tlhimassi tingimustes minimaalset teljekoormust, vdib
veeremiuksuse kasutamise tingimuste kohaselt olla vajalik*.

Allsiisteemi ,, veerem — miira“* UTP (UTP Noise) ldbivaatamine

Euroopa Liit peaks hadletama UTP Noise l&bivaatamise poolt vastavalt OTIFi ettepanekule.

3.2.3.

Rongi koosseisu ja marsruudi Ghilduvuse kontrolli UTP (UTP TCRC) labivaatamine

Euroopa Liit peaks h&dletama UTP TCRC l&bivaatamise poolt vastavalt OTIFi ettepanekule.

| direktiivi (EL) 2016/797 artikli 4 1ikes 6,
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3.2.4. Kaubaveoteenuste telemaatiliste seadmete UTP (UTP TAF) muutmine
Euroopa Liit peaks hddletama UTP TAF muutmise poolt vastavalt OTIFi ettepanekule.

4, OIGUSLIK ALUS
4.1. Menetlusdiguslik alus
4.1.1. POhimotted

ELi toimimise lepingu artikli 218 I6ikega 9 on ette néhtud otsused, millega kehtestatakse
,»lepingus sétestatud organis liidu nimel vdetavad seisukohad, kui asjaomasel organil tuleb
vastu votta Oigusliku toimega akte, vélja arvatud OGigusaktid, millega taiendatakse vdi
muudetakse lepingu institutsioonilist raamistikku®.

ELi toimimise lepingu artikli 218 16iget 9 kohaldatakse olenemata sellest, kas liit on
asjaomase organi liige v&i asjaomase lepingu osaline®.

Maiste ,,0igusliku toimega aktid“ holmab akte, millel on Giguslik toime asjaomase organi
suhtes kehtiva rahvusvahelise Oiguse normide alusel. Siia hulka kuuluvad ka sellised

oiguslikud vahendid, mis ei ole rahvusvahelise diguse kohaselt siduvad, aga mis ,,voivad

mdjutada otsustavalt liidu seadusandja vastu vdetud digusaktide sisu‘’.

4.1.2. Kohaldamine k&esoleval juhul

CTE on lepinguga, nimelt COTIFiga ning eelkdige selle artikli 13 paragrahvi 1 punktide c ja f
alusel loodud organ.

Aktid, mille CTE peab 16. istungjargul vastu vétma, on Gigusliku toimega aktid.

Kavandatavate aktidega muudetakse OTIFi Oigusraamistikku. Kuna liit on tdiediguslik
COTIFi osaline,® on kavandatavad aktid vastavalt APTU artikli 6 paragrahvile 1 ning COTIFi
artikli 35 paragrahvidele 3 ja 4 rahvusvahelise diguse alusel liidule siduvad.

Seega on esildatud otsuse menetlusdiguslik alus ELi toimimise lepingu artikli 218 18ige 9.

4.2. Materiaaldiguslik alus
4.2.1. POhimotted

ELi toimimise lepingu artikli 218 16ike 9 kohase otsuse materiaaldiguslik alus sdltub eelkdige
selle kavandatava akti eesmargist ja sisust, mida liidu nimel véetav seisukoht puudutab.

4.2.2.  Kohaldamine k&esoleval juhul
Kavandatava akti peamine eesmark ja sisu on seotud rahvusvahelise raudteetranspordiga.

6 Euroopa Kohtu 7.oktoobri 2014.aasta otsus kohtuasjas Saksamaa vs. ndukogu, C-399/12,
ECLI:EU:C:2014:2258, punkt 64.

7 Euroopa Kohtu 7.oktoobri 2014.aasta otsus kohtuasjas Saksamaa vs. ndukogu, C-399/12,
ECLI:EU:C:2014:2258, punktid 61-64.

8 VWt ndukogu otsus 103/2013 Euroopa Liidu ja Rahvusvaheliste Raudteevedude Valitsustevahelise
Organisatsiooni vahelise lepingu (Euroopa Liidu thinemise kohta 9. mai 1980. aasta rahvusvahelise
raudteeveo konventsiooniga (COTIF), mida on muudetud 3. juuni 1999. aasta Vilniuse protokolliga)
allakirjutamise ja s6lmimise kohta, EMPs kohaldatav tekst, ELT L 51, 23.2.2013, Ik 1-7.
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Seepaérast on esildatud otsuse materiaalGiguslik alus ELi toimimise lepingu artikkel 91.

4.3. Kokkuvote

Esildatud otsuse 0iguslik alus peaks olema ELi toimimise lepingu artikkel 91 koostoimes EL.i
toimimise lepingu artikli 218 18ikega 9.
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2024/0115 (NLE)
Ettepanek:
NOUKOGU OTSUS

seisukoha kohta, mis voetakse Euroopa Liidu nimel Rahvusvahelise Raudteeveo
Valitsustevahelise Organisatsiooni (OTIF) tehniliste ekspertide komitee 16. istungjargul
seoses Uhtsete tehniliste eeskirjade libivaatamisega allsiisteemi ,,veerem —
kaubavagunid“ (UTP WAG), allsiisteemi ,,veerem — miira* (UTP Noise), rongi koosseisu
ja marsruudi Uhilduvuse kontrolli (UTP TCRC) ning kaubaveoteenuste telemaatiliste
seadmete allstisteemi (UTP TAF) osas

EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vOttes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artiklit 91 koostoimes artikli 218
IGikega 9,

vOttes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut
ning arvestades jargmist:

1) Liit Ghines 9. mai 1980. aasta rahvusvahelise raudteeveo konventsiooniga (COTIF),
mida on muudetud 3. juuni 1999. aasta Vilniuse protokolliga, kooskdlas ndukogu
otsusega 2013/103/EL® ning Euroopa Liidu ja Rahvusvaheliste Raudteevedude
Valitsustevahelise Organisatsiooni (OTIF) vahelise lepinguga Euroopa Liidu
tihinemise kohta COTIFiga (,,leping*)°.

2 OTIFi tehniliste ekspertide komitee (edaspidi ,,CTE®) loodi vastavalt COTIFi
artikli 13 paragrahvi 1 punktile f.

3) COTIFi artikli 20 paragrahvi 1 punkti b kohaselt ja kooskflas Uhtsete eeskirjade
(tehniliste standardite kehtestamiseks ja Uhtsete tehniliste eeskirjade vastuvdtmiseks
raudteematerjali suhtes, mis on ette ndhtud kasutamiseks rahvusvahelises liikluses
(APTU) (COTIFi liide F)) artikli 6 paragrahviga 1 on CTE péadev vastu v6tma voi
muutma muu hulgas Uhtseid tehnilisi eeskirju (UTP) seoses allsiisteemi ,,veerem —
kaubavagunid“ (UTP WAQG), allsiisteemi ,,veerem — miira“ (UTP Noise), rongi
koosseisu ja marsruudi thilduvuse kontrolli (UTP TCRC) ning kaubaveoteenuste
telemaatiliste seadmetega (UTP TAF).

4) CTE on lisanud 11. ja 12. juunil 2024 toimuva 16. istungjargu paevakorda ettepanekud
otsuste kohta vaadata labi UTP WAG, UTP Noise ja UTP TCRC ning muuta UTP
TAF | lisa.

5) On asjakohane maéarata kindlaks liidu nimel CTEs voetav seisukoht, kuna
kavandatavad otsused on liidule siduvad vastavalt APTU artikli 6 paragrahvile 1 ning
COTIFi artikli 35 paragrahvidele 3 ja 4.

o Ndukogu 16. juuni 2011. aasta otsus 2013/103/EL Euroopa Liidu ja Rahvusvaheliste Raudteevedude
Valitsustevahelise Organisatsiooni vahelise lepingu (Euroopa Liidu Ghinemise kohta 9. mai 1980. aasta
rahvusvahelise raudteeveo konventsiooniga (COTIF), mida on muudetud 3. juuni 1999. aasta Vilniuse
protokolliga)  allakirjutamise ja  sGlmimise kohta (ELT L51, 23.2.2013, 1k1, ELL
http://data.europa.eu/eli/dec/2013/103(1)/0j).

10 ELT L 51, 23.2.2013, 1k 8-10.
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(6) Nende otsuste eesmark on viia UTP WAG, UTP Noise ja UTP TCRC kooskdlla
komisjoni rakendusmaarusega (EL) 2023/1694! ning htlustada UTP TAF 1 lisas
loetletud viited TAF KTK ERA tehnilistele dokumentidele.

@) Kavandatavad OTIFi otsused on kooskflas liidu 6Oigusega ja strateegiliste
eesmarkidega, sest need aitavad viia OTIFi 0Gigusaktid kooskdlla liidu Giguse
samavadrsete satetega, ning seepdrast peaks liit neid toetama,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA OTSUSE:

Artikkel 1

Liidu nimel 9. mai 1980. aasta rahvusvahelise raudteeveo konventsiooni alusel loodud
tehniliste ekspertide komitee (CTE) 16. istungjargul voetav seisukoht seoses allsuisteemi
,veerem — Kaubavagunid® UTP WAG ldbivaatamise, allsiisteemi ,,veerem — miira“ UTP
Noise labivaatamise, rongi koosseisu ja marsruudi Uhilduvuse kontrolli UTP TCRC
labivaatamise ning UTP TAF I lisas loetletud TAF KTK tehniliste dokumentide viidete
ajakohastamisega on jargmine:

1) hidletada allsiisteemi ,,veerem — kaubavagunid“ UTP WAG ldbivaatamise poolt
vastavalt CTE ettepanekule, nagu on esitatud CTE t66édokumendis TECH-24003
UTP WAG, koos jargmiste muudatustega:

(@)

(b)

(©)

punktis 0.3

asendada pealkiri pealkirjaga ,,Vabaks liikumiseks kdlblikud veeremilksused
ja asendatavad veeremiiiksused*;

kolmanda I6igu teises taandes asendada tekst jargmisega:

.»=Asendatav veeremiiiksus“ — veeremitiksus, mis vastab vaba liikumise
nduetele ja on varustatud standardsete veeremiuksusevaheliste liidestega, mis
vOimaldavad veeremitiksust lisaks teistele asendatavatele veeremitksustele
rongi koosseisu integreerida. Nendele kriteeriumidele vastavad vagunid vGib
lisaks TEN-maérgistusele tahistada ka GE- v6i CW-maérgistusega.*;

neljanda 18igu punktis 3 asendada sona ,,ildkditus“ sonadega ,,asendatavad
veeremiiiksused‘;

punktis 4.2.1 ,,Uldine* olla vastu ettepanekule jitta vilja jirgmine tekst:

»Kul funktsionaalsed ja tehnilised kirjeldused, mis on vajalikud
koostalitlusvbime saavutamiseks ning oluliste nduete taitmiseks, ei ole
konkreetse tehnilise aspekti jaoks valja tootatud, méératakse kdnealune aspekt
asjakohases punktis kindlaks avatud punktina. Nagu on néutud

APTU artikli 8 paragrahvis 7 | direktiivi (EL) 2016/797 artikli 4 18ikes 6,
kdik avatud punktid on loetletud liites A.*;

punkti 4.2.3.5.3.4 ,Roobastelt mahasdidu tuvastamise ja pidurduse
rakendamise funktsioon“ kolmandas 16igus asendada sonad ,,rakendusmaéirus
(EL) nr 402/2013* sonadega ,,UTP GEN-G*;

11 Komisjoni 10. augusti 2023. aasta rakendusmaarus (EL) 2023/1694, millega muudetakse maarusi (EL)
nr 321/2013, (EL) nr 1299/2014, (EL) nr 1300/2014, (EL) nr 1301/2014, (EL) nr 1302/2014 ja (EL)

nr 1304/2014

ning  rakendusmaérust  (EL) 2019/777 (ELT L 222, 89.2023, 1k 88,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2023/1694/0j).
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()
(3)

(4)

(5)

(d)

punkti 6.1.2.1 , Kéiguosa“ neljandas 15igus asendada tekst ,,Kui veeremiiiksus
ei saavuta tUhimassi tingimustes minimaalset teljekoormust, tuleb
veeremiiiksuse kasutamise tingimuste kohaselt™ tekstiga ,,Kui veeremiiiksuse
mass ei voimalda veeremitiksusel saavutada tiihimassi tingimustes minimaalset
teljekoormust, vOib veeremiiliksuse kasutamise tingimuste kohaselt olla
vajalik*;

hddletada allslisteemi ,,veerem — miira® UTP Noise muutmise poolt vastavalt CTE
ettepanekule, nagu on esitatud CTE td6dokumendis TECH-24004 UTP Noise;

héaletada rongi koosseisu ja marsruudi Ghilduvuse kontrolli UTP TCRC muutmise
poolt vastavalt CTE ettepanekule, nagu on esitatud CTE toddokumendis TECH-
24005 UTP TCRC;

héaletada CTE ettepaneku poolt ajakohastada UTP TAF | lisas loetletud TAF KTK
tehniliste dokumentide viiteid, nagu on esitatud CTE té6dokumendis TECH-24005
UTP TAF,

komisjon vOib kéesolevas artiklis loetletud aktide vaiksemates muudatustes kokku
leppida ilma ndukogu tdiendava otsuseta.

Artikkel 2

Pdrast vastuvotmist avaldatakse tehniliste ekspertide komitee otsused ja nende joustumise
kuupéev Euroopa Liidu Teatajas.

Artikkel 3

Kéesolev otsus on adresseeritud komisjonile.

Brussel,

Ndukogu nimel
eesistuja
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