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1. Jireldused ja soovitused

1.1.  Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee viljendab heameelt ELi kalandus- ja vesiviljelussektori energiasiisteemi
timberkujundamise strateegia {ile (). Komitee tunnistab vajadust vihendada CO, heidet ning toetab téielikult kestlike,
taastuvate ja majanduslikult elujouliste energiaalternatiivide otsimist ning samuti energiasdltuvuse vidhendamist
kolmandatest riikidest. Komitee kutsub iihiskonda, ettevotjaid ja eelkdige kalandussektorit iiles aitama kaasa
kliimaneutraalsuse saavutamisele 2050. aastaks.

1.2.  Komitee tuletab meelde, et kalandussektor on osa lahendusest klimamuutuste mdju leevendamiseks: kalurid
pakuvad iihte koige tervislikumat loomset valku, mille CO, jalajilg on iiks viiksemaid. URO Kaubandus- ja
Arengukonverentsi (UNCTAD) andmete kohaselt moodustab kalandussektori heide 2023. aastal 0,1-0,5% maailma
koguheitest ning Euroopa laevastik on alates 1990. aastast vihendanud oma heitkoguseid 50 % (3). Tegemist on meie
ithiskonna jaoks olulise strateegilise sektoriga, mis on hidavajalik elanikkonna varustamiseks ja tervisliku toitumise
edendamiseks. Siiski kutsub komitee iiles tegema jdtkuvalt jdupingutusi energiatShususe suurendamiseks ja heitkoguste
vihendamiseks.

1.3.  Komitee nduab asjakohast ja realistlikku CO, heite viahendamise ajakava, milles tehnoloogilised, logistilised ja
diguslikud edusammud kiivad kasikées. Vastasel juhul suurenevad ebaproportsionaalselt kulud (mida ei saa iile kanda kala
miitigihinnale, sest see muudaks selle luksuskaubaks) ning tekitatakse ettevdtluskahju, ebakindlust ja to6tust.
Uleminekukulud ei tohi olla merendussektorite tddandjate ja todtajate jaoks iilemairased ning kedagi ei tohi kdrvale jitta.

1.4.  Komitee tunnistab, et alternatiivsete ja uuenduslike keskkonnahoidlike tehnoloogiate, uute kiituste ja
CO,-neutraalsete energiaallikate arendamine ja tileilmne kattesaadavus on kalandussektori suurim katsumus. Selliste
kiituste ja vajaliku taristu arendamine on hadavajalik, et muuta CO, heite vihendamine reaalsuseks. Komitee peab
vahepealseks lahenduseks hiibriidtehnoloogiat, kuigi see ei tdhenda kohest loobumist fossiilkiitustest.

1.5.  Komitee rohutab, et Euroopa ja litkmesriikide ametiasutused saavad kliimaprobleemide lahendamiseks kasutada
mitmesuguseid energialahendusi. Praegu liigub 100 % kalalaevadest diislikiituse abil. Ekspertide sonul on taastuvad, vihese
CO, heitega kiitused, mis ei ole taimepdhised, lithikeses perspektiivis kalandussektori jaoks kdige elujoulisem alternatiiv

) COM(2023) 100 final.

Vt iga-aastased heiteandmed, mille Euroopa Komisjon esitab igal aastal Uhinenud Rahvaste Organisatsiooni kliimamuutuste
raamkonventsioonile (Kyoto protokoll) kooskdlas valitsustevahelise kliimamuutuste paneeli esitatud suunistega. Nendest andmetest
nahtub ELi kalandussektori CO,, CH, ja N,O heitkoguste muutumine aastatel 1990-2020 tonnides (vt tabelid 1.A (a) s4, 3s1 ja 3s2,
1A (3) s3, 1.D).

——
N


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/?uri=CELEX:52023DC0100
https://unfccc.int/documents/461928
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fossiilkiitustest loobumisel, kuigi nende hind on praegu peaaegu kaks korda korgem kui diislikiituse hind ja nende
kittesaadavus on endiselt viga vihene. Lennunduses minnakse sddstvate lennukikiituste arendamisega eraldi teed. Kuna
muud tehnoloogiad, nagu vesinik ja elekter, sobivad paremini sellistele sektoritele nagu vastavalt laevandus ja
maanteetransport kui kalalaevadele, nduab komitee selget poliitilist signaali, mille kohaselt antakse asenduskiituseid
eelisjarjekorras mitte laevandusele ja maanteetranspordile, vaid kalandussektorile. Komitee rohutab, et seni, kuni neid
alternatiivkiituseid ei arendata, ei ole vdimalik saavutada nii Euroopa rohelises kokkuleppes kui ka paketis ,Eesmérk 55°
seatud suuri eesmarke (°).

1.6.  Komitee on seisukohal, et sellise raskesti elektrifitseeritava sektori nagu kalandussektori CO, heite vahendamisega
kaasnevad tohutud kulud iiletavad oluliselt Euroopa rahastamise ulatust. Raskus seisneb selles, kuidas hoida kalandussektor
elus ja siilitada selle panus toiduga kindlustatusesse. Oluline on, et institutsiooniline toetus ning sihiparased rahastamis- ja
krediidimeetmed jouaksid koigi liikkmesriikide ja nende laevastikeni. Sellega seoses tunneb komitee muret Euroopa
Merendus-, Kalandus- ja Vesiviljelusfondi praecguse piiratuse parast, mida, nagu komisjon on ise tunnistanud, ei saa kasutada
selle tilemineku elluviimiseks. Nende kulude katmiseks kutsub komitee lisaks iiles uurima muid rahastamisallikaid, nagu
Euroopa Investeerimispank, siisiniku piirimeetme kaudu kogutud tollimaksu kasutamine ja energia maksustamisega seotud
vahendite mobiliseerimine, suunates need iimber kalandussektorisse. Komitee tuletab meelde, et Euroopa laevastik on
keskmiselt 31,5 aastat vana, () ning kutsub Euroopa Komisjoni kavandama hidaabifondi, mis kiirendaks CO, heite
vihendamist. Komitee nduab ka olemasolevate poliitikameetmete ning ihtekuuluvus- ja regionaalarengufondi suuremat
vastastikust tdiendavust, et aidata suunata rahalisi vahendeid ja viltida piirkondade vahel konkurentsi.

1.7. Komitee mirgib, et uuele energiaallikale tileminek nduab uusi enneolematu konstruktsiooniga laevu, mille pardal on
suurem vdimsus (brutomahutavus), et mahutada uusi masinaid. Uhises kalanduspoliitikas sitestatud piiiigivoimsuse
médratlus ja piirangud takistavad aga sellist arengut. Seepdrast kutsub komitee Euroopa Komisjoni iiles vaatama labi
pliigivoimsuse mdédratluse, et oleks vdimalik rakendada energiasiisteemi éimberkujundamisega seotud uusi tehnoloogiaid.

1.8.  Komitee palub, et seni, kuni uued jouseadmetehnoloogiad pole veel turul kittesaadavad ning digusraamistik ei
voimalda selliseid tehnoloogiaid ajakohastada, paigaldada ja kasutada, ei kehtestaks EL makse kalapiitigiks kasutatavale
kiitusele (diislikiitus).

1.9. Komitee viljendab heameelt komisjoni ettepaneku iile luua uus mitut sidusrithma hélmav energiasiisteemi
timberkujundamise partnerlus. Komitee peab oluliseks konsulteerida lisaks kalandussektorile ka ametitthingute, tehniliste
spetsialistide, laevatehaste, inseneride ja sadamatega, et leida konkreetseid, praktilisi ja kestlikke lahendusi. Komitee kutsub
tiles koostama tervikliku kava, et tugevdada Euroopa suutlikkust ehitada keskkonnasaastlikke kalalaevu, ning see kava peaks
tagama laevatehastele eriti soodsa maksukohtlemise.

1.10.  Eelkdige kutsub komitee iiles edendama katseprojekte uute energiaallikate valdkonnas, looma uuenduslikke
mereto0stuse vadrtusahelaid, lahendama kasutajatele neile tundmatuid uusi tehnoloogiaid, looma kestlikke tookohti uue
toostustegevuse arendamise kaudu ning edendama ringmajandust. Lisaks kutsub komitee iiles eraldama vahendeid
meeskondade koolitamiseks, et nad saaksid uusi tehnoloogiaid pardal ohutult ja tShusalt kasutada. Ainus viis diglaseks
toimetulekuks iilemineku mé&juga on viltida ebaproportsionaalset mdju tootajatele ja ettevotjatele.

1.11.  Komitee soovib kasutada voimalust, mille annab kiesoleva ettevalmistava arvamuse koostamine, et kasitleda CO,
heite vdhendamise probleemi laiemas strateegilises raamistikus. Arvamuse viimases osas esitatakse ELi kestliku
kalandussektori tulevikuvisioon, mis peaks suunama komitee edasist t66d.

2. Taust

2.1.  21. veebruaril 2023 avaldas Euroopa Komisjon ELi kalandus- ja vesiviljelussektori energiasiisteemi timberkujunda-
mise strateegia. Strateegias rohutatakse vajadust vdhendada soltuvust fossiilkiitustest ning minna vdimalikult kiiresti iile
taastuvatele ja vihese CO, heitega energiaallikatele. Seda tuleb teha kooskélas Euroopa rohelise kokkuleppe eesmirgiga
saavutada ELis 2050. aastaks kliimaneutraalsus.

()  Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamus teemal ,Ettepanek: Euroopa Parlamendi ja ndukogu mdirus, milles kasitletakse
taastuvkiituste ja vihese CO2 heitega kiituste kasutamist meretranspordis ning millega muudetakse direktiivi 2009/16/EU*
(COM(2021) 562 final — 2021/0210 (COD)) (ELT C 152, 6.4.2022, Ik 145).

() https:/[oceans-and-fisheries.ec.europa.eu/facts-and-figures/facts-and-figures-common-fisheries-policy/fishing-fleet_en.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/?uri=CELEX:52021AE3630
https://oceans-and-fisheries.ec.europa.eu/facts-and-figures/facts-and-figures-common-fisheries-policy/fishing-fleet_en
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2.2.  Komisjon margib, et ELi kalandus- ja vesiviljelussektoris on energia iiks peamisi tegevuskulude artikleid.
Energiahindade tdusu tagajirjel suurenesid 2022. aastal laeva diislikiituse hinnad enam kui kaks korda vérreldes 2021.
aasta keskmiste hindadega, pannes ELi laevastiku ja vesiviljelustegevuse majandusliku elujoulisuse tohutu surve alla. Selles
olukorras ei olnud umbes 40 % rannapiitigilaevastikust, 66 % avamerelaevastikust ja 87 % kaugpiiiigilaevastikust 2022.
aasta energiahindade juures kasumlikud. Seetdttu pidi suur osa kalandus- ja vesiviljelussektorist oma tegevuse jitkamiseks
tuginema ELi liikmesriikide rahalisele toetusele ja ELi tasandil kittesaadavaks tehtud rahastamisvahenditele.

2.3.  Euroopa Komisjon juhib sellega seoses tihelepanu ELi kalandus- ja vesiviljelussektori struktuursele norkusele.
Olukorra muutmiseks tehakse teatises ettepanek votta mitmeid meetmeid:

— uuenduslikud tehnoloogiad ja tavad energiastisteemi timberkujundamiseks;
— energiasiisteemi {imberkujundamiseks sobiv kalandusvaldkonna 6igus- ja finantsraamistik;
— energiasiisteemi imberkujundamise probleemide ja takistuste tuvastamine ja kisitlemine;

— energiasiisteemi timberkujundamise hdlbustamine kalandussektoris: platvormide ja uuringute loomine.
3. Uldised mirkused

Heide

3.1.  Komitee ithineb kohustusega saavutada 2050. aastaks neutraalne CO, jalajilg ning réhutab vajadust kiirendada
kalandussektoris energiasiisteemi iimberkujundamist ja CO, heite vihendamist. Umberkujundamine peab olema tasakaalus,
et kohanemisega seotud kulud jaotataks koigi ettevdtjate vahel viisil, mis ei moonuta nende toimimist. Lisaks peab see
olema teostatav ja votma arvesse laevastiku eriomadusi (eelkdige laeva suurust ja kditamist), et tootmisstruktuur voimaldaks
kasutada uusi tehnoloogiaid uute jouseadmete kasutuselevotuks.

3.2.  Samal ajal kui meretranspordisektori kasvuhoonegaaside heide on viimastel aastatel kogu maailmas suurenenud, on
ELi kalalaevastiku heide vihenenud kuni 50 % (°) tinu energiatShususe suurendamisele (vt punktides 4.11 ja 4.12 esitatud
nditeid) ja laevastiku suuruse vahendamisele. Mis puudutab viimast punkti, siis hoolimata ELi laienemisest oli ELi laevade
arv 2020. aastal 73 716, (°) vorreldes 103 834 laevaga 1996. aastal, mis tdhendab, et 25 aasta jooksul on kalalaevade arv
vihenenud 30 000 vorra ja ainult 56 111 laeva on aktiivsed (75 % neist on alla 12 meetri pikad). Euroopa niitajad
muutuvad veelgi viiksemaks iilemaailmsete niitajate taustal, sest maailmas oli 2020. aastal hinnanguliselt 4,1 miljonit
kalalaeva (). Hinnanguliselt kuulub Hiinale 564 000 laevast koosnev maailma suurim kalalaevastik. Mis puudutab
kalatootmist, siis 2020. aastal moodustas Hiina peaaegu 15 % iilemaailmsest piiiigist, samas kui ELi arvele langeb 4 %
tilemaailmsest piitigist. Eeltoodut silmas pidades on ddrmiselt oluline séilitada moodne ja konkurentsivoimeline Euroopa
kalalaevastik.

3.3, Selleks et hinnata edusamme laevastiku CO, heite vihendamisel, peab komitee hidavajalikuks maarata kindlaks
selline vordlusaasta, mille kasutamine ei sea sektorit ebasoodsasse olukorda, tunnistab selle jdupingutusi ja utsitab sektorit
jatkuvalt neutraalsuse suunas lilkuma. Komitee tunnistab ELi laevastiku alates 1990. aastast tehtud edusamme
kliimaneutraalsuse saavutamisel. Seepdrast leiab komitee, et médrates kalandussektori heitkoguste vihendamise
vordlusaastaks 2005. voi 2008. aasta, ei tunnustataks neid joupingutusi ja seataks kalandussektor ebasoodsasse olukorda,
kui votta arvesse kalandussektori eripéra ja piiranguid.

Uleminek taastuvatele ja CO, heiteta voi vihese CO, heitega energiaallikatele

3.4.  Kalandussektor sdltub tiielikult fossiilkiitustest, mis tihendab, et kdiki lahendusi tuleb kaaluda keskpikas ja pikas
perspektiivis. Vottes aga arvesse vajadust voidelda kliimamuutuste vastu ja kasutades dra tehnoloogia arengut teistes
sektorites, tuleb viivitamata alustada lahenduste otsimist kalandussektorile. Seda peab toetama hidaabifond, mille abil
kiirendada CO, heite vahendamist.

3.5.  Komitee toob realistlikumate lithiajaliste meetmetena esile segalahendusi, nagu hiibriidmootorite kasutuselevott,
olemasolevate taastuvenergia tehnoloogiate tiiendav kasutamine (pdikese-, tuule- ja elektritehnoloogia) ning tdiustatud
alternatiivkiituste (mis ei ole toodetud toidu- ja soodakultuuridest) kasutamine.

() https:/[ebed.org/wp-content/uploads/2021/11/[Je%CC%81ro%CC%8 2me-UAPE.pptx.
(®)  https:/[op.europa.eufen/publication-detail/-/publication/bba413d1-484c-11ed-92ed-01aa7 5ed71al.
() https:/[www.fao.org/3/cc0461en/online/sofia/2022capture-fisheries-production.html.


https://ebcd.org/wp-content/uploads/2021/11/Je%CC%81ro%CC%82me-UAPF.pptx
https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/bba413d1-484c-11ed-92ed-01aa75ed71a1
https://www.fao.org/3/cc0461es/online/sofia/2022/capture-fisheries-production.html
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3.6.  Komitee juhib tihelepanu taastuvatele, vihese CO, heitega kiitustele, sest need iihilduvad tavaparaste
sisepdlemismootoritega ning praeguste varustussiisteemide ja nende tootmisega. Lisaks vdib nende turustamiseks kasutada
praeguseid toOstusrajatisi, nditeks rafineerimistehaseid. Need suurendavad ka Euroopa energiasdltumatust, sest nende
tootmiseks kasutatakse kohalikke tooraineid, erinevalt naftast ja akude tootmiseks vajalikest mineraalidest. Need kiitused
tekitavad ka suurepiraseid voimalusi to6kohtade ja toostusliku rikkuse loomiseks ning nende roll voib olla Euroopa
majanduse elavdamisel viga oluline. Tuleb aga meeles pidada, et taastuvad, vihese CO, heitega kiitused on praegu kallimad
kui diislikiitus ja nende kittesaadavus on endiselt vdga vihene.

3.7.  Komitee rohutab, et moned uued alternatiivsed jouseadmeallikad, niiteks elekter, kallinesid juba enne Venemaa
provotseerimata sissetungi Ukrainasse. Seepdrast peab EL meeles pidama, et {ileminek fossiilkiitustelt muudele taastuvatele
energiaallikatele ei too alati kaasa kulude vdhenemist.

Vajadus laevastiku uuendamise ja asjakohaste rahastamismehhanismide jarele

3.8.  Lisaks vajadusele korvaldada puudujidgid tehnoloogilistes teadmistes ja innovatsioonis on Euroopa praegusele
kalalaevastikule omane iiks piirav tegur: laevad on keskmiselt iile 30 aasta vanad. See ei lase laecvandusettevdtjatel kaaluda
enamikku voimalikest investeeringutest moderniseerimisse. Komitee leiab, et selliste vanade laevade puhul ei ole pelgalt
mootori vahetamine piisav ega teostatav. Seepdrast on oluline koostada ELi laevastiku uuendamise kava, et teostada sddstvat
kalapiiiiki moodsate, 21. sajandi laevadega. See strateegia aitaks parandada ka laevastiku sotsiaal-majanduslikke viljavaateid.

3.9. Komitee viljendab heameelt komisjoni ettepaneku iile tootada vilja spetsiaalne juhend ja andmebaas ELi
rahastamise ja rahastamisvahendite kohta, mida saab kasutada energiasiisteemi imberkujundamiseks. ELi programmis
,Euroopa horisont“ ei ole praegu siiski konkreetset projektikonkurssi kalandusele. Lisaks kehtivad uue Euroopa Merendus-,
Kalandus- ja Vesiviljelusfondi raames ranged rahastamispiirangud, sest sellega nihakse laevastikesse tehtavatele
investeeringutele ette iiksnes madalad toetusmairad ja toetused sdltuvad laeva suurusest (nt mootorite asendamise
rahastamismeetmeid kohaldatakse ainult alla 24 m pikkustele laevadele). Lisaks soltub rahastamine suurel maaral sellistest
teguritest nagu laevastiku tasakaal, tdsiste rikkumiste puudumine ja piiiigivoimsus, mida moddetakse kahjuks endiselt
halvasti. Eeltoodut silmas pidades peab komitee oluliseks luua sihtotstarbeline fond ja krediidiliinid laevastike
ajakohastamiseks ja uuendamiseks.

Energiasiisteemi iimberkujundamise tokked

3.10.  Uldjuhul vajavad alternatiivsed energiaallikad rohkem ruumi ja kujutavad endast pardal lisaohtu. Erinevalt
laevandussektorist peab kalandussektor ELis aga jargima mahupiiranguid brutomahutavuse (ruumi) osas, mis muudab
laevade jaoks uute tehnoloogiate paigaldamise ja nendesse investeerimise veelgi keerulisemaks. Sellega seoses tuleb markida,
et teatavate CO, heite vihendamise tehnoloogiate kasutamine viikesemahuliseks kalapiiiigiks kasutatavatel laevadel on
veelgi keerulisem.

3.11. Komitee rohutab, et piiigivdimsuse ebapiisav mairatlemine ithises kalanduspoliitikas ei tokesta mitte ainult
laevastiku moderniseerimist iildiselt, st uute tehnoloogiate paigaldamist, vaid raskendab ka sotsiaalsete ja ohutusalaste
tdiustuste tegemist. Praegu arvutatakse puitigivdimsuse hulka ka kambiis, kajutid, tualetid ja puhkeruumid, millel ei ole
midagi pistmist kalade piiiidmise ja ladustamise vdimsusega. Uhine kalanduspoliitika on selgelt vastuolus sotsiaaldiguses (%)
sdtestatud nduetega, nagu ILO kalandustoo konventsioon nr 188.

3.12.  Komitee leiab, et energiasiisteemi iimberkujundamise strateegias tuleks neid tegureid arvesse votta ja teha seeparast
ettepanek piitigivoimsuse meetmete ldbivaatamiseks, et vdimaldada uute tehnoloogiate kasutuselevottu ja laevastiku
ajakohastamist. Uued meetmed, mida v&iks kasutada, on ,netomahutavus® voi Norras ja Islandil kasutatavad valemid, mis
jatavad arvutustest vilja to0tajate vaba aja veetmise ja puhkealad soltuvalt sellistest teguritest nagu eraldatud kvoot voi laeva
suurus. See ldbivaatamine hdlbustaks ka laeva elamistingimuste parandamist, mis on vajalik, et muuta sektor
atraktiivsemaks noorte to6tajate jaoks, tegeleda pdlvkondadevahelise 16hega ja holbustada naiste kaasamist kalandussekto-
risse.

(®)  Uuring brutomahutavuse ja veojou piirangute sotsiaalse mdju ning vdimalike alternatiivide kohta, mis koostati sotsiaaldialoogi
projekti raames.


https://www.etf-europe.org/wp-content/uploads/2021/10/analysis-on-gross-tonnage-and-propulsion-power-ceilings.pdf
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Traditsiooniliste kiituste maksustamine

3.13.  Kuna uue laeva ehitamine kujutab endast ELi laevaomanike jaoks majanduslikku riski, kutsub komitee iiles votma
vastu poliitikameetmeid, mis tagavad laevandusettevitjatele diguskindluse. Seepirast on oluline mitte kehtestada uusi
makse traditsioonilisele kalaptitigikiitusele (diislikiitus) seni, kuni uued jouseadmete ja kiituse tehnoloogiad ei ole turul
kittesaadavad ning digusraamistik vajalike uuendustega tegelemiseks pole veel nduetekohaselt kehtestatud. Vastasel juhul
seaks see iiksnes sektori ebasoodsasse olukorda.

ELi kalanduse ja vesiviljeluse energiasiisteemi iimberkujundamise partnerlus

3.14.  Kalandussektoril ei ole ei tehnoloogiapakkujate ega poliitikakujundajate suuniseid selle kohta, millise suuna nad
peaksid CO, heite vihendamiseks v6tma. Seepérast viljendab komitee heameelt komisjoni algatuse iile luua eksperdirithm,
et anda ndu praeguste alternatiivide, tulevaste arengusuundade, turgude jms kohta. Eriti oluline oleks kindlaks teha, millised
tehnoloogiad sobivad kdoige paremini iga laevastikusegmendi ja piirkonna jaoks, ning voib osutuda vajalikuks eri
energiaallikate kombineerimine. Lisaks on kasulik korraldada meretoostuse ahela jaoks teavitus- ja teadlikkuse
suurendamise kampaaniaid, et stimuleerida CO, heite vahendamist.

Sinine majandus

3.15.  Sinine majandus holmab koiki merest sdltuvaid majanduse tegevusalasid. Sinise majanduse eri sektorid (kalandus,
biotehnoloogia, laevandus, meretransport, vesiviljelus, laevatehased, tarneahel, logistika ja transport) soltuvad iiksteisest,
sest need pohinevad iihistel padevusaladel ja jagatud taristul (sadamad, logistikavorgud ja elektri jaotusvork) ning
mereressursside sadstval kasutamisel. Komitee réhutab vajadust rakendada terviklikku CO, heite vihendamise strateegiat ja
leida koostoime ahela eri lilide vahel. Lisaks nouab komitee piisavaid inimressursse ja oskusi tinapievaste laevade
projekteerimiseks, ehitamiseks ja kaitamiseks. Oskustoojou ligimeelitamine on hiadavajalik.

4. Konkreetsed mirkused

Téiustatud kiitused

4.1.  Komitee rohutab potentsiaali, mis on tdiustatud kiitustel, mis ei ole toodetud toidu- ja soéodakultuuridest,
ringmajanduse edendamise, rannikualade maapiirkondade rahvastikukao peatamise ja loomulikult ELi energiasdltumatuse
suurendamise valdkonnas. Kooskolas ELi CO, neutraalsuse eesmérkidega voib selliste alternatiivkiituste CO, netoheide
mootoris poletamisel langeda nullini, kui neid toodetakse taastuvelektriga.

4.2.  Mitmel pdhjusel piirab komisjon taimsete biokiituste kasutamist, mida komitee on mitmes arvamuses toetanud.
Siiski puudub selge strateegia alternatiivkiituste arendamiseks ja kasutuselevdtuks, mis oleks oluline mitte ainult
kalandussektori, vaid ka teiste toostusharude jaoks. Samuti ei ole seatud prioriteete selle kohta, millistel sektoritel, mille CO,
heidet on raske vihendada (millest itks on kalandus), peaks olema sellistele kiitustele eelisjuurdepéis. See raskendab
kalandussektori joupingutusi CO, heite véimalikult kiireks vahendamiseks. Komitee juhib tihelepanu sellele, et taastuvad,
vahese CO, heitega kiitused on maistlik valik CO, heite vihendamiseks sektorites, mida on raske elektrifitseerida, nagu
kalanduses. Taiustatud alternatiivkiitused, mis ei ole toodetud toidu- ja s6odakultuuridest, on nappuse ja ndudlikuma
tehnoloogia tottu kallimad. Seepdrast, nagu komitee juba varem rohutas, (°) tuleb vihendada hinnavahet fossiil- ja
alternatiivsete kiituste vahel ning muuta puhtamad kiitused taskukohasemaks ja laiemalt kattesaadavaks.

4.3, Komitee rohutab, et praegu saadaolev biodiislikiitus parineb pdllukultuuridest (palmi-, rapsi-, soja- ja paevalilledli),
mis ei sobi tiielikuks CO, heite kaotamiseks. Lisaks ei ole piisavalt toorainet. Lahendus (mis pole veel kittesaadav) oleks
segada praegune diislikiitus tiha suurema koguse elektridiisliga, mis on saastevabast elektripohisest vesinikust ja kogutud
CO,-st valmistatud siinteetiline kiitus. Neid stinteetilisi kiituseid toodetakse siisinikdioksiidist, mis on kogutud kas
atmosfairist voi CO, tekitavatest toostusprotsessidest enne selle vabanemist.

() Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamus teemal ,Ettepanek: Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarus, milles Kasitletakse
taastuvkiituste ja vahese CO2 heitega kiituste kasutamist meretranspordis ning millega muudetakse direktiivi 2009/16/EU*
(COM(2021) 562 final — 2021/0210 (COD)) (ELT C 152, 6.4.2022, Ik 145).


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/?uri=CELEX:52021AE3630

C 349/46 Euroopa Liidu Teataja 29.9.2023

4.4.  Toendoliselt ei toodeta kestlikke, tdiustatud kiituseid aga kalandussektori ndudluse rahuldamiseks piisavas koguses.
2050. aastal toodetaks seda kogu maailmas hinnanguliselt 50 miljonit tonni (meretransport kulutab praegu umbes
300 miljonit tonni ja raskeveokite maanteetransport umbes 900 miljonit tonni). Eeldatakse aga, et selleks ajaks on veokid
elektrifitseeritud, nii et voib arvata, et kogu diislikoguse saab suunata kasutamiseks merel. 2020. aastal tarbis Euroopa
kalandussektor ligikaudu 1,9 miljardit liitrit laeva diislikiitust. Sellise prioriteedi tagamiseks on vaja teha poliitilisi otsuseid.

4.5.  Seepirast kutsub komitee tiles kiiremini arendama ja tootma tdiustatud kiituseid, mis ei pohine toidu- ja
soodakultuuridel, (') ning tegema selge poliitilise otsuse, millega antakse kalalaevadele -eelisjirjekorras juurdepiis
konealustele tdiustatud kiitustele taskukohase hinnaga.

CO, heite vihendamise alternatiivid: alternatiivsed jouseadmed

4.6.  Maailmas on vilja tootatud mitmeid energiaalgatusi, kuid enamik neist on katseprojektid, millega kaasneb palju
raskusi seoses nende rakendamise ja kasutamisega kalandussektoris. Veel iiks lahendamist ootav iilesanne on vajadus
arendada Euroopas ja kolmandate riikide kalasadamates taristut, mille abil laadida kalalaevu sarnaselt maismaaséidukitega.
Sellega scoses viljendab komitee heameelt katseprojektide iile, mis kasitlevad laevade laadimist avamerel poide vdi avamere
tuuleparkide abil (*!). Nii saab elektri- voi hiibriidlaev laadida oma akusid sadamasse minemata.

4.7.  Veeldatud maagaas laevakiitusena on juba reaalsus, sest seda toodetakse ja sellel on taristu, eriti Euroopas. Hiljutine
uuring (%) nditab aga, et kuigi veeldatud maagaasi mootorid eraldavad 25 % vahem CO, kui diislikiitus mootorivoimsuse
tthiku kohta, koosneb see gaas suures osas metaanist, mille kasvuhooneefekt on palju suurem kui CO,-1. Uuringu kohaselt
oleks veeldatud maagaasi kasutamisest saadav kasu kasvuhoonegaaside heite seisukohast saja aasta jooksul vaid 15 %.
Seepdrast on veeldatud maagaas oluline samm edasi, kuid seda ei saa pikas perspektiivis pidada 16plikuks lahenduseks.
Lisaks tuleks seda segada biometaani ja e-metaaniga, mis on piiratud ja kallid kiitused. Mahutid on tavalisest kolm korda
suuremad ja need on paigaldatud tekile, mis tekitab piiiigivdimsuse- ja ohutusprobleeme.

4.8.  Kuigi komitee tunnistab ammoniaagi tahtsust CO, heite vahendamise protsessis, ei ole ka see elujouline alternatiiv
jouseadmena. Ammoniaagijahutust kasutatakse laialdaselt suurtes kalalaevades, eelkdige nendes, kus kiilmutatakse voi
toodeldakse saaki pardal. See energiaallikas on keskkonnahoidlik, sest see ei avalda teadaolevalt moju osoonikihile. Siiski on
tegemist gaasiga, mistdttu on oluline tugevdada kalalaevade ohutust ja viltida lekkeid.

4.9.  Ka vesinik (H)) ei tundu kalandussektoris elujouline lahendus, isegi kaubalaevadel on seda keeruline kasutada.
Peamine pdhjus on see, et see nduaks neli korda suuremaid ladustamismahuteid kui fossiilkiituste puhul. Mérkimist
vadrivad siiski vesinikkiituseelemendiga mootorid. Tegemist on elektrokeemilise seadmega, mis muundab keemilise energia
otse elektrienergiaks. See elektrokeemiline protsess on viga tdhus ja selle keskkonnamdju on minimaalne, eriti kui
elektroliiiis (mis nduab energiat) toimub piikese- vOi tuuleenergia abil. Komitee peab kasulikuks analiiiisida selle
tehnoloogia arendamise voimalusi kalalaevade jaoks, muu hulgas selle kasutamist lisaenergiana pardal.

4.10. Uute laevade ehitamisel julgustab komitee uurima ja rakendama kaubalaevadel kasutatavaid tehnoloogilisi
lahendusi. Nditeks niib, et kombineeritud mootorites vdiks kasutada metanooli nii, et kasutatakse diislikiitust ja lisatakse
metanoolisegu keskkonnahoidliku metanooli kittesaadavaks muutudes. Muud tehnoloogiad ja tdiustusvdimalused, mis
voiksid toimida, on kalalaevad, kus kasutatakse purjeid, tdiustatud hiidrodiinaamikat, tiiustatud energiasiisteeme, niiteks
tleminek mehaanilistelt/hiidraulilistelt mehhanismidelt elektrilistele mehhanismidele, ning kergkonstruktsioone ja
-materjale (nt mittemetallilised traallauad).

(" Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamus teemal ,Komisjoni teatis Euroopa Parlamendile, ndukogule, Euroopa Majandus- ja
Sotsiaalkomiteele ning Regioonide Komiteele ,ELi vetikasektori muutmine tugevamaks ja kestlikumaks“ (COM(2022) 592 final)
(ELT C 228, 29.6.2023, Ik 126).

(") https:/[www.maersksupplyservice.com/2022/01/25/maersk-supply-service-launches-venture-company-stillstrom/.

("3 https://theicct.org/sites/default/files/publications/LNG%20as%20marine%20fuel%2C%20working%20paper-02_FINAL _
20200416.pdf.


https://www.maersksupplyservice.com/2022/01/25/maersk-supply-service-launches-venture-company-stillstrom/.
https://theicct.org/sites/default/files/publications/LNG%20as%20marine%20fuel%2C%20working%20paper-02_FINAL_20200416.pdf
https://theicct.org/sites/default/files/publications/LNG%20as%20marine%20fuel%2C%20working%20paper-02_FINAL_20200416.pdf
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4.11.  Samuti tuleb markida, et kalandussektor on teinud aastakiimneid koost66d teadusringkondadega, et parandada
piiigivahendite konstruktsiooni ja tShusust. Tanu suuremale selektiivsusele, vdiksemale kokkupuutele merepdhjaga ja/voi
soidutakistusele ning vdiksemale kiitusekasutusele on paljude uuenduslike kalapiiigitehnikate abil juba tehtud suuri tehnilisi
edusamme (). Uks uuenduslike piiiigivahendite ndide on poolpelaagilised traallauad, mis suudavad viltida kokkupuudet
merepOhjaga, sest need to6tavad 2-5 meetri kaugusel pdhjast. Sellel tehnikal on merepdhja okosiisteemidele oluliselt
viaiksem moju ja ka vdiksem kaaspiiiik. See uus technoloogia vihendab ka kitusekulu ning seeldbi saastet ja
kasvuhoonegaaside heidet.

4.12.  Komitee tuletab meelde, et kalanduse okoloogilise jalajilije vdhendamine ei soltu iiksnes jouseadmetega
seonduvatest meetmetest. Selleks peaks EL investeerima ka mereandide uutesse kaubanduslikesse kasutusvoimalustesse
(ravimid, kosmeetikatooted jne), et piiiitud kala maksimaalselt dra kasutada. EL peaks samal ajal motiveerima ettevotjaid
ostma ringlussevdetavaid materjale, edendama laevade pardal ringmajanduse algatusi jddtmete taaskasutamiseks ja
rahastama selliseid merepriigi koristamise programme nagu ,Fishing for litter” (*#). Kalavarude paranenud olukord on viinud
ka piiiigikoormuse ning seeldbi piitigiaja ja kiitusekulu vihenemiseni. Samamoodi saab heitkoguseid viahendada laevastiku
haldamise ja logistika optimeerimise (5—-50 % kasvuhoonegaaside vihenemine) ning sditude optimeerimise (1-10%
kasvuhoonegaaside vihenemine) abil (*°).

4.13.  Komitee mirgib, et moned uued tehnoloogiad pakuvad kalalaevadele vaid piiratud sdiduaega. Niteks praegused
elektrienergia prototiiiibid pakuvad viis kuni kuus tundi sdiduaega, mis oleks ebapiisav terve piitigipdeva jaoks (mis voib
kesta 12-14 tundi), rddkimata mitme nddala pikkustest piitigireisidest. Sama oluline on laeva konstruktsiooni ja tShususe
parandamine.

5. ,Kalade ja kalurite sdbrad“: ELi kestliku kalandussektori tulevikuvisioon

5.1.  Viimastel aastatel on Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee to6tanud vilja strateegilised visioonid mitmes
valdkonnas: terviklik toidupoliitika, (') maa- ja linnapiirkondade kestlik areng ('”) ning heaolumajandus (*¥). Komiteel on
aeg tootada vilja pikaajaline terviklik visioon ka ELi kestliku kalandussektori jaoks. See visioon peaks koos kdigi
joupingutustega, mis on tehtud sellistes valdkondades nagu elurikkus, kestlik toidupoliitika, tervis ja heaolu, head
tootingimused, maa- ja linnapiirkondade kestlik areng ning strateegiline sdltumatus, panema ELile kohustuse vihendada
kalanduse CO, heidet, et tagada majanduslik elujoulisus, mis on vajalik Euroopa rohelise kokkuleppe elluviimiseks ja
tegevuskava 2030 rakendamiseks. Kooskdlas URO Toidu- ja Pdllumajandusorganisatsiooni sinise timberkujundamise
strateegiaga ja komitee laiema {iileskutsega s6lmida ELi sinine kokkulepe rohutab komitee vajadust tagada ja kestlikult
suurendada mereandide panust kdigi inimeste tervislikku, taisvddrtuslikku ja taskukohasesse toitumisse, 10ppeesmirgiga
vihendada ELi turu séltuvust kalatoodete impordist.

5.2.  Komitee soovib kasutada voimalust, mille annab kiesoleva ettevalmistava arvamuse koostamine, et kisitleda CO,
heite vdhendamise probleemi laiemas strateegilises raamistikus. Terviklikku kestliku kalandussektori kasitlust tuleks
rakendada jargmisel kuuel teljel.

5.2.1. Elurikkus

Kooskdlas kestliku arengu eesmirgiga nr 14 ,Ookeani- ja meredkosiisteemid“ ning lihtudes URO kliimamuutuste
raamkonventsiooni osaliste konverentsi 15. istungjargul (COP15) s6lmitud ajaloolisest elurikkuse kokkuleppest (*°) kinnitab
komitee oma vankumatut pithendumist heas seisundis ja tootlike kalavarude siilitamisele ning muude elurikkusega seotud
aspektide edendamisele kalandussektoris. Kdik kaubanduslikul eesmirgil kasutatavad liigid peavad saavutama vdimalikult
lithikese aja jooksul maksimaalse jatkusuutliku saagikuse voi sellest kdrgema taseme, kui see on kooskolas eri kalalaevastike
pikaajalise majandusliku elujoulisuse sailitamisega. Sellega seoses peaksid Rahvusvahelise Mereuurimise Noukogu (ICES)
ning Kalanduse Teadus-, Tehnika- ja Majanduskomitee (STECF) hindamisi koostavatel teadlastel olema vajalikud ressursid

() https:/[www.ices.dk/news-and-events/news-archive/news/Pages/InnovativeFishingGear.aspx.

(") https://fishingforlitter.org/.

(**)  Pohjamere nduandekomisjoni néuanded, viitenumber 17-2122. Péhjamere nduandekomisjoni nduanded kalalaevastiku CO, heite
vihendamiseks.

(") Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamus teemal ,Kodanikuithiskonna panus tervikliku ELi toidupoliitika valjatootamisse”
(omaalgatuslik arvamus) (ELT C 129, 11.4.2018, lk 18).

(") Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamus teemal ,Maa- ja linnapiirkondade kestliku arengu terviklik strateegia“ (omaalgatuslik
arvamus) (ELT C 105, 4.3.2022, lk 49).

("®)  Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamus teemal ,Meile vajalik jatkusuutlik majandus“ (omaalgatuslik arvamus) (ELT C 106,
31.3.2020, Ik 1).

(") Otsus 15/4 ,Kunmingi-Montreali iileilmne elurikkuse raamistik*.


https://www.ices.dk/news-and-events/news-archive/news/Pages/InnovativeFishingGear.aspx
https://fishingforlitter.org/
https://www.nsrac.org/wp-content/uploads/2022/10/17-2122-NSAC-Advice-on-decarbonisation-of-fishing-fleet.pdf
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/?uri=CELEX:52017IE2234
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/?uri=CELEX:52021IE2473
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/?uri=CELEX:52019IE2316
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/?uri=CELEX:52019IE2316
https://www.cbd.int/doc/decisions/cop-15/cop-15-dec-04-en.pdf
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puuduvate andmete kogumiseks. Kui puuduvad piisavad teaduslikud andmed, siis kohaldatakse kalavarude majandamisel
sustemaatiliselt ettevaatuspShimdtet, muu hulgas piiiigi vdhendamist, kui teadlased seda soovitavad. Vajaduse korral
holmavad laevade lammutamise kavad, millel on piisavad eelarvevahendid laevastiku suuruse kohandamiseks olemasolevate
kalavarudega, meeskonnaliikmete imberdppevéimalusi.

5.2.2. CO, heite vihendamine

ELi kalandussektor peab votma endale kohustuse saavutada 2050. aastaks CO,-neutraalsus, tdites Euroopa Liidu seatud
energiasiisteemi imberkujundamise eesmdrgid, mida toetavad innovatsioon ja tehnoloogia. Pohjalik olemasoleva tehnika ja
tehnoloogia taset kisitlev uuring on esimene samm selleks, et leida iga laevastikusegmendi jaoks kohandatud lahendus
(ithetaolise lahenduse asemel).

5.2.3. Oiglane té6tasu, ohutus ja té6tingimused

Kaluritele antakse vajalikud vahendid ja suunised, et keskenduda eesseisvale viltimatule ileminekule, kuid neid tuleb
toetada nii CO, heite vahendamise protsessis kui ka laiemas struktuurse {imberkujundamise protsessis. Esmatihtis on
uuendada kalalaevu, et parandada mugavust, elamistingimusi ja ohutust pardal, muutes seeldbi kalandussektori
atraktiivsemaks ja voimaldades pélvkondade vahetumist. Muud CO, heite vihendamiseks vajalikud tiiendused hélmavad
jouseadmete ja abisiisteemide dleminekut uuematele ja tdhusamatele siisteemidele ning selliste tidnapievaste,
energiatdhusate ja selektiivsete piitigivahendite kasutamist, millel ei ole negatiivset (v6i on vaid tdhtsusetu) mdju ildisemalt
okosiisteemi seisundile ja elurikkusele. Selleks on vaja ELi tasandil pdhjalikku uuringut tehnoloogiate kohta, mis on
kalandus- ja vesiviljelussektoris energiaalase tilemineku elluviimiseks kittesaadavad, ning nende kulude ja tulude kohta iga
laevastikusegmendi puhul ja riigi eripira arvestades. Sama oluline on ka t66jou timber- ja tiiendusdpe, et merendussektori
tootajad oleksid koolitatud ja ette valmistatud energiasiisteemi timberkujundamiseks (kooskdlas jitkusuutlikku
konkurentsivdimet, sotsiaalset Oiglust ja vastupanuvdimet toetava Euroopa oskuste tegevuskavaga). Arvestades
kalandussektori ebakindlat majanduslikku olukorda paljudes Euroopa paikades ja laevastiku pidevat kahanemist, tuleks
vilja tootada strateegilised kavad ja vahendid, et parandada sektori konkurentsivdimet, toetades selle arengut ja
innovatsiooni, et aidata kaasa rahuldava elatustaseme saavutamisele nende jaoks, kes séltuvad kalapiiiigist.

5.2.4. Rannikualade maapiirkonnad ja ddrealad

Kuigi juhul, kui ruumiline planeerimine seda voimaldab, saab tegevust mitmekesistada ja osaliselt iile minna muudele
tegevusvaldkondadele, nagu harrastuskalapiiiik voi muud sddstva turismi sektorid, on vaieldamatu, et kalandussektor on
paljudes rannikupiirkondades peamine t66hoive- ja sissetulekuallikas mitte ainult laeva tootajatele, vaid koigi seonduvate
toostusharude ja teenuste tootajate jaoks. Kalapiiiigist loobumine ei tdhendaks mitte ainult nende piirkondade jarkjargulist
taandarengut ja rahvastikukadu, vaid ka kultuuripirandi poordumatut kadumist. See parand médratleb ja mdidrab meie
Euroopa ithiskonna pohiolemuse. Koik asjaosalised peavad tootama viisil, mis toob kaasa kalandussektori positiivsema
narratiivi. Lisaks voib vesiviljelus siseveekogudel pakkuda maapiirkondadele uusi majanduslikke voimalusi.

5.2.5. Tervislik ja kestlik toitumine

Sdistev kalapiiitk annab loomseid valke mitte ainult kige viiksema CO, jalajiljega, vaid ka suureparase toitevaartusega. Kui
eurooplaste praegustes lihatarbimisharjumustes tuleks seada kvaliteet kvantiteedist tihtsamale kohale, siis kala tarbimise
puhul see nii ei ole ning kala tarbitakse enamikul juhtudel vihem kui toitumiseksperdid soovitavad. Avaliku sektori
asutused peaksid seadma prioriteediks soodustada taskukohase hinnaga kala tarbimist kogu elanikkonna seas, edendades
nditeks vdhemtuntud liikide védrtustamist. Tervisliku ja tasakaalustatud toitumise nurgakivina (**) tuleks kala suhtes
kohaldada vihendatud kaibemaksumiira.

5.2.6. Strateegiline s6ltumatus ja vesiviljeluse roll

Euroopa Liit impordib kolm neljandikku tarbitavast kalast. Lisaks kaubanduse tasakaalustamatusele tekib seejuures
probleem sellise impordi ebavordsete terviseohutuse tagatistega, sest imporditud kala ei jalgita teel ,vorgust taldrikule”. Selle
puuduse leevendamiseks peaks EL kasutama kahe- ja mitmepoolseid kaubandusmeetmeid, et importida ainult kestlikke
mereande, mis on toodetud kolmandates riikides, mille standardid on samavéirsed ELi standarditega, tagades ausa
konkurentsi vordsetel tingimustel. Ka vesiviljelussektoril on vaieldamatu potentsiaal rahuldada ELi kalandusturu ndudlust.

(*)  Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamus teemal ,Tervisliku ja jitkusuutliku toitumise edendamine ELis“ (omaalgatuslik
arvamus) (ELT C 190, 5.6.2019, 1k 9).


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/?uri=CELEX:52018IE4568
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Kestlikku majanduskasvu on vdimalik saavutada, kui luuakse vdimalusi uuteks toiminguteks asjakohase planeerimise ja
lihtsama lubade andmise protsessi kaudu, mis sageli sdltub ametiasutuste mitmest osakonnast voi isegi eri tasanditest (riigi,
piirkonna, kohalik tasand). Selleks et EL saaks tagada oma toidualase sdltumatuse, tuleb dra kasutada koik voimalused kala
ja mereandide tootmise kestlikuks suurendamiseks.

Briissel, 12. juuli 2023

Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee
president
Oliver ROPKE
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