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POLIITIKASOOVITUSED
EUROOPA REGIOONIDE KOMITEE (RK)

1. viljendab heameelt uue linnalise likkumiskeskkonna raamistiku avaldamise iile, sest vaja on votta kiiresti meetmeid, et
edendada linnapiirkondades CO, heite vihendamist ja iileminekut kestlikele transpordiliikidele, sest linnapiirkondade arvele
langeb jatkuvalt 23 % kogu transpordi CO, heitest;

2. rohutab, et ELi sddstva ja aruka lilkuvuse strateegia eesmirkide saavutamiseks on vaja aktiivsel subsidiaarsusel
pohinevat tdhusat mitmetasandilise valitsemise pdhimdtet. Komitee kutsub ELi tasandit {iles tShustama selleks otsest
dialoogi kohalike ja piirkondlike omavalitsustega ning tugevdama ELi eelarvest saadaolevaid rahastamisvoimalusi aktiivse
subsidiaarsuse pdhimattest lahtudes;

3. tuletab meelde, et linnakeskuste majanduskasv on otseselt seotud liikkuvuse sujuva toimimisega, mis omakorda sltub
histi korraldatud tihistranspordist. Komitee réhutab, et lisaks keskkonnaméjule lahevad ummikud ELi tasandil maksma 270
miljardit eurot aastas (!). Komitee juhib tihelepanu tihistransporditaristu pidevale alarahastamisele viimastel aastakiimnetel
ning rdhutab vajadust suurendada ELi rahastust, et kiirendada lifkuvuse rohepooret ning toetada kohalikke ja piirkondlikke
omavalitsusi investeeringutes, mis on vajalikud ELi kestlikkuseesmérkide saavutamiseks;

4. toetab kindlalt suuremat keskendumist sdastva linnalise liikumiskeskkonna kavadele ja eesmargile saavutada kogu ELis
iihtlustatum ldhenemisviis. Komitee rohutab aktiivse liikuvuse, nagu kondimine ja jalgrattasdit, keskkonnaalast ja
ithiskondlikku kasu, sealhulgas eelkdige rahvatervise valdkonnas, ning nduab ambitsioonikat késitlusviisi tulevastes sddstva
linnalise litkumiskeskkonna kavade ajakohastatud suunistes. Komitee soovib integreeritud kasitlust ruumi jaotamisel ja
ruumilisel planeerimisel, tuginedes selle valdkonna parimatele tavadele, ning koikehdlmavat linnapiirkondade ohutuse
kisitlust. Komitee rdhutab kodanike, eelkdige naiste ja puuetega inimeste aktiivse kaasamise tdhtsust, et suurendada
vastutust muutuste eest ruumijaotuses ja ithistranspordi tdhustamisel linnapiirkondades;

5. rohutab, et lilkuvuse valdkonna poliitilised otsused mdjutavad eri sugupooli erinevalt, sest tihistranspordi kasutajate
seas on traditsiooniliselt rohkem naisi kui mehi, samal ajal kui mehed kasutavad rohkem autot. Komitee kutsub kohalikke ja
piirkondlikke omavalitsusi iiles hindama tulevikus enne poliitiliste ettepanekute esitamist nende moju kummalegi
sugupoolele;

6.  rohutab vajadust toetava raamistiku jdrele, millest kohalikel ja piirkondlikel omavalitsustel oleks abi viliskulude
sisestamisel ja pohimdtte ,saastaja maksab“ rakendamisel, samuti on vaja suuremat paindlikkust eelarvemenetlustes. Sellega
seoses on oluline votta arvesse olukorda Ida-Euroopa riikides, eriti vihem arenenud piirkondades. Seal on tavaliselt
saastavamate soidukite osakaal suurem (autod, bussid). Saastavamate sdidukite miiiiki (heitenormid Euro 1 kuni Euro 4)
tuleks reguleerida ELi tasandil, sest need sdidukid liiguvad Lidne-Euroopa turult Ida-Euroopa turule. Sellega seoses on

(") Euroopa Kontrollikoja eriaruanne 06/2020: https:|//www.eca.europa.cu/et/Pages/Docltem.aspx?did=53246.
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samuti oluline, et vaesemate piirkondade ja riikide jaoks tootataks vilja toetuskavad, et aidata neil Lddne-Euroopa
tingimustele jarele jduda. Komitee nduab geopoliitilisest kontekstist tuleneva bensiinihindade tdusu sellist kasitlemist, mis
on kooskdlas liidu transpordisektori CO, heite vihendamise eesmargiga. Komitee juhib sellega seoses tihelepanu riiklike
toetuste potentsiaalile, et toetada linnapiirkondades keskkonnahoidlikke iihistransporditeenuseid ja soodustada iileminekut
kestlikele transpordiliikidele ning samuti voidelda litkuvusalase torjutuse vastu linnaldhipiirkondades ja ddrepoolsetes
maapiirkondades;

Aktiivse liikuvuse keskne roll

7. rohutab, et kondimine ei maksa jalakaijale midagi, on tervislik ja kestlik ning jalgrattasoit on CO,-neutraalne ja
taskukohane transpordiviis, mida on lihtne kombineerida teiste transpordiliikidega. Komitee julgustab seepirast komisjoni
edendama meetmeid, millega suurendada teadlikkust ja jagada teavet aktiivse litkuvuse eelistest erasdidukite ees, poorates
erilist tahelepanu selle rollile istuva eluviisiga seonduvate haiguste, niiteks siidame-veresoonkonna haiguste, tilekaalulisuse
ja diabeedi ennetamisel;

8.  peab seepdrast kahetsusvddrseks, et neist eelistest hoolimata vdtavad linnades litkuvuse jaoks eraldatud avalikust
ruumist kdige suurema osa enda alla kdige saastavamad transpordiliigid, st bensiini- voi diiselmootoriga erasdidukid.
Komitee nduab tungivalt, et Euroopa Komisjon motiveeriks uue rahastamise kaudu kohalikke omavalitsusi andma selle
ruumi tagasi aktiivsemale liikkuvusele, nagu kondimine ja jalgrattasdit, ning hdsti korraldatud, histi struktureeritud ja
integreeritud {thistranspordile;

9.  juhib tdhelepanu sellele, et kdndimine ja jalgrattasdit on kasulikud naabruskonna véi kogukonna mikromajandusele,
sest jalakdijad ja jalgratturid kasutavad pigem ettevotteid ja teenuseid, mis asuvad nende elukoha liheduses. Komitee juhib
samuti tdhelepanu asjaolule, et selline liikumine on kasulik inimeste tervisele, eriti mone haigusseisundi puhul, nagu
sidame-veresoonkonna haigused, ning toob seega kogukonnale kaasa markimisvairse majandusliku kokkuhoiu;

10.  rdhutab, et mikrolitkuvusel v&ib olla oluline roll paindliku ja taskukohase lahendusena esimese ja viimase kilomeetri
labimisel ja kaugemalgi. Komitee toonitab, et oluline on tagada aktiivsete transpordiviiside jaoks head juurdepddsutingi-
mused, sealhulgas turvalised jalgrattaparklad dhistranspordisdlmedes (nt jaamades), ja jagatud viimase kilomeetri
lahendused, ning kutsub tiles soodustama mikrolitkuvuse kasutuselevéttu ka linnaldhi- ja maapiirkondades;

11.  rohutab, et CO, heite ja liiklusummikute vihendamiseks on asjakohane motiveerida inimesi ostma jalgrattaid,
sealhulgas elektrijalgrattaid. Komitee kordab vajadust soodustada selliste erasektori meetmete nagu ametiautode hivitiste
jarkjargulist kaotamist ja nende asendamist kestlikumate liikuvusvoimalustega;

12.  palub komisjonil kiirendada oma t66d Euroopa jalgrattastrateegia koostamisel, mida arutati esimest korda
transpordiministrite mitteametlikul kohtumisel 2015. aastal, et luua Euroopa jalgrattapoliitika raamistik ja suunised;

13.  soovitab edendada aktiivset liikuvust, vdhendades ruumilist ebavdrdsust ning suurendades ohutust tinavatel ja
parandades taristut. Komitee soovitab lisaks suurendada jalgrattaparklate (nii lihte- kui ka sihtkohas), pumpade, to6riistade
ja laadimispunktidega varustatud avalike jaamade ning jalgrataste remonditookodade arvu. Komitee juhib tihelepanu sellele,
et kvaliteetsete jalgrattateede ehitamise ja hooldamise kulud on palju vdiksemad kui uute maanteede chitamise ja/voi
olemasolevate laiendamise kulud;

14.  rdhutab, et ummikumaksud ja vdga vihese heitega voi heitevabad alad on lahendused, mis aitavad vihendada
linnades individuaalsete mootorsdidukite kasutust, kahandada ohusaastet — limmastikoksiide ja tahkeid osakesi — ja
parandada kohalikku rahvatervist ning vodivad olla ka olulised tuluallikad iihistranspordi ja aktiivse liikuvuse taristu ja
teenuste arendamiseks ja parandamiseks. Individuaalsete mootorsdidukite kasutust vihendades suurendavad need samuti
inimeste vastutustunnet oma vahetu keskkonna eest, loovad vdimalusi sotsiaalseks suhtluseks ja vahendavad isoleeritust,
edendades samal ajal fiiiisilist tegevust ja sporti;

15.  peab kahetsusviirseks, et komisjoni TEN-T ettepanekus ei ole praegu ette nihtud rattaringluse ja -hoiu rajatisi ega
otseseid juurdepédsuteid TEN-T linnatranspordisdlmede mitmeliigilise transpordi sdlmpunktidesse;

16.  teeb ettepancku koostada kogu ELi hélmav ohutu aktiivse litkuvuse strateegia, soodustamaks Euroopa tasandi
koordineeritud tegevust, et muuta kdndimine ja jalgrattasdit voimalikult ohutuks;
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17.  nduab, et sdiduautodele, kaubikutele, veoautodele ja bussidele kehtestataks veel tiks ELi heitenorm (Euro 7[VII), et
vihendada toksiliste saasteainete (nt limmastikoksiid, ammoniaak, siisinikmonooksiid ja tahked osakesed PM 10-2,5)
heidet ning viltida kiimneid tuhandeid enneaegse surma juhtumeid igal aastal. Komitee peab ddrmiselt kahetsusvairseks
Euroopa Komisjoni otsust litkkata Euro 7[VII ettepanekud oma 2022. aasta tooprogrammis jélle edasi, mis seab kahtluse alla
komisjoni nullsaaste eesmirgi ja pithendumise Euroopa rohelisele kokkuleppele ning ohustab transporditoostuse
suutlikkust kavandada tehnilisi muudatusi;

Kaigile kittesaadav likkuvus

18.  nduab iihistranspordisiisteemi, mis on kittesaadav koikidele kodanikele ja mille puhul on juba kavandamise etapist
alates tagatud kaasatus, arvestades eeskitt puuetega inimestega. Komitee rdhutab kasu, mida toob kasutajate kaasamine
taristu ja transporditeenuste kavandamise varasest etapist alates. Komitee kinnitab ligipddsetavuse tihtsust, mis on vilja
toodud Euroopa puuetega inimeste diguste strateegia 2021-2030 ja Euroopa ligipddsetavuse akti raames, ning juhib
tdhelepanu selliste projektide nagu ,Access City Award“ tihtsusele;

19.  nduab terviklikumat ldhenemisviisi, et tagada ligipddsetavus kogu reisi valtel;

20.  rohutab, et litkuvusvaesuse probleemiga tegelemine on viga vajalik sotsiaalse, majandusliku ja territoriaalse
tihtekuuluvuse huvides. Komitee nduab seepdrast mitmeliigilist ja integreeritud kasitlusviisi, et vdidelda liikuvusalase
torjutuse vastu ja tagada vOrdne juurdepdis linnakeskustele. Komitee viljendab sellega scoses heameelt komisjoni uues
linnalise litkumiskeskkonna raamistikus vdetud kohustuse iile vihendada ebavdrdsust iihistranspordivorgule juurdepidasul,
sealhulgas parandada juurdepddsu raudteejaamadele. Komitee nduab ka suuremat toetust viiksematele linnadele,
linnaldhipiirkondadele ning séltuvatele maa- ja magipiirkondadele, eclkdige vdhem arenenud piirkondades, et tagada
nimetatud alade tthendatus ja nende elanike vordne juurdepiis tileminekule kestlikule litkuvusele;

Uhistranspordi kui linnaliikuvuse keskse elemendi tugevdamine

21.  kiidab komisjoni valjendatud kavatsust teha koostodd riiklike ja kohalike ametiasutuste ning kdigi sidusrithmadega,
tagamaks, et ithistransport jaib linnalitkuvuse keskseks elemendiks. Komitee réhutab vajadust koordineerida sel eesmargil
koiki olemasolevaid vahendeid ja ressursse, toonitades sealhulgas avaliku teenindamise kohustuse olulist rolli ithendatuse
tagamisel linnakeskustega;

22.  rohutab pakilist vajadust tihistranspordimahu iildise suurendamise jarele nii geograafilise katvuse kui ka suurema
sageduse osas, et vOtta arvesse reisijate arvu eeldatavat suurenemist. Komitee juhib tihelepanu iihistranspordiettevotjate
pidevale alainvesteerimisele ja investeeringute puudujdigile viimastel aastakiimnetel, nagu on réhutanud Euroopa
Kontrollikoda;

23.  toonitab, et ithistransporti tuleb tdiendada alternatiivsete pakkumiste ja mitmeliigilise transpordi kontseptsiooni-
dega, ning nduab sellega seoses paindlikke ja ndudluspdhiseid esimese ja viimase kilomeetri lahendusi. Komitee rohutab
samuti aktiivse liikuvuse ja eeskitt jalgrattasdidu edendamise tahtsust;

24, juhib tdhelepanu vajaduscle tagada kestliku iihistranspordi taristu ja seda laiendada, sealhulgas asjakohased
elektribusside laadimissiisteemid, mis vdimaldavad korraldada linnadevahelisi reise ebasoodsates kliima- ja maastikutingi-
mustes ning suurendavad sdidukiirust;

25.  nduab mitmeliigilise transpordi sdlmpunktide tugevdamist, et tagada sujuv iileminek iihelt transpordiliigilt teisele,
sealhulgas tuleb parandada juurdepdisu aktiivsele litkuvusele ja rajada turvalisi jalgrattaparklaid, et inimeste imberistumine
ja kaupade tiimberlaadimine toimuks kiiremini ja tShusamalt;

26.  rohutab linnaldhedaste tthenduste, sealhulgas piiritileste ithenduste tahtsust, sest pendelridnne ei [6pe linnapiiril ning
see tuleb muuta lihtsamaks ka maapiirkondades ja piirialadel iile riigipiiride, luues naiteks siisteemi ,Pargi ja sdida“ rajatisi,
mis on iihendatud transpordivorguga;

27.  juhib tdhelepanu vajadusele votta meetmeid, et soodustada tellitavate iihistransporditeenuste kasutuselevdttu, eriti
kaugetes ja ddrepoolseimates maapiirkondades, ning kutsub komisjoni iiles nii toetama selliste lahenduste katsetamist kui ka
tootama vilja sellise teenuse rahastamise ja toetamise siisteemi;
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28.  margib, et ddrepoolseimate piirkondade maastikust ja vidikesest pindalast tingituna on nende suuremates linnades
suured liikklusummikud, eriti rannikualadel. Neis piirkondades tootatakse aga vilja projekte, mis muudavad transpordi
sddstvamaks ja puhtamaks ning mis vdivad olla heaks eeskujuks teistele ELi piirkondadele ja naaberriikidele;

29.  rohutab mitut transpordiliiki holmavate piletimiitigististeemide tdhtsust, et muuta sddstvad transpordiliigid
kasutajatele voimalikult kdttesaadavaks ja tohusaks, kaitstes samal ajal igakiilgselt reisijate digusi, mis on seotud hilinemiste
ja teenuse muude puudujiikidega;

30.  kutsub komisjoni iiles uurima vdimalust toetada nende ihistranspordiettevdtjate voi kohalike ja piirkondlike
omavalitsuste ithishankeid, kes soovivad selles valdkonnas oma joud ithendada, et saavutada kestlikumad ja standardsemad
ostuprotsessid. Komitee kutsub iiles looma ELi uuendatud rahastamismehhanismi, et toetada keskkonnahoidlike busside
hankimist, ning réhutab vajadust tagada, et ELi eelarvereeglid oleksid kooskdlas tegeliku olukorraga veeremi ostmisel;

31.  juhib tdhelepanu vajadusele toetada ithistranspordiettevdtjate ning kohalike ja piirkondlike omavalitsuste imber- ja
tdiendusdpet seoses ithistransporditeenuste ja -siisteemide tiha ulatuslikuma digiiileminekuga;

32.  rdhutab, et oluline on arendada ja ajakohastada raudteetaristut, eriti piirkondades, kus on tdendeid olukorra
mérkimisvaarsest halvenemisest, ning to6tada sellega seoses vilja toetuskavasid;

Nulleesmirk

33.  toonitab, et vdga oluline on aktiivsemalt tagada vihekaitstud liiklejate kaitset, et soodustada ulatuslikumat
iileminekut aktiivsetele transpordiliikidele;

34.  rohutab, et uus tdnavaruumi jaotamise meetod linnapiirkondades avaldab kdige tuntavamat mdju vihekaitstud
liiklejate ohutusele, soodustades samal ajal kditumisharjumuste muutumist ning vdhendades Shu- ja mirasaastet ja
ummikuid. Komitee tunnustab Euroopa Komisjoni kavatsust anda selle kohta suuniseid seoses maanteede infrastruktuuri
ohutuse korraldamist kisitleva Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2008/96/EU (?) rakendamisega;

35.  rdhutab iildise sdidukiiruse vihendamise olulist mdju liiklusohutuse paranemisele linnapiirkondades, nagu Euroopa
Komisjon sdnastas esimest korda oma teatises ,Kiirusepiirangud tihenduses“(’). Komitee kordab Euroopa Parlamendi
iileskutset Euroopa Komisjonile viljastada liikmesriikidele soovitus (*) kehtestada linnapiirkondades kiirusepiirang
30 km/h selleks sobilikel tdnavatel ning rohutab positiivset mdju, mida see poliitikamuudatus on mitmetes linnades
toonud, vihendades liiklusohvrite arvu ja avaldades inimeste tervisele linnades iildiselt positiivset mdju. Seda kinnitati ka
kolmandal iilemaailmsel liiklusohutusalasel ministrite konverentsil 2020. aasta veebruaris ja hiljem URO Peaassamblees;

36.  rohutab autovabade pievade positiivset moju linnadele, sest need pakuvad elanikele vdimalusi proovida
alternatiivseid transpordiliike ja aitavad neil avalikku ruumi taas endale nduda. Komitee kutsub Euroopa Komisjoni iiles
tegema ELi linnadele ettepaneku mdaarata vahemalt tiks tihtlustatud pédev aastas autovabaks paevaks;

37.  rohutab vajadust kavandada tinavad viikese sdidukiiruse jaoks ja nii, et avaliku ruumi koige kaitsetumad kasutajad
oleksid paremini nihtavad. Komitee juhib tihelepanu taristuliikluse rahustamise ja nitkkemeetmete tdhususele;

38.  kutsub komisjoni iiles vdtma neid soovitusi arvesse oma tulevastes suunistes vahekaitstud liiklejate jaoks moeldud
kvaliteetse taristu kohta;

()  Euroopa Parlamendi ja ndukogu 19. novembri 2008. aasta direktiiv 2008/96/EU maanteede infrastruktuuri ohutuse korraldamise
kohta (ELT L 319, 29.11.2008, Ik 59).

()  COM(86) 735 final.

() Euroopa Parlamendi resolutsioon ELi liiklusohutuspoliitika raamistiku 2021-2030 kohta — soovitused edasisteks sammudeks
liiklussurmade nulltaseme suunas (2021/2014(INI)) (ELT C 132, 24.3.2022, lk 45).
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Tulevikukindel linnaliikuvus

39.  rohutab, et kuigi uutel tehnoloogilistel lahendustel on oluline roll linnade elamisvddrsemaks muutmisel, peaksid
olemasolevad tehnoloogialahendused, nagu elektrilised (veo)jalgrattad ja elektrilised (trolli)bussid, trammid ja rongid olema
heitevaba kauba- ja reisijateveo keskne element;

40.  toonitab, et oluline on kiirendada litkumist integreeritud piletimiitigisiisteemi suunas kdigi thistranspordiliikide
puhul. Komitee kutsub komisjoni iiles kavandama ithise eeskirja alusel ELi tasandi standarditud rakenduse viljatootamist, et
holbustada kogu ELi linnades juurdepéisu iihistranspordile ja edendada selle kasutamist, avaldades seeldbi positiivset moju
nii raudteeturismile kui ka pendelrindele;

41.  nouab tihedat ja varajast koost60d kohalike ja piirkondlike omavalitsustega Euroopa digiidentiteeditasku vdimalikul
kasutamisel transpordiettevdtjate ja reisijate poolt, nagu on margitud uues linnalise liikumiskeskonna raamistikus;

42, tuletab meelde, et jagatud liikuvus on lahendus, mis aitab vihendada linnades liiklust ja ummikutega seotud
probleeme, ning selle arendamist tuleks soodustada;

43.  juhib tdhelepanu sellele, et andmete kogumine on oluline transporditaristu planeerimise vahend ning seeparast
tuleks koik kogutud andmed teha kittesaadavaks koigile asjaomastele osalejatele. Kuigi on vajalik edendada lihtsalt
kasutatavaid lahendusi, sealhulgas kdik-ithes mobiilirakendusi, tuleb tagada ka andmekaitse. Piirkondades on vaja rakendada
ithist koordineeritud andmekogumismetoodikat, mis hdlbustaks heade tavade vahetamist ja usaldusvaarsete liikuvusndi-
tajate vordlemist;

44, rohutab vajadust votta kestliku litkuvuse poliitika kujundamisel nduetekohaselt arvesse soolist moddet, arvestades
nii naiste kui ka teiste rithmade konkreetseid vajadusi ja nende suuremat kaitsetust lilkuvusvaesuse ees;

Sadstva linnalise lilkumiskeskkonna kavad kui peamine vahend linnaliikuvuse CO, heite vihendamiseks

45.  kinnitab oma toetust linnalise litkumiskeskkonna raamistiku kontekstis suurema tihelepanu pooramisele sddstva
linnalise liitkumiskeskkonna kavadele ning sellekohase kohustusliku ndude kehtestamisele TEN-T mdairuse libivaatamise
ettepanekus kindlaks maaratud tile 400 linnatranspordisdlme jaoks. Linnad ja muud omavalitsusiiksused, kes on juba vilja
tootanud sddstva linnalise liikumiskeskkonna kava nduetele vastavad kavad, peaksid aga saama neid kasutada;

46.  toetab samuti soovitust, et linnad votaksid vastu sddstva linnalise likkumiskeskkonna kava, kuid réhutab vajadust
koostada sellised sddstva linnalise lilkumiskeskkonna kavad, mida saab laiendada mitme omavalitsusitksusega aladele, mis
toimivad suurlinnapiirkondade voi linnastutena;

47.  peab tervitatavaks komisjoni kavatsust nouda, et liikmesriigid rakendaksid pikaajalisi sddstva linnalise
liikumiskeskkonna kava toetusprogramme, et aidata parandada suutlikkust ja nende kavade rakendamist vastavalt ELi
sddstva linnalise lilkumiskeskkonna kava suunistele, ning nduab sellega seoses kohustuslikku tihedat koost66d kohalike ja
piirkondlike omavalitsustega. Komitee kutsub komisjoni tiles looma tihedat koosto6d siistva linnalise litkumiskeskkonna
kava riiklike programmide juhtide ning kohapealsete kohalike ja piirkondlike omavalitsuste esindajate vahel ning seda
koostood praktikas jalgima;

48.  rohutab, et likkuvuse rohepdordega tegelemiseks linnapiirkondades on viga oluline, et siddstva linnalise
liitkumiskeskkonna kavad holmaksid tdhusalt koiki funktsionaalseid piirkondi. Komitee kutsub komisjoni iiles kaaluma
viise, kuidas soodustada paremat ithendatust ja liikuvusteenuste kittesaadavust eeslinnades, linnaldhipiirkondades ja
iimbritsevates maapiirkondades;

49.  viljendab heameelt viljakuulutatud niitajate ja vordlusanaliiiisi vahendite tthtlustatud paketi ile, mis on kavas
avaldada 2022. aasta 1opuks, ning kavandatud Euroopa ithendamise rahastu toetusmeetme iile TEN-T linnatranspordi-
sdlmede toetamiseks selles valdkonnas. Oluline on aga see, et niitajate viljatootamine ja jalgimine ei pohjustaks linnadele ja
omavalitsustele liigset tookoormust;
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50.  rohutab, et koostoos kohalike ja piirkondlike omavalitsustega on vaja koguda harmoniseeritult andmeid
pohivaldkondades (nt jalgrattateede kilomeetrid, igapdevased kasutajad, dnnetused, vorgustike liik), et anda paremat teavet
aktiivse liikuvusega seotud otsuste ja investeerimisvalikute tegemiseks, sealhulgas sddstva linnalise liikumiskeskkonna
kavade kontekstis. Seejuures peab andmete kogumise, esitamise ja siilitamisega seotud halduskoormus olema vdimalikult
viike;

51.  viitab uuele kaasatuse ja ligipddsetavuse eesmargile linnalise litkumiskeskkonna raamistikus ning peab tervitatavaks
ithistranspordi taskukohasuse néitajat seoses linnalise litkumiskeskkonna ajakohastatud suunistega. See voib aidata
leevendada liikuvusvaesusest tulenevaid voimalikke riske;

52.  toetab sddstva linnalise likkumiskeskkonna kavade viljatootamist, kuid rohutab seejuures, et Euroopa Komisjon
peaks subsidiaarsuse pdhimétte tagamiseks suurendama otsest konsulteerimist Euroopa linnade ja nende liitudega oma
kdimasolevas ja tulevases to0s sddstva linnalise liikumiskeskkonna kavade niitajate teemal. Komitee votab teadmiseks
umbes 50 linna kaasamise hiljutisse sddstva linnalise litkumiskeskkonna niitajate viljatootamise katseprojekti ning juhib
samal ajal tdhelepanu sellele, et paljud Euroopa linnad on juba vilja tootanud kvaliteetsed sddstva linnalise
litkumiskeskkonna kavad koos tegevusniitajatega. Komitee vdiks tulevikus soodustada laiemat teavitustegevust ja otsesemat
teabevoogu ELi ning kohalike ja piirkondlike omavalitsuste vahel, tagamaks, et Euroopa Komisjoni esitatud niitajad ei
pohjusta kohalikele ja piirkondlikele omavalitsustele biirokraatiat ega tarbetut koormust;

53.  viljendab heameelt selle iile, et uues linnalise likkumiskeskkonna raamistikus keskendutakse linnades toimuvale
kaubaveole ja linnalogistika kavandatavale integreerimisele sddstva linnalise liitkumiskeskkonna kavadesse, pidades eelkdige
silmas e-kaubanduse mirkimisvadirset kasvu ja kaubaveo jaotusmudelite muutumist, mis on tingitud COVID-19
pandeemiast. Komitee rdhutab heitevabade lahenduste, tehnoloogiate ja sdidukite olulist potentsiaali linnalogistika jaoks
ning innustab kasutama tdnapievaseid kaubaveorattaid ja jalgrattahaagiseid, sest umbes pool kdigist Euroopa linnades
mootorsdidukitega tehtavast kaubaveost saaks teha jalgratastega. Komitee tuletab meelde, et ELi transpordiministrid seadsid
selle eesmiirgi juba oma 2015. aasta deklaratsioonis jalgrattasdidu kui kliimahoidliku transpordiliigi kohta;

54.  nduab tugimeetmeid, et toetada linnaraudtee kasutamist kaubaveoks;

55.  tunnustab kavatsust soodustada dialoogi ja koostood koigi osapoolte, sealhulgas kohalike omavalitsuste vahel ning
toetada linnalogistika andmete jagamist, mis on edusammude jalgimise ja pikaajalise planeerimise alus. Komitee nduab
kohalike ja piirkondlike omavalitsuste aktiivset kaasamist seoses kavandatud aruandlusnduetega, mis on seotud siistva
linnalise litkumiskeskkonna iihtlustatud niitajatega;

Rahastamine

56.  rohutab, et uues linnalise litkumiskeskkonna raamistikus ning siistva ja aruka litkuvuse strateegias kavandatud
mirgatav iileminek thistranspordile ja aktiivsetele transpordiliikidele on véimalik ainult siis, kui ELi, riikliku, piirkondliku ja
kohaliku tasandi avaliku sektori asutused pakuvad tugevamat ja koordineeritud toetust ning eelkdige sihiparasemat
rahastust;

57.  kutsub komisjoni iiles andma iiksikasjalikuma tilevaate linnaliikuvuse jaoks saadaolevatest rahastamisallikatest ning
sellest, kuidas kohalikud ja piirkondlikud omavalitsused pdidsevad neile vahenditele ligi. Komitee réhutab samal ajal
pikaajaliste strateegiate ja pikaajaliste eelarvete suurt tdhtsust, et luua stabiilne raamistik linnaliikuvuse kavandamiseks ja
sellesse investeerimiseks;

58.  viljendab muret selle parast, et ELi vahenditest linnaliikuvuse jaoks saadavad rahalised vahendid on praktikas kas
iisna piiratud, raskesti kattesaadavad voi kohalikele ja piirkondlikele omavalitsustele sobimatud ja/vdi soltuvad
meelevaldsetest teguritest, nagu soodne koost66 riikliku ja kohaliku/piirkondliku valitsemistasandi vahel. Komitee nduab,
et jirgmises mitmeaastases finantsraamistikus suurendataks kooskdlas samal eesmirgil koostatud riiklike eeskirjadega
programmide ja vahendite summasid, mis on kohalikele ja piirkondlikele omavalitsustele kittesaadavad otsetoetustena;

59.  viljendab muret selle pérast, et ELi rahvamajanduse ja regionaalse arvepidamise siisteemis (ESA) sitestatud eeskirjade
teatavaid aspekte voib olla praktikas raske iihitada kohalike ja piirkondlike omavalitsuste suurte taristuinvesteeringutega,
eelkdige nouet kirjendada sellised kulud iihel eelarveaastal, mis tekitab liiga suure puudujdigi vastavas piirkondlikus
arvepidamises. Komitee soovitab optimeerida olemasolevate ELi rahaliste vahendite potentsiaali, vdimaldades kohalikel ja
piirkondlikel omavalitsustel kanda sellised kulud oma arvepidamisse jark-jargult taristu olelusringi jooksul;
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60.  juhib tdhelepanu paljude kohalike ja piirkondlike omavalitsuste ootustele, et ELi tasandil nihakse ette joulisemad
meetmed viliskulude sisestamiseks transpordisektoris ning pohimdtte ,saastaja maksab“ ja kasutaja maksab“
sustemaatilisemaks kohaldamiseks. Komitee viitab vajadusele toetava raamistiku jdrele, mis abistaks kohalikke ja
piirkondlikke omavalitsusi nende t60s selles valdkonnas;

61. rohutab, et CO,-maksust saadav tulu tuleks suunata raudtee- voi jalgrattavorku ja muudesse kestlikesse
taristuprojektidesse, mis on vajalikud transpordisiisteemi ileminekuks. Uldiselt voib 6elda, et tohus ja maistlik CO,-maks
on kliimahoidliku liikuvuspoliitika keskne osa;

Juhtimine ja parimate tavade vahetamine

62.  rohutab vajadust aktiivsel subsidiaarsusel pohineva tShusa mitmetasandilise valitsemise jarele. Komitee kiidab
komisjoni kavatsust kaasata kohalikud ja piirkondlikud omavalitsused koos liikmesriikide esindajatega tihedamalt
linnaliikuvuse reformitud eksperdirithma (EGUM) ning kutsub komisjoni iiles kaasama selles kontekstis ka komiteed.
Komitee toonitab, et oluline on suurendada aktiivse litkuvuse peamiste osalejate (jalakdijad ja jalgratturid) ning
ithistranspordi kasutajate esindatust linnaliikuvuse planeerimises;

63.  kutsub iiles vahetama parimaid tavasid, keskendudes asjakohasele taristule, mis tagab turvalise ja mugava ruumi
aktiivseks litkkuvuseks, nagu kondimine ja jalgrattasdit, ning rohutab sellega seoses jalakdijate ja jalgratturite tarvis eraldi
radade loomise tdhtsust;

64.  kutsub iiles vahetama liiklusohutuse valdkonnas seniseid kogemusi ja parimaid tavasid, et tagada kiitumisharju-
muste muutumist soodustav tegutsemisviis;

65. tunneb heameelt selle iile, et ELi linnad on véljendanud suurt huvi ELi kliimaneutraalsete ja arukate linnade
missiooni vastu, mis nditab paljude ELi linnade suurt pithendumist lilkuvuse rohepoordele, aga ka vajadust ELi tasandi
suurema rahalise, tehnilise ja strateegilise toetuse jirele. Komitee kutsub komisjoni tiles seda tegevust jitkama, nihes ette
kdigi missiooniga liituda soovivate ELi linnade voimalikult aktiivse kaasamise;

66.  rohutab eelkdige, et ELi kliimaneutraalsete ja arukate linnade missioon ning 100 kliimaneutraalse linna programm ei
tohi suurendada ebavordsust ega erinevusi kdige arenenumate ja mahajiinud linnade vahel. Komitee kutsub {iiles poorama
suurt tihelepanu missiooni eesmirgile toetada kdiki ELi linnu nende roheiileminekus;

67. nduab, et ELi institutsioonid niitaksid eeskuju ja votaksid vastu sarnaseid programme nagu ,100 kliimaneutraalset
linna*;

68.  kutsub iiles vahetama iile kogu Euroopa parimaid tavasid selle kohta, kuidas muuta tihistransport taskukohasemaks,
ning palub lisaks Euroopa Komisjonil korraldada uuring kogu ELis tasuta tihistranspordisiisteemi rakendamise teostatavuse
kohta, et soodustada iileminekut kestlikele transpordiliikidele. Uuringus tuleks kisitleda nii sotsiaalseid kui ka rahalisi
aspekte, sealhulgas piletimiitigi praegust rolli kohalike ja piirkondlike omavalitsuste ning ihistranspordiettevdtjate
suurenevate tegevuskulude kompenseerimisel.

Briissel, 11. oktoober 2022

Euroopa Regioonide Komitee
president

Vasco ALVES CORDEIRO
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