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SELETUSKIRI

1. ETTEPANEKU TAUST
. Ettepaneku pdhjused ja eesmargid

Ké&esoleva ettepanekuga muudetakse ELi heitkogustega kauplemise slsteemi (ELi HKS)
késitlevat digusakti seoses selle kohaldamisega lennunduse suhtes, et tagada jargmine:

1) lennundus aitab saavutada heitkoguste vahendamise eesmarki, mis on 2030. aastaks
seatud vastavalt Euroopa rohelisele kokkuleppele;

2) ELi HKSi muudetakse asjakohaselt seoses Rahvusvahelise Tsiviillennunduse
Organisatsiooni  (ICAO) rahvusvahelise  lennunduse  susinikdioksiidiheite
kompenseerimise ja vahendamise stisteemiga (CORSIA) ning

3) muudetakse lubatud heitkoguse Uhikute eraldamist lennundusele, et suurendada
enampakkumisel maumist.

Eesmark on vastavalt suurendatud kliimaeesmarkidele kulutbhusalt ja sidusalt muuta ELi
HKSi seoses lennunduse heitkogustega, vottes samal ajal arvesse vajadust tagada Giglane
uleminek ja kdigi sektorite panus ELi kliimaalastesse jdupingutustesse.

Komisjoni poolt 2019. aasta detsembris vastu vdetud Euroopa rohelise kokkuleppega! ning
kliimaméairuse? ja Kkliimaeesmargi kavaga® suurendatakse liidu kliimaalaseid kohustusi
vastavalt Pariisi kliimakokkuleppele ja kooskdlas eesmérgiga saavutada ELis 2050. aastaks
kogu majandust hélmav kliimaneutraalsus. EL seab eesmérgi vahendada 2030. aastaks kogu
oma majanduses COz-heidet vorreldes 1990. aasta tasemega seni kavandatud 40 % asemel
vahemalt 55 % vOrra, kasutamata rahvusvahelisi Ghikuid. Suurendatud Kkliimaeesmargi
saavutamiseks peavad koik sektorid, sealhulgas lennundus, andma liidus heite vdhendamiseks
tehtavatesse vajalikesse joupingutustesse piisava panuse.

Euroopa rohelise kokkuleppe eesmark on muuta EL Giglasemaks ja jdukamaks niiidisaegse
ressursitbhusa ja konkurentsivbimelise majandusega Uhiskonnaks, kus 2050. aastaks ei ole
enam kasvuhoonegaaside netoheidet ja kus majanduskasv on ressursikasutusest lahutatud.
Kliimaneutraalsuse eesmargi on heaks kiitnud Euroopa Ulemkogu ja Euroopa Parlament ning
see on iguslikult siduval viisil satestatud poliitiliselt kokkulepitud Euroopa kliimamaaruses.
Euroopa rohelise kokkuleppe eesméark on ka kaitsta, sdilitada ja suurendada ELi
looduskapitali ning kaitsta kodanike tervist ja heaolu keskkonnaga seotud ohtude ja mdju eest.
Samas peab see Uleminek olema Giglane ja kaasav.

Lisaks ELi eesmargile vahendada 2030. aastaks kogu ELi majanduses kasvuhoonegaaside
heidet 1990. aasta tasemega vOrreldes vahemalt 55 %, réhutatakse 2030. aasta kliimaeesmargi
kava teatises, et ,,kooskdlas Pariisi kokkuleppe kohase rahvusvahelise kohustusega votta kogu
majandust hdlmavaid meetmeid [peaks EL] jatkuvalt reguleerima vahemalt ELi-sisese
lennunduse heidet ELi HKSi raames®“. Oma 2020. aasta detsembri jareldustes palus Euroopa
Ulemkogu komisjonil ,,hinnata, kuidas saaksid kdik majandussektorid kdige paremini kaasa
aidata 2030. aasta eesmargi saavutamisele, ning esitada vajalikud ettepanekud koos

! COM(2019) 640 final.

2 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 30. juuni 2021. aasta maérus (EL) 2021/1119, millega kehtestatakse
kliimaneutraalsuse saavutamise raamistik ning muudetakse maaruseid (EU) nr 401/2009 ja (EL)
2018/1999 (Euroopa kliimamaarus) (ELT L 243, 9.7.2021, Ik 1).

8 COM(2020) 562 final.
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pohjaliku analttsiga liikmesriikide tasandil avalduva keskkonnaalase, majandusliku ja
sotsiaalse mdju kohta*,

Lennunduse heide moodustab tlemaailmsest CO2-heitest 2-3 % ning on alates 1990. aastast
méarkimisvéarselt kasvanud nii ELi kui ka tlemaailmsel tasandil. ELi tasandil moodustas
lennunduse CO2-heide 2018. aastal 3,7 % kogu majanduse CO»-heitest ja 15,7 % transpordi
COy-heitest®®. EL tekitas 2018. aastal 15 % tilemaailmsest lennunduse CO> heitest®. Peale
selle on lennunduse kliimamdju, mis ei ole seotud COzga, hinnanguliselt kokku véhemalt
sama suur kui tiksnes CO2 maju®.

Kuigi COVID-19 pandeemia tdttu on lennuliiklus viimasel ajal vdhenenud, prognoositakse
lennunduse kliimamdju edasist suurenemist, vottes arvesse sektori varasemat kasvu, mis
uletab muude majandussektorite keskmist. Enne COVID-19 pandeemiat prognoosis
Eurocontrol, et Euroopa lennunduse heide kasvab 2040. aastaks 2017. aasta tasemega
vorreldes 53 %°%. ICAO prognoosis enne COVID-19 kriisi, et 2040. aastaks vdib
rahvusvahelise lennunduse heide kasvada 2020. aasta tasemega vdrreldes kuni 150 %°4,

Uks peamisi vahendeid lennunduse CO.-heite vahendamiseks Euroopas on ELi HKS.
Lennundusega seoses HKSi eeskirjade ajakohastamise teemal Kkorraldatud avalikus
konsultatsioonis ndustus 91 % vastanutest, et lennundussektor peaks kliimameetmetele
rohkem kaasa aitama. 88 % vastanutest oli seisukohal, et turupéhised meetmed vdivad anda
héid tulemusi lennunduse heite vdhendamisel kooskdlas kliimaeesmarkidega. Aastatel 2013
2020 saavutas lennundussektor ELi HKSi raames CO»-heite netovahenemise hinnanguliselt
193,4 miljoni tonni vdrra, peamiselt muudes sektorites heite vahendamise rahastamise
kaudu®®. Sellega andis lennundus oma panuse ELi 2020. aasta kliimaeesmargi saavutamisse
ning see panustamine peaks jatkuma ka seoses 2030. aastaks seatud eesmargiga.

V/Ottes arvesse praegust ja prognoositavat lennundusest tulenevat heidet ning pidades silmas
ELi tdhustatud kliimaeesmarki 2030. aastaks, tuleb lennundussektori panust kliimaalastesse
jOupingutustesse markimisvaarselt suurendada, muu hulgas selleks, et sektor aitaks vajalikul
maaral kaasa ELis 2050. aastaks kliimaneutraalsuse saavutamisele. Seda vajadust on
rohutatud ka Euroopa lennunduse keskkonnamdju 2019. aasta aruandes.

Komisjon on koostanud mitu mdjuhinnangut, mis toetavad peamiste asjakohaste digusaktide
kavandatud muutmist poliitikapaketi ,,Eesmark 55 (,,Fit for 55%) raames. ELi lennunduse
HKSi eeskirjade labivaatamist késitlevas md&juhinnangus anallilisitakse erinevaid variante,
kuidas tagada, et osana laiemast paketist aitaks see muutmine téhusalt ja tulemuslikult kaasa
ajakohastatud eesmargi saavutamisele. Seetdttu tuleb lennundusega seotud eeskirjade
labivaatamist késitleda koos ELi HKSi labivaatamisega paiksete Kkaitiste puhul ja selle
laiendamisega muudele sektoritele. HKSi elemendid, mille puhul muudatuste omavaheline
seos on eriti oluline, on satted, mis kasitlevad lennunduse lubatud heitkoguse Ghikute (LHUd)
uldkogust ja selle suhtes lineaarse vahendamisteguri kohaldamist, samuti turustabiilsusreservi
kasitlevad satted. ELi HKSi kohaldamisala ja CORSIA rakendamise valikud mdjutavad selle
HKSi kuuluva sektori heite vahendamise taset ja néudlust LHUde jarele. Enampakkumisel
miitidavate lennunduse LHUde osakaaluga seotud valikud méjutavad kliimamuutuste vastu
vOitlemiseks kattesaadava enampakkumistulu suurust ja jaotumisega seotud elemente.

4 https://www.consilium.europa.eu/media/47349/1011-12-20-euco-conclusions-et.pdf

5 EMP-sisese lennunduse arvele langes 7,5 % ja kolmandatesse riikidesse véljuvate lendude arvele veel
7,5 %. Véljuvad lennud on hdlmatud ELi poolt Pariisi kliimakokkuleppe kohaselt seatud riiklikult
kindlaksméératud panusega ja lennunduse algatusega ,,Destination 2050.

6 Teatises COM(2020) 777 kvantifitseeritakse see mdju ning teatises COM(2020)747 ja sellega seotud
dokumentides anallilisitakse seda mdju liksikasjalikult.

ET


https://www.consilium.europa.eu/media/47349/1011-12-20-euco-conclusions-et.pdf

ET

Selleks et lennundussektor aitaks kaasa Pariisi kliimakokkuleppe eesmarkide saavutamisele,
tuleks votta ka ulatuslikumaid Glemaailmseid meetmeid. EL on toetanud ICAO
rahvusvahelise lennunduse susinikdioksiidiheite kompenseerimise ja vahendamise siisteemi
(CORSIA) ning teeb koostood teistega, et edendada piisavat osalust ja rakendamist. ELi
lennunduse HKSi labivaatamine peaks tagama CORSIA asjakohase rakendamise ELi HKSi
kaudu ning CORSIA rakendamine peab tagama lennuettevotjate vordse kohtlemise. Samal
ajal peab ELiI HKSi direktiivi mis tahes muutmine olema koosk6las ELi eesmérgiga saavutada
2050. aastaks  kliimaneutraalsus, liidu kohustusega  véhendada  2030. aastaks
kasvuhoonegaaside heidet kogu majanduses ning eesmargiga séilitada liidu kliimameetmete
keskkonnaalane terviklikkus ja tulemuslikkus.

Alates 2012. aastast on lennundussektorile eraldatud suur hulk LHUsid tasuta. Teatises
Euroopa rohelise kokkuleppe kohta™ teatati kavatsusest esitada ettepanek vihendada
lennuettevGtjatele tasuta eraldatavate LHUde kogust. Seda Korrati teatises Euroopa
2030. aasta kliimaeesmargi suurendamise kohta. Kuna LHUde tasuta eraldamine Kkujutab
endast erandit pohimodttest ,saastaja maksab®, on ELi HKSi standardmeetodiks
enampakkumisel ~ muldmine.  Ettepaneku aluseks oleva analulsi  kohaselt on
kasvuhoonegaaside heite lekandumise oht véike ja mdju tarbijahindadele véga véike, kui
enampakkumisel miitdavate lennunduse LHUde osakaalu suurendada.

Peamised diguslikud muudatused on jargmised:

1) stabiliseeritakse lennunduse LHUde (ldkogus praegusel tasemel ja kohaldatakse
lineaarset vahendamistegurit koosk6élas ELi HKSi direktiivi artikliga 9;

2) suurendatakse lennunduse LHUde miiiki enampakkumisel;

3) jatkatakse ELi HKSi kohaldamist Euroopas, kohaldades CORSIAt asjakohaselt
Euroopa-véliste lendude suhtes; ning

4) tagatakse samadel marsruutidel lendavate lennuettevotjate vordne kohtlemine seoses
nende kohustustega, millel on majanduslik mdju.

Paralleelselt nende muudatustega ELi HKSi direktiivis tehakse eraldi ettepanek, mille
kohaselt liikmesriigid peaksid ELis asuvatele lennuettevotjatele teatama, et 2021. aasta
heitkoguste puhul CORSIA raames kompenseerimist ei toimu. Selle eraldi ettepaneku aluseks
on CORSIAga seotud aspektid, mis peaksid olema paigas enne 2022. aasta novembrit, et
taiendava kompenseerimiskohustuse puudumisest saaks selleks ajaks teatada.

. Kooskdla poliitikavaldkonnas praegu kehtivate digusnormidega

Pakett ,,Eesmérk 55 on oluline osa liidu digusaktide pohjalikust muutmisest, et viia need
vastavusse ELi suuremate kliimaeesmarkidega. Koik paketis sisalduvad algatused on
omavahel tihedalt seotud ja igaliks neist s6ltub teiste tlesehitusest.

Kuigi poliitiline mandaat ELi lennunduse HKSi tugevdamiseks on selge, kasitletakse seda
koos teiste seonduvate ja asjakohaste algatustega, nagu energia maksustamise direktiivi ja
taastuvenergia direktiivi ldbivaatamine ning algatus ,,ReFuelEU Aviation®, mida hinnatakse
eraldi, vottes nbuetekohaselt arvesse HKSi vastavat mdddet ja moju.

Nagu on margitud Euroopa rohelises kokkuleppes, nduab lennundusest tulenevate
kliimamuutuste m6ju leevendamine erinevaid poliitikavahendeid, kuna selle sektori CO2-heite
vahendamiseks ei ole Uhtainsat lahendust. ELi lennunduse HKSi l&bivaatamine on seega osa
meetmekogumist, mis hélmab turupdhiseid meetmeid nagu ELi HKS ja CORSIA, sdastvate
lennukikutuste tootmise ja kasutuselevotu hoogustamist, 6husdidukite tehnoloogia téiustamist
ja kditamisalaseid parendusi, néiteks thtse Euroopa taeva algatuse kaudu.
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. Kooskdla muude liidu tegevuspdhimdtetega

Kodik ELi meetmed ja tegevuspdhimotted peavad olema kooskdlas paketis ,,Eesmirk 55
sisalduvate ettepanekutega ning aitama ELil saavutada 2030. aastaks seatud suurema eesmargi
ning jouda 2050. aastaks edukalt ja oOiglaselt kliimaneutraalsuseni, mis on seatud sihiks
komisjoni teatises Euroopa rohelise kokkuleppe kohta.

Seega on ké&esolev algatus seotud paljude muude poliitikavaldkondadega, sealhulgas liidu
valispoliitikaga, nditeks seeldbi, et EL innustab partnerriike samuti CORSIALt rakendama ning
toetab selle tagamist, et lennuettevotjad tegutseksid vordsetel alustel. Komisjon on teatanud
kavatsusest parandada seda, mil viisil késitletakse parema digusloome suunistes ja toetavates
vahendites kestlikkuse ja innovatsiooniga seotud kusimusi, selleks et kdigis ELi algatustes
jargitaks rohevannet mitte tekitada kahju. Kéesolev algatus on kooskdlas ka ELi teadus- ja
innovatsioonipoliitikaga ning suurendab slnergiat ELi juurutamisprogrammide, eelkdige
innovatsioonifondi ning ELi teadusuuringute ja innovatsiooni raamprogrammide vahel, kuna
ergutab vahese CO»-heitega innovatiivsete lahenduste kasutuselevdttu ja juurutamist.

2030. aasta kliimaeesmargi kava mdjuhinnangus hinnati hoolikalt véimalust tugevdada ja
laiendada heitkogustega kauplemist kui tiht vahendit kasvuhoonegaaside heite vahendamiseks
ELi tasandil.

Kooskdla liidu muude tegevuspdhimdtetega tagatakse ka sidususega ELi HKSiga seotud
mdjuhinnangute ning 2030. aasta kliima-, energia- ja transpordiraamistiku Glejdénud osade
kohta koostatud md@juhinnangute vahel ning sidususega muude meetmetega, mis on esitatud
osana meetmekogumist lennundusest tuleneva kasvuhoonegaaside heite vahendamiseks.

2. OIGUSLIK ALUS, SUBSIDIAARSUS JA PROPORTSIONAALSUS
. Oiguslik alus

ELi HKSi direktiivi 2003/87/EU ning seda muutvate digusaktide ja kasvuhoonegaaside heidet
reguleerivate  muude 0Oigusaktide 6iguslik alus on Euroopa Liidu toimimise lepingu
artikkel 192. See peaks jaama koigi lennunduse kliimamdju késitlevate uute BGigusaktide
Oiguslikuks aluseks, kuna meetme peamine eesmérk on kaitsta keskkonda kasvuhoonegaaside
heite vahendamise kaudu.

. Subsidiaarsus

ELi HKSi direktiiv on olemasolev ELi poliitikavahend. Euroopa Liidu toimimise lepingu
artiklis 5 sétestatud subsidiaarsuse pdhimotte kohaselt on selle vahendi muutmise ettepaneku
eesmarke vdimalik saavutada ainult ELi tasandi 6igusaktiga.

Selleks et liikmesriigid kohaldaksid CORSIAt asjakohaselt lendude suhtes, mis on hdlmatud
direktiivi 2003/87/EU | lisas sétestatud geograafilise kohaldamisalaga, s.t lendude suhtes, mis
véljuvad EMP lennujaamadest ja saabuvad teistesse EMP lennujaamadesse vdi kolmandatesse
riikidesse, ning lendude suhtes, mis saabuvad EMP lennujaamadesse kolmandatest riikidest,
on vaja ELi 6igusakti.

Kliimamuutuste piiritilese mdju ja lennunduse suuresti ranvusvahelise olemuse t6ttu on ELi ja
vOimaluse korral Ulemaailmsel tasandil tegutsemine tdhusam kui liikmesriikide tasandil
tegutsemine. ELi tasandi meetmetega saavutatakse liidusisesed ja rahvusvahelised
kliimaeesmargid kdige tulemuslikumalt ning tagatakse CORSIA (htne ja asjakohane
rakendamine ELIi suhtes.
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. Proportsionaalsus

Ké&esolev ettepanek on proportsionaalsuse pohimdttega kooskdlas, sest see ei lahe aastatel
2021-2030 ELi kasvuhoonegaaside heite kulutdhusa vahendamise eesmérgi saavutamiseks
vajalikust kaugemale, tagades samal ajal digluse, keskkonnaeesmérkidele vastavuse, siseturu
nduetekohase toimimise ja CORSIA rakendamise.

Euroopa Ulemkogu on kiitnud heaks lldeesméargi vahendada liidusiseselt kogu majanduses
kasvuhoonegaaside heitkoguseid 2030. aastaks vahemalt 55 9% vorreldes 1990. aasta
tasemega. Kaéesolev ettepanek hdlmab suurt osa konealustest kasvuhoonegaaside
heitkogustest ning selle eesmérgi saavutamiseks muudetakse direktiivi.

. Vahendi valik

Kéesoleva ettepaneku eesméarke on kdige parem saavutada muutmisdirektiivi abil. See on
kdige asjakohasem Gigusakt kehtiva ELi HKSi direktiivi (direktiiv 2003/87/EU) muutmiseks.
Direktiiviga ndutakse liikmesriikidelt eesmarkide saavutamist ja meetmete rakendamist nende
endi materiaal- ja menetlusdiguse slsteemide raames. Liikmesriigid peaksid tagama, et
riiklikud GlevBtmissatted ei parsi innovatsiooni ja on tehnoloogianeutraalsed.

3. JARELHINDAMISE, SIDUSRUHMADEGA KONSULTEERIMISE JA MOJU
HINDAMISE TULEMUSED
. Praegu kehtivate digusaktide jarelhindamine voi toimivuse kontroll

Direktiivi 2003/87/EU artikli 28b I8ike 2 kohaselt peab komisjon esitama ndukogule ja
Euroopa Parlamendile CORSIA kohta aruande, milles analulsitakse selle vahendi
ambitsioonikust ja uldist keskkonnaalast terviklikkust, sealhulgas selle tldist ambitsioonikust
seoses Pariisi  kliimakokkuleppe eesmarkidega, osalustaset, taidetavust, labipaistvust,
mittetditmise  korral ~ kohaldatavaid  karistusi,  Uldsuse  kaasamise  menetlusi,
kompensatsioonithikute kvaliteeti, heitkoguste seiret, aruandlust ja téendamist, registreid,
aruandekohustust ja biokituste kasutamise norme. Seda arvesse vottes tuleks teha ettepanek
muuta CORSIA asjakohaseks rakendamiseks liidu 6igust.

Lisaks on direktiivi 2003/87/EU artikli 28b 15ikes 2 satestatud, et komisjoni aruandes tuleks
kaaluda artikli 28c 16ike 2 kohaselt vastu vdetud séatete muutmise vajadust. ELi HKSI
direktiivi artikli 28b 16ikega 3 on ette nédhtud, et komisjon lisab aruandele ,vastavalt
vajadusele ettepanekud [...] artiklis 28a satestatud erandite (mis piiravad ELi HKSI
kohaldamisala aastatel 2017-2023 EMP-siseste lendudega) muutmiseks, kaotamiseks,
pikendamiseks vdi asendamiseks kooskdlas liidu poolt 2030. aastaks vdetud kohustusega
vahendada kasvuhoonegaaside heitkoguseid koikides majandussektorites, et sailitada liidu
kliimameetmete keskkonnaalane terviklikkus ja tulemuslikkus®.

Kdnealune aruanne on lisatud k&esoleva ettepaneku mdjuhinnangule ja tugineb uuringule,
mille kdigus hinnati ICAO (lemaailmset turup6hist meedet (CORSIA) vastavalt ELi HKSi
direktiivi artiklile 28b ja kulude tilekandmist vastavalt artiklile 3d’.

ELi HKSI direktiivi artikli 3d 10ike 2 kohaselt peab komisjon tegema ,,uuringu, mis kasitleb
lennundussektori vdimet kanda CO2-kulud tle oma klientidele, pidades silmas ELi HKSi ja
Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Organisatsiooni (ICAO) valja tootatud Ulemaailmset
turupdhist meedet. Uuringus hinnatakse lennundussektori vdimet kanda tile ndutud heitkoguse

7 Komisjoni talituste tdddokument [link lisatakse vastuvdtmise ajaks]
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uhikute kulusid, vorreldes seda toostuse ja energiasektoriga, et esitada ettepanek suurendada
enampakkumiste osa vastavalt artikli 28b 18ikes 2 osutatud ldbivaatamise tulemustele .

See uuring sisaldub ELi lennunduse HKSi muutmise mdjuhinnangus ja tugineb aruandele,
milles kasitletakse ICAO Ulemaailmse turupdhise meetme (CORSIA) hindamist vastavalt ELI
HKSi direktiivi artiklile 28b ja kulude tlekandmist vastavalt artiklile 3d.

. Konsulteerimine sidusriihmadega

Sidusriihmadega konsulteeriti esialgse méjuhinnangu osas ajavahemikul 3. juulist 2020 kuni
28. augustini 2020. Kokku esitasid tagasisidet 54 Uksust. Vastajate seas toetasid ELI
liilkmesriigid ELi HKSi ja CORSIA kooseksisteerimist; ELi mittekuuluvad riigid véljendasid
kartusi seoses ELi HKSi ja CORSIA kattumise, CORSIA osalise rakendamise, ELi-véliste
lennuettevdtjate kohtlemise ja CORSIA ainudiguslikkusega. CORSIA rakendamise variantide
seas pooldas valdav enamus valitsusvéliseid organisatsioone ELi HKSI taiemahulist
kohaldamist v@i variante, mis sdilitavad vahemalt praeguse kohaldamisala, vdi vahepealsed
hibriidvariante. Samuti toetasid nad kohest (leminekut téies mahus enampakkumisel
muadmisele.

Enamik ettevOtjate thendusi ja ettevotjaid eelistas ainsa poliitikavariandina CORSIALt (variant
CORSIA ONLY). Enampakkumisel mulmise osas eelistas enamik ettevdtjate Ghendusi ja
ettevOtjaid senise olukorra jatkumist vOi tasuta eraldamise aeglast vdhendamist ning tulu
kasutamist lennundussektori jaoks. Konsultatsioonis osalenud ELi kodanikud pooldasid
sektori klitmaeesmérkide suurendamist.

Avalik konsulteerimine sidusrihmadega toimus 1. oktoobrist 2020 kuni 14. jaanuarini 2021 ja
selle kaigus saadi kokku 81 vastust. Avaliku konsultatsiooni kdigus ndustus 91 % vastanutest,
et lennundussektor peaks kliimameetmetele rohkem kaasa aitama. 88 % vastanutest oli
seisukohal, et turupdhised meetmed voOivad anda héaid tulemusi lennunduse heite
vahendamisel koosk6las kliimaeesmarkidega. 82 % vastanutest ndustus turup8histe meetmete
kombineerimisega muude poliitikameetmetega, nagu innovatiivse lennundustehnoloogia
toetamine, kaitamisalased parendused, maksustamine ning saastvate lennukikltuste tootmine
ja kasutamine.

CORSIA rakendamise variantide osas laksid arvamused lahku nii sidusrihmade sees kui ka
nende vahel. Ettevotjate Gihenduste seas olid kdige eelistatumad variandid CORSIA ONLY ja
MIX (kummagi variandi puhul 33 % vastanutest). Kdige vahem eelistatud variandid olid ELi
HKSi tdiemahuline kohaldamine ja MIX BIS (kummagi variandi puhul 33 % vastanutest).
30 % avaliku sektori asutustest eelistas enim varianti CORSIA ONLY ja 40 % leidis, et
CORSIA ONLY on kdige vahem eelistatav variant. Valitsusvaliste organisatsioonide seas oli
ELi HKSi tdiemahuline kohaldamine kdige eelistatum variant (89 % vastanutest) ja CORSIA
ONLY oli kdige vahem eelistatud variant (44 % vastanutest).

Enampakkumisel miiiidavate lennunduse LHUde osakaalu suurendamise osas eelistas enamik
sidusrihmi koheselt algavat jarkjargulist tasuta eraldamise |6petamist ja kdige vahem
eelistatud variandiks peeti senise olukorra jatkumist. Enampakkumisel miiimise
suurendamise variantide osas laksid vastajate seisukohad selgelt lahku. 53 % ettevotjate
thendustest eelistas senise olukorra jatkumist ja kdige vahem eelistatud variandiks peeti
LHUde tasuta eraldamise koheselt algavat jarkjargulist |Gpetamist (74 %). 56 %
valitsusvalistest organisatsioonidest eelistas tasuta eraldamise koheselt algavat jarkjargulist
IGpetamist ja 63 % pidas kdige vdhem eelistatavaks variandiks senise olukorra jatkumist.
60 % avaliku sektori asutustest eelistas tasuta eraldamise aeglast jarkjargulist I6petamist.
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Valdav enamus sidusrihmadest leidis, et enampakkumisel mulmise suurendamine voib
kasvatada lendamise kulukust, kuid enamik ndustus ka sellega, et see meede aitaks kaasa
klilmamuutuste leevendamisele.

. Mdojuhinnang

Mdju hindamisel anallilsiti erinevaid variante, kuidas tagada, et ELi lennunduse HKSi
labivaatamine laiema poliitikapaketi ,,Eesmérk 55 raames aitaks tShusalt ja tulemuslikult
kaasa ajakohastatud eesmargi saavutamisele. M&juhinnangus analtitsitakse ELi HKSi kaudu
CORSIA rakendamise ning enampakkumisel miitidavate LHUde osakaalu suurendamise
erinevaid variante.

CORSIA rakendamise variandid erinevad ELiI HKSi praeguse kohaldamisala sailitamise,
vahendamise vdi laiendamise ulatuse poolest. Variantide vordlus néitab, et kuigi HKSIi
hinnastiimulid on CORSIA kompensatsioonilhikutest suurusjarkude vdrra mdjusamad, on
uldine keskkonnamdju variantide I6ikes Ulemaailmsel tasandil vaike, kuna ELi HKSI
geograafiline kohaldamisala on piiratud. Samas on variandid markimisvéaarselt erinevad ELi
heite vahendamise eesmargi saavutamisse antava panuse mottes. Samuti erinevad
méarkimisvéarselt erinevate variantide kombinatsioonidega kaasnevad tulud, kuna oma
ulesehitusest tulenevalt ei tooda CORSIA lennuettevdtjatelt saadavat avaliku sektori tulu.
Eelistatud poliitikavariant on sdilitada ELi HKSi praegune kohaldamisala (EMP-sisesed
lennud, sealhulgas Sveitsi ja Uhendkuningriiki suunduvad lennud) ning kehtestada
asjakohased CORSIAga seotud sétted seoses lendudega, mis praegu ei ole ELi HKSiga
hdlmatud (lennud kolmandatesse riikidesse ja kolmandatest riikidest ning ELis asuvate
lennuettevdtjate lennud kolmandate riikide vahel).

Lennunduse LHUde eraldamisel enampakkumisele pandavate LHUde osakaalu suurendamise
variandid erinevad suurendamise tempo poolest. Analulsitud variantide vordlus nditab, et
digustatud on hakata alates muudetud 6Oigusakti jéustumise kuupédevast minema ule téies
mahus enampakkumisele. Kuigi tasuta LHUsid on eraldatud eelkdige selleks, et leevendada
vBimalikku negatiivset mdju konkurentsivdimele ja véhendada kasvuhoonegaaside heite
iilekandumise ohtu, kujutavad need endast erandit pohimdttest ,,saastaja maksab®. Analiilis
naitab, et enampakkumisel miiiidavate LHUde osakaalu suurendamisel on kasvuhoonegaaside
heite Glekandumise oht vdike. Taielikult enampakkumisele tleminek tdhendab lennunduse
LHUde piirmaira stabiliseerimist praegusel tasemel, kuna enampakkumisel miiiidav osa
moodustab praegu kindla protsendi tasuta eraldatavatest LHUdest. Seelabi sailiks lennunduse
LHUde piirméaara senine vastavus keskkonnaeesmérkidele ning piirméaira suhtes kohaldataks
lineaarset vahendamistegurit, nagu kaasseadusandjad juba ndudsid ja nagu seda tehakse EL.i
HKSi raames koigi teiste kaitajate puhul. ELi HKSis raames LHUde tasuta eraldamise
kaotamine tugevdaks HKSi vastavust keskkonnaeesmérkidele. Eelistatud poliitikavariant on
enampakkumisel muimise suurendamine alates muudatuse joustumisest.

. Pdhidigused
Ettepanekuga austatakse pdhidigusi ja jargitakse eeskétt Euroopa Liidu p&hidiguste hartas
tunnustatud pohimotteid. Ettepanek aitab eelkdige kaasa eesmargile tagada korgetasemeline

keskkonnakaitse s&&stva arengu pohimotte kohaselt, nagu on satestatud Euroopa Liidu
pdhidiguste harta artiklis 37.

4. MOJU EELARVELE

Olemasoleva HKSi raames laekub suurem osa enampakkumistulust liikmesriikidele; seega
tekib positiivne moju riikide eelarvetele. Komisjon esitab tulevase omavahendite paketi
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raames ELi eelarveraamistikus tehtavad kohandused, sealhulgas ettepaneku mitmeaastase
finantsraamistiku muutmiseks.

ELi HKSi senise kohaldamisala sailimisel puudub tdiendav haldusmdju liikmesriikide
ametiasutustele. CORSIA rakendamise mdju piiramiseks tuleks kasutada sama infrastruktuuri.

Infotehnoloogia arendamise ja hangetega seotud valikud peab eelnevalt heaks kiitma Euroopa
Komisjoni infotehnoloogia ja kiberturvalisuse ndukogu.

5. MUU TEAVE
. Ettepaneku satete Uksikasjalik selgitus

Muudetakse artikli 3c 18ikeid 1-3, et stabiliseerida eraldatavate/enampakkumisel miiidavate
lennunduse LHUde iildkogus seoses Euroopa-siseste lendude ning EMP lennujaamadest
Sveitsi ja Uhendkuningriiki suunduvate lendudega. 2024. aastaks eraldatav kogus p&hineb
2023. aastal aktiivsetele Ghusdiduki kiitajatele eraldatud LHUde ldkogusel, mida
vahendatakse ELi HKSi direktiivis satestatud lineaarse vahendamisteguri abil. Eraldatavate
LHUde kogust suurendatakse LHUde vdrra, mis eraldataks juhul, kui ELi HKS hdlmaks
2023. aastal &arepoolseimate piirkondade ja muude riikide kui ddrepoolseima piirkonna
asukohaks oleva liikmesriigi vahelisi marsruute. Ajutine erand ELi HKSi kohastest
kohustustest kdnealuste marsruutide puhul kaotab kehtivuse 31. detsembril 2023. Suurendatud
piirmééra vahendatakse ELi HKSi direktiivis sdtestatud lineaarse vahendamisteguri abil.

Tehakse ettepanek rakendada ajaliselt piiratud erandit ELi HKSist liikmesriigi darepoolseimas
piirkonnas asuva lennuvélja ja samas litkmesriigis asuva muu lennuvélja vaheliste lendude
heitkoguste suhtes.

Asendatakse artikli 3d 16ige 1, et sitestada enampakkumisel miiiidavate lennunduse LHUde
osakaalu suurenemine alates muudatuse joustumisele jargnevast aastast. Muudatusettepaneku
eesmark on minna alates 2027. aastast lle tdies mahus enampakkumisel muimisele.

Artikli 3d I6ige 2 jaetakse vélja, kuna see on aegunud.

Muudetakse artikli 3d 16ike 3 esimest lauset, kajastamaks asjaolu, et direktiivi tdiendamiseks
vastu voOetavad delegeeritud digusaktid, mis késitlevad liikmesriikide poolt lennunduse
LHUde enampakkumisel miimise uksikasjalikku korda, peaksid sisaldama osa
enampakkumistulu liidu eelarvesse kandmise tingimusi.

Asendatakse artikli 3d 10ige 4, et kajastada liikmesriikidele antavat tungivamat soovitust
kasutada HKSi raames saadud enampakkumistulu kliimamuutustega voitlemiseks ning
asjaolu, et osa sellest tulust tuleb kanda liidu eelarvesse vastavalt otsusele (EL, Euratom)
2020/2053 omavahendite susteemi kohta.

Artiklid 3e ja 3f jaetakse valja, kuna pdrast taielikult enampakkumisele Gleminekut ei ole
Ohusdiduki kaitajatele LHUde tasuta eraldamise eeskirju enam vaja.

Asendatakse artikli 11a 16iked 1-4, et vdimaldada ELis asuvatel lennuettevdtjatel kasutada
asjakohaseid rahvusvahelisi Uhikuid vastavuse tagamiseks CORSIAt kohaldavatesse
kolmandatesse riikidesse suunduvate vOi sealt saabuvate lendude puhul. Tagamaks, et
CORSIA rakendamine ELi poolt toetab Pariisi kliimakokkuleppe eesmdérke ja ergutab
laialdast osalemist CORSIAs, peavad olema tdidetud jargmised tingimused: vastavuse
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tagamise Uhikud parinevad riikidest, mis on Pariisi kliimakokkuleppe osalised ja rakendavad
CORSIAt, ning valditakse arvestusthikute topeltarvestust.

Artiklile 11a lisatakse uus I6ige 8, millega antakse komisjonile 6igus votta vastu rakendusakt,
milles sétestatakse ICAO ndukogu poolt CORSIA raames vastavuse tagamiseks
aktsepteeritavaks peetavad (hikud.

Artiklile 12 lisatakse uus I6ige 6, mille alusel rakendatakse CORSIAt EL.i ettevdtjate lendude
puhul, mis suunduvad Euroopa Majanduspiirkonda, Sveitsi ja Uhendkuningriiki ja sealt vilja
ning mis toimuvad véljaspool Euroopa Majanduspiirkonda, Sveitsi ja Uhendkuningriiki.
Nende lendude puhul vahendatakse lennuettevotjate tagastamiskohustusi heitkoguste
kogusummalt lennuettevdtjate osakaaluni lennunduse kollektiivses heites, vottes aluseks
CORSIA lahtetaseme.

Artiklile 25a lisatakse uued Idiked 3-9.

Komisjonil on Gigus votta vastu ja ajakohastada rakendusakti, milles loetletakse riigid (valja

arvatud EMP, Sveits ja Uhendkuningriik), kes liidu diguse tdhenduses loetakse kohaldavat
CORSIAL.

CORSIA vastavuskontroll véljaspool ELi asuvate lennuettevotjate puhul peaks toimuma
Uksnes nende lennuettevotjate asukohariigis. CORSIA rakendamine Euroopa-valiste lendude
puhul tdhendab seega véljaspool Euroopat asuvate lennuettevotjate vabastamist ELi HKSi
kohaste kohustuste tditmisest nende Euroopa ja CORSIAt rakendavate kolmandate riikide
vaheliste lendude puhul.

Selleks et tagada samadel marsruutidel v@rdne kohtlemine, vabastatakse CORSIAt
mitterakendavatesse riikidesse suunduvad ja sealt tulevad lennud ELi HKSi ja CORSIA
kohastest kohustustest.

CORSIAt mitterakendavatesse vahim arenenud riikidesse ja vaikestesse arenevatesse
saareriikidesse suunduvad ja sealt tulevad lennud vabastatakse tahtajatult ELi HKSi ja
CORSIA kohastest kohustustest.

Komisjonile tuleks anda Gigus votta vastu rakendusakt, millega vabastatakse ELis asuvad
lennuettevdtjad tagastamisnduetest seoses lendudest tulenevate heitkogustega, kui CORSIA
vahem range rakendamise vOi joustamise tottu kolmandas riigis tekib markimisvaarne
konkurentsimoonutus, mis kahjustab ELis asuvaid lennuettevdtjaid. Konkurentsimoonutuse
pbhjuseks vdib olla vdhem range l&henemisviis aktsepteeritavatele kompensatsioonithikutele
vOI topeltarvestust késitlevatele satetele.
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2021/0207 (COD)
Ettepanek:

EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU DIREKTIIV

millega muudetakse direktiivi 2003/87/EU seoses lennunduse panusega kogu ELi
majandust hélmavasse heitkoguste véhendamise eesmarki ja tleilmse turupdhise

meetme asjakohase rakendamisega

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,
vOttes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 192 I6iget 1,

vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu liikmesriikide parlamentidele,

vittes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust?,

vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust?,

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt

ning arvestades jargmist:

(1)

)

©)

Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga 2003/87/EU® loodi liidus
kasvuhoonegaaside lubatud heitkoguse Ghikutega (LHU) kauplemise siisteem, mille
eesmark on vdhendada  kulutbhusalt ja  majanduslikult  tulemuslikult
kasvuhoonegaaside heitkoguseid. Lennutegevus lisati ELi heitkogustega kauplemise
siisteemi Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga 2008/101/EU*,

2015. aasta detsembris URO kliimamuutuste raamkonventsiooni (UNFCCC) alusel
vastu vdetud Pariisi kokkulepe (edaspidi ,,Pariisi kokkulepe*)® joustus 2016. aasta
novembris. Pariisi kokkuleppe osalised leppisid kokku eesmérgis hoida uleilmse
keskmise temperatuuri tdus tunduvalt alla 2 °C vorreldes industriaalajastu eelse
tasemega ning teha joupingutusi, et hoida temperatuuri tdusu alla 1,5 °C vorreldes
industriaalajastu eelse tasemega. Pariisi kokkuleppe eesmérkide saavutamiseks peavad
heite vahendamisse panustama ko&ik majandussektorid, sealhulgas rahvusvaheline
lennundus.

Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Organisatsiooni (ICAO) ndukogu vottis oma 214.
istungjargu kimnendal istungil 27. juunil 2018 vastu rahvusvahelise lennunduse
susinikdioksiidiheite kompenseerimise ja vahendamise susteemi (CORSIA) kaésitleva

ELTC,, k.

ELTC,, k.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 13. oktoobri 2003. aasta direktiiv 2003/87/EU, millega luuakse liidus
kasvuhoonegaaside lubatud heitkoguse Gihikutega kauplemise siisteem ja muudetakse néukogu direktiivi
96/61/EU (ELT L 275, 25.10.2003, Ik 32).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 19. novembri 2008. aasta direktiiv 2008/101/EU, millega muudetakse
direktiivi 2003/87/EU, et lisada lennutegevus (ihenduse kasvuhoonegaaside saastekvootidega
kauplemise siisteemi (ELT L 8, 13.1.2009, Ik 3).

Pariisi kokkulepe (ELT L 282, 19.10.2016, lk 4).
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(4)

()

(6)

(")

(8)

9)

rahvusvaheliste standardite ja soovituslike tavade esimese valjaande (Chicago
konventsiooni 16. lisa IV koide). Liit ja selle liikmesriigid jatkavad CORSIA toetamist
ning on pithendunud selle rakendamisele alates katseetapist ajavahemikul 2021-2023°.

Liikmesriigid teavitasid kooskdlas ndukogu otsusega (EL) 2018/20277 ICAO
sekretariaati CORSIA ja Euroopa Liidu heitkogustega kauplemise slisteemi (edaspidi
»EL1 HKS®) erinevustest. Eesmirk oli siilitada liidu digustik ja poliitiline
tegutsemisruum, samuti liidu kliimaeesmarkide tase ning Euroopa Parlamendi ja
ndukogu ainupadevus liidu Oigusaktide sisu Ule otsustamisel. Pé&rast direktiivi
2003/87/EU  kaesoleva muudatuse vastuvOtmist tuleks ajakohastada 1CAO
sekretariaadile CORSIA ja ELi HKSi vaheliste erinevuste kohta edastatud teavet, et
vOtta arvesse liidu diguses tehtud muudatusi.

Kliima- ja keskkonnaprobleemide lahendamine ning Pariisi kokkuleppe eesmérkide
saavutamine on kesksel kohal teatises ,,Euroopa roheline kokkulepe*, mille komisjon
vottis vastu 11. detsembril 20198,

Oma ajakohastatud riiklikult kindlaksmaaratud vahendamiskohustuses, mis esitati
URO kliimamuutuste raamkonventsiooni sekretariaadile 17. detsembril 2020,° véttis
liit endale kohustuse vahendada 2030. aastaks ELi majanduses kokku
kasvuhoonegaaside netoheidet véhemalt 55 % vorreldes 1990. aasta tasemega.

Liit on satestanud Euroopa Parlamendi ja ndukogu maaruses (EL) 2021/1119%°
eesmérgi saavutada 2050. aastaks kogu majandust hdlmav kliimaneutraalsus.
Kdnealuse méarusega kehtestatakse ka kogu liitu hdlmav siduv eesmérk véhendada
kasvuhoonegaaside netoheidet (heide pérast sidumise mahaarvamist) 2030. aastaks
vahemalt 55 % vdrreldes 1990. aasta tasemega.

Direktiivi  2003/87/EU  kaesoleva muudatuse eesmark on rakendada ka
lennundussektori puhul liidu poolt Pariisi kokkuleppega voéetud kohustusi ning
asjakohast digusraamistikku, millega saavutada 2030. aasta siduv kliimaeesmark
vahendada liidus kasvuhoonegaaside netoheidet 2030. aastaks vahemalt 55 %
vorreldes 1990. aasta tasemega, nagu on satestatud maaruses (EL) 2021/... .

Lennundus peaks andma oma panuse heitkoguste vahendamisse, mida on vaja liidu
2030. aasta kliimaeesmarkide saavutamiseks. Seet6ttu tuleks lennundussektori lubatud
heitkoguse iihikute (edaspidi ,,LHUd*) iildkogus konsolideerida ja kohaldada selle
suhtes lineaarset vdhendamistegurit.
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No6ukogu 25. juuni 2020. aasta otsus (EL) 2020/954, millega méadratakse kindlaks Euroopa Liidu nimel
Rahvusvahelises Tsiviillennunduse Organisatsioonis vletav seisukoht vabatahtlikust osalemisest
teatamise kohta rahvusvahelise lennunduse susinikdioksiidiheite kompenseerimise ja vahendamise
slisteemis (CORSIA) alates 1. jaanuarist 2021 ning lennukikaitajate kompenseerimisnduete
arvutamiseks ajavahemikul 2021-2023 valitud v8imaluse kohta (ELT L 212, 3.7.2020, Ik 14).

Ndukogu 29. novembri 2018. aasta otsus (EL) 2018/2027 Euroopa Liidu nimel vBetava seisukoha kohta
Rahvusvahelises  Tsiviillennunduse  Organisatsioonis ~ seoses  rahvusvahelise  lennunduse
stisinikdioksiidiheite kompenseerimise ja véhendamise siisteemi késitleva rahvusvaheliste standardite ja
soovituslike tavade esimese véljaandega (ELT L 325, 20.12.2018, Ik 25).

COM(2019) 640 (18plik).

https://www4.unfccc.int/sites/ndcstaging/PublishedDocuments/European%20Union%20First/E
U_NDC_Submission_December%202020.pdf
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 30. juuni 2021. aasta maérus (EL) 2021/1119, millega kehtestatakse
kliimaneutraalsuse saavutamise raamistik ning muudetakse méaidruseid (EU) nr 401/2009 ja (EL)
2018/1999 (Euroopa kliimamaarus) (ELT L 243, 9.7.2021, Ik 1).
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(10)

11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

Selleks et saavutada kérgemad kliimaeesmargid, tuleb véimalikult palju vahendeid
suunata kliimapoordesse. Seepérast tuleks kogu enampakkumisest saadud tulu, mida ei
eraldata liidu eelarvesse, kasutada kliimaga seotud eesmarkidel.

Vastavalt direktiivi 2003/87/EU artikli 28b Idikele 3 peab liit hindama ICAO CORSIA
slisteemi ja seda nduetekohaselt rakendama asjakohasel viisil, mis on kooskdlas liidu
poolt 2030. aastaks vdetud kohustusega vahendada kasvuhoonegaaside heidet kigis
majandussektorites.

Lennundussektori LHUde (ildkogus tuleks konsolideerida selliste lendude jaoks
eraldatavate LHUde koguse tasemel, mis véljuvad Euroopa Majanduspiirkonnas
(EMP) asuvatelt lennuviljadelt ja saabuvad EMPs, Sveitsis voi Uhendkuningriigis
asuvatele lennuvaljadele. 2024. aastaks eraldatav LHUde kogus peaks p&hinema
aktiivsetele Ohusdidukikaitajatele 2023. aastaks eraldatud Uldkogusel, mida
vahendatakse lineaarse teguri vorra, nagu on satestatud direktiivi 2003/87/EU artiklis
9. LHUde kogust tuleks suurendada, et vdtta arvesse marsruute, mis 2023. aastal ei
olnud ELi HKSiga hélmatud, kuid mis alates 2024. aastast kuuluvad ELi HKSI
kohaldamisalasse.

Enampakkumisel miiiidava osa suurendamine alates direktiivi 2003/87/EU kaesoleva
muudatuse joustumisele jargnevast aastast peaks saama lennundussektori LHUde
eraldamisel reegliks, vottes arvesse sektori vdimet CO2-ga seotud suuremad kulud ule
kanda.

Direktiivi  2003/87/EU  tuleks muuta ka nduete taitmiseks kasutatavate
aktsepteeritavate thikute osas, et votta arvesse uhikute kolblikkuskriteeriume, mille
ICAO ndukogu 2019. aasta martsil oma 216. istungjargul CORSIA olulise elemendina
vastu vottis. Liidus asuvatel lennuettevotjatel peaks olema voéimalik kasutada nduete
taitmiseks CORSIAs osalevate riikide hulka kuuluvatest kolmandatest riikidest
valjuvate vOi sinna saabuvate lendude puhul rahvusvahelisi Uhikuid. Tagamaks, et
CORSIA rakendamine liidu poolt toetab Pariisi kokkuleppe eesmarke ja stimuleerib
ulatuslikumat osalemist CORSIAs, peaksid asjaomased uhikud péarinema Pariisi
kokkuleppe osalisriikidest, kes osalevad ka CORSIAs, véltides samas Uhikute
topeltarvestust.

Selleks et tagada rahvusvaheliste Uhikute kasutamise Uhetaolised tingimused vastavalt
direktiivi 2003/87/EU artiklile 11a, tuleks komisjonile anda rakendamisvolitused vétta
vastu loetelu Uhikutest, mida ICAO ndukogu peab CORSIA nbuete taitmisel
vastuvOetavaks ja mis vastavad eespool nimetatud kolblikkustingimustele. Neid
volitusi tuleks teostada kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarusega (EL)
nr 182/20111.

Selle tagamiseks, et oleks kehtestatud kord, mis vdimaldaks osalevatelt osalistelt
heakskiitu saada, et aruandlust, mis Kkasitleb osalevate osaliste riiklikult
kindlaksmadratud  panustega  hdlmatud  inimtekkelistest  allikatest  parit
kasvuhoonegaaside heidet ja nende neeldajates sidumist, kohandatakse Gigeaegselt
ning et vélditaks topeltarvestust ja tlemilmse heite netokasvu, tuleks komisjonile anda
rakendamisvolitused kdnealuse korraga seotud Uksikasjalike nduete kehtestamiseks.

11

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. veebruari 2011.aasta maarus (EL) nr182/2011, millega
kehtestatakse eeskirjad ja Uldp8himotted, mis kasitlevad liikmesriikide l&biviidava kontrolli
mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni rakendamisvolituste teostamise suhtes (ELT L 55,
28.2.2011, Ik 13).
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17)

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

Neid volitusi tuleks teostada koosk6las Euroopa Parlamendi ja ndukogu maéarusega
(EL) nr 182/2011%2,

CORSIA rakendamisel muude lendude suhtes kui lennud, mis véljuvad EMPs asuvalt
lennuviljalt ja saabuvad EMPs, Sveitsis voi Uhendkuningriigis asuvale lennuviljale,
tuleks vahendada liidus asuvate ja selliseid lende kaitavate Ghuséidukikaitajate
tagastamiskohustusi. ~ Selliste  lendude  puhul  tuleks  &husdidukikaitajate
tagastamiskohustusi vahendada selliselt, et need h6lmaksid ajavahemiku 2021-2023
heitekoguste puhul Uksnes konealuste Kkaitajate heite osakaalu rahvusvahelise
lennunduse tekitatud kollektiivses heites, mis uletab 2019. aasta kollektiivset
heitetaset, ning CORSIA kohaldamise jargmistel aastatel nende heite osakaalu
kollektiivses heites, mis tletab 2019.—2020. aasta kollektiivset heitetaset.

Selleks et tagada Uhetaolised tingimused loetelu koostamiseks riikidest, mida loetakse
direktiivi 2003/87/EU tahenduses CORSIAt kohaldavateks riikideks kooskdlas
konealuse direktiivi artikli  25a  16ikega 3, tuleks komisjonile anda
rakendamisvolitused, et votta vastu ja hallata loetelu riikidest, mis ei ole EMP riigid,
Sveits ega Uhendkuningriik ning mida liidu iguse kohaselt loetakse CORSIAs
osalevateks riikideks. Neid volitusi tuleks teostada koosk6élas Euroopa Parlamendi ja
ndukogu maarusega (EL) nr 182/2011.

Kuna CORSIA rakendamine ja selle nGuete tditmise tagamine véljaspool liitu asuvate
ohusoOidukikaitajate puhul peaks kuuluma tksnes asjaomaste Ohusdidukikaitajate
asukohariigi padevusse, tdhendab CORSIA rakendamine muude lendude puhul Kui
lennud, mis véljuvad EMPs asuvalt lennuvaljalt ja saabuvad EMPs, Sveitsis voi
Uhendkuningriigis asuvale lennuvaljale seda, et valjaspool liitu asuvad
Ohusdidukikaitajad ei pea selliste lendude puhul ELi HKSi kohustusi taitma.

Selleks et tagada lennuliinide vordne kohtlemine, tuleks CORSIAt
mitterakendavatesse riikidesse suunduvad ja sealt véljuvad lennud vabastada EL.i
HKSi vdi CORSIA kohustuste téitmisest. Sellist vabastust tuleks kohalda vaid kuni
31. detsembrini 2026 tekitatud heitkoguste suhtes, et edendada CORSIA tdielikku
rakendamist alates 2027. aastast.

Lennud, mis suunduvad riikidesse, mida URO maératluse kohaselt kasitatakse vahim
arenenud riikide ja vaikeste arenevate saareriikidena ning mis CORSIAt ei rakenda
(valja arvatud need riigid, mille SKP elaniku kohta on liidu keskmisega vordne voi
sellest kdrgem), ning sellistest riikidest valjuvad lennud tuleks vabastada ELi HKSi
vOi CORSIA kohustuste taitmisest maaramata ajaks.

Selleks et tagada (htsed tingimused Ohusdidukikéitajate vabastamiseks direktiivi
2003/87/EU artikli 12 IGikes 8 satestatud tagastamiskohustusest seoses heitega, mis
tuleneb lendudest, mis suunduvad riikidesse vdi véljuvad riikidest, kus CORSIAt
kohaldatakse siseriiklikus 6iguses vahem rangelt voi kus ei tagata CORSIA satete
taitmist koigi dhusdidukikaitajate jaoks vordsel viisil, nagu on kirjeldatud konealuse
direktiivi artikli 25a I6ikes 7, tuleks komisjonile anda rakendamisvolitused, et
vabastada liidus asuvad lennuettevdtjad tagastamiskohustustest seoses heitega, mis
tuleneb lendudest, mille puhul on konkurents oluliselt moonutatud ELis asuvate
lennuettevotjate kahjuks CORSIA sétete vahem rangest kohaldamisest voi nduete

12

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. veebruari 2011.aasta maarus (EL) nr182/2011, millega
kehtestatakse eeskirjad ja uldp&himotted, mis kasitlevad liikmesriikide labiviidava kontrolli
mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni rakendamisvolituste teostamise suhtes (ELT L 55,
28.2.2011, Ik 13).
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(23)

(24)

(25)

(26)

(27)

(28)

taitmise tagamisest kolmandas riigis. Konkurentsimoonutuse pdhjuseks vdib olla
vahem range lahenemisviisi kohaldamine nduetele vastavate kompensatsiooniuhikute
suhtes vOi topeltarvestusega seotud sétted. Neid volitusi tuleks teostada koosk6las
Euroopa Parlamendi ja nGukogu méérusega (EL) nr 182/2011.

Selleks et tagada vordsed tingimused kahe erineva CORSIAt kohaldava riigi vahelistel
lennuliinidel, mille puhul need riigid lubavad 6husdiduki kaitajatel vastavalt direktiivi
2003/87/EU artikli 25a l6ikele 8 kasutada muid kui kdnealuse direktiivi artikli 11a
I6ike 8 kohaselt vastu voetud loetellu kantud UGhikuid, tuleks komisjonile anda
rakendamisvolitused, et vOimaldada liikmesriigis asuvatel ©OhusGidukikaitajatel
kasutada lisaks artikli 11a l8ike 8 kohasesse loetellu kantud Ghikutele ka muid thikuid
vOi vabastada nad artikli 11a I8igetes 2 ja 3 satestatud tingimuste tditmisest. Neid
volitusi tuleks teostada kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu madrusega (EL)
nr 182/2011.

Selleks et tagada vordsed voimalused kahe CORSIAt rakendava kolmanda riigi
vahelistel lennuliinidel, tuleks komisjonile anda Euroopa Liidu toimimise lepingu
artikli 290 kohased volitused votta vastu delegeeritud digusakte, et lubada neil liinidel
kasutada ka muid Uhikuid. On eriti oluline, et komisjon viiks oma ettevalmistava t6o
kaigus l&bi asjakohaseid konsultatsioone, sealhulgas ekspertide tasandil, ja et
kdnealused konsultatsioonid viidaks 1&bi kooskdlas 13. aprilli 2016. aasta
institutsioonidevahelises parema Gigusloome kokkuleppes® satestatud pdhimdtetega.
EelkGige selleks, et tagada delegeeritud 8igusaktide ettevalmistamises vdrdne
osalemine, saavad Euroopa Parlament ja ndukogu kOik dokumendid liikmesriikide
ekspertidega samal ajal ning nende ekspertidel on pidev juurdepédds komisjoni
eksperdirihmade  koosolekutele, millel arutatakse delegeeritud digusaktide
ettevalmistamist.

Erilist tdhelepanu tuleks pOdrata ligipéédsetavuse edendamisele liidu darepoolseimates
piirkondades. Seetdttu tuleks ette naha erand ELi HKSist selliste lendude heitkoguste
puhul, mida kaitatakse liikmesriigi &drepoolseimas piirkonnas asuva lennuvélja ja
samas liikmesriigis asuva lennuvalja vahel.

Euroopa rohelise kokkuleppe eesmarkide saavutamiseks ja Euroopa todstuse
konkurentsivbime tagamiseks on aarmiselt oluline terviklik lahenemisviis
innovatsioonile. See on eriti oluline sellistes sektorites nagu lennundus- ja
laevandussektor, mille susinikuheidet on raske vahendada ning kus tuleb omavahel
kombineerida téiustusi ké&itamises, alternatiivseid kliimaneutraalseid kituseid ja
tehnoloogilisi lahendusi. Seega peaksid liikmesriigid tagama, et siseriiklikud
ulevotmismeetmed ei takistaks innovatsiooni ning oleksid tehnoloogiliselt neutraalsed.
ELi tasandil toetatakse vajalikke teadus- ja innovatsioonialaseid joupingutusi muu
hulgas programmi ,,Euroopa horisont“ kaudu, mis holmab mérkimisvéarset
rahastamist ja uusi vahendeid HKSi kuuluvate sektorite jaoks.

Kuna ké&esoleva direktiivi eesmarke ei suuda liikmesriigid piisavalt saavutada, kiill aga
saab neid meetme ulatuse ja toime tottu paremini saavutada liidu tasandil, voib liit
votta meetmeid kooskBlas Euroopa Liidu lepingu artiklis 5 sédtestatud subsidiaarsuse
pdhimottega. Kdnealuses artiklis satestatud proportsionaalsuse p6himotte kohaselt ei
ldhe kdesolev direktiiv nimetatud eesmarkide saavutamiseks vajalikust kaugemale.

Seeparast tuleks direktiivi 2003/87/EU vastavalt muuta,

13

ELT L 123, 12.5.2016, Ik 1.
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ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

Artikkel 1

Direktiivi 2003/87/EU muudetakse jargmiselt.

1)

)

Aurtiklit 3c muudetakse jargmiselt:
(@) l6ige 2 jaetakse vélja;
(b) lisatakse 16iked 5, 6 ja 7:

5. Komisjon madrab kindlaks Shus6iduki kdéitajatele 2024. aastaks eraldatavate
lubatud heitkoguse thikute Gldkoguse, vottes aluseks 2023. aastal | lisa kohaseid
lennutegevusi sooritanud dhusdiduki kaitajatele eraldatud lubatud heitkoguse thikute
uldkoguse, mida véahendatakse artiklis 9 s&testatud lineaarse teguri vOrra, ning
avaldab selle koguse ja ka koguse, mis oleks 2024. aastal tasuta eraldatud juhul, kui
tasuta eraldamise eeskirju ei oleks ajakohastatud.

6.  Selliste lendude puhul, mis valjuvad EMPs asuvalt lennuvaljalt ja saabuvad
EMPs, Sveitsis vdi Uhendkuningriigis asuvale lennuvéljale ja mis ei olnud 2023.
aastal h6lmatud ELi HKSiga, suurendatakse 6husdiduki kaitajatele eraldatavate
lubatud heitkoguse Uhikute uldkogust sellise lubatud heitkoguste Uhikute koguse
(sealhulgas tasuta lubatud heitkoguse Uhikud ja enampakkumisel midmiseks ette
nahtud thikud) vorra, mis oleks eraldatud siis, kui need lennud oleksid asjaomasel
aastal olnud hdlmatud ELi HKSiga, vahendatuna artiklis 9 sétestatud lineaarse teguri
vorra.

7.  Erandina artikli 12 18ikest 2a, artikli 14 I6ikest 3 ja artiklist 16 loevad
liilkmesriigid kdnealuste satete nduded taidetuks ning ei vota Shusbiduki kaitajate
suhtes meetmeid seoses heitkogustega, mis on tekkinud enne 2030. aastat ja mis
tulenevad liikmesriigi ddrepoolseimas piirkonnas asuva lennuvélja ja samas
liilkmesriigis valjaspool seda &arepoolseimat piirkonda asuva lennuvalja vahelistest
lendudest.*

Acrtiklit 3d muudetakse jargmiselt:
(@) 16ige 1 asendatakse jargmisega:

»l. 2024. aastal miiliakse enampakkumisel 25 % lubatud heitkoguse {iihikute
kogusest, mis varem oleks eraldatud tasuta ja mis avaldatakse vastavalt artiklile 3¢.*;

(b) lisatakse alapunktid 1a, 1b, 1c ja 1d:

»la. 2025. aastal miiliakse enampakkumisel 50 % lubatud heitkoguse iihikute
kogusest, mis oleks kdnealusel aastal eraldatud tasuta ja mille arvutamisel vdetakse
aluseks artikli 3c kohaselt avaldatud kogus.

1b. 2026. aastal mulakse enampakkumisel 75 % lubatud heitkoguse Uhikute
kogusest, mis oleks kdnealusel aastal eraldatud tasuta ja mille arvutamisel vGetakse
aluseks artikli 3c kohaselt avaldatud kogus.

1c. Alates 1. jaanuarist 2027 miuuakse enampakkumisel kogu lubatud heitkoguse
thikute kogus, mis oleks asjaomasel aastal tasuta eraldatud.

1d. Ohusdiduki kaiitajatele eraldatakse tasuta lubatud heitkoguse Ghikuid
proportsionaalselt nende osaga lennutegevuse tdendatud heitkogustest, millest teatati
2023. aastal. Selle koguse arvutamisel vdetakse arvesse ka selliseid lennutegevuse
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(3)
(4)

(5)

(b)

(©)

(d)
(€)

tdendatud heitkoguseid, millest on teatatud seoses lendudega, mille suhtes ELi HKSi
kohaldatakse alles alates 1. jaanuarist 2023.;

(c) l6ige 2 jaetakse vélja;
(d) 1Bike 3 esimene lause asendatakse jargmisega:

»Komisjonil on 0igus votta kooskdlas artikliga 23 vastu kédesolevat direktiivi
taiendavaid delegeeritud Gigusakte, milles satestatakse Uksikasjalik kord lennunduse
lubatud heitkoguse Uhikute enampakkumisel mudmiseks liikmesriikide poolt
vastavalt ké&esoleva artikli 15igetele 1, 1a, 1b, 1c ja 1d, sealhulgas Uksikasjad sellisest
enampakkumisel muiumisest saadud tulu osalise Ulekandmise kohta liidu
iildeelarvesse.*;

(e) 16ige 4 asendatakse jargmisega:

,4. Liikmesriigid otsustavad selle iile, kuidas kasutada kédesoleva peatiikiga hdlmatud
lubatud heitkoguse thikute enampakkumisest saadud tulu, vélja arvatud tulu, mis on
ELi toimimise lepingu artikli 311 kolmanda 16igu kohaselt kindlaks maé&ratud
omavahenditena ja kantud liidu Uldeelarvesse. Liikmesriigid kasutavad lubatud
heitkoguse lihikute enampakkumisest saadud tulu kooskdlas artikli 10 16ikega 3.

Artiklid 3e ja 3f jaetakse vilja.
Artikli 6 I6ike 2 punkt e asendatakse jargmisega:

,»€) kohustus tagastada kiitise iga kalendriaasta koguheitele, mis on tdendatud
kooskdlas artikliga 15, vastaval hulgal lubatud heitkoguse thikuid nelja kuu jooksul
parast konealuse aasta 10ppu.*

Artiklit 11a muudetakse jargmiselt:
(@) l6iked 1-3 asendatakse jargmisega:

1. Kui kédesoleva artikli 18igetest 2 ja 3 ei tulene teisiti, vdivad 6husdiduki
kaitajad, kellel on liikmesriigi valjaantud lennuettevdtja sertifikaat véi kes on
registreeritud liikmesriigis, sealhulgas selle &&repoolseimates piirkondades,
sOltkondades vOi territooriumidel, kasutada vastavalt artikli 25a IGikele 3 vastu
voetud rakendusaktis loetletud riikidesse suunduvate ja sealt véljuvate lendude
heitkoguste puhul oma artikli 12 kohaste kohustuste taitmiseks jargmisi Ghikuid:

uhikud, mille on heaks kiitnud Pariisi kokkuleppe artikli 6 10ike 4 alusel loodud
mehhanismis osalevad osalised:;

thikud, mille on heaks kiitnud kompenseerimisuhikuid vélja andvates programmides
osalevad osalised ja mille ICAO ndukogu on tunnistanud nduetele vastavaks ning
mis on loetletud k&esoleva artikli 16ike 8 kohaselt vastu vdetud rakendusaktis;

thikud, mille on heaks kiitnud 18ike 5 kohaselt s6lmitud lepingutes osalejad;
uhikud, mis on vélja antud liidu tasandi projektidele vastavalt artiklile 24a.

2. Ldike 1 punktides a ja b osutatud thikuid vdib kasutada juhul, kui on taidetud

jargmised tingimused:

(@) Uhikud on périt riigist, mis on Uhikute kasutamise ajal Pariisi kokkuleppe
osaline;

(b) Uhikud on paérit riigist, mis on artikli 25a 16ike 3 kohaselt vastu voetud
rakendusaktis loetletud kui rahvusvahelise lennunduse susinikdioksiidiheite
kompenseerimise ja vahendamise susteemis (CORSIA) osalev riik. Seda
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(6)

tingimust ei kohaldata enne 2027. aastat tekitatud heitkoguste suhtes, samuti ei
kohaldata seda riikide suhtes, mida URO maératluse kohaselt kasitatakse
vahim arenenud riikide ja vaikeste arenevate saareriikidena, valja arvatud need
riigid, mille SKP elaniku kohta on vordne liidu keskmisega voi sellest kbrgem.

3. Loike 1 punktides a, b ja ¢ osutatud thikuid vdib kasutada juhul, kui osalevate
osaliste heakskiidu saamiseks on kehtestatud asjakohane kord, aruandlust, mis
késitleb nende riiklikult kindlaksméératud panustega hdlmatud inimtekkelistest
allikates parit kasvuhoonegaaside heidet ning nende neeldajates sidumist,
kohandatakse Gigeaegselt ning valditakse topeltarvestust ja leilmse heite netokasvu.

Komisjon votab vastu rakendusaktid, millega kehtestatakse uksikasjalikumad néuded
esimeses 1digus osutatud korra suhtes, mis vO6ib hdlmata aruandlus- ja
registrindudeid, ning kdnealust korda kohaldavate riikide voi programmide loetelu
kohandamise suhtes. Korra kehtestamisel vOetakse arvesse vahim arenenud riikide ja
vdikeste arenevate saareriikidele jaoks ette ndhtud paindlikkusmeetmeid. Konealused
rakendusaktid voetakse vastu kooskOlas artikli 22a 16ikes 2 osutatud
kontrollimenetlusega.*;

(c) l6ige 4 jaetakse vélja;
(d) lisatakse I0ige 8:

8. Komisjon v@tab vastu rakendusakti, milles loetletakse (hikud, mida ICAO
ndukogu peab nduetele vastavaks ning mis vastavad Ifigetes 2 ja 3 satestatud
tingimustele. Komisjon ajakohastab nimetatud loetelu vastavalt vajadusele.
Konealune rakendusakt vodetakse vastu kooskdlas artikli 22a 106ikes 2 osutatud
kontrollimenetlusega.

Artiklit 12 muudetakse jargmiselt:
(@) 16ige 6 asendatakse jargmisega:

,,0. Liikmesriigid arvutavad vastavalt 15ikes 7 osutatud delegeeritud Oigusaktis
satestatud metoodikale igal aastal kooskdlas rahvusvahelise lennunduse
susinikdioksiidiheite kompenseerimise ja vdhendamise siisteemi kasitlevate ICAO
keskkonnakaitse valdkonna rahvusvaheliste standardite ja soovituslike tavadega valja
eelmise kalendriaasta kompenseerimisnduded, mis ei hdlma selliste lendudega seotud
kompenseerimisndudeid, mis véljuvad EMPs asuvalt lennuvaljalt ja saabuvad EMPs,
Sveitsis vdi Uhendkuningriigis asuvale lennuviljale, ning teavitavad iga aasta 30.
novembriks asjaomaste nduete suurusest kBiki Ghusdiduki kaitajaid, kes vastavad
jargmistele tingimustele:

(b) ©Bhusdiduki kaitajal on mdne liikmesriigi poolt vélja antud lennuettevétja
sertifikaati vOi ta on registreeritud mones liikmesriigis, kaasa arvatud
asjaomase  liikmesriigi  ddrepoolseimad  piirkonnad, sGltkonnad ja
territooriumid;

(c) nad tekitavad alates 1. jaanuarist 2019 tle 10 000 tonni CO: heitkoguseid
aastas, kaitades dhusoidukeid, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass on
suurem kui 5700 kg ja mis teostavad | lisaga h6lmatud lende, valja arvatud
sellised lennud, mille lahte- ja sihtkoht on Uhes ja samas liikmesriigis (kaasa
arvatud sama liikmesriigi darepoolseimad piirkonnad).

Esimese 10igu punkti b kohaldamisel ei v@eta arvesse jargmist liiki lendude CO;
heitkoguseid:
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(")

(8)

i) riiklikud lennud,

i) humanitaarabilennud;

iii) lennud arstiabi osutamiseks;
Iv) s@jalised lennud;

v) tuletdrjelennud.*;

(b) lisatakse I0iked 7 ja 8:

,,7. Komisjonil on &igus votta kooskolas artikliga 23 vastu kédesolevat direktiivi
tdiendavaid delegeeritud Oigusakte, millega kehtestatakse Ohusdiduki kéaitajate
kompenseerimiskohustuste arvutamise metoodika.

8. Artikli 25a 10ike 3 kohaselt vastu voetud rakendusaktis loetletud riikidesse
suunduvate, sealt valjuvate vdi nende riikide vahel toimuvate lendude puhul
tunnistavad OhusOiduki Kkaitajad, kellel on mone liikmesriigi vélja antud
lennuettevdtja sertifikaat voi kes on registreeritud mdnes liikmesriigis, sealhulgas
selle litkmesriigi &4repoolseimates piirkondades, sbltkondades ja territooriumidel,
artiklis 11a osutatud thikud kehtetuks tksnes asjaomase liikmesriigi poolt asjaomase
kalendriaasta kohta teatatud koguse ulatuses. Kehtetuks tunnistamine toimub
jargmiselt: 2021.-2023. aasta heitkoguste puhul hiljemalt 31. jaanuariks 2025,
2024.-2026. aasta heitkoguste puhul hiljemalt 31. jaanuariks 2028, 2027.-2029.
aasta heitkoguste puhul hiljemalt 31. jaanuariks 2031, 2027.—-2029. aasta heitkoguste
puhul hiljemalt 31. jaanuariks 2031, 2030.—2032. aasta heitkoguste puhul hiljemalt
31. jaanuariks 2034 ja 2033.-2035. aasta heitkoguste puhul hiljemalt 31. jaanuariks
2037.

Acrtikli 18a I6ike 3 punkt b asendatakse jargmisega:

,b) alates 2024. aastast ajakohastab seda nimekirja iga kahe aasta jdrel, lisades
Ohusdiduki kaitajad, kes on edaspidi teostanud I lisas nimetatud lennutegevust.*

Artiklit 23 muudetakse jargmiselt:
(@) l6iked 2 ja 3 asendatakse jargmisega:

2. Artikli 3d 10ikes 3, artikli 10 I6ikes 4, artikli 10a Idigetes 1 ja 8, artikli 10b
IGikes 5, artikli 12 16ike 7 kolmandas I18igus, artikli 19 I6ikes 3, artiklis 22, artikli 24
IGikes 3, artikli 24a I6ikes 1, artikli 25a 18ikes 1 ja artiklis 28c osutatud Gigus vdtta
vastu delegeeritud digusakte antakse komisjonile méaramata ajaks alates 8. aprillist
2018.

3. Euroopa Parlament ja ndukogu vdivad artikli 3d 18ikes 3, artikli 10 I6ikes 4, artikli
10a IGigetes 1 ja 8, artikli 10b I6ikes 5, artikli 12 16ike 7 kolmandas 18igus, artikli 19
I0ikes 3, artiklis 22, artikli 24 I6ikes 3, artikli 24a 16ikes 1, artikli 25a I0ikes 1 ja
artiklis 28c osutatud volituste delegeerimise igal ajal tagasi votta. Tagasivotmise
otsusega lOpetatakse otsuses nimetatud volituste delegeerimine. Otsus joustub
jargmisel pdeval pdrast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas vOi otsuses
nimetatud hilisemal kuupdeval. See ei mojuta juba jOustunud delegeeritud
oigusaktide kehtivust.*;

(b) 18ige 6 asendatakse jargmisega:

,,0. Artikli 3d 18ike 3, artikli 10 I8ike 4, artikli 10a 18igete 1 ja 8, artikli 10b 1dike 5,
artikli 12 16ike 6 kolmanda 18igu, artikli 19 16ike 3, artikli 22, artikli 24 13ike 3,
artikli 24a 106ike 1, artikli 25a 18ike 1 ja artikli 28c alusel vastu vdetud delegeeritud

18

ET



ET

(9)

Oigusakt joustub tksnes juhul, kui Euroopa Parlament ega néukogu ei ole kahe kuu
jooksul pérast Oigusakti teatavakstegemist Euroopa Parlamendile ja ndukogule
esitanud selle suhtes vastuvéidet vdi kui Euroopa Parlament ja nGukogu on enne selle
tdhtaja moodumist komisjonile teatanud, et nad ei esita vastuvdidet. Euroopa
Parlamendi v6i ndukogu algatusel pikendatakse seda tdahtaega kahe kuu vorra.*

Artiklile 25a lisatakse 16iked 3-9:

3. Komisjon votab vastu rakendusakti, milles loetletakse riigid, mis ei ole EMP
riigid, Sveits ega Uhendkuningriik ja mida kiesoleva direktiivi tihenduses loetakse
CORSIAt kohaldavaks, kasutades 2021.—2023. aastal l&dhtealusena 2019. aastat ja
sellele jargnevatel aastatel 2019.-2020. aastat. Kdnealune rakendusakt voetakse
vastu kooskdlas artikli 22a 16ikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.

4.  LoOike 3 kohaselt vastu voetud rakendusaktis loetletud riikidesse suunduvate
vOi sealt véljuvate lendude heitkoguste puhul ei ole dhusBiduki kéitajad, kellel on
asjaomase riigi poolt valja antud lennuettevotja sertifikaat voi kes on selles riigis
registreeritud, kohustatud kdnealuste heitkogustega seoses (hikuid kehtetuks
tunnistama.

5.  Heitkoguste puhul, mis tekivad kuni 31. detsembrini 2026 EMP ja I6ike 3
kohaselt vastu vdetud rakendusaktis loetlemata riikide vahel toimuvatest lendudest,
vilja arvatud Sveitsi ja Uhendkuningriiki suunduvad lennud, ei ole 6husdiduki
kéitajad kohustatud kdnealuste heitkogustega seoses thikuid kehtetuks tunnistama.

6. URO maaratluse kohaselt vahim arenenud riikide ja vaikeste arenevate
saareriikidena késitatavatesse riikidesse, mida ei ole loetletud I6ike 3 kohaselt vastu
voetud rakendusaktis, suunduvate ja sealt véljuvate lendude heitkoguste puhul ei ole
OhusOiduki kaitajad kohustatud kdnealuste heitkogustega seoses uhikuid kehtetuks
tunnistama.

7. Kui komisjon teeb kindlaks olulised konkurentsimoonutused, mis kahjustavad
OhusGiduki kéitajaid, kellel on mone liikmesriigi valja antud lennuettevotja
sertifikaat vOi kes on registreeritud mdnes liikmesriigis, kaasa arvatud asjaomase
liilkmesriigi adrepoolseimad piirkonnad, séltkonnad ja territooriumid, on komisjonil
Oigus votta vastu rakendusakte, et vabastada kdnealused dhusdiduki kaitajad artikli
12 Ibikes 8 satestatud tagastamisnBuetest sellistesse riikidesse suunduvate ja sealt
saabuvate lendude heitkoguste puhul. Konkurentsimoonutuse voib pdhjustada see,
kui kolmas riik kohaldab CORSIAt oma siseriiklikus diguses vahem rangel viisil voi
ei taga CORSIA satete taitmist kdigi 6husdiduki kaitajate jaoks vordsel viisil. Need
rakendusaktid vOetakse vastu kooskdlas artikli 22a 16ikes 2 osutatud
kontrollimenetlusega.

8. Kui 6husdiduki kaitaja, kellel on méne liikmesriigi vélja antud lennuettevotja
sertifikaat vOi kes on registreeritud mdnes liikmesriigis, kaasa arvatud asjaomase
lilkmesriigi darepoolseimad piirkonnad, sdltkonnad ja territooriumid, kéitab lende
kahe 18ike 3 kohaselt vastu voetud rakendusaktis loetletud riigi vahel, sealhulgas
lennud Sveitsi, Uhendkuningriigi ning 1dike 3 kohaselt vastu voetud rakendusaktis
loetletud riikide vahel, ja need riigid lubavad 6husdiduki Kkaitajatel kasutada muid
uhikuid kui need, mis on kantud artikli 11a 16ike 8 kohaselt vastu vdetud loetellu, on
komisjonil Gigus votta vastu digusakte, millega lubatakse asjaomastel ShusGiduki
kéitajatel selliste lendude heitkoguste puhul kasutada thikuid, mis ei ole sellesse
loetellu kantud, v6i mitte tdita artikli 11a I6igetes 2 ja 3 nimetatud tingimusi. Need
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(@)

(b)

rakendusaktid voetakse vastu kooskOlas artikli 22a l6ikes 2 osutatud
kontrollimenetlusega.

I lisa tabelisse lisatakse veeru ,,Tegevusalad® kande ,,Lennundus“ esimese 1digu
jarele jargmine tekst:

,,Kahes eri riigis, mis on loetletud artikli 25a 16ike 3 kohaselt vastu voetud
rakendusaktis, asuvate lennuvéljade vahel toimuvad lennud, mida sooritavad
OhusOiduki kaitajad, kes vastavad kdigile jargmistele tingimustele:

Ohuso6iduki kaitajal on mone litkmesriigi poolt valja antud lennuettevdtja sertifikaat
vOi ta on registreeritud mdnes liikmesriigis, kaasa arvatud asjaomase liikmesriigi
adrepoolseimad piirkonnad, sdltkonnad ja territooriumid;

nad tekitavad alates 1. jaanuarist 2019 tle 10 000 tonni CO: heitkoguseid aastas,
kaitades 6husdidukeid, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass on suurem kui
5700 kg ja mis teostavad | lisaga hélmatud lende, vélja arvatud sellised lennud,
mille lahte- ja sihtkoht on Uhes ja samas liikmesriigis (kaasa arvatud sama
liilkmesriigi &arepoolseimad piirkonnad). Kaesoleva punkti kohaldamisel ei vdeta
arvesse jargmist liikki lendude heitkoguseid: i) riiklikud lennud; i)
humanitaarabilennud; iii) lennud arstiabi osutamiseks; iv) sdjalised lennud; v)
tuletorjelennud.*

Artikkel 2

Liikmesriigid joustavad kaesoleva direktiivi jargimiseks vajalikud 0&igus- ja
haldusnormid hiljemalt 31. detsembriks 2023. Liikmesriigid edastavad kdnealuste
normide teksti viivitamata komisjonile.

Kui liikmesriigid need normid vastu votavad, lisavad nad nende ametlikul
avaldamisel nendesse vOi nende juurde viite ké&esolevale direktiivile. Sellise
viitamise viisi ndevad ette liikmesriigid.

Liikmesriigid edastavad komisjonile k&esoleva direktiiviga reguleeritavas
valdkonnas nende poolt vastu vBetavate pdhiliste siseriiklike digusnormide teksti.

Artikkel 3
Kéesolev direktiiv joustub kahekiimnendal paeval péarast selle avaldamist Euroopa Liidu
Teatajas.
Artikkel 4
Kaesolev direktiiv on adresseeritud liikmesriikidele.
Brissel,
Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
president eesistuja
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