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1. Jireldused ja soovitused

1.1.  Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee peab kiiduvaarseks piirgimust CO, heidet kiiremini ja suuremal maaral
vihendada, et tdita Euroopa kliimamairuses ja Euroopa rohelises kokkuleppes seatud eesmirke, ning toetab tiielikult
tildeesmarki vihendada 2030. aastaks CO, heidet 55 % ja saavutada 2050. aastaks CO -neutraalne majandus.

1.2.  Komitee toetab kavandatud meetmeid ning peab seepdrast ddrmiselt oluliseks kavandatava tileminekuga kaasnevaid
probleeme asjakohaselt kisitleda ja lahendada. Komitee arvates on see peamine edu pant.

1.3.  Seepdrast on oluline viga hoolikalt analiiisida ka kavandatud meetmete voimalikku negatiivset moju Euroopa
to0stuse ja teenuseosutajate konkurentsivdimele, seda nii CO,-mahukates sektorites kui ka tildiselt ning kui voimalik tuleb
votta meetmeid, et hoida dra negatiivset sotsiaalset mdju majandusele ja negatiivseid sotsiaalseid tagajirgi, nagu téopuudus,
energiaostuvdimetus voi litkuvusvaesus.

1.4, Komitee vdtab teadmiseks, et vahendid oskuste tiiendamiseks ja timberdppeks ning ELi heitkogustega kauplemise
siisteemi ettepanekust tuleneva negatiivse sotsiaalse mdju kdrvaldamiseks soltuvad saatusest, mis ootab ettepanekuid,
sealhulgas kliimameetmete sotsiaalfondi loomise ettepanek, mida kaasseadusandjad alles menetlevad. Kuigi komitee kiidab
need ettepanekud kui sellised heaks, kahtleb ta siiski, kas olemasolevatest vahenditest piisab isegi siis, kui
rahastamisettepanekud markimisvédrsete muudatusteta heaks kiidetakse.

1.5.  Samuti tuleb arvesse votta seda, kuidas kliimakiisimusi lahendatakse kogu maailmas, ning viltida lahknevusi, mis
voivad seada Euroopa ettevdtted ebasoodsasse olukorda. Komitee viitab seoses sellega mh oma arvamusele piiril
kohaldatava siisinikdioksiidi kohandusmehhanismi (CBAM) kohta.
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1.6.  CO, heite vihendamise kiirem tempo ja suured eesmirgid ning kasvuhoonegaaside saastekvootide viiksem
kattesaadavus tihendavad suuremaid kulusid koigile heitkogustega kauplemise siisteemi hdlmatud sektoritele. Kuigi monda
sektorit kaitseb piiril kohaldatav siisinikdioksiidi kohandusmehhanism (CBAM), mojutab see negatiivselt konkurentsivoimet
maailmaturul, vilja arvatud juhul, kui suur hulk riike jargib ELi eeskuju, ent see ei ole veel teada. Vaja vdib minna ekspordi
toetamise meetmeid ja komitee juhib tihelepanu vajadusele leida WTO raamistikuga kooskdlalised tShusad lahendused,
milleks Euroopa Komisjon peaks viivitamata alustama poliitilist tegevust. Lisaks tuleb koiki ELi kahepoolseid
kaubanduslepinguid vastavalt muuta.

1.7.  Komitee kaalub samuti kiisimust, kas heitkogustega kauplemise siisteemi muutmisest tingitud kulutaseme tdus voib
negatiivselt mojutada COVID-19 kriisi jargseid taastumisvaljavaateid.

1.8.  Komitee juhib tihelepanu asjaolule, et meretransport on iiks neid sektoreid, kus on eriti keeruline ja kulukas CO,
heidet vdhendada 2030. aastaks, ent siiski on sektor teatanud, et saavutab 2050. aastaks kliimaneutraalsuse. Komisjon
peaks uurima, kas kavandatud meretranspordi hdlmamine vdib pdhjustada lubatud heitkoguse tihikute iildist hinnatdusu,
mis mojutab koiki heitkogustega kauplemise siisteemi kuuluvaid sektoreid.

1.9. Komitee pooldab pohimotteliselt ettepanekut laiendada heitkogustega kauplemise siisteemi kohaldamisala
kolmandate riikide laevadele ning sditudele kolmandate riikide sadamatest ja sadamatesse, ent juhib ta siiski tdhelepanu
Rahvusvahelises Mereorganisatsioonis (IMO) kidimasolevale to6le, et jouda meretranspordi heitkoguste osas iilemaailmse
lahenduseni, ning julgustab ELi tegema aktiivselt t66d IMO lahenduse saavutamiseks.

1.10.  Seoses sellega, et heitkogustega kauplemise siisteemi otsustati laiendada hoonetele ja maanteetranspordile
paralleelsiisteemi kujul, kuhu on hélmatud kittusetarnijad kui kauplemises osalejad, margib komitee, et peamine moju
hoonete eest vastutavatele isikutele, transpordiettevdtjatele ja sdiduautode omanikele on hinnasignaal, niivord kui
kiitusetarnija laseb kauplemiskuludel mojutada kiitusechinda. Sellel on markimisvddrne moju leibkondadele/tarbijatele ja
ettevotetele.

1.11.  Kuna vaadeldaval juhul ei ole heitkogustega kauplemise siisteemi kuuluvad osalejad asjakohaste sektorite, st
maanteetranspordi vdi hoonehalduse sektori tegelikud osalejad, vaid kiitusetarnijad, on asjakohase sektori osalejate
voimalused oma olukorda méjutada viga piiratud ja paljudel juhtudel olematud. Seega vdetakse kasutusele hinnasignaal,
millel on sarnane mdju nditeks maksutdusule. Seetdttu puudub suurel miidral heitkogustega kauplemise siisteemi
tavapdrane lisavaartus.

1.12.  Siisteemi maanteetranspordile laiendamise mdju voib olla eriti tuntav leibkondadele, kellel ei ole voimalik
rahalistel vo6i muudel pdhjustel valida elektri- voi alternatiivkiitusel tootavat sdidukit, ja raskeveokitranspordile, mille
puhul — eelkdige kaugtranspordis — reaalsed alternatiivid fossiilkiitustele seni puuduvad.

1.13.  Seoses siisteemi laiendamisega maanteetranspordile margib komitee, et selle meetme kasuks otsustati erasektori,
ametiithingute ja valitsusviliste organisatsioonide skeptilistest seisukohtadest hoolimata. Niib, et nendel seisukohtadel on
olnud viike kaal vorreldes eraisikute ja akadeemiliste ringkondade seisukohtadega. Kuna seadusandlus on poliitiline
protsess, millel on tthiskondlik mdju, on komitee seisukohal, et otsustusprotsessis peaks olema kesksel kohal laialdane
arvestamine ithiskonnale, sealhulgas majandusele ja toohdivele avalduva mojuga.

1.14.  Komitee juhib tihelepanu asjaolule, et liidusisese laevanduse, hoonete ja maanteetranspordi suhtes kohaldatakse
jatkuvalt joupingutuste jagamise madrust ning et heitkogustega kauplemise siisteemi tulemused nendes sektorites lahevad
arvesse joupingutustena, mida litkmesriigid teevad nimetatud méaruses sitestatud kohustuste tditmiseks. Transpordisektorit
mojutavad ka heitenormid, hoonetesektorit energiatdhususe sitted ning molemat sektorit lisaks veel taastuvenergia
direktiiv. Seepdrast juhib komitee tdhelepanu vajadusele, et komisjon ja lilkmesriigid kasitleksid siisteemide iihitamist
sujuvalt ja ldbipaistvalt.

1.15.  Komitee kiidab heaks ettepaneku korrigeerida mahtusid ning parandada seoses turustabiilsusreserviga stabiilsust ja
prognoositavust. Samuti kiidab komitee heaks turustabiilsusreservi loomise, sealhulgas seoses maanteetranspordi ja
hoonete heitkogustega kauplemisega.
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2. Arvamuse taust

2.1.  Komisjon on esitanud jirgmised kaks ettepanekut heitkogustega kauplemise siisteemi ajakohastamiseks ja
laiendamiseks:

— direktiivi ettepanek, millega muudetakse direktiivi 2003/87/EU, millega luuakse liidus kasvuhoonegaaside lubatud
heitkoguse iihikutega kauplemise siisteem, otsust (EL) 2015/1814, mis kasitleb ELi kasvuhoonegaaside heitkogustega
kauplemise siisteemi turustabiilsusreservi loomist ja toimimist, ning mairust (EL) 2015/757 (COM(2021) 551 —
2021/0211 (COD)) (heitkogustega kauplemise siisteemi ettepanek);

— otsuse ettepanek, millega muudetakse otsust (EL) 2015/814 seoses lubatud heitkoguse iihikute kogusega, mis lisatakse
ELi kasvuhoonegaaside heitkogustega kauplemise siisteemi turustabiilsusreservi kuni 2030. aastani (COM(2021) 571 —
2021/0202 (COD)) (turustabiilsuse ettepanek).

2.2, Need ettepanekud on osa paketist ,Eesmark 55% millega soovitakse luua &igusraamistik, mille abil saavutada
Euroopa kliimamairuses seatud eesmirk vihendada oiglasel, kulutdhusal ja konkurentsivoimelisel viisil 2030. aastaks CO,
heidet vihemalt 55 % vorreldes 1990. aasta tasemega.

2.3, See eesmirk on kavas saavutada kolmeteistkiimne seadusandliku ettepaneku abil, mis on vastastikku seotud ning
hélmavad hinnakujundust, sihtide seadmist, standardite kehtestamist ja toetusmeetmeid.

2.4, Konealuste ettepanekutega kavatsetakse luua tugevam heitkogustega kauplemise siisteem ja laiendada heitkogustega
kauplemist mere- ja maanteetranspordile ning hoonetele. Lennundussektori heitkogustega kauplemise siisteemi kisitlevaid
tdiendavaid ettepanekuid kasitletakse eraldi arvamuses.

2.5.  Need ettepanekud on seotud ettepanekutega energia maksustamise direktiivi () ajakohastamise ja piiril kohaldatava
sisinikdioksiidi kohandusmehhanismi (*) kohta. Need on seotud ka ettepanckuga votta vastu mddrus, millega luuakse
kliimameetmete sotsiaalfond, (°) mille eesmirk on leevendada heitkogustega kauplemise siisteemi ettepanekust tulenevat
negatiivset sotsiaalset moju.

2.6.  Heite vihendamise eesmirgi suurendamine 43 %-lt 61 %-le 2030. aastaks tihendab, et heidet tuleb igal aastal
kasvavas tempos viahendada praeguse 2,2 % asemel 4,2 %. Seda on kavas teha igal aastal saadaolevate lubatud heitkoguse
ithikute arvu vdhendamise kaudu. Kui piiril kohaldatav siisinikdioksiidi kohandusmehhanism (CBAM) on tiielikult
kasutusele voetud, siis selle mehhanismiga kaitstavates sektorites (tsement, teras, véetised, alumiinium ja elekter) lubatud
heitkoguse tthikuid tasuta ei eraldata. See on nii ka hoonete ja maanteetranspordi puhul, kus kasvuhoonegaaside heite
iilekandumise ohtu ei ole ette naha.

2.7.  Heitkogustega kauplemise siisteemi laiendamine maanteetranspordile ja hoonetele on seotud ka ettepanekuga
joupingutuste jagamise médaruse ajakohastamiseks ().

3. Uldised mirkused

Heitkogustega kauplemise siisteemi ettepanek iildiselt

3.1.  Komitee peab kiiduviirseks piirgimust CO, heidet kiiremini ja suuremal maaral vihendada, et tiita Euroopa
kliimamaaruses ja Euroopa rohelises kokkuleppes seatud eesmarke. Komitee toetab tdielikult tildeesmarki vahendada 2030.
aastaks CO, heidet 55 % ja saavutada 2050. aastaks CO,-neutraalne majandus. Samuti toetab komitee pdhimétet ,saastaja
maksab“. Nagu niitas ka hiljutine valitsustevahelise kliimamuutuste paneeli (IPCC) aruanne, on kliimamuutuste
leevendamiseks vaja kiireid ja tugevaid meetmeid.

3.2.  Seepdrast on oluline viga hoolikalt analtiisida ka kavandatud meetmete voimalikku negatiivset méju Euroopa
toostuse ja teenuseosutajate konkurentsivoimele, seda nii CO,-mahukates sektorites kui ka tildiselt ning kui voimalik tuleb
votta meetmeid, et hoida dra negatiivset sotsiaalset mdju majandusele ja negatiivseid sotsiaalseid tagajirgi, nagu toopuudus,
energiaostuvdimetus voi liikkuvusvaesus.

S

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/et/TXT[?uri=CELEX%3A52021PC0563.
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/?uri=CELEX%3A52021PC0564&qid=1634050477623.
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/et/TXT/?uri=CELEX:52021PC0568.
https:/[ec.europa.eu/info[sites/default/files/proposal-amendment-effort-sharing-regulation-with-annexes_en.pdf.
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3.3.  Samuti tuleb arvesse votta seda, kuidas kliimakiisimusi lahendatakse kogu maailmas, ning valtida lahknevusi, mis
voivad seada Euroopa ettevotted ebasoodsasse olukorda ja/vdi pdhjustada sotsiaalseid probleeme, niiteks energiaostuvdi-
metust voi liikuvusvaesust. Komitee kahetseb, et nendele probleemidele on liiga vahe tihelepanu pooratud ja pakutud
lahendused ei tundu tdiesti piisavad.

3.4.  Sotsiaalse mdju osas tekib ilmne vajadus oskuste tdiendamise ja Gimberdppe jirele, et tootajatel oleks vdimalik
kohaneda ja et tagada neile uued vajalikud oskused. Lisaks pdhjustab selline leibkondadele avalduv mdju nagu suuremad
elektri- ja lilkuvuskulud tdendoliselt energiaostuvdimetust ja litkuvusvaesust, kusjuures liikuvusvaesus on isedranis valdav
kaugetes ja horedalt asustatud piirkondades. Nende probleemide lahendamiseks on kavas votta mitmesuguseid
leevendusmeetmeid, mida rahastatakse suures osas heitkogustega kauplemise siisteemi tuludest, sealhulgas liikmesriikidele
kuuluvatest tuludest ja kavandatud kliimameetmete sotsiaalfondi rahastamiseks moeldud tuludest. Komitee vGtab
teadmiseks, et nende probleemide lahendamiseks olemasolevad vahendid sdltuvad nende ettepanckute saatusest, mida
kaasseadusandjad alles menetlevad. Komitee hinnangul on nende probleemide lahendamise kulud mirkimisvdarsed ja
piisivad. Seepdrast kahtleb komitee samuti, kas olemasolevatest vahenditest piisab isegi siis, kui rahastamisettepanekud
mirkimisvaarsete muudatusteta heaks kiidetakse, pidades meeles kavandatud ileminekuga seotud inimeste hulka ja selleks
vajalikku aega.

3.5.  Kuigi CO, heite vahendamise kiirem tempo ja suured eesmargid ning kasvuhoonegaaside saastekvootide viiksem
kittesaadavus toovad kaasa keskkonnakasu, tihendavad need tihtlasi suuremaid kulusid kdigile heitkogustega kauplemise
stisteemiga holmatud sektoritele. Ehkki tinu lubatud heitkoguse ithikute tasuta kittesaadavaks tegemisele ja mone sektori
puhul piiril kohaldatava siisinikdioksiidi kohandusmehhanismi rakendamisele kulum&ju viheneb, ei kohaldata neid
meetmeid koigile sektoritele, mis kasutavad energiat mitmesugustes protsessides ja hakkavad siseturul rinda pistma
kolmandate riikide konkurentidega. Samuti ei kaitse need meetmed suurenenud kulutaseme tottu ELi ettevdtteid
vilisturgudel valitseva ebasoodsa konkurentsiolukorra eest.

3.6.  Komitee juhib tihelepanu ka sellele, et jadb lahtiseks, kas heitevabad tooted muutuvad piisavalt ligitdmbavaks, et
kompenseerida heitkogustega kauplemise siisteemist tingitud kulude erinevust, voi kas heitkogustega kauplemise
stisteemiga samavaarset kulumdju avaldavad meetmed vdetakse maailmaturgudel ildiselt kasutusele. Kui seda ei juhtu,
voib Euroopa ettevdtete konkurentsivdime maailmaturul muutuda problemaatiliseks.

Seetdttu tekib kiisimus, kas kolmandatesse riikidesse eksporditavad tooted vdi teenused tuleks heitkogustega kauplemise
stisteemist vélja jatta voi tuleks kaaluda muid toetusmeetmeid. Tundub kaheldav, kas innovatsioonitoetusest, mis ndib olevat
ainus WTO raamistikuga kooskdlaline toetusmeede, piisab vdimaliku konkurentsivoimeprobleemi lahendamiseks.

3.7.  Samuti tuleb kiisida, kas heitkogustega kauplemise siisteemi muutmisest tingitud kulutaseme tdus voib negatiivselt
m&jutada COVID-19 kriisi jargseid taastumisviljavaateid. Komitee kahtleb, kas seda ohtu on piisaval mairal arvesse voetud.

3.8. Komiteel on hea meel tddeda, et heitkogustega kauplemise siisteemi ettepanekus ndhakse ette kasutada
heitkogustega kauplemise siisteemi tulusid mitmel viisil — kas komisjoni omavahendite kaudu v&i kooskolas liikmesriikide
tulude kasutust kasitlevate sitetega — kestlikkuse, sealhulgas sotsiaalse moju edendamiseks iileminekul CO -neutraalsele
ithiskonnale.

3.9.  Komitee rohutab, et eespool esitatud mirkusi ei tuleks kisitada mitte selliselt, nagu oleks kiisimargi alla seatud
kiireloomuline vajadus votta meetmeid heite negatiivse kliimamoju leevendamiseks, vaid kui hoiatust ohust, et sellel vdib
olla negatiivne moju nii tthiskonna kui ka konkurentsivoime seisukohast, kui eespool tdstatud kiisimusi ei kisitleta ega
lahendata.

Meretranspordile laiendamine

3.10.  Komitee peab teretulnuks asjaolu, et kdigi ELi sadamatesse saabuvate voi sealt vdljuvate laevade suhtes kehtivad
samad eeskirjad. Sellest hoolimata on muidu HKSiga hdlmatud ELi laevaomanike voi kiitajate kulude tase kdrgem kui
ELi-vilistel konkurentidel, kes pealegi sageli vihendavad oma kulusid sotsiaalse dumpingu kaudu. EL peab sellistele
probleemidele rohkem tdhelepanu pé6rama.

3.11.  Samuti tuleks arvesse votta asjaolu, et meretransport on iiks neid sektoreid, kus on eriti keeruline ja kulukas CO,
heidet vihendada, ning et seetdttu voib meretranspordi hdlmamine pohjustada lubatud heitkoguse ihikute iildist
hinnatdusu, mis mdjutaks heitkogustega kauplemise siisteemi kuuluvate sektorite konkurentsivoimet iildiselt.
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3.12.  Vastavalt heitkogustega kauplemise siisteemi ettepaneckule piirdub heitkogustega kauplemise siisteem merendus-
sektoris laevadega, mille kogumahutavus on enam kui 5 000 brutotonni, mis on kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu
médrusega (EL) 2015/757, () mis kasitleb meretranspordist parit siisinikdioksiidi heitkoguste seiret. Sellel voib olla
soovitule vastupidine mdju, mis seisneb selles, et hakatakse rohkem ehitama alla 5000-tonniseid uusi laevu voi
rekonstrueerima laevu nii, et nad jadksid allapoole 5000-tonnise kogumahutavuse piirvddrtust. Mdistlik lahendus oleks
kiinnist markimisvaarselt alandada ja kehtestada ELi HKS nditeks laevadele, mille tonnaaz on rohkem kui 400 brutotonni.
Veel iiks lahendus vdiks olla seirekohustuse vastav kohandamine.

3.13.  Kuigi komitee pooldab pohimdtteliselt ettepanekut laiendada heitkogustega kauplemise siisteemi kohaldamist
kolmandate riikide laevadele ning soitudele kolmandate riikide sadamatest ja sadamatesse, juhib ta siiski tdhelepanu
Rahvusvahelises Mereorganisatsioonis (IMO) kdimasolevale t66le, et jouda meretranspordi heitkoguste osas iilemaailmse
lahenduseni, ning julgustab ELi tegema aktiivselt t66d IMO lahenduse saavutamiseks.

Siisteemi laiendamine hoonetele ja maanteetranspordile paralleelsiisteemi kujul

3.14.  Valitud paralleelsiisteemi lahendus, mis holmab kiitusetarnijad kui kauplemises osalejad, tihendab, et peamine
mdju hoonete eest vastutavatele isikutele, transpordiettevdtjatele ja sdiduautode omanikele on hinnasignaal, niivord kui
kiitusetarnija laseb kauplemiskuludel mojutada kiitusehinda. Kui see juhtub, voib mdju olla mérkimisvddrne nii
leibkondadele/tarbijatele kui ka ettevotetele.

3.15.  Seoses siisteemi laiendamisega maanteetranspordile margib komitee, et selle meetme kasuks otsustati erasektori,
ametiithingute ja valitsusviliste organisatsioonide skeptilistest seisukohtadest hoolimata. Niib, et nendel seisukohtadel on
olnud viike kaal vorreldes eraisikute ja akadeemiliste ringkondade seisukohtadega. Kuna seadusandlus on poliitiline
protsess, millel on ithiskondlik mdju, on komitee seisukohal, et otsustusprotsessis peaks olema kesksel kohal laialdane
arvestamine ithiskonnale, sealhulgas majandusele ja toohdivele avalduva mojuga.

3.16.  Moju voib olla eriti tuntav leibkondadele, kellel ei ole rahalistel voi muudel pdhjustel voimalik valida elektri- voi
alternatiivkiitusel tootavat sdidukit, ja raskeveokitranspordile, mille puhul - eelkdige kaugtranspordis — reaalsed
alternatiivid fossiilkiitustele seni puuduvad.

3.17.  Suurenenud ndudluse korral tdusevad tdendoliselt ka alternatiivkiituste hinnad, pidades eelkdige silmas
taastuvkiituseid kasitlevaid rangeid digusakte, mis piiravad kittesaadavust ja suurendavad kulusid.

3.18.  Tundub, et heitkogustega kauplemise siisteemi oluline omadus ja suur lisavdartus on see, et asjakohaste sektorite
osalejaid julgustatakse siisteemist tuleneva koormuse vihendamiseks tegutsema, muutes oma kiitumist voi eri viisidel
arenedes. Kuna vaadeldaval juhul ei ole heitkogustega kauplemise siisteemi kuuluvad osalejad asjakohaste sektorite, st
maanteetranspordi voi hoonehalduse sektori tegelikud osalejad, vaid kiitusetarnijad, on asjakohase sektori osalejate
voimalused oma olukorda mdjutada viga piiratud ja paljudel juhtudel olematud. Seega vdetakse kasutusele hinnasignaal,
mille moju sarnaneb niiteks maksutdusu mdjule. Seetdttu puudub suurel médral heitkogustega kauplemise siisteemi
tavapdrane lisavédrtus.

Meretranspordi, hoonete ja maanteetranspordi sektoris kohaldatava heitkogustega kauplemise siisteemi ning Euroopa Parlamendi ja
noukogu joupingutuste jagamise mddruse (EL) 2018/842 (°) iihitamine

3.19. Komitee vdtab teadmiseks, et liidusisese laevanduse, hoonete ja maanteetranspordi sektoris jdtkatakse
joupingutuste jagamise mairuse kohaldamist ning et neid sektoreid médjutavad ka muud uued eeskirjad, mis on seotud
paketiga ,Eesmadrk 55% nt energiatShususe direktiiv, (') taastuvenergia direktiiv () vd6i mootorsdidukite heite néuded. See
ndib tdhendavat, et heitkogustega kauplemise siisteemist tulenevad heitetasemed nendes sektorites lihevad arvesse
joupingutustena, mida likmesriigid teevad jdupingutuste jagamise mééruses sitestatud kohustuste tditmiseks. Uhtlasi niib
see tdhendavat, et liikmesriikidel siilib regulatiivne suutlikkus kehtestada konealustele sektoritele lisakohustusi, et aidata

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 29. aprilli 2015. aasta méirus (EL) 2015/757, mis kisitleb meretranspordist parit stisinikdioksiidi
heitkoguste seiret, aruandlust ja kontrolli ning millega muudetakse direktiivi 2009/16/EU (ELT L 123, 19.5.2015, lk 55).

(°)  Euroopa Parlamendi ja noukogu mairus (EL) 2018/842, 30. mai 2018, milles kisitletakse litkmesriikide kohustust vihendada
kasvuhoonegaaside heidet aastatel 2021-2030, millega panustatakse kliimameetmetesse, et tdita Pariisi kokkuleppega vdetud
kohustused, ning millega muudetakse maarust (EL) nr 525/2013 (ELT L 156, 19.6.20138, lk 26).

() COM(2021) 558 final.

() COM(2021) 557 final.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/?uri=CELEX:52021PC0558
https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/amendment-renewable-energy-directive-2030-climate-target-with-annexes_en.pdf
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tdita oma jOupingutuste jagamise madrusest tulenevaid kohustusi. Samal ajal kohaldatakse ka joupingutuste jagamise
médruse sitteid paindlikkuse ja oigluse kohta. Seepdrast juhib komitee tdhelepanu selle olulisusele, et komisjon ja
litkmesriigid kasitleksid nende eri siisteemide ithitamist sujuvalt ja labipaistvalt.

Ettepanek turustabiilsuse kohta

3.20. Komitee votab teadmiseks, et kohandatakse lubatud heitkoguse iihikute koguarvu arvutamist, eesmairgiga
voimaldada turustabiilsusreservil ksitleda ka lennundus- ja merendussektorit, ning muudetakse nn reservi lisamise mdadra,
et tdiendava turustabiilsusreservi loomisega tagada paindlikkuse aspekt.

3.21.  Samuti kiidab komitee heaks turustabiilsusreservi loomise kui sellise, sealhulgas seoses maanteetranspordi ja
hoonete heitkogustega kauplemisega.

3.22.  Komiteel on hea meel mirkida muudatusi Euroopa Parlamendi ja ndukogu otsuses (EL) 2015/1814 (°)
turustabiilsusreservi kohta ja kavatsust votta arvesse lennu- ja meretranspordi ning hoonete ja maanteetranspordi vajadusi.
Komitee hindab eesmarki parandada lubatud heitkoguse ithikute kittesaadavuse prognoositavust ja stabiilsust. Samuti votab
komitee meelsasti teadmiseks ettepaneku pikendada protsendimdirade ja lubatud heitkoguse tthikute kahekordistamist, et
voimaldada piisava arvu lubatud heitkoguse tihikute paigutamist turustabiilsusreservi.

Briissel, 8. detsember 2021

Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee
president
Christa SCHWENG

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 6. oktoobri 2015. aasta otsus (EL) 2015/1814, mis kasitleb ELi kasvuhoonegaaside heitkogustega
kauplemise siisteemi turustabiilsusreservi loomist ja toimimist ning millega muudetakse direktiivi 2003/87/EU (ELT L 264,
9.10.2015, Ik 1).
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