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piirkondades“

(2021/C 37/09)
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POLIITILISED SOOVITUSED
EUROOPA REGIOONIDE KOMITEE

1. juhib tihelepanu vajadusele viahendada transpordi viliskulusid, et soodustada liikuvuse CO, heite vahenemist. Umbes
veerandi ELi kasvuhoonegaaside heitkogusest pdhjustab transpordisektor. Samal ajal avaldavad moned transpordiliigid
negatiivset mdju inimeste elukvaliteedile ja tervisele, pohjustades Shusaastet, liiklusummikuid, mira, dnnetusi ja
mitteoptimaalset ruumikasutust;

2. rohutab, et korge elukvaliteedi tagamiseks linnades ning linnade kittesaadavamaks, puhtamaks ja konkurentsivdi-
melisemaks muutmiseks on vajalik tileminek kestlikele transpordiliikidele;

3. mirgib, et linna funktsioonide killustatus linnade laienemise ja valglinnastumise niol kujutab endast olulist ohtu
linnade ja piirkondade kestlikule arengule. Nimetatud suundumused toovad kaasa mitte iiksnes linnaruumi seisundi
halvenemise ning pollumajandusliku, haljastatud ja avatud ruumi vihenemise, vaid ka sedalaadi asustusliigist ja sellest
tulenevast liiklusvoo suurenemisest tingitud viliskulude kasvu, mis on peaasjalikult kohalike ja piirkondlike omavalitsuste

kanda;

Linnade litkuvuse probleemid, mida tuleb sddstva ja aruka litkuvuse strateegias (') arvesse votta

4. juhib tdhelepanu sellele, et iiha tihedam autoliiklus linnades ja suurlinnapiirkondades suurendab viliskulusid sellega
kaasneva Shusaaste ja ajakao ndol, mis seega mdjutab negatiivselt t60 ja pereelu tasakaalu. Seeparast peab tihistranspordist
saama linnalise litkuvuse iiks peamisi alustalasid. Samal ajal tuleks tugevdada aktiivse litkuvuse eri vorme, nagu jalgrattasoit
ja kdndimine, et suurendada linnalise liikuvuse kestlikkust;

5. juhib tdhelepanu suurlinnapiirkondade viljakutsetele laiemas tdhenduses ja sellele, et suurlinnapiirkondade olemus
nduab kodanike tihedat lilkumist linnasiidamikesse ja tagasi. See muudab juurdepddsu keskkonnasobralikule ja
kulutdhusale iihistranspordile suurlinnapiirkondade tiheks suurimaks viljakutseks ();

6.  margib, et transpordisiisteemi tuleb kisitleda integreeritud siisteemina. Liikuvuse kui teenuse kasvav tdhtsus ning
vajadus transpordi haldamise ja korraldamise uuenduslike vormide jérele peaksid innustama kohalikke ja piirkondlikke
omavalitsusi kombineerima ruumilise planeerimise ja transpordikavades iihis- ja eratransporti (eelkdige jalgsi kdimist,
jalgrattasoitu ja uusi, viikeste elektrisdidukitega litklemise vorme);

7. mnendib, et Euroopa rohelises kokkuleppes on seatud ambitsioonikad, kuid valtimatud CO, heite vahendamise ja 2050.
aastaks Euroopa Liidus kliimaneutraalsuse saavutamise eesmirgid. Et linnad ja suurlinnapiirkonnad saaksid neid eesmarke
tdita, on vajalikud kontseptuaalsel, korralduslikul ja hariduslikul t66] pohinevad poliitilised otsused ning eesmirkide
saavutamiseks tuleb eraldada vajalikud rahalised vahendid;

8.  soovitab koguda andmeid litkuvusvoogude kohta suurlinnapiirkondades, et saada terviklik iilevaade liiklusolukorrast,
et to6tada vilja paremini kohandatud meetmed, koostada tdenditel pdhinevad siidstva linnalise litkumiskeskkonna kavad
ning suunata investeeringuid tihtekuuluvuspoliitika fondidest ja mujalt sihiparasemalt;

() Tegevuskava kohaselt on sddstva ja aruka lilkuvuse strateegia iile kdimas avalik konsultatsioon (tagasiside andmise tihtaeg
23.9.2020) (Viide: Ares(2020)3438177 — 01/07/2020): https:|[ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/
12438-Sustainable-and-Smart-Mobility-Strategy.

() Arvamus CdR 18962019 (ELT C 79, 10.3.2020, Ik 8).
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9.  rohutab, et linnalise liikumiskeskkonna probleemide iiks pShjus on avaliku linnatranspordi ja mootorita transpordi
taristu ebapiisav rahastamine. Kohalikud ja piirkondlikud omavalitsused ning nende ihistranspordiettevotjad vajavad
tdiendavaid rahastamisvahendeid, mida tuleb rakendada eranditult selleks, et suurendada sdiduautodele alternatiivsete ja
kestlike liikkuvuslahenduste osakaalu transpordiliikide seas;

10.  rohutab, et dhistranspordipoliitika tuleb integreerida laiemasse sotsiaalpoliitikasse. Tuleks viltida seda, et
ithistranspordi véliskulud, nagu miira, saaste, sundvdorandamine, taristutdod jne, ei oleks ebaiihtlaselt suunatud sotsiaalselt
koige haavatavamatele inimestele. Lisaks tuleb tagada odiglane juurdepiis koigile, pidades silmas hinnakujundust voi
ithenduvust, et tagada koigile parem elukvaliteet;

Taelise valikuvoimaluse pakkumine, edendades kestlikke transpordiliike Euroopa rohelise kokkuleppe elluviimiseks

11.  juhib tihelepanu sellele, et praegust olukorda, kus planeerimisel ja rahastamisel soositakse valdavalt erasdidukeid, on
vaja muuta viisil, mis edendab sddstvamaid ja tdhusamaid transpordiliike. Praegused liikumisharjumused on siiski tingitud
eri transpordiliikide kittesaadavusest ja atraktiivsusest ning suurem osa tthiskonnast on sellekohaste valikute tegemisel
paindlik. Muutes ihistranspordi atraktiivsemaks transpordiithenduste hinna, kittesaadavuse, sageduse ja jirjepidevuse
seisukohast, tekib tdeline alternatiiv sdiduautode kasutamisele;

12.  rohutab, kui oluline on luua avaliku ja erasektori partnerlus linnades ja piirkondades, et kaasata erainvesteeringuid ja
tootada vilja uuenduslikke lahendusi thistranspordi valdkonnas. Komitee soovib sellega seoses ettevotjasdbralikku
digusraamistikku, mis stimuleeriks uute drimudelite kasvu ja looks konkurentsivimelise turu;

13.  rohutab, kui oluline on pakkuda tdhusat ja kestlikku tihistransporti viljaspool linnade halduspiire, eelkdige
pendelrindajatele, eakatele ja noortele. Sellega seoses on vdga olulised suurlinnade tasandi avaliku sektori asutuste hea
koost66 ja head valitsemistavad;

14.  mirgib, et ithiskonna harjumuste muutmine keskkonda vihem saastavate transpordiliikide osakaalu suurendamise
suunas eeldab kasutajate teadlikkust ja ennekdike tdelise valikuvdimaluse olemasolu selles kiisimuses;

15.  juhib tdhelepanu sellele, et jairgmine samm on keskkonnahoidlikumate transpordiliikide teadlik eelistamine. Vaja on
luua jalakiija- ja jalgrattasobralikumad alad ning anda ruumilises mottes eesdigus pehmele litkuvusele ja iihistranspordile,
pidades silmas marsruutide ligipddsetavust ja atraktiivsust ja liikluskorraldust. Selline muudatus nduab seega ruumilise
planeerimise, linna- ja transpordipoliitika koordineerimist ning mitmetasandilist koostood iile haldusiiksuste piiride, et teha
ruumi autoliikluse alternatiividele;

16.  kutsub Euroopa Komisjoni iiles tihedas koost6os liikmesriikidega sdnastama tdpsemalt investeerimiseesmargid
tthistranspordi arendamiseks. Tajutav on negatiivne suundumus siduda tihistransporti tehtavad investeeringud teedevorgu
laiendamise ja selle labilaskevdime suurendamisega. Selle asemel tuleks selgelt eelistada iihis- ja kollektiivset transporti selle
koigis vormides. Kui raudteetransport ei ole vdimalik, tuleks eelistada bussi kiirsiisteemi (Bus Rapid Transit) ja sdiduridasid
rohkem kui ithe sditjaga soidukitele (High Occupancy Vehicle). Asjakohaste seire-eeskirjade ja digusaktidega tuleks piirata
selliseid tavasid, mis on vastuolus sddstva transpordipoliitika eesmarkidega;

17.  todeb, et toeliselt keskkonnahoidlikud transpordiliigid mitte ainult ei vihenda heitkoguseid, vaid ka sddstavad ruumi,
aega ja energiat. Lisaks jalgsi kdimisele ja jalgrattasdidule kuulub selliste hulka raudteetransport ja bussi kiirstisteem (Bus
Rapid Transport) ning sdiduread rohkem kui iihe sditjaga soidukitele (High Occupancy Vehicle). Seepirast peaksid
linnaldhirongid, metrood, trammid, vihesaastavad bussid ja eelkdige bussi kiirsiisteem olema suurlinnapiirkondade ja
suuremate linnade tihistranspordi selgroog;
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Litkuvus ja iihistransport kui kohalike ja piirkondlike omavalitsuste pdhiiilesanne

18.  tuletab meelde, et markimisvddrne osa litkumisest on tingitud asjaolust, et elukohas ei ole voimalik koiki vajadusi
rahuldada. Poliitika eesmdrk peaks seepdrast olema tagada juurdepiis koigile kaupadele ja teenustele, eelkdige tervishoiu,
hariduse, spordi, kultuuri ja sotsiaalse toetuse valdkonnas, ning mitte litkuvus kui eesmirk omaette. Komitee juhib samas
tdhelepanu sellele, et ruumilised muutused on pikaajalised ja toetavad linna ja maapiirkonna vaheliste ithenduste toimimist,
viltides maapiirkondade tithjenemist, ent transpordisiisteemis tuleb votta ka ajutisi parandusmeetmeid;

19.  on seisukohal, et ruumilise planeerimise ja transpordipoliitika pdhieesmirk peaks olema tagada maksimaalsed
voimalused vajaduste rahuldamiseks minimaalse transpordivajadusega. Teisel kohal on eesmirk ratsionaliseerida litkuvuse
mahtu, eelkdige mdistliku transpordiliikide kombinatsiooni abil, et hoida véimalikult madalal transpordi véliskulud, mida
kannavad kohalikud ja piirkondlikud omavalitsused. Komitee rohutab samuti, et kaugtod suurendamine, nagu juhtus
COVID-19 pandeemia ajal, voib pakkuda maapiirkondadele voimalusi pakkuda tootajatele suuremat paindlikkust elukoha
valikul;

20.  tdheldab suundumust igapdevase kauglitkuvuse vajaduse vihenemisele tulenevalt kaugt66 suurenemisest COVID-19
pandeemia ajal ning margib, et see suundumus vdib koos selliste kontseptsioonide rakendamisega nagu ,15-minuti linn“
olla pikaajaline;

21.  tuletab meelde, et thistranspordivorkude loomisel tuleks voimalikult varakult arvesse votta uusi elamuarendusi voi
tekkivaid asustusmustreid ning tagada juurdepdisetavus juba varases etapis, sest kui inimesed juba auto soetavad, kalduvad

nad seda ka kasutama. Uute eluasemeprojektide elanikel peaks olema juurdepiis iihistranspordile alates esimesest inimesest,
kes kolib uude elukohta;

22.  rohutab, et oluline on piirata jouliselt edenevat linnade laienemist linnadarsetesse piirkondadesse, mis ulatuvad
linnakeskustest kiimnete kilomeetrite kaugusele. Mida suurem on asjaomane piirkond, seda teravam on probleem. Seeparast
on oluline poorduda tagasi asustusstruktuuri juurde, mis pohineb tihendamisel ja keskuste vorgustikul, kus
pohifunktsioonid asuvad plaanikohaselt viljaarendatud sobiva suurusega keskustes, mis on {ihendatud tdhusa
transpordivorguga. Samuti on oluline kavandada uusi elamuid koos tihistranspordi sdlmpunktidega;

23.  kutsub Euroopa Komisjoni iiles tagama rahastamisvahendid mitte iiksnes linnatranspordi korraldusse tehtavateks
uuteks investeeringuteks, vaid ka aegunud ja ebatdhusate lahenduste timberkujundamiseks. Need investeeringud peaksid
olema suunatud peamiselt raudteesiisteemide ajakohastamisele, raudteede turvalisusele ja digiteerimisele, luues seega
kiiremad, ohutumad ja mugavamad transpordisiisteemid. Samal ajal vdiksid kavandatud investeeringud hdlmata ka selliseid
aspekte nagu kokkupdrkeohuvabad automarsruudid linnades, tdelised linnatinavad, mis vdimaldavad ruumi t6husamalt
kasutada, transpordivajaduste vihendamine, tShusate transpordiliikide osakaalu suurendamine transpordiliikide kombi-
natsioonis ja transpordi viliskulude vahendamine. Selliste meetmetega edendatakse nii valikut thistranspordi ja
soiduautodele alternatiivsete transpordivahendite kasuks kui ka vihendatakse illusiooni, et sdiduautoga eeslinnadest sdita
on lihtne ja odav, kuna nende soitude viliskulud kannavad tegelikult linnade elanikud;

Sobiv transpordiliikide kombinatsioon ja valiskulude sisestamine kui eeltingimus ELi rahastamisele piirkondades

24.  on seisukohal, et uurida tuleks voimalusi suurendada investeeringuid sddstvasse lilkuvusse, niiteks Euroopa
ithendamise rahastu, moderniseerimisfondi ning taaste ja vastupidavuse rahastamisvahendi kaudu. Téhtis on ka suurendada
liikuvust investeeringute kaudu sellisesse taristusse, millega parandatakse juurdepddsu linnatranspordisdlmedele voi
tileeuroopalise transpordivorgu (TEN-T) sdlmpunktidele, ning need sdlmpunktid prioriteetsele kohale seada;

25.  peab peamiseks viljakutseks suurendada sellise liitkumise osakaalu, milleks kasutatakse vihem saastavaid, st vihem
energiat ja ruumi vajavaid transpordiliike. Seeparast vdivad kestlikud ja uuenduslikud litkuvuse viisid olla riiklike taaste ja
vastupidavuse kavade raames esitatud reformide lahutamatu osa. See tihendab, et eri transpordiliike tuleb asjakohaselt
kasutada, et kooskdlas ,saastaja maksab“ pohimdttega maksimeerida kasu ja minimeerida tihiskonnale tekkivaid kulusid;
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26.  nduab tungivalt, et viidaks 1dpule t66 transpordi valiskulude sisestamiseks, et kasutajad votaksid transpordivahendite
valikul arvesse ka iihiskonna heaolu. See puudutab eeclkdige maanteetranspordi tegelike kulude arvestamist, mida praegu
selgelt alahinnatakse. Parem tasakaal selles osas edendab oluliselt viiksemate viliskuludega transpordivahendite, nt
raudteetranspordi ja bussi kiirsiisteemi ulatuslikumat kasutamist, mis peaks olema ihistranspordi tugisammas
suurlinnapiirkondades;

27.  rohutab, et oluline on tagada iihistranspordi kulupohine konkurentsivdime reisijate seisukohast. Kuna autotransport
on suurim véliskulude allikas, tuleks thistranspordi atraktiivsus tagada piisavalt ulatusliku riikliku toetusega, mida osaliselt
rahastatakse eramootorsdidukite kulude sisestamisest saadavast tulust;

28.  rohutab, et raudtee kui piirkondliku liikuvuse selgroog aitab oluliselt suurendada territoriaalset iihtekuuluvust. See
tingib vajaduse suurendada investeeringuid linnade raudteesdlmedesse, integreerida need paremini TEN-T vorku, parandada
piiriiileseid ithendusi ja arendada ,viimase miili“ taristut, et integreerida raudtee paremini linna- ja linnaldhiliinide
liikkuvusahelatesse (°).

29.  rohutab vajadust toetada ka muid sddstvaid iihistranspordiliike, nagu vihesaastavad bussid, et piirata linnade
iilekoormatust, alandada heitkoguseid ja saavutada Euroopa rohelise kokkuleppe kliimaeesmirgid. Selleks on oluline
pakkuda majanduslikke stiimuleid sdidukipargi uuendamiseks, puhaste tehnoloogiate kasutuselevotuks ja taristusse
investeerimiseks (nditeks sdiduread bussidele ja rohkem kui iihe sditjaga sdidukitele suurlinnapiirkondades, transpordii-
hendused, mis aitavad hoélbustada iimberistumisi, peatused sisenemiseks ja valjumiseks, ,Pargi ja sdida“ siisteemi parklad
jne);

30.  kutsub iiles suurendama Euroopa ithendamise rahastust, Uhtekuuluvusfondist ja Euroopa Regionaalarengu Fondist
linnade thistranspordile eraldatavate vahendite osakaalu, kiirendama nende vahendite kasutuselevottu ning tugevdama
rahastamise mdju kohalikul ja piirkondlikul tasandil. Need vahendid on diliolulised operatiivsete ja tehnoloogiliste
lahenduste rakendamiseks linna tasandil ning kestlike ja keskkonnahoidlike lahenduste tagamiseks;

31. nduab, et linnalist lilkumiskeskkonda ja selle paremat thendamist suurlinnapiirkondade linnaldhedaste ja
maapiirkondadega, millega luuakse histitoimivad integreeritud tihistranspordisiisteemid, toetataks jargmises finantsraa-
mistikus  2021-2027 esmajoones kohalike ja piirkondlike omavalituste ja nende rakendusprogrammide kaudu.
Koordineeritud, tShusa ja tulemusliku tegevuse tagamiseks tuleb kasutada kohalike ja piirkondlike omavalitsuste rikkalikke
kogemusi, teadmisi ja voimekust;

32.  toetab sellega seoses kestliku, keskkonnasidistliku ja vihese CO, heitega iihistranspordi rahastamiskolblikkust
erieesmirgi ,Keskkonnahoidlikum, vihese CO, heitega Euroopa puhtale energiale diglase iilemineku, roheliste ja siniste
investeeringute, ringmajanduse, kliimamuutustega kohanemise ning riskiennetuse ja -juhtimise edendamise kaudu*
(poliitikaeesmérk nr 2) raames Euroopa Regionaalarengu Fondi ja Uhtekuuluvusfondi mairuse raames (komisjoni ettepanek
COM(2018) 372 final, mida on muudetud dokumendiga COM(2020) 452 final), mis aitab parandada Shukvaliteeti ja
vihendada miira ning annab markimisvédrse panuse rohelise kokkuleppe eesmirkide saavutamisse suurlinnapiirkondades;

Uhistransporditeenuste kvaliteet, kriisiolukordade ennetamine ja turvalisuse tagamine ohtude, sealhulgas pandeemiate korral

33.  mirgib, et vdimaldamaks thistranspordil konkureerida erasdidukitega, tuleb whistranspordi kvaliteedile seada
korged standardid. Selleks on otsustavad tegurid muu hulgas: ruumiline ligipddsetavus, sdiduajad ja intervallid, tdpsus ja
usaldusvéirsus, konkurentsvoime sdiduaja, otseithenduse olemasolu voi sujuvate timberistumisvdimaluste osas ning
transpordivahendite mugavus ja ohutus;

() Arvamus CdR 2633/2020 (ELT C 440, 18.12.2020, Ik 183).
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34.  juhib tihelepanu sellele, et COVID-19 pandeemia pdhjustatud kriitilise olukorra tottu véivad suurlinnapiirkonnad
kogeda tagasilooki suundumuses ithistranspordi kasutamisele. Inimesed soovivad jille kasutada autosid ja paljudel juhtudel
on nad autodes iiksi. Samal ajal peavad suurlinnapiirkonnad investeerima markimisvaarseid rahalisi vahendeid ennetavate
hiigieenimeetmete rakendamisse iihistranspordivahendites. Suuremad kulud ei ole aga toonud kaasa thistransporti
kasutavate reisijate arvu suurenemist ja suurlinnapiirkonnad on kaotanud suure osa piletitulust. Samal ajal seisavad
suurlinnapiirkonnad silmitsi oma kohalike omavalitsuste eelarvete olulise kahanemisega, mis on tingitud COVID-19
pandeemiast pohjustatud tulude vdhenemisest avalikus sektoris. Seetdttu on suurlinnapiirkondade eelarvetesse vaja
lisavahendeid ning me peame votma dppust ja tootama vilja vastupidavad tihistranspordisiisteemid, mis vdivad olla dige
valik jargmise voimaliku kriisi ajal;

35.  soovib oiglase iilemineku fondi kasutamist, et toetada linnu ja suurlinnapiirkondi tileminekul vihese CO heitega
ithistranspordile;

36.  soovitab kogu ELi holmavaid ihiseid riigihankeid ka keskkonnasdbralike minibusside jaoks, mida kasutatakse
eelkoige eakate, puudega inimeste ja koolilaste veoks, kes vajavad paremini kohandatud lahendusi. Need minibussid on
reisijakilomeetri kohta kallimad kui suuremad sdidukid ja nende amortisatsiooniaeg on pikem, kuid need on tdiesti puhta
ithistranspordivorgu jaoks sama olulised;

37.  juhib tdhelepanu sellele, et thistranspordi tohusaks toimimiseks peab see olema ruumiliselt, korralduslikult ja
hinnakujunduslikult integreeritud. See on eriti oluline suurlinnapiirkondades, pealinnade suurlinapiirkondades ja
suuremates linnastutes, kus pendeltootamine thendab linna-, linnaldhi- ja kohaliku transpordi riigisisese ja ohu-
transpordiga, kuid ka maapiirkondades, kus tthistranspordi litkumissagedus voib olla probleemiks. Integratsioon holmab ka
tthiseid hinnasiisteeme ja paremat koostalitlusvdimet samas suurlinnapiirkonnas tegutsevate erinevate ithistranspordiette-
votjate, sealhulgas raudtee-ettevGtjate vahel. Integratsioon hdlmab ka pehmet liikuvust ja seda, et tihistranspordi peatustele
paasevad holpsasti ligi ilma sdidukita inimesed ning horedamalt asustatud darelinnade rongipeatustele ka erasdidukiga
saabujad;

38.  rdhutab, et meil tuleb ka parandada raudteejaamade rajatisi ja luua arukad liikkuvussdlmed, mis kujutavad endast
logistikasolmi, kuid ka kohti, mis loovad meeldiva keskkonna nii transpordiliigi vahetamiseks kui ka inimestevaheliseks
suhtlemiseks;

39.  juhib Euroopa Komisjoni tihelepanu sellele, et koost66s ithistranspordiettevotjatega tuleb kiirendada iileeuroopalist
koostood whistranspordiinfo alal. Reiside kavandamine ja teostamine thistranspordi abil peaks lihtsustuma, kasutades
selleks muu hulgas erinevate piirkondlike transpordiettevitjate veebisaite;

40.  soovitab Euroopa Komisjonil koostdos ithistranspordiettevotjatega kindlaks mdarata ja vilja tootada tileeuroopalise
raamistiku, et vdimaldada iihistransporti Euroopa linnades tdhusalt kasutada. Kaaluda tuleb mitmesuguseid pikemas
perspektiivis jatkusuutlikke voimalusi;

41.  juhib Euroopa Komisjoni tdhelepanu vdimalusele tootada koost66s tthistranspordiettevotjatega vilja iileeuroopaline
raamistik rongipiletite kombineerimiseks thistranspordi piletitega ldhte- ja sihtlinnades (nt lisatasu abil). Kasutajad saaksid
suurt kasu iihtsest platvormist voi mobiilirakenduste ja -maksete siisteemist. Selliseid lahendusi juba kasutatakse eri
liikmesriikides ja sellise voimaluse pakkumine kogu Euroopa Liidus hdlbustaks reisi kavandamist;

42.  nouab siisteemset lahendust probleemile, mis puudutab pohjendamatult korgeid tasusid, mida raudteevdrgu
haldajad nduavad transpordiettevtjatelt ja seeldbi ka reisijatelt riigipiiride tiletamisel Euroopa Liidus. Sellised tasud ei tohi
iiletada vorgu vahetamise tegelikke tehnilisi kulusid, juhul kui sellised kulud tekivad. Vastasel juhul tuleks need kaotada. See
on pikamaa raudteeveoteenuste konkurentsivdime taastamise iiks peamine eeltingimus. See omakorda aitab suurendada
tthistranspordi kasutamist sihtkohtadeks olevates linnades;
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43, toonitab vajadust tootada vilja {ileeuroopalised standardid konkreetsete ohtude, sealhulgas pandeemiate
ennetamiseks ja tuvastamiseks ning tavad, et tagada turvaline reisijatevedu selliste ohtude korral. Kdimasolevas t66s ELi
sddstva ja aruka lilkuvuse strateegiaga, millega asendatakse valge raamat ,Euroopa iihtse transpordipiirkonna tegevuskava
,Konkurentsivdimelise ja ressursitShusa transpordisiisteemi suunas®, tuleks kasutada kogemusi ja parimaid nditeid
meetmetest, mida on vdetud paljudes ELi piirkondades ja linnades COVID-19 mdjuga vditlemiseks (¥).

Briissel, 10. detsember 2020.

Euroopa Regioonide Komitee
president

Apostolos TZITZIKOSTAS

() Tegevuskava kohaselt on sddstva ja aruka lilkuvuse strateegia iile kdimas avalik konsultatsioon (tagasiside andmise tihtaeg
23.9.2020) (Viide: Ares(2020)3438177 — 01/07/2020): https:|[ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/
12438-Sustainable-and-Smart-Mobility-Strategy.
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