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Kommenteeritud kokkuvote

Mdjuhinnang (ldist ohutust késitleva masruse (EU) nr 661/2009 ja jalakaijate ohutust késitleva méasruse (EU)
nr 78/2009 labivaatamise kohta

A. Vajadus meetmete jarele

Miks? Mis on lahendamist vajav probleem? Kuni 11 rida

Liiklusohutust kasitletakse ELis terviklikul viisil (nt nBuete taitmise tagamine, sdidukoolitus, taristu ja séidukite
ohutus). Alates 2001. aastast on liiklusnnetuste ohvrite arv markimisvaarselt vahenenud. Viimasel ajal on aga
tédheldatud seisakut. M&nes liikmesriigis on see arv mitmel jarjestikusel aastal isegi suurenenud. Arvatakse, et
ilma uute Uldise liiklusohutuse algatusteta ei suuda praegune kasitlusviis enam tasakaalustada suureneva
liklusmahu mdju ohutusele. Kuna aastas leiab endiselt aset lle 26 000 surmajuhtumi ja peaaegu 250 000
raskete vigastustega oOnnetust, tuleb selles valdkonnas kaaluda uusi meetmeid. Paremini tuleb kaitsta
vahekaitstud liiklejaid, st jalakaijaid, jalgrattureid ning vaikest kasvu ja eakaid inimesi. Teised té&helepanu
palvivad kisimused on seotud naiteks linnamaasturite kokkupdrkekatsete eranditega ning elektrisdidukite
osakaalu eeldatava suurenemise ja selle ohutusriskidega. Uldiselt on neid eesmarke vGimalik saavutada mitut
poliitikavaldkonda (nt taristu, koolitus) muutes ja k&aesoleva konkreetse algatuse puhul s6&idukite
ohutusseadmete taiustamisega, tingimusel et see kasitlusviis on kéikide asjaomaste sdidukikategooriate puhul
Uhtne.

Mida selle algatusega loodetakse saavutada? Kuni 8 rida

Uldeesmark: kas dnnetusi taielikult valtida ja seega vahendada nende koguarvu vdi leevendada valtimatute
dnnetuste tagajargi, et igal juhul oleks véhem surmajuhtumeid ja raskeid vigastusi.

Erieesmark nr 1: teha seda s6idukitevaheliste ning sdidukite ja muude takistuste vaheliste dnnetuste puhul.
Erieesmark nr 2: teha seda sbidukite ja jalak&ijate/jalgratturite vaheliste 6nnetuste puhul.

Milline on ELi tasandi meetmete lisavaartus? Kuni 7 rida

Kui liikmesriigid vdtaksid liiklusohutuse probleemide lahendamiseks meetmeid igaiiks oma riigi tasandil eraldi,
kehtestades s@idukite ohutusnitajate suhtes konkreetsed Uhtlustamata lisanduded, tekiks eelkdige risk luua
takistusi mootorsdidukite vabale liikumisele liidus, mis mdjutaks negatiivselt nii kodanikke kui ka
majandustegevuses osalejaid. Peale selle vdimaldavad ELi tasandi meetmed kohaldada tulemuslikumat
kasitlusviisi, mis on integreeritud muude ELi liiklusohutuse pdhimdtetega, mis on kehtestatud kolmanda liikuvuse
paketi raames.

B. Lahendused

Milliseid seadusandlikke ja mitteseadusandlikke poliitikavariante on kaalutud? Kas on olemas
eelistatud variant? Miks? Kuni 14 rida

Kaalutud on kolme kumulatiivset seadusandlikku poliitikavarianti, samal ajal kui iseregulatsioonil p&hinevast
kasitlusviisist loobuti juba alguses. Mitteseadusandlikke poliitikavariante ei ole kaalutud. Poliitikavariandid on
jargmised:

1) valjaarendatud ja laialdaselt kasutatavate ohutusseadiste Uletldine kasutuselevdtt;

2) laialdaselt kasutatavate ja harvemini kasutatavate ohutusseadiste lisamine standardvarustusse;

3) kbikide innovatsiooni soodustavate ohutusseadiste kasutuselevétt.

Kdikide poliitikavariantide raames kaaluti mitme s@idukite ohutuse alase Gigusakti vastuvdtmist, millest igaliks
kasitleb konkreetset ohutuskisimust, kuid esimese variandi raames kasitleti k6ige vahem ja kolmanda variandi
raames koige rohkem ohutusvaldkondi ja -kiisimusi. Uldiselt hdlmab esimene poliitikavariant tulemuslikke
meetmeid ja tehnoloogiaid, mis on juba laialdaselt kasutatavad hulgal laiatarbeautodel. Teise poliitikavariandi
puhul lisandub erilise tdhelepanu pddramine potentsiaalsetele tehnoloogiatele, mille kasutuselevott eeldab, et
soidukitootjad laheksid veidi kaugemale sellest, mis on turul praegu kéattesaadav muude kui madalama
hinnaklassi s6idukite puhul. Kdikide sdidukikategooriate puhul eelistatakse kolmandat poliitikavarianti. Selle
poliitikavariandi abil vélditakse sditjate, jalakaijate ja jalgratturite surmajuhtumeid ja raskeid vigastusi eeldatavasti
kéige rohkem ja seda Uldiselt vastuvdetavate kuludega. See tagab ka kdikide s@idukikategooriate Uhetaolise ja
mittediskrimineeriva kasitlemise.




Kes millist varianti toetab? Kuni 7 rida

Soidukitootjad toetavad selgelt esimest poliitikavarianti, sest sellel on uutele séidukimudelitele kdige vaiksem
mdju, tuues siiski vastuvdetavat ohutusalast kasu, eriti kergsdidukitele. Nad peavad v8imalikuks toetada ka teist
poliitikavarianti, vélja arvatud ménda meedet, mille tulemuslikkuses nad kahtlevad. Kolmandat poliitikavarianti
toetavad Euroopa Parlament, likmesriigid, ohutust propageerivad riihmad, tarniv té6stus ja naib, et ka lldsus.

C. Eelistatud poliitikavariandi moju

Millised on eelistatud poliitikavariandi (kui see on olemas, vastasel korral peamiste
poliitikavariantide) eelised? Kuni 12 rida

Hindamisperioodil (2012—-2037) on eelistatud kolmandal poliitikavariandil vérreldes stsenaariumiga, mille puhul
soidukite ohutusnduete t6hustamiseks seadusandlikke meetmeid ei vdeta, eeldatavasti jargmine moju.

Arahoitud surmajuhtumid: 24 794, mis tihendab sditjate puhul (laup-, killg- ja tagantkokkupdrked) 16 %
vahenemist ning jalakaijate ja jalgratturite puhul (166gi saamine sdiduki esiosalt, kiljelt vdi tagaosalt) 14,4 %
vahenemist.

Arahoitud rasked vigastused: 140 740

Kasu niidisvaartus: 72,8 miljardit eurot

Eelistatud poliitikavariandi mdju sbidukikasutajatele, jalakaijatele, jalgratturitele, s6idukite seadmete tootjatele ja
likmesriikidele hinnatakse kdikidel juhtudel vaga positiivseks.

M@&jude vordlus naitab sbitjate ohutuse ning jalakéijate ja jalgratturite kaitse markimisvaarset suurenemist. Tarniv
toostus saab kasu ohutussiisteemide ja -seadiste mulgi suurenemisest ning toetatud uuenduslikest
tehnoloogiatest ning teadus- ja arendustegevusest. Tarbijad v@ivad saada kasu vaiksematest
kindlustusmaksetest. Liikmesriikides vdivad vaheneda vajadus hédaabiteenuste jarele ja liiklusummikud.

Millised on eelistatud poliitikavariandi (kui see on olemas, vastasel korral peamiste
poliitikavariantide) kulud? Kuni 12 rida

Hindamisperioodil (2021-2037) on eelistatud kolmandal poliitikavariandil eeldatavasti jargmine mdju.

Kulude niidisvaartus: 57,4 miljardit eurot

Eelistatud poliitikavariandi méju sdidukitootjatele hinnatakse vaga negatiivseks selle kulude ja jdupingutuste
tottu, mida tootjatel tuleb teha séidukite ohutustaseme parandamiseks.

Sdidukitootjate kulude esialgne suurenemine, mis aja jooksul vaheneb, on hinnanguliselt 516 eurot sdiduauto,
521 eurot kaubiku ja vaikese tarbesdiduki, 970 eurot bussi ja 1 013 eurot veoauto kohta. Varasemate andmete
pdhjal ei kanna neid kulusid t&endoliselt taielikult I8pptarbija. Sdidukikasutajaid véivad siiski ees oodata
suuremad remondikulud.

Milline on mGju ettevotjatele, VKEdele ja mikroettevotjatele? Kuni 8 rida

Olulist méju VKEdele oodata ei ole, ehkki mdned neist vdivad saada kasu suurenenud ndudlusest, kui nad
kuuluvad tarniva toostuse vaartusahelasse. Séidukeid ostvaid VKEsid v8ivad ees oodata kdrgemad ostuhinnad,
kuigi eeldatavasti seda ei juhtu (vt eespool). VKEd, kes kasutavad vaikeseid tarbes8idukeid tootajate,
tooriistade, pakendite jm veoks, saavad kasu vérdsest néutud sdidukite ohutustasemest.

Kas on ette ndha markimisvaarset moju riigieelarvetele ja ametiasutustele? Kuni 4 rida

Markimisvaarset mdju riigieelarvetele ja ametiasutustele oodata ei ole.

Kas on oodata muud olulist m6ju? Kuni 6 rida

Ei ole. Kuigi algatusel on eeldatavasti ka teatav keskkonnamdju, ei ole see tdenéoliselt oluline.

D. Jarelmeetmed

Millal poliitika ldbi vaadatakse? Kuni 4 rida

Selleks, et uus maarus oleks asjakohane ka tulevikus, peaks soidukite ohutuseeskirjade ldbivaatamine olema
ddnaamilisem, st votma arvesse tehnika lldist arengut ja uute ohutusega seotud vajaduste ilmnemist. Sellega
seoses kalduvad UNECE kaudu toimuv rahvusvaheline reguleeriv tegevus ja sage vajadus konealuseid eeskirju
kohandada seda lébivaatamisprotsessi automaatselt esile kutsuma.




