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rakendama maksimaalpikkuse erieeskirju paremate aerodtinaamiliste omadustega,
energiatbhusamate ja ohutumate kabiinide puhul
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SELETUSKIRI

1. ETTEPANEKU TAUST
. Ettepaneku pdhjused ja eesmargid

NGukogu 25. juuli 1996. aasta direktiivi 96/53/EU (millega kehtestatakse teatavatele
thenduses liikuvatele maanteesGidukitele siseriiklikus ja rahvusvahelises liikluses lubatud
maksimaalmédtmed ning rahvusvahelises liikluses lubatud taismass)® muudeti viimati
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 29. aprilli 2015. aasta direktiiviga (EL) 2015/719, millega
kehtestatakse teatavatele Uhenduses liikuvatele maanteesdidukitele siseriiklikus ja
rahvusve;helises liikluses lubatud maksimaalmddtmed ning rahvusvahelises liikluses lubatud
taismass”.

Uks direktiivi (EL) 2015/719 eesmérk oli parandada kdnealuse direktiivi kohaldamisalasse
jadvate mootors6idukite aerodiinaamilisi omadusi ja lubada selleks teatavatel tingimustel
nende sOidukite puhul teha erand maksimaalpikkusest. Eesméark oli ka viia Gigusaktid
kooskdlla tehnika arenguga ja turu muutuvate vajadustega, et hdlbustada thendvedusid.

Erand maksimaalpikkusest lubati teha seoses sdiduki tagaosa, aerodiinaamiliste seadmete®
kinnitamise ja sbiduki esiosaga,” et oleks lubatud kasutada veokikabiine, mille kuju on
Umaram ja aerodiinaamilisem.

Ké&esolevas otsuses Kkasitletakse soiduki esiosa, st kabiine, mida kasitletakse direktiivi
96/53/EU artiklis 9a, nagu seda on muudetud direktiiviga (EL) 2015/719. Konealuse sittega
on seatud mitu tingimust, millest Uhe kohaselt peab sdiduk vastama pdodrderaadiuse nduetele,
mis on esitatud | lisa punktis 1.5.

Direktiivi 96/53/EU°® muutmise ettepanekule lisatud majuhinnangus® kasitles komisjon olulisi
eeliseid, mis kaasnevad pikkusest erandi tegemisega, mida kasitletakse praegu muudetavas
direktiivis (EL) 2015/719. Lisaks aerodiinaamiliste omaduste olulisele parandamisele nii tanu
aerodunaamilistele tagaosa seadmetele kui ka pikematele kabiinidele, on selliste kabiinide
eeliseks ka parem nahtavus juhtide seisukohast, suurem liiklusohutus liiklejate seisukohast
ning ka ohutus ja mugavus juhtide seisukohast.

Kuigi komisjoni koostatud mdjuhinnangu kohaselt ei peetud pikemaid kabiine kasitleva satte
joustumise edasiliikkamist vajalikuks, nahti direktiivi (EL) 2015/719 artikli 9a I6ikega 3 vastu
vOetud seadusandjatevahelise I16pliku kompromissiga ette, et kbnealuse satte joustumine
lukatakse edasi kolme aasta vorra.

Arvestades praegust olukorda ja asjaolu, et maanteetranspordi CO,-heide moodustab ELis
neljandiku kogu COj-heitest ning et maanteetranspordi heide peaks prognooside kohaselt
ajavahemikus 2015-2030 kasvama 6 %, leiab komisjon, et pikematest kabiinidest saadavad
eelised tuleks voimalikult kiiresti &ra kasutada. Konealuse kiisimuse téhtsust on kinnitatud
raskeveokite CO,-heite norme kaésitlevas ettepanekus, mille komisjon esitas Il liikuvuse
paketi osana ja milles on konkreetselt réhutatud aerodiinaamiliste kabiinide olulisust’.
Tulevaste CO,-heite normide tditmine raskeveokite puhul eeldab energiatdhususe
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suurendamiseks mitmesuguste tehnoloogialahenduste kasutamist; aerodiinaamiliste kabiinide
kasutuselevott on ks kdige tdhusam selline meede, mis aitab dhutakistust vahendada.

Praegu kehtivate Gigusaktidega ette ndhtud joustumise edasilikkamine ei vOimalda tootjatel
kabiinide aerodunaamilisi omadusi parandada selleks, et taita tulevasi CO,-heite norme
raskeveokite puhul. Peale selle on joustumise edasilikkamine vastuolus ka innovatsiooni- ja
parema Oigusloome pOhimOtetega, sest see takistab uute tehnoloogialahenduste ja
kontseptsioonide arendamist.

Seeparast teeb komisjon ettepaneku liihendada direktiivi 95/53/EU artikli 9a 16ike 1
ulevdtmise tahtpéeva. Artikli 9a 18ike 3 uue tekstiga jaetaks liikmesriikidele siiski piisavalt
aega vajalike meetmete votmiseks.

Seega on kdesoleva otsuse vastuvotmiseks vajalikku aega arvesse voetud.

Samuti tuleb esiteks méarkida, et kiisimuse pohjalikumal uurimisel selgus, et artikli 9a 16ike 2
kohasesse tlubikinnituse raamistikku vajaliku muudatuse tegemine on vdimalik komisjoni
maaruse (EL) nr 1230/2012° muutmisega. Maaruse (EL) nr 1230/2012 muutmine peaks
hinnanguliselt viidama I6pule 2018. aasta 16puks ja selleks kasutatakse tldise ohutuse
maaruse® kohast rakendusmeedet. Seda voetakse kaesoleva ettepaneku kohase uue tahtaja
puhul arvesse ja nii tagatakse, et direktiivi 96/53/EU artikli 9a I6iget 1 siseriiklikusse
digusesse Ulevotvaid meetmeid hakatakse kohaldama umbes samal ajal nagu komisjoni
madruse (EL) nr 1230/2012 muudatust.

Teiseks ei ole direktiivi 96/53/EU artikli 9a I6ikes 3 praegu kasitletud muudatuste tapset
jarjestust vaja séilitada. Asjaomaste soOidukite teedel liiklemiseks on vaja muuta
tuubikinnitusraamistikku ja teha direktiivi 96/53/EU artikli 9a 16ike 1 kohane muudatus.
Viimasena nimetatud muudatuse Ulevétmine ei ndua iseenesest tuubikinnitusraamistiku
eelnevat muutmist. Piisab sellest, kui siseriiklike Gigusnormidega seatakse tingimuseks
tutibikinnituse saamine, nagu on satestatud direktiivi 96/53/EU artikli 9a IGikes 1.

Kavandatud muudatus on téielikult kooskdlas komisjoni koostatud majuhinnanguga,™ milles
— nagu mainiti — ei ké&sitletud joustumise edasilukkamist, mille votsid vastu kaasseadusandjad.
Seetdttu ei ole vaja kdesoleva ettepaneku mdju hinnata.

. Kooskdla poliitikavaldkonnas praegu kehtivate digusnormidega

Kéesolev ettepanek on kooskdlas raskeveokite CO,-heite norme késitleva praeguse poliitikaga
ja ettepanekuga toetatakse seda poliitikat. Samuti on see kooskdlas ka praeguse 6nnetuste ja
liiklussurmade vahendamise poliitikaga.

Ké&esoleva ettepanekuga Uksnes tuuakse ettepoole kuupdev, alates millest direktiiviga
2015/719 ette nahtud aerodiinaamilisemaid ja/v8i ohutumaid kabiine v6ib kasutada, seega eli
mojuta kéesolev ettepanek (hendvedusid ega uUldist eesmarki edendada alternatiive
maanteetranspordi jaoks.

. Kooskdla muude liidu tegevuspdhimdtetega

Kéesoleva ettepanekuga toetatakse vahetult president Junckeri juhitud komisjoni kdige
olulisemat poliitilist prioriteeti, milleks on tookohad, majanduskasv ja investeeringud,
kuna tanu sellele saavad veokitootjad ja seadmete tarnijad arendada innovaatilisi

Komisjoni 12. detsembri 2012. aasta maarus (EL) nr 1230/2012, millega rakendatakse Euroopa
Parlamendi ja ndukogu maarust (EU) nr 661/2009 seoses mootorsdidukite ja nende haagiste masside ja
mddtmete tllbikinnitusnduetega, ning millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja nbukogu direktiivi
2007/46/EU (ELT L 353, 21.12.2012, Ik 31).

o Maérus (EL) nr 661/2009.
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lahendusi ning luua uusi raskeveokite mudeleid. K&esoleva ettepaneku eesmark on ka anda
raskesdidukite tekitatava heite vahendamisega panus energialiidu ja Kliimapoliitika
prioriteetsesse valdkonda.

2. OIGUSLIK ALUS, SUBSIDIAARSUS JA PROPORTSIONAALSUS

. Oiguslik alus

Kavandatud muudatuse diguslik alus on Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 91 16ige 1.
. Subsidiaarsus

Ettepanek piirdub direktiivi 96/53/EU artikli 9a 16ike 3 kohase tihtpieva kohandamisega.
Sellist kohandamist saab teha uksnes liit ise.

Peale selle saab siseturu moonutusi dra hoida tiksnes tihe uute eeskirjade kohaldamiskuupéeva
kehtestamisega .

. Proportsionaalsus

Poliitikaettepanek on proportsionaalne kindlakstehtud probleemidega ega l&he nende
lahendamiseks vajalikust kaugemale. Konkreetselt piirdub meede direktiivi 96/53/EU artikli
9a Ioike 1 llevotmise tdhtpdeva kohandamisega ning lisaks jaetakse liikmesriikidele endiselt
piisavalt aega vajalike meetmete vGtmiseks.

. Vahendi valik
Direktiivide muutmiseks tuleks tldiselt kasutada sama vormi, st muuta tuleks direktiive.

Konkreetsel juhul aga on tegemist Uksnes liikmesriikide jaoks kehtestatud téhtpaeva
muutmisega. Kdnealust muudatust iseenesest ei peaks litkmesriigid ldiselt Gile votma. Seega
on vahendiks otsus.

3. JARELHINDAMISE, SIDUSRUHMADEGA KONSULTEERIMISE JA MOJU
HINDAMISE TULEMUSED

Arvestades, et kdesoleva ettepaneku moju ei ole vaja tdiendavalt hinnata, osutatakse
komisjoni poolt juba tehtud m&juhinnangule: SWD (2013) 108 final

4, MOJU EELARVELE
Kavandatav muudatus ei mdjuta liidu eelarvet.

o. MUU TEAVE

. Ettepaneku satete tksikasjalik selgitus
Ettepaneku peamised elemendid on jargmised.
Direktiiv 96/53/EU

Artikkel 9a

Praeguses artikli 9a 16ikes 3 on satestatud, et aerodiinaamiliste kabiinide kasutuselevdttu
lukatakse edasi kolm aastat alates vajalike tehniliste tlubikinnitusnduete muutmist kasitlevate
sétete (ilevotmise vdi nende kohaldamise kuup&evast.

Tehakse ettepanek kohandada artikli 9a I6iget 3, et kaotada kolme aasta pikkune
edasiliikkamine ja kehtestada liihem, kuid proportsionaalne thtpaev.
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2018/0130 (COD)
Ettepanek:
EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU OTSUS,

millega muudetakse ndukogu direktiivi 96/53/EU seoses tiahtpdevaga, mil hakatakse
rakendama maksimaalpikkuse erieeskirju paremate aerodiinaamiliste omadustega,
energiatdhusamate ja ohutumate kabiinide puhul

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,
vOttes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 91 I8iget 1,

vOttes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu liikmesriikide parlamentidele,

vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust*?,

vBttes arvesse Regioonide Komitee arvamust™?,

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt

ning arvestades jargmist:

(1)

)

3)

(4)

NG&ukogu 25. juuli 1996. aasta direktiivi 96/53/EU (millega kehtestatakse teatavatele
uhenduses liikuvatele maanteesGidukitele siseriiklikus ja rahvusvahelises liikluses
lubatud maksimaalmddtmed ning rahvusvahelises liikluses lubatud tiismass)®
muudeti Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga (EL) 2015/719,* et vahendada
energiatarbimist ja kasvuhoonegaaside heidet, viia Oigusaktid kooskélla tehnika

arenguga ja turu muutuvate vajadustega ning hdlbustada thendvedusid.

Mootorsdidukite kabiinide paremad aerodiinaamilised omadused aitaksid soidukeid
markimisvaarselt energiathusamaks muuta. Direktiiviga 96/53/EU kehtestatud
maksimaalpikkus ei vBimaldanud aga sellist tdhustamist ilma, et vaheneks sdidukite
kandevdime. Seepdrast kehtestati direktiiviga (EL) 2015/719 maksimumpikkuse

erand.

Direktiiviga (EL) 2015/719 satestati ka, et aerodiinaamiliste kabiinide kasutuselevdttu
lukatakse edasi kolm aastat alates vajalike tehniliste tudbikinnitusnéuete muutmist

késitlevate sétete Ulevotmise vGi nende kohaldamise kuupéevast.

Selleks, et kasutada vdimalikult kiiresti &ra aerodiinaamiliste kabiinide eeliseid
raskeveokite energiatbhususe, juhtide parema néhtavuse, teiste liiklejate ohutuse ning
juhtide ohutuse ja mugavuse seisukohast, on vaja tagada, et selliseid kabiine saaks
voimalikult kiiresti kasutusele votta, kui vajalikud tidbikinnitusnduded on kehtestatud.
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12
13
14

ELTC[...J [...], K[...].
ELTC[..J [...], K[...].
EUT L 235, 17.9.1996, Ik 59.

Euroopa Parlamendi ja nukogu 29. aprilli 2015. aasta direktiiv (EL) 2015/719, millega muudetakse
ndukogu direktiivi 96/53/EU, millega kehtestatakse teatavatele Uhenduses liikuvatele
maanteesdidukitele siseriiklikus ja rahvusvahelises liikluses lubatud maksimaalmddtmed ning

rahvusvahelises liikluses lubatud taismass (ELT L 115, 6.5.2015, 1k 1).
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(5) Seetdttu tuleks vastavalt muuta ndukogu direktiivi 96/53/EU,
ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA OTSUSE:

Artikkel 1
No6ukogu direktiivi 96/53/EU artikli 9a 16ige 3 asendatakse jargmisega:

,,3) Loiget 1 hakatakse kohaldama alates [ XXX] [vidljaannete talitus, palun lisada kuupéev:
neli kuud alates kéesoleva otsuse joustumisest].*

Artikkel 2

Ké&esolev otsus joustub kahekiimnendal pdeval péarast selle avaldamist Euroopa Liidu
Teatajas.

Brussel,
Euroopa Parlamendi nimel Ndukogu nimel
president eesistuja
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