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Ettepanek: Euroopa Parlamendi ja noukogu direktiiv, millega muudetakse
direktiivi 2008/96/EU maanteede infrastruktuuri ohutuse korraldamise kohta

[. MUUDATUSETTEPANEKUD

Ettepanek: Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv, millega muudetakse direktiivi 2008/96/EU maanteede infrastruktuuri ohutuse korraldamise
kohta (COM(2018) 274 final)

Muudatusettepanek 1

Pohjendus 5

Komisjoni ettepaneku tekst

Komitee muudatusettepanek

Suur osa liiklusdnnetustest leiab aset viikesel hulgal teedel, kus
liiklussagedus ja kiirused on suured ning mida iseloomustab mit-
mesugune  eri  kiirusega  liiklus.  Seepdrast  peaks
direktiivi 2008 [96 [EU kohaldamisala piiratud laiendamine TEN-
T vorgu vilistele kiirteedele ja pohimaanteedele aitama markim-
isvédrselt kaasa teetaristu ohutuse suurendamisele.

Suur osa liiklusdnnetustest leiab aset viikesel hulgal teedel, kus
liiklussagedus ja kiirused on suured ning mida iseloomustab mit-
mesugune  eri  kiirusega  liiklus.  Seepdrast  peaks
direktiivi 2008/96 [EU koha?damisala laiendamine TEN-T vorgu
vilistele kiirteedele ja pohimaanteedele aitama markimisvdarselt
kaasa teetaristu ohutuse suurendamisele liidus ja pakkuma sama
kdrget turvalisuse taset kbigile liiklejatele. Oluline on kaasata
kohalikud ja piirkondlikud osalejad direktiivi kohaldamisala
laiendamisse, eelkdige mis puudutab selle sitetega holmata-
vate teeldikude mddratlemist. Selline lihenemisviis voimaldab
viita, et komisjoni ettepanek on kooskdlas subsidiaarsuse ja
proportsionaalsuse pohimdtetega.

Motivatsioon

Direktiivi kohaldamisala laiendamine on piiratud kiirteedele ja teistele pohimaanteedele vastavalt siseriiklikule liigitusele.

Kohalikud ja piirkondlikud osalejad tunnevad kohalikku olukorda ning nende kaasamine tagab direktiivi kohaldamisala laiendamise
teeldikudele, mille puhul on see tdepoolest pdhjendatud. Kui see lihenemisviis toetub mitmetasandilisele valitsemisele ning on
kooskdlas subsidiaarsuse ja proportsionaalsuse pdhimdtetega, lihtsustab kohaldamisala kavandatud laiendamine ohutusnduete itht-

lustamist koigi ELi kodanike jaoks.
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Muudatusettepanek 2

Pohjenduse 5 jirele uus péhjendus

Komisjoni ettepaneku tekst

Komitee muudatusettepanek

Kohaldamisala sellise laiendamise soovitud méju tagamiseks
on loogiline, et muud péhimaanteed hélmaksid vihemalt sise-
riikliku liigituse kohaselt kiirtee kategooriast madalama kdige
kor, et::; kategooriaga teid, mis ﬁhenﬁavad suuremaid linnu ja
piirkondi.

Motivatsioon

Direktiivi rohuasetus peaks olema suunatud eelkdige teedele, mis on olulised Euroopa jaoks, st suuremaid linnu ja piirkondi ithenda-

vatele teedele.

Muudatusettepanek 3

Pohjendus 6

Komisjoni ettepaneku tekst

Komitee muudatusettepanek

Peale selle peaks direktiivi 2008/96/EU kohaste meetmete kohu-
stuslik kohaldamine iga viljaspool linnapiirkonda asuva sellise
teetaristu projekti suhtes, mis on valminud liidu rahaliste vahen-
ditega, aitama tagada, et liidu rahalisi vahendeid ei kasutata oht-
like teede ehitamiseks.

Peale selle peaks direktiivi 2008/96/EU kohaste meetmete kohu-
stuslik kohaldamine iga viljaspool linnapiirkonda asuva sellise
teetaristu projekti suhtes, mis on valminud liidu rahaliste vahen-
ditega, aitama tagada, et liidu rahalisi vahendeid ei kasutata oht-
like teede echitamiseks. Veel tuleks tdihelepanu pdorata
olemasolevate ohtlike teede olukorrale. Selles valdkonnas on

raegu piirkondlikel transpordi arendamise programmidel neli

orda suuremad rahalised vahendid kui Euroopa iithendamise
rahastul; uute teeldikude planeerimiseks ja rajamiseks on
mélemal juhul saadaval rahastamispaketid. Seetottu tuleks
eraldada piisavad rahalised vahendid olemasolevate teede
uuendamiseks. Selle saavutamiseks tuleks kaaluda meetmeid
tagamaks, et viiksematel piirkondadel ja linnadel oleks véima-
llkg teha maanteede infrastruktuuri ohutuse korraldamiseks
vajalikke investeeringuid.

Motivatsioon

Ohutu maanteetransport peaks olema kittesaadav koigis Euroopa asulates ja piirkondades. Selleks on vaja sihtotstarbelisi rahastamis-
allikaid teede planeerimiseks, ehitamiseks ja toimimiseks, seda eriti piirkondades, kus ei ole selleks eesmirgiks vajalikke rahastamisal-
likaid ega vahendeid. Arvestades, et uutele teeldikudele kehtivad rangemad liiklusohutuse standardid, vajavad olemasolevad teed
siistemaatilist uuendamist, et tiita kehtivaid maanteede infrastruktuuri ohutuse korraldamise kriteeriume.
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Muudatusettepanek 4

Pohjendus 7

Komisjoni ettepaneku tekst

Komitee muudatusettepanek

Riskipdhine kogu vorku hélmav liiklusohutuse hindamine on
osutunud tdhusaks ja tulemuslikuks vahendiks, millega teha
kindlaks vorgu 16igud, mille puhul tuleks teha sihipdrasem liiklu-
sohutuse hindamine, ja seada investeerimisel prioriteete lihtu-
valt kogu vorgu ohutuse suurendamise potentsiaalist. Seeparast
tuleks kdesoleva direktiiviga holmatud iogu teedevdrku siiste-
maatiliselt hinnata likklusohutuse suurendamiseks kogu liidus.

Riskipdhine kogu vorku hélmav liiklusohutuse hindamine on
osutunud tdhusaks ja tulemuslikuks vahendiks, millega teha
kindlaks vorgu 16igud, mille puhul tuleks teha sihipdrasem liiklu-
sohutuse hindamine, ja seada investeerimisel prioriteete lihtu-
valt kogu vorgu ohutuse suurendamise potentsiaalist. Seeparast
tuleks kdesoleva direktiiviga holmatud kogu teedevdrku siiste-
maatiliselt hinnata liikklusohutuse suurendamiseks kogu liidus.
Kuna ohutu maanteetransport peaks olema kiittesaacfw koigis
Euroopa asulates ja piirl ondﬂdes, tuleks riskipohise kogu
vorku holmava liiklusohutuse hindamise metoodikas votta
néuetekohaselt  arvesse  mitmetasandilise  valitsemise
pohimdtet. Kérgema tasandi territoriaaliiksustele tuleks anda
maanteede infrastruktuuri ohutuse korraldamise valdkonnas
kooskdlastusfunktsioon, riigi ja omavalitsuste funktsioonid
tuleks aga iihtlustada.

Motivatsioon

Kuna liikklusohutus on asulate ja piirkondade tulevikuvisiooni osa, peaksid asjakohased territoriaalitksused sellesse oma padevuse
kohaselt panustama. See muudab oluliseks omavalitsuste ja riigi iilesannete stinkroonimise.

Muudatusettepanek 5

Pdhjendus 10

Komisjoni ettepaneku tekst

Komitee muudatusettepanek

Olemasolevate teede ohutuse suurendamiseks tuleks suunata
investeeringud teeldikudele, kus esineb kdige rohkem 6nnetusi ja
kus véimalus nende arvu vihendada on kdige suurem.

Olemasolevate teede ohutuse suurendamiseks tuleks suunata
investeeringud teeldikudele, kus esineb kdige rohkem 6nnetusi ja
kus v6ima§us nende arvu vihendada on koige suurem. Selle
saavutamiseks tuleks direktiivi kohaldamisalasse kuuluvate
avalike teede fiiiisilist ja digitaalset ir;!mstruktuuri arendada
samaaegselt. Seoses sellega peaksid kohanduva piisikiiruse-
hoidjaga soidukid ja transpordi tugisiisteemid voimaldama
liikluse ohutut ja téhusat toimimist. Tuleb hoolitseda selle eest,
et ka viiksematel, demograafiliste probleemidega ja direpool-
seimatel piirkondadel oleks voimalik tagada digitaalse taristu
iileiildine kdttesaadavus.

Motivatsioon

Liiklusohutus on keerukas probleem ning selle puhul tuleb arvestada ka mastaabisiistu aspektidega. Sellega seoses peaks investeerin-
gute suunamine kohtadesse, kus esineb kodige enam onnetusi ja surmajuhtumeid, hdlmama fiiiisilise ja digitaalse infrastruktuuri
keerukat arendamist ning kohanduva piisikiirusehoidjaga sdidukite ja transporditehnoloogiate laiemat kasutuselevottu.

C168/83



C168/84

Euroopa Liidu Teataja

Muudatusettepanek 6

Pohjendus 12

Komisjoni ettepaneku tekst

Komitee muudatusettepanek

2016. aastal toimus liidus 46 % surmaga 1dppenud liikluson-
netustest vihekaitstud liiklejatega. Konealuste liiklejate huvide
arvestamine koigi teetaristu ohutuse korraldamise meetmete
puhul peaks seega vihekaitstud liiklejate ohutust suurendama.

2016. aastal toimus liidus 46 % surmaga 1dppenud liikkluson-
netustest viahekaitstud liiklejatega. Konealuste liiklejate huvide
arvestamine kdoigi teetaristu ohutuse korraldamise meetmete
puhul peaks seega vihekaitstud liiklejate ohutust suurendama.
Jalakiijate, jalgratturite ja mootorratturitega seotud liiklus-
onnetuste drahoidmine ja nendega toimetulemine tuleks
korraldada hariduse ja koolituse abil ning jalakaijate ja jal-
gratturite liikuvust ja ohutust toetavale infrastruktuurile
esitatavaid kvaliteedindudeid arendades, st kasutades
samaaegselt teemirgistusi, liikklusmirke ja rajades piisavalt
iilekdiguradu eelkdige iihistranspordi peatuste ja iildkasu-
tatavate hoonete liheduses ning kdrgendatud ja eraldatud
rattasdidu alasid ja konniteesid ]géigil teeldikudel.

Muudatusettepanek 7

Pdhjendus 13

Komisjoni ettepaneku tekst

Komitee muudatusettepanek

Teemdrgiste ja liklusmirkide kujundamine ja hooldamine on
teetaristu ohutuse tagamise oluline element, eriti arvestades
juhiabisiisteemidega varustatud vdi kdrgema automatiseerituse
tasemega soidukite arendamist. Seepérast on eriti oluline taﬁada,
et sellised soidukid tunneksid teetahiseid ja likklusmarke holp-
sasti ja usaldusvédrselt dra.

Teemirgiste ja liklusmirkide kujundamine ja hooldamine on
teetaristu ohutuse tagamise oluline element, eriti arvestades
juhiabisiisteemidega varustatud vdi kdrgema automatiseerituse
tasemega soidukite arendamist. Seepérast on eriti oluline taﬁada,
et sellised soidukid tunneksid teetahiseid ja likklusmarke holp-
sasti ja usaldusviirselt ira. Samamoodi aitavad arukate teemir-
gistuste ja liiklusmdrkidega arukad teed liikluse Euroopa
piirkondades ja linnades ohutumaks muuta. Tihelepanu
tuleks poorata ka nende piirkondade ja linnade kliimatingi-
mustele, sest nditeks katendiandurite ja fooride paigaldamine
soltub kohalikust kliimast. Lisaks tuleb hoolt kanda selle eest,
et need andurid registreeriks ka vihekaitstud ja andme-

sideiihenduseta liiklejad.

Motivatsioon

Ohutu maanteetransport peaks hdlmama kdigis kliimatingimustes nihtavate teemérgistuste, liiklusmarkide ja fooride paigaldamist.
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Muudatusettepanek 8

Lisada pdhjenduse 18 jirele uus pdhjendus

Komisjoni ettepaneku tekst Komitee muudatusettepanek

Kogu vérku hélmava liiklusohutuse hindamise ja inspektsio-
onide libiviimisele tuleks kehtestada realistlikud rakend-
amistihtajad, mille puhul vdetakse arvesse maanteede
infrastruktuuri ohutuse korraldamise kavandamise ning rak-
endamisega tegelevate riigi, piirkonna ja kohaliku tasandi
osalejate finantssuutlikkust, seda eriti Euroopa maapiirkon-
dades, mdgipiirkondades, direpoolseimates ja mahajidinud
piirkondades.

Muudatusettepanek 9

Artikli 1 I6ike 1 punkt 2

Komisjoni ettepaneku tekst Komitee muudatusettepanek

Kiesolevat direktiivi kohaldatakse iileeuroopalisse teedevorku | Kiesolevat direktiivi kohaldatakse iileeuroopalisse teedevorku
kuuluvate projekteeritavate, ehitatavate voi kasutusel olevate | kuuluvate projekteeritavate, ehitatavate voi kasutusel olevate
kiirteede ja pohimaanteede suhtes. kiirteede ja muude pdhimaanteede suhtes.

Motivatsioon

Direktiivi kohaldamisala laiendamine on piiratud kiirteedele ja teistele pohimaanteedele vastavalt siseriiklikule liigitusele.

Muudatusettepanek 10

Artikli 116ige 1, uus 16ige parast [diget 2

Komisjoni ettepaneku tekst Komitee muudatusettepanek

Iga liikmesriik mddrab kindlaks tema territooriumil olevad
pohimaanteed, vottes arvesse oma olemasolevat teede liigitust
ning konsulteerides asjakohaselt vastavate kohalike ja piirkon-
dlike omavalitsustega. Iga liikmesriik teatab komisjonile tema
territooriumil olevad pohimaanteed hiljemalt 24 kuud pirast
kdesoleva direktiivi joustumist. Liigmesriigid teavitavad
komisjoni hilisematest muutustest.

Motivatsioon

Vastavalt subsidiaarsuse pohimdttele peaks teedevorgu liigitust puudutav otsus jadma lilkmesriikide padevusse.
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Muudatusettepanek 11

Artikkel 1, lisada 16ike 2 jirele uus 15ige

Komisjoni ettepaneku tekst Komitee muudatusettepanek

(2a) artiklile 4 lisatakse jirgmine loige 6:

Komisjon kehtestab kdigi riiklike, piirkondlike ja kohalike
transpordiametite kogemustele tuginedes suunised koos tipsete
tehniliste omadustega ,,andestavate teede*(intelligentsel viisil
ehitatud teed, mis tagavad selle, et juhtide eksimustel ei oleks
raskeid tagajirgi) rajamiseks ja hooldamiseks ning edendab
neid hindajate ja liik{use planeerijate hulgas. Komisjon pakub
tehnilist ja kfimmtsabi, et toetada pidevaid asutusi é&nealuste
endamisel.

suuniste ra

II. POLITILISED SOOVITUSED

EUROOPA REGIOONIDE KOMITEE

»Teel automatiseeritud liikkuvuse suunas“- tehnoloogia, infrastruktuur ja ithtekuuluvus

1. tunnistab, et kuigi iihendatud ja automatiseeritud likkuvuse probleem puudutab eelkdige teetaristuid, puudutab see
samamoodi ka sdidukeid; réhutab, et maapiirkondades tuleks eelisdigus anda arukate sdidukite arendamisele, aga linnapiirkondades
tuleks rohkem tegeleda arukate teede arendamisega;

2. juhib tdhelepanu transpordi ajalisele ja ruumilisele ihtlustamisele, milleks on vaja laiendada automatiseeritud likkuvuse kasuta-
mist. Segaliikluses (inimeste juhitavad, juhti abistavad ja automatiseeritud juhtimisfunktsiooniga sdidukid) on oluline luua kindlaks
otstarbeks miiratud liiklustsoone, mis aitavad suuremaid ummikuid viltida;

3. rohutab, et automatiseeritud liikuvus voib aidata kaasa ELi tthtekuuluvuse eesmirkidele, markides eriti, et sellised teenused
vihendaks piirkondadevahelisi erinevusi ja muudaks pikkadel vahemaadel pendelrindamise mugavamaks, aidates sellega leevendada
suuremate linnapiirkondade iilekoormatust;

4. juhib tdhelepanu, et automatiseeritud sdidukite transportdorina toimimise suutlikkus voimaldab jouda liiklussdlmedeni osana
integreeritud transpordist; rohutab, et isejuhtimislahenduste laiem kasutuselevott tagab maapiirkondades paindliku maanteetrans-
pordi busside voi rongideni;
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5. mirgib sellega seoses samuti, et ithistransport kuulub suurel méddral kohalike ja piirkondlike omavalitsuste padevusse ning kut-
sub komisjoni iiles looma raamistikku ja adekvaatseid suuniseid piirkondadele ja kogukondadele, kes soovivad integreerida oma pile-
timiitigisiisteemid ja graafikud ning erasdidukeid puudutavad haruteede siisteemid korgemale haldustasandile (piirkondlik, riiklik voi
Euroopa tasand), vastavalt turuosaliste jargitavatele tavadele;

6. mirgib, et tipptundidel ja rahulikuma liiklusega perioodidel saab automatiseeritud liikuvus vdimaldada paindlikke hindu ja
eeltellimusi, tagades libilaskevoime ithtlasema kasutamise; lisab, et tinu integreeritud piletimiitigile ning sellele, et iihendatud trans-
porditeenuste puhul vilditakse viivitusi ja sditude drajadmisi, hoitakse dra hilinemine ja sihtkohta mittejoudmine. Komitee peab
ddrmiselt tdhtsaks, et sellist suuremat paindlikkust kasutataks tihistranspordi tdiustamiseks, vahendades seega mitte ainult sidukitelt
parinevaid heitkoguseid ja miira, vaid parandades ka kdigi juurdepdisu ja vordsust transpordisiisteemis;

7. on seisukohal, et automatiseeritud kaubatranspordi puhul saab veokikolonne kasutada tunnelites, aga mitte linnatranspordis,
kus liiklemine on keerukas. Piirkondadel peaks olema vdimalik mojutada otsustamisprotsesse, mis on seotud automatiseeritud
soidukite laiema katsetamisega. Lisaks vdib olla vaja erisitteid;

8. rohutab, et automatiseeritud sdidukite jaoks saab toota detsentraliseeritud ja taastuvatel energiaallikatel pohinevat energiat,
ning soovitab, et arukate teetaristute toimimiseks vajalikku energiat toodaks kohalikud arukad vorgud;

9. viitab probleemidele, mis puudutavad eri isejuhtimislahenduste koostalitlusvoimet, ning rohutab, et eri mandritel praegu rak-
endatavad isejuhtimise eri tasemed tuleks iihtlustada, et asjakohaseid juhti abistavaid voi automaatseid tehnoloogiaid oleks Euroopa
mandril voimalik ohutult kasutada; rdhutab ka, et Euroopa isejuhtivad autod (tase 5) tekitavad eetilisi probleeme, poolautomaatsete
voi juhti abistavate sdidukite (tasemed 1-4) puhul tuleb aga tegeleda lisakulude ja juhtimise keerukusega. Kui sdidukipargist on suur
osa kas poolautomaatsed vdi juhiabisiisteemiga, tuleb eritdhelepanu alla votta selliste sdidukite mdju liikklusohutusele;

10.  teeb ettepaneku, et juhilubade saamiseks libitav sdidudpe peaks hdolmama juhiabisiisteemide tehnoloogiat. Sellega seoses
peaks autotoostus koosoos omavalitsustega pakkuma eraséidukite ja professionaalsetele juhtidele viljadpet ja harjutusalasid; tuletab
meelde, et taristute ehitamine ja ajakohastamine annavad olulise panuse territoriaalsele thtekuuluvusele ja majanduslikule ldhene-
misele, mirkides, et ELi taristutesse investeeritakse kriisieelse ajaga vorreldes jitkuvalt viga vihe; rohutab sellega seoses, et on viga
oluline tagada, et asjakohased rahastamisallikad tehtaks tulevaste aastate jooksul taristute ajakohastamise ja liiklusohutusmeetmete
jaoks kittesaadavaks ning neid kasutataks muu hulgas viiksemate ja mahajddnud piirkondade toetamiseks ning suutlikkuse kasvat-
amiseks. 2021.-2027. aasta kavandatud mitmeaastase finantsraamistiku kontekstis on eriti oluline tiielikult 4ra kasutada kdigi saa-
davalolevate rahastamisvahendite (Euroopa ithendamise rahastu 2020. aasta jirgseks perioodiks, programm ,Euroopa horisont,
kavandatud digitaalse Euroopa programm jne) véimalused ja optimeerida siinergiad;

Euroopa automatiseeritud iihtse turu tagamine — kohalike ja piirkondlike omavalitsuste roll

11.  kiidab heaks ELi iihendatud ja automatiseeritud lifkuvuse tegevuskava digeaegse esitlemise ning turvalise thendatud ja autom-
atiseeritud liikkuvuse kasutuselevdtu toetamise digus- ja poliitikaraamistike jarkjirgulise 1dpuleviimise;

12.  rohutab, et isejuhtivate sdidukite valdkonna seadusandjad peaksid tegema koostood transpordikorralduse ja soidukite aren-
duse valdkonna sidusrithmadega; komitee kutsub iiles rakendama ka selles kontekstis mitmetasandilise valitsemise pShimdtet, tuleta-
des meelde, et likkuvuse ja transpordi eest vastutavad kohalikud ja piirkondlikud omavalitsused, kes tegelevad liikuvuse pdhimdtete
koostamise ja rakendamise ning oma piirkonna iihistranspordi pakkumise eest;

13.  mirgib, et lithikese aja jooksul on poolautomaatsete juhtimislahenduste kittesaadavus kasvanud, ning réhutab, et nende teh-
noloogiate jaoks on vdimalikult kiiresti vaja kindlat digusraamistikku;

14.  kinnitab oma toetust ithendatud ja automatiseeritud liikuvuse katsetamise paremale piiriiilesele koostoéle ning soovitab, et
tulevased koostoofoorumid tagaks kohalike ja piirkondlike omavalitsuste nduetekohase osalemise;

Moju ithiskonnale ja majandusele

15.  rohutab, et automatiseeritud lilkkuvus muudab iihistranspordi konkurentsivdimelisemaks tinu ilma sdiduplaanita ndudlus-
pohistele, personaliseeritud, jagatud, kvaliteetsetele ja energiatdhusatele liikuvusteenustele nii asulate sees kui ka viljaspool. Sellise
arengu eeltingimuseks on tehnoloogia ja digusraamistiku omavahel kooskolastatud arendamine;
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16.  mirgib, et vihem arenenud direpoolsetes ja ddrepoolseimates Euroopa piirkondades vdimaldavad digitaalsete lahendustega
autojagamise, sdidujagamise ja kokkuleppeveo teenused kohalikel elanikel jouda kaugemal asuvatesse keskustesse viiksema keskkon-
namdjuga ning hoiavad samas dra rahvastikukao; réhutab eriti automatiseeritud likkuvuse potentsiaali pakkuda tihendusi ja vihen-
dada litkuvuse kulusid hdreda asustuse ja demograafiliste probleemidega piirkondades; mirgib siiski, et kasutajasobralike siisteemide
kavandamisel, arendamisel ja testimisel tuleks arvestada eakate kasutajate vajadusi;

17.  kordab, et automatiseeritud lifkuvuse sotsiaalset ja keskkonnamaju tuleks uurida katseprojektide abil; teeb ettepaneku, et sell-
ised reisijate- ja kaubaveo katsed toimuksid jirk-jargult ja kontrollitud tingimustes, et automatiseeritud sdidukid leiaksid laialdase
heakskiidu; juhib tihelepanu ka sellele, et eriline toetus tuleks ette niha piirkondade jaoks, kus automatiseeritud likkuvusele tilemineku
sotsiaal-majanduslik m&ju on tdendoliselt suurim;

18.  poorab tihelepanu asjaolule, et automatiseeritud litkuvuse edendamise ja omaksvdtmise seisukohalt on oluline haridus ja tead-
likkuse suurendamine. Konkreetselt tuleks peale sdidukijuhtide ka kdigile teistele liiklejatele dpetada tehisintellekti peamisi pdhimat-
teid ja toimimisviise, kuna see on automatiseeritud liikkuvussiisteemide peamine komponent;

19.  rohutab, et nii asulasisese kui ka asulatevahelise automatiseeritud kaubaveo transportoori- ja nn viimase teeldigu funktsioonid
toovad kaasa pohjalikud muutused tarneahela kontseptsioonides;

20.  rdhutab, et paljurahvuselises Euroopa Liidus tuleks rakendada laialdaselt ja hdlpsasti mdistetavaid automatiseeritud transpor-
dilahendusi, sh universaalne mirgistus;

21.  annab ndu, et Euroopa linnade ja suurlinnade planeerimise, linnadevahelise transpordi planeerimise ning regionaalplaneerim-
ise tavad peaksid hdlmama automatiseeritud transpordile ja lilkuvusele maaratud piirkondi ning juhti mitteabistaval voi mitteautoma-
tiseeritud liikuvusel pohinevate plaanimistavade timberhindamist; soovitab enne koostada uuringu automatiseeritud litkuvuse
tagajirgede kohta seoses suurlinnade piirkondade linna- ja regionaalplaneerimisega, nditeks automatiseeritud liikuvuse tShus
kasutamine toob kaasa suurema hulga parkimiskohtade kittesaadavuse, mistottu tuleks ka linnaplaneerimise metoodikad tile vaadata;
Oluline on parandada territoriaalse programmitd6 vahendite raames jalakijate ja ratturite juurdepéidsu isedranis iihistranspordipea-
tustele, luua turvalised ning koigile (jalakiijatele, jalgratturitele) juurdepddsetavad ja atraktiivsed parkimisalad ja -kohad ning voimalu-
sel ka transpordisiisteemi sdlmpunktidesse jalgrataste iihiskasutuse teenused; rohutab, et automatiseerimise kasutuselevott on vajalik
tthistranspordi vorgustike parandamiseks ja nende sotsiaalse ning majandusliku tdhususe ning kasutamise tdiustamiseks;

22.  toonitab siiski, et linnalise liikumiskeskkonna probleeme ei saa lahendada iiksnes valdkondliku ldhenemisviisi abil ja et arvesse
tuleb votta transpordipoliitika linnamd6tme seost ruumilise planeerimise laiema ksitusega, et mitte ainult parandada linnatransporti
ja taristut, vaid voidelda ka valglinnastumise vastu ning vaadata 14bi linnade ja nende ldhiiimbruse suhe;

23.  noustub, et automatiseeritud likkuvuse puhul on soovitatav rakendada voimalikult korgeid kvaliteedistandardeid; lisab, et kuigi
ohutus on alati esmatihtis, on see ka tihedalt seotud tdhususega;

24.  tervitab kohalike ja piirkondlike omavalitsuste ulatuslikumat kaasamist liiklusohutuse valdkonna meetmete mairatlemisse.
Komitee on seisukohal, et sellisele ulatuslikumale kaasamisele peaks lisanduma ka selgitused strateegiate, programmide ja meetmete
vormi kohta, eelkdige rahastamise osas, et voimaldada piirkondadel neid rakendada;

25.  margib, et linnades voib automatiseeritud sdidukijuhtimine oluliselt suurendada maanteeliiklust ja tihistranspordi kasutamist.
Konkurentsivdimelise ithistranspordi seisukohalt on téhtis, et kasitlust ,liikkuvus kui teenus“arendatakse samas tempos automatiseeri-
tud soidukite tehnoloogia arenguga. Automatiseeritud sdidukeid tuleks vaadelda iihe elemendina laiemas liikuvuses kisitluses, mis
rajaneb selgel arusaamal litkuvuse kui teenuse suhtest kestliku arengu kohalikku, piirkondlikku ja riiklikku perspektiivi;
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26.  tddeb iihtlasi, et komisjon on siiani pooranud palju tihelepanu autovedudele maanteel, ent automatiseeritud siisteemid on
arendamisel ka ithis- ja eratranspordi mitmetes vormides;

27.  kutsub iiles toetama tihendusi ja koostalitlust tihistranspordiga ja eri transpordiliikide vahel sihipdraste meetmete abil;

Digikeskkonna areng — vdimalused ja probleemid

28.  margib, et 5G tehnoloogia ei ole veel koikjal kittesaadav ning 3G ja 4G lahendustega on véimalik sdidukeid tohusalt tthendada;
soovitab, et sdidukite vahelisi laialt kasutatavad otseithenduse tehnoloogiaid tuleks toetada;

29.  mirgib, et moned rahalised ja rakendamisalased takistused maanteede fiiiisilise taristu arendamisele saab korvaldada digiteer-
imise abil; soovitab selle kasutamist, kuna digitaalse taristu tdiustamine on soodsam, tagab paremad ja ajakohasemad digiteeritud
kujutised ning sellel on potentsiaal ithendada avaliku ja erasektori arendusi;

30.  soovitab arukate teesiisteemide ja sdidukite lihtsamat ja iildisemat tthendamist (Waze, Google'i liiklusandmed jne);

31.  ootab vdga nutitelefoni ja nutiseadme vahelise side olemasolu ja toimimist, mis laiendab juhiabitehnoloogiaga ja automatiseer-
itud liikuvust ning aitab liikluskorralduse meetmeid tdhustada; tddeb samuti, et selles vorgus kogutud andmed vdimaldaksid lin-
navdimudel paremini mdista linnalogistika vajadusi, aitaksid parandada lilkumiste tShusust ja mairatleda sobivamad marsruudid,
mida mooda liikudes saastaksid sdidukid vihem;

32.  tuletab meelde, et automatiseeritud liikuvuse jaoks kasutatavate kaartide ja andmebaaside ajakohastamisel tuleks eelistada
Euroopa piritolu lahendusi, ning julgustab selles valdkonnas kasutusele votma ELi-iilese lihenemisviisi;

33.  juhib tdhelepanu asjaolule, et seoses viliste tegurite mdjuga (nt lumi, udu ja vihm) ei saa alati tagada, et nii inimestest juhid kui
ka juhiabisiisteemidega varustatud voi kdrgema automatiseerituse tasemega sdidukid tunneksid holpsasti ja usaldusvéirselt dra
teemdrgised ja liiklusmirgid. Niiteks tugeva lumesaju korral ei saa isegi sellise tdnavakoristuse puhul, mille eesmirk on teede peaaegu
tdielik vabastamine jdést ja/voi lumest, vaatamata kdikide vahendite kasutamisele tagada, et teed oleksid 66pdevaringselt lumevabad.
Kui eesmirk on osaline tdnavakoristus, mille puhul litkatakse suurem osa virsket lund tee dirde ja iilejidnud lumi sdidetakse kdvaks,
et tekiks kdva kate, ei ole maapinnal asuvate mis tahes tahiste nahtavus tagatud. Tuleb vilistada teede hoolduse eest vastutavate organ-
ite vastutus dnnetuste korral, mille pShjus on juhiabisiisteemidega varustatud voi kdrgema automatiseerituse tasemega sdidukite
poolne viirtdlgendamine, sest niimoodi litkataks ebadnnestumisrisk autotdostuse juhiabisiisteemidelt teede hoolduse eest vastuta-
jatele;

34.  rdhutab, et on vaja sdidukitevahelist andmevahetust ning teemargistuste ja liikklusmérkide, sh avalike ruumide nimeviitade
arendamist ja iihtlustamist. Automatiseeritud sdidukite puhul eeldatakse, et kohalikud liikluseeskirjad ja kaardid on véga heal tasemel;

35.  mirgib, et paljud liiklejad, sh vihekaitstud liiklejad, nagu jalgratturid ja jalakdijad, vivad jadda vorku ithendamata ning et igas
arukaid sdidukeid kasitlevas diguslikus, digitaalses ja fiiiisilises raamistikus tuleb segaliiklust arvesse votta;

36.  rdhutab, et riigiasutused ja sdidukiparkide operaatorid peaksid olema valmis ohjama automatiseeritud liikuvusest tulenevat
elektrisudu;
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37.  mirgib, et diglane ja vahetu juurdepids sdidukite andmetele peaks aitama juhtidel sdiduki kasutusotstarvet vélja selgitada ning
looma teistele operaatoritele ja teenusepakkujatele drivdimalusi, ent ilma et see mojutaks liiklejate digust privaatsusele ja isikuandmete
kaitsele; rohutab, et kuna kohalikud ja piirkondlikud omavalitsused on liidu suurimad teedevorkude kiitajad, peavad nad nendele and-
metele nduetekohaselt juurde padsema. Sellega seoses on oluline, et avalik sektor holbustab ja toetab tehtavaid katseprojekte, hoiab dra
takistused ja teeb andmed kittesaadavaks;

38.  nduab seepdrast meetmeid, millega tagatakse isikuandmete ja kasutajate andmete nduetekohane kaitse, mis on mairav tegur
koostoimeliste, ithendatud ja automatiseeritud sdidukite edukaks kasutuselevotuks;

39.  taotleb ulatuslikumaid meetmeid, et kasutada tidielikult dra automatiseeritud liikuvuse ja sdidukitevahelise teabevahetuse
voimalused ning saavutada pikemaajalised eesmirgid, nagu vihese heitega tdielikult automatiseeritud mitmeliigiline transport, litku-
vus kui teenus ning uksest ukseni transport, eelkdige sotsiaalse kaasatuse edendamiseks.

Briissel, 6. veebruar 2019

Euroopa Regioonide Komitee
president

Karl-Heinz LAMBERTZ
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