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1. Jareldused ja soovitused

1.1.  Viimaste aastakiimnete jooksul on Euroopa Liidu liikklusohutus markimisvaarselt paranenud tinu liikluseeskirjade,
soidukijuhtide kaitumisega seotud nduete ning elukutseliste juhtide t66- ja koolitustingimuste tShustamisele,
maanteetaristute ja hddaolukorras reageerimise teenuste tulemuslikkuse parandamisele ning ELi sdidukite ohutusega
seotud seadusandlike nduete rangemaks muutmisele, millele on autotoostus alati suutnud pakkuda uuenduslikke tehnilisi
lahendusi.

1.2.  Sellele vaatamata iiletab liidu liikluses hukkunud inimeste arv oluliselt eesmirki, mille EL kehtestas 2011. aasta
transpordipoliitika valges raamatus, st jduda eeskdtt ladhemale sihile viia 2050. aastaks liiklussurmade arv nulli lihedale ning
vihendada 2020. aastaks surmaga loppenud dnnetuste arvu poole vorra.

1.3.  Suurem osa liiklusdnnetustest on tingitud iiksnes inimeksimustest, mis on kdige sagedamini seotud kiiruse
tiletamise, tdhelepanu hajumise voi sdiduki juhtimisega alkoholijoobes. Seetdttu tuleb ELi kodanikke rohkem innustada voi
isegi sundida votma ELis enda ja teiste liiklejate ohutuse eest esmavastutuse, kiitudes nduetekohaselt.

1.4, Seega tuleb kasutada litklusohutuse puhul integreeritud lihenemisviisi, holmates soidukijuhtide kditumist,
elukutseliste juhtide tootingimusi ja oskusi ning taristuid. Soidukitesse paigaldatud ohutussiisteemid, mis suudavad
ennetada voi parandada inimeksimusi, on samuti iiheks otsustavaks ohutusteguriks.

1.5.  Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee tunneb heameelt, et Euroopa Komisjon kavatseb muuta maanteesdidukite
standardvarustusena koikide sdidukite jaoks kohustuslikuks uued korgtehnoloogilised ohutussiisteemid, eeskitt rehvirdhu
jalgimise siisteemid, arukad kiirusekontrollisiisteemid, juhi unisuse ja tdhelepanu jilgimise ning tihelepanu hajumise
tuvastamise siisteemid, tagurdamise abisiisteemid, hiadapidurdustuled ning hadapidurdussiisteemid.

1.6.  Komitee kiidab lisaks heaks asjaolu, et raskeveokid ja bussid varustatakse kohustuslikult sdiduki esiosa ja kiilgede
laheduses asuvate vahekaitstud liiklejate avastamise ja nende eest hoiatamise siisteemiga, et need konstrueeritakse ja
chitatakse nii, et vahekaitstud liiklejad oleksid juhiistmelt paremini nihtavad, ja et need varustatakse sdidurajalt
korvalekaldumise hoiatussiisteemiga. Komitee tunneb lisaks heameelt lisakohustuse iile konstrueerida ja ehitada busse, mis
oleksid juurdepiddsetavad ka piiratud litkumisvdimega isikutele, sealhulgas ratastooli kasutajatele.
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1.7. Seevastu tunneb komitee huvi, miks komisjon ei kehtesta alkoluku kohustust ning piirdub tiksnes sellise seadme
paigaldamise vdimalusega. Komitee leiab, et alkoluku paigaldamine peaks olema kohustus ja mitte vabatahtlik voimalus.

1.8.  Lisaks soovitab komitee niha ette sindmuste (Onnetuste) salvesti paigaldamise ka veokitele, raskeveokitele ja
bussidele, kuna isegi kui sdidumeerikud pakuvad juba osaliselt andmeid juhtimise kohta, siis ei salvesta nad olulisi andmeid
dnnetuse ajal ega parast seda.

1.9.  Viimaks tunneb komitee kahetsust, et Euroopa oigusaktides sitestatud siisteemidest rangemate ohutussiisteemide
puhul, mida tootjad paigaldavad vabatahtlikult, piirdutakse sageli tipptaseme mudelitega odavamate mudelite kahjuks,
millel puuduvad mittekohustuslikud korgtehnoloogilised ohutusmeetmed. Sellest tuleneb, et kdigil ELi kodanikel ei ole
juurdepddsu vordvddrse ohutustasemega sdidukitele. Selle olukorra lahendamiseks soovitab komitee nii analiiiisitava
médruse raames kui ka dldiselt viia Euroopa Komisjonil viivitamata ellu Euroopa standardite kohandamine tehnika
arenguga.

1.10.  See kehtib samuti raskeveokitele ja bussidele, eeskitt sdiduki esiosa ja kiilgede ldheduses asuvate vihekaitstud
liiklejate avastamise ja nende eest hoiatamise siisteemi suhtes, mille paigaldamine on kiill kdnealuses mairuse ettepanekus
ette nihtud, ent mis tuleks viivitamata muuta kohustuslikuks.

2. Sissejuhatus

2.1.  Viimaste aastakiimnete jooksul on liiklusohutus oluliselt paranenud peamiselt tinu sdidukite pardale paigaldatud
korgtehnoloogilistele ohutussiisteemidele, maanteetaristute parandamisele, liikluseeskirjade tdhustamisele, juhtide
teadlikkuse suurendamise kampaaniatele ning hadaolukorras reageerimise teenuste kiirusele ja padevusele.

2.2.  Sellegipoolest on liikmesriigiti jitkuvalt markimisvaarseid erinevusi ning seda vaatamata Euroopa Komisjoni
joupingutustele, mille raames iiritatakse eri programmide ja suuniste kaudu tthtlustada ohutuseeskirju kogu Euroopa Liidus.

2.3, Niteks

— liiklusmirgid ja juhtimisdiguse saamise vanuse alampiir ei ole koikjal tthesugused;

— teatavates riikides on lubatud mobiiltelefoni kasutamine autoroolis vabakdekomplekti abil;

— alkoholisisalduse lubatud mair erineb litkmesriigiti, ulatudes nulltolerantsist teatava lubava kisitluseni;
— kiiruspiirangud erinevad;

— jalgratturitelt (kiiver) ja soidukijuhtidelt (helkurmaterjalist turvavest, ohukolmnurk, esmaabikomplekt, tulekustuti)
ndutavad turvaseadmed ei ole igal pool samad;

2.4, 2017. aastal hukkus ELi liikluses 25 300 inimest, mis tihendab, et aastas on see arv langenud 2 % ("), mis on
sellegipoolest suuresti ebapiisav, et vihendada liikluses hukkunute arvu markimisvéarselt (%), et jouda lihemale eesmirgile
viia maanteetranspordis hukkunute arv 2050. aastaks nulli.

2.5. Eelmisel aastal sai raskelt viga ligikaudu 135000 inimest(’), kellest paljud olid jalakiijad, jalgratturid ja
mootorratturid, keda komisjon peab eriti vihekaitstud liiklejateks.

2.6.  Euroopa Komisjoni kohaselt on liiklusdnnetuste sotsiaal-majanduslik kulu hinnanguliselt 120 miljardit eurot aastas
(ravi, todvoimetus jne).

(') Komisjoni 10. aprilli 2018. aasta pressiteade IP[18/2761.
()  Komisjoni 10. aprilli 2018. aasta pressiteade IP[18/2761.
() Komisjoni 10. aprilli 2018. aasta pressiteade 1P[18/2761.


http://europa.eu/rapid/press-release_IP-18-2761_et.htm
http://europa.eu/rapid/press-release_IP-18-2761_et.htm
http://europa.eu/rapid/press-release_IP-18-2761_et.htm
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3. Komisjoni ettepanek

3.1.  Analuisitav algatus on osa algatuse ,Sddstva lilkuvuse suunas“ kolmandast litkuvuspaketist, millega soovitakse
muuta liikumine Euroopas ohutumaks ja kittesaadavamaks, Euroopa toostus konkurentsivoimelisemaks ja Euroopa
tookohad kindlamateks ning saavutada parem valmisolek viltimatute kliimamuutustega toimetulekuks, eeskitt t6hustades
maanteesdidukite ohutusseadistele esitatavaid ndudeid.

3.2, Vottes arvesse, et praegused sitted ELi mootorsdidukite tiiibikinnitusmenetluse kohta jalakdijate ohutuse ja
vesinikkiituse ohutuse raames on tehnika arengule suuresti maha jidnud, tunnistatakse kehtetuks mairused (EU) nr 78/
2009 (jalakiijate kaitse), (EU) nr 79/2009 (vesinikkiitusega mootorsdidukid) ning (EU) nr 661/2009 (mootorsdidukite
iildise ohutusega seotud tiiiibikinnituse nduded) ja asendatakse URO eeskirjade ja nende muudatuste vordvéarsete sitetega,
mille poolt liit hadletas v&i mida liit kohaldab kooskélas otsusega 97/836/EU.

3.3.  Kokkuvottes jaab sdidukite iildist ohutust kisitleva médruse kohaldamisala samaks, kuid seoses sdidukitele praegu
kohaldatavate ohutusseadiste nduetega ja nendele vastavate eranditega laiendatakse kohaldamisala koikidele sdidukikate-
gooriatele ning kdrvaldatakse praegused linnamaasturite ja kaubikutega seotud erandid.

3.4, Mdédruse eelndus sitestatakse sdidukite ja nende siisteemide, osade ja eraldi seadmestike tutibikinnituse tildised
tehnilised nduded ning esitatakse ohutusvaldkondade loetelu, mille jaoks tootatakse teisestes digusaktides vilja (voi on vaja
neis vilja tootada) iiksikasjalikud eeskirjad. Konealuse méiruse eelndu lisas esitatakse kdik URO liiklusohutust késitlevad
eeskirjad, mille kohaldamine on ELis kohustuslik.

3.5. Kiesolevas ettepanekus nihakse lisaks ette, et komisjonile antakse volitus sitestada delegeeritud oSigusaktides
tiksikasjalikud eeskirjad ja tehnilised nouded.

3.6.  Soiduautode rehvirdhu jalgimise siisteemiga varustamise kohustuse praegust kohaldamisala laiendatakse koikidele
soidukikategooriatele.

3.7.  Korgtehnoloogiliste ohutusseadiste kasutamine (niiteks arukas kiirusekontrollisiisteem, juhi unisuse ja tihelepanu
jalgimise voi tdhelepanu hajumise tuvastamise siisteemid, tagurdamise abisiisteem, hadapidurdustuli, alkoluku paigaldamise
voimalus ja korgtehnoloogiline hadapidurdussiisteem) muudetakse kohustuslikuks koikidele sdidukitele.

3.8.  Soiduautod ja viikesed tarbesdidukid peavad lisaks olema varustatud jargmisega:

— siindmuste (Onnetuste) salvesti,

— soiduraja hoidmise siisteem ja

— esikaitsesiisteem, mis on konstrueeritud ja ehitatud nii, et pealodgipiirkond on vihekaitstud liiklejate puhul suurem.
Veokid ja raskeveokid (N2- ja N3-kategooriad) ning bussid (M2- ja M3-kategooriad) peavad olema varustatud

— sdiduki esiosa ja kiilgede laheduses asuvate vihekaitstud liiklejate avastamise ja nende eest hoiatamise siisteemiga ning
konstrueeritud ja ehitatud nii, et vahekaitstud liiklejad oleksid juhiistmelt paremini nahtavad, ning

— varustatud sdidurajalt kdrvalekaldumise hoiatussiisteemiga.

Bussid peavad lisaks olema konstrueeritud ja chitatud nii, et need oleksid juurdepddsetavad piiratud liikkumisvoimega
isikutele, sealhulgas ratastooli kasutajatele.

Vesinikkiitusega sdidukid peavad olema kooskélas kdnealuse midruse V lisas esitatud nduetega.

Automatiseeritud sdidukite puhul tuleb vilja to6tada iiksikasjalikud eeskirjad ja tehnilised ohutusnduded, et auto-
matiseeritud sdidukid oleks voimalik kasutusele votta.



6.12.2018 Euroopa Liidu Teataja C 440/93

4. Uldised mirkused

4.1. Komitee tunneb heameelt komisjoni ettepancku iile muuta uued korgtehnoloogilised ohutussiisteemid
maanteesdidukite standardvarustusena kohustuslikuks. Sellegipoolest soovib komitee meelde tuletada, et lisaks Euroopa
turul miiiidavate uute autode kohustuslike miinimumstandardite libivaatamisele tuleb rohkem innustada voi isegi sundida
ELi kodanikke vdtma ELis enda ja teiste liiklejate ohutuse eest esmavastutuse, kditudes nduetekohaselt.

4.2.  Uutel sdidukite ohutusseadiseid kisitlevatel meetmetel iiksinda voib olenemata nende kasulikkusest ja vajalikkusest
olla raskete liiklusdnnetuste vahendamisele vaid piiratud mdju, kui sellega ei kaasne muud tdiendavad meetmed liiklejate
kiitumise, elukutseliste juhtide tootingimuste ja oskuste ning maanteetaristute vallas. Liiklusdnnetuste jatkuvalt suure arvu
tottu, mis viljendub surmade ja tdsiste vigastuste suures arvus, on vaja tiiendavalt diinaamiliselt kohandada
liiklusohutuspoliitikat, milles lisaks maanteesdidukite ohutusseadistele esitatavate nduete ja ennetavate meetmete
t6hustamisele kehtestatakse ka ennetavaid meetmeid koikide nende suhtes, kes ei jirgi eeskirju ja seavad ohtu enda ja
teiste elud.

4.3.  Komitee leiab, et ehkki juhtide hulgas tuleb edendada interaktiivseid tehnoloogiaid ja intelligentseid
transpordisiisteemne, ei saa eeldada, et tulevikulikuvusega, eeskitt intelligentsete transpordisiisteemide ja taielikult
automaatsete sdidukitega, suudetakse lahendada lithikeses ja keskpikas perspektiivis praegused probleemid.

4.4.  Komisjoni kohaselt sobib libivaadatud raamistik paremini vihekaitstud liiklejate kaitse parandamiseks. Kdnealuse
mdiruse artikli 3 16ikes 1 mddratletakse vihekaitstud liikleja kui ,kaherattalisel mootorsoidukil liikleja voi kergliikleja, nagu
jalgrattur voi jalakiija“. Komitee leiab, et see mdairatlus ei hdlma tingimata kdiki korge riskiga kategooriaid, sealhulgas
isikuid, kes on tingimata vahekaitstud oma vanuse (lapsed, eakad) voi puude tdttu.

4.5.  On teada, et liiklejatele osaks saavad ohud on peamiselt tingitud juhtide kditumisest (kiiruse tiletamine, alkoholi voi
narkootikumide tarvitamine, mobiilsete elektrooniliste seadmete kasutamine sdiduki juhtimise ajal, tihelepanu hajumine,
juhtide tervislik seisund, liiga pikk sdiduaeg, puhkeaja ndude jargimata jatmine) ning ebasobivatest taristutest (jalakaijatele
mdeldud rajatiste puudumine, olukorraga sobiva valgustuse puudumine).

4.6.  Komitee tunneb seetdttu heameelt, et teatud ohtude ennetamiseks kehtestab komisjon uute autode puhul jirgmiste
seadmete automaatse paigaldamise:

— kohanduv reguleerimis- ja arukas kiirusekontrollisiisteem, mis lisaks ohutusele soodustab ka kiitust sddstvat juhtimist
ning sellest tulenevalt saaste vihendamist;

— rehvirdhu kontrollimise siisteem;
— korgtehnoloogilised juhi unisuse ja tdhelepanu hajumise tuvastamise siisteemid.

4.7.  Seevastu tuntakse huvi, miks ei kehtestata mairuse ettepanekus alkoluku kohustust ning piirdutakse iiksnes sellise
seadme paigaldamise voimalusega. ,Verband der TUV e.V* uuringu kohaselt (*) pohjustasid 2016. aastal alkoholijoobes
juhid 11 % Onnetustest. Arvestades, et tuvastamata alkoholijoobes juhtimise juhtumite arvu suhe on 1 juhtum 600 kohta,
on alkoholi kuritarvitamisest tingitud dnnetuste osakaal hinnanguliselt rohkem kui 25 %. Komitee leiab, et alkoluku
paigaldamisel ei tohiks piirduda korduvrikkujatega, kelle juhiloa kehtivus on kohtu otsusega peatatud alkoholijoobes voi
narkootikumide maju all juhtimise t5ttu, vaid see peaks olema iildiselt kohustuslik.

4.8.  Komitee soovitab ette ndha siindmuste (0nnetuste) salvesti paigaldamise ka veokitele ja bussidele, kuna isegi kui
nende sdidukite sdidumeerikud pakuvad juba osaliselt andmeid juhtimise kohta, siis ei salvesta nad olulisi andmeid
dnnetuse ajal ega pérast seda.

49.  Analiiisitava mairuse ettepaneku lisas esitatud komisjoni mojuhinnangu kohaselt aitab konealuste uute
ohutusseadiste kasutuselevott eeldatavasti vihendada 16 aasta jooksul surmajuhtumite arvu 24 794 vorra ja raskete
vigastuste arvu 140 740 vorra. Komitee arvates voidakse nii piinlikult tipseid hinnanguid pidada ebausaldusvairseks ja
seega vOib viheneda kogu mdjuhinnangu lisavéirtus.

() https://etsc.eufwp-content/uploads/5_VdTUV_DeVol_Brussels.PPT_17.06.18.pdf


https://etsc.eu/wp-content/uploads/5_VdT%C3%9CV_DeVol_Brussels.PPT_17.06.18.pdf
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4.10.  Viimaks juhib komitee tdhelepanu asjaolule, et tootjad tootavad vabatahtlikult vdlja sdidukeid, mis on kooskdlas
korgemate ohutusstandarditega kui need, mis on kehtestatud Euroopa digusaktidega. Kahjuks piirdutakse nende paranduste
puhul liikmesriikide peamistel turgudel tipptaseme mudelitega odavamate mudelite kahjuks, millel puuduvad mitte-
kohustuslikud korgtehnoloogilised ohutusmeetmed. Sellest tuleneb, et koigil ELi kodanikel ei ole juurdepddsu vordvairse
ohutustasemega soidukitele. Selle olukorra lahendamiseks soovitab komitee Euroopa Komisjonil viia viivitamata ellu
Euroopa standardite kohandamine tehnika arenguga.

See kehtib samuti raskeveokitele ja bussidele, eeskitt sdiduki esiosa ja kiilgede (pimeala) ldheduses asuvate vihekaitstud
liiklejate avastamise ja nende eest hoiatamise siisteemi suhtes, mille paigaldamine tuleks viivitamata muuta kohustuslikuks.

Briissel, 19. september 2018

Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee
president
Luca JAHIER



