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SELETUSKIRI

1. ETTEPANEKU TAUST
. Ettepaneku pdhjused ja eesmargid

Lennundussektoril on Euroopa Liidu majanduses oluline roll. Euroopa Liidus kasutas 2015.
aastal lennutransporti ligikaudu 918 miljonit reisijat ning ELi lennujaamad teenindasid 1,45
miljardit saabuvat vOi valjuvat reisijat. Seega annab lennundussektor olulise panuse
transpordiuhenduste tagamiseks nii liidu liikmesriikide vahel kui ka kolmandate riikidega
kogu maailmas. Lennutransport tihendab inimesi, ettevotjaid ja piirkondi ning méngib ELi
integratsiooni ja konkurentsivdime tagamisel markimisvéarset rolli. Lennutransport aitab
edendada ka liidu piirkondlikku ja sotsiaalset Uhtekuuluvust. Lisaks on lennundusel oluline
roll majanduskasvu suurendamisel ja tookohtade loomisel. Lennundussektoris téotas 2014.
aastal kuni 9,3 miljonit inimest ja see andis Ule 510 miljardi euro ELi sisemajanduse
koguproduktist. Lennundussektor toetas ka teisi majandussektoreid, kuna uuringute kohaselt
annab lennundussektori Ghe euro suurune lisandvaartus uldisele majandusele peaaegu kolm
eurot lisandvaartust. Samuti aitab lennutranspordisektoris loodud (ks uus téokoht luua
rohkem kui kolm to6kohta majanduses laiemalt’.

Liidu tldine Ghendatus sdltub véaga palju lennuteenustest, mida osutavad liidu lennuettevdtjad,
kes kéitavad aastas keskmiselt seitset miljonit liidu lennujaamadesse saabuvat voi sealt
valjuvat lendu. Kolmandate riikide lennuettevdtjate puhul on see néitaja 1,3 miljonit lendu
aastas®. ELi teiste maailma riikidega iihendavate lendude turg on jaotunud peaaegu vordselt
ELi lennuettevitjate (49,9 % lendudest ja ligikaudu 239 miljonit reisijat 2015. aastal) ja
kolmandate riikide lennuettevdtjate (50,1 % lendudest ja ligikaudu 240 miljonit reisijat 2015.
aastal) vahel®.

Rahvusvahelise lennutranspordi liberaliseerimise ja piirangute vahendamisega on kaasnenud
enneolematu konkurents nii ELi turul kui ka kogu maailmas. Uleilmne konkurents peaks
jargmistel aastatel veelgi suurenema, kuna prognooside kohaselt suureneb rahvusvaheline
lennutransport kuni 2030. aastani igal aastal ligikaudu 5 %"”.

Siiski  puudub  rahvusvaheline  raamistik, kus  oleksid  kindlaks  maaratud
lennuettevétjatevahelise konkurentsi tingimused,® miststtu lennuettevdtjate kohtlemine vaib
riigiti erineda ja mdjutada konkurentsi. Liidu piires see nii ei ole, kuna ELi eeskirjadega
tagatakse koikidele Euroopast ja muudest riikidest parit lennuettevotjatele vordsed digused
ning vdimalused juurdepaasuks lennutranspordiga seotud teenustele. Samas vOib see kehtida
teatavate kolmandate riikide puhul, kus diskrimineerivad tavad ja toetused® véivad anda
asjaomase riigi lennuettevotjatele ebadiglased konkurentsieelised. Komisjon on tunnistanud,

! Komisjoni teatis ,,Euroopa Lennundusstrateegia®, COM(2015)598 final, 7.12.2015.

2 Allikas: OAG Summer schedules for the year 2016.

3 Samas.

4 Komisjoni teatis ,,ELi lennundusalane vilispoliitika - tulevikuprobleemide lahendamine®,

COM(2012)556, 27.9.2012.

Eelkdige ei ole ICAOs vilja tdotatud konkreetseid mitmepoolseid eeskirju, samuti ei ole
lennutransporditeenuseid Uldjuhul késitletud Maailma Kaubandusorganisatsiooni (WTQO) raames
sOlmitud kokkulepetes (nt Marrakechi leping, 1B lisa ,,Teenustekaubanduse iildleping (GATS)“, lisa
dhutransporditeenuste kohta. Teenustekaubanduse tldlepingut ei kohaldata nende meetmete suhtes, mis
on seotud jargmisega: a) 6husbidukite remondi- ja hooldusteenused; b) lennutransporditeenuste maik ja
turundus; c) arvutipdhised ettetellimisstisteemid.

See kehtib ainult selliste subsiidiumide suhtes, mis on kavandatava md&ruse artikli 2 punktis h
madratletud valikulise subsiidiumina.

ET



ET

et kuna 16ppkokkuvdttes vastutavad ELi lennuettevdtjad ise oma konkurentsivdime eest ning
peavad ka edaspidi kohandama oma tooted ja arimudelid turul valitsevate tingimustega, on
sama tahtis see, et ELi-sisene ja -valine konkurents pdhineks avatusel, vastastikkusel ja
aususel ning et seda ei moonutaks ebaausad tavad’.

Kui ebaausaid tavasid ei korvaldata, vbivad need aja moddudes tekitada lennundusturul
domineerivaid voi isegi monopoolseid olukordi, mis ELi kodanike jaoks tdhendab vaiksemat
valikuvdimalust, vahem lende ja kdrgemaid hindu.

Seepérast peab liit Ghendatust ja konkurentsivbimet ohustavas olukorras suutma tbhusalt
tegutseda, et tagada avatud ja konkurentsivdimeline turg.

Lennuettevotjatevahelise ausa konkurentsi tingimusi voib kasitleda lennutranspordi- voi
lennunduslepingute raames. Siiski ei sisalda praegu enamik kolmandate riikidega s6lmitud
lennutranspordi- voi lennunduslepinguid sellekohaseid eeskirju.

Maaruse (EU) nr 868/2004° eesmark oli lahendada eespool nimetatud probleemid liidu
uhepoolse meetme abil. Siiski ei ole seda vahendit kunagi kasutatud ja selle teatavate
isedrasuste tottu on vaga ebatdendoline, et seda kunagi (konkreetselt) kohaldama hakatakse.
Seega puudub liidul tdhus vahend ausa konkurentsi tagamiseks liidu lennuettevotjate ja
kolmandate riikide lennuettevotjate vahel. Maarust (EU) nr 868/2004 kohaldatakse lisaks
subsideerimisele vaid nn ebadiglase hinnakujunduse suhtes. Ebadiglase hinnakujundusega on
tegemist vaid juhul, kui kolmanda riigi lennuettevotja ,,pakub lennuteenust piletihinnaga, mis
on konkureerivate Uhenduse lennuettevotjate poolt pakutud hinnast nii palju madalam, et
tekitab iihenduse lennuettevotjale kahju®, mida on keeruline tdendada. Ehkki ebadiglase
hinnakujunduse puhul peab olema tdidetud ka nbue, et kolmanda riigi lennuettevdtja on
saanud mittekaubandusliku eelise, ei ole sellise eelise olemasolu piisav selleks, et liit saaks
hakata meetmeid vdtma. Lisaks ei ole madrusega (EU) nr 868/2004 kehtestatud ELi-sisest
sihtotstarbelist menetlust liidu osalusega lennutranspordi- vdi lennunduslepingutes sisalduvate
selliste kohustuste suhtes, mis on ette ndhtud ausa konkurentsi tagamiseks, st menetlust, mida
kohaldatakse juhul, kui eespool nimetatud kohustusi ei téideta. Lopuks tuleb markida, et
uurimise avamise eeskirjad on vdrdlemisi piiravad. Eelkdige on tegelik digus komisjonile
kaebuse esitamiseks vaid Uhenduse lennundussektoril, mis on mé&é&ratletud jargmiselt:
,ihenduse lennuettevitjad, kes pakuvad samalaadseid lennuteenuseid, v3i 0sa nendest
lennuettevdtjatest, kelle (hine panus moodustab markimisvééarse osa konealuste teenuste
pakkumisest iihenduses.* Nii liikmesriikidel kui ka iiksikutel lennuettevotjatel puudub digus
esitada iseseisvalt kaebusi.

Komisjon markis Euroopa lennundusstrateegiat kasitlevas teatises,® et kavatseb hinnata
maaruse (EU) nr 868/2004 tulemuslikkust ning vaadata see labi v&i asendada tShusama
vahendiga, mis aitaks tagada koikidele lennuettevdtjatele ausad konkurentsitingimused ning
kaitsta nii liitu kui ka liidust vélja suunduvaid lennuthendusi. Lennundusstrateegias
rohutatakse, kui oluline on pidada ELi ja liikmesriikide vaheliste kahepoolsete
lennunduslepingute raames labirddkimisi ausa konkurentsi klauslite Gle ja teha lisaks
kdnealuse vahendi tulemuslikkuse suurendamisele ka mitmepoolseid edusamme.

Komisjoni teatis ,,ELi lennundusalane viélispoliitika - tulevikuprobleemide lahendamine*.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. aprilli 2004. aasta maarus (EU) nr 868/2004, mis késitleb kaitset
kolmandate riikide poolse subsideerimise ja ebadiglase hinnakujunduse vastu, mis pdhjustab Ghenduse
lennuettevdtjatele lennuteenuste pakkumisel kahju (ELT L 162, 30.4.2004, Ik 1).

Komisjoni teatis ,,Euroopa lennundusstrateegia“.
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Ka ndukogu pooldab 20. detsembri 2012. aasta jareldustes'® komisjoni eesmérki, et maarus
(EU) nr 868/2004 tuleks libi vaadata vdi asendada, ning mirgib, et ,miiruses (EU) nr
868/2004 ei ole piisavalt kasitletud lennuteenuste sektori eripdra®, ja toetab ,komisjoni
kavatsust analtlsida (...) vbimalusi tdhusama digusakti koostamiseks, et tagada avatud ja aus
konkurents, ning komisjoni kavatsust esitada selle alusel ettepanek maaruse (EU) nr 868/2004
labivaatamiseks voi asendamiseks.

Seda lihenemisviisi pooldab ka Euroopa Parlament, kes ndudis ,,miiruse (EU) nr 868/2004
labivaatamist, et kaitsta ausat konkurentsi lennundusalastes valissuhetes ning tugevdada EL.i
lennundustdostuse konkurentsivdimet, tagada vastastikkus ja kaotada ebaausad tavad (...).«™

. Kooskdla poliitikavaldkonnas praegu kehtivate digusnormidega

Algatus on kooskdlas komisjoni teatisega ELi lennunduspoliitika kohta, milles margitakse
jargmist: ,,on nii tdhtis kui ka diguspérane, et EL oleks vdimeline rahvusvahelisel tasandil
tulemuslikult tegutsema, kaitsmaks ELi lennuettevdtjate konkurentsiviimet ebaausa
konkurentsi ja/voi tavade eest, olenemata sellest, kust need périnevad.*

Algatus on lisatud Euroopa lennundusstrateegiat kasitlevas komisjoni teatises esitatud
meetmete loetellu ja on kooskdlas ausat konkurentsi késitleva ELi poliitikaga.

Algatus pdhineb samasugustel kaalutlustel, kui on esitatud ndukogu méairuse (EMU) nr 95/93
(ihenduse lennujaamades teenindusaegade jaotamise (ihiste eeskirjade kohta)? artiklis 12 ja
ndukogu direktiivi 96/67/EU (juurdepiasu kohta maapealse Kkaitluse turule (ihenduse
lennujaamades)*® artiklis 20. Mdlema eeskirjaga nahakse ette, et meetmeid vib vétta juhul,
kui kolmandad riigid annavad lennujaamas oma lennuettevdtjatele liidu lennuettevotjatega
vorreldes paremaid lennuaegu voi tagavad parema juurdepddsu maapealsele teenindusele voi
omakaditlusturule.

Algatus ei piira padevuse jagunemist liidu ja selle liikmesriikide vahel kooskdlas liidu
digusega, nagu seda on tdlgendanud Euroopa Liidu Kohus.

. Kooskdla muude liidu tegevuspdhimdtetega

Algatuse eesmérk on tagada, et lennuteenuseid osutataks ausa konkurentsi tingimustes, mis
aitab lennundussektoril tdhusamalt tdita komisjoni prioriteetseid eesmarke uute téokohtade
loomisel ja jatkusuutliku majanduskasvu tagamisel.

Lisaks suurendab algatus liidu m&ju maailmas ja aitab saavutada asjakohased strateegilised
eesmargid, nimelt tugevdada ELi kui globaalse tegija rolli ning muuta kaubandus veelgi
vabamaks, ilma et see kahjustaks Euroopa standardeid. Algatus on eelkdige kooskdlas
l&henemisviisiga, mida komisjon kohaldab labird&kimiste pidamisel kolmandate riikidega
lennutranspordi- v8i lennunduslepingute sélmimise Gle, soosides ausat konkurentsi ning kérge
kaitse tagamist t60- ja sotsiaalvaldkonnas.

10 Noukogu jareldused ELi lennundusalase vilispoliitika kohta — tulevikuprobleemide lahendamine,

20.12.2012.

Euroopa Parlamendi 9. septembri 2015. aasta raport 2011. aasta transpordipoliitika valge raamatu
rakendamise kohta: vahekokkuvéte ja edasised sammud sadstva liikuvuse suunas (2015/2005/IN1)).
Noukogu 18. jaanuari 1993. aasta maarus (EMU) nr 95/93 iihenduse lennujaamades teenindusaegade
jaotamise Uihiste eeskirjade kohta (EUT L 14, 22.1.1993, Ik 1).

Noukogu 15. oktoobri 1996. aasta direktiiv 96/67/EU juurdepiasu kohta maapealse kiitluse turule
iihenduse lennujaamades (EUT L 272, 25.10.1996, Ik 36).
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Algatus on kooskdlas liidu asjakohaste poliitikasuundumustega, sealhulgas kaubandus- ja
konkurentsipoliitikaga.

2. OIGUSLIK ALUS, SUBSIDIAARSUS JA PROPORTSIONAALSUS
. Oiguslik alus

Algatus pdhineb Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 100 16ikel 2. Kdénealune séte
voimaldab vastu votta kdik asjakohased lennutranspordialased satted ja see oli ka maaruse
(EU) nr 868/2004™ vastuvdtmise aluseks.

. Subsidiaarsus

Kooskdla subsidiaarsuse pdhimdttega on tunnistatud maaruse (EU) nr 868/2004 pdhjenduses
26 niivord, kuivord see on seotud kdnealuse mééruse tingimustega.

Kavandatava mééruse uus keskne element on kohaldatavate rahvusvaheliste kohustuste
rikkumise korral vdetavad meetmed. Kavandatavas mé&éaruses on kohaldatavad
rahvusvahelised kohustused méératletud kui kohustused, mis sisalduvad liidu osalusega
lepingutes. Liikmesriigid ei saa ise kasutada kolmandate riikide suhtes kohaldatavaid digusi
selliste lepingute alusel, milles liit on osaline.

Kuna soovitud eesmaérke ei ole vdimalik saavutada ilma liidu tasandi meetmeteta, on selliste
meetmete votmine vajalik ja annab liikmesriikide meetmetega vorreldes lisavéaértust.

. Proportsionaalsus

Kavandatavad poliitikameetmed ei ldhe kaugemale sellest, mis on vajalik eesmargi
saavutamiseks, nimelt tagada aus konkurents liidu lennuettevétjate ja kolmandate riikide
lennuettevdtjate vahel ning séilitada tingimused, mis aitavad tagada liidus head
lennuiihendused.

Kdik vaadeldavad tavad voivad kahjustada ausat konkurentsi. Need tavad on konkreetselt
kindlaks maaratud asjakohastes rahvusvahelistes lepingutes v&i avalduvad subsiidiumide® voi
diskrimineerimisena, mille tdttu vdidakse ka kehtestada meetmeid tksnes juhul, kui sellised
tavad kahjustavad vo6i vbivad kahjustada liidu lennuettevotjaid.

Kéesoleva vahendi kohaselt vastu vdetavad meetmed on ka proportsionaalsed.
Rahvusvaheliste kohustuste rikkumise korral kasutatakse vaid neid meetmeid, mis on ette
nahtud asjaomase lepinguga ja/voi rahvusvahelise avaliku digusega.

Kui meetmed kehtestatakse seoses subsiidiumide voi diskrimineerimisega, mis kahjustavad
(kahjustab) voi vdivad (vOib) kahjustada liidu lennuettevdtjaid, ei voi need meetmed minna
kaugemale sellest, mis on vajalik sellise kahju vdi véimaliku kahju hivitamiseks.

Varem EU asutamislepingu artikli 80 I3ige 2.
See kehtib ainult selliste subsiidiumide suhtes, mis on kavandatava md&ruse artikli 2 punktis h
madératletud valikulise subsiidiumina.
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3. JARELHINDAMISE, SIDUSRUHMADEGA KONSULTEERIMISE JA MOJU
HINDAMISE TULEMUSED

. Konsulteerimine sidusrihmadega

Vastavalt komisjoni avaliku konsulteerimise normidele korraldati alates 29. oktoobrist 2013
kuni 21. jaanuarini 2014 sidusrihmadega konsulteerimiseks veebipBhine avalik
konsultatsioon seoses ettepanekuga, milles kasitletakse kaitset kolmandate riikide poolse
subsideerimise ja ebadiglase hinnakujunduse vastu. Konsultatsioonis osales kakskiimmend
uksust, kes esindavad nii liidu kui ka muude riikide lennuettevétjaid, lennujaamu ning liidu ja
muude riikide toostusliite, ELi ametithinguid, liikmesriike ja kodanikke. Andmete
analtiusimisel tuleks arvesse votta avalikus konsultatsioonis osalenute vaikest arvu. Siiski
saadi ettekujutus mitme olulise sidusriihma seisukohtadest.

Lisaks sellele toimus alates 19. martsist kuni 10. juunini 2015 avalik konsultatsioon
sidusrihmadega komisjoni lennundusstrateegia ettevalmistamise raames. Komisjon sai 233
taidetud kisimustikku ja 41 seisukohavottu sidusrihmadelt, kes esindavad liikmesriike ja
kolmandaid riike, lennuettevdtjaid, lennujaamu, maapealse teeninduse ettevotjaid, piloote,
Ohusdidukite tarnijaid ja tootjaid, toostusliite ja tddandjate Uhendusi, konsultatsioonifirmasid,
teadusringkondi ja kodanikke.

Lisaks sidusrihmadega konsulteerimisel kogutud teabele korraldati ka uuringuid, mille
jooksul samuti konsulteeriti sidusrihmadega.

Komisjon korraldas mitu mitteametlikku kohtumist liikmesriikidega ning liidu ja muude
riikide asjakohaste sidusriihmadega.

Mdjuhinnangus on esitatud komisjoni korraldatud avaliku konsultatsiooni kokkuvdte.

. Madjuhinnang

Mdjuhinnangu kokkuvdtlik teabeleht on kéttesaadav aadressil: (to be included when published
on SG website).

M6ju hindamise aruanne ja kommenteeritud kokkuvote esitati 6iguskontrollikomiteele.
Komitee esitas algul 8. aprillil 2016 negatiivse arvamuse, millele 29. juulil 2016 jargnes
positiivne arvamus. Aruannet kohandati vastavalt komitee soovitustele. Aruandes on eelkdige
paremini pdhjendatud lahendamist vajavat probleemi ja tdpsemalt selgitatud, miks seda
praeguste eeskirjadega ei ole suudetud kdrvaldada. Kindlakstehtud probleemi aitavad
paremini moista néited véidetavate diskrimineerivate tavade kasutamise kohta. Aruandes on
uksikasjalikumalt selgitatud &iguslikku koosk6éla rahvusvahelise 6igusega ja kolmandate
rilkidega sOlmitud lennutranspordilepingutega. Lisaks on lahemalt vaadeldud mdjusid
tarbijatele ning kdikidele poliitikavariantidele on antud tdpsem hinnang. Aruandes on
paremini valja toodud ka sidusrihmade seisukohad.

Oiguskontrollikomitee positiivne arvamus on kattesaadav aadressil:
http://www.cc.cec/iab/download?attachmentid=10024.

Madjuhinnangus vaadeldakse nelja poliitikavarianti, sealhulgas lahtestsenaariumi. Korvale
jaeti variant vaadata maarus (EU) nr 868/2004 piiratud mahus labi ja koos sellega votta vastu
télgendavad suunised.

Variant A (lahtestsenaarium) tdhendab maaruse (EU) nr 868/2004 jGusse jatmist.

Variant B h6lmab WTO ja ICAO tasandil tehtavaid rahvusvahelisi jdupingutusi selleks, et
edendada ausat konkurentsi ké&sitleva mitmepoolse Gigusraamistiku vastuvotmist ning
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labiradkimiste pidamist ausat konkurentsi ké&sitlevate mahukamate klauslite lisamiseks
lennutranspordi- v8i lennunduslepingutele.

Variandiga C ndhakse ette maaruse (EU) nr 868/2004 kehtetuks tunnistamine ning selle
asendamine uue, pdhjaliku ja toimiva méaarusega, mis pdhineb kaubandustbkete méaarusel ja
mille puhul vOetakse arvesse lennundussektori eripéra.

Variant D on variandi B ja variandi C kombinatsioon, mis hdlmab nii maaruse (EU) nr
868/2004 asendamist uue vahendiga kui ka téiendavate jOupingutuste tegemist
rahvusvahelisel tasandil, sealhulgas labirddkimiste pidamist lennutranspordi- voi
lennunduslepingute Gle.

Variant D pakub terviklikku lahenemisviisi, mida peetakse kindlakstehtud probleemide
lahendamisel sobivaimaks meetodiks. Kolme (ksteist tdiendava ja toetava ldli
(rahvusvaheline tasand, lepingutes sisalduvad ausa konkurentsi klauslid, maaruse (EU) nr
868/2004 labivaatamine) kasutuselevott tagab nende koostoimimise, vGimaldab tdhusalt
kaitsta ELi Uhendatust ning toetab avatud konkurentsi kdikide lennuettevotjate vahel.
Seepérast peetakse varianti D parimaks poliitikavalikuks.

Mdjuhinnangus on anallitsitud variandi D majanduslikku, sotsiaalset ja keskkonnamdju.
Ehkki variandi D majanduslikku mdju ei ole vimalik tapselt kindlaks méadrata, peaks see
andma suurimat majanduslikku kasu, voimaldades ELil kolmandate riikide lennuettevitjatega
ausalt konkureerida. See valik on lendude arvu ja valikuvdimaluste suurenemise tottu kasulik
ka ELi lennujaamadele ja reisijatele. Euroopa lennuiihenduste (ldine tase paraneb ja
vOimaldab lennundussektoril jatkuvalt osaleda liidu majanduskasvu suurendamises ja
tookohade loomises, millest saavad kasu nii reisijad, ettevftjad kui ka ELi majandus
tervikuna. Sotsiaalvaldkonna vaatenurgast peaks variant D suurendama ELi to6tajate otsest
toohdivet eelkdige lennujaamades ja nendega seotud majandussektorites. Kaudne mdju
toohdivele peaks olema veelgi suurem. Ehkki variandi D rakendamisega peaks prognooside
kohaselt kaasnema teatav keskkonnakasu, mis tuleneb mirasaaste ja kasvuhoonegaaside
heitkoguste vahenemisest liidu lennuettevitjate kaitatavate otselendude arvu vdimaliku
suurenemise arvel, kaaluvad selle Uldkokkuvottes tles muud tegurid, néiteks lennuliikluse
prognoositav suurenemine tulevikus. Seetdttu peaks konealuse variandi keskkonnamdju
olema neutraalne.

Kavandatav méérus aitab rakendada poliitikavarianti D ja veelgi tdiustada selle asjakohaseid
aspekte. Konealuse taiustamise raames on vélja todtatud kaks vBimalikku tegevussuunda:
rikkumisega seotud tegevussuund ja kahju tekitamisega seotud tegevussuund.

4. MOJU EELARVELE

MGoju eelarvele on seotud uurimiste alustamise ja labiviimisega Euroopa Komisjonis ning
rahalistest kohustustega.

Komisjoni korraldatud sama liiki uurimiste kaigus saadud kogemuste pdhjal peaksid vajalikud
vahendid hinnangute kohasel katma aastas tehtava kahe v6i kolme uurimise puhul kolme kuni
nelja taistdbajaga tootava ametnikuga seotud kulud. Seega on asjaomase vahendi
rakendamiseks vaja hinnanguliselt Giheksa ametnikku. Arvesse tuleks vétta ka lahetuskulusid,
sealhulgas kohapealsete kontrollide kulusid. Personali ja l&hetuskuludega seotud
assigneeringute vajadused kaetakse eeldatavasti assigneeringutest, mida v0@idakse anda
haldavale peadirektoraadile iga-aastase vahendite eraldamise menetluse kéigus, arvestades
eelarvepiirangutega.
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Finantskohustuste taitmine peaks eeldatavasti andma tulu, mille suurust on aga vaga raske
madrata, sest see s6ltub iga Uksikjuhtumi asjaoludest.

5. MUU TEAVE
. Rakenduskavad ning jarelevalve, hindamise ja aruandluse kord

Algatuse jarelevalve-, hindamis- ja aruandlusraamistikku on Kirjeldatud lisatud moju
hindamise aruande 7. peatukis.

. Ettepaneku kokkuvote

Pdhjendustes on esitatud maaruse eesmark — tagada aus konkurents liidu ja kolmandate riikide
lennuettevdtjate vahel ning séilitada tingimused, mis aitavad tagada head lennutihendused.

Ettepaneku 1 peatikk sisaldab Uldsétteid. Peatikis maadratakse kindlaks madruse
kohaldamisala ja see sisaldab mitmesuguseid mdisteid, mis aitavad Gigesti mdista maarust,
eelkdige selles vaadeldavaid tavasid.

Il peatiikis ké&sitletakse tldisi menetlusnorme. Kdnealuste normidega reguleeritakse uurimise
alustamist ja l&biviimist. Peatlikis on satestatud, et uurimist v8ib alustada liikmesriigi, ELi
lennuettevdtja voi ELi lennuettevdtjate Ghenduste esitatud kaebuse alusel vdi komisjoni enda
algatusel. Peatiikis on esitatud tingimused, mille kohaselt komisjon vdib vastu votta otsuse
uurimise alustamiseks voi sellest keeldumiseks, ning on kindlaks méaratud menetlus, mida
uurimise alustamisest teatamisel tuleb jargida. Peatlkis on satestatud, et komisjonil on 6igus
hankida mis tahes teavet, mida ta peab uurimise kaigus vajalikuks, ning kontrollida talle
esitatud vOi tema kogutud teabe Sigsust’®. Samuti on kindlaks maaratud ka uurimise kaks
voimalikku eesmérki, mis on seotud kas kohaldatavate rahvusvaheliste kohustuste
rikkumisega (rikkumisega seotud tegevussuund) voi kolmanda riigi voi kolmanda riigi tiksuse
kasutatava tavaga, mis kahjustab konkurentsi ning tekitab vO6i vOib tekitada liidu
lennuettevdtjale kahju (kahju tekitamisega seotud tegevussuund). Peale selle on peatiikis
satestatud normid selle kohta, kuidas uurimist tuleb teostada ning mille alusel vdivad
huvitatud isikud saada uurimisega seotud teavet. Peatukk sisaldab ka litkmesriikidega tehtavat
koostodd kasitlevaid séatteid ning konfidentsiaalsus- ja avalikustamissatteid.

Il peatiikis Kirjeldatakse Oigusakte, mille abil IGpetatakse kohaldatavate rahvusvaheliste
kohustuste rikkumist késitlev menetlus ja madratakse kindlaks, kas tasakaalustavad meetmed
kehtestatakse voi mitte. Sellega seoses kasutatakse eelk@ige meetmeid, mis on satestatud
kohaldatavaid rahvusvahelisi kohustusi sisaldavas Gigusaktis.

IV peatikk hdlmab konkurentsi kahjustavate tavadega seotud juhtumeid. Selleks maaratakse
esmalt kindlaks, missugustel tingimustel kahju tekitatakse vOi vOidakse tekitada. Lisaks
satestatakse tingimused, mille kohaselt menetluse vGib peatada vo6i I6petada kas meetmeid
vOtmata v0i tasakaalustavate meetmete vastuvotmisega. Peatukis Kirjeldatakse voimalust votta
kahju voi vbimaliku kahju hlvitamiseks finants- vdi operatiivmeetmeid ja satestatakse noue,
et vOetavad meetmed ei tohi minna kaugemale sellest, mis on vajalik kahju hivitamiseks,
vOttes arvesse, et selliste meetmete eesmark ei ole karistada asjaomase kolmanda riigi
lennuettevdtjat, vaid taastada aus konkurents. Samuti on selles peatiikis kindlaks mé&éaratud
tasakaalustavate meetmete labivaatamise tingimused.

16 See hdlmab kindlakstehtud labipaistmatusprobleemide lahendamist ja teavet selliste tavade kohta, mis

véidetavalt mGjutavad turul valitsevaid konkurentsitingimusi.
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Viimane, V_peatilkk, sisaldab komiteemenetluse, maaruse (EU) nr 868/2004 kehtetuks
tunnistamise ja kavandatava méaaruse joustumise satteid.
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2017/0116 (COD)
Ettepanek:
EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS,

milles kasitletakse konkurentsi kaitsmist lennutranspordisektoris ja millega
tunnistatakse kehtetuks maarus (EU) nr 868/2004

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vOttes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 100 I8iget 2,
vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu liikmesriikide parlamentidele,
vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust®’,

vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust™,

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt

ning arvestades jargmist:

(1) Lennundussektoril on liidu majanduses oluline roll. Lennundussektor soodustab
markimisvéarselt majanduskasvu, tookohtade loomist, kaubandust ja liikuvust.
Lennutransporditeenuste arvu kasv viimastel kiimnenditel on aidanud tagada paremaid
lennutihendusi liidus ja kolmandate riikidega ning andnud markimisvéarse panuse

kogu liidu majandusse.

(2 Liidu lennuettevotjatel on keskne koht tleilmses vdrgustikus, mis Ghendab omavahel
Euroopas ja kogu maailmas asuvaid sihtkohti. Liidu lennuettevotjatel peaks olema

vOimalik konkureerida kolmandate riikide lennuettevotjatega keskkonnas,

kdikidele lennuettevdtjatele on tagatud avatud ja aus konkurents. See aitab séilitada

tingimused, millega tagatakse liidus head lennuiihendused.

(3)  Aus konkurents on rahvusvaheliste lennutransporditeenuste osutamise oluline
uldpohimote. Eelkdige on seda pdhimdtet tunnustatud rahvusvahelises
tsiviillennunduse konventsioonis (Chicago konventsioon), mille preambulis tddetakse,
et vajadus rahvusvaheliste transporditeenuste jarele peab rajanema vordsetel
vOimalustel. Lisaks on Chicago konventsiooni artiklis 44 margitud, et Rahvusvahelise
Tsiviillennunduse Organisatsiooni (ICAO) eesmark peaks olema soodustada
rahvusvahelise lennutranspordi arengut, et tagada ,,0iglased voimalused osalisriigi
jaoks rahvusvahelise lennuliiklusega seotud lennuettevotete kditamisel” ja ,,véltida

osalisriikide diskrimineerimist.*

4) Liidus on ausa konkurentsi pohimdte stigavalt juurdunud ja turgu moonutavate tavade
suhtes kohaldatakse kehtivaid liidu digusakte, millega tagatakse vdrdsed véimalused

1 ELTC,, k.
18 ELTC,, k.
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()

(6)

(7)

(8)

©)

ning ausa konkurentsi tingimused kdikidele Euroopa lennuettevotjatele ja Euroopast
valjaspool asuvate riikide lennuettevdtjatele, kes kaitavad lende liidus.

Vaatamata mone kolmanda riigi ja liidu jatkuvatele joupingutustele ei ole ikka veel
kindlaks méaratud ausa konkurentsi péhimdtteid konkreetsete mitmepoolsete normide
kaudu, pidades eelkdige silmas ICAOd vOi Maailma Kaubandusorganisatsiooni
(WTO) lepinguid, mille kohaldamisalast lennutransporditeenused on suures osas valja
jaetud™®.

Seepdrast tuleks ICAO ja WTO raames teha téiendavaid joupingutusi, et aktiivselt
toetada selliste rahvusvaheliste normide valjatootamist, millega tagatakse ausa
konkurentsi tingimused koéikidele lennuettevotjatele.

Lennuettevotjatevahelise ausa konkurentsi tingimusi oleks kodige parem kasitleda
kolmandate riikidega s6lmitavates lennutranspordi- voi lennunduslepingutes. Siiski ei
sisalda thelt poolt liidu vdi selle liikmesriikide vai nii liiddu kui ka selle liikmesriikide
ja teiselt poolt kolmandate riikide vahel sOlmitud lennutranspordi- voi
lennunduslepingud ka praegu sellekohaseid norme. Seepérast tuleks teha téiendavaid
joupingutusi, et pidada labirdadkimisi ausa konkurentsi satete lisamiseks kehtivatele ja
kolmandate riikidega tulevikus sOlmitavatele lennutranspordi- VoI
lennunduslepingutele.

Aus konkurents lennuettevdtjate vahel on vdimalik tagada asjakohaste liidu
digusaktide, naiteks ndukogu maaruse (EMU) nr 95/93% ja ndukogu direktiivi
96/97/EU?' abil. Ausat konkurentsi kasitletakse praegu Euroopa Parlamendi ja
ndukogu maaruses (EU) nr 868/2004% niivérd, kuiverd see eeldab liidu ettevétjate
kaitset kolmandate riikide voi selliste riikide lennuettevdtjate poolt kasutusele voetud
teatavate tavade vastu. Siiski on selgunud, et maarus (EU) nr 868/2004 ei ole oma
tldeesmargi, st ausa konkurentsi saavutamiseks piisavalt thus. Uks oluline p&hjus on
selle teatavad normid, mis on eelkdige seotud asjaomaste tavade (v.a subsideerimine)
médratlustega ning uurimise alustamist ja teostamist kasitlevate nduetega. Lisaks ei
ole méarusega (EU) nr 868/2004 kehtestatud ELi-sisest sihtotstarbelist menetlust liidu
osalusega lennutranspordi- vai lennunduslepingutes sisalduvate selliste kohustuste
suhtes, mis on ette nahtud ausa konkurentsi tagamiseks. Arvestades eespool nimetatud
probleemide lahendamiseks vajalike muudatuste arvu ja olulisust, on asjakohane
asendada maarus (EU) nr 868/2004 uue Gigusaktiga.

Selleks et sailitada tingimused, mis aitavad tagada liidus head lennuiihendused ning
ausa konkurentsi liidu ja kolmandate riikide lennuettevétjate vahel, on jatkuvalt vaja
tdhusat, proportsionaalset ja hoiatavat Oigusakti. Seetbttu tuleks komisjonile anda
volitused uurimiste korraldamiseks ja vajaduse korral meetmete votmiseks. Sellised
meetmed peaksid olema kéttesaadavad juhul, kui rikutakse lepingut, milles liit on
osaline, vOi kui konkurentsi kahjustavad tavad tekitavad voi v@ivad tekitada liidu
lennuettevotjatele kahju.

19
20

21

22

Marrakechi leping, 1B lisa ,, Teenustekaubanduse tildleping (GATS)®, lisa Shutransporditeenuste kohta.
N6ukogu 18. jaanuari 1993. aasta maarus (EMU) nr 95/93 iihenduse lennujaamades teenindusaegade
jaotamise iihiste eeskirjade kohta (EUT L 14, 22.1.1993, Ik 1).

Noukogu 15. oktoobri 1996. aasta direktiiv 96/67/EU juurdepaasu kohta maapealse Kaitluse turule
iihenduse lennujaamades (EUT L 272, 25.10.1996, Ik 36).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. aprilli 2004. aasta maarus (EU) nr 868/2004, mis késitleb kaitset
kolmandate riikide poolse subsideerimise ja ebadiglase hinnakujunduse vastu, mis pdhjustab Ghenduse
lennuettevdtjatele lennuteenuste pakkumisel kahju (ELT L 162, 30.4.2004, Ik 1).
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(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

Kui kolmanda riigiga on s6lmitud lennutranspordi- v0i lennundusleping, milles liit on
osaline, tuleb lepingus sisalduvate rahvusvaheliste kohustuste rikkumist késitada
asjaomase lepingu kontekstis, eelkdige kohaldada ausa konkurentsi klauslit, kui see on
olemas, ja vajaduse korral vaidluste lahendamist.

Selleks et komisjon saaks piisavalt teavet véimalike tegurite kohta, mis annavad
pohjust alustada uurimist, peaks kdikidel litkmesriikidel, liidu lennuettevdtjatel ja liidu
lennuettevdtjate Ghendustel olema digus esitada kaebus.

Oluline on tagada, et uurimist saaks laiendada voimalikult paljudele asjakohastele
teguritele. Selleks peaks komisjonil olema véimalik korraldada uurimisi kolmandates
riikides, kui asjaomane kolmas riik ja kolmanda riigi tksus annavad selleks ndusoleku.
Samadel pdhjustel ja samal eesmérgil peaksid litkmesriigid olema kohustatud toetama
komisjoni parimal véimalikul viisil. Komisjon peaks uurimise I6pule viima parimate
kattesaadavate tdendite pdhjal.

Kui komisjoni korraldatud uurimine on seotud kolmanda riigiga sGImitud
lennutranspordi- vOi lennunduslepinguga, milles liit ei ole osaline, tuleks tagada, et
komisjon oleks uurimise kaigus taielikult teadlik koikidest menetlustest, mida
asjaomane litkmesriik on sellise lepingu alusel alustanud v6i kavatseb alustada ja mis
on seotud komisjoni uuritava olukorraga. Seega peaksid liikmesriigid olema
kohustatud komisjoni sellistest menetlustest teavitama.

On vaja sétestada tingimused, mille kohaselt menetlus tuleb 16petada kas meetmeid
kehtestamata v0i tasakaalustavate meetmete kehtestamisega.

Menetlust ei tohiks alustada vdi see tuleks ldpetada kaesoleva maaruse kohaseid
tasakaalustavaid meetmeid vOtmata, kui sellised meetmed ei ole kooskdlas liidu
huvidega, arvestades nende moju teistele isikutele, eelkdige liidu tarbijatele voi
ettevotjatele. Menetlus tuleks I6petada tasakaalustavaid meetmeid vdtmata ka siis, kui
selliste meetmete votmiseks vajalikud nduded ei ole vai ei ole enam téidetud.

Kohaldatavate rahvusvaheliste  kohustuste rikkumise korral peaksid koik
tasakaalustavad meetmed pBhinema asjaomaseid kohustusi sisaldaval 6igusaktil vOi
rahvusvahelise avaliku diguse normidel ja pohimdtetel. Selleks et sailitada selliste
Oigusaktide terviklikkus, tuleks meetmed vastu votta (ksnes péarast Oigusaktides
sétestatud menetluste 16petamist.

Liidu lennuettevdtja(te)le tekitatud kahju vai vBimaliku kahjuga seotud tahelepanekute
tegemisel tuleks olukorda realistlikult hinnata ja seetbttu peaks arvesse votma kdiki
asjakohaseid tegureid, eelkdige asjaomas(t)e lennuettevdtja(te) olukorda ning
asjaomase lennutranspordituru tldist olukorda.

Haldust6hususe huvides ja meetmeteta |8petamise vdimalust silmas pidades peaks
olema vBimalik menetlus peatada juhul, kui kolmas riik vdi kolmanda riigi asjaomane
Uksus on astunud otsustavaid samme, et kdrvaldada konkurentsi kahjustav tava voi
hlvitada tekitatud voi voimalik kahju.

Konkurentsi kahjustavate tavade suhtes voetavate tasakaalustavate meetmete eesmérk
on hivitada kahju, mille asjaomased tavad on tekitanud voi vdivad tekitada. Seega
peaksid need meetmed kujutama endast finantskohustusi véi muid méddetava rahalise
vadrtusega meetmeid, millel on samasugune mdju. Kdnealused meetmed vdivad
hdlmata kontsessioonide maksmise, vastuteenuste osutamise vO6i kolmanda riigi
lennuettevdtja muude Giguste peatamist, kui sellega ei rikuta asjaomase kolmanda
rilgiga s6lmitud lennutranspordi- v6i lennunduslepingut. Vastavalt proportsionaalsuse
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(20)

(21)

(22)

(23)

(24)

pohimottele ei tohi Ukski meede minna kaugemale sellest, mis on vajalik
kindlakstehtud vdi vBimaliku kahju hivitamiseks.

Sama pOhimdtte kohaselt peaksid konkurentsi kahjustamise korral voetavad
tasakaalustavad meetmed kehtima tiksnes nii kaua ja tksnes sellises ulatuses, mis on
vajalik asjaomase tava ja sellest tekitatud vOi vBimaliku kahju seisukohalt vajalik.
Seega tuleb asjaomased meetmed sellise olukorra tekkimisel labi vaadata.

Kéesolevas méaruses kasitletud asjaolud ja nende vdimalik mdju liikmesriikidele
vOivad olukorrast l&htuvalt erineda. Seetbttu vOib eri juhtudel tekkida vajadus
kohaldada tasakaalustavaid meetmeid kas (hes vO@i mitmes liikmesriigis vOi
konkreetses geograafilises piirkonnas.

Selleks et tagada k&esoleva maddruse rakendamise uhetaolised tingimused, tuleks
komisjonile anda rakendamisvolitused. Neid volitusi tuleks teostada kooskdlas
Euroopa Parlamendi ja nukogu maarusega (EL) nr 182/2011%.

Kuna k&eoleva mé&éruse eesmarke, nimelt tagada kdikidele liidu lennuettevotjatele
Uhtsetel  kriteeriumidel ja meetmetel pdhinev tbhus Kkaitse kohaldatavate
rahvusvaheliste kohustuste rikkumise vastu ning Uhele v6i mitmele liidu
lennuettevdtjale kolmanda riigi voi kolmandate riikide poolt konkurentsi mdjutava
tava kohaldamisest tekitatud voi voimaliku kahju vastu ei suuda liikmesriigid piisavalt
saavutada ning neid on parem saavutada liidu tasandil, v6ib liit votta meetmeid
vastavalt Euroopa Liidu lepingu artiklis 5 satestatud subsidiaarsuse pdhimdttele.
Kdnealuses artiklis satestatud proportsionaalsuse pdhimotte kohaselt ei l&he kdesolev
méaé&rus nimetatud eesmarkide saavutamiseks vajalikust kaugemale.

Kuna kéesoleva maarusega asendatakse mairus (EU) nr 868/2004, tuleks maarus (EU)
nr 868/2004 kehtetuks tunnistada,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

| PEATUKK

ULDSATTED

Artikkel 1

Reguleerimisese

Ké&esolevas méaruses médratakse kindlaks normid, milles kasitletakse komisjoni
korraldatud uurimisi ja tasakaalustusmeetmete vOtmist seoses kohaldatavate
rahvusvaheliste kohustuste rikkumisega ning tavadega, mis kahjustavad liidu
lennuettevotjate ja muude lennuettevotjate vahelist konkurentsi ning tekitavad voi
vOivad tekitada kahju liidu lennuettevdtjatele.

Kaesoleva maaruse kohaldamine ei piira maaruse (EMU) nr 95/93 artikli 12 ja
direktiivi 96/67/EU artikli 20 kohaldamist.

23

Euroopa Parlamendi ja nbBukogu 16. veebruari 2011. aasta maarus (EL) nr 182/2011, millega
kehtestatakse eeskirjad ja uldpdhimdtted, mis kasitlevad liikmesriikide labiviidava kontrolli
mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni rakendamisvolituste teostamise suhtes (ELT L 55,
28.2.2011, 1k 13).
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Artikkel 2
Moisted

Kéesolevas méaaruses kasutatakse jargmisi mdisteid:

(@)
(b)

(©)

(d)

(€)

(f
(9)

(h)

,lennuettevotja® — Euroopa Parlamendi ja ndukogu mdaaruses (EU) nr
1008/2008%* madratletud lennuettevétja;

,lennutransporditeenus® — lend vo6i lendude sari, et vedada reisijaid, lasti voi
posti tasu vOi rendi eest;

,.,kohaldatavad rahvusvahelised kohustused* — kdik kohustused, mis sisalduvad
liidu osalusega rahvusvahelistes lennutranspordi- voi lennunduslepingutes voi
liidu osalusega kaubanduslepingute lennutransporditeenustealastes satetes ning
mis on seotud tavadega, mis vdivad kahjustada lennuettevotjatevahelist
konkurentsi voi mdjutada muud sellise konkurentsiga seotud kaitumist;

,huvitatud isik“ — mis tahes fldsiline voi juriidiline isik voi ametiasutus
(iseseisva digusvOimega vOi Oigusvdimeta), kellel vGib olla mérkimisvaarne
huvi menetlustulemuse vastu;

,»kolmanda riigi iiksus* — kolmanda riigi jurisdiktsiooni alla kuuluv mis tahes
fadsiline voi juriidiline (tulunduslik voi mittetulunduslik) isik v6i ametiasutus
(iseseisva Gigusvdimega voi Gigusvdimeta), mis kuulub voi ei kuulu kolmanda
riigi valituse kontrolli alla ja mis on otseselt v0i kaudselt seotud
lennutransporditeenuste vdi lennutranspordiga seotud teenuste osutamisega voi
pakub lennutransporditeenuste vdi lennutranspordiga seotud teenuste
osutamiseks kasutatavat taristut voi selleks kasutatavaid teenuseid;

konkurentsi kahjustavad tavad“ — diskrimineerimine ja subsiidiumid,;

,»diskrimineerimine* — objektiivse pdhjenduseta eristuste tegemine kaupade voi
teenuste, sh lennutransporditeenuste kéitamisega seotud avalike teenuste
tarnimise suhtes voi nende kaupade voi teenuste kasitlemise suhtes asjaomaste
teenustega seotud avaliku sektori asutuste poolt (sealhulgas tavad, mis on
seotud navigatsiooni- VvOiI lennujaamarajatiste ja -teenustega, Kkiitusega,
maapealse teenindusega, julgestusega, arvutipOhiste ettetellimissiisteemidega,
teenindusaegade jaotamisega, tasude ning lennutransporditeenuste kaitamiseks
kasutatavate muude rajatiste v0i teenustega);

,,subsiidium* —

(i) kolmanda riigi valitsuselt v8i muult avaliku sektori organisatsioonilt
saadud rahaline abi, mida antakse mdnes jargmises vormis:

(1) valitsuse v6i muu avaliku sektori organisatsiooni tegevus, mis
hdlmab rahaliste vahendite otsest U(lekandmist ning rahaliste
vahendite vGi kohustuste (nt toetused, laenud, paigutused
omakapitali, laenutagatised, tegevuskahjumi tasaarvestamine voOi
avaliku sektori asutuste kehtestatud finantskohustuste huvitamine)
voimalikku otsest tlekandmist;
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(2) wvalitsus vdi muu avaliku sektori organisatsioon loobub tavaliselt
laekuvatest tuludest vai jatab need sisse nGudmata (néiteks sellised
maksusoodustused voi -stiimulid nagu maksuvahendused);

(3) valitsus vdi muu avaliku sektori organisatsioon, sh avaliku sektori
kontrolli alla kuuluv ettevdtja, pakub voi ostab kaupu voi teenuseid;

(4) wvalitsus vOi muu avaliku sektori organisatsioon teeb makseid
rahastamismehhanismi voi volitab v6i suunab moénda eraettevotjat
taditma Uhte vOi mitut punktides 1, 2 ja 3 osutatud Ulesannet, mis
tavaliselt kuuluks valitsuse padevusse ja mille menetlus ei erine
tegelikult tavalisest valitsuse jargitavast menetlusest;

(if) sellest saadakse kasu;

(iit) see piirdub juriidiliselt voi faktiliselt tksusega voi majandussektoriga
(Uksuste voi majandussektorite riihmaga), mis kuulub (kuuluvad) toetust
andva asutuse jurisdiktsiooni alla;

() »ihenduse lennuettevotja® — lennuettevotja, kellel on liikmesriigis vastavalt

madrusele (EU) nr 1008/2008 valja antud kehtiv lennutegevusluba.

Il PEATUKK

ULDISED MENETLUSSATTED

Artikkel 3

Menetluse alustamine

Uurimist alustatakse parast seda, kui liikmesriik, liidu lennuettevGtja voi liidu
lennuettevdtjate Ghendus on vastavalt I16ikele 2 esitanud Kkirjaliku kaebuse, voi
komisjoni enda algatusel, kui leidub esmapilgul usutavaid tdendeid seoses Uhega
jargmistest:

(@) kohaldatavate rahvusvaheliste kohustuste rikkumine;
(b)  kui ilmnevad koik jargmised asjaolud:

(i) kolmas riik vdi kolmanda riigi uksus on kasutusele votnud konkurentsi
kahjustava tava;

(it) Uhele vdi mitmele liidu lennuettevotjatele on tekitatud voi voidakse
tekitada kahju;

(iii) pOhjuslik seos véidetava tava ning vaidetava voi voimaliku kahju vahel.
Kaebus sisaldab esmapilgul usutavaid tdendeid (he 16ikes 1 osutatud juhtumi kohta.

Komisjon kontrollib nii pohjalikult kui véimalik kaebuses esitatud voi komisjoni
kasutuses olevate andmete t&psust ja asjakohasust, et teha kindlaks, kas 18ike 1
kohase uurimise alustamiseks on piisavalt tdendeid.

Komisjon vdib otsustada uurimist mitte alustada, kui artiklite 10 vdi 13 kohaste
meetmete vOtmine oleks vastuolus liidu huvidega voi kui ta leiab, et kaebuses
esitatud faktid ei tekita slisteemset probleemi ega avalda tUhele v8i mitmele liidu
lennuettevdtjale méarkimisvéarset maoju.
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Kui esitatud tdendid on 10ike 1 kohaldamiseks ebapiisavad, teatab komisjon sellest
kaebuse esitajale 60 pdeva jooksul alates kaebuse esitamise kuupdevast. Kaebuse
esitajale antakse 30 pdeva téiendavate tbendite esitamiseks. Kui kaebuse esitaja ei
esita selle aja jooksul téiendavaid téendeid, vdib komisjon otsustada uurimist mitte
alustada.

Komisjon votab vastavalt 10ikele 1 vastu uurimise alustamise otsuse kuue kuu
jooksul alates kaebuse esitamise kuupaevast.

Kui komisjon leiab vastavalt I0ikele 4, et uurimise alustamiseks on piisavalt
tdendeid, teeb komisjon jargmist:

(@) alustab menetlust;

(b) avaldab teate Euroopa Liidu Teatajas; kdnealuses teates teatatakse uurimise
alustamisest ning margitakse selle ulatus, kohaldatavad rahvusvahelised
kohustused, mida on véidetavalt rikutud, voi kolmas riik voi kolmanda riigi
uksus, kes vaidetavalt kasutab konkurentsi kahjustavaid tavasid, véidetav voi
vOimalik kahju ja asjaomane liidu lennuettevdtja vOi asjaomased liidu
lennuettevdtjad ning ajavahemik, mille jooksul huvitatud isikud vdivad endast
teatada, esitada Kirjalikke arvamusi ja teavet vOi taotleda komisjonilt
arakuulamist;

(c) esitab asjaomase kolmanda riigi ja selle Uksuse esindajatele ametliku teate
uurimise algatamise kohta;

(d)  teatab kaebuse esitajale ja artikli 15 kohaselt loodud komiteele uurimise
alustamisest.

Kui kaebus voetakse tagasi enne uurimise alustamist, loetakse, et kaebust ei ole
esitatud. See ei mdjuta komisjoni digust alustada uurimist omal algatusel vastavalt
IGikele 1.

Artikkel 4

Uurimine

Parast menetluse alustamist hakkab komisjon probleemi uurima.
Uurimise eesmérk on kindlaks teha (ks jargmistest:
@) kas kohaldatavaid rahvusvahelisi kohustusi on rikutud;

(b) kas kolmanda riigi vOi selle (ksuse vastuvdetud tava, mis kahjustab
konkurentsi, on tekitanud vOi vOib tekitada kahju asjaomas(t)ele liidu
lennuettevatja(te)le.

Komisjon vOib nduda asjaomas(t)elt liidu lennuettevdtja(te)lt voi asjaomaselt
kolmandalt riigilt vdi selle ksuselt mis tahes teavet, mida ta peab uurimise kaigus
vajalikuks, ning kontrollida talle esitatud voi kogutud teabe Gigsust.

Komisjon vdib taotleda liikmesriikidelt uurimise kéigus abi ja liikmesriigid teevad
kdik vajaliku, et komisjoni palvet téita. Liikmesriikidelt taotletav abi vdib hdlmata
teabe hankimist ja selle analliusi, samuti liikmesriigi osalemist kontrollide,
inspekteerimiste ja uurimiste korraldamisel.
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Vajaduse korral v@ib komisjon korraldada uurimisi asjaomase kolmanda riigi
territooriumil, kui asjaomase kolmanda riigi valitsust ja kolmanda riigi Uksust on
sellest ametlikult teavitatud ja nad on andud oma ndusoleku.

Huvitatud isikud, kes on alustamisteates kindlaksméaaratud aja jooksul endast teada
andnud, kuulatakse &ra péarast seda, kui nad on esitanud asjakohase taotluse, milles
néidatakse, et tegemist on huvitatud isikuga.

Kaebuse esitajad, huvitatud isikud, asjaomane liikmesriik vdi asjaomased
liikmesriigid ning asjaomane kolmas riik voi kolmanda riigi Uksus véivad tutvuda
kogu komisjoni kasutusse antud teabega, vélja arvatud komisjonile ja
valitsusasutustele ametialaseks kasutuseks méeldud dokumendid, kui see teave ei ole
artikli 6 tdhenduses konfidentsiaalne ja kui nad on esitanud komisjonile asjakohase
kirjaliku taotluse.

Artikkel 5

Koost6o litkmesriikidega 1V peatiki kohaste juhtumite menetlemisel

Kui komisjon kavatseb alustada artikli 3 kohast menetlust seoses juhtumiga, kus
asjaomaseid lennutransporditeenuseid reguleeritakse the vO8i mitme liikmesriigi ja
kolmanda riigi vahel s6Imitud lennutranspordi- v6i lennunduslepinguga, milles liit ei
ole osaline, teavitab komisjon sellest asjaomast liikmesriiki voi asjaomaseid
litkmesriike.

Kui komisjon on liikmesriiki 16ike 1 kohaselt teavitanud, teatab asjaomane
liikmesriik komisjonile viivitamata oma kavatsusest kasutada asjaomase kolmanda
rilgiga sOlmitud lennutranspordi- voi lennunduslepingu  kohaseid vaidluse
lahendamise menetlusi voi mis tahes muid asjakohaseid menetlusi, et astuda samme
uurimisega hélmatud olukorra lahendamiseks.

LOikes 2 osutatud liikmesriik teatab komisjonile ka kdikidest asjakohastest
ndupidamistest, mida ta kavatseb pidada asjaomase kolmanda riigiga s6lmitud
lennutranspordi- v&i lennunduslepingu raames, et arutada uurimisega hélmatud
kisimust. Asjaomane liikmesriik edastab komisjonile néupidamise pédevakorra ja
kogu asjakohase teabe, mis aitab ndupidamistel arutusele tulevaid teemasid mdista.

Asjaomane litkmesriik teatab komisjonile 18ikes 2 osutatud menetluste kaigust ja
vOib komisjoni vajaduse korral kutsuda nendes menetlustes osalema. Komisjon vdib
nduda asjaomaselt litkmesriigilt lisateavet.

Artikkel 6

Konfidentsiaalsus

Komisjon kasitleb asjakohase pdhjendatuse korral konfidentsiaalsena igasugust
teavet, mis on konfidentsiaalne, sealhulgas, kuid mitte ainult teavet, mille
avalikustamine annaks konkurendile markimisvéaarse eelise voi millel oleks oluliselt
kahjustav mdju teabeandjale voi isikule, kellelt teabeandja teavet sai, vdi mida
uurimisosalised on konfidentsiaalselt edastanud.
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2. Konfidentsiaalset teavet edastavad huvitatud isikud on kohustatud esitama sellise
teabe mittekonfidentsiaalse kokkuvdtte. Nimetatud kokkuvdtted peavad olema
piisavalt  (ksikasjalikud ning vdimaldama vajalikul ma&iral aru saada
konfidentsiaalsena esitatud teabe sisust. Erandlike asjaolude korral véivad huvitatud
isikud markida, et konfidentsiaalsest teabest ei ole voimalik kokkuvotet teha. Selliste
erandlike asjaolude puhul tuleb p6hjendada, miks kokkuvétet ei ole voimalik teha.

3. Ké&esoleva madruse kohaselt saadud teavet kasutatakse ainult sel eesmargil, milleks
seda nduti. Kéesolev séte ei vélista uurimise kaigus saadud teabe kasutamist selleks,
et vastavalt k&esolevale madrusele alustada monda teist uurimist.

4. Komisjon, liikmesriigid ega nende ametnikud ei tohi teabeandja eriloata avaldada
kaesoleva mééruse alusel saadud konfidentsiaalset teavet ega muud uurimisosalise
poolt konfidentsiaalselt edastatud teavet. Komisjoni ja liikmesriikide vahel
vahetatavat teavet ning liidu voi liikmesriikide asutuste sisedokumente ei tohi
avalikustada, kui see ei ole kdesolevas maaruses sétestatud erijuhtudel ette nahtud.

5. Kui selgub, et teabe konfidentsiaalsena kasitamise taotlus ei ole pdhjendatud, ning
kui teabeandja kas ei soovi teavet avalikustada voi ei luba seda tldsdnalises voi
kokkuvotlikus vormis avaldada, v6ib asjaomase teabe jétta arvesse votmata.

6. Ké&esolev artikkel ei takista liidu asutusi avalikustamast tldteavet ja eriti pohjendusi,
millele tuginevad kaesoleva mé&éruse alusel vastu voOetud otsused, VOi
téendusmaterjali, millele liidu asutused toetuvad, kui seda on vaja konealuste
pohjenduste selgitamisel kohtumenetluse kéigus. Sellise avalikustamise puhul tuleb
arvesse votta asjaomaste isikute digustatud huvi, et nende &ri- voi riigisaladusi ei
avaldata.

Artikkel 7

Jarelduste tegemine koosttost keeldumise korral

Juhul kui keeldutakse juurdepdasu andmisest vajalikule teabele vdi seda ei esitata asjakohase
tdhtaja jooksul vdi kui uurimist oluliselt takistatakse, tehakse jareldused kattesaadavate
faktide pohjal. Kui komisjon leiab, et talle on esitatud vale vdi eksitav teave, jaetakse selline
teave arvesse votmata.

Artikkel 8

Jarelduste teatavaks tegemine

1. Asjaomasele kolmandale riigile, kolmanda riigi Uksusele vdi kolmanda riigi
lennuettevdtjale ning kaebuse esitajale ja huvitatud isikutele avalikustatakse olulised
faktid ja kaalutlused, mille pdhjal kavatsetakse votta tasakaalustavad meetmed voi
I6petada menetlus ilma tasakaalustavaid meetmeid votmata, hiljemalt (ks kuu enne
artiklis 15 osutatud komitee poole p6drdumist vastavalt artikli 10 IGigetele 2 ja 3,
artikli 12 I6ikele 2 voi artikli 13 IGikele 1.

2. Avalikustamine ei mdjuta komisjoni v8imaliku hilisema otsuse kohaldamist. Kui
komisjon kavatseb teha otsuse tédiendavate vOi esialgsest erinevate faktide ja
kaalutluste pdhjal, avalikustatakse need esimesel vdimalusel.
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Markusi, mis esitatakse parast avalikustamist, voib arvesse votta ainul juhul, kui
need on esitatud komisjoni poolt iga juhtumi kohta eraldi kehtestatud aja jooksul,
mille pikkus on véhemalt kiimme pdeva, kusjuures arvesse voetakse kisimuse
pakilisust. Kui peab toimuma taiendav 16plik avalikustamine, v3ib kehtestada lihema
téhtaja.

Artikkel 9

Menetluse kestus ja menetluse peatamine

Menetlus IOpetatakse kahe aasta jooksul. Seda ajavahemikku voGib pikendada
nduetekohaselt pohjendatud juhtudel.

Pakilistel juhtudel, néiteks olukorras, kus liidu lennuettevdtja(d) vOivad saada
viivitamata ja korvamatut kahju, vdib menetlust liihendada tihe aastani.

Komisjon vOib menetluse peatada juhul, kui asjaomane kolmas riik v8i kolmanda
riigi Gksus on astunud otsustavaid samme, et teha vastavalt vajadusele jargmist:

@) kohaldatavate rahvusvaheliste kohustuste rikkumise I6petamine;

(b) konkurentsi  kahjustava tava korvaldamine vO6i asjaomas(t)ele liidu
lennuettevdtja(te)le tekitatud voi voimaliku kahju hivitamine.

Kui maistliku aja jooksul ei ole kohaldatavate rahvusvaheliste kohustuste rikkumist
I6petatud, konkurentsi kahjustavat tava korvaldatud ega asjaomas(t)ele liidu
lennuettevotja(te)le tekitatud voi voimalikku kahju hovitatud, voib komisjon
menetlust jatkata.

11l PEATUKK

KOHALDATAVATE RAHVUSVAHELISTE KOHUSTUSTE RIKKUMINE

Artikkel 10

Menetluse 16puleviimine

Kaebuse tagasivotmise korral voib komisjon artikli 4 kohase uurimise ldpetada
tasakaalustavaid meetmeid votmata.

Komisjon I6petab artikli 4 kohase uurimise rakendusaktide alusel ja tasakaalustavaid
meetmeid votmata koikidel jargmistel juhtudel:

(@) komisjon leiab, et kohaldatavaid rahvusvahelisi kohustusi ei ole rikutud;

(b) komisjon leiab, et tasakaalustavate meetmete vdtmine oleks vastuolus liidu
huvidega;

(c) liit ja asjaomane kolmas riik on leppinud kokku rahuldavas lahenduses
vastavalt kohaldatavas lepingus vOi kokkuleppes satestatud asjakohasele
mehhanismile vdi asjakohase rahvusvahelise avaliku diguse alusel.
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3.

Esimeses 16igus osutatud rakendusakt voetakse vastu kooskdlas artikli 15 I8ikes 2
osutatud nduandemenetlusega.

Ilma et see piiraks Euroopa Liidu toimimise lepingu asjakohaste séatete kohaldamist
ja kui l6igetest 1 ja 2 ei tulene teisiti, votab komisjon rakendusaktidena vastu
tasakaalustavad meetmed, kui uurimise kaigus tehakse kindlaks, et kohaldatavaid
rahvusvahelisi kohustusi on rikutud.

Nimetatud rakendusaktid voOetakse vastu kooskdlas artikli 15 ldikes 2 osutatud
nduandemenetlusega.

Kui kohaldatavat rahvusvahelist kohustust sisaldava digusaktiga ndutakse enne mis
tahes meetmete vOtmist rahvusvahelise konsultatsioonimenetluse voi vaidluste
lahendamise menetluse eelnevat IGpetamist, voetakse l8ikes 3 osutatud meetmed
alles parast menetluse I6petamist, arvestades kdnealuse menetluse tulemusi.

LOikes 3 osutatud tasakaalustavad meetmed on meetmed, mis on sétestatud
kohaldatavaid rahvusvahelisi kohustusi sisaldavas d&igusaktis vO6i sisalduvad
rahvusvahelise avaliku diguse asjakohastes normides ja pohimotetes.

IV PEATUKK

KONKURENTSI KAHJUSTAVAD TAVAD

Artikkel 11

Kahju kindlakstegemine

Kéesoleva peatliki kohaldamisel tehakse kahju kindlaks tdendite alusel, vottes
arvesse koiki asjakohaseid tegureid, eelkdige jargmist:

(a) asjaomas(t)e liidu lennuettevotja(te) olukord, pidades eelkdige silmas selliseid
tegureid nagu teenuse osutamise sagedus, labilaskevdime kasutamine,
vorguefekt, mulk, turuosa, kasum, kapitalitootlus, investeeringud ja t66hdive;

(b) asjaomase lennutranspordituru (asjaomaste lennutransporditurgude) wldine
olukord, eelkbige hinnad vdi tariifid, lennutransporditeenuste maht ja sagedus
vOI vorgu kasutamine.

Voimaliku kahju kindlakstegemisel peab asjaomase olukorra téendoline kujunemine
tegelikuks kahjuks olema selgelt prognoositav. Mis tahes vBimalik kahju tehakse
kindlaks tdendite alusel, voOttes arvesse koOiki asjakohaseid tegureid, eelkdige
jargmist:

(@) asjaomase liidu lennuettevdtja olukorra prognoositav areng, pidades eelkdige
silmas selliseid tegureid nagu teenuse osutamise sagedus, labilaskevdime
kasutamine, vorguefekt, mluk, turuosa, kasum, kapitalitootlus, investeeringud
ja toohdive;

(b) asjaomase lennutranspordituru (asjaomaste lennutransporditurgude) uldise
olukorra prognoositav areng, pidades eelkdige silmas selliseid tegureid nagu
hinnad vOi tariifid, lennutransporditeenuste maht ja sagedus vdi vorgu
kasutamine.

Komisjon valib uurimisperioodi, mille jooksul ta analtitisib asjakohaseid tdendeid.
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Uuritava tavaga ei seostata sellist tekitatud kahju ega vOimalikku kahju, mille on
pbhjustanud muud tegurid kui konkurentsi kahjustavate tavade kasutamine ja millel
on liidu lennuettevdtja(te)le samuti negatiivne moju.

Artikkel 12

Menetluse 16petamine ilma tasakaalustavaid meetmeid votmata

Kaebuse tagasivotmise korral v6ib komisjon uurimise l18petada ilma tasakaalustavaid
meetmeid vOtmata.

Komisjon Ipetab artikli 4 kohase uurimise rakendusaktide alusel ja tasakaalustavaid
meetmeid vOtmata jargmistel juhtudel:

@) komisjon leiab, et ei tdendatud ei ole (ks jargmistest:

(i) kolmas riik v6i kolmanda riigi Uksus kohaldab konkurentsi kahjustavat
tava;

(i) asjaomas(t)ele liidu lennuettevdtja(te)le on tekitatud voi voidakse tekitada
kahju;

(ii1) uuritava tava ning tekitatud vdi véimaliku kahju vahel on pdhjuslik seos;

(b) komisjon leiab, et tasakaalustavate meetmete vGtmine vastavalt artiklile 13
oleks vastuolus liidu huvidega;

(c) asjaomane kolmas riik voi kolmanda riigi Uksus on kdrvaldanud konkurentsi
kahjustava tava;

(d) asjaomane kolmas riik vGi kolmanda riigi Gksus on hivitanud tekitatud voi
voimaliku kahju.

Nimetatud rakendusaktid voOetakse vastu kooskdlas artikli 15 I0ikes 2 osutatud
nduandemenetlusega.

Otsusele 16petada uurimine vastavalt artiklile 2 lisatakse asjakohane pdhjendus ning
molemad dokumendid avaldatakse Euroopa Liidu Teatajas.

Artikkel 13

Tasakaalustavad meetmed

Ilma et see piiraks artikli 12 I6ike 1 kohaldamist ja valja arvatud artikli 12 16ike 2
punktis b osutatud juhtudel votab komisjon rakendusaktidena vastu tasakaalustavad
meetmed, kui artikli 4 kohaselt teostatud uurimise kaigus tehakse kindlaks, et
kolmandas riigis v6i kolmanda riigi tiksuse poolt vastu voetud tava on tekitanud voi
vOib tekitada kahju asjaomas(te)le liidu lennuettevotja(te)le.

Nimetatud rakendusaktid voOetakse vastu kooskdlas artikli 15 10ikes 2 osutatud
nduandemenetlusega.

Ldikes 1 osutatud tasakaalustavaid meetmeid kohaldatakse kolmanda riigi sellis(t)e
lennuettevdtja(te) suhtes, kes saab vai saavad kasu konkurentsi kahjustavast tavast, ja
need vdivad olla Gihes jargmises vormis:

@) finantskohustused,;
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(b) mis tahes samavaarne voi vdiksema vaartusega meede.

Ldikes 1 osutatud tasakaalustavad meetmed ei lahe kaugemale sellest, mis on vajalik
asjaomas(te)le liidu lennuettevdtja(te)le tekitatud voi vdimaliku kahju hivitamiseks.
Seda silmas pidades vdib 18ike 2 punktis b osutatud meetmeid kohaldada konkreetse
geograafilise piirkonna suhtes.

Liit voi asjaomased liikmesriigid ei tohi kohaldada 16ikes 1 osutatud tasakaalustavaid
meetmeid nii, et see oleks vastuolus asjaomase kolmanda riigiga s6lmitud
lennutranspordi- vOi lennunduslepinguga vOi kaubanduslepingu
lennutransporditeenustealaste sétetega.

Otsusele, mille kohaselt uurimine IOpetatakse ja voetakse I6ikes 1 osutatud
tasakaalustavaid meetmeid, lisatakse asjakohane pdhjendus ning md&lemad
dokumendid avaldatakse Euroopa Liidu Teatajas.

Artikkel 14

Tasakaalustavate meetmete labivaatamine

Artiklis 13 osutatud tasakaalustavad meetmed ja&vad kehtima tksnes nii kauaks ja
uksnes selles ulatuses, mis on konkurentsi kahjustava asjaomase tava jatkuva
kohaldamise ja sellest pohjustatud voi vdimaliku kahju seisukohalt vajalik. Selleks
kohaldatakse IGigetes 2, 3 ja 4 satestatud l&bivaatamismenetlust.

Kui asjaolud seda nduavad, vdib meetmed komisjoni vdi kaebuse esitaja algatusel
vOi asjaomase kolmanda riigi vdi kolmanda riigi tksuse pdhjendatud taotluse korral
l&bi vaadata, et kontrollida, kas tasakaalustavaid meetmeid on jatkuvalt vaja esialgsel
kujul kohaldada.

Labivaatamise kaigus hindab komisjon, kas konkurentsi kahjustava tava, tekitatud
voi vBimalik kahju ning asjaomase tava ning tekitatud voi vdimaliku kahju vaheline
pdhjuslik seos on jatkuvalt olemas vdi mitte.

Komisjon kasutab tasakaalustavate meetmete tuhistamiseks, muutmiseks voi nende
kehtivuse pikendamiseks vastavalt vajadusele rakendusakte. Need rakendusaktid
vOetakse vastu kooskdlas artikli 15 18ikes 2 osutatud nGuandemenetlusega.

V PEATUKK

LOPPSATTED

Artikkel 15

Komiteemenetlus

Komisjoni abistab komitee. Nimetatud komitee on komitee maadruse (EL) nr
182/2011 tahenduses.

Ké&esolevale I6ikele viitamisel kohaldatakse maaruse (EL) nr 182/2011 artiklit 4.
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Artikkel 16

Kehtetuks tunnistamine

Madrus (EU) nr 868/2004 tunnistatakse kehtetuks. Viiteid kehtetuks tunnistatud méaarusele
kéasitatakse viidetena k&esolevale maarusele.

Artikkel 17

Joustumine

Ké&esolev maarus joustub kahekimnendal péeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu
Teatajas.

Ké&esolev méarus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides liikmesriikides.

Brissel,
Euroopa Parlamendi nimel NdSukogu nimel
president eesistuja
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1.2.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

FINANTSSELGITUS

ETTEPANEKU/ALGATUSE RAAMISTIK
Ettepaneku/algatuse nimetus

Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarus, milles kasitletakse konkurentsi kaitsmist
lennutranspordisektoris ja millega tunnistatakse kehtetuks maarus (EU) nr 868/2004

Asjaomased poliitikavaldkonnad vastavalt tegevuspbhise juhtimise ja
eelarvestamise (ABM/ABB) struktuurile®

06 — Liikuvus ja transport

Ettepaneku/algatuse liik
O Ettepanek/algatus kasitleb uut meedet

O Ettepanek/algatus kasitleb uut meedet, mis tuleneb katseprojektist /
ettevalmistavast meetmest®

O Ettepanek/algatus kasitleb olemasoleva meetme pikendamist
M Ettepanek/algatus kasitleb tmbersuunatud meedet
Eesmargid

Komisjoni mitmeaastased strateegilised eesmargid, mida ettepaneku/algatuse kaudu
taidetakse

Toohoive ja majanduskasv: algatuse eesmark on toetada konkurentsivéimelist
Euroopa lennundussektorit, mis aitab tagada jatkusuutliku majanduskasvu, luua
vadrtuslikke tdokohti ning edendada tehnikaalast innovatsiooni.

Stvendatud ja oOiglasem siseturg tugevama toostusbaasiga: konkurentsivdimeline
uhtne Euroopa transpordipiirkond, mis tagab kodanikele ja ettevotjatele ohutu,
tbhusa ning kvaliteetse transpordi raamistiku.

ELi meede aitab tagada ausa konkurentsi liidu ja kolmandate riikide lennuettevotjate
vahel, st tagada neile vdrdsed vdimalused. See loob tingimused, mis aitavad tagada
liidus head lennutihendused.

Kavandatav maérus aitab tugevdada EL.i rolli kogu maailmas.

Erieesmargid ning asjaomased tegevusalad vastavalt tegevuspbhise juhtimise ja
eelarvestamise stisteemile

Erieesmark

Lennunduse peadirektoraadi erieesmark nr 1. Luua thus, jatkusuutlik, turvaline ja
ohutu Uhtne Euroopa transpordipiirkond: parandada &igusloomet, tagada EL.i
digusaktide korgetasemeline rakendamine transpordisektoris ning avatud ja aus
konkurents nii ELis kui ka suhetes oluliste partnerriikidega.

Asjaomased tegevusalad vastavalt tegevusp8hise juhtimise ja eelarvestamise
siisteemile

06 02 — Euroopa transpordipoliitika

25

ABM: tegevusphine juhtimine; ABB: tegevuspdhine eelarvestamine.
Vastavalt finantsmaéruse artikli 54 16ike 2 punktile a v&i b.
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1.4.3.

1.44.

1.5.
1.5.1.

1.5.2.

Oodatavad tulemused ja moju

Tapsustage, milline peaks olema ettepaneku/algatuse oodatav mdju toetusesaajatele/sintrihmale.

Kavandatav maarus peaks tagama ausa konkurentsi liidu ja kolmandate riikide
lennuettevdtjate vahel, mis aitaks tagada head lennuiihendused ELi ja kolmandate
riikide vahel.

Selle eesmdargi saavutamiseks on kavandatava maarusega loodud raamistik, milles
kasitletakse kolmandates riikides v0i kolmandate riikide Uksuste poolt vastu voetud
tavasid, mis kahjustavad konkurentsi ja tekitavad voi voivad tekitada kahju ELi
lennuettevdtjatele ning mille kohaselt vdetakse kahju huvitamiseks ja ausa
konkurentsi taastamiseks tasakaalustavaid meetmeid.

Peale selle on méaaruses satestatud raamistik, mille kohaselt vdetakse meetmeid
kohaldatavate rahvusvaheliste kohustuste (véaidetava) rikkumise korral.

ELi lennundussektor peaks sellest maarusest kasu saama.

Madarusest peaksid kasu saama ka ELi reisijad, kuna see aitab sdilitada lennuteenuste
ulatusliku kattesaadavuse kogu ELis.

Lisaks peaks méarusest kasu saama kogu ELi majandus, kuna lennundussektor
panustab jatkuvalt uute tookohtade loomisse ja majanduskasvu tagamisse.

Eeldatavalt peaks majanduslikuks tagajarjeks olema ka ELi lennuettevotjate
transporditavate reisijate arvu suurenemine ja ELi lennuettevétjate tulude kasv.
Lisaks saavad reisijate arvu suurenemisest kasu ELi lennujaamad.

Eeldatavate tagajargede hulka kuuluvad ka paremad lennutihendused, mis tulenevad
lennuettevdtjate vahelisest ausast konkurentsist Euroopa dhuruumis.

Tulemus- ja mdjunditajad

Tapsustage, milliste nditajate alusel hinnatakse ettepaneku/algatuse elluviimist.

— Lennundussektori poolt komisjonile esitatud ametlike kaebuste arv ja laad;
— Euroopa sidusrihmade arvamused Euroopa 6igusraamistiku kohaldamise kohta.

Ettepaneku/algatuse p6hjendus
Luhi- voi pikaajalises perspektiivis taidetavad vajadused

Luua téhus vahend, mille abil on vdimalik kdrvaldada tavad, mis kahjustavad
konkurentsi ning tekitavad voi vdivad tekitada kahju liidu lennuettevotjatele. Selleks
vOetavate meetmete eesmérk on hiivitada selline tekitatud voi vdimalik kahju.

Séatestada raamistik, et votta kohaldatavate rahvusvaheliste kohustuste (vdidetava)
rikkumise korral asjakohaseid meetmeid.

Koik eespool nimetatud meetmed aitavad ka tagada head lennuthendused ELi ja
kolmandate riikide vahel.

ELi meetme lisavaartus

Kooskdla subsidiaarsuse p&himdttega on tunnistatud maaruse (EU) nr 868/2004
pdhjenduses 26 niivord, kuivord see on seotud kdnealuse méaaruse tingimustega.

Kavandatava maaruse uus keskne element on kohaldatavate rahvusvaheliste
kohustuste rikkumise korral vdetavad meetmed. Kavandatavas maaruses on
kohaldatavad rahvusvahelised kohustused maaratletud kui kohustused, mis
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1.5.3.

1.5.4.

sisalduvad lepingutes, milles liit on osaline. Uksikud liikmesriigid ei saa kasutada
kolmandate riikide suhtes kohaldatavaid Gigusi selliste lepingute alusel, milles liit on
osaline.

Kuna soovitud eesmérke ei ole voimalik saavutada ilma liidu tasandi meetmeteta, on
selliste meetmete vOtmine vajalik ja annab siseriiklike meetmetega vorreldes
lisavaartust.

Samalaadsetest kogemustest saadud dppetunnid

Euroopa Parlamendi ja ndukogu maaruse (EU) 868/2004 eesmark oli takistada
kolmandatel riikidel ja kolmandate riikide Uksustel kohaldada ebaausaid tavasid, st
subsiidiume ja diskrimineerimist, ja votta selle vastu asjakohaseid meetmeid.

Ehkki madruse vastuvotmisest on moddas Ule kimne aasta, ei ole seda kunagi
kasutatud, kuna Ukski ELi lennuettevftja ei ole esitanud ametlikku kaebust,
vaatamata sellele, et lennundussektoris esitatakse sageli mitteametlikke sttdistusi
selle kohta, et kolmandad riigid ja nende (ksused on vdidetavalt kohaldanud
ebaausaid tavasid.

Maarus (EU) 868/2004 ei ole toiminud eelkdige seetdttu, et asjaomases digusaktis on
keskendutud ebadiglasele hinnakujundusele, mille takistamiseks kasutatakse kaupade
dumpingu vastaseid vahendeid, mida ei ole kohandatud lennutranspordisektori
vajadustega.

Maarust (EU) nr 868/2004 kohaldatakse lisaks subsideerimisele vaid nn ebadiglase
hinnakujunduse suhtes. Ebadiglase hinnakujundusega on tegemist vaid juhul, kui
kolmanda riigi lennuettevotja ,,pakub lennuteenust piletihinnaga, mis on
konkureerivate henduse lennuettevdtjate poolt pakutud hinnast nii palju madalam,
et pohjustab ithenduse lennuettevotjale kahju®, ja seda on keeruline tdendada. Ehkki
ebadiglase hinnakujunduse suhtes kohaldatakse ka no6uet, et kolmanda riigi
lennuettevdtja on saanud mittekaubandusliku eelise, ei ole sellise eelise olemasolu
piisav selleks, et liit saaks hakata meetmeid vétma.

Lisaks ei ole maarusega (EU) nr 868/2004 kehtestatud ELi-sisest sihtotstarbelist
menetlust liidu osalusel s6lmitud lennutranspordi- vGi lennunduslepingutes
sisalduvate kohustuste suhtes, mis on ette n&dhtud ausa konkurentsi tagamiseks, st
menetlust, mida kohaldatakse juhul, kui eespool nimetatud kohustusi ei taideta.

LOpuks tuleb markida, et uurimise alustamist kasitlevad normid on vordlemisi
piiravad. Eelkdige on tegelik digus komisjonile kaebuse esitamiseks vaid henduse
lennundussektoril, mille méiratlus on jargmine: ,jiihenduse lennuettevotjad, kes
pakuvad samalaadseid lennuteenuseid, v6i osa nendest lennuettevdtjatest, kelle Gihine
panus moodustab markimisvaarse osa konealuste teenuste pakkumisest thenduses®.
Nii liikmesriikidel kui ka Uksikutel lennuettevotjatel puudub Gigus esitada kaebusi.

Kooskdla ja voimalik koostoime muude asjaomaste meetmetega

Kavandatav madrus on kooskdlas lennundusstrateegia eesmérkidega ning aitab
otseselt kaasa nende eesmarkide saavutamisele, et muuta ELi lennundussektor veelgi
konkurentsivéimelisemaks.
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1.6.

1.7.

Meetme kestus ja finantsmdju

[ Piiratud kestusega ettepanek/algatus

— [ Ettepanek/algatus hdlmab ajavahemikku [PP/KK]JAAAA-[PP/KK]AAAA
— O Finantsmdju avaldub ajavahemikul AAAA-AAAA

M Piiramatu kestusega ettepanek/algatus

— rakendamise kéivitumisperiood hélmab ajavahemikku AAAA-AAAA,

— millele jargneb téieulatuslik rakendamine.

Ettenahtud eelarve taitmise viisid®’

M Otsene eelarve taitmine komisjoni poolt

— M komisjoni talituste, sealhulgas tema td6tajate kaudu liidu delegatsioonides;
— [ rakendusametite kaudu

L1 Eelarve taitmine koostoos litkmesriikidega

[0 Kaudne eelarve taitmine, mille puhul eelarve taitmise tlesanded on delegeeritud:
— O kolmandatele riikidele v6i nende mééaratud asutustele;

1 rahvusvahelistele organisatsioonidele ja nende allasutustele (tdpsustage);

L] Euroopa Investeerimispangale (EIP) ja Euroopa Investeerimisfondile (EIF);

1 finantsmadruse artiklites 208 ja 209 osutatud asutustele;

L1 avalik-diguslikele asutustele;

— [ avalikke teenuseid osutavatele eradiguslikele asutustele, kuivord nad esitavad
piisavad finantstagatised;

— O liikmesriigi eradigusega reguleeritud asutustele, kellele on delegeeritud avaliku
ja erasektori partnerluse rakendamine ja kes esitavad piisavad finantstagatised;

— O isikutele, kellele on delegeeritud ELi lepingu V jaotise kohaste UVJP
erimeetmete rakendamine ja kes on kindlaks méératud asjaomases alusaktis.

— Eelarve tiitmise mitme viisi valimise korral esitage iiksikasjad rubriigis ,, Mdrkused .

Markused

Ei kohaldata.
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Eelarve téitmise viise koos viidetega finantsmédrusele on selgitatud veebisaidil BudgWeb:
http://www.cc.cec/budg/man/budgmanag/budgmanag_en.htm.|
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

HALDUSMEETMED
Jarelevalve ja aruandluse eeskirjad

Tapsustage tingimused ja sagedus.

Komisjoni talitused peaksid viis aastat parast kavandatava madruse joustumist
korraldama hindamise, et kontrollida, kas algatuse eesmargid on téidetud. Eesmérk
on kontrollida, kas uued meetmed aitavad luua vGrdsemaid vdimalusi ja sdilitada
haid lennutuhendusi. Hindamine pohineb pealkirja ,, Tulemus- ja mojunditajad™ all
nimetatud pohilistel edunditajatel. Hindamine peab olema kooskdlas komisjoni
hindamisnduetega.

Haldus- ja kontrollististeem
Tuvastatud ohud

Kavandatava maaruse rakendamisega on seotud jargmised riskid:
1) ELi ettevdtjate suhtes voetavad vastumeetmed

Tasakaalustavate meetmete vOtmine vOib viia vastumeetmete votmiseni ELi
lennundussektori  suhtes (need vdivad olla seotud néiteks lennuettevotja
juurdepdasuga teenustele v6i ELiI Ohus6idukite ostmisega kolmandate riikide
lennuettevdtjate poolt). Siiski on kavandatavas maaruses tapsustatud, et komisjon
vOib otsustada meetmeid mitte votta, kui see on vastuolud liidu huvidega. Komisjoni
vOib vélja tootada sellised tasakaalustavad meetmed, mille eesmérk on minimeerida
kdrvalmdjusid, sh vastumeetmeid.

2) Ootamatult suur kaebuste hulk, mida ei ole véimalik hallata

Parast kavandatava madruse jOustamist hakkab komisjon tegelema juhtumite
lahendamisega ja see suurendab halduskulusid (t66joukulud, seadme- ja
materjalikulud ning Gldkulud). Komisjonile esitatud ootamatult suur kaebuste hulk
vOib kaasa tuua tootajate puuduse, haldusprobleemid ja lisakulusid. Siiski on
kavandatavas mééruses tépsustatud, et komisjon vOib otsustada meetmeid mitte
vOtta, kui juhtum ei tekita stisteemset probleemi ega avalda liidu lennuettevdtjatele
méarkimisvaarset moju. Lisaks on kavandatava méérusega ette nahtud voimalus, et
komisjon voib paluda liikmesriigilt abi uurimise teostamiseks.

Teave loodud sisekontrollisiisteemi kohta

— Komisjon kehtestab tasakaalustavad meetmed rakendusaktide kaudu kooskdlas
Euroopa Liidu toimimise lepingu artikliga 291.

— Liitkmesriikide kontrollitegevust reguleeritakse maarusega (EL) nr 182/2011, milles
kasitletakse liikmesriikide labiviidavat kontrolli.

— Kolmandate riikide Uksustele suunatud rahalisi vastumeetmeid jOustataks
kooskdlas ELi toimimise lepingu artikliga 299.

Kontrolliga kaasnevate kulude ja sellest saadava kasu hinnang ning veariski taseme
prognoos

Ei kohaldata.

Pettuse ja eeskirjade eiramise arahoidmise meetmed

Tapsustage rakendatavad voi kavandatud ennetus- ja kaitsemeetmed
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Ei kohaldata.
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ETTEPANEKU/ALGATUSE HINNANGULINE FINANTSMOJU

3.1. Mitmeaastase finantsraamistiku rubriigid ja kulude eelarveread, millele mdju
avaldub
¢ Olemasolevad eelarveread
Jarjestage mitmeaastase finantsraamistiku rubriikide ja iga rubriigi sees eelarveridade
kaupa
Mitmeaasta Eelarverida KLIJiIillj(de Rahaline osalus
se
finantsraam i ; ; Finantsmaaruse
stika | Nr d';;i'%eer:%a;; r%';;’% Ka?:i'gf},at” Kolmand | artikli 21 Igike 2
rubriik [...][Nimetus...] ata?® ad riigid punkti b
tahenduses
5][06.01.01.01] i
[5] Liigenda El El El El
mata
o Uued eelarveread, mille loomist taotletakse
Jarjestage mitmeaastase finantsraamistiku rubriikide ja iga rubriigi sees
eelarveridade kaupa
Assigne
Mitmeaasta Eelarverida eringutel Rahaline osalus
se ik
finantsraam
istik i Finantsméaruse
rljblri:lk Nr db;;?eem%?; EFTA Kandidaatri | Kolmand artikli 21 IGike 2
[...][Nimetus...] gt riigid igid ad riigid punkti b
ama téhenduses
[...]IXX.AA.AA.AA]
JAH/EI | JAH/EI | JAH/EI JAH/EI
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Liigendatud assigneeringud / liilgendamata assigneeringud.

EFTA: Euroopa Vabakaubanduse Assotsiatsioon.

Kandidaatriigid ja vajaduse korral Laéne-Balkani potentsiaalsed kandidaatriigid.
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3.2. Hinnanguline mdju kuludele

3.2.1.  Uldine hinnanguline mdju kuludele
miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)

Mitmeaastase finantsraamistiku Nr [...][Nimetus.. |

rubriik
Lisage vajalik arv aastaid, et
<....> peadirektoraat Aa?}a'\' Al‘\la_ftla ,T\\lajtza ,T\\lajtga kajastada kogu finantsméju KOKKU
kestust (vt punkt 1.6)
*Tegevusassigneeringud
. Kulukohustused (1)
Eelarverida nr
Maksed 2
. Kulukohustused (1a)
Eelarverida nr
Maksed (2a)
Eriprogrammide vahenditest rahastatavad haldusassigneeringud*
Eelarverida nr ®
Kulukohustused | 5%
<iieill >peadirektoraat KOKKU
=2+2a
Maksed
+3
3 Aasta, mil alustatakse ettepaneku/algatuse rakendamist.
3 Tehniline ja/vdi haldusabi ning ELi programmide ja/v8i meetmete rakendamiseks antava toetusega seotud kulud (endised B..A read), otsene teadustegevus, kaudne

teadustegevus.
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*Tegevusassigneeringud KOKKU

Kulukohustused

(O]

Maksed

(©)

(vordlussumma)

*Eriprogrammide vahenditest rahastatavad ©
haldusassigneeringud KOKKU
Mitmeaastase finantsraamistiku Kulukohustused | =4+6
RUBRIIGI <....>
assigneeringud KOKKU Maksed =5+6
Juhul kui ettepanek/algatus méjutab mitut rubriiki:
. . Kulukohustused 4
* Tegevusassigneeringud KOKKU
Maksed ®)
*Eriprogrammide vahenditest rahastatavad ©
haldusassigneeringud KOKKU
Mitmeaastase finantsraamistiku Kulukohustused | =4+6
RUBRIIKIDE 1-4
assigneeringud KOKKU
Maksed =5+6

ET
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Mitmeaastase flngntsraamlstlku 5 . Halduskulud*
rubriik
miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)
Aasta Aasta Aasta
2018 2019 | 2020 KOKKU
Liikuvuse ja transpordi peadirektoraat
(MOVE)
eInimressursid 1,242 1,242 1,242 3,726
e Muud halduskulud 0,02 0,02 0,02 0,06
Litkuvuse ja tre}l(ng)pl(():(dllj peadirektoraat Assigneeringud 1,262 1,262 1,262 3,786
Mitmeaastase finantsraamistiku (Kulukohustuste
RUBRIIGI 5 kogusumma = maksete | 1,262 1,262 1,262 3,786
assigneeringud KOKKU kogusumma)
miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)
Aasta Aasta Aasta
2018 2019 2020 KOKKU
Mitmeaastase finantsraamistiku Kulukohustused 1,262 1,262 1,262 3,786
RUBRIIKIDE 1-5
assigneeringud KOKKU Maksed 1,262 1,262 1,262 3,786
ET 34
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3.2.2.  Hinnanguline mdju tegevusassigneeringutele
— [MEttepanek/algatus ei hdlma tegevusassigneeringute kasutamist

— [lEttepanek/algatus hdlmab tegevusassigneeringute kasutamist, mis toimub jargmiselt:
kulukohustuste assigneeringud miljonites eurodes (kolm kohta parast koma)

Aasta N Aasta N+1 Aasta N+2 Aasta N+3 Llsage_z vajallkf;_lrv aastaid, et kajastada kogu KOKKU
finantsmdju kestust (vt punkt 1.6)

Tapsustage
eesmargid ja VALJUNDID

véaljundid

Viljun
Kulu dite Kulud

arv kokku
kokku

Va(!jiun Kesk
Iyl . aa mine
liik kulu

Kulu Kulu Kulu Kulu Kulu Kulu

Viljundite
arv
Valjundite
arv
Véljundite
arv
Valjundite
arv
Valjundite
arv
Valjundite
arv
Valjundite
arv

ERIEESMARK nr 1%...

— Véljund

— Véljund

~ valjund

Erieesmark nr 1 kokku

ERIEESMARK nr 2 ...

— Véljund

Erieesmark nr 2 kokku

KULUD KOKKU

3 Valjunditena késitatakse tarnitavaid tooteid ja osutatavaid teenuseid (nt rahastatud ulidpilasvahetuste arv, ehitatud teede pikkus kilomeetrites jms).
34 Vastavalt punktis 1.4.2 nimetatud erieesmarkidele.
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3.2.3.  Hinnanguline mdju haldusassigneeringutele
3.2.3.1. Kokkuvote
— [ Ettepanek/algatus ei hdlma haldusassigneeringute kasutamist

— M Ettepanek/algatus hdlmab haldusassigneeringute kasutamist, mis toimub
jargmiselt:

miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)

Aasta
2018

Aasta
2019

Aasta
2020

KOKKU

Mitmeaastase
finantsraamistiku
RUBRIIK 5

Inimressursid

1,242

1,242

1,242

3,726

Muud halduskulud

0,02

0,02

0,02

0,02

Mitmeaastase
finantsraamistiku
RUBRIIGI 5
vahesumma

1,262

1,262

1,262

3,786

Mitmeaastase
finantsraamistiku
RUBRIIGIST 5
vélja jaavad kulud®

Inimressursid

Muud halduskulud

Mitmeaastase
finantsraamistiku
RUBRIIGIST 5
valja jaavate kulude
vahesumma

KOKKU

1,262

1,262

1,262

3,786

ET

Personali ja muude halduskuludega seotud assigneeringute vajadused kaetakse komisjonile meetme haldamiseks juba antud
ja/vBi Umberpaigutatud assigneeringute raames, tdiendades neid vajaduse korral tdiendavate assigneeringutega, mida

vOidakse anda haldavale peadirektoraadile iga-aastase vahendite eraldamise menetluse

kaigus,
eelarvepiirangutega.

arvestades

» Tehniline ja/v8i haldusabi ning ELi programmide ja/vGi meetmete rakendamiseks antava toetusega
seotud kulud (endised B..A read), otsene teadustegevus, kaudne teadustegevus.
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3.2.3.2. Vastutava peadirektoraadi hinnanguline personalivajadus

— [ Ettepanek/algatus ei hdlma personali kasutamist

— M Ettepanek/algatus hdlmab personali kasutamist, mis toimub jargmiselt:

hinnanguline vaartus taistédaja ekvivalendina

| Aasta 2018 | Aasta 2019 | Aasta 2020

*Ametikohtade loeteluga ette nahtud ametikohad (ametnikud ja ajutised téétajad)

06 01 01 01 (komisjoni peakorteris ja esindustes) 9 9 9

XX 01 01 02 (delegatsioonides)

XX 01 05 01 (kaudne teadustegevus)

10 01 05 01 (otsene teadustegevus)

eKoosseisuvaline personal (taistbdajale taandatud tostajad)®

XX 01 02 01 (ildvahenditest rahastatavad lepingulised
tootajad, riikide lahetatud eksperdid ja rendit6ojoud)

XX 01 02 02 (lepingulised to6tajad, kohalikud
to6tajad, riikide lahetatud eksperdid, renditd6joud ja
noored eksperdid delegatsioonides)

XX 0104aa*

— peakorteris

— delegatsioonides

valdkonnas)

XX 01 05 02 (lepingulised tootajad, riikide lahetatud
eksperdid ja rendit66joud kaudse teadustegevuse

valdkonnas)

10 01 05 02 (lepingulised td6tajad, riikide I&hetatud
eksperdid ja renditd6joud otsese teadustegevuse

Muud eelarveread (tapsustage)

KOKKU

9 9 9

XX osutab asjaomasele poliitikavaldkonnale voi eelarvejaotisele.

Personalivajadused kaetakse juba meedet haldavate peadirektoraadi td6tajatega ja/vGi tootajate imberpaigutamise
teel peadirektoraadi siseselt. VVajaduse korral vBidakse personali tdiendada meedet haldavale peadirektoraadile
iga-aastase vahendite eraldamise menetluse kdigus, arvestades olemasolevate eelarvepiirangutega.

Ulesannete kirjeldus:

Ametnikud ja ajutised tootajad

Votavad vastu ja menetlevad komisjonile esitatud kaebusi, austavad menetlusi ja
korraldava uurimisi, valmistavad ette komisjoni Gigusakte, menetlevad teabendudeid
ning komisjoni otsuse labivaatamise taotlusi.

Koosseisuvalised tootajad

Ei kohaldata.

36

delegatsioonides.
37

read).

ET

Lepingulised td6tajad, kohalikud téétajad, riikide lahetatud eksperdid, rendit66jdud, noored eksperdid

Tegevusassigneeringutest rahastatavate koosseisuvéliste td6tajate Ulempiiri arvestades (endised BA
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3.2.4. Kooskdla kehtiva mitmeaastase finantsraamistikuga

— M Ettepanek/algatus on kooskdlas kehtiva mitmeaastase finantsraamistikuga.

— [ Ettepanekuga/algatusega kaasneb mitmeaastase finantsraamistiku asjaomase
rubriigi imberplaneerimine.

‘ Selgitage Umberplaneerimist, osutades asjaomastele eelarveridadele ja summadele. \

— [ Ettepanek/algatus

eeldab

paindlikkusinstrumendi
mitmeaastase finantsraamistiku labivaatamist.

kohaldamist  vOi

\ Selgitage vajalikku toimingut, osutades asjaomastele rubriikidele, eelarveridadele ja summadele. \

3.2.5. Kolmandate isikute rahaline osalus
— Ettepanek/algatus ei hdlma kolmandate isikute poolset kaasrahastamist.

3.3. Hinnanguline mdju tuludele
— [ Ettepanekul/algatusel puudub finantsmdju tuludele

— M Ettepanekul/algatusel on jargmine finantsmdju:

(iv)M omavahenditele

(v) O mitmesugustele tuludele

miljonites eurodes (kolm kohta parast koma)

Jooksva aasta

Ettepaneku/algatuse moju®

eelarves
Tulude eel ida: kattesaadavad . - . .
ulude eelarverida azSiesaa ava Aasta Aasta Aasta Aasta Lisage vajalik arv aastaid, et kajastada
gneeringu X o
N N+1 N+2 N+3 kogu finantsmdju kestust (vt punkt 1.6)
Artikkel ....
Mitmesuguste sihtotstarbeliste tulude puhul tépsustage, milliseid kulude eelarveridasid ettepanek
mdjutab.
Tapsustage tuludele avalduva mdju arvutusmeetod.
38 Traditsiooniliste omavahendite (tollimaksud ja suhkrumaksud) korral peab margitud olema netosumma,

st brutosumma pérast 25 % sissendudmiskulude mahaarvamist.

ET
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