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POLIITILISED SOOVITUSED
EUROOPA REGIOONIDE KOMITEE

1. viljendab heameelt t3siasja iile, et pracgune strateegia on multidistsiplinaarne ja laiahaardeline lahenemisviis, mis
holmab sotsioloogilisi ja majanduslikke aspekte, energeetika-, taristu- ja digitaalsektori innovatsiooni, todstuse
konkurentsivoimet ja oskuste arendamist;

2. kiidab heaks strateegia eesmirgid, mis olid juba seatud 2011. aasta valges raamatus ('), nimelt vihendada transpordi
kasvuhoonegaaside heidet 1990. aastaga vorreldes vihemalt 60 %;

3. sellele vaatamata soovitab, et strateegias voetaks kooskdlas 2011. aasta valge raamatuga arvesse edusamme, mida on
alates 2011. aastast tehtud transpordisiisteemi tdhususe parandamisel, ning nii praegust ELi 2030. aasta kliima- ja
energiapoliitika raamistikku kui ka 2015. aasta Pariisi kokkuleppe raames voetud ELi kohustusi;

TRANSPORDISUSTEEMI OPTIMEERIMINE JA SELLE TOHUSUSE PARANDAMINE

Digitaalsed liikuvuslahendused

4. rohutab, et rakendades digitaaltehnoloogiate potentsiaali, on vdimalik optimeerida transporti ja luua iileeuroopaline
mitmeliigiline transpordivérk (TEN-T). Selle eeltingimused on intelligentsed transpordisiisteemid ja taristu. Lisaks on oluline
arvestada Okosiisteemidega, mis peegeldavad konkreetseid kohalikke keskkonnaalaseid iseidrasusi, ning tagada kohalike ja
piirkondlike omavalitsuste kaasamine rakendusetapis;

5. rohutab, et Euroopa linnad ja piirkonnad, kui neil on aktiivne roll nutika telekommunikatsiooni ja transporditaristu
loomises, voivad tagada omavahel iihendatud ja automatiseeritud sdidukite tdhusa kasutuse litkmesriikide piire ja
territooriumeid tiletava tileeuroopalise transpordivorgu koridorides linnapiirkondades saidstva linnalise litkumiskeskkonna
kavade ja piirkondade sdistva transpordi iildkavade elluviimisel;

6.  tunnistab, et IT-lahendused kujundavad transpordiettevtluse mudeleid ja toimimisviise. Kohalikud ja piirkondlikud
omavalitsused peaksid rakendama lihtsasti kasutatavaid, kaasavaid IT-lahendusi, et kasutada intelligentseid transpordi-
suisteeme nutikate linnade ja likkumiskeskkondade arendamisel;

7. juhib tdhelepanu vajadusele lihtsustada andmebaase ja need omavahel ithendada ning soovitab vilja to6tada Euroopa
standardid, mis holbustaksid andmete, teenuste ja tehniliste lahenduste koostalitlust koigil tasanditel. Need andmed peavad
olema esitatud ja tagatud asjaomaste piirkondlike transpordiasutuste poolt ithes andmetihenduse siisteemis;

Oiglane ja tdhus transpordihinna kujundus

8.  leiab, et kohalikel ja piirkondlikel omavalitsustel on iseenesest markimisvddrne digus- ja finantspadevus (nt kasutades
parkimiskohti, bussiradasid, hankehiivesid, rohelisi registreerimisnumbreid voi kasutusmaksude tariifide vahendamist), et
mdjutada tarbijate eelistusi ja valikuid, julgustades alternatiivkiitusega sdidukite kasutamist. Komitee juhib Euroopa

(") Valge raamat ,Euroopa ithtse transpordipiirkonna tegevuskava — konkurentsivdimelise ja ressursitohusa transpordisiisteemi suunas®.
Briissel, 28. mirts 2011, COM(2011) 144 final.
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Komisjoni tdhelepanu sellele, et kdnealuseid vahendeid piiratakse sellega, et Euroopa struktuuri- ja investeerimisfondide
kasutamise tingimused ei vOimalda toetada sdidukite voi erasdidukiparkide uuendamist. See aeglustab uuendamist ja
jaetakse kasutamata voimalused muuta transport tohusamaks ja konkurentsivdimelisemaks ning parandada linnade
Shukvaliteeti energia- ja keskkonnaalase parandamise kaudu, nt taksoteenuste voi tarnetee viimaste 16ikude puhul;

9.  rohutab, et hinnakujunduse eesmirgil tuleb tithtlustada erinevatest liikkuvusega seotud allikatest transpordi kohta
saadavat teavet. Integreeritud piletimiiiigi laiem kasutus on ikka veel takistatud, sest transpordiliikide kasumlikkus on
erinev. Integreeritud hinnakujunduse kasutuselevdtt voib vihendada mone transpordiliigi iildist rahalist kasumit voi selle
kahjumisse viia;

10.  juhib tdhelepanu asjaolule, et vaatamata iihis- ja mitmeliigilise transpordi toetamiseks tehtud suurtele
joupingutustele ja markimisvadrsetele eraldatud vahenditele on reisijate teavitamine mitmeliigilises transpordis tdiesti
ebapiisav. Olukord on veelgi halvem piletimiitigi vallas. Selline olukord ei tulene asjaolust, nagu oleks tehniliselt vdimatu
pakkuda mitmeliigilises transpordis kasutajatele iiksikasjalikku ja kasutajasobralikku teavet ning piletimiitigi alaseid
teenuseid ja teavet, vaid sellest, et thistranspordi ettevotjatel puudub tahe jagada kdnealust teavet ja teenuseid. Seetdttu
tuleks ELil oma digusnormide abil kehtestada kohustus teha sdidugraafikud ja muu reisiteave avalikuks ning kdigile ELi
kodanikele kittesaadavaks sellises vormis, et iga ELi kodanik saaks neid kasutada nii holpsalt ja tdhusalt kui vdimalik.
Sellega seoses viitab Euroopa Regioonide Komitee oma arvamusele teemal ,Teabe-, planeerimis- ja piletimiiiigiteenused
mitmeliigilise reisimise valdkonnas“ (CdR 4895/2014);

11.  ,saastaja maksab“ pohimotte kohaselt peaksid koik transpordiliigid panustama proportsionaalselt oma tekitatud
saaste kogusega enda pdhjustatud valiskuludesse;

12.  juhib tihelepanu sellele, et energiavorgud, elektri salvestamine, sellega kauplemine ja avaliku taristu haldamine,
samuti transpordieeskirjad ja sdidukite maksustamine vajavad ajakohastamist, et need uute ja innovaatiliste, sealhulgas
akutoite voi vesinikkiituseelemendiga transpordiliikide jaoks asjakohaselt ette valmistada. Seejuures on ka soovitav tagada
seda tiiiipi elektrisdidukite laadimiseks koostalitusvoimelised ja lihtsad maksmisvoimalused;

13.  juhib tdhelepanu asjaolule, et lennukikiitusele ja rahvusvahelistele lennupiletitele kohaldatav maksuvabastussiisteem
kujutab transpordisektoris selget turumoonutust. Komitee kutsub ELi liikmesriike iiles arutama kehtivat rahvusvahelist
kiituse maksustamise siisteemi Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Organisatsiooniga, et tagada kooskéla kliimamuutustega
seotud rahvusvaheliste kohustustega, piiramata seejuures ddrepoolseimate piirkondade isedrasuste ja huvide tunnustamist;

Mitmeliigilise transpordi edendamine

14.  julgustab sddstva linnalise litkumiskeskkonna kavade kontekstis mitmeliigilisust ja vihese heitega voi heitevaba
linnalis-piirkondliku transpordi ja logistika ning raudtee-, mere- ja joetranspordi kooskdlastatud kasutamist. Eelkdige on
maanteetranspordilt teistele, vdiksema heitkogusega transpordiliikidele tileminekul markimisvdarne potentsiaal heitkoguste
vihendamise mottes. Igal juhul tuleks seada suureks prioriteediks lahendused, millega edendatakse tileminekut vihese
heitega liikuvuse transpordiliikidele, niiteks vaadates ldbi olemasolevad varjatud voi avalikud maanteetranspordi toetused;

15.  kutsub tiles votma lahimerevedude puhul kasutusele uue lihenemisviisi, arendades vilja 6koloogilise boonussiistee-
mi ning késitledes merekiirteid taristuna, mille puhul tuleks riigiabi kontrolliga seoses kasutada kohandatud lahenemisviisi.
See ldhenemisviis on eriti vajalik piirkondades, mis jadvad Euroopa transpordikoridoride direaladele;

16.  siinkohal tuleks konkreetselt kaaluda linnatranspordisdlmi ja logistikaplatvorme, nagu on médratletud seoses
iileeuroopaliste pohivorkudega (pohi- ja iildvork) ja 2013. aasta Euroopa tthendamise rahastu médruses, arvestades nende
struktureerivat rolli sddstvas litkuvuses ja ithendvedudes litkmesriikide, piirkondade ja kogu ELi tasandil. Seepdrast teeb
komitee ettepaneku hdlmata selleteemaline arutelu mitmeliigiliste transpordikoridoride Euroopa foorumitesse, kus
kisitletakse konkreetselt transpordisdlmede kiisimust;

17.  toetab ELi aktiivset rolli Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Organisatsioonis ja Rahvusvahelises Mereorganisatsioonis
eesmirgiga vihendada mere- ja ohutranspordi sektori heidet. Edendada tuleks uute, vidiksema heitega tehnoloogiate
arendamist ja kasutuselevdttu;
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VAHESE HEITEGA ALTERNATIIVENERGIA LAIALDASEM KASUTAMINE TRANSPORDIVALDKONNAS

Vihese heitega alternatiivenergia tdhus raamistik

18.  julgustab energeetikasektori arengut toetades alternatiivsete energiaallikate kasutuselevottu transpordivaldkonnas,
sillutades teed heitevabale transpordile;

19.  rohutab, et lilkmesriike, piirkondi ja omavalitsusiiksusi julgustatakse ithtekuuluvuspoliitika tagastamatute toetuste
abil investeerima transpordivaldkonnas alternatiivenergiasse, arvestades seejuures tehnoloogianeutraalsuse pshimdtet, mis
on sitestatud direktiivis 2014/94/EL alternatiivkiituste taristu kohta;

20.  pooldab taastuvatest energiaallikatest keskkonnahoidlikult toodetud ja traditsioonilistest fossiilkiitustest vihem CO,-
heidet tekitavate tdiustatud biokiituste ulatuslikumat kasutuselevottu, et vihendada transpordisektori heitkoguseid.
Seejuures tuleks esikohale seada mittetoidukultuuripdhised (siinteetilised) voi soodapdhised biokiitused. Lisaks tdiendavale
majandusvédrtusele peaks eeldatavalt positiivse mdjuna tekkima toovdimalusi ja tookohti maa- ja vihem arenenud
piirkondades. Kuna tdiustatud biokiituseid ei peeta praegu ilma toetuseta konkurentsivdimelisteks energiaallikateks, tuleks
nende tootmist subsideerida, et konkureerida fossiilkiituste voi toidukultuuripdhiste biokiitustega;

21.  juhib tihelepanu sellele, et direktiiviga alternatiivkiituste taristu kasutuselevdtu kohta (%) on juba sitestatud
kohustuslikud nduded elektri, maagaasi ja vesiniku sdidukite kiituseks kasutamise kohta;

22.  rohutab, et praegu kittesaadavad alternatiivenergia liigid, biometaan ja biokiitused hakkavad osaliselt asendama
tavapdraseid diislikiitusel vdi bensiinil tootavaid sdidukeid. See suurendab energiajulgeolekut, vdhendades ndudlust
tavakiituste jdrele;

23.  kutsub iiles kehtestama laialdaselt aktsepteeritava biokiituste mdiste ning vdtma selles kontekstis kasutusele ka
kriteeriumite kogumi kestlikkuse tagamiseks ja CO,-heite vihendamiseks, et nii tugevdataks diguskindlust, toetataks
diguskaitset ja investeerimisotsuste tegemist biokiituste tootmise ja kasutamise valdkonnas;

24.  annab ndu, et oluline on votta arvesse konkreetset likmesriigi, piirkondlikku ja kohalikku olukorda ning
piirkondlikult ja kohapeal kittesaadavaid erinevaid tooraineid. Taastuvatest loodusvaradest toodetavate alternatiivkiituste
kasutamise reguleerimisel tuleks arvesse votta kogu energiabilanssi (sealhulgas kiitusetootmist);

25.  rohutab, et piirkondlikust ja kohalikust vaatepunktist peaks ideaalne vahese heitega alternatiivenergia olema
kohapeal toodetud ja samuti kohapeal siilitatud ja kasutatud|tarbitud. Vihese heitega energia tootmine ja selle salvestamine
kohaliku tarbimise jaoks on veelgi olulisem ddrealade puhul, nagu saared ja ddrepoolseimad piirkonnad, et vihendada nende
vilist soltuvust;

Alternatiivkiituste taristu kasutuselevott

26.  rohutab, et eeldatavalt toob vdhese heitega voi heitevaba litkuvus murrangulise muutuse vorgustike ja sdidukite ning
samuti kiituste vallas. Selle eeltingimus on odavad ja kittesaadavad energiaallikad ja kiitused. Lisaks mittesaastavatele
elektri- ja vesinikumootoritele on heitkoguste vihendamise eesmarkide saavutamisel oluline roll tiiustatud biokiitustel, mis
ei konkureeri toiduainete tootmisega ja mille tootmine on keskkonnahoidlik. Seega tuleks keskenduda peamiselt, aga mitte
ainult, elektrisdidukite ja vesinikkiituseelemendiga sdidukite taskukohase hinnaga laadimise taristu arendamisele, arvestades
secjuures vesinikku kiitusena ja selle siilitusmahtu. Siiski tuleks toetada — rahaliste stiimulite ndol — ka vahesaastavaid
tehnoloogiaid, mis kasutavad nditeks tdiustatud biokiituseid;

27.  soovitab kehtestada koigile avaliku halduse tasanditele siduvad tihtajad, millal nende sdidukipargi uuendamiseks
tehtavad sdidukite ostmise hanked ja iihistranspordi teenuste kontsessioonid peavad hdlmama iiksnes alternatiivenergial
toimivaid sdidukeid;

()  Euroopa Parlamendi ja ndukogu 22. oktoobri 2014. aasta direktiiv 2014/94/EL alternatiivkiituste taristu kasutuselevotu kohta.
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28. nduab, et on vaja strateegiat, et edendada veeldatud maagaasi kasutust meretranspordis ja -kaubanduses,
suurendades toetust sadamataristute kohandamisele ning to6tades vilja iildise lihenemisviisi innovatsioonile ning veeldatud
maagaasi ja jadtmekditlusel toodetud metanooli kasutava laevavarustuse rahastamisele;

29.  peab vajalikuks sadamadokkide elektritaristut, et vahendada selliste laecvade CO,-heidet, mis peatuvad sadamates,
hoides mootorit t66s, ja mille arvele langeb sadamalinnades suur osa reostusest;

30.  mirgib, et elektritransporditaristu ning akutoitega ja vesinikkiituseelemendiga elektrisdidukite laadimise taristu saaks
linnapiirkondades ja linnastutes vdga kiiresti kasutusele votta, kui kohalikud omavalitsused seda asjakohaseks peavad.
Elektritransporditaristu tuleb rajada piki strateegilisi marsruute, mis ithendavad Euroopa piirkondi, sest piiriiilene elektriline
liikuvus (elektromobiilsus) vdib olla lahendus siseturu killustatusele. Lisaks on valdaval osa Euroopa saartel oma suurusest
tulenevalt sobilikud eeldused elektrilise litkuvuse jaoks, sest asjakohase ruumilise jaotusega laadimistaristu saab aidata kaasa
elektrilise litkuvuse kiirele levikule neil aladel;

31.  rohutab, et kohapeal toodetud ja salvestatud elektrienergia voiks olla stabiilne ja odav kiituseallikas, et kiirendada
tleminekut vihese heitega elektromobiilsusele. Sellise liikuvuse jirkjarguline kasutuselevott voib lahendada ebasoodsa
konkurentsiolukorra vorreldes tavakiitustepohise lilkuvusega. Vorku integreeritud detsentraliseeritud energiasalvestamisega
saab pakkuda elektrisiisteemile lisateenuseid, nt saab kaotada mittevastavuse taastuvatest energiaallikatest saadava energiaga
varustatuse ning energiandudluse vahel korge ja madala ndudlusega perioodidel voi aidata reguleerida sagedust. Seeparast
on vaja ka holbustada tarbijate aktiivset osalemist elektrististeemi juhtimises, niiteks ndudluse koondamise kaudu,
korvaldades kehtivad diguslikud takistused;

Elektritranspordi koostalitlus ja standardimine

32.  jagab Euroopa Komisjoni arvamust, et tuleb kehtestada iihtsed tehnilised ja tehnoloogilised standardid, vottes arvesse
eri lilkmesriikide ja piirkondade vajadusi. Standardimine toukab tagant koostalitlust kohalike transpordisiisteemide vahel
samas piirkonnas ja erinevate piirkondade vahel;

33.  viljendab muret, et riiklikke rakenduskavasid alternatiivkiituste taristu kasutuselevotuks koostatakse enamikus
litkmesriikides ilma pddevate kohalike ja piirkondlike omavalitsuste aktiivse panuseta, kuigi nende kavade puhul on selge
vajadus mitmetasandilise juhtimise jirele, samuti selle parast, et elektrilise liikuvuse edendamise kavade poliitiline ja
eelarveline toetus ei ole piisav;

34.  juhib tdhelepanu sellele, et elektrisdidukite laadimisjaamu tuleb standardida, ning kutsub komisjoni iiles toetama
elektrisdidukite laadimisjaamade levikut selliste standardite valjatootamise abil, mis voimaldavad laadimisjaamu integreerida
juba olemasolevatesse hoonetesse[rajatistesse, vottes sealjuures arvesse iga litkmesriigi kehtivaid digusakte;

ARENG HEITEVABADE SOIDUKITE SUUNAS

Sodidukikatsetuste tiiustamine tarbijate usalduse taastamiseks

35.  viljendab heameelt hiljutise korralduse iile sdidukitest tulenevate kahjulike ainete heitkoguste modtmiseks ja
kontrollimiseks, et tagada sdidukite keskkonnamdju labipaistvus ja usaldusvdirsus. See aitab rakendada piiranguid
Shusaasteainetele ja suurendada tarbijate usaldust. Sdiduautode ja viikeste tarbesdidukite heite kiinnisvéddrtused peavad
olema asjakohased, et tagada saasteainete heitkoguste ja inimeste tervisega seotud eesmdrkide ja kokkulepete saavutamine;

36.  toetab sdidukite margistamise kohta uute suuniste koostamist, sest see aitab viltida tarbijate eksitamist. Eeskirju selle
kohta, kuidas uue kergsdidukite iilemaailmse iihtlustatud katsemenetluse ja vana menetluse (uus Euroopa sdidutsiikkel) abil
véddrtusi mdddetakse ja kuidas need tuleks esitada, tuleb selgemaks muuta. Kaaluda tuleks mitte ainult suuniste, vaid ka
mirgistamisdirektiivi () muutmist. Samuti tuleb pohjalikult libi vaadata keskkonnasobralike ja energiatShusate

()  Komisjoni aruanne Euroopa Parlamendile ja ndukogule — Euroopa Parlamendi ja ndukogu 19. mai 2010. aasta direktiivi 2010/30/EL
(energiamdjuga toodete energia- ja muude ressursside tarbimise nditamise kohta mirgistuses ja ihtses tootekirjelduses)
labivaatamine. Briissel, 15. juuli 2015, COM(2015) 345 final.
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maanteesdidukite edendamist kasitlev direktiiv (*), et pidada sammu autotdostuse uusimate tehniliste arengusuundumuste-
g

2020. aasta jirgse perioodi sdiduautode ja kaubikute strateegia

37.  rohutab, et elektromobiilsuse kasutuselevotu julgustamise meetmetele tuleks seada kvantitatiivsed parameetrid ja
meetmed peaksid olema tdhtajalised, et tagada iilemineku toimumine;

2020. aasta jirgse perioodi veoautode ja busside strateegia

38.  leiab, et tihistransport peaks jitkama oma osa suurendamist eraautode arvelt, ja teeb seetdttu ettepaneku kiirendada
litkumist elektromobiilsuse ja teiste kiituste kasutamise poole, mida EL késitab naftasaaduste alternatiivina, seades
prioriteediks elektribusside ja -trammide — mida toidetakse ka vesinikkiituseelemendiga — tootmise ning kasutamise, samuti
maagaasi kasutamise bussides, vihendades nii busside pohjustatud CO,-heidet. Pikamaa-kaubavedude osas teeb komitee
ettepaneku kiirendada veoautoparkide tileminekut diislikiituselt maagaasile, mis on ainus diislikiitust asendada saav kiitus.
Lisaks on selle saasteainete heide peaaegu null ja stisinikusisaldus vdiksem kui diislikiitusel;

39.  viljendab heameelt Euroopa Komisjoni joupingutuste iile edendada ELis keskkonnahoidlike busside kasutuselevotu
algatust, et toetada paremat teabevahetust ja turu laiendamist, pakkudes platvormi linnadele, piirkondadele, ettevotjatele ja
tootjatele. Selle kaudu suurendatakse Euroopa bussitootjate usaldust, et tulevikus on nodudlus keskkonnahoidlike
alternatiivkiitusel to6tavate busside jdrele, kasutatakse paremini eesseisvaid avalikke pakkumismenetlusi ning tShustatakse
rahastamisvdimaluste otsimist suuremate pakkumiste korral, nditeks Euroopa Investeerimispanga kaudu;

40.  peab vajalikuks suurendada ELi abi osakaalu, et saavutada suurem siinergia Euroopa Strateegiliste Investeeringute
Fondi, Euroopa ithendamise rahastu ja Euroopa struktuuri- ja investeerimisfondide rahastamisvahendite vahel ning kasutada
dra toetusi. Sellega lihtsustatakse praeguse saastava tihistranspordi sdidukipargi kiiret asendamist ja tagatakse koigi kasutada
olevate ELi rahastamisvahendite parim kasutus;

Lennutransport ja réobasahelatel pohinev transport

41.  toob esile eelised, mis on roobasahelatel pohinevatel transpordiliikidel, mis kasutavad taastuvat elektrienergiat voi
monda alternatiivkiitust, mis on majanduslikult jatkusuutlikud;

42.  juhib tihelepanu vajadusele luua vihem viljaarendatud raudteesektoriga piirkondades vajalik taristu nii kohalikul kui
ka piirkondliku tasandil, nii et neil oleks vdimalik kasutada raudteetransporti samadel tingimustel kui teistes liikmesriikides
ja et 1dpuks oleks voimalik luua ithtne Euroopa raudteepiirkond;

VAHESE HEITEGA LIIKUVUSE SAAVUTAMISEKS SOODSA KESKKONNA TAGAMINE

Energialiit — transpordi- ja energiasiisteemi ithendamine

43, tunneb heameelt selle iile, et strateegiat peetakse positiivseks sammuks 2030. aasta kliima- ja energiaraamistikus,
mille Euroopa Liidu Noukogu véttis vastu 23.-24. oktoobril 2014. aastal, (°) ja Pariisi kokkul%ppega, mis vOeti vastu
12. detsembril 2015. aastal URO kliimamuutuste raamkonventsiooni osaliste 21. konverentsil, (°) sidudes kaks peamist
osalejat ELis: transpordi ndudluse poolel ja energia tootmise ja iilekandmise valdkonna peamised osalejad pakkumise
poolel;

()  Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. aprilli 2009. aasta direktiiv 2009/33/EU keskkonnasobralike ja energiatdhusate
maanteesdidukite edendamise kohta. Direktiiv 2009/33/EU.

®)  Euroopa Ulemkogu 23.-24. oktoobri 2014. aasta jareldused. Briissel, 24. oktoober 2014, EUCO 169/14.

Pariisi COP21 kokkulepe, 30. november — 11. detsember 2015.

—_—
-


http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=URISERV:en0011
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44.  leiab, et pakett ,Puhas energia koikidele eurooplastele* () on osa ELi joupingutustest niidata teed nutikamate ja
puhtamate energialahenduste poole kdigi jaoks, toetada majanduskasvu, investeeringuid ja tehnoloogilist juhtimist, luua
uusi tookohti ja parandada kodanike heaolu ELi piirkondades ja linnades;

Teadusuuringud, innovatsioon ja konkurentsivéime

45.  leiab, et elektromobiilsus on iiks innovatsiooni ja tehnoloogilise arengu tdukejoude, millel on vahetuid eeliseid ja
oluline roll keskkonnamoju vihendamisel;

46.  leiab, et tilemineku vihese CO,-heitega transpordile saab saavutada peamiselt regionaal- ja tthtekuuluvuspoliitika
abil. Teadusuuringutesse ja innovatsiooni investeerides saavad piirkonnad ja omavalitsusiiksused toetada vdhese heitega
taastuvaid energiaallikaid, nutivorke ja sddstvat linnatransporti;

47.  toetab teadusuuringute ja innovatsiooni raamprogrammi ,Horisont 2020“ tulemuste kasutamist, et leida teenuseid|
investeeringuid hélmavaid innovaatilisemaid vihese heitega liikuvuslahendusi;

48.  julgustab innovaatiliste tehnoloogiate arendamist veeldatud maagaasi varustuse paigaldamiseks laevadele ja
reisibussidele, et optimeerida selle asenduskiituse ladustamise tShusust, ning kutsub iiles eraldama rahastust selle
tutvustamiseks kauba- ja reisilaevadel ning kaugsdidubussides;

49.  innustab samuti arendama innovaatilist tehnoloogiat, mis vdimaldaks kasutada biokiituseid, nt jadtmekiitlusel
toodetud metanooli, ka kauba- ja reisilaevade mootorites, ning kutsub seepirast iles seda rahastama;

50.  kutsub samuti iiles rahastama sadamadokkide elektritaristut ja eelkdige votma vastu siduva digusraamistiku, mida
kohaldataks koigis ELi sadamates;

Digitaaltehnoloogia lahendused: intelligentsed transpordisiisteemid, omavahel ithendatud ja ise sditvad sdidukid

51.  mirgib, et infotehnoloogia lahendused edendavad liikuvust, mis pdhineb kdigi transpordiliikide kombineeritud
kasutamisel reisijate ja kaubaveoks (nt integreeritud piletimiiiigi ja kasutusmaksude siisteemid, ithendvedude
transpordidokumendid, elektrooniline marsruudi planeerimine, reaalajas reisijainfo jne);

52. madrgib, et digitaaltehnoloogiat kasutavate omavahel iihendatud ja automatiseeritud (ise sditvate) sdidukite
esilekerkimine voib pakkuda palju véimalusi transpordi negatiivsete mdjude kasitlemiseks ja voib anda voimaluse horedalt
asustatud piirkondades tihistransporditeenuse pakkumiseks; nduab tungivalt meetmete rakendamist omavahel ithendatud ja
automatiseeritud sdidukite juhtimise kohta kooskdlas Amsterdami deklaratsiooniga (%); viljendab heameelt, et 30. novembril
2016 voeti vastu koostoimelisi intelligentseid transpordisiisteeme kisitlev Euroopa strateegia (°); pooldab sellega seoses
thtsemat ndgemust sddstva transpordi innovaatilistest arengutest ning iiksteisega tihedalt seotud komisjoni erinevate
toopakettide ja neid puudutava teabevahetuse tihedamat sidumist;

53.  rohutab, et Euroopa piirkonnad tahavad olla kaasatud nutika telekommunikatsiooni ja transporditaristu loomisesse.
Nii toimides saab omavahel ithendatud ja automatiseeritud sdidukeid kasutada tohusalt ja takistusteta iileeuroopalise
transpordivorgu koridorides, nagu ka linna- ja maapiirkondades;

54.  rdhutab, et proportsionaalsuse ja subsidiaarsuse pdhimdte annavad kohalikele ja piirkondlikele omavalitsustele
volitused otsustada, kas ja kuidas votta kasutusele intelligentsed transpordisiisteemid ja keskkonnahoidlikud séidukid, nagu
on tunnistatud ELi linnalise liikumiskeskkonna tegevuskavas, et vihendada transpordist tekkivat heidet ja ummikupro-
bleeme ning edendada sotsiaalset kaasatust;

() ,Puhas energeetika kdigile eurooplastele — Euroopa majanduskasvu potentsiaali valla pastmine®. Euroopa Komisjoni pressiteadete
andmebaas. http:/[europa.eu/rapid/press-release_IP-16-4009_et.htm.

() Amsterdami deklaratsioon iihendatud ja automatiseeritud sdidukite juhtimise valdkonnas tehtava koostoo kohta, 14. =15. aprill
2016.

()  Komisjoni teatis Euroopa Parlamendile, ndukogule, Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomiteele ning Regioonide Komiteele
,Koostoimelisi intelligentseid transpordisiisteeme kisitlev Euroopa strateegia — samm koostoimelise, ithendatud ja automatiseeritud
liikuvuse tagamise suunas®, Briissel, 30. november 2016, COM(2016) 766 final.


http://europa.eu/rapid/press-release_IP-16-4009_et.htm
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Oskused

55.  tunnistab, et tileminek vdhese heitega majandusele tekitab to6turu jaoks probleeme ja seetdttu on esmatéhtis tagada,
et toojoule pakutakse uute tookohtade jaoks imberdpet. Hoolimata kdrgetest toopuuduse mairadest on transpordisektori
mitmes olulises valdkonnas puudus t66jdust digitaaloskuste puudumise tottu;

56.  kahetseb, et praegune teatis ei holma eelmises, 2009. aasta linnalise litkumiskeskkonna teemalises teatises esitatud
ettepanekut, et kohalikud omavalitsused arendaksid sddstva linnalise liikumiskeskkonna kavasid. Seepdrast rdhutab komitee
vajadust selgitada nii asjaomase strateegia kui ka algatuste ja nende rakendusaktide raames, et linnade integreeritud
kavandamine on keskne tegur séistva liikuvuse arendamiseks, sh sddstva linnalise litkumiskeskkonna kavade koostamise ja
rakendamise teel;

57.  rohutab duaalsete koolitussiisteemide tahtsust ja teeb ettepaneku, et ELi piirkonnad vahetaksid tihedalt kogemusi
vihese heitega litkuvuse heade tavade vallas, kaasates kutseharidussiisteemid ning ettevotjad;

Investeeringud

58.  viljendab heameelt tosiasja iile, et innovatsioon ja taristu arendamine on Euroopa Strateegiliste Investeeringute
Fondi tdhtsad eesmirgid transpordi ja taristu kombineeritud (avaliku ja erasektori rahastatavate) investeeringute
ergutamisel. Euroopa Strateegiliste Investeeringute Fond koos Euroopa struktuuri- ja investeerimisfondide tagastamatute
toetustega voiks tagada kohaliku ja piirkondliku tasandi intensiivsema osaluse sellistes projektides, olgu need viikese- voi
suuremahulised;

59.  teeb ettepaneku suurendada jargmise mitmeaastase finantsraamistiku kavandamisel programmis ,Horisont 2020 ja
Euroopa ithendamise rahastus vihese heitega transpordile eraldatavate vahendite mahtu ja osakaalu. Euroopa thendamise
rahastut tuleks veelgi tutvustada, sest sellel on markimisvddrne voimendav mdju: iga kasutatud euro rahastu toetusest
tekitab vihese heitega transpordi investeeringutes 33,5 eurot;

60.  juhib tdhelepanu sellele, et ametiasutuste abi ja avaliku ja erasektori partnerlused linnades ja piirkondades voiksid
pakkuda vajalikku voimendust vihese heitega liikuvuslahenduste tShusaks rahastamiseks ja kiitamiseks; samuti teeb
ettepaneku, et prioriteediks tuleks seada Euroopa Strateegiliste Investeeringute Fondi ja Euroopa struktuuri- ja
investeerimisfondide kasutamine kohalike, innovaatiliste ja vihese heitega transpordilahenduste jaoks. Mittetagastatavad
toetused tuleks teha kattesaadavaks eespool loetletud otstarvete jaoks 2020. aasta jargses strateegilises vordlusraamistikus;

61. rohutab, et kohalikel ja piirkondlikel omavalitsuste]l on juhtiv roll kohaliku energiatootmise ning samuti
integreeritud ja intelligentsete energiavorkude edendamisel. Euroopa struktuuri- ja investeerimisfondid peaksid lihtsustama
vajalikke investeeringuid tagastamatute toetuste abil, peamiselt vdhem arenenud ja kdige rohkem maha jddnud ELi
piirkondades;

62.  margib, et Euroopa investeerimiskavaga pakutakse tihtlasi avaliku sektori rahastamist vahese heitega transpordi-
projektide ja nutivorkude jaoks 2015. aasta algusest 2017. aasta 16puni;

Linnade meetmed

63. teeb ettepancku, et Euroopa linnade ja linnadevahelise linnaplaneerimise tavad peaksid saidstva linnalise
liikumiskeskkonna kavade raames hélmama asukohtade médramist vihese heitega transpordiliikide ja litkuvuse jaoks.
Linnalises planeerimises tuleks eelistada aktiivset transporti (jalgrattasdit ja kdndimine), reisijate tithistranspordi lahendusi,
ithisautode kasutamist ja koossditu. Seepirast nduab komitee lisaks tulevikku vaatavat ELi transpordiinvesteeringute
poliitikat, mis peaks parandama rahvatervist ja investeeriks COP21 Pariisi kokkulepet tdiel maaral arvesse vottes vahemalt
10 % ELi transpordi rahastamisvahenditest jalgrattasditu piirkondades, kus geograafilised isedrasused seda voimaldavad;

64. teeb ettepaneku koostada ecluuring linna- ja asulaplaneerimisest tuleneva litkuvuse kohta suurlinnapiirkondades.
Linnade ja neid timbritsevate suurlinnapiirkondade tihedust tuleb suurendada, et ithelt poolt vihendada vajadust
mootorsdidukiga litkumise jirele, tuues teenused elanikele lihemale, ning teiselt poolt vdimaldada iihistranspordivorkude
parandamist, suurendades nende sotsiaalset ja majanduslikku tdhusust ja nende kasutust;
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65. rohutab ruumilise planeerimise tdhtsust vdhese heitega litkuvuse jaoks. Linnakeskkonna kujundamise ja
asumistruktuuride kaudu saab luua fiiiisilised tingimused vahese heitega litkuvuse pikaajaliseks arenguks. Soovitatakse, et
seal, kus kohalikel ja piirkondlikel omavalitsustel on likkmesriigi digus- voi pdhiseadusliku stisteemi alusel territoriaalse
planeerimise pddevus, hélmaksid nende piirkondlikud, omavalitsusiiksuste {ilesed voi suurlinnade tegevuskavad ka
sedalaadi algatusi;

66.  tunnistab, et kooskolas komitee arvamusega ,ELi jalgrattasdidu tegevuskava“(*®) tuleks toetada jalgrattasditu
transpordiliigina, suurendades ELi avaliku sektori rahastamist, mis on kittesaadav jalgrattasdidu projektidele, ning kordab
oma tileskutset lisada ELi jalgrattasdidu tegevuskava komisjoni 2018. aasta tdoprogrammi. Rattasdidu aktiivsete ja seejuures
ka keskkonnahoidlike riigihangete edendajatena saavad omavalitsused suurendada oma rolli kliimamuutustevastases
voitluses, osaledes sellistes algatustes nagu Euroopa rohelise pealinna auhind v&i ,Teadus saab kokku piirkondadega“.
Esitada voiks ettepanekuid, kuidas integreerida konkreetseid suuri rattateeldike iileeuroopalisse mitmeliigilisse
transpordivorku;

67.  rohutab, et kooskélas hoonete energiatdhususe direktiiviga (') peaksid uued ELis rajatavad hooned hdlmama
elektrisdidukite laadimispunkte (eelistatavalt koos salvestamisrajatistega). Samamoodi peaks selliseid ehitusmeetmeid
holmama korterelamute renoveerimine (12);

68.  margib, et laadimise nutisiisteemide paigaldamine hoonetesse voiks aidata tagada, et energiavork jadb paindlikuks, st
elektrisdidukite akudesse salvestatud energiat saaks vorku tagasi laadida. Vaja on terviklikku ldhenemisviisi, milles naiteks
kisitletaks elektrisdidukeid hoonetepargi lahutamatu osana;

69. rohutab, et linnad on elanike suure arvu tdttu peamised transpordi sidusrithmad, ning mirgib, et linnalise
litkumiskeskkonna probleeme ei saa lahendada iiksnes valdkondliku ldhenemisviisi abil. Seeparast tuletab komitee meelde
kohalike ja piirkondlike omavalitsuste lisandvaartust sidstva linnalise lilkumiskeskkonna kava (**) koostamisel samal ajal
sddstva energia tegevuskavaga, et votta arvesse transpordipoliitika linnamddtme seost ruumilise planeerimise laiema
kasitusega, mis holmab tilevaadet tegelikust ja ideaalsest kohalikust energiaallikate jaotusest. Need kohalikud joupingutused
voiksid saada linnapeade pakti kaudu asjatundlikku juhendamist ja abi, et luua kaasavam, vihem dhusaastet ja miira tekitav
kohalik transport;

70.  sarnaselt soovitatakse, et seal, kus piirkondadel on oma oigus- voi pohiseadusliku siisteemi alusel territoriaalse
planeerimise padevus, hdlmaksid nende siistva linnalise ja linnadevahelise litkumiskeskkonna kavad ka sedalaadi algatusi;

71.  teeb ettepaneku luua temaatilised Euroopa linnade vorgustikud vahese heitega lifkuvuse edendamiseks. Need voiksid
aidata kohalikel ettevotjatel ning isegi tavakodanikel olla rohkem kaasatud vihese heitega litkuvuse arengusuundade
elluviimisse, niiteks pakkudes thisliikuvuse teenuseid. Kasutades kaasajastatud IT-lahendusi, saaksid need linnade
vorgustikud mobiliseerida ka asjaomaseid sihtrithmi vihese heitega liikuvuse laialdasemaks kasutuselevotuks.

Briissel, 13. juuli 2017

Euroopa Regioonide Komitee
president

Markku MARKKULA

ELi jalgrattasdidu tegevuskava, Regioonide Komitee. Vastu voetud 12. oktoobril 2016.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 19. mai 2010. aasta direktiiv 2010/31/EL hoonete energiatShususe kohta.

Praegu koostatav arvamus ENVE-VI-019 ,Energiatdhusus ja hooned“ (Michiel Rijsberman, ALDE/NL).

Komitee arvamus sddstva linnalise liikumiskeskkonna kavade kohta (COTER-V-048, linnalise liikumiskeskkonna pakett).
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