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P8 _TA(2017)0228

Maanteetransport Euroopa Liidus
Euroopa Parlamendi 18. mai 2017. aasta resolutsioon Euroopa Liidu maanteetranspordi kohta (2017/2545(RSP))

(2018/C 307/19)

Euroopa Parlament,
— vdttes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingu artiklit 91,

— vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 17. juuni 1999 aasta direktiivi 1999/62/EU raskete kaubaveokite
maksustamise kohta teatavate infrastruktuuride kasutamise eest (*),

— vdttes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. mirtsi 2002. aasta direktiivi 2002/15/EU autovedude alase liikuva
tegevusega hdivatud isikute téoaja korralduse kohta (%),

— vdttes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15. mirtsi 2006. aasta madrust (EU) nr 561/2006, mis kisitleb teatavate
autovedusid kisitlevate sotsiaaldigusnormide ithtlustamist (°),

— vdttes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. oktoobri 2009. aasta mairust (EU) nr 1071/2009, millega
kehtestatakse ithiseeskirjad autoveo- ettevot]a tegevusalal tegutsemise tingimuste kohta (*),

— vdttes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. oktoobri 2009. aasta madrust (EU) nr 1072/2009 rahvusvahelisele
autoveoturule juurdepaisu kisitlevate ithiseeskirjade kohta (°),

— vdttes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. oktoobri 2009. aasta méarust (EU) nr 1073/2009 rahvusvahelisele
bussiteenuste turule juurdepaisu kisitlevate iihiseeskirjade kohta (%),

— vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 4. veebruari 2014. aasta mdarust (EL) nr 165/2014 autovedudel
kasutatavate sdidumeerikute kohta (’ )

— vottes arvesse komisjoni valget raamatut ,Euroopa iihtse transpordipiirkonna tegevuskava — Konkurentsivoimelise ja
ressursitdhusa transpordisiisteemi suunas® (COM(2011)0144),

— vottes arvesse oma 9. septembrl 2015. aasta resolutsiooni 2011. aasta transpordipoliitika valge raamatu rakendamise
kohta: vahekokkuvéte ja edasised sammud sidstva lifkuvuse suunas (%),

— vottes arvesse oma 19. jaanuari 2017. aasta resolutsiooni ELi logistika ja mitmeliigilise transpordi kohta uutes
iileeuroopalise transpordivorgu koridorides (%),

— vottes arvesse oma 24. novembrl 2016. aasta resolutsiooni viikeste transpordiettevtjate uute voimaluste ja koostd6l
pohinevate arimudelite kohta (*°),

—
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— vottes arvesse komisjoni aruannet Euroopa Parlamendile ja ndukogule Euroopa Liidu autoveoturu olukorra kohta
(COM(2014)0222),

— vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. martsi 2015. aasta direktiivi (EL) 2015413, millega hdlbustatakse
piiriilest teabevahetust liiklusohutusnduete rikkumise kohta ('),

— vottes arvesse komisjoni teatist ,Euroopa vihese heitega liikuvuse strateegia“ (COM(2016)0501) ning komisjoni teatist
,Transport ja stisinikdioksiid“ (COM(1998)0204),

— vottes arves Pariisi kokkulepet ja sellega voetud kohustust hoida globaalne soojenemine tunduvalt alla 2 °C vorreldes
industriaalithiskonna eelse tasemega ja teha joupingutusi selle nimel, et temperatuuri tdus ei oleks suurem kui 1,5 °C,

— vottes arvesse 14. aprilli 2016. aasta Amsterdami deklaratsiooni thendatud ja automatiseeritud sdidukite juhtimise
valdkonnas tehtava koost66 kohta — navigeerimine tthendatud ja automatiseeritud sdidukite suunas Euroopa teedel,

— vottes arvesse oma 14. septembri 2016. aasta resolutsiooni sotsiaalse dumpingu kohta Euroopa Liidus (%),

— vottes arvesse komisjoni teatist ,Koostoimelisi intelligentseid transpordisiisteeme késitlev Euroopa strateegia — samm
koostoimelise, thendatud ja automatiseeritud litkuvuse tagamise suunas“ (COM(2016)0766),

— vottes arvesse kodukorra artikli 123 1diget 2,

A. arvestades, et komisjon peaks kiiremas korras esitama seadusandlikud ettepanekud, mis késitlevad autoveoturgu
(edaspidi ,maanteealgatused*), eesmargiga madrata kindlaks ja lahendada probleemid, millega sektor silmitsi seisab;

B. arvestades, et maanteetranspordisektor annab ELis otseselt t66d 5 miljonile inimesele ja selle panuseks on ligi 2 % ELi
SKPst, ku}sjuures sinna kuulub 344 000 maanteedel reisijaid vedavat ettevotjat ja tle 560 000 maanteekaubaveo
ettevotja (°);

C. arvestades, et 2013. aastal ulatus maantee-reisijateveo maht ELis 5323 miljardi reisijakilomeetrini, mille puhul
reisijateveoga seotud tegevusest ELi 28 liikmesriigis 72,3 % moodustasid sdiduautod ja 8,1 % bussid (*);

D. arvestades, et likklusohutuse kiisimus on ELi jaoks endiselt aktuaalne ja et 2015. aastal hukkus liikluses 26 100 ja sai
raskeid vigastusi 135 000 inimest;

E. arvestades, et maanteetransport on ELi majanduse litkumapanevaid joude, mis peaks jadma tdiendava majanduskasvu ja
tookohtade loomisel ning konkurentsivdime ja territoriaalse iihtekuuluvuse edendamisel esirinda, ning arvestades, et
samal ajal on oluline, et see sektor muutuks jatkusuutlikumaks ning austaks inimvadrseid tootingimusi ja sotsiaalseid
oigusi;

F. arvestades, et maanteetransport on valdkond, kus Euroopa on maailma liider nii tootmis- kui ka transporditegevuses,
ning arvestades, et on otsustava tdhtsusega, et Euroopa transpordisektoris jatkuks areng, et seal tehtaks investeeringuid
ja seda uuendataks jatkusuutlikul ja o6koloogilisel viisil, et sdilitada selle valdkonna tehnoloogiline juhtpositsioon
tileilmsel tasandil maailma majanduse seisukohast, mida iseloomustab varasemast rohkem iiha uute mdjuvéimsate
osaliste ja uute drimudelite esilekerkimine;

G. arvestades, et maanteetranspordis loobutakse jark-jargult fossiilkiituste kasutamisest, vottes arvesse tungivat vajadust
parandada energiatdhusust ja sektori jatkusuutlikkust, eelkdige alternatiivkiituste, alternatiivsete jouseadmete ja
digiteerimise abil kulutasuval viisil, ilma et seataks ohtu selle konkurentsivéimet;

ELT L 68, 13.3.2015, k 9.

Vastuvoetud tekstid, P8_TA(2016)0346.

Allikas: ELi transport arvudes 2016, mis pdhineb Eurostati andmetel.
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H. arvestades, et transpordil on oluline osa kliimamuutustes, sest see tekitab kokku ligikaudu 23,2% ELi
kasvuhoonegaaside heitest, ja arvestades, et maanteetransport tekitas 2014. aastal 72,8 % ELi transpordisektori
kasvuhoonegaaside heitest;

I. arvestades, et ummikud lahevad ELi majandusele maksma hinnanguliselt 1 % ELi SKPst ajakaotuse, tiiendava kiitusekulu
ja dhusaaste tottu;

J. arvestades, et rahvusvaheliste maanteevedude sektor seisab silmitsi lilkmesriikide poolt itha arvukamalt tekitatavate
oiguslike toketega;

K. arvestades, et mitmeliigilised transpordivorgud ning erinevate transpordiliikide ja -teenuste integreerimine vdivad olla
kasulikud reisijate ja kaubaveo tithenduste ja tShususe tdiustamiseks, aidates sel viisil vahendada siisinikdioksiidi ja muid
kahjulikke heiteid;

L. arvestades, et liikkmesriikides joustatakse kabotaazi kisitlevaid ELi digusakte puudulikult;

M. arvestades, et kogu liidus esineb miérkimisvéirseid erinevusi kehtivate digusaktide joustamisel, mis kasitlevad
tootingimusi, sotsiaalseid digusi ja likklusohutust;

Maanteesektori konkurentsivdime ja innovaatilisuse suurendamine

1. on seisukohal, et maanteealgatused peaksid andma ddrmiselt vajaliku tduke sadstvama, ohutuma, innovaatilisema ja
konkurentsivdimelisema Euroopa maanteetranspordi sektori arenguks, arendama edasi Euroopa maanteetaristut, et
tohustada maanteetransporti ja logistikat, tagama ettevotjatele vordsed voimalused tilemaailmsel turul ning siseturu
viljakujundamise ja parema toimimise maanteedel toimuva reisijate- ja kaubaveo sektoris, ning nendega tuleks kehtestada
Euroopa maanteetranspordi sektori pikaajaline strateegia;

2. on samuti seisukohal, et maantecalgatused peaksid soodustama soidukite tehnoloogilist arengut, edendama
alternatiivkiituste kasutamist, suurendama transpordisiisteemide ja -liikide koostalitlusvdimet ning tagama transpordi-
sektori VKEdele turulepaisu;

3. kutsub komisjoni iiles votma maanteealgatuste koostamisel arvesse Euroopa Parlamendi 9. septembri 2015. aasta
resolutsiooni 2011. aasta transpordipoliitika valge raamatu rakendamise kohta; rohutab, et maanteetransporti tuleb
kisitleda ELi mitmeliigilise ja sddstliku transpordipoliitikaga hdlmatud tervikliku ja pikaajalise lihenemise raames;

4. kutsub komisjoni iles votma lilkuvust maanteedel kisitlevate algatuste paketi koostamisel arvesse ka Euroopa
Parlamendi 14. septembri 2016. aasta resolutsiooni sotsiaalse dumpingu kohta Euroopa Liidus;

5. toonitab, et maanteetranspordi sektor aitab suurel maaral kaasa ELi majanduskasvule ja tookohtade loomisele ning et
majanduse olukord on tihedalt seotud ELi maanteetranspordi sektori konkurentsivdimega; nduab seepdrast ennetavat
poliitikat, mille eesmark on toetada ja arendada ausa konkurentsiga sddstva maanteetranspordi sektorit, eriti VKEde jaoks,
pidades eelkdige silmas digitaal-, tehnoloogia ja keskkonna valdkonna tulevast arengut kdnealuses sektoris, ergutades samal
ajal t00jou oskuste tdiustamist;

6.  kutsub Euroopa maanteetranspordi sektorit iiles kasutama digiteerimise pakutavaid vdimalusi; kutsub komisjoni iiles
tootama vilja sidetaristut nii, et see toimiks sdidukilt sdidukile ning séidukilt taristule toimuva kommunikatsiooni korral, et
suurendada liiklusohutust ja tShusust ning valmistuda maanteeliikuvuse tulevikuks; rohutab vajadust tootada vilja
tehnosiire sdidukite jaoks, suurendada nende logistilist toetust ning luua selles valdkonnas asjakohased miiratlused ja
koostada eeskirjad; kutsub komisjoni iiles ndgema ette sobiva digusraamistiku sdidukite tthendatud ja automatiseeritud
juhtimise jaoks ning ka uute koostool pdhinevate drimudelite jaoks;
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7. nduab tungivalt, et komisjon suurendaks iihtlustamist reisijate- ja kaubaveo valdkonnas, eelkdige ELi elektrooniliste
teemaksusiisteemide puhul, kuna praeguse vihese thtlustamisega kaasnevad transpordi lisakulud; ergutab sellega seoses
digitaalsete tehnoloogiate kasutamist (paberivabad ja standarditud dokumendid, e-CMR arukas sdidumeerik jne), et tagada
tdielikult toimiv siseturg;

Piiriiilese liikuvuse holbustamine teedel

8. nduab tungivalt, et liikmesriigid rakendaksid pdhjalikumalt ELi asjakohaseid eeskirju ja komisjon jilgiks hoolikamalt
rakendamist, sh piiriiilese koost6o, kehtivate oigusaktide tdlgendamise ning nduetekohase ja mittediskrimineeriva
joustamise puhul, ning et likkmesriigid tegeleksid riiklike digusaktide iihtlustamisega; on veendunud, et alati, kui see on
digustatud, peaks komisjon algatama rikkumismenetlused seaduste ja meetmete suhtes, mis tekitavad turumoonutusi;

9. nduab tungivalt, et liikmesriigid teeksid tihedamat koost66d Euro Contrdle Route’i ja Euroopa liikluspolitseinike
vorgustikuga (TISPOL), et parandada maanteetransporti kisitlevate digusaktide joustamist Euroopas ning luua tShus
mehhanism, mis tagab kehtiva digustiku vordse ja asjakohase rakendamise, s.t toetada liikkmesriike sertifitseerimise,
standardimise, tehniliste teadmiste, andmete kogumise, koolituse ja kontrolli illesannete puhul ning hallata platvorme teabe
vahetamiseks riiklike ekspertide ja asutuste vahel;

10.  palub liikmesriikidel tugevdada kontrolli, eelkdige scoses sdidu- ja puhkeaja nduete ning kabotaazi suhtes
kohaldatavate eeskirjade jirgimisega, ning kasutada tohusaid, proportsionaalseid ja hoiatavaid karistusi; nduab tungivalt, et
komisjon kiirendaks sdidukites selliste digitaalsete seadmete kohustuslikku kasutamist nagu arukad sdidumeerikud ja
elektrooniliste saatelehtede (e-CMR) kasutamist, et parandada jirelevalvet asjakohaste ELi eeskirjade jdrgimise diile,
vihendades samal ajal halduskulusid;

11.  nduab tungivalt, et komisjon iihtlustaks veelgi kehtivaid kerge- ja raskeveokite kohustusliku turvavarustuse (nt
ohukolmnurgad, helkurvestid, varulambid voi alkomeetrid) eeskirju;

12, kutsub komisjoni iiles uurima vdimalusi, kuidas vihendada erinevate riikide digusnormidega kaasnevat haldus- ja
finantskoormust, et hdlbustada transporditeenuste osutamise vabadust kogu ELis;

13.  rohutab, et sidusa, diglase, labipaistva, mittediskrimineeriva ja biirokraatiavaba teetasude siisteemi rakendamine ELis,
mis oleks proportsionaalne maanteede kasutamise ning veoautode, busside ja sdiduautode tekitatud véliskuludega
(pohimdtted ,kasutaja maksab“ ja ,saastaja maksab“), soodustaks maanteetaristu seisukorra parandamist ning vahendaks
liiklusummikuid ja saastet; kutsub komisjoni iiles looma raamistikku, mis tagaks vordse kohtlemise ja vildiks sdiduautode
maksustamiskavade killustatust kogu ELis;

14.  palub komisjonil teha ettepanek Euroopa elektroonilise maksukogumisteenuse direktiivi labivaatamiseks, nii et see
holmaks ka viliskulude elementi tulenevalt pdhimdttest, et saastaja maksab, ja oleks tiielikult koostalitlusvdimeline, et
soodustada ELi teemaksu kogumise iihtlustatud tehniliste standardite teket, ning mille aluseks oleks labipaistvus,
soidukitesse sisseehitatud aruka transpordisiisteemi seadmete parem arendamine ja 16imimine ning 6igusaktide pohjalikum
selgitamine, mis aitaks Euroopa elektroonilise maksukogumisteenuse osutajate digusi paremini sdnastada ja kaitsta ning
muuta nende kohustused vihem koormavaks;

15.  on seisukohal, et ELi siseturu siidapiirkondadesse on raskem padseda lilkmesriikidel, kes paiknevad liidu ddrealadel ja
kellel pole tegelikku alternatiivi maanteetranspordile; palub komisjonil lisada oma maanteealgatustesse mehhanismi, mille
abil vdhendada darepoolsetest piirkondadest korraldatavatelt maanteevedudelt vdetavaid tasusid;

16.  toonitab, et harilikult on rendisdidukid turul olevates sdidukitest kdige uuemad ja puhtamad ning tdstavad
maanteetranspordisektori tdhusust; palub seepirast, et komisjon vaataks lidbi rendisdidukitele kehtestatud eeskirjad, mis
praegu vdimaldavad liikmesriikidel keelata selliste sdidukite kasutamise rahvusvahelistel vedudel;
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17.  viljendab muret selle parast, et riigiasutused ei tokesta sdidumeerikute ja kabotaazvedudega seotud pettusi ning
palub seepirast komisjonil nende kiisimustega tegeleda muu hulgas uute tehnoloogiate kasutamise, kabotaazi reguleerivate
digusnormide lihtsamaks ja selgemaks muutmise ning asutustevahelise teabevahetuse parandamisega, mille kdige eesmirk
oleks eeskirjade parem joustamine ja kabotaazvedude parem jirelevalve kogu ELis;

18.  on seisukohal, et digusaktide nduded peaksid olema proportsionaalsed ariiihingute laadi ja suurusega; viljendab
siiski muret selle iile, kas viikestele tarbesdidukitele mitmete ELi eeskirjade kohaldamisel tehtavad erandid on endiselt
digustatud, arvestades nende sdidukite jarjest ulatuslikumat kasutamist rahvusvahelisteks kaubavedudeks, ning palub
komisjonil esitada pohjaliku analiiiisi sellisest laienevast kasutusest majandusele, keskkonnale ja ohutusele tuleneva méju

kohta;

19.  rohutab, et naabruses asuvate labirddkijariikidega toimuva piiriiilese maanteeliikluse holbustamiseks tuleks
maanteetaristute, likklusmarkide ja elektroonikasiisteemide standardeid rohkem dhtlustada, mis aitaks korvaldada
kitsaskohti, eelkdige TEN-T pohivorgustikus;

Sotsiaalsete tingimuste ja ohutuseeskirjade parandamine

20.  toonitab, et pdhidigus osutada kogu ELis transporditeenuseid ei tohiks olla &igustuseks mis tahes tdo6tajate
pohidiguste rikkumisele vdi kehtivate tootingimusi (puhkeajad, toograafikud, kodubaasist eemaloleku kestus, kutseoskuste
omandamine, tdienduskoolitus ja tooalane karjadr, ohutus ja tervishoid, hooldus ja sotsiaaltoetus, miinimumpalk)
reguleerivate digusaktide nouete lodvendamisele;

21.  peab ddrmiselt oluliseks tuletada komisjonile meelde tema Euroopa sotsiaaldiguste samba kohta tehtud ettepanekus
voetud kohustusi, eelkdige seoses jargmisega:

— kindel ja paindlik t66hdive, pohimote 5d: ,Hoidutakse toosuhetest, mille tulemuseks on ebakindlad tootingimused,
sealhulgas keelatakse ebatiiiipiliste toolepingute kuritarvitamine. Katseaeg peaks olema mdistliku kestusega®;

— Ooiglane palk, pohimdte 6a: ,Tootajatel on digus diglasele palgale, mis vdimaldab inimvairse elatustaseme*;

tuletab meelde, et kdik komisjoni maanteealgatused peavad olema kooskdlas selle pdhimdottega ega tohi ohustada konealuse
sektori tootajate digusi;

22, viljendab muret selliste sotsiaalselt problemaatiliste édritavade pdrast, mis ohustavad ka liiklusohutust ning
seonduvad valdavalt kabotaazvedude eeskirjade ja nn riiulifirmadega (eelkdige kiisimused seoses varjatult FIEna tegutsemise
ning tahtlikult kahjulike tegevustavade voi kehtivate ELi ja siseriiklike Gigusaktide nduete eiramisega, mis vdimaldab
kolvatut konkurentsi t66jou- ja tegevuskulude ebaseadusliku alandamise tottu ning toob kaasa tootajate diguste rikkumise
ning tuleneb iileeuroopaliste eeskirjade ebaselgusest ja nende erinevast tdlgendamisest ja joustamisest riiklikul tasandil);

23.  kutsub komisjoni iiles muutma asutamisdiguse suhtes kehtivaid ndudeid, et kaotada maanteetranspordisektorist
rijulifirmad;

24, kutsub komisjoni ja lilkmesriike iiles kiiremas korras tegelema sdiduvdsimuse kiisimustega, muu hulgas tagama, et
maanteetaristutesse investeerimisel alati tdiustataks sdidukijuhtidele ja eriti pikamaa-autojuhtidele mdeldud rajatisi, ning et
tdiel méiral tdidetaks puhkeaegu reguleerivaid igusakte;

25.  palub komisjonil pettuste ja rikkumiste tulemuslikuks drahoidmiseks muuta selgemaks eeskirjad, mis reguleerivad
kabotaazvedusid ja maanteetranspordi kutsealadel t6le asumist, ning parandada nende rakendamist;

26.  Eindustu kabotaaZi edasise liberaliseerimisega, eelkdige piiramatute kabotaazvedudega teatava arvu pievade jooksul;
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27.  palub, et komisjon selgitaks too6tajate lihetamise direktiivi sitete kohaldamist maanteetranspordisektoris ning
parandaks nende rakendamist ja joustamist;

28.  rohutab, et kasvanud noudluse tottu transporditeenuste jérele, rahvusvahelise kaubanduse kiire arengu ja
demograafilise olukorra tdttu on Euroopas tekkinud puudus kutselistest sdidukijuhtidest; palub seepirast, et komisjon
lihtsustaks noorte meeste ja naiste padsu sellele kutsealale ning tegeleks juhtide kehvade tootingimuste ja heade teedarsete
taristute puudumise kiisimustega;

29.  juhib tdhelepanu asjaolule, et maanteetranspordisektoris kehtivaid sotsiaalseid tingimusi ja digusi reguleerivate
siseriiklike seaduste erinevused tekitavad ettevotjate ja eriti VKEde jaoks mdrkimisvddrseid ja ebaproportsionaalseid
haldustokkeid, muudavad igusraamistiku keerulisemaks, raskendavad liidus maanteetranspordisektori siseturu loomist
ning takistavad kaupade ja teenuste vaba litkumist;

30.  palub komisjonil koostada eelseisvate maanteealgatuste jaoks ettepanekud, mis voimaldaksid teenuste osutamise
vabadust ja asutamisvabadust paremini eristada, tagamaks, et lilkmesriigis, kus ettevote ei ole asutatud, oleks dritegevus
ajutise iseloomuga ning et tootajatele kohaldataks selle riigi seadusi, kus on nende tavapirane tookoht voi kus toimub
suurem osa nende erialasest tegevusest;

31.  palub komisjonil ja liikmesriikidel tegeleda maanteetranspordisektori t66 kvaliteedi kiisimustega, poorates erilist
tahelepanu koolitusele, sertifitseerimisele, tootingimustele ja todalasele karjdirile, et luua kvaliteetseid tookohti, arendada
vajalikke oskusi ja tugevdada ELi maanteeveoettevdtjate konkurentsivoimet, mis tooks sellesse valdkonda rohkem noori,
ning kdige selle juures keskenduda sdidukijuhtide t66 ja eraelu sobivale tihitamisele;

32.  palub komisjonil muuta kombineeritud vedu kasitlevat direktiivi 92/106/EMU, et laiendada mitmeliigilise transpordi
kasutamist, kaotada ebadiglased tavad ning tagada kombineeritud vedudega seotud sotsiaaldigusnormide jdrgimine;

33.  palub, et komisjon hindaks vdimalust koostada kdigi ithenduse loa alusel tegutsevate ettevotjate kohta elektrooniline
ja terviklik ettevotjafail, et koondada kokku kéik liikluskontrollide kiigus registreeritud olulised andmed veoettevdtjate,
soidukite ja sdidukijuhtide kohta;

34.  rohutab, et ELi puhkerajatiste siisteem on puudulik ja ebapiisav; palub sellepdrast, et litkmesriigid komisjoniga
konsulteerides koostaksid kavad kasutajasobralike, turvaliste ja ohutute puhkealade rajamiseks voi pakkumiseks, kus oleks
piisavalt parklakohti, sanitaarrajatisi ja 66bimisvdimalusi, kusjuures eelkdige tuleks hoolitseda strateegilise tahtsuse ja suure
liiklusvooga sdlmpunktide eest;

35.  palub komisjonil ja litkmesriikidel lahendada sdidu- ja puhkeaegadega seotud kehtivate ebapraktiliste nduete
probleemid, s.t tavalised on olukorrad, kus juhilt ndutakse mitme tunni pikkust puhkamist, kuigi ta on oma kodubaasist voi
elukohast veel vaid mone kilomeetri kaugusel; palub komisjonil mairuse (EU) nr 561/2006 (mis kasitleb teatavate
autovedusid kisitlevate sotsiaaldigusnormide tthtlustamist) libivaatamisel seda arvesse votta;

36.  kutsub komisjoni ja litkmesriike tiles kehtestama kogu ELi holmavat sihteesmarki maanteeliikluses saadud raskete
vigastuste arvu vihendamiseks;

37.  kutsub komisjoni iiles korraldama kogu ELi hdélmavat teadusuuringut juhtide vdsimuse tagajirgede kohta
bussitranspordis ning veo- ja furgoonautodega toimuval kaubaveol;

38.  palub, et komisjon viivitamata algataks iildise ohutuse maaruse (EU) nr 661/2009 libivaatamise ning vdtaks arvesse
uute tehnoloogiate ja standardite, sealhulgas vihemalt hidaolukorra andmete salvestite, otsese nigemisvilja standardite,
arukate kiirusregulaatorite ja rehvirdhuandurite tihtsust;
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39.  rohutab vajadust muuta ELi maanteed ohutumaks ning tdita eesmérk vahendada aastaks 2020 surma voi raskete
vigastustega 10ppenud Onnetuste arvu poole vorra; toetab komisjoni poolt maanteetaristute ohutuse korraldamise
digusraamistiku labivaatamisel kasutatud majuhinnangut;

Viheste heitkogustega maanteetranspordi edendamine

40.  wviidab, et tuleb parandada maanteetranspordi ressursitdhusust ja rolli kaasaegses siinkromodaalses transpordi-
vorgus, kui tahetakse olemasolevaid voimsusi thusamalt kasutada, suurendada sdidukite kasutamise médra, edendada
viiksemate ja kergemate sdidukite kasutamist, iihisautode kasutamist ja koossditu ning ileminekut neljarattalistelt
soidukitelt kaherattalistele; peab digiteerimist ressursitdhususe tdstmise keskseks kiisimuseks;

41.  rohutab, et 2015. aasta Pariisi kliimakokkuleppe (COP21) eesmirkide tditmiseks tuleks saavutada transpordisektori
CO,-heite vdhendamine ja Shukvaliteedi parandamine tinu elektritranspordi, kiituseelementide ja muude arenenud
jouseadmete, eriti selliste, mille osas Euroopal on suur tehnoloogiline edumaa, arendamisele;

42.  maanteetranspordi kasvuhoonegaaside heitkoguste vahendamiseks palub komisjonil esitada kaugeleulatuvad
ettepanekud veokite ja busside CO, normide osas; palub komisjonil lahemalt uurida, kuidas renoveerimise stimuleerimise
teel kiirendada tileminekut viheste heitkogustega transpordile;

43.  nouab vordsete konkurentsitingimuste tagamist koigis ELi piirkondades ning konkreetseid meetmeid, sealhulgas
suuniseid ja parimaid tavasid, mille abil tagada maanteetranspordis pohimdtete ,kasutaja maksab“ ja ,saastaja maksab“
rakendamine;

44.  toonitab, et Euroopa elektroonilise maksukogumisteenuse direktiivi ldbivaatamine voib aidata edendada vihem
saastavaid sdidukeid ja soidukite tthiskasutust;

45.  rohutab, kuivord tdhtis on maanteetranspordis alternatiivkiituste kasutamise edendamiseks asjakohane taristu ning
palub seepdrast komisjonil ja litkmesriikidel luua stiimulite mudeleid, mis kiirendaksid alternatiivkiituste tarnevorgustiku
viljachitamist;

46.  nouab modjusaid riiklikke poliitikaraamistikke, mis stimuleeriksid alternatiivkiitustel (nditeks elektrienergia, vesinik,
surumaagaas, hiibriidmootorid) tootavaid sdidukeid ulatuslikumalt kasutusele votma, ning nduab vajalike tankimis/
laadimistaristute kiiret valjachitamist;

47.  tunnistab, et uuenduslikud ja madalate heitkogustega maanteesdidukid ja taristud aitavad hélbustada maanteede,
raudteede ja sadamate vahelisi iileminekuid ja transporditthendusi, mis soodustab tldist nihet keskkonnahoidlikumate
transpordiviiside suunas nii tiksikisikute, reisijate kui ka kaupade veol;

48.  on veendunud, et koossdit ja ithisauto kasutamine on oluline ressurss transpordiithenduste sddstvaks arendamiseks,
muu hulgas ddrepoolseimates ning maa- ja magipiirkondades; kutsub komisjoni, litkmesriike ja kohalikke ametivoime iiles
hélbustama koostool pohinevate drimudelite kujunemist selles valdkonnas;

49.  palub komisjonil uurida mitmetes litkmesriikides vihese saastega piirkondade rajamise kiisimust ning voimalust
kehtestada selliste piirkondade moodustamise/toimimise tthtsed kriteeriumid/eeskirjad;

50. margib, et sellised arukad transpordisiisteemid nagu koostoimelised intelligentsed transpordisiisteemid ning
niisugused uuendused nagu e-kiirtee (trollitehnoloogial pdhinevad elektriveokid) ja veokikaravanid vodivad etendada
transpordisiisteemide tShususe, ohutuse ja keskkonnanditajate parandamisel olulist osa; kutsub seepirast komisjoni iiles
stimuleerima arukate transpordisiisteemide arendamist ja kasutamist ning edendama innovatsiooni;

51.  mirgib, et maanteetranspordis tehakse endiselt palju tithisdite ja see kahjustab keskkonda; tuletab meelde, et 2012.
aastal moodustasid tithisdidud peaaegu veerandi (23,2 %) koigi ELi raskete kaubaveokite labitud kilometraaZzist ning et
tithisditude suurt mahtu pohjustavad kabotaazvedude praegused piirangud, mis ei lase vedajatel suuremaid kaubakoormaid
komplekteerida ja halvendavad sellega nende tegevuse keskkonnanditajaid; rohutab seepdrast turu avanemise soodsat moju
maanteetranspordi keskkonnatdhususele;
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52.  nduab, et komisjon ja likkmesriigid maanteetranspordi sektori CO,-heite vahendamiseks kiirendaksid tileminekut
tavapdrastelt fossiilkiitusel tootavatelt maanteesdidukitelt sddstvatele elektrisdidukitele, nt vesinikkiituseelemendiga
soidukitele;

53.  soovitab komisjonil ajakohastada oma transpordi viliskulude kisiraamatut ja lisada sinna uusi andmeid, mis
kajastavad tegelikes sdidutingimustes tekkivaid heitkoguseid ning kliimamuutustest pohjustatud majanduslikku ja
sotsiaalset kahju;

54.  rohutab asjaolu, et maanteetranspordis alternatiivsetele ja taastuvatele energiaallikatele tlemineku eesmirkide
tditmiseks tuleks kasutada mitmesuguseid energiaallikaid ja praegusi energiasddstuviise; juhib tdhelepanu sellele, et
iileminekuks on vaja stiimuleid ning et saaste piiramise eesmargid tuleks sdnastada tehnoloogianeutraalsel kujul;

55.  mirgib, et nimetatud tilemineku hdlbustamiseks saab kasutada alternatiivkiituseid, niiteks surumaagaasi, veeldatud
maagaasi ja teise polvkonna biokiituseid;

(0] o

56.  teeb presidendile iilesandeks edastada kiesolev resolutsioon ndukogule ja komisjonile.



