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1.  SISSEJUHATUS: KINDLUSTAME EUROOPALE CO,-HEITE VAHENDAMISEL
JUHTPOSITSIOONI MAAILMAS

Nagu komisjoni president selgitas oma 2017. aasta septembri kdnes olukorrast Euroopa
Liidus, peab Euroopa Liit (EL) saavutama maailmas juhtpositsiooni CO,-heite
vahendamisel. Selleks et EL saaks tdita URO kliimamuutuste raamkonventsiooni
osaliste 21. konverentsil Pariisis voetud kohustusi, tuleb kiirendada COy-heite
vahendamist transpordisektoris, et tagada kasvuhoonegaaside ja 0Ohusaasteainete
heitkoguste kindel vahenemine kuni selleni, et sajandi keskpaigaks oleks sektor
heitevaba.

Vihese heitega liikuvuse strateegias' on komisjon juba kindlaks maaranud, kuidas EL
saab seda eesmarki saavutada. Kdnealuse strateegia kohaselt margitakse komisjoni
teatises ,,Sddstva liikkuvuse suunas: tegevuskava sotsiaalselt diglaseks Uleminekuks
puhtale, konkurentsiviimelisele ja thendatud liikuvusele kdigi jaoks*, et EL peab tegema
kiireid edusamme, et saavutada 2025. aastaks puhtam, konkurentsivéimelisem ja sujuvalt
tihendatud liikuvussiisteem?.

Ké&esolev tegevuskava on osa teisest ettepanekute ja algatuste paketist, mis on vdga
oluline CO,-heite vihendamisel transpordisektoris. Komisjoni teatises ,,Euroopa véahese
heitega liikuvuse strateegia elluviimine — Euroopa Liit, mis kaitseb planeeti, avardab
oma kodanike vdimalusi ning kaitseb oma todstust ja tootajaid“ (COM(2017 675 final)
esitatud teine t66j6u litkuvuse pakett hélmab pakkumisele ja ndudlusele suunatud
meetmeid, et Kiirendada Uleminekut véhese heitega vdi heitevabale liikuvusele ning
tugevdada Euroopa liikuvus- ja transpordisektori konkurentsivdimet®,

Olukorras, kus ligikaudu 95 % maanteesGidukitest to6tab endiselt tavakitusel, sealhulgas
taastuvate biokiituste segudel, on alternatiivsetel energiaallikatel* to6tavate sdidukite ja
laevade arv ELis liiga vaike. Plsivad probleemid tekitavad jatkuvalt turutdkkeid nende
kasutamiseks. Siia kuuluvad sGidukite laadimiseks ja tankimiseks vajaliku taristu
puudumine, arukate vorkude ebapiisav arendamine ja taristu kasutamise keerukus
tarbijate jaoks. ELi edukaks Uleminekuks véhese heitega vdi heitevabale liikuvusele on
vaja integreeritud ldhenemisviisi. See nduab Uhtset poliitikaraamistikku sdidukite,
taristute, elektrivdrkude, majandusstiimulite ja kogu ELi, riikide, piirkondade ja
kohalikku tasandit hdlmavate digitaalteenuste jaoks.

Tegevuskavas tOstetakse esile meetmeid, mis aitavad tdiendada ja paremini rakendada
alternatiivkituste  taristut  késitleva  direktiivi 2014/94/EL  kohaseid  riiklikke
poliitikaraamistikke, et aidata luua 2025.aastaks koostalitlusvGimeline EL.i
magistraaltaristu, eelkdige uleeuroopalise transpordivorgu (TEN-T)
pdhivorgukoridoride jaoks, nii et s6idukeid ja laevu saaks hdlpsasti kasutada piiritileselt
ja pikkade vahemaade korral. VVaga téhtis on saavutada kéikide asjaomaste avaliku ja
erasektori osalejate vahel kiire kokkulepe Uhises ldhenemisviisis teenuste
koostalitlusvoimele.

COM(2016) 501 final.

COM(2017) 283 final.

COM(2017) 675 final.

Spetsiifilised taristulahendused on vajalikud eelk3ige elektri ja maagaasi (surumaagaas, veeldatud
maagaas, vesinik ja veeldatud naftagaas) puhul.
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Taristu tulevaseks kasutuselevotuks on vaja markimisvaarseid avaliku ja erasektori
investeeringuid. Tagastamatu toetuse kombineerimine tagasimakstava laenuga peab
vOimaluse korral saama tavapéraseks. Erinevad ELi tasandi toetusvahendid peavad
tulemuslikult koos toimima. Selleks tugevdab komisjon ELi rahastamisvahendite
koordineerimist ning pltab saavutada koostoimet riikliku ja kohaliku tasandi meetmete
abil, et suurendada ELi rahastamise mdju. Kasitletakse ka muid alternatiivkituste taristu
kasutuselevotuga seotud olulisi kisimusi, nditeks transpordi- ja energiasiisteemide
integreerimist.

2.  MILLINE ON OLUKORD PRAEGU?

2.1.  Praeguse olukorra ja vajaduste hinnang

Alternatiivkituste taristu kasutuselevott on viimasel ajal hoogustunud. Varasematel
aastatel on tehtud olulisi edusamme, seda tdnu ka ELi rahastamisvahenditele. Euroopa
alternatiivkituste vaatluskeskuse andmetel oli 2017. aasta septembri I6puks 118 000
uldkasutatavat elektrisdidukite laadimispunkti, 3 458 tanklat surumaagaasi voi veeldatud
maagaasi kasutavatele soOidukitele ja laevadele ning 82 tanklat vesinikkltusega
sOidukitele.

EL peab nuidd kiirendama alternatiivkituste kasutuselevottu kahes valdkonnas.
Esiteks on see vajalik Uleeuroopalise transpordivorgu pohi- ja Gldvorgus. Selleks on
komisjon seadnud 2017. aasta mai teatises ,,Sdédstva liikuvuse suunas® eesmargiks, et
pdhivBrgu magistraaltaristu peab valmima hiljemalt 2025. aastaks.

Teiseks tuleb taristu jark-jargult luua linna- ja linnaldhedastes piirkondades, kus
sOidukeid kasutatakse enamiku ajast. Komisjon loodab, et nendesse kahte piirkonda
investeerimine avaldab kaudset mdju ka taristu kasutuselevdtmisele muudes
piirkondades.

Magistraaltaristu loomine TEN-T pohivorgukoridorides naib k&ige véhem keerukas.
Hinnanguliselt on koridoride varustamiseks 2025. aastaks vaja 1,5 miljardit eurot®.
Eelkdige puuduvad taristus elektrisdidukite laadimispunktid, kuid mones piirkonnas ka
veeldatud maagaasi kasutavate raskeveokite tanklad.

Suurema transpordivdrguga tegelemine néuab suuremaid joupingutusi.
Eesmargid on liikmesriigiti véga erinevad.

Néiteks ainult kahes liikmesriigis on 100000 linnaelaniku kohta rohkem Kkui
100 elektrisdidukite laadimispunkti®.

Maagaasi puhul ndhakse litkmesriikide poliitikaraamistikes kavandatavate meetmetega
2025. aastaks ette tdiendavalt 2 599-2 634 surumaagaasitanklat ning 256-431 veeldatud
maagaasi tanklat, kuigi riiklikes poliitikaraamistikes kavandatud tdiendavad taristud on
koondunud vaid uksikutesse liikmesriikidesse.

Vesiniku puhul on vastavalt mdjuhinnangule, milles kasitletakse ettepanekut sdiduautode
ja kaubikute COj-heite normide kohta parast 2020. aastat, vesinikkutusega sdidukite

Wainwright, S. ja Peters, J. (2016) ,,Puhta energia kasutuselevott transporditaristu jaoks*. Loplik
aruanne Euroopa Komisjonile. Briissel.

®  Euroopa alternatiivkiituste vaatluskeskuse andmetel on need kaks riiki Madalmaad ja Taani.



vOimalik turuosa 2025. aastal hinnanguliselt 0,3-0,4 % sGidukite koguarvust. Riiklike
poliitikaraamistike kohaselt kavandatud 820-842 tanklat rahuldavad selle stsenaariumi
alusel eeldatavalt 0,9—1,1 miljoni sdiduki tankimisvajaduse’.

Direktiivi 2014/94/EL kohase riiklike poliitikaraamistike analtlsi alusel hinnati
taristuinvesteeringute vajadusi lilkmesriikide, sealhulgas TEN-T pdhivérgukoridoride
puhul® jargmiselt:

e elektrienergia: kuni 904 miljonit eurot 2020. aastaks®;
e surumaagaas: kuni 357 miljonit eurot 2020. aastaks ja kuni 600 miljonit eurot
2025. aastaks surumaagaasi kasutavate maanteesdidukite jaoks';

e veeldatud maagaas: kuni 257 miljonit eurot 2025. aastaks veeldatud maagaasi
kasutavate maanteesdidukite jaoks. Veetranspordiks kasutatava veeldatud
maagaasi puhul kuni 945 miljonit eurot TEN-T pdhivorgukoridori meresadamates
2025. aastaks  ning  kuni 1 miljard eurot TEN-T pdhivorgukoridori
siseveesadamates 2030. aastaks;

e vesinik: kuni 707 miljonit eurot 2025. aastaks.

Elektrienergia puhul ei kadndi riiklikes kavades plaanitu taristut késitlevate komisjoni
hinnanguteni. Elektrisdidukite puhul peeti direktiivi 2014/94/EL kohases m&juhinnangus
konservatiivseks vordlusaluseks 2020. aastaks 4 miljonit elektrisdidukit maanteedel
liilkumas. See kujutab endast vorreldes praegusega suurt kasvu, kuid moodustab siiski
vaid ligikaudu 1,5 protsenti praegusest sdidukite arvust.

ElektrisGidukite arvu kiirema kasvuga, mille tulemusel peaks nende sdidukite osakaal
olema 2025. aastal 7 %, nagu seda eeldatakse mdjuhinnangus, milles kaésitletakse
ettepanekut sdiduautode ja kaubikute CO,-heite normide kohta pérast 2020. aastat,™
kaasneb vajadus suuremate investeeringute jarele:

e 2020. aastaks on vaja 440000 uldkasutatavat laadimispunkti, mis téhendab
praegusega vorreldes markimisvaarset kasvu'?. Seetdttu vdivad elektrisdidukite
uldkasutatavad laadimispunktid vajada kuni 3,9 miljardi euro suurust
investeeringut.

e 2025. aastaks laheb vaja ligi viis korda rohkem ehk 2 miljonit Uldkasutatavat
laadimispunkti. Kui kiirlaadimistaristu osakaal suureneb uldise laadimistaristu
arvestuses 5-15%ni, vOib alates 2021. aastast igal aastal vaja minna

" Arvestades, et iga tankla teenindab ligikaudu 1 200 sBidukit. V&rdluseks olgu oeldud, et ELi

maanteedel liikuvat 256 miljonit sdidukit teenindavad praegu 115 700 traditsioonilist kiitusetanklat.
8 SWD(2017) 365.
° Riiklike poliitikaraamistikega on eesmargid seatud ainult 2020. aastaks.
10 Arvestades riiklike poliitikaraamistike kohaselt kavandatud 937 (2020. aasta vs. tdnapéev) ja 1 575
(2025. aasta vs. tdnapéev) uue surumaagaasitankla ehitamise kogukulu.
' SWD (2017) 650.
> See pohineb eeldusel, et iga sbiduki kohta on vaja 1,1 laadimispunkti. Sealjuures on kiimnest
laadimispunktist (ks (ldkasutav. Lisaks 0ldkasutatavatele laadimispunktidele oleks sellise
stsenaariumi korral vaja 4 miljonit eraomandis olevat laadimispunkti.



investeeringuid summas 2,7-3,8 miljardit eurot'®. K&ige rohkem vajaksid
selliseid investeeringuid linnapiirkonnad®*.

Maagaasi ja vesiniku puhul langevad liikmesriikide poliitikaraamistikes kavandatud
meetmed ning komisjoni hinnangud kokku.

Tuleb maérkida, et seda investeerimisvajaduste hinnangut méjutavad suured kusitavused
seoses tulevase aeglase ja Kiire laadimise taristute tiheduse, sGidukite ndudluse ja
tehnoloogia arenguga (nt akutoide).

SeetGttu peab komisjon tervitatavaks, et Euroopa peamised autotootjad on hiljuti andnud
lubaduse tuua 2020. aastaks turule rohkem akutoitega elektriautosid*®. See loob suurema
kindlustunde taristuinvesteeringute tegemiseks. Komisjon kutsub mootorsGidukite
sektorit Ules sailitama ja suurendama investeeringuid muudesse asjakohastesse vahese
heitega ja heitevabadesse tehnoloogialahendustesse.

Arvestades markimisvéarset ebakindlust, on &armiselt tdhtis maandada erainvestorite riske
sihtotstarbeliste leevendusmeetmete (nditeks avaliku sektori tagatavate sihtlaenude voi
antavate tagatiste) kaudu. Lisaks on vaja selgeid pikaajalisi poliitikasuuniseid. Riiklikel
poliitikaraamistikel on direktiivi 2014/94/EL alusel selles keskne roll.

2.2.  Riiklikud poliitikaraamistikud alternatiivkituste taristu jaoks

Direktiiviga 2014/94/EL kohustatakse liikmesriike looma riiklikke poliitikaraamistikke,
millega satestatakse minimaalne taristu katvus 2020., 2025. ja 2030. aastaks sGltuvalt
kiitusest, ning esitama need komisjonile 18. novembriks 2016, Vastavalt direktiivi
artikli 3 18ikele 1 tuleb riiklikes poliitikaraamistikes seada selged pikaajalised sihid ja
eesmargid ning satestada asjakohased toetusmeetmed, et tagada pikaajaline poliitiline
kindlus turgudel.

Nagu on noutud direktiivi artikli 10 18ikes 2, on komisjon hinnanud riiklikke
poliitikaraamistikke ja nende sidusust liidu tasandil. Komisjon hindas seda, kas riiklikud
poliitikaraamistikud v6imaldavad asjaomasel liikmesriigil saavutada artikli 3 18ike 1

B Eeldatav tavaparase laadimisjaama keskmine kulu on 5 000 eurot ning kiirlaadimisjaama keskmine

kulu 30 000 eurot.
Eeldusel, et 70% taristuvajadustest tekib linnapiirkondades (arvestades, et (le 70%
ELi elanikkonnast elab linnapiirkondades), on 2020. aastaks vaja investeerida 2,7 miljardit eurot.
Pérast 2020. aastat ja kuni 2025. aastani vdib linnapiirkondade iga-aastane investeerimisvajadus jaada
vahemikku 1,9-2,7 miljardit eurot.
15 SWD(2017) 366.
16 Vastavalt direktiivi 2014/94/EL artikli 3 18ikele 7 ning jargides tingimusi, mis on satestatud

direktiivi 2014/94/EL artiklites 5, 6 ja 7.
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alusel seatud sihid ja eesmargid. Kédesolevas teatises késitletakse seda hinnangut allpool
esitatud osades.

Riiklike poliitikaraamistike taielikkus, sidusus ja eesméargid on vaga erinevad®’. 6.
novembriks 2017 oli 25 riiklikust poliitikaraamistikust'® vaid kaheksa suutnud néuded
taielikult taita®. Kaks liikmesriiki ei ole tanaseni riiklikku poliitikaraamistikku
esitanud”. Riiklikud poliitikaraamistikud ei ole ELi seisukohast sidusad, arvestades
seatud prioriteete ning ambitsioonikust eri alternatiivkituste osas. Liikmesriikide
pludlused muuta praegust olukorda on védga erinevad, arvestades nii alternatiivenergial
tootavate sdidukite ja laevade kavandatud kasutamist kui ka asjaomaseid taristuid.
Olulisim on, et tksnes mdne riigi poliitikaraamistikuss seatakse selged ja piisavad sihid
ning eesmargid ja pakutakse valja toetusmeetmeid®. Uhes riigi poliitikaraamistikus ei ole
sihid kindlaks maaratud.

Elektrienergia

Koigis riiklikes poliitikaraamistikes seatakse eesmargid seoses elektrisdidukite
laadimistaristuga. Kuid ambitsioonikustase ja Uksikasjalikkus on liikmesriigiti vaga
erinev. Kavandades 2020. aastaks oluliselt v&hem kui 200000 uldkasutatavat
laadimispunkti, jaddakse riiklikes poliitikaraamistikes allapoole taset, mille komisjon on
esitanud vajaduste hinnangut kasitlevas punktis 2.1. Kuue riigi poliitikaraamistikus on
mitte eriti korgelennulised eesmargid juba peaaegu saavutatud. Teised seavad
ambitsioonikaid eesmarke, mida on kavandatud poliitikameetmete raames raske
saavutada.

K®igis riiklikes poliitikameetmetes sétestatakse mitmesugused toetusmeetmed, kuid
kusitavused jaavad siiski alles. Kas ei ole meetmeid veel vastu voetud voi on need liiga
piiratud, et avaldada turule tuntavat mdju. Kdigis peale kahe riikliku poliitikaraamistiku
on seatud eesmargid Uldkasutatavate laadimispunktide kohta ning kiimme liikmesriiki ei
kaalu Uhtegi meedet, mille alusel suurendada Uldkasutatavate laadimispunktide arvu.
Uleeuroopalise transpordivdrgu pdhivérgu katvuse osas toimub edasiminek, kuid méni
osa sellest vdib jaada ilma minimaalse laadimistaristuta, kui ei vdeta lisameetmeid®.
Suure v@imsusega laadimispunktide kasutuselevGtt igas TEN-T  pGhivdrgu
laadimisjaamas on dlimalt vajalik. Riiklikud poliitikaraamistikud hdélmavad harva
kalda&arset elektritoidet ja lennujaamades seisvate lennukite elektritoidet.

Poola riiklik poliitikaraamistik on hea néide linnastute, tihedalt asustatud piirkondade ja taieliku
TEN-T vorgu alternatiivkutuste taristu vajaduste, samuti turuvajaduste anallisist. Saksamaal
paigaldab p&himagistraalide teeninduspiirkondade pakkuja kaesoleva aasta I6puks kdikidesse
teenindusjaamadesse suure v@imsusega laadimispunktid. Uhendkuningriigis on Highways
England votnud kohustuseks tagada, et suure vdimsusega laadimispunktid oleksid paigaldatud
vahemalt iga 32 km jarel 95 % ulatuses Inglismaa strateegilisest maanteevérgust.

7" Lisateave riiklike poliitikaraamistike kohta on dokumendis SWD (2017) 365.

¥ Asjakohastel juhtudel on komisjon alustanud rikkumismenetlust seoses direktiivi 2014/94/EL artikli 3
nduete taitmata jatmisega. Komisjon jatkab nimetatud menetlusi teadete esitamata jatmise korral.
Austria, Belgia, Soome, Prantsusmaa, Saksamaa, Itaalia, Madalmaad, Uhendkuningriik.

Need on Malta ja Rumeenia.

Lisaks on mitmed liikmesriigid sdilitanud vaikesed maksud tavapéraste mootorikltuste, néiteks
diislikituse (gaasiBli) jaoks, arvestades suuremaid valiskulusid, seda vdrreldes paljude
alternatiivkiituste maksudega, mis vahendab stiimulit neid kiituseid kasutada.

%2 | jsateave on dokumendis SWD (2017) 365.
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Maagaas

Enamik liikmesriike ei ole seadnud eesméarke seoses surumaagaasil tdotavate
sbidukitega. Samas peetakse méne riigi poliitikaraamistikus®® nende kasutuselevéttu
esmatédhtsaks. Enamikus riiklikes poliitikaraamistikes puuduvad hinnangud sdidukite
kasutuse kohta tulevikus. Taristute kattesaadavus voib olla tulevikus probleemiks nendes
lilkmesriikides, kus on praegu palju surumaagaasitanklaid vorreldes surumaagaasi
kasutavate sOidukite arvuga, kuid kellel ei ole kavas toetada edasist taristu
suurendamist®*.

Raskeveokite kasutatava veeldatud maagaasiga seotud eesmargid on satestatud
19 riigi poliitikaraamistikus, kuid eesmarkide seadmine ja meetmete kavandamine ei ole
alati asjakohane ega hélma TEN-T pdhimaanteevorku vajalikul méaaral. Ainult viie riigi
poliitikaraamistikus on esitatud prognoosid veeldatud maagaasi kasutuselevotuks
raskeveokitel tulevikus.

Méne riigi poliitikaraamistikus® on seatud ambitsioonikad eesmargid tulevaseks
veeldatud maagaasi taristu kasutuselevotuks mere- ja siseveesadamates. Kuid
mitmed neist ei ké&sitle veeldatud maagaasi tanklate vajadusi meresadamates
2025. aastaks ja siseveesadamates 2030. aastaks. Mitme TEN-T p&hivdrgu sadama puhul
vOib veeldatud maagaasi tanklate kisimus jd&da lahenduseta. Mitte ihegi siseveeteede
TEN-T koridori jaoks ei ole kavandatud piisavat veeldatud maagaasi taristut, mis
vOimaldaks veeldatud maagaasi kasutavate siseveelaevade liiklemist kogu EL.is.

Itaalia riiklikus poliitikaraamistikus ollakse seisukohal, et esmatahtis on arendada veeldatud
maagaasi meretaristut. Taristu arendamise kava, mis hdlmab ka ladustatavate koguste
kavandamist koigis 14 TEN-T pdhivBrgu meresadamates ja mujal, on eeskujulik néide heast
poliitika planeerimisest. Mitmes riiklikus poliitikaraamistikus margitakse, et Euroopa
thendamise rahastul ning teistel ELi vahenditel on oluline roll veeldatud maagaasi tanklate
kasutusevotu toetamisel raskeveokite ja laevade puhul.

Vesinik

Vesinikkltusega  elektrisdidukite  tanklate  taristu kasutuselevott  on
direktiivi 2014/94/EL  kohaselt ~ vabatahtlik. 14 liikmesriiki ~ kasitlevad  oma
poliitikaraamistikus  vesinikutanklate taristut. M®onel juhul sisaldavad riiklikud
poliitikaraamistikud ambitsioonikaid eesmarke taristu kasutuselevtuks®. Niisuguse
kavandamisega rohutatakse, et oluline on esitada kituseelementidel tdotavate
elektrisdidukite turuletoomise kohta usaldusvéérseid prognoose.

Toetusmeetmed

Liikmesriigid peavad kehtestama toetusmeetmed, et tagada riiklikes poliitikaraamistikes
seatud sihtide ja eesmarkide saavutamine. Riiklikud poliitikaraamistikud sisaldavad vaga
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Belgia, TSehhi Vabariik, Ungari, Itaalia.

Austria, Saksamaa, Luksemburg, Madalmaad.

Soome, Ungari, Itaalia.

Austria, Belgia, Bulgaaria, TSehhi Vabariik, Saksamaa, Eesti, Hispaania, Soome, Prantsusmaa, Ungari,
Itaalia, Madalmaad, Rootsi, Uhendkuningriik. Taani riiklikus poliitikaraamistikus kasitletakse vesiniku
teemat, kuid ei sitestata taristuga seotud eesmirke. Saksamaa, ltaalia ja Uhendkuningriik on endale
seadnud edasipiidlikud eesmérgid.



mitmesuguseid meetmeid, mis muu hulgas erinevad |8pptéhtaja ja seatud prioriteetide
poolest (Uks vdi mitu alternatiivkitust). Riiklikud poliitikaraamistikud on suunatud ka eri
transpordiliikidele, nagu rongid, bussid, taksod, jalgrattad ning Uhisautod. Enamikus
riiklikes poliitikaraamistikes keskendutakse thistranspordile, rohutades riigihangete rolli
turuletoomise toetamisel.

Prantsusmaa riiklikus poliitikaraamistikus on loetletud ulatuslikud elektritranspordi
toetusmeetmeid. Selliste meetmete nagu sdidukite CO,-heidet reguleeriva bonus-malus stisteemi
ning sdidukite laadimistaristu edendamise koosmdjuga soovitakse parandada elektrisGidukite
turgu. Prantsusmaa Oigusaktis, milles kasitletakse keskkonnahoidlikule energiale Gleminekut,
seatakse selged eesmérgid ning miinimumvolitused vahese heitega ja heitevabade sGidukite
riigihangete korraldamiseks. Madalmaade riiklikus poliitikaraamistikus on esitatud hea tava ndide
sidusriihmade dialoogist, kaasates vahetult asjaomaseid sidusrihmi nn keskkonnasééstliku
l&henemisviisi rakendamisse.

2.3.  Kas oleme 0Oigel teel?

Riiklike poliitikaraamistike analiius nditab, et kui lisameetmeid ei vOeta, jadvad taristuga
seotud puudujéégid ELis alles. See puudutab eelkdige kdiki elektriliste kerg- ja
raskeveokite tulpe. Arvestades punktis 2.1 riiklike poliitikaraamistike kohta esitatud
hinnanguid, tuleb tldkasutatavate laadimispunktide arvu ELi linnades ja linnaldhedastes
linnastutes oluliselt suurendada. Lulnki esineb ka TEN-T pdhivorgukoridorides
laadimispunktide osas.

Teine kavandamisel esinev lunk puudutab veeldatud maagaasi tanklaid raskeveokite
jaoks. Riiklikus poliitikaraamistikus seatud eesmark sadamate varustamiseks veeldatud
maagaasi tanklatega ei ole samuti piisav selleks, et vOimaldada siseveelaevade ja
merelaevade liiklemist 18bi TEN-T pdhivorgu, nagu on ndutud direktiivis 2014/94/EL.
Vesiniku puhul esineb samalaadseid riske: kuna see on direktiivi 2014/94/EL kohaselt
vabatahtlik ning liikmesriigid tegelevad kisimusega erinevalt, on taristud veel
ebauhtlased. Taristu peab olema ulatuslikuma levialaga, et sdidukid saaksid hdlpsasti
liikuda kogu ELis (teenuse jarjepidevus).

Uldiselt naitab olukorra analls, et kdik riiklikud poliitikaraamistikud ei anna Ghiselt
I6plikku pilti, mis tagaks vajaliku pikaajalise turukindluse. Lisaks on oht, et paljud
riiklikes poliitikaraamistikes esitatud sihid ja eesmérgid jadvad saavutamata, isegi kui
need ei ole vaga julged. Kdesolevale teatisele lisatud komisjoni talituste td6dokumendis
naidatakse  riiklike  poliitikaraamistike ~ piiratud  mdju  ELi  peamistele
poliitikaeesmérkidele, kui ei vdeta lisameetmeid.

Kuigi pdhjapanevate riiklike poliitikaraamistike alusel v8ib mdne liikmesriigi puhul eeldada
suuremat heitkoguste vahendamist, on naftapGhiste fossiilkituste asendamisel ELi tasandil
eeldatavalt tahtsusetu mdju. Vorreldes riiklikke poliitikaraamistikke —mittearvestava
stsenaariumiga’®’ saab sellistest kiitustest alternatiivkiitustega asendada 0,4 % 2020. aastaks ning
1,4% 2030. aastaks. Transpordist tulenevat CO,-heidet saaks vorreldes riiklikke
poliitikaraamistikke mittearvestava stsenaariumiga 2020. aastaks vahendada 0,4 % (ehk ligikaudu

27 Riiklikke poliitikaraamistikke mittearvestav stsenaarium p&hineb méjuhinnangu (mis on lisatud
ettepanekule votta vastu direktiiv, millega muudetakse direktiivi 1999/62/EU raskete kaubaveokite
maksustamise kohta teatavate infrastruktuuride kasutamise eest (SWD (2017) 180)) baasstsenaariumil
ehk ELi 2016. aasta vordlusstsenaariumil. See ei hdlma siiski liikkmesriikide stiimuleid
alternatiivkituste kasutamiseks. Stsenaarium on vélja té6tatud ICCS-E3M Lab PRIMES-TREMOVE
mudeli abil (sama mudelit kasutati ELi 2016. aasta vdrdlusstsenaariumi puhul).



3,2 miljoni tonni vdrra) ning 2030. aastaks 1,4 % (ehk ligikaudu 11,5 miljoni tonni vdrra).
Transpordist tulenev NOy-heide véheneb riiklike poliitikaraamistike kohaselt 2020. aastaks
hinnanguliselt umbes 0,37 % ja 2030. aastaks 1,5 % vorreldes riiklikke poliitikaraamistikke
mittearvestava stsenaariumiga. PM,s-heide vaheneb riiklike poliitikaraamistike kohaselt
2020. aastaks 0,44 % ning 2030. aastaks 1,9 %28, Kdnealuste taiustustega voib 2030. aastaks
teatavates piirkondades kaasneda NO,-kontsentratsiooni vahenemine kuni 5,8 % ning PM,s-
kontsentratsiooni véhenemine 2,1 %. Praeguste riiklike poliitikaraamistike kohaselt kasvab
eeldatavalt veidi taristu ehitamise, kditamise ja hooldamisega loodavate tookohtade arv.

Et kiirendada tleminekut vahese heitega voi heitevabale liikuvusele, on vaja kohe
astuda otsustavaid samme alternatiivkituste taristu kiiremaks kasutuselevotuks
koigis litkmesriikides.

See nduab avalikult ja erasektorilt suuremat valmisolekut teha investeeringuid eri tlupi
sOidukitele ja laevadele kergesti ligipaésetavasse taristusse. Komisjon on valmis neid
joupingutusi toetama ning esitab seepdrast kdesoleva tegevuskava.

3. ALTERNATHVKUTUSTE LAIALDASE KASUTAMISE TEGEVUSKAVA

Selle tegevuskava alusel voetavad meetmed vOivad tuua markimisvadrset kasu
tarbijatele, toostusele ja avaliku sektori asutustele, kui need on koigil asjakohastel
tasanditel hasti koordineeritud. Avaliku sektori asutused ja erasektor peavad
mdistma, et nad jagavad vastutust. Avaliku sektori taristuinvesteeringutega peab
kaasnema sdidukite ja laevade usaldusvaarne pakkumine, et vdhendada ebakindlust
tulevase pakkumise ja ndudluse suhtes.

3.1.  Riiklike poliitikaraamistike Idpuleviimise ja rakendamise hoogustamine

Liikmesriigid, kes ei ole veel esitanud komisjonile oma poliitikaraamistikku, peaksid
seda tegema voimalikult kiiresti. Liikmesriike, kes on esitanud oma poliitikaraamistiku,
innustatakse vOtma arvesse hindamise jareldusi ja tulemusi, mis on esitatud lisatud
komisjoni talituste toddokumendis.

Nendes véhestes riiklikes poliitikaraamistikes, milles seatakse ambitsioonikaid sihte ja
eesmarke koos ulatuslike poliitikat toetavate meetmetega, on olukorrale asjakohaselt
reageeritud. Teised peaksid neid jargima, sest need ndited kirjeldavad suurimat sotsiaal-
majanduslikku ja keskkonnaalast kasu.

K®oiki litkmesriike innustatakse tegema koost66d ja kasutama komisjoni toetust riiklike
poliitikaraamistike tdhusaks rakendamiseks.

e Komisjon on loonud séastva transpordi foorumi,” et tuua kokku liikmesriikide
esindajad, transpordisektori ja kodanikuihiskonna. Séastva transpordi foorumi
direktiivi 2014/94/EL rakendamisega seotud to60 eesmérk on tagada riiklike
poliitikaraamistike t6hus elluviimine. Komisjon kutsub liikmesriike Ules selles
protsessis aktiivselt osalema. Kdnealuse t60 tulemused vaadatakse l&bi iga-
aastasel keskkonnasaastliku transpordi ja alternatiivkituste taristu

8 \érreldes riiklikke poliitikaraamistikke mittearvestava stsenaariumiga véib kéige edasipuiidlikumate
liikmesriikide (Austria ja lirimaa) puhul NO,-heide vaheneda 2030. aastaks 7-10 % ja PM;s-heide 8-
12 %.

2 https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cpt/stf_en.
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teemalisel Euroopa konverentsil, millest esimene toimub 2018. aasta
hilisstgisel.

Komisjoni eksperdirihm Euroopa saastva laevanduse foorum® loodi
2013. aastal ning sellel on sd&stva transpordi foorumiga sarnane roll, kuid seda
meretranspordisektoris. See on platvorm struktureeritud dialoogi pidamiseks,
tehniliste teadmiste jagamiseks ning koostooks ja koosk&lastamiseks asjaomaste
ametiasutuste ja merendusalaste sidusrihmadega, et paremini lahendada sektori
jatkusuutlikkuse, sealhulgas veeldatud maagaasi kasutamisega seotud probleeme.

Euroopa Meresdiduohutuse Ameti egiidi all koostab komisjon veeldatud
maagaasi punkerdamise juhendi, mis hdlmab kogu ELi ega ole siduv.
Kdnealune dokument peaks aitama Uhtlustada litkmesriikide ametiasutuste
ldhenemisviise, et tagada veeldatud maagaasi punkerdamise ohutus.

Samuti kutsutakse litkmesriike tles kaaluma jargmist.

Kui toetusmeetmed on riiklikes poliitikaraamistikes liigitatud kui labivaatamisel
vOi vastuvotmisel olevad, kutsub komisjon liikmesriike Gles looma selgust ning
meetmed Kiiresti vastu votma voi nendest loobuma.

Liikmesriigid peaksid oma poliitikaraamistike kohandamisse ja rakendamisse
aktiivselt kaasama koik asjaomased sidusriihmad, et tagada s6idukite ja taristute
stinkroniseeritud kasutuselevdtt, transpordi- ja energiasusteemide integreerimine
ning tarbijate toetus.

Liikmesriikidevahelist koostodd tuleks tbhustada, et tagada teenuste piiritilene
jarjepidevus alternatiivkitustel to6tavate igat titpi sdidukite ja laevade jaoks.

Seoses kiirteedel teenuse osutamise pikaajaliste lepingutega tuletatakse
litkmesriikidele meelde, et alternatiivset taristut kasitlevad satted tuleb lisada
uutesse teenuse osutamise lepingutesse.  Liikmesriigid peaksid  koos
teenuseosutajatega vOimaluse korral kaaluma olemasolevate lepingute kohaseid
taristu paigaldamise ja kéitamise tingimusi.

Et vdimaldada veeldatud maagaasi kutusena kasutavate veesdidukite ja laevade
liiklemist taies mahus, kutsutakse litkmesriike tles seadma voi tdiustama sihte ja
eesmérke ning vdtma rahalisi ja mitterahalisi meetmeid mere- ja siseveesadamate
varustamiseks veeldatud maagaasi tanklatega.

Liikmesriike innustatakse suurendama joupingutusi, et tagada kaldadarne
elektritoide ja lennujaamades seisvate lennukite elektritoide, kdrvaldades
turutbkked konealuste alternatiivsete energiaallikate jaoks ning toetades
sellekohase taristu kasutuselevottu.

Komisjon kutsub sdiduki- ja laevatootjaid Ules jagama teavet sdidukite ja laevade
arengud edasiste suundade ning turuprognooside kohta.

Pdhimeetmed

Liikmesriike, kes ei ole veel esitanud oma poliitikaraamistikku, argitatakse seda

% http://ec.europa.eu/transparency/regexpert/index.cfm?do=groupDetail.groupDetail &groupl D=2869.
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tegema voimalikult Kiiresti.

e Vajaduse korral peaksid liikmesriigid oma poliitikaraamistikku tugevdama.
Komisjon toetab riiklike poliitikaraamistike rakendamise alast teabevahetust ja
vastastikust Gppimist, alustades saastva transpordi foorumi eksperdirihma
aruteluga 2018. aasta mértsis ning iga-aastaste poliitikakonverentsidega, millest
esimene toimub 2018. aasta hilisstgisel.

e Komisjon kaalub, kuidas saaks koige paremini peegeldada riiklike
poliitikaraamistike prioriteete ELi projektide jaoks vahendite eraldamisel ja
Euroopa poolaasta aruandluses.

e Liikmesriike kutsutakse (les kaasama aktiivselt dialoogi koiki asjaomaseid
avaliku ja erasektori sidusriihmi, et arutada riiklike poliitikaraamistike kohandusi,
kui need on vajalikud.

3.2.  Investeeringutoetus

TEN-T vorgukoridoride lahenemisviisi taielik &rakasutamine

TEN-T pohi- ja Oldvork on &&rmiselt olulised ELi transpordipoliitika eesmérkide
rakendamisel. TEN-T Idhenemisviisi tuleb tdhusalt kasutada, et saada hiljemalt
2025. aastaks valmis kogu ELi h6lmav laadimise ja tankimise magistraaltaristu. Koridori
pdhimote vdimaldab valja selgitada vajakajaamised piiritlese kaugliikuvuse valdkonnas
ja kaasata koiki asjaomaseid sidusrihmi projektide kavandamisse ja elluviimisesse.

Selles kontekstis rohutatakse asjaomases tegevuskavas liikmesriikide olulisust TEN-T
pdhivdrgukoridoride ja alternatiivkituste magistraaltaristu loomisel 2025. aastaks.
Asukoha kavandamisel ja asjaomaste lubade andmise menetlustes tuleb arvesse votta
sellekohaseid vajadusi ja nOudeid. Véhemalt TEN-T p6hi- ja uldvdrgu
linnatranspordisdlmede varustamisel piisava arvu (ldkasutatavate laadimispunktide ja
tanklatega loodetakse suurendada investorite ja tarbijate usaldust. Laadimis- ja
tankimistaristu vajab ka digitaaltaristut, et tarbijate hiuvanguks vélja t66tada avatud ja
koostalitlusvimelisi teenuseid.

Seepérast hdlbustab komisjon peamiste avaliku ja erasektori sidusrihmade t66d, et
arendada TEN-T vorkude, sh alternatiivkituste taristu juhtmeetmeid. Nende
meetmetega pultakse koondada projekte ja kaasata laiemat osalejateringi. Komisjon
kavatseb konealustest juhtmeetmetest teada anda 2018. aasta kevadeks TEN-T koridori
kolmandate téokavade raames. Rakendamisel saadakse kasu avaliku sektori asutuste ja
teiste. TEN-T Kkoridoride teemalistel foorumitel osalejate koostdost. TEN-T vorgu
suutlikkuse suurendamist toetatakse asjakohaste Euroopa Uhendamise rahastu
mehhanismide kaudu.

Tegeleda tuleb jargmiste pdhikusimustega.

e Transpordi-, energeetika- ning info- ja kommunikatsioonitehnoloogia valdkonna
koostoime maksimeerimine seoses pikamaa- ja linnaliikuvusega. Oluline on
integreerida transpordisektori ja energiavarustuse CO2-heite vahendamine,
arukad vorgud ja uuenduslikud energia salvestamise lahendused.

e Soidukiparke hdlmavaid lahendusi tuleks edendada koos TEN-T ning selle
linnatranspordisdlmede alternatiivkitustetaristuga.
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e Linnatranspordisdlmedes voiks edendada raudteeliinide elektrifitseerimist. Kui
see ei ole otstarbekas, voib kaaluda diislikituse asendamist veeldatud maagaasi
vOi vesinikuga.

e FErasektori turuosalised peaksid votma ulatuslikumaid meetmeid. See hdlmab
veeldatud maagaasi kasutavate veoautode kaubanduslikku kasutamist
tanklatega soOidukipargi lahenduste kaudu, mille puhul TEN-T v0iks olla
lahenduste laiendamise katsepaik.

e Arvestades veeldatud maagaasil tootavate laevade aeglast kasutuselevottu ELi
turul, voiksid veeldatud maagaasi kditajad saada kasu veeldatud maagaasil
tootavate laevade Uhishangetest, mida on vdimalik laiendada ka veeldatud
maagaasi tanklatele. Samuti vOiksid asutused kaaluda SOy-heite kontrolli
piirkondade loomist vastavalt MARPOLi VI lisa kohasele Rahvusvahelise
Mereorganisatsiooni (IMO) menetlusele, nagu see on satestatud direktiivis
2012/33/EL*".

e Uued siseveelaevade mootorid peavad alates 2019. aastast vastama uutele heite
piirnormidele®>. Véaga oluline on hakata kasutama veeldatud maagaasi joul
todtavaid mootoreid. Abi oleks veeldatud maagaasi jaoks vajaliku taristu Kiirest
kasutuselevotust piki TEN-T pohivorgukoridore. Analulsida tuleks koostoimet
teiste transpordiliikidega, nditeks meresadamatele ja raskeveokitele ette nahtud
veeldatud maagaasi taristuid.

Samuti kutsutakse liikmesriike ja piirkondi Gles suurendama Uhtekuuluvuspoliitika
raames antavate toetuste, eelkdige Euroopa territoriaalse koostdo (,,Interreg)
programmide kasutamist, et tagada hea koordineeritus ja sidusus alternatiivkiituste taristu
kasutuselevotul — mitte ainult piki TEN-T-d, vaid ka piirkonnniti ja kohalikul tasandil.

Rahastamise méara ja moju suurendamine

Rahastamise méaara ja mdju suurendamine on peamine prioriteet. ELi toetus peaks
vBimendama nii palju kui voimalik avaliku ja erasektori pakutavat lisarahastamist.
Rahaliste vajaduste ning uuendusliku rahastamise vOimaluste hindamine annab samuti
panuse 2020. aasta jargse mitmeaastase finantsraamistiku ettevalmistamisse.

Uha enam toetatakse alternatiivkiituste kasutuselevotuga, mitte (iksnes uuendustega,
seotud lahendusi. Avaliku sektori raha tuleb kasutada t6husalt. Ménel juhul on siiski
vaja toetusi, et kiirendada alternatiivkituste taristu kasutuselevdttu, eriti piiritlestes ja
linnadevahelistes projektides ning arenemisjargus tehnoloogialahenduste puhul.
Enamikul juhtudel tuleks erasektori rahastamisvahendeid kombineerida avaliku sektori
toetusega, juhul kui projekte rahastatakse peamiselt teistest vahenditest, mis on périt
néiteks riigipankadest voi erasektorist, ning kui toetus hdlmab vaiksemat osa.

Investeeringud vajavad poliitilist kindlust. Asjaomast peamist turutdket kasitletakse
koos tegevuskavaga avaldatud ettepanekus sfiduautode ja kaubikute CO,-heite normide

31 1.jaanuaril 2020 joustuvad vaavlisisalduse piirmadrade uued satted méjutavad samuti
alternatiivkituste, eriti veeldatud maagaasi kasutuselevdttu. Komisjoni soovitusel tuleks vdimaldada
taristuid veeldatud maagaasi punkerdamiseks TEN-T p8hiv6rgu sadamates enne 2025. aastat.

%2 Maarus (EL) 2016/1628.
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kohta parast 2020. aastat,®® samuti teistes poliitikaettepanekutes, naiteks ettepanekus
vaadata labi keskkonnas@bralike sdidukite direktiiv”.

Reeglina  peaksid ELi  vahenditest  toetatavad  projektid  vastama
direktiivi 2014/94/EL  nduetele ning kajastama riiklikes poliitikaraamistikes
satestatud prioriteete. Komisjon kasutab riiklike poliitikaraamistike hindamise
jareldusi, et teavitada otsustest rahastada projekte Euroopa Gihendamise rahastu (CEF),
Uhtekuuluvusfondi (CF) ja Euroopa Regionaalarengu Fondi (ERF) raames.

Komisjon alustab ringreisi liikmesriikides, et pohjalikult 1abi vaadata riiklike
poliitikaraamistike ambitsioonikus ning véhese heitega voi heitevaba liikuvusega seotud
investeerimisvajadused ning hinnata ELi-poolse rahastamise ja finantsinstrumentide
pakutavaid voimalusi, sealhulgas TEN-T alternatiivkitustetaristuga seotud juhtmeetmeid.
See holmab kdiki asjakohaseid vahendeid haldavaid komisjoni talitusi, samuti Euroopa
Investeerimispanka (EIP) ja riiklikke tugipanku, kui see on asjakohane.

Komisjon teeb ettepaneku jatkusuutliku rahastamise tegevuskava kohta, pakkudes
investoritele stiimuleid, téiustades oigusraamistikku ning tagades tingimusi, mis
meelitaksid erasektorit keskkonnasaéstlikesse ja jatkusuutlikesse projektidesse rohkem
investeerima. Alternatiivkituste taristu kasutuselevotul oleks kdnealusest kavast kasu.

ELi finantstoetuse tdhusam kasutamine

ELi eelarvest toetatavate eri rahastamisvahendite raames vdimaldatakse
markimisvaarseid alternatiivkituste taristu toetusi.

Euroopa investeerimiskava soodustab investeerimist transpordisektorisse ja
innovatsiooni, sealhulgas heitevabadesse sdidukitesse ja sellekohasesse taristusse™.
Programmi ,,Horisont 2020 raames vOimaldatakse jatkuvaid investeeringuid
keskkonnasaastliku transpordiga seotud uurimis- ja arendustegevusse, mis hdlmab
alternatiivkituste taristut ning taiustatud biokutuseid. Selle toetuse alla kuuluvad sellised
algatused nagu Euroopa keskkonnahoidlike autode algatus voi kituseelementide ja
vesiniku valdkonna uhisettevote.

Euroopa (Uhendamise rahastu toetustega kaasatud ligikaudsed investeeringud
maanteetranspordi alternatiivkitustesse moodustavad praegu 600 miljonit eurot, millega
toetatakse ligi 60 projekti®*. Lisaks on Euroopa iihendamise rahastu eraldanud peaaegu
150 miljonit eurot toetust kaldaddrse elektritoite ning veeldatud maagaasi terminalide ja
keskkonnasaastlikumate laevade uuenduslikule tehnoloogiale.

Ajavahemikuks 2014-2020 ndahakse 209 rakenduskava ja Euroopa territoriaalse koost6o
programmidega ette Uhtekuuluvuspoliitika raames toetada investeeringuid sadstvasse
liikuvusse ja transporti ning sellest osa on spetsiaalselt ette néhtud alternatiivkituste taristu
jaoks. Uhtekuuluvusfondi ja Euroopa Regionaalarengu Fondi toetustest on umbes 70 miljardit
eurot kavandatud transpordi jaoks, sealhulgas 35 miljardit eurot (leeuroopalisele

3 COM(2017) 676 final.

% COM(2017) 653 final.

% https://ec.europa.eu/commission/priorities/jobs-growth-and-investment/investment-plan_et.
Néidete kohta vt SWD(2017) 177 final.

*® TENtec-kaardid on aadressil http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-

portal/map/maps.html.
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transpordivorgule ja 12 miljardit eurot vahese CO,-heitega, mitmeliigilisele ning saastvale
linnalisele liikumiskeskkonnale. Mitmed liikmesriigid ja piirkonnad juba kasutavad riiklike
poliitikaraamistike ~ rakendamiseks ning  alternatiivkituste  taristu  kasutuselevotuks
tihtekuuluvuspoliitika toetusi.

Néiteks aitab ELi kaasrahastamine Euroopa Uhendamise rahastust 2020. aastaks ellu viia
riigihanke 177 akutoitega elektribussi ostuks Varssavis, Zielona Goéras ja Swinoujscies Poolas
vOi kuni 150 laadimisjaama paigaldamiseks Latis.

Toetuste ja laenude kombineerimine on hea vdimalus voimendada avaliku ja erasektori
investeeringuid. 2017. aastal kaivitatud esimese Euroopa Uhendamise rahastu
kombineeritud projektikonkursiga anti 150 miljonit eurot alternatiivkituste taristu
kasutuselevotuks TEN-T p&hivdrgukoridorides. Arvestades positiivset reageerimist
projektikonkursile, on komisjon otsustanud 2018. aasta kevadeks esitatavate
projektiettepanekute puhul suurendada eelarvet veel 350 miljoni euro vdrra,
prognoosides lisainvesteeringute véimendumist vahemalt 1,75 miljardi euro vorra.

Kdnealust investeeringut saab kombineerida Euroopa Uhendamise rahastu
volainstrumendi alusel antava téiendava toetusega, mille puhul kuni 450 miljonit eurot
tehakse kattesaadavaks ELi heitkogustega kauplemise slsteemi rahastatava uute
osalejate reservi (NER 300) programmi véljamaksmata tulude Gmberpaigutamisega, et
toetada uuenduslikke taastuvaid energiaallikaid kasitlevaid projekte energia- ja
transpordisektoris.

Selle tulemusena tehakse selle tegevuskavaga Euroopa Uhendamise rahastu ja
NER300 raames kattesaadavaks taiendav EL.i finantstoetus kuni 800 miljonit eurot,
mis on ette néahtud investeerimiseks alternatiivktuste taristusse.

Esimesed Euroopa Strateegiliste Investeeringute Fondist ja Euroopa (hendamise rahastust
toetatud projektid puudutasid investeeringuid keskkonnasaastlikumatesse
thistranspordibussidesse Riias, Las Palmases, Palma de Mallorcas ja Prantsusmaa pdhjaosas Pas-
de-Calais’ departemangus. Pas-de-Calais’ Bulles’ projekti osana kujundab asjaomane
transpordiettevdte Umber oma bussipargi, hakates tavapdaraste kutuste asemel kasutama
hibriidtoidet. Uhel liinil hakkavad sGitma ainult vesinikkiitusega elektribussid.

Uuenduslikest rahastamismehhanismidest, nagu keskkonnahoidliku laevanduse tagatise
programm, toetatakse Euroopa laevatodstust saédstvate tehnoloogialahenduste alaste
investeeringute kiirendamisel. Programmi eesmérk on tagada keskkonnahoidliku laevanduse
investeeringuid kuni 3 miljardi euro ulatuses. Programmi saab kasutada selleks, et toetada naiteks
investeeringuid veeldatud maagaasi kasutamise v6imaldamiseks. Euroopa Investeerimispank
rakendab programmi komisjoniga kokkulepitud erikorra alusel. Ténaseks on sdlmitud kaks
raamlepingut Prantsusmaa ja Madalmaade kommertspankadega.

Suutlikkuse suurendamine

Komisjon toetab tdiendavalt suutlikkuse suurendamist avaliku sektori asutustes,
ettevotetes ja finantseerimisasutustes. Komisjon on laiendanud tehnilise abi kavasid,
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nagu JASPERS ja ELENA,*" ning senine kogemus naitab suutlikkuse suurendamise
sellise viisi asjakohasust.

Parem koostdo ja projektide kooskdlastamine on vajalik, et luua sobivaid projekte
TEN-T ulatuses ning kaugemal, keskendudes eelkdige linnapiirkondadele. Komisjon
kutsub avaliku sektori asutusi, eraettevdtjaid ning tugi- ja erapanku Ules eelkdige TEN-T
juhtmeetmete raames kasutama olemasolevaid vdimalusi. Seepdrast toetab komisjon
alternatiivkituste taristu alaseid teadmiste vahetamise platvorme, sidudes neid sééstva
transpordi foorumi tdoga.

Pdhimeetmed

e Avaliku ja erasektori sidusrihmi kutsutakse ules viima 2018. aasta alguseks
I6pule Uleeuroopalise transpordivorgu alternatiivkiitustetaristu juhtmeetmeid.

e Alates 2017. aasta novembrist korraldab ta litkmesriikides ringreise, et vaadata
pdhjalikult Gle riiklike poliitikaraamistike ambitsioonikus ja véhese heitega voi
heitevaba liikuvusega seotud investeerimisvajadused ning hinnata ELi-poolse
rahastamise ja finantsinstrumentide pakutavaid vdimalusi.

e Avaliku sektori asutusi ja toostussektorit kutsutakse Gles kiirendama
alternatiivkutustel tootavate sbidukite ja taristu kasutuselevottu Uleeuroopalises
transpordivorgus, sealhulgas kdikides linnatranspordisdlmedes, et saavutada
2025. aastaks katvus ning et voetud meetmete mdju oleks 2020. aastaks nahtav.
See lisatakse jargmistesse TEN-T-t66kavadesse.

e Tootjaid, taristu kéitajaid ja avaliku sektori asutusi &rgitatakse kasutama
uhisprojektide ja uuendusliku rahastamise voimalusi.

e Komisjon suurendab oma finantstoetust kuni 800 miljoni euro vorra:
i) eraldades teisele Euroopa Gihendamise rahastu kombineeritud projektikonkursile
2018. aasta kevadeks esitatavate projektiettepanekute jaoks veel 350 miljonit
eurot; ii) vdimaldades InnovFin energiavaldkonna néidisprojektide ja Euroopa
uhendamise laenuvahendite kaudu viivitamata kasutusele votta NER300
kasutamata tulud.

3.3.  Meetmete vdtmine linnapiirkondades

Paljud Euroopa linnad ja piirkonnad on véhese heitega vdi heitevabale liikuvusele
tlemineku  eestvedajad.  Markimisvadarse  osa  riigihangetest  korraldavad
munitsipaalasutused ja kohalikud omavalitsused. Ent linnad seisavad silmitsi
ainulaadsete probleemidega. Ruumipiirangute tottu tuleb alternatiivkituste taristu viia
vastavusse teiste transpordiliikide taristu vajadustega. Kdigil kasutajatel ei ole voimalik
laadida elektrisdidukeid kodus. Seega on vaja leida lahendusi elamute ja mitteeluhoonete
jaoks vdi kombineerida laadimiskohti muu taristuga (nt ténavavalgustuspostidega).
Samuti tuleb hinnata aeglase ja kiirlaadimistaristu moju vorgule.

Linnade tasandil tuleb 1abi viia ulatuslik vajaduste analuls ning kavandada poliitika,
finants- ja teavitusmeetmeid. Paljudes linnades on rakendatud sdastva linnalise
lilkumiskeskkonna kavad. Kontseptsioon on osutunud véértuslikuks ning aidanud

87 JASPERS: http://www.eib.org/products/advising/jaspers/index.htm?f=search&media=search. ELENA:
http://www.eib.org/products/advising/elena/index.htm?f=search&media=search.
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Uhendada erinevate avaliku ja erasektori sidusrihmade joude linnaliikuvuse
kavandamisel. Komisjon teeb koostodd linnadega seoses sé&stva linnalise
liilkumiskeskkonna kavade vastuvdtmisega. Samuti proovib komisjon ldbi mdelda saastva
linnalise litkumiskeskkonna kava Uldkontseptsiooni, et see peegeldaks alternatiivkituste
ja taristu vajadusi, ning vahetab sidusrihmadega kogemusi jargmise 2018. aasta séastva
linnalise litkumiskeskkonna kava foorumi raames.

Tegevuskavas ndhakse tdiendavalt ette jargmised meetmed.

e Voimaluse korral peaksid kohalikud ja piirkondlikud avaliku sektori asutused tiha
rohkem kasutama Uhtekuuluvusfondi ja Euroopa Regionaalarengu Fondi
poolse kaasrahastamise v@imalusi saastva linnalise liikumiskeskkonna
arendamiseks. Alternatiivkituste- ja taristuprojektide maérkimisvééarne kasu
seisneb selles, et need vo6imaldavad uutel tehnoloogialahendustel kiiresti turule
paaseda ning avaldavad vahetut mdju kohalikule 6hukvaliteedile.

e Linnadele juurdep&dasu skeemide teave tuleks muuta l&bipaistvamaks. See
hdlmab digitaalahendusi, néiteks kodanike ja ettevotete jaoks moeldud rakendusi.
Komisjon jatkab olukorra tdhelepanelikku jalgimist.

e Linnades asuv laadimistaristu tuleks teha kéttesaadavaks kdikidele sGidukitele,
k.a lahendused Uhisautoparkide, elektrijalgrataste  ja  kaherattaliste
mootorsdidukite jaoks.

e Kliima- ja energiaalase linnapeade pakti alusel tegutsevad kohalikud ja
piirkondlikud omavalitsused peaksid pludma lisada oma saastva energia ja
kliimameetmete tegevuskavva meetmed, mille eesmark on véahendada
kasvuhoonegaaside heidet transpordisektoris ja saavutada 2020. aastaks (hine
hinnanguline CO,-heite véhenemine 19 %.

e Euroopa Parlament ja ndukogu tutvuvad praegu komisjoni ettepanekuga vaadata
labi hoonete energiathususe direktiiv. Konealuses dokumendis sdtestatud
pbhjapanevad nduded elamutesse ja  mitteeluhoonetesse  kaablite
eelpaigaldamise ja sealsete laadimispunktide kohta peaksid innustama
praegusest laialdasemat kasutuselevottu.

o Komisjon aitab jatkuvalt kaasa teabe vahetamisele peamistel foorumitel, nagu
CIVITASe foorum ning nutikaid linnu ja kogukondi kaésitlev Euroopa
innovatsioonipartnerlus,® et edendada integreeritud  lahenemisviisi
keskkonnasaéastliku transpordi ja energia valdkonnas.

e Komisjon otsib vOimalusi, et edendada sOidukiparkide Ilahendusi
alternatiivkutuste kasutamiseks linnapiirkondades, sealhulgas linnaprojektide
rahastamiseks, keskendudes alternatiivkutustele vastavalt Euroopa (hendamise
rahastu kombineeritud projektikonkursi uuendusalasele osale.

% \/t http://civitas.eu/ ja http://beta.eu-smartcities.eu/.
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P&himeetmed

e Komisjon kasutab jargmist iga-aastast sddstva linnalise liikumiskeskkonna kava
alast foorumit, et teha koost60d avaliku sektori asutustega sdastvate linnalise
litkumiskeskkonna kavade kohandamiseks 2018. aasta kevadeks.

e Samuti uurib ja kohandab komisjon vajaduse korral 2017.aasta l6puks
alternatiivkutuste kasutamisega seotud rahalisi vahendeid linnatranspordisélmede
jaoks, sealhulgas sdidukiparkidele.

3.4. Tarbijate suurem kaasamine

Véhese heitega liikuvuse kasutuselevott sdltub paljuski tarbijate kaasatusest, mida
hdlbustab sujuv juurdepdas taristule ja selle taskukohasus. Takistusteta liikuvus, nagu
ollakse harjunud tavakitusel to6tavate sdidukite kasutamisel, on seega peamine eeldus,
mis peab olema téidetud.

SeetGttu on vaja avaliku ja erasektori osalejate tihedamat koost66d. See puudutab
Oigeaegse ja usaldusvaarse teabe kattesaadavust laadimispunktide voi tanklate asukoha ja
kattesaadavuse kohta. Samuti avaldavad suurt mdju sujuvad ja koostalitlusvdimelised
makseteenused. Siiski ei ole konealused teenused veel kaugeltki koikjal ELis ja
monikord isegi Uhe liitkmesriigi piires tegelikkuseks saanud. Eriti on vaja edendada e-
liikuvuse teenuseid, sest kasutusele vbetakse tiha rohkem laadimispunkte.

Ldpuks tuleb kdik vajaliku taristu osad digitaalselt Gihendada (s.t kaugjuhtimise teel
ja reaalajas laadimisjaamade puhul). See ei vdimalda jélgida vaid laadimispunkti ennast.
Seel&bi pakutakse eri laadimisvdimalusi, kasutades selleks nutitelefone, samuti (tulevasi)
lisavaartusteenuseid (néiteks broneering), millest vdib investorite ja taristu kaitajate jaoks
saada drimudel.

Mitu andmete kattesaadavuse, jagamise ja taaskasutamisega seotud nduet on juba
kokku lepitud intelligentsete transpordisiisteemide direktiivi®® ja sellele jargnenud
edasiste delegeeritud mééruste osana, mille kohaselt olemasolev teave laadimispunktide
asukoha ja kattesaadavuse kohta tuleb esitada riiklike juurdepdasupunktide kaudu.
Liikmesriigid, maanteeametid ja teenuse osutajad peavad nuld tagama intelligentsete
transpordisiisteemide direktiivi kohaste delegeeritud maaruste®® kiire rakendamise.
Paljudel juhtudel ei ole andmed ikka veel kattesaadavad ning neid tuleb litkmesriikides
koguda ja toodelda. Konealuste puudustega tegelemine peaks olema liikmesriikide
ametiasutuste jaoks esmatéhtis.

Kuid selleks, et luua avatud ja konkurentsivéimeline turg, mis pakub tarbijatele parimaid
vOimalikke tulemusi, on vaja suuremat to0stuse toetatud standardite,
andmevormingute ja sideprotokollide valikut. Avaliku sektori ja eraettevotjatest
turuosalised on teinud selles valdkonnas edusamme s&astva transpordi foorumis, mille

% Direktiiv 2010/40/EL.

0" Komisjoni 18. detsembri 2014. aasta delegeeritud maarus (EL) 2015/962, millega taiendatakse Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2010/40/EL kogu ELis reaalajas saadava liiklusteabe teenuste
pakkumise osas (EMPs kohaldatav tekst), ELT L 157, 23.6.2015.

Komisjoni 31. mai 2017.aasta delegeeritud mé&arus (EL).../.., millega tdiendatakse Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2010/40/EL seoses mitmeliigilisi liikumisv@imalusi kasitlevate
teabeteenuste osutamisega kogu ELis.
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tulemuseks on vastastikuse mdistmise memorandum, mis sisaldab olulisi soovitusi
koostalitlusvéimeliste makseteenuste kohta.

See hdlmab jargmist.

Et tagada e-liikuvuse teenuste koostalitlus koéikjal ELis, tuleb kordumatult
tuvastada e-liikuvuses osalejad*. Seetdttu tuleks ELi tasandil kehtestada
rahvusvahelistele standarditele tuginev registreerimisprotsess. Selleks peavad
litkmesriigid mé&&rama e-liikuvuse kordumatute tunnuskoodide registreerimiseks
paddeva asutuse. Komisjon kaalub, milline mehhanism (néiteks Euroopa
Uhendamise rahastu) on asjaomase protsessi kaivitamiseks sobiv. Komisjon toetab
eespool osutatud delegeeritud méé&ruste rakendamisega seotud puuduvate andmete
kogumist. Samuti vOiks komisjon uurida ka teistsuguste randluslahenduste
arendamise toetamise vajadust.

Tarbijad vajavad sujuvaid ning  koostalitlusvGimelisi  e-liikuvuse
makseteenuseid, mis peaksid pdhinema standarditel, mis on avatud ning
mille suhtes ei kohaldata intellektuaalomandidigusi ega litsentsitasusid. Komisjon
jalgib hoolikalt edasisi arengutendentse selles valdkonnas. Komisjon kaivitab
enne 2017.aasta 10ppu konealusel teemal avaliku konsultatsiooni. Kui
makseteenused jaavad edaspidigi killustatuks, kaalub komisjon digusliku
ldhenemisviisi vastuvatmist, et tagada teenuste koostalitlus.

Kulude ennustatavus on oluline tegur. See tdhendab labipaistva, hdlpsasti
mdoistetava ja digeaegse hinnateabe kattesaadavust. Randlustasud peaksid olema
moistlikud ja piiratud. Komisjon eeldab, et lisaks keskse sdlmpunkti kaudu
pakutavatele randlusteenustele voimaldavad konkureerivad mehhanismid (néiteks
plokiahel) saavutada turul parima vdimaliku tulemuse. Komisjon jalgib
tdhelepanelikult turu arengut, eelkdige hinnateabe kattesaadavust ja
randlustasusid, ning vaatab olukorra uuesti Ule iga-aastasel keskkonnasaastliku
transpordi ja alternatiivkituste taristu teemalisel konverentsil, mis toimub
2018. aasta hilissugisel.

Komisjon jatkab eksperdiarvamuste kogumist ja hdlbustab teabe vahetamist.

Samuti tootab komisjon koostdos liikmesriikidega valja metoodika, mis vdimaldab
tarbijatel vorrelda tava- ja alternatiivkituste hindu ning mille alusel saavad nad hinnata
eri tlupi sGidukite omamisega kaasnevat kogukulu. Lisaks toetab komisjon liikmesriike
selle teabe kattesaadavaks tegemisel digitaalvahendite kaudu.

Autode margiseid kasitleva direktiivi 1999/94/EU* Kasitlevas hiljutises hinnangus,
millega soovitakse tdiustada tarbijatele antavat teavet kitusesééstlikkuse ja COq-heite
kohta, toodi esile alternatiivkutuseid kasutavate sGidukite kohta erinduete puudumine,
mis on lisatdhelepanu vajav kisimus.

1Nt laadimispunktid, tihiskasutatavad laadimispunktid ning e-liikuvuse l8ppkasutajate kontod.

42

Euroopa Parlamendi ja nukogu 13. detsembri 1999. aasta direktiiv 1999/94/EU, milles kasitletakse

kiitusesaastuga ja susinikdioksiidi heitmetega seotud andmete tarbijale kattesaadavust uute
sBiduautode turustamisel.
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Komisjon toetab liikmesriike ka alternatiivkituste tanklate asukoha ja kéttesaadavuse
kohaste andmete kogumisel®®. Need andmed peavad olema kattesaadavad
direktiivis 2010/40/EL viidatud riiklikes juurdepaasupunktides.

Pdhimeetmed

e Liikmesriigid peaksid médrama ametiasutused e-liikuvuse kordumatu tunnuskoodi
registreerimiseks. Komisjon kaalub sellekohast toetusmehhanismi.

e Komisjon kaivitab veel 2017.aastal avaliku konsultatsiooni sujuvate ja
koostalitlusvGimeliste teenuste teemal, keskendudes e-liikuvusele, ning jalgib
tahelepanelikult turu arengut seoses elektrisdidukite laadimise hindadega.

e Komisjon votab 2018. aastal vastu rakendusakti kitusehindade vordlemise kohta,
mille rakendamisele aitavad kaasa toetusmeetmed.

3.5.  Elektrisdidukite integreerimine elektrististeemi

Elektrisdidukite laialdasem kasutuselevott suurendab elektrindudlust vorgus, milleks
juba praegu on v6imalused teatavatel kellaaegadel teatavates piirkondades piiratud. Et
véltida elektrisdidukite kasutuselevdtuga kaasnevaid tarbetuid kulusid ja viivitusi
elektrivorkude taristu  ajakohastamiseks tehtavate kulukate ja aegandudvate
investeeringute tottu, tuleb sdidukite (aeglast) laadimist kasutada juhul, kui vorgu
voimsus ei ole piiratud ja toodetakse piisavas koguses elektrit.

Uha suurem taristu digiteerimine vdimaldab juba praegu vorku, seega ka
laadimispunkte, arukalt hallata. See muudab vdimalikuks ,,aruka laadimise*: laadimine
elektrivorgu jaoks koige sobivamal ajal ning tarbijate jaoks madalaima hinnaga.
Tulevikus kasutatakse elektrisdidukite akusid ka elektrististeemide to6ks (sidukilt
vorku), mis aitab kulutbhusalt tasakaalustada elektrivorku. Tulu, mida vorguoperaatorid
saavad konealuste teenuste osutamisest, vOiks kasutada taristuinvesteeringute kulude
refinantseerimiseks, eelkdige laadimise vOimaldamiseks tdokohal.

Ettepanekus votta vastu direktiiv, mis kasitleb elektrienergia siseturu thiseeskirju
(uuesti sBnastatud),** mis tugineb energiatdhususe direktiivi* sétetele, soovib komisjon
luua sellise thtse raamistiku ndudlusele reageerimiseks, mis voimaldab arukat laadimist,
stimuleerib tarbijaid laadima valjaspool tipptunde ja v@imaldab jaotusvorguettevdtjatel
vOrku aktiivselt hallata. Uuesti soOnastatud direktiivide ettepanekute suhtes Kkiire
kokkuleppe saavutamine ning nende nduetekohane tlevétmine on seega aruka laadimise
ning I6ppkokkuvottes elektrisdidukite ulatusliku kasutuselevdtu eeltingimus.

Energia salvestamise tehnoloogia ja seadmete (nt autoakude korduvkasutamine
hoonetes ning taastuvenergia abil toodetud vesinik) kasutamist tuleks tdhusamalt
edendada kui peamist heitevaba liikuvuse saavutamise tingimust.

* Tuginedes ka Euroopa alternatiivkiituste vaatluskeskuse raames tehtud toéle.
* COM(2016) 864 final, 30.11.2016.
* COM 2012/27/EL.
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Hindade labipaistvus on vajalik, et véltida elektrisdidukite kasutuselevftuga kaasnevat
tarbetut (elektriga seotud) kulude kasvu ja hinnatbusu, sealhulgas ka vaiksema
sissetulekuga majapidamistele.

Pdhimeetmed

Liikmesriigid peaksid energiatdhususe direktiivi asjakohaste satete ja sellekohase
elektriturukorralduse sujuva Ulevotmisega vGimaldama Kiirelt reageerida ndudlusele
ning votma vastu ndudlusele reageerimist ja arukat laadimist toetava digusraamistiku.

Liikmesriigid peaksid edendama laadimispunktide kasutuselevottu ja kaablite
eelpaigaldamist elamute ja mitteeluhoonete parkimiskohtadesse.

Liikmesriigid peaksid tagama aruka laadimise tehnoloogia, néiteks nutiarvestite
kasutuselevotmise ning elektrisdidukite aruka laadimise kohta juba vastu voetud ja
tulevaste standardite (nt ISO 15118 ja IEC 63110) kohaldamise.

Elektritranspordiga seotud vajadusi voetakse arvesse programmi ,,Horisont 2020*
raames tehtavas t60s ning Euroopa energiatehnoloogia strateegilise kava (SET-kava)
menetluse kontekstis ja teistes sidusriihmade foorumites.

Saastva transpordi foorum jatkab vajalike soovituste valjatootamist, et hdlbustada
laadimisjaamade ja elektrivorgu integreerimise tulemuslikku rakendamist ning tagada
koostalitlus kogu ELis.

3.6.  Esile kerkivad probleemid

Sdastva biometaani kasutamist selle segamiseks maagaasiga vO6i maagaasi
asendamiseks biometaaniga maagaasil tdotavates s6idukites tuleb suurendada, et
tugevdada maagaasi kasutavate sBidukite jatkusuutlikkust. Tootjad ja ettevdtjad voiksid
kokku leppida mittesiduvates kiituste segamise eesmarkides, et tagada kindlus turul.

Lisaks lennujaamades seisvate lennukite elektritoite edendamisele riiklike
poliitikaraamistike osana vastavalt direktiivile 2014/94/EL vajab edasiarendamist ka
alternatiivkutuste  kasutamine  lennunduses.  Téhelepanu  tuleks  pdo6rata
asendusbiokutustele (drop-in biofuels) seal, kus neid endiselt véhe kasutatakse ja
toodetakse, ning pikemas perspektiivis tuleb keskenduda ka CO,-vabadele
jouseadmetele. Mitmepoolne tegevus selles valdkonnas on samuti oluline.
Rahvusvahelises Tsiviillennunduse Organisatsioonis tehtav t66 organisatsiooni ja ELi
kituste jatkusuutlikkuse kohaste eekirjade ja standardite taiendavaks thtlustamiseks aitab
luua paremad turutingimused.

Komisjon &rgitab tegema edasisi joupingutusi, et edendada alternatiivkituste, naiteks
vesiniku vdi muude taastuvkutuste (kombineerituna kituseelementidega) kasutamist, et
laiendada keskkonnasaastlike raudtee jouseadmete tehnoloogialahenduste valikut.
Lisaks taiustatud biokituste pdhistele lahendustele v6ib vesiniku ja veeldatud maagaasi
koostoimelist mdju tdheldada ka veetranspordisektoris.
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4. JARELDUSED

Kehtiva Pariisi kliimakokkuleppe raames tuleb kiirendada Gleminekut kaasaegsele ja
véhese COy-heitega majandusele. Euroopa Ulemkogu 2017. aasta juuni istungjargul
tunnistati, et Pariisi kokkulepe on Euroopa t0tstuse ja majanduse ajakohastamise
pdhielement.

See suurendab konkurentsi maailmas seoses turuosade ja tehnoloogiaga ning
teadlastega, kes tootavad valja védhese CO,-heitega tuleviku-uuendusi. Praegu ei ole veel
pdhjust rahuloluks.

Tegevuskavas kirjeldatakse mitut meedet, et toetada alternatiivkiutuste taristu kiiremat
kasutuselevottu ELis. Need on osa liikuvuspoliitika paketist, milles kasitletakse
sOidukeid, taristuid, elektrivorku ja kasutajateenuseid Uheskoos. 2025. aastaks peaks
EL saama valmis laadimise ja tankimise magistraaltaristu, mis hélmab TEN-T
pohivorgukoridore téies ulatuses.

Euroopa ei saa enam lubada alternatiivkiituste taristu ebathtlasi lahendusi, mille puhul
vOivad moned piirkonnad ja tarbijad jadda tagaplaanile. Alternatiivkituste taristu
direktiivi kohaste riiklike poliitikaraamistike hinnangust voib jéreldada, et mdne
liikmesriigi positiivsetest kogemustest on palju dppida. Kdnealuses valdkonnas voetavate
meetmete hoogustamiseks peavad koik avaliku ja erasektori sidusrihmad tegema
piiri- ja sektoritleselt koostood. Valtida tuleb s6ltuvust kindlatest tehnoloogiatest ja
turgudest. Turgude kasvamiseks peavad alternatiivkiituste taristud ja nende osutatavad
teenused olema avatud, l&bipaistvad ja koostalitlusvéimelised. Ka kasutajad peavad
saama kasutada kogu transpordivorku sujuvalt ja lihtsalt.

Komisjon on valmis toetama asjaomast protsessi nii seadusandlike kui ka
mitteseadusandlike meetmetega, nagu on margitud tegevuskavas. See muudab Euroopa
transpordisektori tugevamaks ja konkurentsivoimelisemaks ning tagab, et Ghtegi tarbijat
ega piirkonda ei jaeta klilmamuutuste vastase voitluse juhtimisel tagaplaanile.
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