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1. Jireldused ja soovitused

1.1.  Komisjoni teatises ,Sddstva litkuvuse suunas® [COM(2017) 283 final] (edaspidi ,teatis”) esitatud litkuvuse
tegevuskava viljendab Euroopa eesmirki teha kiireid edusamme selleks, et luua 2025. aastaks puhas, konkurentsivoimeline
ja tihendatud litkuvusstisteem, mis ithendab koik transpordiliigid ja ulatub tile kogu liidu. Kdnealuse teatise keskmes olev
Euroopa maanteetransport tugineb todstusharule, millel on maailmas juhtiv roll tootmise ja teenuste pakkumise
valdkonnas. Sektori tootmise osa annab t66d 11 %-le koigist ELi tootmissektori tootajatest ning loob 7 % ELi SKPst.

1.2.  Teatises rohutatakse seost energialiidu iildiste prioriteetide, digitaalse iihtse turu ja Euroopa investeerimiskavaga.
Isedranis iiritatakse selles lahendada moningaid iihtse turu seni lahendamata transpordikiisimusi, vottes seejuures jatkuvalt
tasakaalustatult arvesse inim- ja t660igusi ning keskkonnaaspekte.

1.3.  Euroopa iihtse transpordipiirkonna toimimise edukus sdltub asjakohasest digusraamistikust. Komitee on
seisukohal, et digusaktides kavandatud muudatused, mis puudutavad juurdepéisu kutsealale, turulepddsu — sh kabotaazi —ja
tootingimusi, nagu sdidu- ja puhkeaeg ning konkreetsed eeskirjad tootajate lihetamise kohta maanteetranspordi sektoris, ei
suuda enamasti tohusalt lahendada probleeme, millele need on suunatud. Neid kiisimusi puudutavaid konkreetseid
ettepanekuid kisitletakse iiksikasjalikumalt komitee eraldi arvamustes. Komitee rohutab, et kiiresti on vaja leida sobivad ja
sujuvalt toimivad lahendused, arvestades, kui oluline on eesmirgipdrane digusraamistik hésti toimiva siseturu tagamiseks.
Komitee toonitab sellega seoses oma ootust, et eelseisvas kombineeritud transpordi ettepanekus kasitletakse ka turulepaasu
kiisimusi.

1.4.  Digiteerimine ja automatiseerimine kujundavad tdendoliselt maismaatranspordi tehnoloogia revolutsiooniliselt
timber. Need tehnoloogiad pakuvad hulgaliselt uusi voimalusi tarbijatele ja ettevdtjatele, kes soovivad paremat kvaliteeti,
mugavust, paindlikkust, taskukohasust ja ohutust nende kasutatavates teenustes ja igat liiki seadmetes. Komitee mirgib, et
selle uue tehnoloogia abil on vdimalik nii suurendada transpordituru tdhusust kui ka esitada analiiitilisi andmeid, mis
aitavad kontrollida ja joustada kehtivaid digusakte ning kaitsta inim- ja sotsiaalseid digusi.
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1.5.  Olukorda vdib pohjapanevalt muuta automatiseeritud sdit, mis vdimaldab pakkuda uusi teenuseid ja luua
arivoimalusi, parandades markimisvaarselt sdidukite aktiivset ohutust ja vahendades oluliselt surmajuhtumite arvu. Komitee
julgustab komisjoni jitkama projekti ,,Vision Zero by 2050, sest selle eesmirgid on meie ithiskonna ja koigi kodanike
jaoks ddrmiselt olulised.

1.6.  Komitee toetab kindlalt komisjoni ettepanekut parandada erinevate olemasolevate elektrooniliste teemaksu
kogumise siisteemide norka koostalitlusvoimet litkmesriikides ja rakendada iihtset koostalitlusvdime raamistikku. Samuti
leiab komitee, et paindlikul, diglasel, labipaistval ja mittediskrimineerival teemaksu siisteemil, mis on kooskdlas ,kasutaja
maksab“ ja ,saastaja maksab“ pohimdtetega, oleks positiivne mdju, kui tulusid kasutataks sihiparaselt. Tulude
sihtotstarbeline kasutamine vdiks Euroopas luua rohkem kui 500 000 tdiendavat tookohta.

1.7.  Komitee juhib tihelepanu lahknevusele asjaomase paketi raames maanteetranspordis prognoositava heitkoguste
vihenemise (13 %) ja heitkoguste vajaliku, 18-19 % vihendamise eesmirgi vahel. Viimatinimetatu on transpordisektoris
vajalik selleks, et panustada 2030. aasta kliima- ja energiaeesmirkide saavutamisse. See 16he on iiletatav iiksnes juhul, kui
litkmesriigid teevad markimisvaarseid joupingutusi, et stimuleerida ,puhta“ maanteetranspordi algatuste kaivitamist.

1.8.  Komitee soovib rohutada, et puhta elektri tootmine on viltimatu eeltingimus elektrisdidukite libimurdeks
massiturul. Elektrisdidukid voivad aidata vihendada kohalikku ohusaastet vooluallikast sdltumata, samas kui ELi iildised
kasvuhoonegaaside heite vihendamise eesmirgid on saavutatavad tiksnes puhta elektritootmise meetmete abil.

1.9.  Tarbijate usaldus autot6Ostuse ja Oigusraamistiku vastu on viimasel ajal tosiselt kdikuma loonud. Usalduse
taastamine realistlike heitenormide ja nduetekohaste katsemenetlustega on iilimalt oluline. Komitee peab kahetsusvair-
seks, et komisjoni viljapakutud idee luua soltumatu ELi-iilene séidukite heite kontrollimise jirelevalveasutus litkati 2017.
aasta algul moningate litkmesriikide vastuseisu tdttu tagasi.

1.10.  Euroopas tuleb puhast energiat kasutavatele sdidukitele seada selged ja kaugeleulatuvad eesmairgid, et stimuleerida
tootmissektorit teadusuuringute, turuleviimise ja tootmise valdkonnas. Alternatiivsete veojdusiisteemide kiiremat
kasutuselevottu endiselt takistavaid tehnilisi piiranguid on vdimalik iiletada iiksnes tugeva uurimisprogrammi abil
(jargmises raamprogrammis), mis holmab kaiki valdkondi alates alusuuringutest ja innovatsioonist kuni turuleviimiseni.

1.11.  Komitee sooviks, et tunnustataks rohkem transpordi tilemineku toetamise tdhtsust, luues rohkem stiimuleid
ithistranspordi eelistamise julgustamiseks ja viies kaubaveod maanteelt raudteele. Uldine strateegia vdib aidata
maanteetranspordi heitkoguseid vihendada, kuid ei pruugi mdjuda ummikutele ja saastele, eelkdige kuna noudlus
maanteetranspordi jirele eeldatavasti kasvab.

2. Sissejuhatus

2.1.  Konealune teatis on liikuvuspaketi esimene oluline etapp, millele jirgnevad aasta l16pupoole uued ettepanekud.
Teatises asetatakse poliitilisse konteksti komitee poolt eraldi arvamustes kisitletud konkreetsed ettepanekud, sitestatakse
toetusmeetmed, nagu teemaksud (sh vajalik taristu), alternatiivkiitused ja ithenduvus, parem teave tarbijatele, tugevam
siseturg ja paremad tootingimused autokaubaveo sektoris, ja tehakse ettepanekud luua alus koostoimelisele, ithendatud ja
automatiseeritud liikuvusele. Praktilisest aspektist ksitletakse komisjoni ettepanekus peaasjalikult maanteetranspordi
sektorit.

2.2.  Teatises tuuakse ithtlasi esile seos energialiidu iildiste prioriteetidega (energiatdhusus ja transpordisektori CO,-heite
vihendamine, sh vihese CO,-heitega kiituste kasutamine ja elektromobiilsuse edendamine), digitaalse iihtse turuga,
tookohtade loomise, majanduskasvu ja investeerimise tegevuskavaga ning selle rakendamist toetava Euroopa
investeerimiskavaga. Samuti rohutatakse teatises Euroopa sotsiaaldiguste samba raames sitestatud digluse suurendamise
ja sotsiaalse mddtme tugevdamise eesmirke. Teatisega iiritatakse lahendada moningaid iihtse turu seni lahendamata
transpordikiisimusi, vottes seejuures jatkuvalt tasakaalustatult arvesse inim- ja toodigusi ning keskkonnaaspekte — kuigi
moned pinged siiski jadvad.

2.3.  Liikuvuse tegevuskava viljendab Euroopa eesmarki teha kiireid edusamme selleks, et luua 2025. aastaks puhas,
konkurentsivoimeline ja tthendatud liikuvussiisteem, mis ithendab koik transpordiliigid, ulatub tile kogu liidu ning seob
liidu tema naabrite ja muu maailmaga. Selle viga ambitsioonika eesmdrgi saavutamine tugineb tihelt poolt toostusharule,
millel on maailmas juhtiv roll tootmise ja teenuste pakkumise valdkonnas, ja teiselt poolt litkmesriikide kindlale ja tdelisele
poliitilisele tahtele.
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2.4, Tuleb meeles pidada, et ELi riigid saavad autotranspordisektorist rohkem kui 500 miljardit eurot maksutulu. Sektori
tootmise osa annab t66d 11 %-le koigist ELi tootmissektori tootajatest, loob 7 % ELi SKPst ja tagab kaubandusbilansi
iilejadagi 90 miljardi euro ulatuses. Tegemist on Oigupoolest nii vdimsa ja olulise sektoriga, et paljudes ELi-iilese
reguleerimise valdkondades on edusammud ja arengud olnud aeglased just seetdttu, et mitmed litkmesriigid kisitlevad seda
riiklikult strateegilise tahtsusega sektorina. Riiklikke siisteeme ja prioriteete mojutada voivate muutuste (turu avamine ja
teemaksud) vastuvdtmine ja rakendamine votab sageli kaua aega.

2.5.  Euroopa Liit ei alusta nullist. Siseturu ja jatkusuutlikkuse eesmirkide elluviimine on andnud mérkimisvaarseid
tulemusi. Komitee on juba valjendanud oma selsukohtl mitmes arvamuses, nditeks nendes, milles kisitletakse Euroopa
tihtset transpord1p11rk0nda( ) kui vaba siseturu alustala, mitmeliigilisi reisimisvoimalusi (%) ja rahvusvahelise autokaubaveo
siseturgu (). Olulist roll mangib ELi transpordipoliitika jatkusuutlik areng, (*) isedranis transpordi CO,-heite
vihendamine (°) ja COP21 konverentsi jirelduste mdju Euroopa transpord1polnt1kale( ). Komitee on samuti késitlenud
transpordi digiteerimise ja robotiseerimise mojusid ELi poliitika kujundamisele (') ning koostoimeliste intelligentsete
transpordisiisteemide viljavaateid () kui jirjest kaalukamaid elemente ELi transpordipoliitikas.

2.6.  Palju on siiski veel teha. Liikuvuse tegevuskava peab sillutama teed Euroopa transpordisiisteemile, mis suudab toime

tulla digiteerimisest ja keskkonnamojust tulenevate peamiste viljakutsetega.

3. Digiteerimine

3.1.  Kiirel ja usaldusvddrsel internetil pohinev digiteerimine ja automatiseerimine pakub hulgaliselt uusi voimalusi
tarbijatele ja ettevotjatele, kes soovivad paremat kvaliteeti, mugavust, paindlikkust, taskukohasust ja ohutust nende
kasutatavates teenustes ja igat liiki seadmetes. Samuti pakuvad need tohusaid uusi tehnoloogiaid kehtivate digusaktide
analiiisimiseks, kontrollimiseks ja joustamiseks ning inim- ja sotsiaalsete diguste kaitseks. Digiteerimine kujundab
tdendoliselt isedranis maismaatranspordi tehnoloogia revolutsiooniliselt iimber. Uks iildine eesmirk peab olema siisteemide
iihtlustamine vdi selliste tehniliste lahenduste leidmine, mis voimaldaks siisteemidel toimida piiriiileselt, sest see on siseturu
sujuva toimimise seisukohalt elutdhtis. Uks niide sellest on arukate sdidumeerikute eelseisev kasutuselevdtt. Olemasolevate
soidukite kavandatud moderniseerimiseks on siiski ette ndhtud 15aastane illeminekuperiood. Seda aega tuleks
mirkimisvaarselt lithendada.

3.2.  ELi koostoimelise, ithendatud ja automatiseeritud litkuvuse ja selle rakendamise strateegias kirjeldatakse esimesi
samme automatiseeritud sdidu poole (vt ka TEN/621). Uhenduvus soidukite ning sdidukite ja piisitaristu vahel on otsustav
omadus, mis on vajalik digitaalse tehnoloogia tiielikuks drakasutamiseks. SeeEarast tervitab komitee 2025. aastaks seatud
strateegilisi eemdrke, mis esitati hiljutises teatises ,Euroopa gigabitiithiskond“ (*). Teatises kehtestatakse ajakava sellise suure
labilaskevdimega Euroopa lairibataristu viljatootamiseks, mis pakuks katkematut 5G leviala ja viga suure libilaskevdimega
internetitthendust koigil olulisematel maapealsetel transpordimarsruutidel.

3.3.  Digiteerimine on samuti keskse tdhtsusega uute turumudelite viljatootamiseks, sh erinevat liiki platvormid ja
jagamismajanduse kisitused, mis voivad parandada ressursitdhusust, mis aga iihtlasi tostatavad rea diguslikke, sotsiaalseid
ja tarbijatega seotud kiisimusi, nagu internetiplatvormide roll ja staatus ning muutused to66turul.

3.4.  Automatiseeritud, sh juhita autodega sdidu potentsiaali nihakse peamiselt voimalusena uute drimudelite tekkeks.
Ent olulised on ka vastutusega seotud kiisimused ja neid tuleb ELis selgitada iihtsel viisil. Lisaks sellele voib automatiseeritud
v0i poolautomatiseeritud sdit markimisvaarselt parandada maismaasoidukite aktiivset ohutust. Liiklussurmade arv on alates
1970. aastatest vihenenud neli korda, peamiselt tinu passiivsete ohutusseadiste paigaldamisele autodele. Sellele vaatamata
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kaotas ELi teedel 2016. aastal elu ikkagi 25500 inimest. Niiiidd peaks tdnu tdiustatud aktiivsete ohutusseadiste
(poolautomatiseeritud juhtimine, thendatud autod) véljaarendamisele ja kasutuselevdtule olema vdimalik surmajuhtumite
arvu oluliselt vahendada voi see isegi nullini viia, nagu on kavandatud ohutusprojektis Vision Zero. See projekt, mis kaivitati
1997. aastal Rootsis ja millega EL hiljem iihines, ei saavutanud aga kunagi loodetud tulemusi. Olukorda vdib pohjapanevalt
muuta automatiseeritud sdit. Komitee julgustab komisjoni jitkama projekti ,,Vision Zero by 2050“, sest selle eesmirk on
meie iihiskonna ja kdigi kodanike jaoks ddrmiselt oluline.

4. Euroopa iihtne transpordipiirkond

4.1.  Komitee tunneb heameelt komisjoni algatuse iile selgitada maanteetranspordi turu regulatiivset raamistikku ja
tagada selle parem joustamine, parandades samas to6tingimusi ja voideldes sotsiaalse dumpingu vastu, et tagada sektoris
hdsti toimiv siseturg. Kavandatud muudatustega kasitletakse juurdepddsu kutsealale, turulepddsu — sh kabotaazi — ja
tootingimusi, nagu sdidu- ja puhkeaeg ning konkreetsed eeskirjad tootajate lahetamise kohta maanteetranspordi sektoris.

Komitee leiab siiski, et kuigi digusaktide kavandatud muudatustega piiiitakse muuta need lihtsamini justatavaks ja tagada
diglane konkurents, ei lahenda need enamasti tdhusalt probleeme, millele nad on suunatud, k.a neid, mis on ilmnenud
pracguse raamistiku rakendamisel. Komitee mirgib, et algatus on toonud esile erinevaid vaatenurki litkmesriikidelt,
sotsiaalpartneritelt ja ettevdtjatelt. Komitee jadb seisukohale, et ainus jatkusuutlik tee edasi on selgete ja kergesti joustatavate
digusaktide abil, millega tagatakse diguskindlus turule juurdepddsul ja sotsiaaldiguste nduetekohane kaitse. Komitee réhutab
samuti vajadust kasutada rakendamise ja joustamise holbustamiseks ajakohaseid IT-rakendusi (sdidumeerikud jne) ja
tShusat taristut (turvalised parkimiskohad). Ullatav on see, et teatises ei kisitleta kombineeritud transporti mitte turulepddsu
kontekstis, vaid iiksnes kui jitkusuutlikkuse optimeerimise kiisimust. (Uksikasjalikku teavet asjaomaseid ettepanekuid
puudutavate komitee seisukohtade kohta leiate vastavatest vastu voetud arvamustest).

4.2, Komitee tunneb heameelt kavatsuse iile muuta direktiivi ilma juhita renditud sdidukite kasutamise kohta kaupade
autveol, kuid soovib viljendada méoningaid kahtlusi voimalike tagajirgede osas. Need voib jagada kahte kategooriasse:
esimene puudutab varifirmade arvu vdimalikku kasvu, teine on seotud ettevdtja voimalusega teostada ebaseaduslikke
kabotaazvedusid, ilma et see avastataks.

4.3.  Komitee leiab, et paindliku, diglase, libipaistva, mittediskrimineeriva ja mittebiirokraatliku teemaksu siisteemi
rakendamisel, mis on kooskolas ,kasutaja maksab“ ja ,saastaja maksab“ pdhimotetega, oleks positiivne mdju siis, kui
maanteetaristu kasutamise eest saadavat tulu kasutataks sihipdraselt ja transpordi siseturul vilditaks diskrimineerivaid
tavasid. Tulude tdieulatuslik sihipdrane kasutamine voiks Euroopas luua rohkem kui 500 000 tiiendavat tookohta. Komitee
toetab kindlalt komisjoni ettepanekut parandada erinevate olemasolevate elektrooniliste teemaksu kogumise
siisteemide norka koostalitlusvdimet liikkmesriikides ja votta kogu ELis kasutusele tdiustatud tehnoloogial pdhinev iihtne
elektrooniline teemaksu kogumise siisteem. (Uksikasjalikku teavet nende seisukohtade kohta leiate komitee asjaomastel
teemadel vastu voetud arvamustest).

5. Jatkusuutliku transpordisiisteemi poole

5.1.  Transport pohjustab ligikaudu 20 % Euroopa kasvuhoonegaaside heitest. Kuigi transporditegevus suureneb, peab
kasvuhoonegaaside heide vihenema, et vastata ELi 2030. aasta energia- ja kliimaeesmirkidele. Sellest tulenevalt sisaldas
2016. aasta novembri pakett ,Puhas energia koikidele eurooplastele” meetmeid, mille abil kiirendada vahese CO,-heitega
kiituste kasutuselevottu ja toetada elektromobiilsust. Komitee toetas neid meetmeid (*°).

5.2.  Uldiselt eeldatakse, et transpordi koguheite kahanev trend jitkub tinu praegustele arengusuundumustele ja valitud
poliitikasuundadele, tuues 2030. aastaks kaasa heite 13 % vihenemise 2005. aastaga vorreldes (15 % aastaks 2050). Kuid
see ei ole kooskolas heite 18-19 % kulutdhusa vihendamisega, mis oleks transpordisektori vajalik panus 2030. aasta
kliima- ja energiaeesmirkide saavutamisse. Komitee ndustub, et uute sdidukite heitele piirmaira seadmine on tdhus vahend
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heitkoguste vihendamiseks, kuid sellest ei piisa, et saavutada kindlaks maaratud eesmirgid. Seepdrast tuleks neid tiiendada
meetmetega, millega parandatakse veelgi energiatdhusust ja edendatakse alternatiivseid kiituseid ja jouallikaid, sh veeldatud
maagaas ja soiduki seadmestikest saadav elekter voi elektrifitseeritud maanteed, ning teemaksudega.

5.3.  Ootused elektrisdidukitele on suured, nagu ilmestasid liitkmesriikide teadaanded selle kohta, et nad jirgivad Norra
(2025) ning Prantsusmaa ja Uhendkuningriigi (2040) eeskuju kdigi uute sisepdlemismootoriga (bensiini- ja diiselmootoriga)
autode keelustamisel. Elektrisdidukite turg kasvab kiiresti kogu maailmas. Elektrisdidukite arv maailma teedel joudis 2016.
aastal kahe miljonini, moodustades siiski vaid 0,2 % koigist sdiduautodest (Rahvusvaheline Energiaagentuur 2017). Kdige
suurem absoluutkasv on Hiinas, kus piilitakse lahendada Ghusaaste probleeme ja saavutada heitkoguste vihendamise
eesmirke. Euroopas tuleb puhast energiat kasutavatele sdidukitele seada selged ja kaugeleulatuvad eesmirgid, et
stimuleerida tootmissektorit teadusuuringute ja tootmise valdkonnas.

5.4.  Elektrisdidukite kiiremat kasutuselevdttu on takistanud akude tooga seotud tehnilised piirangud. Kuigi akude
maksumus vidheneb oodatust kiiremini, on endiselt moningaid probleeme (monel juhul vastuoluliste) parameetritega, mis
piiravad elektrisdidukite tdhusust: mass, laadimissuutlikkus (sdiduulatus), laadimiskiirus ja kasutuseaamortiseerumise
kiisimused. Siiski hakatakse elektrisdidukeid tunnustama mérkimisvaarse tulevase kasvu valdkonnana sdiduautode ja
viikeste tarbesdidukite osas.

5.5.  Tehnilisi piiranguid on vdimalik iiletada iiksnes tugeva uurimisprogrammi abil, mis hdlmab kaiki valdkondi alates
alusuuringutest kuni innovatsioonini. Euroopa uurimisprogrammid, isedranis ,Horisont 2020 on sihiparased ja aktiivsed
teadusuuringud toimuvad mitmes alternatiivses valdkonnas, nagu uut tiiiipi akud voi kiituseelemendid ja vesinik. Eesmirgid
on kiill paljutdotavad, kuid suur osa sellest uurimistegevusest on alles varases etapis. Siiski on tiheldatavad méoningad
esialgsed tulemused, mida tdestab Kiituseelementide ja Vesiniku Valdkonna Uhisettevdte (www.fch.europa.eu).

5.6.  Et kaotada ebakindlus sdidukite veojdusiisteemide tuleviku osas, peab Euroopa Liit ka jargmises raamprogrammis
seadma oma transpordiga seotud teadusuuringute prioriteedi. Sellele panevad kindla aluse Euroopa Komisjoni ja
Euroopa tehnoloogiaplatvormide, nt Euroopa lennundusuuringute ja -innovatsiooni nduandekogu (ACARE), sdnastatud
Euroopa transpordivaldkonna uurimis- ja innovatsioonistrateegiad. Lisaks on kdige tulemuslikum tee turuleviimise suunas
koosto, mis hdlmab kogu tehnoloogilise valmisoleku tasemete ahelat alates alusuuringutest kuni rakendamiseni.

5.7.  Komitee kordab, (') et teadusuuringute riiklik ja ELi-poolne rahastamine ei ole piisavalt iihtlustatud. Niiteks
kontseptsiooni ,Power-to-X“ — st auru ja siisinikdioksiidi elektrokeemiline muundamine taastuvatest energiaallikatest
toodetud elektri kasutamise abil siinteetiliste kiituste tootmiseks — toetatakse jouliselt Saksamaa rahastamisprogram-
mist, (*?) kuid sellele puudub tiiendus ELi poolelt.

5.8.  Olemasolevale tehnoloogiale tuginedes kasvab Euroopas praegu jouliselt ndudlus akude jdrele. Suur osa
ilemaailmsest akuelementide tootmisvdimsusest on jitkuvalt Aasias ja USAs. Komitee jagab komisjoni kartusi selle
pdrast, et autotdostus jadb suurel miiral sdltuvaks akuelementide impordist, mis toob tarnimisele kaasa mitmeid riske.
Euroopa autotootjate huvides on kohalik Euroopa akuto6stus, mis on suuteline vastama ndudlusele.

5.9.  Elektromobiilsuse toetamine ei piirdu akude arendamisega. Isedranis raskeveokite puhul hdlmavad alternatiivsed
lahendused elektrifitseeritud maanteid, kus elektriline jouallikas asub tee kohal paiknevates kontaktjuhtmetes voi
teepinnal paiknevates roGbastes (e-kiirtee jne). Alternatiivsete jouallikasiisteemide ithine viljakutse on iihiste standardite
viljatootamine, et vdimaldada piiriiilest liiklust ja luua vihemalt kogu ELi hdlmav, eelistatult aga tlemaailmne turg.
Uleeuroopaline transpordivérk, eriti pdhivorgukoridorid, vaiks olla selleks sobiv vahend.

(*'y ELT C 34, 2.2.2017, Ik 66.
() https:/[www.kopernikus-projekte.de/projekte/power-to-x.
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5.10.  Sisepdlemismootor, mis kujutab endast meie maanteeliikluse alustala, pilvib aina enam vastuseisu. Toimunud on
tosine usalduse kaotus dritthingute ja sdidukite heitega seotud regulatiivse siisteemi suhtes, isedranis niitid, kui on
paljastatud ebaseaduslike katkestusseadmete olemasolu. Nimetatud seadmed hdairivad vo6i blokeerivad reaalses
soiduolukorras heitekontrolli. Kuid on histi teada, et sdidukid, mis ldbivad ametliku heitekatse ka ilma ebaseaduslike
trikkideta, tekitavad tegelikes sdidutingimustes palju rohkem reostust. See erinevus on viimastel aastakiimnetel suurenenud,
olles praeguste probleemide peapdhjus. Kiiresti on vaja taastada tarbijate usaldus autotoostuse vastu ja taastada regulatiivse
siisteemi hea maine realistlike heitenormide ja nduetekohaste katsemenetluste abil. Komitee peab kahetsusvdarseks, et
komisjoni viljapakutud idee luua sdltumatu ELi-iilene sdidukite heite kontrollimise jarelevalveasutus litkati 2017. aasta
algul pdrast moningate liikmesriikide vastuseisu tagasi.

5.11.  Sellele vaatamata tuleb sisepdlemismootoreid ja elektrilist veojdudu vastandavas arutelus heitenormidest
kaugemale vaadata. Konkreetsemalt peame eristama mdju iilemaailmsele soojenemisele ja moju kohalikule Shusaastele.
Kohaliku o6husaaste vihendamiseks on parim valik kohapeal otseseid heitkoguseid mittetootvad elektrisdidukid. Ent
elektrisdidukid ei ole siiski ildiselt vottes heitevabad. Heite tase sdltub laadimisakude jaoks elektri tootmise meetodist ja
akude tootmisprotsessidest. Kuna CO,-vaba elektritootmise osakaalus on litkmesriigiti suuri erinevusi, on ilmselge, et
elektrisdidukite panus ELi kliimaeesmirkide saavutamisele kaasaaitamisse soltub riigist, kus elektrisdidukit kasutatakse.
Elektromobiilsusele antava ELi toetuse puhul tuleb arvesse votta tdsiasja, et see kiisimus on tihedalt seotud elektritootmise
valdkonnaga, mida kisitletakse Euroopa energialiidu raames.

5.12.  Sisepdlemismootorid on maanteeliikluses praegu sobivaimad pikamaasditudel ja raskveokite to0s. Vdttes arvesse
seda, kui kiiresti elektriline veojoud jirele jouab, tuleks valmis olla pikaks iileminekuajaks, mil eksisteerivad korvuti
molemad veojousiisteemid. Niiteks vdivad hiibriidautod pakkuda lahenduse, milleks Euroopa autotoostus on histi
valmistunud. Hiibriidautosid saab lilitada sisepdlemismootorile pikamaasdidul ja elektrimootorile linna piires. Teatud
kasutuseks (nt pikamaa kaubavedu) aga akuga elektrisdidukid ei sobi. Kasutada vdib viga erinevaid alternatiivseid
tehnoloogiaid, nagu vesinikuelemendid ja elektrifitseeritud kiirteed. Euroopa peab investeerima nende arendamisse, et
saavutada juhtpositsioon keskkonnahoidliku transpordi alal.

5.13. Komitee toetab logistikaalase kutsedppe arendamist kdigis liikkmesriikides, et pakkuda selle paketi algatusi
toetavaid uusi oskusi.

5.14.  Tasub markida, et suured linnad kogu ELis on iseseisvalt loonud rea erinevaid algatusi, et tulla toime ummikute ja
saastega. Komitee julgustab komisjoni laiendama praegust koost66d kohalike omavalitsustega parimate tavade jagamisel ja
teabe levitamisel.

Briissel, 18. oktoober 2017

Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee
president
Georges DASSIS



