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ETTEPANEKU TAUST

1.

Globaliseerumisega Kohanemise Euroopa Fondist (edaspidi ,,EGF”) rahalise toetuse
saamise suhtes kohaldatavad eeskirjad on satestatud Euroopa Parlamendi ja nGukogu
17. detsembri  2013. aasta ma&aruses (EL) nr1309/2013, mis Kkasitleb
Globaliseerumisega Kohanemise Euroopa Fondi (2014-2020) ja millega
tunnistatakse kehtetuks maarus (EU) nr 1927/2006" (edaspidi ,,EGFi maarus”).

2. Rootsi ametiasutused esitasid 16. septembril 2015 taotluse EGF/2015/009 SE/Volvo
Trucks, et saada EGFist rahalist toetust seoses todtajate koondamistega® Rootsis
paikneva ettevotja Volvo Group Truck Operation EMEA ning tema nelja tarnija ja
tootmisahela jargmise etapi tootja juures.

3. Parast taotluse hindamist otsustas komisjon koosk6las EGFi madruse kdikide
kohaldatavate satetega, et EGFist rahalise toetuse andmise tingimused on taidetud.

TAOTLUSE KOKKUVOTE

EGFi taotlus EGF/2015/009 SE/Volvo Trucks

Liikmesriik Rootsi

Asjaomased piirkonnad (NUTS? 2. tasand) SE33 (Norrlandi pohjaosa)

Taotluse esitamise kuupéaev 16. september 2015

Taotluse kattesaamise kinnitamise kuupéev 16. september 2015

Lisateabe ndudmise kuupéev 30. september 2015

Lisateabe esitamise téhtaeg 11. november 2015

Hindamise I6puleviimise tahtaeg 3. veebruar 2016

Sekkumiskriteerium EGFi méaaruse artikli 4 16ike 1 punkt a

Pohiettevote Volvo Group Truck Operation EMEA

Asjaomaste ettevotete arv 5

Majandussektor(id) Osa 29 (mootorsdidukite, haagiste ja

(NACE Rev 2 0sa)* poolhaagiste tootmine)

TUtarettevﬁtjate, tarnijate ja tootmisahela 4

jargmise etapi tootjate arv

Vaatlusperiood (neli kuud) 24. veebruar 2015 — 24. juuni 2015

Koondamiste arv vaatlusperioodil (a) 647

Koondamiste arv enne voi pérast 0

1
2
3

ELT L 347, 20.12.2013, Ik 855.

EGFi médruse artikli 3 tdhenduses.

Komisjoni 8. novembri 2012. aasta méaarus (EL) nr 1046/2012, millega rakendatakse Euroopa
Parlamendi ja ndukogu maarust (EU) nr 1059/2003, millega kehtestatakse (hine statistiliste
territoriaaliiksuste liigitus (NUTS), seoses uueks piirkondlikuks jaotuseks vajalike aegridade
edastamisega (ELT L 310, 9.11.2012, Ik 34).

ELT L 393, 30.12.2006, Ik 1.
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vaatlusperioodi (b)

Koondamisi kokku (a + b): 647
Rahastamise nduetele vastavate toetusesaajate 647
koguarv

Sihtriihma kuuluvate toetusesaajate koguarv 500
Sihtriihma kuuluvate mittetdotavate ja 0
mitteGppivate noorte arv

Individuaalsete teenuste eelarve (eurodes) 2 869 938
EGFi rakendamise eelarve’ (eurodes) 119 580
Kogueelarve (eurodes) 2989518
EGFi toetus eurodes (60 %) 1793710

TAOTLUSE HINDAMINE
Menetlus

4.

Rootsi ametiasutused esitasid taotluse EGF/2015/009 SE/Volvo Trucks 16.
septembril 2015, st 12 n&dala jooksul alates EGFi méaé&ruse artiklis 4 satestatud
sekkumiskriteeriumide taitmise kuupdevast. Komisjon kinnitas 16. septembril 2015,
et ta on taotluse katte saanud, ja palus 30. septembril 2015 (st kahe nadala jooksul
taotluse esitamise kuupdevast) Rootsi ametiasutusi, et nad esitaksid lisateabe.
Lisateave esitati kuue nédala jooksul alates teabendude esitamise kuupdevast.
Taieliku taotluse saamisest alates arvestatav 12 nadala pikkune téhtaeg, mille jooksul
komisjon peaks viima l8pule hindamise taotluse vastavuse kohta rahalise toetuse
andmise tingimustele, I16peb 3. veebruaril 2016.

Erandlikel asjaoludel ei olnud komisjonil v@imalik sellest tahtajast kinni pidada.
Maéaruse (EL) nr 1309/2013 artikli 8 16ike 4 kohaselt esitatud selgitus on jargmine:
ajavahemikul, mil komisjon oma ettepanekut ette valmistas, nappis selleks ettenéhtud
personali.

Taotluse rahastamiskdlblikkus

Asjaomased ettevotted ja toetusesaajad

6.

Taotlus on esitatud seoses 470 to6taja koondamisega ettevottes Volvo Trucks ning
177 to6taja koondamisega nelja tarnija ja tootmisahela jargmise etapi tootja juures.
Pohiettevote tegutseb NACE Rev.2 0sa29 ,Mootorsdidukite, haagiste ja
poolhaagiste tootmine” alla kuuluvas majandussektoris. Pdhiettevottes toimunud
koondamised leidsid peamiselt aset NUTS 2 tasandi piirkonnas SE33 (Norrlandi
pdhjaosa).

Ettevotted ja koondatud to6tajate arv vaatlusperioodil
Volvo Group Truck Operation EMEA 470 | Caverion 6
IL Logistics AB 24 | lIsringhausen 57
Lernia 90
Ettevotteid kokku: 5 Koondamisi kokku: 647
Tegevuse I6petanud fldsilisest isikust ettevotjaid kokku: 0

Koosk6las méaruse (EL) nr 1309/2013 artikli 7 16ikega 4.
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Ettevotted ja koondatud tootajate arv vaatlusperioodil

Toetuse saamise nduetele vastavaid to6tajaid ja fudsilisest isikust 647

ettevotjaid kokku:

Sekkumiskriteeriumid

7.

Rootsi ametiasutused esitasid taotluse EGFi madruse artikli 4 18ike 1 punkti a
kohaste sekkumiskriteeriumide alusel, milles on seatud tingimuseks, et
vaatlusperioodiks oleva nelja kuu jooksul on liikmesriigi ettevdttes koondatud
vahemalt 500 t0otajat, kaasa arvatud tOotajad, kelle on koondanud nimetatud
ettevotte tarnijad voi tootmisahela jargmise etapi tootjad, ja/voi fulsilisest isikust
ettevotjad, kes on oma tegevuse I6petanud.

Neljakuuline vaatlusperiood kestis 24. veebruarist 2015 kuni 24. juunini 2015.
Vaatlusperioodil toimusid jargmised koondamised:
—  ettevdtja Volvo Trucks koondas 470 to6tajat ning

— selle ettevOtja 4 tarnijat ja tootmisahela jargmise etapi tootjat koondasid 177
tootajat.

Koondamiste ja tegevuse I6petamise juhtude arvutamine

10.

Vaatlusperioodil toimunud koondamisi arvutati jargmiselt:

— 647 koondatud tOGtajat, arvestatuna todolepingu tegeliku IGpetamise VoI
I6ppemise kuupéevast.

Rahastamise nduetele vastavad toetusesaajad

11.

Rahastamise nduetele vastavate toetusesaajate koguarv on seega 647.

Seos koondamiste ja maailmakaubanduses globaliseerumise tagajarjel toimunud suurte

12.

13.

struktuurimuutuste vahel

Selleks et néidata seost koondamiste ja maailmakaubanduses globaliseerumise
tagajérjel toimunud suurte struktuurimuutuste vahel, vaidab Rootsi, et tarbesdidukite
tootmises, mis moodustab kogu autotdostussektorist suhteliselt vdikese osa, ei ole
Euroopa ja Pdhja-Ameerika tootjad enam juhtival positsioonil. Pdhja-Ameerikast
(v.a Mehhiko), Euroopast ja Jaapanist koosneva kolmiku turgudel tegutsevad tootjad
on kdll kahtlemata tehnoloogilised liidrid, kuid hiljuti tekkinud Aasia
kaubikutetootjad Hiinas ja Indias on saanud l&&ne turuliidritega loodud hisettevotete
vahendusel juurdepéésu uuele tehnoloogiale.

Hiina on naud tarbesdidukite tootmisel maailmas turuliider 34,1 %-se turuosaga.
2014. aastal oli USA tarbes6idukite tootmisel maailmas teisel kohal (2,8 miljonit
thikut) ja talle kuulus 15 % turuosast. EL oli 2,2 miljoni toodetud whikuga
kolmandal kohal, talle kuulus 12,1 % maailma turust. USA, EL ja Hiina koos
toodavad 60 % kogu maailma tarbesdidukitest. Tarbes6idukite tootmine maailmas
plsis 2014. aastal stabiilsena (—1 %), registreeriti 18 miljonit toodetud Ghikut ning
Pdhja-Ameerikast (v.a Mehhiko), Euroopast ja Jaapanist koosneva kolmiku turuosa
suurenes. Tarbesdidukite tootmine ELis kasvas tédnu vdikeste tarbesdidukite
segmendi suurenemisele, seal toodetud 1,8 miljonit Ghikut moodustavad 82 % kogu
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

kaubaveokite tootmisest. Raskeveokite tootmise segment tarbes6idukite turul koges
aga 2013. aastaga vorreldes langustrendi®.

2014. aastal taheldati ELi kaubandusmaastikul suurt muutust, ELi tootjate eksport
vahenes ja s@idukite import suurenes. ELis toodetud tarbesdidukite eksport véhenes
2014. aastal 3,9 miljardi euro vorra vaikeste tarbesdidukite osas (-12,5 %) ja 6,3
miljardi euro vérra suurte tarbesdidukite, busside ja vagunite osas (—10 %)’.
Tulemuseks oli ELi ekspordi tldine langus (11 %). Tarbesdidukite koguimport
Euroopa Liitu suurenes 10,7 %’. Ule poole ELi imporditud tarbesdidukitest olid parit
Turgist (+2,4 %), teisel kohal oli import Hiinast (+2,4 %). USAst parit import kasvas
margatavalt (+9,3 %) ja veelgi rohkem suurenes Taist parit import (+51,7 %)’. Need
numbrid nditavad ilmekalt suundumust, mille kohaselt on ELi tarbesGidukite
kaubandusbilanss kull endiselt positiivne, kuid siiski 25 % vaiksem kui eelmisel
aastal.

Turule on ilmunud mitu edukat Aasia tootjat ja kuigi peamiselt tarnivad nad
koduturgudele, arendavad nad tehnoloogiat konkureerimaks ka Uleilmsel turul.
Selleks et veoautode tootmisel konkurentsis pisida, peavad Euroopa tootjad juba
sissetdotatud turgudel olemasolevate tootmisseadmete tohusust suurendama. Volvo
strateegia® on loodud selgelt vastusena kirjeldatud suundumustele, Volvo on
alustanud kulude optimeerimise ja kokkuhoiumeetmete vGtmist ning agressiivset
Aasiasse investeerimist, nagu néitab 2013. aastal Hiina tootjaga Dongfeng Motor
Group Company Limited (DFG) sdlmitud leping, mille tulemusena omandati 45 %
DFG tiitarettevdttest Dongfeng Commercial Vehicles®.

Nagu neist nditajatest n&ha, on ELi mittekuuluvad tarbesdidukite tootjad ja
originaalvarustuse tootjate tarnijad jarjest oskuslikumad ja osavamad oma ekspordi
Euroopa turgudele suunamisel.

Konsultatsioonifirma Deloitte prognoosib, et odavatele veoautodele keskendunud
turusegmendid muutuvad jarjest suutlikumaks ja alustavad uleminekut korgemate
ndudmistega segmentidesse®. Paljudel juhtudel luuakse selleks (ihisettevotteid
eespool nimetatud kolmiku turgudel tegutsevate tootjate ja/v6i olulisemate
tarnijategandudmistega turuosasse, paljudel juhtudel luuakse Ghisettevotteid nende
rilkide tootjate ja/vdi peamiste tarnijatega, kes kuuluvad eespool kirjeldatud
kolmikusse. Selleks et Euroopa veoautoturg pusiks kasumlikuna, tuleb 1abi viia
struktuurimuutusi.

Viimastel aastatel on margata todstuse konsolideerumist ja seda, et oma tootmise
jalajélge kohandatakse uleilmsel skaalal, et viia see paremini kooskdlla Gleilmse
ndudluse véhenemisega. Scania omandamine ettevdotete MAN ja Volkswagen
Commercial Vehicles poolt on uks viimatisi néiteid pingutustest luua juhtiv
tarbesdidukite grupp. Nagu margib IBM (Institute for Business Values),” ei tule
praegune veoautotfostus, mis seisab silmitsi ettevGtlusmudelite pdhjaliku
muutumisega, struktuurimuutusteta toime.

Veoautotoostus, kus regulatsioone on palju ja turutsuklid eriti tuntavad, on siiani
pidanud suuri muudatusi keerukaks ning tal on olnud raske kohaneda. Seega on just
globaliseerumine ténapdeva veoautotddstuses kdige suurema mojuga valistegur.

© ©© N o

Economic and Market ACEA outlook report, ACEA (marts 2015).

Eurostat, ACEA outlook report (vérskeimad andmed), ACEA (mérts 2015).
Volvo annual report 2014 Ik 2 : www.volvogroup.com (2014)

,» Truck market 2024, Sustainable Growth in Global Market” Deloitte (2014).
,»Truck 2020 transcending turbulence”, IBM Global Business Service (mai 2015).
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20.

21.

22.

23.

24,

ACEA aruande® kohaselt on veoautotddstus muutunud viimastel kiimnenditel veelgi
globaliseerunumaks, sest selle tootmisharu mitmed arengusuundumused on olnud
seotud globaliseerumisega ja tundnud selle m&ju. Need arengusuundumused
suurendavad konkurentsi, sest levinud on arvamus, et tdarkava turumajandusega
riikides tegutsevad originaalvarustuse tootjad sisenevad 2030. aastaks L&ane turule ja
suruvad seal hinnad alla. L&&ne turgudel tegutsevad originaalvarustuse tootjad
tasakaalustavad oma turgude stagnatsiooni tihedama koostdtga, et vahendada
investeerimiskulusid, kasvada ja kdrvaldada uute konkurentide tekke oht.

Audiitorfirma Price Waterhouse Cooper (PwC) aruandes™ on deldud, et selleks, et
toota suuri veoautosid vaiksemate kuludega, on vaja Ule minna uutele
tegutsemismudelitele. See Gleminek vdib tdhendada, et tootmine viiakse tle Kiiresti
kasvava turumajandusega riikidesse Uleilmne konkurents on viimastel kiimnenditel
kaasa toonud konsolideerumise, koost06 ja partnerluste arvu pideva suurenemise.
See suundumus ilmselt jatkub, eelkdige on oodata sidemete tihenemist Laane ja uute
tdrkava turumajandusega riikide originaalvarustuse tootjate vahel. Tegemist on
sOiduautode sektorile sarnaneva olukorraga, seal toimusid Umberkorraldused 90.
aastate 10pus. Arvatakse, et 2030. aastaks on tdrkava turumajandusega
riikidestegutsevad tootjad sisenenud L&&ne turgudele ja et see toob kaasa hinnasurve
tugevnemise.

VOib mérgata teatavad pdhisuundumusi, mis mojutavad ja suurendavad jargnevatel
aastatel tleilmset konkurentsi tarbesdidukite sektoris. Demograafilised muutused ja
suurenev  linnastumine, siseriiklikest Gigusaktidest tulenevad regulatiivsed
probleemid (nditeks tolli-, maksu- ja kaubandustdkked), keskkonnanduded,
kitusekulude v&hendamine, ohutus, turvalisus jne, kdik need tegurid suurendavad
kulusid, eelkbige arendus- ja teadustegevuse kulusid, ning konkurentsi. ELi tootjad
peavad kdigeks selleks valmistuma.

Globaliseerumine on t6okohtade olemasolu ja palku mdjutanud juba seeldbi, et
eespool kirjeldatud kolmikusse kuuluvate riikide ettevGtjad on olnud sunnitud
rahvusvahelised tarnekanalid ja tootmise osaliselt imber paigutama. Audiitorfirmade
KPMG,* PwC™ ja Tillvaxtverket™® viimastes uuringutes on réhutatud, et suurte
tootmiskulude omamine ei ole tleilmse konkurentsi tingimustes enam jatkusuutlik.

Seega viidavad Rootsi ametiasutused, et Volvo Umeas paikneva tehase osaline
Umberpaigutamine tulenes tdhususe suurendamise ja kulude véhendamise vajadusest
ning seda tehti selleks, et vastata Uleilmse konkurentsi praegusele ja tulevasele
olukorrale®.

Praeguseks on mootors@idukite, haagiste ja poolhaagiste sektorilt koos kaesoleva
taotlusega laekunud EGFile 22 taotlust, neist 12 puhul on pdhjenduseks toodud
maailmakaubanduse globaliseerumine ja 10 puhul Gleilmse finants- ja majanduskriisi
tagajérjed.

Koondamisi ja tegevuse I6petamist pdhjustanud sindmused

25.

Volvo grupp on maailma tiks juhtivamaid veoautode, busside, ehitusseadmete ning
merenduses ja toostuses kasutatavate mootorite tootjaid. Grupp pakub ka rahastamise
ja teenuste tdislahendusi. Grupi peakorter asub Goteborgis ja grupis to6tab ligikaudu

11
12
13

The truck industry in 2020, PwC (2014).
,»Competing in the global truck Industry”, KPMG (2014).
»Den globala fordonsindustrin 2010 ur ett svenskt perspektiv”’, Tillvaxtverket.
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26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

100 000 inimest, tootmishooned paiknevad 19 riigis ja toodangut midiakse rohkem
kui 190 riigis.

1999. aastast alates ei kuulu Volvo Car Corporation enam Volvo grupi alla, kuid
Volvo grupp ja Volvo Cars jagavad sama kaubamarki. Uus ettevéte Volvo
Trademark Holding AB loodi 1999. aastal selleks, et tegeleda kahe ettevotja
kaubamargikusimustega. Volvo Cars ja Volvo grupp on eraldiseisvad lksused, kuid
nad teevad koostdod teadus- ja arendustegevuse alal ning kaubamaérgiga (nditeks
nagu Volvo Ocean Race) seonduvate investeeringute vallas.

Volvo Group Truck Operations (GTO) juhib grupi mootorite ja muude jouilekannete
tootmist, samuti Volvo, Renault”, Macki ja UD veoautode tootmist. GTO tegeleb ka
varuosade tarnimisega grupi Klientidele, samuti logistikaga. Volvo grupi
omandamistest (omandatud bréndide hulgas on Renault Trucks, Mack, UD Trucks ja
SDLG) pdhjustatud laienemine viimasel kimnendil on andnud &ritihingule
juurdepaasu uutele kaubamarkidele ja turgudele. Uks strateegias kirja pandud samm
oli 45 % osaluse omandamine Hiina dritihingus Dongfeng Commercial Vehicles, see
toimus 2015. aasta jaanuaris.

Nuld peab GTO oma tootmisahelat thustama. See m&jutab Umeas paikneva tehase
tegevust. Volvo grupp on kokku véhendanud tdo6tajaid ligikaudu 10 %, 110 000
tootajalt umbes 100 000 tootajale. Rootsis on tOotajate arvu viimase nelja aasta
jooksul vahendatud 25 000-It 21 000-le, siia alla kuuluvad ka 2015. aasta
koondamised Umea tehases.

Umea tehas on osa GTOst, mis annab maailma eri paigus t66d ligi 33 000 inimesele.
Umea tehases toimunud koondamised mdjutasid ka GTO all tegutseva ettevotte
Volvo Logistics and Parts tootajaid.

Umea tehas, mis on Volvo grupi tleilmse toostusstisteemi osa, toodab Euroopa jaoks
Volvo kaubamérki kandvaid raskeveokite kabiine, samuti mdningaid kabiine
ulemeremaade selliste tehaste jaoks, kus pannakse sdidukeid kokku, ning lisaks
toodetakse kdikide Volvo sdidukite kabiinides kasutatavaid stantsitud osi muudele
kontinentidele (Brasiilia, Aasia riigid). Kabiinide 18plik viimistlemine toimub aga
Goteborgi lahedal Tuves paiknevas tehases.

Euroopas hakati Volvo grupi optimeerimiskava ellu viima 2015. aastal. Selle kava
pohjal spetsialiseerus Umed tehase osakond raskeveokite kabiinide stantsdetailide
valmistamisele, keevitustoddele, varvimisele ning kabiinide 16plik viimistlemine on
ule viidud Tuve tehasesse, mis asub veokite I6pliku monteerimisega tegelevale
tehasele l&hemal.

Volvo teatas koondamistest ka Goteborgis ja Eskilstunas. Kuigi Umeds koondatud
tootajad moodustavad sihtriihma kuuluvate toetusesaajate enamiku, on sihtrihma
hulgas ka Goteborgis ja Eskilstunas koondatud tdotajad. Volvo tBhustamiskava
mdjutas ka tema alltoévotjaid, eelkdige Umeds asuvaid alltoovétjaid.

Arutelud EGFist toetuse saamise vOimalikkuse Ule algasid Umeds 2014. aasta
maértsis. Samal ajal teavitati iga tootajat isiklikult plaanitavatest koondamistest (seda
tegid vastutav juht ja ametitihingute esindaja). 18. martsil 2014 toimunud esimesel
koosolekul olid piirkonna sidusriihmad ja sotsiaalpartnerid hel meelel selles, et
Volvo koondamiste mdju piirkonnale on véga negatiivne ja et koondamised
puudutavad Kka teisi ettevotjaid ning seega tuleb votta meetmeid.
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34.

Esimesed koondamisteated edastati Goteborgi GTOs 14. aprillil 2014 ja 19. mail sai
veel moni GTO tdotaja koondamisteate. 16. juunil 2014 teavitati koondamistest
Elskilstunas asuva tehase to6tajaid.

Koondamiste eeldatav m6ju kohalikule, piirkondlikule voi riigi majandusele ja t6hdivele

35.

36.

37.

38.

Vasterbotteni maakonna (Umea on selle pealinn) rahvastiku arv ulatus 2014. aasta
alguses 262 360ni, see moodustas riigi elanikkonnast 2,7 % ja on kahanemas.
Uldjoontes on sedalaadi hdreda asustusega ja arktilistel &éirealadel paiknevad
tooturud eriti tundlikud, sest nende geograafiline isoleeritus ja karm kliima
muudavad seal tdokohtade loomise ja tootamise kulukamaks, kui see on mujal.

2014. aasta novembri I6pus oli maakonnas 9 400 to6tut, (7,2 % registreeritud
toojoulisest elanikkonnast), vorreldes 2013. aasta sama ajaga oli see néitaja
vahenenud 1 000 inimese vorra. Kogu riigi to6tuse méér oli samal ajal 7,9 %.

Visterbotteni piirkonna kohta hiljuti esitatud aruandes ,,Visterbotten vajab 2025.
aastaks 40 000 uut tootajat” kirjeldatakse probleeme nii: t66joud véheneb ja
VKEdesse investeeritakse vahe. Aruande kohaselt jaab igal aastal pensionile umbes 3
000 inimest. Piirkonna vabad tookohad on peamiselt tervishoiusektoris ja teistes
korget kvalifikatsiooni ndudvates valdkondades. Vaja on insenere, tegevjuhte,
organisatsioonide juhte ja tehnikaspetsialiste. Oskust66jou vajadus suureneb ja
tootajaid napib paljude erialarihmade puhul, eelkdige selliste erialade puhul, kus on
vaja eriharidust ja kdrgtasemel oskusi.

Volvo koondamiste tagajarjed mdjutavad nii seda konkreetset sektorit kui ka kogu
piirkonda. 647 to6taja koondamine on suur probleem, seda eriti sihtrihma kuuluvate
vanemaealiste tootajate jaoks. Koondatutel on ilmselt raskusi uue todkoha
leidmisega, sest neil puuduvad piirkondlikul t66turul vajaminevad oskused. Enamik
sihtrihma kuuluvatest tootajatest omab tksnes keskharidust, ent eeldatavad vabad
tookohad on saadaval korgelt kvalifitseeritud spetsialistidele ja asjakohase
kdrgharidusega inseneridele. Projekti raames tuleb seega teha tihedat koostood
haridus-ja toohdiveasutustega. Projektiga voib aidata luua ettevotteid ning parandada
t0otajate oskusi ja padevust vastavalt tulevaste tddandjate vajadustele. Kuna piirkond
on suur, voib juhtuda, et toetusesaajad peavad palju ringi liikuma.

Vaike osa sihtriihma kuuluvatest toetusesaajatest elab Sérmlandis (Rootsi idaosa) ja
Vastergotlandil (Rootsi ladneosa). Nende piirkondade t66turg sarnaneb suuresti
Vasterbotteni tooturule, kuid isegi Goteborgis on ilmselt vaja koondatud tootajate
haridustaset tdsta voi aidata neil muudes sektorites padevust omandada. Eskilstuna
elanikel vdib avaneda vdimalus otsida t60d laiemas geograafilises piirkonnas,
sealhulgas Stockholmis.

Sihtrihma kuuluvad toetusesaajad ning kavandatavad meetmed

Sihtriihma kuuluvad toetusesaajad

39.

Meetmetes osalevate koondatud td6tajate hinnanguline arv on 500. Kdnealused
t06tajad jagunevad soo, kodakondsuse ja vanuse alusel jargmiselt:

Kategooria Sihtrihma kuuluvate
toetusesaajate arv
Sugu: Mehed: 387 (77,4 %)
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Naised: 113 (22,6 %)
Kodakondsus: ELIi kodanikud: 500 (100,0 %)

ELi 0 (0,0 %)
mittekuuluvate
riikide kodanikud

Vanuserihm:  15-24aastased: 55 (11,0 %)
25-29aastased: 75 (15,0 %)
30-54aastased: 300 (60,0 %)
55—64aastased: 61 (12,2 %)
ule 64  aasta 9 (1,8 %)
vanused:

Kavandatud meetmete rahastamiskdlblikkus

40.

Rootsi riikliku tooturuasutuse (Arbetsformedlingen) poolt koondatud tootajatele
osutatavad individuaalsed teenused koosnevad jargmistest meetmetest (sealhulgas on
kdik need meetmed kaalukamad, kui nad oleksid EGFi tavapérase toetuseta):

Pohjalik _hindamine ja personaalne planeerimine: koondatute registreerimise
kaigus tehakse uuring nende varasemate kogemuste ja koolituste
valjaselgitamiseks (kogu tegevus on EGFi toetusesaajate puhul intensiivsem).
Vdidakse korraldada individuaalseid ja suunitletud kohtumisi, sealhulgas
kohtumisi t60jouvahendusfirmadega.

Mitmesugused toootsimistegevused ja personaalne ndustamine:
Arbetsférmedlingeni poolt pakutavaid tavaparaseid toiminguid
kombineeritakse EGFi meetmete raames pakutavaga, néiteks toetatakse isikuid
potentsiaalse t0dandjaga kohtumistel, korraldatakse motiveerivaid ning
piirkonna t66turgu tutvustavaid koosolekuid ja konverentse. See on eriti vajalik
tOotajate jaoks, kes arvavad, et nende haridustase on liiga madal piirkonnas
leiduvate vabade tookohtade jaoks. Pakutakse nii individuaalseid kui ka
rihmatoiminguid, mdned neist on kéttesaadavad interneti teel.

Motivatsiooni ja tervist edendavad meetmed: EGFi toetusesaajad saavad kaia
terapeutide, psiihholoogide ja kognitiivse teraapia spetsialistide juures, kus
tugevdatakse nende motivatsiooni ja aidatakse neid, kelle tervis on pérast
pikaajalist Gihes ettevottes tootamist ja sealse t66 kaotamist halvenenud.

EttevOtlus ja oma ettevdtte loomine: nende jaoks, kes kavandavad oma
ettevotte loomist, viivad ettevalmistava kursuse l&bi tulevasi -ettevotjaid
ndustavad valiseksperdid.

Toetusesaajatele, kelle é&riidee on Gle kontrollinud ja heaks kiithud
konsultandid, tehakse kattesaadavaks ettevOtte loomise toetus. Toetust
makstakse vélja kuue kuu jooksul ja seda aega vOib pikendada 12 kuuni, kui
konsultant seda soovitab. Kui toetusesaaja votab ule ettevotte, kelle omanikud
on pensionile minemas, vdimaldab EGFi toetus tal Ulevotuperioodi kestel
ettevotet juhtida koos endiste omanikega.

Haridus ja koolitus: EGFi toetusesaajad saavad omandada haridust ja kaia
koolitustel, mis neile tavaolukorras kéattesaadav ei oleks. Osa koolitusest

ET



ET

41.

42.

korraldatakse koostoos Umea ulikooli ja teiste piirkonna kdrgkoolide ja
ettevOtetega. Sihtrihmale antakse soovitusi Uletada tookoha valikul soolised
stereotutibid (naiteks tervishoiusektori puhul).

- Koolitus vBib hdélmata todkogemuse omandamist ja praktikat (koigi
vanuserihmade jaoks), seda saavad kasutada ka need, kes valmistavad ette
ettevotte loomist vOi ettevotte tlevotmist.

—  Oskuste ja padevuse kinnitamine: osalejad saavad oma péadevuse kohta
tunnistuse taotleda. Kuna sellist teenust kohapeal ei tarvitse olla, siis antakse
toetust ka vastavatesse keskustesse sdiduks.

— T606otsingute toetamine erasektori teenuseosutajate kaasabil:
Arbetsformedlingen palkab erasektori teenuseosutajad, kes vdivad sihtrihmale
t00 otsimisel ja padevuse kinnitamisel suureks abiks olla.

—  SOidukulud ja muud sBitmisega seonduvad kulud: Vésterbotteni piirkond on
vaga suur ning teenuste kasutamiseks on vaja soita Uhest punktist teise ja see
tekitab lisakulu. VVdidakse katta ka riigi teise ossa Umberasumisega seonduvad
sOidu- ja kolimiskulud, samuti vOidakse katta kauges kohas toointervjuul
kaimise kulud. Selliste kulude puhul on vajalik eelnev kokkulepe, need tuleb
tbendada ja need peavad olema kontrollitavad.

—  To0otsingutoetus: todotsingutoetust antakse neile, kes vdtavad osa mis tahes
eespool Kkirjeldatud meetmest. Toetuse suurus sOltub individuaalsetest
teguritest, valitsuse otsusega on kehtestanud maksimummaéraks 910 SEKi
(umbes 97 eurot) pdevas ja see méar vaheneb parast 100 pdeva moéodumist 760
SEKile (umbes 81 eurot) paevas. Uhe to6taja kohta on sellise maksimummaara
korral eelarves ette ndhtud toetust keskmiselt 12 000 eurot 128 pédeva vltel.

Kirjeldatud kavandatud meetmed on aktiivsed todturumeetmed, mis on EGFi
méaéruse artikli 7 kohaselt rahastamiskdlblikud. Need meetmed ei asenda passiivseid
sotsiaalse kaitse meetmeid.

Rootsi ametiasutused on esitanud ndutud teabe meetmete kohta, mida asjaomased
ettevotted peavad votma riigisiseste digusaktide vdi kollektiivlepingute kohaselt. Nad
on Kinnitanud, et rahaline toetus EGFist ei asenda Uhtegi niisugust meedet.

Eelarveprognoos

43.

Hinnanguline kogukulu on 2 989 518 eurot, mis sisaldab individuaalsete teenuste
kogumaksumust 2 869 938 eurot ning ettevalmistuste, juhtimise, teavitamise ja
reklaami, kontrolli ja aruandlusega seotud kulusid summas 119 580 eurot.

EGFist taotletud rahalise toetuse kogusumma on 1 793 710 eurot (60 %
kogukuludest).

Hinnanguline
Osalejate kulu osaleja | Hinnanguline
Meetmed hinnanguline kohta kogukulu
arv (Umardatult (eurodes)
eurodes)

Individuaalsed teenused (EGFi maaruse artikli 7 16i

ke 1 punktide a ja ¢ kohased meetmed)

PBhjalik hindamine ja personaalne
planeerimine

500

28,51

14 254

10
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Mitmesugused todotsimistegevused ja

161 106

~ . 250 644,42
personaalne ndustamine
Toootsmgute_ toetamlne_erasektorl 55 1109,01 61 045
teenuseosutajate kaasabil
Motivatsiooni ja tervist edendavad meetmed 10 521,70 5217
Ettevotlusega tegelemise ettevalmistus 25 573,92 14 348
Ettev_otjaks hakkamise ja oma ettevotte 20 15 000,00 300 000
loomise toetused
Haridus ja koolitus 180 6 869,72 1236 551
Oskuste ja padevuste kinnitamine 25 2921,80 73 045
Kokku (a): 1865 566
Protsent individuaalsete teenuste paketist: (65,00 %)
Toetused ja stiimulid (EGFi maaruse artikli 7 18ike 1 punkti b kohased meetmed)
S8idukulud ja muud sditmisega seonduvad 50 521.76 26 088
kulud
Toootsingutoetus 80 12 228,55 978 284
Vahesumma (b): 1004 372
Protsent individuaalsete teenuste paketist: (35,00 %)
EGFi méaruse artikli 7 15ike 4 kohased meetmed:
1. Ettevalmistav tegevus = 0
2. Haldamine - 116 971
3. Teavitamine ja reklaam — 2 609
4. Kontroll ja aruandlus — 0
Kokku (c): 119 580
Protsent kogukuludest: (4,00 %)
Kogumaksumus (a + b + ¢): - 2989518
EGFi toetus (60 % kogumaksumusest): — 1793710

44, Tabelis esitatud meetmetega (EGFi maaruse artikli 7 18ike 1 punkti b kohased
meetmed) seotud kulud ei uleta 35 % kooskdlastatud individuaalse teenustepaketi
kogukuludest. Rootsi ametiasutused on Kkinnitanud, et nende meetmete puhul
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45.

ndutakse sihtrihma kuuluvate toetusesaajate aktiivset osalemist todotsingul voi
koolitusmeetmetes.

Rootsi ametiasutused on kinnitanud, et futsilisest isikust ettevotjate ja selliste isikute
puhul, kes on alustanud tegevust ettevotjana vai kes on ettevdtte tle votnud, ei Uleta
investeeringuteks ettenahtud summad 15 000 eurot (ihe toetusesaaja kohta.

Kulude rahastamiskdlblikkuse periood

46.

47.

Rootsi  ametiasutused  hakkasid  sihtrihma  kuuluvatele  toetusesaajatele
individuaalseid teenuseid osutama 30. jaanuaril 2015. Seega on meetmete votmiseks
vajalikud kulutused EGFi toetuse saamiseks rahastamiskdlblikud alates 30. jaanuarist
2015 kuni 16. septembrini 2017, erandiks on koérgharidusmeetmed, mille puhul
antakse rahalist toetust kuni 16. mértsini 2018.

Rootsi ametiasutused hakkasid EGFi rakendamisega seotud halduskulusid kandma
30. jaanuaril 2015. Ettevalmistuse, halduse, teavitamise ja reklaami ning kontrolli ja
aruandlusega seotud kulud on seetdttu EGFi toetuse saamiseks kdlblikud alates 30.
jaanuarist 2015 kuni 16. mértsini 2018.

Vastastikune taiendavus liikmesriikide voi liidu vahenditest rahastatavate meetmetega

48.
49.

Rootsi valitsus kaasrahastab EGFi meetmeid Arbetsformedlingeni eelarve kaudu.

Rootsi on kinnitanud, et EGFist rahalist toetust saavad eespool kirjeldatud meetmed
ei saa toetust liidu teistest rahastamisvahenditest.

Sihtriihma kuuluvate toetusesaajate vdi nende esindajate voi tooturu osapoolte ning kohalike

50.

ol.

ja piirkondlike asutustega konsulteerimise kord

Rootsi ametiasutused on andnud teada, et kooskdlastatud individuaalne
teenustepakett on koostatud sihtriihma kuuluvate toetusesaajate ja nende esindajatega
ning kohalike riigiasutustega  konsulteerides.  Kohtumised  kohapealsete
organisaatoritega toimuvad korra kuus, esimest korda arutati Volvo koondamisi
2014. aasta juulis. Volvo personaliosakond tegi koost6dd ja lihtsustas andmete
kogumist ja meetmete kavandamist.

Meetmete kavandamisse ja rakendamisega tegelevad huvirihmad on jargmised:
Umea linnavalitsus, maakonna halduskogu, Vésterbotteni piirkond, ametitihingud,
tehnoloogia &rikeskus, kaubanduskoda, ettevotjate iihendus ,,Foretagarna”, Umed
ulikool, Arbetsférmedlingen ja Volvo ise. VOetud on mitmesuguseid meetmeid,
millega tagatakse, et sihtrihm (sealhulgas personaliosakond ja ametithingute
esindajad) oleks teadlik EGFi pakutavatest vOimalustest.

Juhtimis- ja kontrollististeemid

52.

Taotlus sisaldab haldus- ja kontrollisisteemi kirjeldust, milles on tapsustatud
asjaomaste asutuste vastutusalad. Rootsi on komisjonile teatanud, et rahalist toetust
haldab Arbetsférmedlingen (Rootsi riiklik t66turuasutus), kes on ametlikult
nimetatud EGFi korraldus- ja makseasutuseks. Projekti raamatupidamist kontrollib
siseauditi Uksus, mis on Arbetsférmedlingeni juhatuse juurde kuuluv eraldi organ.
Selle tlesanne on uurida riikliku té6turuasutuse sisekontrolli ja jarelevalvet ning teha
juhatusele ja peadirektorile parandusettepanekuid, anda neile ndu ja toetust. Projekti
auditeerimine toimub korraparaselt.

Asjaomase lilkmesriigi kohustused

53.

Rootsi on esitanud kdik vajalikud tagatised seoses jargmisega:

12
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kavandatud meetmetele juurdepddsu voimaldamisel ja nende rakendamisel
jargitakse vordse kohtlemise ja mittediskrimineerimise pdhimétteid;

- litkmesriigi ja ELi Oigusaktides satestatud nduded kollektiivse koondamise
kohta on téidetud,;

—  Volvo Trucks, kes jatkab pérast koondamisi tegevust, on koondamiste puhul
tditnud oma juriidilised kohustused ja kandnud oma tootajate eest
nduetekohaselt hoolt;

— kavandatud meetmed ei saa toetust lildu muudest fondidest ega
rahastamisvahenditest ning vélistatud on topeltrahastamine;

— kavandatud meetmed tdiendavad struktuurifondidest rahastatavaid meetmeid:;

— EGFi rahaline toetus vastab liidu riigiabi menetlus- ja materiaaldiguse
normidele.

MOJU EELARVELE
Eelarvet kasitlev ettepanek

54,

55.

56.

Noukogu 2. detsembri 2013. aasta méaruse (EL, Euratom) nr 1311/2013 (millega
maaratakse  kindlaks mitmeaastane  finantsraamistik  aastateks 2014—2020)"
artiklis 12 on satestatud, et EGFi toetused ei tohi Uletada iga-aastast maksimaalset
summat, milleks on 150 miljonit eurot (2011. aasta hindades).

Olles hinnanud taotlust EGFi mé&é&ruse artikli 13 10ikes 1 sétestatud tingimuste
kohaselt ning arvestades sihtrihma kuuluvate toetusesaajate arvu, kavandatavaid
meetmeid ja hinnangulisi kulusid, teeb komisjon ettepaneku, et taotluse alusel
rahalise toetuse andmiseks voetaks kasutusele EGFi vahendeid 1793 710 euro
suuruses summas, mis moodustab 60 % kavandatud meetmete kogukuludest.

EGFi vahendite kasutuselevotmise ettepaneku kohta teevad otsuse Euroopa
Parlament ja ndukogu whiselt, nagu on satestatud 2. detsembri 2013. aasta
institutsioonidevahelise kokkuleppe (Euroopa Parlamendi, ndukogu ja komisjoni
vahel eelarvedistsipliini, eelarvealase koost60 ning usaldusvaarse finantsjuhtimise
kohta)™ punktis 13.

Seotud digusaktid

S7.

58.

EGFi kasutuselevotmise otsust késitleva ettepaneku tegemisega samal ajal esitab
komisjon Euroopa Parlamendile ja ndukogule ettepaneku 1793 710 euro
Umberpaigutamiseks asjakohasele eelarvereale.

EGFi vahendite kasutuselevotmise otsust kasitleva ettepaneku vastuvotmisega samal
ajal vOtab komisjon rakendusaktina vastu rahalise toetuse andmise otsuse, mis
joustub péeval, mil Euroopa Parlament ja ndukogu votavad vastu kavandatud otsuse
EGFi vahendite kasutuselevdtmise kohta.

14
15

ELT L 347, 20.12.2013, Ik 884.
ELT C 373, 20.12.2013, Ik 1.

13

ET



ET

Ettepanek:
EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU OTSUS

Globaliseerumisega Kohanemise Euroopa Fondi kasutuselevétmise kohta
(Rootsi taotlus — EGF/2015/009 SE/Volvo Trucks)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,
vOttes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vOttes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 17. detsembri 2013. aasta maarust (EL)
nr 1309/2013, mis kasitleb Globaliseerumisega Kohanemise Euroopa Fondi (2014-2020) ja
millega tunnistatakse kehtetuks maarus (EU) nr 1927/2006, eriti selle artikli 15 18iget 4,

vOttes arvesse 2. detsembri 2013. aasta institutsioonidevahelist kokkulepet Euroopa
Parlamendi, ndukogu ja komisjoni vahel eelarvedistsipliini, eelarvealase koost6é ning
usaldusvaarse finantsjuhtimise kohta,* eriti selle punkti 13,

vOttes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut

ning arvestades jargmist:

1)

)

3)

(4)
(5)

Globaliseerumisega Kohanemise Euroopa Fondi (EGF) eesmidrk on toetada
maailmakaubanduses globaliseerumise tagajarjel toimunud oluliste
struktuurimuutuste, tleilmse finants- ja majanduskriisi jatkumise voi uue Uleilmse
finants- ja majanduskriisi tagajarjel koondatud tootajaid ja flusilisest isikust
ettevdtjaid, kes on oma tegevuse I8petanud, ning aidata neil to6turule tagasi poorduda.

N&ukogu maaruse (EL, Euratom) nr 1311/2013" artikli 12 kohaselt ei tohi EGFist
antav toetus Uletada iga-aastast maksimaalset summat, milleks on 150 miljonit eurot
(2011. aasta hindades).

Rootsi ametiasutused esitasid 16. septembril 2015 taotluse EGF/2015/009 SE/Volvo
Trucks, et saada EGFist rahalist toetust seoses ttotajate koondamisega Rootsis
paikneva ettevotja Volvo Trucks (Volvo Group Truck Operation EMEA) ning tema
nelja tarnija ja tootmisahela jargmise etapi tootja juures. Taotluse kohta esitati
lisateavet vastavalt maéruse (EL) nr 1309/2013 artikli 8 I8ikele 3. Taotlus vastab EGFi
rahalise toetuse kindlaksméaramise nduetele, mis on sétestatud maaruse (EL) nr
1309/2013 artiklis 13.

Seega tuleks votta kasutusele EGFi vahendid, et anda Rootsi ametiasutuste taotluse
alusel rahalist toetust summas 1 793 710 eurot.

Selleks et EGFi vahendeid saaks voimalikult kiiresti kasutusele votta, tuleks
kéesolevat otsust kohaldada alates selle vastuvdtmise kuupéevast,

16
17
18

ELT L 347, 20.12.2013, Ik 855.

ELT C 373, 20.12.2013, Ik 1.

NOukogu méérus (EL, Euratom) nr1311/2013, millega méératakse kindlaks mitmeaastane
finantsraamistik aastateks 2014-2020 (ELT L 347, 20.12.2013, |k 884).
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ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA OTSUSE:

Artikkel 1

Euroopa Liidu 2016. majandusaasta Uldeelarvest voetakse Globaliseerumisega Kohanemise
Euroopa Fondi raames kulukohustuste ja maksete assigneeringutena kasutusele 1 793 710
eurot.

Artikkel 2

Ké&esolev otsus joustub selle Euroopa Liidu Teatajas avaldamise paeval. Seda kohaldatakse
alates [the date of its adoption]".

Brissel,
Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
president eesistuja

Date to be inserted by the Parliament before the publication in OJ.
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