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Viikeste transpordiettevotete uued voimalused ja koost6ol pdhinevad drimudelid

Euroopa Parlamendi 24. novembri 2016. aasta resolutsioon viikeste transpordiettevdtjate uute voimaluste ja
koost$ol pohinevate drimudelite kohta (2015/2349(INI))

(2018/C 224/20)

Euroopa Parlament,
— vottes arvesse Euroopa Liidu lepingut, eriti selle artikli 5 1diget 3,
— vottes arvesse protokolli (nr 2) subsidiaarsuse ja proportsionaalsuse pohimotte kohaldamise kohta,

— vottes arvesse komisjoni valget raamatut ,Euroopa iihtse transpordipiirkonna tegevuskava — Konkurentsivoimelise ja
ressursitdhusa transpordisiisteemi suunas® (COM(2011)0144),

— vottes arvesse oma 9. septembri 2015. aasta resolutsiooni 2011. aasta transpordipoliitika valge raamatu rakendamise
kohta: vahekokkuvote ja edasised sammud siistva liikuvuse suunas ('),

— vdttes arvesse komisjoni soovitust 2003/361/EU mikroettevdtjate ning viikeste ja keskmise suurusega ettevdtjate
mdédratlemise kohta,

— vottes arvesse 2014.-2015. aasta aruannet Euroopa VKEde kohta,

“

— vottes arvesse komisjoni teatist ,Kdigepealt motle viikestele“ — Euroopa viikeettevotlusalgatus ,Small Business Act
(COM(2008)0394) ja teatist ,Euroopa viikeettevotlusalgatuse ,Small Business Act“ libivaatamine (COM(2011)0078),

— vottes arvesse komisjoni teatist ,Euroopa jagamismajanduse tegevuskava“ (COM(2016)0356),

— vottes arvesse komisjoni teatist ,Euroopa vihese heitega litkuvuse strateegia“ (COM(2016)0501),

— vottes arvesse oma 5. veebruari 2013. aasta resolutsiooni VKEde rahastamisvéimaluste parandamise kohta (%),
— vbttes arvesse oma 19. mai 2015. aasta resolutsiooni rohelise majanduskasvu voimaluste kohta VKEde jaoks (*),

— vottes arvesse programmi ,Horisont 2020 VKEde rahastamisvahendit ja algatust INNOSUP, COSME programmi,
portaali ,Teie Euroopa — Ettevotted®, innovatsiooni kiirtee katsemeetmeid ning vorgustike loomise voimalusi,

— vdttes arvesse elektroonilise kaubanduse direktiivi (2000/31/EU) ja teenuste direktiivi (2006/123/EU),
— vottes arvesse komisjoni teatist ,Euroopa digitaalse ithtse turu strateegia“ (COM(2015)0192),

— vbttes arvesse komisjoni teatist ,Uhtse turu tiiustamine: rohkem vdimalusi inimestele ja ettevdtetele* (COM(2015)0550)

)

) Vastuvdetud tekstid, P§_TA(2015)0310.
ELT C 24, 22.1.2016, Ik 2.
ELT C 353, 27.9.2016, Ik 27.
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— vottes arvesse Euroopa ithendamise rahastut, mis loodi Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. detsembri 2013. aasta
midrusega (EL) nr 1316/2013 (),

— vottes arvesse kodukorra artiklit 52,
— vdttes arvesse transpordi- ja turismikomisjoni raportit ning t6chdive- ja sotsiaalkomisjoni arvamust (A8-0304/2016),

A. arvestades, et viikesed ja keskmise suurusega ettevotjad (VKEd) on Euroopa majanduse peamine tdukejoud ning nende
osakaal koikide mittefinantssektori ettevotjate hulgas on 2014. aasta andmetel 99,8 % ning nende arvele langeb kaks
kolmandikku kdigist to66kohtadest;

B. arvestades, et viimaste aastate jooksul tookohti loonud VKEd kuuluvad peamiselt teenindussektorisse;

C. arvestades, et viikestel transpordiettevotjatel on litkuvuse nduetekohases toimimises Euroopas keskne roll, ent neil on
tihti raskusi sellele turule sisenemise ja seal pisimisega, eelkdige monopolide tdttu sellel turul;

D. arvestades, et tinu suurepirasele kohaliku turu tundmisele, lihedusele kliendiga ja/vdi paindlikkusele ning
innovatsioonivoimele annavad viikesed ettevotjad lisavdartust eelkdige kaugetes ja tihedalt asustatud piirkondades;
arvestades ka, et nad suudavad pakkuda sihtotstarbelisi teenuseid ning on sotsiaalse tdrjutuse vastu vditlemise,
tookohtade loomise, majandustegevuse tekitamise, liikuvuskorralduse parandamise ning turismi arendamisele kaasa
aitamise (kus liikuvusteenused on otseselt seotud kiilastajate ndudlusega uute toodete ja kogemuste jirele) vahendiks;

E. arvestades, et nii inimeste kui ka kaupade osas varieeruvad nii ndudlus transporditeenuste jirele kui ka teenuste
pakkumise tingimused mérkimisvaarselt ja litkuvuse vihendamine ei ole voimalik;

F. arvestades, et transpordi korraldamine suurtes linnades ja nende juurdesdiduteedel pohjustab teede iilekoormatust ja
ummikuid, mis tekitavad majanduse jaoks markimisvairset koormust; arvestades, et transpordisektori VKEd on oluline
tdiendus linnatranspordisdlmede tihistranspordivorkudele, eriti kellaaegadel, mil tihistransport on viga hore, samuti
ddrealadel, kus puuduvad nouetekohaselt viljakujunenud linnaldhitranspordi teenused;

G. arvestades, et komisjoni hiljutine uuring nditab, et 17 % Euroopa tarbijatest on kasutanud teenuseid, mida pakub
jagamismajandus, ja 52 % on pakutavatest teenustest teadlikud; arvestades, et tarbijad ootavad lihtsalt juurdepaisetavaid
ja paindlikke transporditeenuste kasutamise vdimalusi, mille hinnad oleksid kooskdlas teenuse osutamise tegelike
kuludega, ning vdimalust sdidupileteid lihtsal viisil broneerida ja transporditeenuste eest turvaliselt tasuda;

H. arvestades, et transpordi valdkonnas voib jagamismajandus aidata aktiivselt edendada saidstva liikuvuse liikide
viljaarendamist; arvestades, et isereguleerimine ei ole alati lahendus ning sobiv digusraamistik on vajalik;

I. arvestades, et sddstva arengu ndue ning info- ja kommunikatsioonitehnoloogia valdkonnas toimunud revolutsioon on
loonud igas suuruses ettevdtjate jaoks enneolematuid vdimalusi ja probleeme seoses reageerimisega kasvavale
noudlusele sddstva litkuvuse jirele piiratud infrastruktuuri tingimustes;

J. arvestades, et mobiilsete nutiseadmete kasutamise hiippeline kasv ja laiaulatuslik kaetus kiire laiaribavorguga on toonud
uusi digitaalseid vahendeid nii transporditeenuste osutajatele kui ka tarbijatele, vihendades tehingukulusid ja
teenuseosutajate fiiiisilise asukoha olulisust, vdimaldades neil olla laialdaselt thendatud, et pakkuda teenuseid mitte
ainult piirkondlikult, vaid ka tilemaailmselt digitaalsete vorgustike kaudu ning ka kdrvalistest piirkondadest;

() ELT L 348, 20.12.2013, Ik 129.
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K. arvestades, et tehnoloogia arengu, uute drimudelite ja digiteerimise tulemusel on transpordisektor viimastel aastatel
tugevasti muutunud, mis on oluliselt mdjutanud tavaparaseid drimudeleid ning t66tingimusi ja toohdivet selles sektoris;
arvestades, et {thelt poolt on transpordisektor avanenud, kuid teiselt poolt on to6tingimused paljudel juhtudel
halvenenud, mis on tingitud majanduskriisist ja monel juhul olemasolevate digusnormide ebapiisavast rakendamisest;

L. arvestades, et transpordisektorisse ei kuulu ainult otseseid transporditeenuseid osutavad ettevdtjad, vaid ka VKEd, kes
pakuvad transpordivahendite hoolduse, varuosade miitigi, to6tajate koolituse voi sdidukite ja seadmete Giirimise
teenuseid; arvestades, et nende tegevustega seondub iilisuur tookohtade loomise potentsiaal, sh korge kvalifikatsiooniga
tootajate jaoks; arvestades, et transpordisektori poliitikas tuleks arvesse votta kogu vaartusahela huve;

M. arvestades, et vaid 1,7 % ELi ettevotjatest kasutab téielikult dra keerulisemaid digitehnoloogiaid ning 41 % ei kasuta neid
tildse; arvestades, et kdigi majandussektorite digiteerimine on ELi konkurentsivoime sailitamise ja suurendamise
seisukohalt kriitilise tdhtsusega;

N. arvestades, et jagamismajandust iseloomustav paindlikkus ja turulepdidsu lihtsus vdivad pakkuda toohdivevdimalusi
rithmadele, kes on traditsiooniliselt to6turult vilja jaetud, eriti naistele, noortele ja randajatele;

O. arvestades, et transporditeenused vdivad pakkuda head vdimalust fuisilisest isikust ettevdtjana alustamiseks ning
edendada ettevotluskultuuri;

P. arvestades, et transporditeenuste veebiplatvormid annavad voimaluse viia kiiresti kokku iihelt poolt klientide esitatud
teenuse osutamise taotlused ja teiselt poolt registreeritud ettevdtjate voi tootajate t60jou pakkumise;

Q. arvestades, et OECD peab kvaliteetseid tookohti suure ebavordsusega vditlemisel ja sotsiaalse iithtekuuluvuse
edendamisel tehtavate pingutuste jaoks iilioluliseks teguriks;

L. Viiikeste transpordiettevitjate probleemid

1. on arvamusel, et transpordiettevitjad puutuvad kokku mirkimisvairsete probleemidega litkuvusega seotud
suurenevale ndudlusele vastamisel piiratud infrastruktuuri ja karmistuvate keskkonnanduete tingimustes; juhib tihelepanu,
et koik transpordiettevotjad on surve all pakkuda turvalisi, jatkusuutlikke ja vdga konkurentsivdimelisi lahendusi, mis
oleksid COP 21 kohaselt keskkonnahoidlikud ning vihendaksid samal ajal ummikuid, kuid viikeettevotjatel on raskem ja
kulukam neid probleeme lahendada;

2. rdhutab, et sdidukite heitenormide liiga sage muutmine vdib kaasa tuua spetsiifilisi raskusi viikestele
transpordiettevitjatele, arvestades sdidukipargi amortiseerumisaega;

3. rohutab, et transpordisektor on oma olemuselt keeruline, seda iseloomustab mitmetasandiline (kohalik, riiklik,
Euroopa ja maailma tasand) juhtimine, mis on endiselt jagatud transpordiliikide kaupa; mirgib, et see sektor on tugevalt
reguleeritud, eelkdige kutsealal alustamise ning sellega seotud tegevuse ning transporditeenuste viljaarendamise, kasutamise
ja turustamise valdkonnas (ainudigused, lubade arvu tilempiir), samuti toetuste osas; toonitab, et ohutus ja turvalisus on
transpordisektoris otsustava tihtsusega, kuid taunib asjaolu, et neid aspekte kasutatakse muu hulgas vahel vaaralt
ettekddndena kunstlike takistuste piistitamiseks;

4. kutsub liikmesriike iiles 1opetama iilereguleerimine, mis on tihti seotud protektsionistlike ja korporatiivsete
instinktidega, mis viib siseturu killustatuse, keerulisemaks muutumise ja jaikuseni, suurendades samal ajal ebavordsust;
usub, et lilkmesriikidel oleks kasulik mitte késitleda veebiplatvormide oiguspdrasust eri moel, mis aitaks viltida
pohjendamatuid piiravaid ithepoolseid meetmeid; kutsub litkmesriike iiles jargima ning téielikult rakendama elektroonilise
kaubanduse direktiivi (direktiiv 2000/31/EU) ja teenuste direktiivi (direktiiv 2006/123/EU); on seisukohal, et
teenuseosutajate vaba liikumine ja asutamisvabadus, mis on sitestatud vastavalt ELi toimimise lepingu artiklites 56 ja
49, on viga olulised, et kasutada dra teenuste ja seeldbi siseturu Euroopa mdddet;
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5. rohutab, et transpordisektori teenuseosutaja mdiste praeguse Oiguskindlusetuse tdttu ei ole vdimalik diglast
konkurentsi luua, ning avaldab kahetsust raskuste parast, mida kogevad paljud viikesed ettevotjad sise- ja rahvusvahelisele
turule sisenemisel ning uute teenuste viljaarendamisel voi pakkumisel; réhutab asjaolu, et eespool nimetatu takistab VKEde
juurdepdisu konealusele sektorile;

6.  on seisukohal, et Euroopa Parlamendi ja ndukogu méérust (EU) nr 1072/2009 tuleb parandada, et kdrvaldada tdsised
hidired, mis tekkisid mitme litkmesriigi transporditurgudel parast maaruse kehtestamist;

7. tunneb heameelt uute voimaluste iile, mida pakuvad viikesed transpordiettevdtjad ja uued koost6ol péhinevad
arimudelid, valjendades samas kahetsust konkurentsivastase tegevuse iile, mida pdhjustab ELi eeskirjade erinev kohaldamine
litkmesriikides, eelkdige palkade ja sotsiaalkindlustussiisteemi osas, mis voib viia tdsiste moonutusteni, nagu nditeks
sotsiaalne dumping, ning julgeolekuprobleemideni;

8.  kutsub komisjoni ja liikmesriike iiles tugevdama diguskaitset; on seisukohal, et sotsiaalseid ja tootingimusi kasitlevate
digusaktide iga muutmise korral tuleb jargida koiki ELi pohivabadusi ega tohi piirata ausat konkurentsi, mis pdhineb
objektiivsetel konkurentsieelistel, samuti ei tohi tekitada tdiendavat halduskoormust ega lisakulusid viikestele
transpordiettevdtjatele;

9.  margib, et viikesed transpordiettevitjiad peavad investeerima mitte ainult oma tegevuse digusaktidega vastavusse
viimisse, vaid ka konkurentsis piisimisse (nt keskendudes uuele tehnoloogiale); peab kahetsusvairseks, et tihelt poolt ja
vastupidiselt suurtele ériithingutele on nende juurdepdis krediidile ja rahaturgudelt rahaliste vahendite kaasamisele
kvantitatiivsetele leevendusmeetmetele vaatamata endiselt piiratud, ent teiselt poolt kasutatakse avaliku sektori, eriti
Euroopa toetusi vihe, kuna haldusmenetlused on liiga keerulised ja aegandudvad; toonitab, kui tihtis on levitada teadmisi ja
osutada abi viikestest ettevotjatest taotluseesitajatele Euroopa Investeerimisfondi raamistikus;

10.  margib, et kasvava linnastumise tingimustes peab transport olema korraldatud iiha integreeritumalt, digiteeritult ja
mitmeliigiliselt ning linnatranspordisdlmedel on sidstva liikkuvuse korraldamises itha kesksem roll; rdhutab liiklemise
kavandamist voimaldavate mitmeliigiliste rakenduste kasvavat mdju ja seda, kui oluline on, et viikesed ettevdtjad oleksid
kittesaadavate rakenduste loetelusse ning transporditeenuste pakettidesse lisatud; rohutab, et interneti kattesaadavus kdigile
soodustaks transpordivahendite jagamist ja liiklemise paremat planeerimist;

11.  mirgib, et majanduslikele raskustele ja tihedate transpordivorkude haldamiseks vajalike ressursside puudumisele
reageerimiseks toimub haruliinide sulgemine paljudes piirkondades, peamiselt kdige halvemini ligipddsetavates ja vihese
elanikkonnaga piirkondades; leiab, et koostool pohinevate drimudelite tekkimine ei saa mingil juhul Gigustada avalike
transporditeenuste pakkumisest loobumist nendes piirkondades;

12.  rohutab kergsdidukite, nagu jalgrataste ja motorollerite laenutusteenuste olulisust linnaliikuvuse seisukohalt; juhib
tdhelepanu asjaolule, et enamik neid ettevdtjaid on VKEd; kutsub iiles nende ettevGtjate potentsiaali sagedamini arvesse
votma linnalitkuvuse taseme tOstmisel ning energia- ja ressursitdhusa transpordisiisteemi kujundamisel linnades;

13.  kutsub liikmesriike ja komisjoni iiles kaaluma viikeste transpordiettevdtjate iihendamist, mis lihtsustaks selliste
ariithingute vahelise partnerluse arendamist ja aitaks tarbijatel leida soovitavaid transpordisektori vaikeettevotjate teenuseid
vastavalt oma vajadustele;

14.  palub komisjonil votta selle valdkonna suuniste koostamisel arvesse uute jagamismajanduse drimudelite libimurde
keerukust maapiirkondades ja mujal kui linnakeskkonnas;
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15.  tddeb, et koostool pohinevate drimudelite vdljaarendamine voib optimeerida sdidukite ja infrastruktuuri kasutamist,
aidates seeldbi vastata liikkuvusega seotud ndudlusele sddstvamal moel; margib, et kasutajate loodud andmete itha tihedam
kasutamine voiks 16ppkokkuvottes viia lisandvdartuse loomiseni transpordiahelas; toonitab siiski, et andmete koondumine
ainult mone vahendusplatvormi kitte vdib avaldada negatiivset mdju nii kasumi vordse jagamisele kui ka tasakaalustatud
osalemisele infrastruktuuridesse investeerimisel ning muudele asjaomastele kuludele, millel kdigel on otsene méju VKEdele;

16.  viljendab heameelt, et vahendusplatvormid on kaasa toonud voimaluse konkureerida iiksteisega, olemasolevatele
osalejate ja driiiksustega ning murendavad seeldbi olemasolevaid monopole ning hoiavad dra uute tekkimise; toonitab, et see
innustab likkuma turu suunas, kus keskendutakse rohkem tarbijandudlusele, ja suunab liikmesriike vaatama libi turu
struktuuri; margib siiski, et asjakohase ja selge digusraamistiku puudumise korral kujundavad vahendusplatvormid, mida
iseloomustab pohimdte, et vditja votab koik, endale walitseva turuseisundi, mis kahjustab majandusstruktuuri
mitmekesisust;

17.  juhib tihelepanu vdimalustele ja viljakutsetele (nt voiksid nendes valdkondades tekkida ka viikesed ettevotjad), mida
on kaasa toomas ithendatud ja isejuhtivate sdidukite (autod, laevad, mehitamata Shusdidukid, konvois sditmine)
viljatootamine; nduab seetdttu tungivalt, et komisjon esitaks tegevuskava tihendatud ja automatiseeritud sdidukite kohta
ning analiitisiks nende tehnoloogiate laialdase kasutamise vdimalikku moju Euroopa transpordisektorile, eriti VKEdele;

II. Soovitused: kuidas muuta probleemid voimalusteks

18.  kutsub iiles jitkama pingutusi Euroopa iihtse transpordipiirkonna loomiseks; on seisukohal, et kdik oigusaktid,
millega kehtestatakse viikestele ettevotjatele uusi ndudeid, eelkdige maksu-, sotsiaal- ja keskkonnameetmed, peaksid olema
proportsionaalsed, lihtsad ja selged, ei tohiks takistada nende arengut ja peaksid vajaduse korral kajastama eri liitkmesriikide
piirkondlikke ja riiklikke eripdrasid; on seisukohal, et selliste digusaktidega peavad kaasnema vajalikud (regulatiivsed ja/voi
finantsalased) stiimulid;

19.  leiab, et Euroopa litkuvuse integreeritud ja koordineeritud siisteemi edendamine on parim viis koikide
transpordiliikidega tegelevate koikide ettevdtjate asjakohaseks integreerimiseks ithisesse diinaamilisse protsessi, mille
puhul digiteerimine ja innovatsiooni edendamine transpordisektori siseselt on kdige tulemuslikum viis tagada klientidele
iiks sidus siisteem ja spetsialistidele paremad vdimalused véirtuse loomiseks;

20.  leiab, et transpordisektoris VKEde pakutavate teenuste kohandatavuse tase ei ole alati piisavalt kooskdlas puuetega
inimeste ja eakate vajadustega; kutsub iiles tagama, et kdigis nende ettevotjate toetamisele suunatud vahendites ja
programmides vodetaks arvesse vajadust kohandada transporditeenused voimalikult hasti piiratud liikuvusega isikute
vajadustele;

21.  on seisukohal, et infrastruktuuriinvesteeringute puudumist arvestades peaksid koik selle infrastruktuuri kasutamisest
kasu saavad osalejad sellesse panustama, vottes tdiel mddral arvesse koiki olemasolevaid transpordimakse, tasusid ning
kahjulikku maju keskkonnale ja tervisele; rohutab, et oluline on votta maanteetranspordis arvesse ebasoodsaid vilismojusid
ning kasutada tulusid sihtotstarbeliselt transpordi infrastruktuuri jaoks, sh piiriiileselt; tunnistab siiski, et see vdib tekitada
viikestele ettevotjatele, sh ddrepoolseimate piirkondade ettevdtjatele, spetsiifilisi probleeme, mida tuleb esmajirjekorras
arvesse votta;

22.  tuletab meelde, et Euroopa Strateegiliste Investeeringute Fond (EFSI) loodi selleks, et aidata kaasa viga
innovatiivsetele turupdhistele projektidele, ja peab seda seetdttu transpordisektori VKEde jaoks viga oluliseks vahendiks
uute liikkuvuslahenduste viljatootamisel; kutsub komisjoni ja lilkmesriike iiles kiirendama selle rakendamist ja suurendama
toetust VKEdele ning idufirmadele selliste projektide ettevalmistamisel;

23.  kutsub komisjoni ja lilkmesriike tiles vdtma asjakohaseid meetmeid vditluseks suurte integreeritud kontsernide
konkurentsivastase tegevuse vastu, selleks et vdidelda diskrimineerimise ja piirangute vastu turule sisenemisel ettevotja
suurusest voi liigist olenemata, eriti seoses uute drimudelitega; nduab tungivalt vedajate ja tellijate vaheliste arutelude
pidamist ja suhete parandamist, eriti uutel ja potentsiaalsetel turgudel, ning fiktiivsete fuiisilisest isikust ettevotjate
probleemi lahendamist;
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24, kutsub iiles kaasama VKEsid Euroopa integreeritud piletisiisteemi projekti; on seisukohal, et selle siisteemi tShusus
soltub vdimalikult paljude transporditeenuseid pakkuvate ettevdtjate ja itksuste kaasamisest; leiab, et teabe ja kogemuste
vahetamine VKEde ja suurte ettevdtjate vahel voib viia koostoimeni, mis oleks tulemusliku Euroopa transpordivérgu
kavandamisel erakordselt kasulik;

25.  nduab suurema labipaistvuse nimel, et Euroopas vaadataks labi ja tthtlustataks juurdepais reguleeritud kutsealadele
ja tegevustele ning kontrollitaks neid kutsealasid, et vdimaldada uutel ettevotjatel ja teenustel, mis seonduvad digitaalsete
platvormide ja jagamismajandusega, areneda ettevotlussobralikus keskkonnas, sh tagades suurema labipaistvuse seoses
digusaktide muutmisega ja andes neile vdimaluse eksisteerida koos turgu valitsevate ettevtjatega ausa konkurentsi
keskkonnas; margib, kui positiivne m&ju on jagamismajanduse ettevdtjatel tookohtade loomise seisukohalt tooturule
sisenevatele noortele ning fiisilisest isikust ettevotjatele;

26.  kutsub komisjoni iiles avaldama viivitamata tegevuskava avaliku sektori rahastatavate transpordiandmete
vabastamiseks ning transpordiandmete ja programmeerimise liideste iihtlustatud standardite kehtestamiseks, et ergutada
andmemahukat innovatsiooni ja uute transporditeenuste osutamist;

27.  on seisukohal, et jagamismajanduse arengut arvestades ei ole lahenduseks ei valdkondlikud ega ka ainult
platvormidele suunatud odigusnormid ning edaspidi tuleb kasitleda liikuvussiisteemi tervikuna; nduab ajakohase
mitmeliigilise regulatiivse raamistiku loomist, millega edendatakse innovatsiooni ja konkurentsivoimet ning tarbijate ja
nende andmete kaitset, kaitstes tootajate digusi ning tagades eri osalejate jaoks vordsed tingimused; juhib seda silmas
pidades tihelepanu transpordisektori koostalitusvdime tahtsusele, arvestades asjaolu, et see pakub viikeettevotjatele iihtseid
lahendusi;

28.  kutsub liikmesriike iiles hindama vajadust viia siseriiklik digus kooskolla digitaalajastu nduetega, vottes arvesse
jagamismajanduse mudelite omadusi ja iga riigi t660igust;

29.  leiab, et selline eesmirk eeldab mudelite lahendamist, vottes aluseks vahendaja ja teenuseosutaja moistete selge,
jarjepideva ja mittekattuva midratluse; kutsub iiles eristama vahendusplatvorme, mis ei tooda oma kasutajatele kasumit,
ning teenuseosutajat (kasumisaamise eesmargil) tarbijaga ithendavaid platvorme, kusjuures teenuseosutaja ja platvormi
vahel kas on voi ei ole tooandja-toovotja suhe; teeb ettepaneku, et riikide ametiasutustel peaks olema vdimalik kiisida
vahendusplatvormidelt vajalikuks peetavat teavet, et lihtsustada kdikide osaliste maksu- ja sotsiaalkindlustuskohustuste
tditmist ning tagada see, et platvorme kasutavad teenuseosutajad oleksid padevad ja nduetekohaselt kvalifitseeritud (et
tagada tarbijakaitse); toonitab, et juba antud tagasiside ja olemasolevad reitingusiisteemid aitavad samuti vahendajatel
tarbijatega usalduslikke suhteid luua ning et loodud andmeid tuleks t6odelda vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiivile 95/46/EU;

30. on veendunud, et jagamismajanduse suur ldbipaistvuspotentsiaal vOimaldab transporditeenuseid kehtivate
digusaktide joustamise eesmargil histi jdlgida; palub komisjonil avaldada suunised selle kohta, kuidas kohaldatakse ELi
digust mitmesugust litki koostool pdhinevate drimudelite suhtes, et korvaldada vajaduse korral toohoivet ja
sotsiaalkindlustust kasitlevates digusaktides esinevad liingad nii, et seejuures austatakse riikide padevusi;

31.  rohutab, et transpordisektoris tegutsevate ettevotjate hulka loetakse ka ettevotjad, kes ei osuta otseselt
transporditeenuseid, nagu koolitusteenuseid pakkuvad ettevdtjad, autorendiettevdtjad, tookojad ja teeninduskeskused;
juhib tdhelepanu asjaolule, et enamik selliseid ettevdtjaid on VKEd; nduab nende ettevotjate vajadustega arvestamist VKEde
toetamiseks ette nahtud digusmeetmete ja investeerimisprogrammide kavandamisel;

32.  julgustab komisjoni toetama transpordisektori VKEsid konealuses valdkonnas klastrite moodustamisel, millega
voivad ithineda nii tarbijad kui ka muud sidusrithmad;
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33.  juhib tdhelepanu sellele, et enamik jagamismajanduse teenuseosutajaid on parit viljastpoolt ELi; on seisukohal, et ELi
transpordisektoris tuleb luua rohkem innovatiivseid idufirmasid, ning julgustab selliseid dritthinguid rohkem toetama, eriti
selle valdkonna noorte ettevdtjate koolitamiseks;

34.  viljendab kahetsust, et liikmesriikide vastus koost66l pohinevad drimudelite viljaarendamisele on siiani olnud viga
killustatud ning monel juhul ei ole see sugugi kooskdlas selle sektori arendamise potentsiaali ja eelistega, mis on iihtlasi
vastuolus tarbijate ootustega, ning leiab, et soovitatav on kooskdlastatud ja iildine lihenemisviis Euroopa tasandil, millega
kaetakse koost6l pohineva drimudeliga seotud kiisimused; votab teadmiseks komisjoni mdistliku lahenemise sellele uuele
,arimudelile“, nagu on sitestatud komisjoni hiljutises teatises, milles toonitatakse jagamismajanduse tdhtsust tulevase
majanduskasvu jaoks (COM(2016)0356);

35.  juhib tihelepanu uute tehnoloogiate vdga suurele potentsiaalile teenuste osutamise uute liikide tekkimise seisukohalt
kaubaveosektoris; toonitab eriti, kui suuri voimalusi pakuvad mehitamata Shusdidukid, mis juba praegu on viga tdhusaks
vahendiks keerulistes oludes tehtavate todde puhul; rohutab, et EL peaks toetama mehitamata Shusdidukite projekteerimise,
tootmise ja kasutamisega tegelevate VKEde potentsiaali;

36.  on seisukohal, et koostool pohinevad drimudelid on viga oluline vahend tthenduvuse jatkusuutlikuks arendamiseks
ddrealadel, magi- ja maapiirkondades ning et need avaldavad kaudselt positiivset moju ka turismisektorile;

37.  on arvamusel, et digusaktide nduded peaksid olema proportsionaalsed driithingu laadi ja suurusega; viljendab siiski
muret selle iile, kas kergeveokitele mitmete ELi eeskirjade kohaldamisel tehtavad erandid on endiselt digustatud, arvestades
kergeveokite jarjest ulatuslikumat kasutamist rahvusvahelisteks kaubavedudeks, ning palub komisjonil esitada pdhjaliku
analiiiisi sellest tuleneva majandusliku, keskkonna- ning ohutusalase mdju kohta;

38.  kutsub iles looma koostoostruktuure viikeste transpordiettevdtjate, teaduslike uurimisinstituutide ning kohalike ja
piirkondlike ametiasutuste vahel, et sddstvat linnalitkuvust ja linnadevahelist liikuvust paremini korraldada ja reageerida
tulemuslikult uute, sh VKEde osutatavate teenuste ja toodete (nt uksest-ukseni transporditeenuste esimesed ja viimased
etapid) tekkimisele, kohandades seejuures olemasolevad thistranspordi vorgud paremini reisijate vajaduste ja ootustega;
nduab, et teave viikeettevotjate osutatavate litkuvusteenuste kohta kaasataks reisiteabe ja reisiplaneerimise teenustesse;

39.  nduab innovatsiooni tookondade loomist, et rakendada taielikult mdistet ,jagatavad linnad“ ning aidata kohalikel,
piirkondlikel ja liikmesriigi asutustel reageerida tulemuslikult uute teenuste ja toodete tekkimisele;

40.  toonitab, kui oluline on sihtotstarbeline koolitus (nt seoses suurandmete, integreeritud teenustega jne), et aidata
transpordiettevdtjatel luua digitaalvaldkonna abil lisavéddrtust; nduab sellega seoses spetsialistide koolitamise kohandamist
kooskolas oskuste ja kvalifikatsiooniga, mida uued drimudeleid eeldavad, eelkdige selleks, et likvideerida personali, eriti
autojuhtide puudus;

41.  rohutab, et transpordisektori VKEd hoiduvad sageli tegevuse laiendamisest suuremate riskide tottu, mis kaasnevad
piiriiilese ettevdtlusega erinevate (liikmes)riikide digussiisteemide erinevuse tdttu; kutsub komisjoni koostos litkmesriikide
riiklike, piirkondlike ja kohalike ametiasutustega to6tama vilja koostdo- ja teabevahetusplatvormid, et ndustada ja koolitada
VKEsid eri rahastamisskeemide, toetuste ja rahvusvahelistumise teemal; palub komisjonil kasutada veelgi rohkem
olemasolevaid VKEde toetusprogramme ning teha need Euroopa transpordisektori osalejate hulgas ndhtavamaks ELi eri
rahaliste vahendite vahelise koostoimega seoses;

42.  julgustab kohalikke omavalitsusi votma endale aktiivse kohustuse transpordipoliitika valges raamatus sitestatud
linnatranspordi siisinikusisalduse vihendamise pShimdtete osas ning nduab tungivalt, et turuosalised tegutseksid uues
konkurentsi- ja tegevusraamistikus, kasutades seeldbi dra konkurentsieeliseid, mida pakuvad saastevabad teenused ning
haldus-, tegevus- ja turustusstruktuuride jark-jarguline digiteerimine;
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43, kutsub komisjoni, liikmesriike ja kohalikke ametiasutusi iiles edendama innovatsioonitegevust jagamismajanduses,
mida omakorda lihtsustab koost66l pohinevate drimudelite tekkimine, nditeks tihisauto voi -jalgratta kasutamine, tthine
kaubavedu, iihise takso kasutamine, koossdit, tellitav bussiteenus ning selle ithendused iihistranspordiga;

44, kutsub komisjoni iles jilgima oma peadirektoraatide vahelise koost66 tShustamise kaudu tihelepanelikult
digitaalmajanduse arengut ja nn digitaalse tegevuskava seadusandlike algatuste mdju transpordisektorile;

45.  kutsub komisjoni ja litkmesriike iiles hindama koost6s to6turu osapooltega korrapidraselt digiteerimise moju
tookohtade arvule ja liikidele transpordisektoris ning tagama, et toohdive- ja sotsiaalpoliitika kaib transpordisektori to6turu
digiteerimisega kaasas;

46.  soovitab jagamismajanduse ettevotjatel ja transpordisektori tootajatel leida koostoomudelid ihistes huvides
tegutsemiseks, naiteks kindlustuse valdkonnas;

47.  kiidab heaks to6turu osapoolte poolt transpordisektoris kokku lepitud paindlikud to6aja mudelid, mis voimaldavad
tootajatel paremini t66- ja eraelu ihitada; rohutab siiski, kui oluline on transpordisektoris jilgida kinnipidamist
kohustuslikest t66-, juhtimis- ja puhkeaja eeskirjadest, mis peaks transpordisektori digiteerimise tulemusena lihtsamaks
muutuma;

(0] o

48.  teeb presidendile iilesandeks edastada kdesolev resolutsioon ndukogule ja komisjonile.



