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Kesk- ja Ida-Euroopa transporditaristu ithenduste ja juurdepéisetavuse parandamine

Euroopa Parlamendi 25. oktoobri 2016. aasta resolutsioon Kesk- ja Ida-Euroopa transporditaristu iihenduste ja
juurdepiisetavuse parandamise kohta (2015/2347(INI))

(2018/C 215/24)

Euroopa Parlament,

— vottes arvesse oma 9. septembri 2015. aasta resolutsiooni 2011. aasta transpordipoliitika valge raamatu rakendamise
kohta: vahekokkuvéte ja edasised sammud sidstva lifkuvuse suunas (*),

— vdttes arvesse oma 2. detsembri 2015. aasta resolutsiooni sddstva linnalise liikumiskeskkonna kohta (%),

— vbttes arvesse oma 10. mai 2012. aasta resolutsiooni piirkondlike lennujaamade ja lennuteenuste tuleviku kohta ELis (*),
— vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artiklit 170,

— vottes arvesse maarust (EL) nr 1315/2013 (%),

— vottes arvesse madrust (EL) nr 1316/2013 e,

— vottes arvesse komisjoni poolt 2015. aasta mirtsis avaldatud aruannet liiklusohutuse kohta Euroopa Liidus (%),

— vottes arvesse Doonau ddrsete riikide ministrite 3. detsembri 2014. aasta kohtumise jireldusi Doonau ja selle
laevatatavate lisajogede siseveeteede taristu mojusa taastamise ja hooldamise kohta (),

— vottes arvesse 3. mirtsi 2016. aasta Lancuti deklaratsiooni Karpaatides transpordialase koost6o tugevdamise ning Via
Carpatia arendusega jitkamise kohta (),

— vottes arvesse Berliini protsessi, 2014. aasta Ladne-Balkani riikide konverentsi, 2015. aasta Viini tippkohtumist ja 2016.
aasta Pariisi konverentsi,

— vdttes arvesse Euroopa Liidu Doonau piirkonna strateegia tegevuskava (SEC(2010)1489),

— vottes arvesse Euroopa Liidu Ladnemere piirkonna strateegia tegevuskava (SWD(2015)0177),

— vottes arvesse kodukorra artiklit 52,

— vottes arvesse transpordi- ja turismikomisjoni raportit ning regionaalarengukomisjoni arvamust (A8-0282/2016),

A. arvestades, et transporditaristu ithenduvus ja juurdepdisetavus mojutab tugevalt ELi ja selle piirkondade majanduskasvu,
majanduse konkurentsivdimet, to6hdivet ja territoriaalset iithtekuuluvust; arvestades, et Kesk- ja Ida-Euroopa
moodustavad Euroopa iihtsest turust olulise osa, millel on potentsiaali investeeringute ligitdmbamiseks ja kogu ELi
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majanduskasvu hoogustamiseks, ning arvestades, et eranditult koik transpordiliigid peaksid aitama parandada
konkurentsivdimet, koostalitlusvdimet ja iileminekut keskkonnasobralikkusele, et aidata paremini kaasa thtse turu
arengule;

B. arvestades, et transporditaristu ithenduvuse ja juurdepdisetavuse parandamine Kesk- ja Ida-Euroopas aitab saavutada
iihtekuuluvuspoliitika eesmirke, eelkdige seoses soovitava majandusarenguga piirialadel;

C. arvestades, et ELi kesk- ja idaosa enamikes piirkondades on transporditaristu teiste Euroopa piirkondadega vorreldes
praeguseni arengus mahajadnud, ning arvestades, et Kesk- ja Ida-Euroopa vdhearenenud transporditaristu korval
eksisteerib Euroopa siidames maailma iiks tihedamaid ja arenenumaid vorgustikke; arvestades, et kodanikud ootavad, et
litkmesriigid teeksid ELi toel taristu parandamiseks koostood;

D. arvestades, et suur osa Kesk- ja Ida-Euroopas ithistransporti tehtud investeeringutest on tulnud Euroopa struktuuri- ja
investeerimisfondidest, ning arvestades, et ka Euroopa iithendamise rahastu on oluline rahastamisvahend piirkonna
transporditaristu  edasiseks arendamiseks TEN-T pohivorgu transpordikoridoride raames; arvestades, et napp
haldussuutlikkus litkmesriikide, piirkondade ja kohaliku tasandi haldusasutustes voib tihendada, et ELi vahendite
kasutussuutlikkus on viike, mistdttu ei ole Kesk- ja Ida-Euroopas ning mujalgi asuvad ELi liikmesriigid eri pShjustel
(nditeks ebapiisava ettevalmistuse voi vdhese tdhususe tottu) alati suutnud ELi rahalisi vahendeid maksimaalselt dra
kasutada; arvestades, et arvukamate heade projektide esilekerkimiseks ning avaliku sektori asutuste abistamiseks ELi
rahaliste vahendite haldamisel tuleks suutlikkust suurendada ja pakkuda tehnilist abi;

E. arvestades, et t60 intensiivistamine selliste oluliste projektide nagu Via Carpatia ja Rail Baltica puhul, samuti Ida-
Euroopa — Vahemere idaosa pdhivorgu koridori, Lidnemere — Aadria mere pohivdrgu koridori, Aadria ja Joonia mere
koridori ning Euroopa, Kaukaasia ja Kesk-Aasia vahelise transpordikoridori arendamine annaks olulise stiimuli
transporditaristu  thenduvuse ja juurdepddsetavuse suurendamiseks ELi kesk- ja idaosas; arvestades, et liitu
mittekuuluvate naaberriikide ning Kesk- ja Ida-Euroopas asuvate ELi liikmesriikide tihedamate suhete toetamine, muu
hulgas raudteetranspordi ja -taristu vallas, aitab parandada rongiithendust Euroopa Liidu, naaberriikide ja -piirkondade
ning Aasia vahel;

F. arvestades, et hasti vilja arendatud piiriiilesed transpordiithendused on ddrmiselt tahtsad piirkondliku konkurentsivdime
jaoks ja VKEde piirialadele laienemise toetamise seisukohast, eelkdige seoses tthistranspordiga, sest sellised tthendused
toetavad majanduslikult haavatavate elanikkonnarithmade sotsiaalset kaasamist; arvestades, et paljudes ELi Kesk- ja Ida-
Euroopa liikmesriikides puudub endiselt hea transpordiithendus ning eelkdige piiriiilene raudteeithendus; arvestades, et
eri transpordiliikide vahetShusate ithenduste ning pdhi- ja tildtranspordi vaheliste vorgurajatiste puudumise tttu on eri
transpordiliikide koostalitlusvdime ebapiisav, kuigi selline koostalitlusvdime vahendaks hindu nii tarbijate kui ka
kaubaveo jaoks, muudaks transporditeenused paindlikumaks ning aitaks ka lahendada keskkonnaalaseid ja sotsiaalseid
probleeme;

G. arvestades, et transporditaristu kooskolastatud parandamine voib avaldada positiivset moju keskkonnale ja transpordi
energiatdhususele;

Horisontaalsed tahud

1. rohutab vajadust tugevdada ELi kesk- ja idaosadesse suunduva, sealt viljuva vdi selles piires asuva transporditaristu
ithenduvust ja juurdepdisetavust, vottes arvesse majanduslikke vajadusi ja sddstva arengu pohimotteid; kordab, et
iileeuroopalise transpordivorgu (TEN-T) eesmarkideks on puuduvate ithenduste rajamine, kitsaskohtade kdrvaldamine ning
reisijate ja kauba jaoks sujuvate tthenduste loomine pikamaa- ja piirkondliku transpordi jaoks eeskitt piiriiilestes
piirkondades; on seisukohal, et ELi rahaliste vahendite kasutamine peab vastama piirkonnas TEN-T pdhivorgu 2030. aastaks
viljachitamisega seotud tegelikele investeerimisvajadustele; margib, et lisaks uue taristu loomisele peab EL investeerima
ajakohastamisse ja praeguse transporditaristu véljachitamisse;
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2. toonitab, kui tdhtis on, et litkmesriigid kavandaksid projekte koordineeritult, kooskdlastades neid nii teiste riikidega
kui ka oma riigi piires, vottes voimalikult suurel maaral arvesse riiklikke transpordi valdkonna iildkavasid ja koordineerides
meetmeid ka kandidaatriikidega, viies 1dbi realistlikud transpordivajaduste hindamised kooskdlas transporti kasitleva ELi
valge raamatuga, analiiiisides kulusid ja tulusid ja konsulteerides sidusrithmadega; mirgib, et transpordi arengu iildkavade
koostamise eeltingimus on aidanud liikmesriikidel transpordivaldkonna investeeringuid prioriseerida; leiab, et komisjoni
vastutavad talitused peavad neid iildkavasid hindama ja neile jarelmeetmed tagama, et need vastaksid ka ELi eesmarkidele ja
prioriteetidele;

3. soovitab tungivalt kasutada piirkondadevahelise piiriiilese transpordi edendamiseks ja nn pudelikaelte likvideerimiseks
paremini olemasolevaid piirkondliku koost66 meetmeid ja vahendeid, nagu Euroopa territoriaalne koostoo (ETK), Interreg
ja eelkdige Euroopa territoriaalse koostoo rithmitused (ETKRid);

4. on seisukohal, et makropiirkondlikud ELi strateegiad, niiteks Lidnemere, Doonau joe ning Aadria ja Joonia mere
piirkonna suhtes juba kehtestatud strateegiad ning Karpaatide piirkonna ja Musta mere piirkonna vdimalikud tulevased
strateegiad pakuvad innovatiivset juhtimisraamistikku lahenduste leidmiseks transpordialastele keerdkiisimustele, mida
liikmesriigid iiksi lahendada ei suuda, ning vdimaldavad tagada paremad transporditingimused;

5. peab kiiduvédrseks algse TEN-T pohivorgu koridoride 2015. aasta tookavade tditmist ning uute kaartide
heakskiitmist, millega laiendatakse TEN-T vorku edasi Ladne-Balkani riikidesse; rohutab, et pdhivorgu rakendamine peaks
ka stimuleerima tervikliku vorgu viljaarendamist, eelkdige ithenduste puhul, millel on piiritilene tihtsus ja mis mdjutavad
koridoride ithendamist; rdhutab, kui olulised on linnatranspordisdlmed, mis méangivad suurt rolli transpordivoogude
tohustamises nii reisijate kui ka kaubaveo jaoks;

6.  rohutab, et Kesk- ja Ida-Euroopa piirkonna ja tilejadnud Euroopa vahelist ebavordsust taristu arendamise ja kvaliteedi
kiisimuses on voimalik vihendada selge, konkreetse ja integreeritud iileliidulise strateegiaga;

7. tuletab komisjonile meelde transpordipoliitikat aastani 2020 ja seda kisitleva 2011. aasta valge raamatu kohaseid
kohustusi — selles vdeti vastu 40 konkreetsest meetmest koosnev rakenduskava konkurentsivdimelise ja ressursitdhusa
Euroopa transpordisiisteemi viljatootamiseks; tuletab meelde, et iiks selle pikaajalisi eesmarke on suunata 2030. aastaks
30 % ning 2050. aastaks rohkem kui 50 % tle 300 km pikkustest maanteevedudest timber raudteele voi veeteedele,
vihendades sellega markimisvairselt liiklust Kesk- ja Ida-Euroopas;

8. on seisukohal, et transpordisdlmede rajamine on pikamaa-, piirkondliku ja linnatranspordi thendamise seisukohast
ilioluline, sest see edendab tdhusust, koostalitlusvoimet ja ettevotluse piirkondlikku arengut, kusjuures dra ei tohiks
unustada ka digiteerimisega seonduvaid suuri vdimalusi logistilise ahela tulemuslikkuse parandamisel (sh andmete koikidele
sidusrithmadele kittesaadavaks tegemine (andmete jagamine), et tootada vilja uusi teenuseid ja tavasid);

9.  toonitab, et maanteetaristu chitamisel ja ajakohastamisel Kesk- ja Ida-Euroopas peaks asjakohastel juhtudel arvesse
votma ka jalgratturite vajadusi; toonitab, kui oluline on luua Kesk- ja Ida-Euroopas jalgratturitele mdeldud taristu, mis
suurendab nende ohutust, vihendab liiklusdnnetuste ohvrite arvu ning parandab ELi elanike elukvaliteeti ja tervist; rohutab,
et EuroVelo jalgrattateede vorgustik, eriti selle 13. rada (raudse eesriide rada), Ida-Euroopa rada ning Atlandi ookeani ja
Musta merd ithendav rada pakuvad koos raudteeithendustega kombineerituna huvitavaid vdimalusi turismi valdkonnas
tegutsevatele Kesk- ja Ida-Euroopa makropiirkonna VKEdele, mistottu tuleks seda vorgustikku ka edendada;

10.  juhib tdhelepanu asjaolule, et liikmesriikide majandusarengu sidususe edendamine ELi lddne-, kesk- ja idaosades
nduab suuri investeeringuid; toonitab, et Euroopa ja liikmesriikide ametiasutuste vahel on vaja suuremat koordineerimist,
eelkdige mis puutub TEN-T pohivorgu viljachitamisse; tuletab siiski meelde, et Euroopa tasandil vajaliku koordineerimise
puhul tuleb arvesse votta likkmesriikide konkreetseid murekiisimusi ning nende majandus- ja sotsiaalkindlustussiisteemide,
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aga ka taristu kvaliteedi erinevusi ja demograafilisi muutusi; toonitab, et paremini toimiv raudteesektor pakub tookohtade
loomise vdimalusi; nduab kaupade ja teenuste lilkumist takistavate kdikide meelevaldsete tokete kdrvaldamist ning nduab
samuti, et riigid hoiduksid selliseid tokkeid loomast;

11.  kutsub liikkmesriike ja komisjoni iiles tagama Euroopa tithendamise rahastu, Euroopa struktuuri- ja investeerimis-
fondide, thinemiseelse abi rahastamisvahendi ning Euroopa Investeerimispanga ja Euroopa Rekonstruktsiooni- ja
Arengupanga rahastamisvahendite koostoime ja tiiendavuse transporditaristu projektide rakendamisel ELi kesk- ja idaosas,
et parandada arvestatavalt nende kasutamist ja mitmekesistamist; toonitab vajadust vahetada ja levitada kogemusi ja
teadmisi eri rahastamisvahenditest rahastatavate projektide (nn segarahastamine) ettevalmistamise ja rakendamise kohta;
tuletab meelde, kui tdhtis on kasutada Euroopa Strateegiliste Investeeringute Fondi (EFSI) vahendeid aegsasti, et edendada
turustatavaid, elujoulisi ja turupdhiseid projekte; nduab tungivalt, et komisjon, EIP ja Euroopa investeerimisndustamise
keskus intensiivistaksid oma t66d projektide eestvedajatega Kesk- ja Ida-Euroopas, et tagada EFSI vahendite kasutamine
innovatiivsete ja jatkusuutlike transpordiliikidega seotud kvaliteetsete taristuprojektide jaoks; rohutab, kui oluline on EFSI
igasuguste transporditaristu projektide arendamise jaoks; margib, et siiani on enamik taristuprojekte, mida kavatsetakse
rahastada EFSI vahenditega, paiknenud Ladne-Euroopas; palub seetdttu seoses EFSIga, et komisjon ergutaks investoreid
toetama Kesk- ja Ida-Euroopa transporditaristu projektidele keskenduvaid projektiplatvorme; réhutab, kui oluline on
ihtekuuluvuspoliitika rahastamine Kesk- ja Ida-Euroopa riikide transporditaristu arengu jaoks, sest selle kvaliteet jaib sageli
kovasti alla Lidne-Euroopa transpordivorkude omale, ning nduab seda silmas pidades vajalike ressursside ja piisavate
rahaliste vahendite eraldamist jirgmises mitmeaastases finantsraamistikus;

12.  tuletab meelde, et Uhtekuuluvusfondist paigutati Euroopa ithendamise rahastusse iimber 11 305 500 000 eurot, et
kasutada seda Uhtekuuluvusfondist toetust saavate litkmesriikide transpordisektoris; rdhutab, et olukordades, kus
investeeringuid tehakse pigem poliitilistel kaalutlustel kui drihuvidest ldhtudes, tuleks praegust kasutussuutlikkuse maira
arvestades koigi nende olemasolevate rahastamisvahendite kasutamist eelistada kolmandate isikute investeeringute
kaasamisele;

13.  palub, et Kesk- ja Ida-Euroopa liikmesriigid tagaksid ELi vahendite kasutamisel suure ldbipaistvuse ja tiheda kontrolli
ning avaldaksid nende eraldamise kohta tiksikasjad nii ruttu kui véimalik;

14.  juhib tihelepanu vdimalustele, mida pakuvad avaliku ja erasektori partnerluse hiibriidprojektid, mis ithendavad
taristuinvesteeringuteks eraldatavad ELi toetused (kuni 85 % koikidest abikdlblikest kuludest), avaliku sektori rahastamise
(kaasrahastamise kujul, mis tahendab, et toetusesaaja peab ise samuti panustama) ja eraettevotluse vahendid; toonitab samal
ajal, et ELi vahendid ja eelarvelised ressursid aitavad suurendada investeeringute usaldusvéarsust, sest need vahendavad riske
erasektori jaoks; juhib tidhelepanu sellele, et samal ajal saab erasektor kasu stabiilsetest, pikaajalistest lepingutest, mis ei sdltu
riigisisestest majanduslikest, poliitilistest ja eelarvelistest kdikumistest; ergutab seetdttu liikkmesriike kasutama voimaluse
korral avaliku ja erasektori partnerlusi, mis vGivad olla taristusse investeerimiseks soodsad lahendused, vottes eelkdige
arvesse iihest kiiljest seda, et keerukate taristuprojektide rakendamine nduab suuri kulutusi ja sellest saadav tulu on viike,
ning teisest kiiljest soovi tagada kvaliteetsete avalike teenuste tdhus pakkumine; palub sellega seoses, et komisjon annaks
Kesk- ja Ida-Euroopas asuvatele liikmesriikidele tehnilist abi, vottes arvesse asjaolu, et monedel nendest riikidest on
rahastamisvahendite kasutamise ja erasektori suurprojektidesse kaasamisega vihe kogemusi; palub samuti, et komisjon
teeks koost6od riiklike, piirkondlike ja kohalike ametiasutustega ning esitaks korraparaselt iilevaateid transpordiprojektide
kohta koos neile ELi eri vahenditest kaasrahastamiseks eraldatud vastavate summadega;

15.  palub komisjonil ja liikmesriikidel optimeerida ja lihtsusta hankemenetlusi, anda vilja suunised avaliku ja erasektori
partnerluste kohta, tagada piisav riigiabi raamistik ja lihtsustada loamenetlusi, et holbustada transpordiprojektide
rakendamist, eelkdige piiriiileste projektide puhul;

16.  rohutab, et Euroopa struktuuri- ja investeerimisfondide vahendeid saab kasutada Kesk- ja Ida-Euroopa piiriddrsetel
aladel puuduvate ithenduste valjachitamiseks ning olemasoleva infrastruktuuri tugevdamiseks, et tagada tdielik juurdepais
tihtsele turule ja soodustada veelgi majanduskasvu; rohutab sellega seoses, et kuna transport on regionaalarengu voti, on
piisav ja nduetekohaselt rahastatud kohalik infrastruktuur majandusliku, sotsiaalse ja territoriaalse tthtekuuluvuse pdhiline
ja viltimatu eeltingimus;
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17.  tuletab meelde, et Euroopa struktuuri- ja investeerimisfondide vahendeid saaks kasutada ka vahendusasutuste ja
toetusesaajate haldussuutlikkuse suurendamiseks, kuna ilma selleta voiks ELi toetus selle piirkonna transpordivaldkonna
investeeringutele ohtu sattuda; margib, et selles osas on eriti kasulikuks osutunud abimehhanism JASPERS ning seetdttu
voiks lisaks mehhanismi jitkamisele kaaluda sellele piisivama institutsioonilise kuju andmist; margib, et Euroopa
investeerimisndustamise keskuse kaudu pakutav tehniline abi peaks aitama avaliku ja erasektori projektide elluviijatel luua
stabiilne tookava teostamisvalmis ja hasti struktureeritud projektidest, et kasutada rahastamisvahendeid pika ajavahemiku
jooksul; tuletab meelde, et Euroopa pohivorgukoridoride koordinaatoritel on poliitiline mandaat, kuid puudub piisav
haldussuutlikkus; palub komisjonil ja liikmesriikidel votta meetmeid selliste ressursside riigi tasandil juhtimise
optimeerimiseks, et viltida tarbetut biirokraatiat;

18.  palub komisjonil ja Euroopa Investeerimispangal teha paremat koost66d ja koordineerida oma pingutusi, et tagada
transpordi infrastruktuuri rahastamise kiisimuses laialdane konsulteerimine koigi sidusrithmadega, parimate tavade
vahetamine, rahastamisvahendite edendamine ja potentsiaalsete projektide varajane kaardistamine, ning palub anda selle
kohta parlamendile korrapdrast teavet; rohutab, et kdiki meetmeid, mis puudutavad transporditaristu ithenduvuse ja
juurdepidsetavuse parandamise projekte, tuleks pidada eriti kiireloomuliseks;

19.  julgustab piirkondi ja liikmesritke vOtma vastu meetmeid voi jitkama meetmetega, mis aitavad lifkuda
keskkonnasobralikumate transpordivdimaluste suunas; julgustab kasutama Euroopa struktuuri- ja investeerimisfondide
vahendeid projektide jaoks, mille eesmirk on tekitada ndudlust avalike ja sddstvamate transpordivdimaluste jdrele, niiteks
lihtsustatud piletimiiiik piiriiiletusel ja investeeringud elektrisdidukite laadimispunktide siisteemidesse;

20.  rOhutab, et sama suurt tdhelepanu tuleks poorata Euroopa TEN-T vorgu ida-lddne ja pohja-louna suunalistele
transpordikoridoridele, mis vdivad aidata kaasa asjaomaste riikide majanduse arengule, sest luuakse uusi vdimalikke
tookohti VKEdes, idufirmades, kaubanduses, teaduses, uurimistegevuses ja tehnoloogia vallas, kusjuures samal ajal
suurendatakse liiklusohutust ja vdhendatakse transpordikulusid; tdstab esile, kui olulised on mitmeliigilisus ja
transpordisektori innoveerimine selleks, et arendada kaubandust, turismi ja keskkonnakaitset, ning toetab siseveeteede
lisamist mitmeliigilise logistika ahelasse, kuna koikide transpordiliikide vahelised thendused aitavad kaasa piirkonna
majanduse arengule ja vihendavad transpordisiisteemis kitsaskohti;

21.  peab kiiduvddrseks TEN-T vorgu laiendamist Ladne-Balkani riikidesse; palub komisjonil tagada Lidne-Balkani
labiraikijariikide integreerimine fiilecuroopalisse transpordivorku ning koostoo tegemist Ukraina, Moldova ja teiste
naaberriikidega (sh Euroopa, Kaukaasia ja Kesk-Aasia vahelisse transpordikoridori kuuluvate riikidega) transporditthenduste
kiisimuses; rohutab, kui oluline on kohandada finantskriteeriume nii, et labirdkijariigid ja kandidaatriigid saaksid rohkem
kasu ELi rahastamisvahenditest, eriti piiriiileste projektide puhul; rdhutab, et investeeringuid (eriti ithinemiseelse abi
rahastamisvahendist ja Laddne-Balkani investeerimisraamistiku vahenditest) ja liikluse optimeerimise meetmeid tuleks
koordineerida piirkondlikul tasandil, et aidata kaasa pohivorgu laiendamisele piirkonnas;

22, on veendunud, et ELi kesk- ja idaosa transporditaristu ja ithenduvuse parandamine on tihtis vahend liidu idapiiril ja
Ladne-Balkani piirkonnas stabiilsuse, majanduse arengu, piirkondliku koostd6 ja julgeoleku suurendamiseks ning
transporditingimuste tlespoole iihtlustamiseks siseturul; toonitab sellega seoses, kui oluline on Ida-Euroopa — Vahemere
idaosa pohivorgu koridor;

23.  rohutab, kui absoluutselt vajalik on sdilitada ELi transpordisiisteemi tohusaks ja kulutdhusaks toimimiseks Schengeni
siisteem, mis pdhineb kaupade, teenuste ja isikute vabal litkumisel avatud sisepiirideta alal; tuletab meelde, et komisjon
ndudis juba 2011. aasta juunis tungivalt, et kdik liikmesriigid vGtaksid vastu otsuse Schengeni ala laiendamise kohta
Bulgaariasse ja Rumeeniasse;

24.  rohutab vajadust parandada tthenduvust ja transporditaristu juurdepdisetavust, et edendada turismi arengut ELis;
rohutab, et ulatuslikum ja tdhusam Euroopa transpordivérk on turismisektori jaoks oluline kiisimus, sest see aitab piirkondi
turistidele huvipakkuvamaks muuta; on seisukohal, et Kesk- ja Ida-Euroopa riikides on turismisektori arendamise
potentsiaal tohutu ning seda vdiks transporditaristu edasise arendamise abil paremini dra kasutada;
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25.  juhib tdhelepanu soodsale keskkonna- ja majandusmojule, mida tekitab eri transpordiliikide ithendamisega loodav
stinergia, pidades silmas nende valdkondade iseloomulike tugevuste paremat drakasutamist;

26.  rohutab, et Kesk- ja Ida-Euroopas kombineeritud transpordisiisteemi viljatootamine eeldab kaubaveotingimuste
parandamist raudteckoridorides ning iildiselt juurdepddsetavate ithendveoterminalide rajamise toetamist;

27.  peab ddrmiselt kasulikeks rahvusvahelisi taristuprojekte, nagu uus siididee, sest need aitavad Kesk- ja Ida-Euroopal
maailmamajanduse potentsiaalist paremini kasu 18igata; on seisukohal, et tinu soodsale geograafilisele asukohale voib Kesk-
ja Ida-Euroopast saada oluline Euroopa ja Aasia vaheline logistikakeskus ja kommunikatsioonisdlm;

28.  toonitab, et transpordivdimaluste parem juurdepéisetavus Kesk- ja Ida-Euroopas ning sellega seotud investeeringud
peaksid andma tduke ka kohalike firmade ja ettevdtete arengule; juhib tihelepanu sellele, et hankemenetlustes ja projektide
rakendamisel tuleks arvestada ka VKEdega; palub, et komisjon pooraks rohkem tihelepanu sellele, et projektidesse kaasatud
suured toovotjad ja alltoovotjad tegelevad ebaausa koostooga, mille tottu kannatavad viga sageli kdige vahem
kvalifitseeritud tootajad;

29.  kordab, et Kesk- ja Ida-Euroopa jaoks taristulahendusi kavandades tuleb arvesse votta ka nende inimeste vajadusi, kes
elavad horedalt asustatud ja raskesti juurdepidsetavates piirkondades, nditeks magipiirkondades; kordab, et transpordivoi-
maluste vihene juurdepidsetavus voib pdhjustada sotsiaalset tdrjutust, ning palub, et komisjon vGtaks arvesse ka nende
inimeste vajadusi, kes kasutavad kohalikke transpordimarsruute; toonitab, et transpordiithenduste kasulikkuse hindamisel ei
saa votta ainsaks kriteeriumiks nende tulusust;

Maanteetransport

30. tuletab meelde, et piiriiileste teede arendamine tdidab piirialadel tdhtsat rolli elanikkonna ja ettevdtete vahelise
koost6o soodustamisel; palub, et lilkmesriigid jatkaksid maanteede ajakohastamist, puuduvate tthenduste loomist, ohutute
ja juurdepéisetavate parkimisvoimaluste rajamist ning piirkondlike ja kohalike vérkude ithendamist TEN-T vorguga, sest
TEN-T vorku kuulumine on piirkonnakeskuste majanduskasvu seisukohast ddrmiselt oluline;

31.  rohutab vajadust tagada ELis Oiglased teemaksusiisteemid; juhib tahelepanu sellele, et litkmesriikidele tuleb
eelnimetatud siisteemide kehtestamisel anda nende erinevuste arvessevotmiseks teatav paindlikkus, kuid seejuures tuleb
sdilitada piisav tehniline koostalitlusvdime; kordab, et need siisteemid tuleks vilja tootada koostoos ettevotlusringkondade
ja drieesmargil maanteekasutajatega ning viimatinimetatutele ei tohiks kehtestada tdiendavaid v&i ebaproportsionaalseid
tasusid, mis muudaksid nende aritegevuse vihem tulusaks;

32.  kutsub komisjoni ja litkmesriike iiles tegelema kiireloomulise vajadusega arendada piki ELi idapiiri kulgevat teetaristu
vorgustikku, mis algab Eestist ja kulgeb 14bi Liti, Leedu, Poola, Slovakkia, Ungari, Rumeenia ja Bulgaaria ning 15peb Kreekas;
on seisukohal, et selliste joupingutuste aluseks tuleks vdtta juba ammu Via Carpatia projekti raames tehtud kavad
(asjaomaste riikide esindajad allkirjastasid 3. martsil 2016. aastal Varssavis seda projekti kisitleva deklaratsiooni, milles
kisitleti transpordikoridori loomisel tehtavat tdiendavat koostood ja marsruudi ajakohastamist); on seisukohal, et Via
Carpatia echitamisega tekib ELi &direpoolsematel piirkondadel vdimalus kiiremalt areneda ning ELi arenenumatele
piirkondadele kiiremini jirele jouda; juhib tihelepanu sellele, et transpordikoridori loomine stimuleerib ka investeerimist ja
ettevdtluse arengut ning parandab kogu ELi julgeolekut, pidades eelkdige silmas Ukrainas kestvat relvakonflikti; on
arvamusel, et tuleks uurida vdimalust avada Reini-Doonau koridor Via Carpatia tee kaudu ELi pdhjaossa, ning on
veendunud, et Via Carpatiale tuleks eraldada sobivad eelarvevahendid; nduab seetdttu Via Carpatia projekti lisamist TEN-
T pohivorku, et tagada piisav ELi rahastamine; ergutab ka litkmesriike looma selle projekti jaoks rahastamisvéimalusi,
kasutades selleks dra koiki voimalikke rahastamisvahendeid, nagu Euroopa ithendamise rahastut ja Euroopa Strateegiliste
Investeeringute Fondi;
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33.  kinnitab, et maanteetaristu kvaliteet mdjutab otseselt liikklusohutust; on seetdttu seisukohal, et liiklusohutust tuleks
hinnata ka maanteetaristu ehitamisel; viljendab muret selle parast, et liiklusdnnetuste pohjustatud surmajuhtumite ja tdsiste
vigastuste esinemissagedus on mitmes Kesk- ja Ida-Euroopa liikmesriigis endiselt kiillaltki korge; rohutab, et liiklusohutuse
parandamise meetmeid tuleks liikmesriikide ja ELi tasandil rohkem propageerida; on arvamusel, et Kesk- ja Ida-Euroopas
asuvates litkmesriikides tuleks ette niha piisavad eelarvevahendid ka taristu taastamise projektidele;

34.  rohutab, et transpordisektori ohutus ja jatkusuutlikkus on taristu loomisel esmatihtsad prioriteedid; palub seetdttu,
et komisjon ja likkmesriigid edendaksid kdikide transpordiliikide puhul veelgi digiteerimist ja automatiseerimist; nduab, et
taristu investeerimisprojektid hdolmaksid transpordilahendusi, mille abil vihendada liiklusdnnetuste pdhjustatud
surmajuhtumite voi tdsiste vigastuste esinemissagedust, ning et arvesse voetaks ka suure liikluskoormusega teede ldhedal
elavate inimeste vajadusi;

Raudteetransport

35.  rohutab, kui tihtis on ELi kesk- ja idaosade raudteetranspordi sidusa ja jatkusuutliku kasvu ja iihtekuuluvuse jaoks
raudteekoridoride ehitamine, ajakohastamine ja siilitamine; toonitab, et raudteel on kliimamoju, Ghusaaste ja
liiklusdnnetuste vihendamisel oluline roll, ning eeldab, et sellistel joupingutustel on positiivne mdju toostuse arengule,
kaubavedude logistikale, avalike teenuste kvaliteedile ja reisijate liikuvuse kindlusele; palub, et likmesriigid kaotaksid
piiritilesed ja riigisisesed kitsaskohad ning suurendaksid tegevussuutlikkust, et saavutada 2011. aasta transpordialases valges
raamatus aastateks 2030 ja 2050 seatud vahe-eesmirgid teistele transpordiliikidele @ilemineku vallas;

36.  rohutab, et teatavates Kesk- ja Ida-Euroopa piirkondades on olemas arvestatav raudteevork, mis vajab aga kiiremas
korras taristu ajakohastamist, kusjuures seda tuleb teha enne, kui selle olukord veelgi halveneb ja vorgus tegevus
1dpetatakse; laidab liiga vihest investeerimist piiriiilestesse raudteeliinidesse ja raudtee-reisijateveo teenuste vihesust paljudel
piirialadel; kutsub litkmesriike iiles taastama puuduvaid thendusi voi looma uusi ning kaotama kitsaskohti; teeb ettepaneku
uurida raudteevorku TEN-T tervikliku pohivorgu kavandamismetoodika abil, et tuvastada voimalikud (eelkdige piiriiilesed)
liingad tihendustes nii ELi liikmesriikide kui ka ELi mittekuuluvate naaberriikidega; ergutab liikmesriike tegema tihedat ja
konstruktiivset koostood selliste liinkade kaotamiseks ning territoriaalse integratsiooni ja iihtekuuluvuse parandamiseks;
palub, et komisjon annaks kdikidele sellistele joupingutustele tdhusat rahalist abi;

37.  kordab, et toetab Euroopa raudteeliikluse juhtimissiisteemi (ERTMS) kasutuselevottu kdikides TEN-T pohivorgu
koridorides; on veendunud, et ERTMS; téielik ja kiire kasutuselevdtt peab olema ELi absoluutne prioriteet, et luua tiielikult
koostalitlusvoimeline, toimiv, tShus ja atraktiivne Euroopa raudteepiirkond, mis suudaks vdistelda teiste transpordiliikidega;

38.  palub, et liikkmesriigid votaksid vastu selged ja pikaajalised raudteetranspordi arendamise strateegiad ning
korvaldaksid koik tdkked ELi rahastamise abil rakendatavate raudteeprojektide teelt;

39.  toonitab vajadust investeerida rohkem raudteede kvaliteedi parandamisse, et muuta need juurdepdisetavamaks ja
atraktiivsemaks nii reisijate- kui ka kaubaveo jaoks ning suurendada raudteevedude osatihtsust teiste transpordiliikide seas
vastavalt transporti kasitlevas ELi valges raamatus seatud kolmandale eesmirgile, mis puudutab iileminekut teistele
transpordiliikidele;

40. margib, et sadamatest algavatel ja sadamatesse viivatel marsruutidel on vdhe maantee- ja raudteevedude
ithenduspunkte; tdstab esile, et enamik Ida-Euroopa lennuvilju asub raudteetaristu liheduses, mistottu on integreerimine
endiselt tehniliselt voimalik; palub, et komisjon toetaks tdielikult mitmeliigiliste transpordiithenduste (maantee-raudtee-
lennujaam) tdiendavat integreerimist Kesk- ja Ida-Euroopas;

41.  palub, et komisjon toetaks Kesk- ja Ida-Euroopa riikides jdtkuvalt veeremisse investeerimist, sest see teeb
voimalikuks raudteetranspordi potentsiaali taastamise nende riikide tthistranspordisiisteemides;
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42.  toonitab, et Euroopa raudteetranspordi taristu jatkusuutlik areng ei peaks piirduma iiksnes vorgustiku rajamisega,
vaid see peaks holmama ka hooldusmeetmeid, et see oleks ka pikas perspektiivis kulutdhus; on seisukohal, et
hooldusmeetmete olulisust silmas pidades tuleks sellistele meetmetele eraldada mirkimisvddrne osa rahalistest vahenditest;

43, tdstab esile tildisi hiivesid, mida pakub Rail Baltica, mis on PGhjamere — Balti koridori iiks esmatdhtsaid projekte ning
strateegiliselt dlioluline koikide sellega seotud lilkmesriikide ja kogu piirkonna jaoks alates Soomest (arvestades ka
voimalikku Botnia laiendust), Eestist, Latist, Leedust ja Poolast ning lopetades Saksamaa, Hollandi ja Lduna-Euroopaga; peab
kiiduvairseks Rail Baltica projekti ehitamisel ja ettevalmistamisel tehtud edusamme ning mirgib, et hea koostoo huvitatud
ja osalevate riikide vahel on ddrmiselt oluline selleks, et projekt edasiste viivituste ja tagasilookideta edeneks, samuti selleks,
et viltida vimalust, et projekti jaoks mdeldud rahalisi vahendeid ei suudeta kulukohustustega siduda; rdhutab, et kui
Euroopa Komisjoni eeskirju ei jargita, jdddakse ELi kaasrahastamisest (ligikaudu 85 %) ilma ning tulevased
rahastamistingimused ei ole nii soodsad kui praegused; nouab tungivalt, et osalevad riigid tunnustaksid ja tugevdaksid
RB Rail Joint Venture rolli nii ulatusliku rahvusvahelise projekti haldamise optimaalse asutusena, et nad esitaksid ELi
rahastamise saamiseks tihised taotlused, jitkaksid nii tihiste kui ka siseriiklike avalike hangetega, koordineeriksid projektiga
seotud t66d ning nditaksid 16puks ka seda, et nad on vdimelised koost6od tegema;

44.  toonitab, kui oluline on konkurentsivdime ja tohususe tdstmiseks algatus Shift2Rail, eriti kaubatranspordi
valdkonnas, pidades silmas raudtee osakaalu aeglast kahanemist Euroopa kauba- ja reisijateveo turgudel; on seisukohal, et
samuti tuleks investeerida raudteetranspordi kvaliteedi parandamisse kaubavedudel; peab kiiduvddrseks {iihiseid
rahvusvahelisi algatusi, mis asjaomases piirkonnas asuvad liikmesriigid on teinud raudteetaristu arendamiseks ja
ajakohastamiseks, naiteks uue raudtee-kaubavedude koridori nr 11 loomist (nn merevaigukoridor, mis tthendab Poola,
Slovakkia, Ungari ja Sloveenia kaubandus- ja toostuskeskusi ja milleks tehakse iihiselt joupingutusi rahvusvaheliste
kaubarongide libilaskevdime osas); juhib tihelepanu asjaolule, et selliste projektidega edendatakse raudtee osatdhtsust
rahvusvaheliste kaubavedude valdkonnas, suurendatakse raudteetranspordi konkurentsivoimet ning tagatakse olemasoleva
rahvusvahelise kaubavedude mahu optimeerimine;

45.  mirgib, et raudteesektori jaoks on ELi mitmesugustest programmidest voimalik leida palju eri rahastamisallikaid; on
veendunud, et nende rahastamisallikate kasutuselevdtt ja tShus kasutamine on ddrmiselt oluline, vdttes arvesse, et see
avaliku sektori raha, mis liikkmesriikide valitsused saavad raudteesse investeerida, on finantspiirangute tdttu tdsiselt
limiteeritud;

46.  juhib tihelepanu Kesk- ja Ida-Euroopas reisijate piiriiilese piirkondliku raudteetranspordi puhul tavapiraselt
kasutatavatele lisatasudele, mis raudtee-ettevotted sageli rahvusvaheliste piletihindade raames inimestele peale suruvad ning
mis vihendavad piiritileste raudteeliinide kasutamise atraktiivsust;

47.  toonitab vajadust tagada, et Kesk- ja Ida-Euroopa riigid ithendatakse Lddne-Euroopa kiirraudteevorguga, et
suurendada raudteetranspordi sektori konkurentsivdimet ja toetada piirkonna majanduse arengut; palub nii komisjonil kui
ka litkmesriikidel toetada kiirraudteeiithenduste piiriiileseid projekte kdikide TEN-T vorgu koridoride raames;

48.  toonitab vajadust toetada ithisprojekte ja investeerida ka ELi mittekuuluvatesse riikidesse, et luua voimalusi ELi
vahendite abil ajakohastatud raudteetranspordikoridoride potentsiaali tiiendavaks realiseerimiseks (nditeks ELi ja Aasia
riikide vahelisteks ithendusteks);

Siseveeteed

49.  rohutab siseveetranspordi tahtsust kulutShusa ja sdistva transpordivahendina mitmeliigilises transpordivorgus ning
kogu ELi holmavas logistikaahelas; peab seetdttu vajalikuks siseveetransporditaristu ajakohastamist reisijate ja kaupade
vedamiseks ning selle muutmist teiste transpordiliikidega koostalitlusvoimelisemaks;
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50.  mirgib, et Kesk- ja Ida-Euroopal on markimisvddrne arengupotentsiaal siseveeteede ning joe- ja meresadamate osas;
on seisukohal, et seda potentsiaali saab kasutada ainult siis, kui jdrgitakse liidu &igustikku keskkonna, bioloogilise
mitmekesisuse ja vee kaitse vallas, kusjuures suurema tdhelepanu pooramine sadamate ja raudtee kasutamisele vdiks aidata
toetada mitmeliigilise transpordi edendamise eesmargi saavutamist selles piirkonnas;

51.  peab kiiruvaarseks programmi NAIADES loomist ja programmi NAIADES II jatkamist aastani 2020 ning toonitab,
kui tdhtsad on Euroopa siseveetranspordi strateegia ja tegevuskava;

52.  on veendunud, et mitmeliigilisuse kasutamine siseveesadamates on nende majandusliku potentsiaali seisukohast
ddrmiselt tahtis; rohutab, kui tihtis on sadamate teeninduspiirkondadesse kasutajate meelitamiseks see, et siseveetranspordi
terminalidele ja transpordisdlmedele oleks piisav nn viimase 16igu juurdepiis ja et olemas oleksid transpordisdlmedega
raudteeiihendused;

53.  rohutab Doonau jde rolli Doonau makropiirkonna peamise siseveetransporditeena; margib, et piirkonna
siseveetranspordi potentsiaali tuleks rohkem &ra kasutada, ning kordab, et litkmesriigid peavad siilitama nende
vastutusvaldkonda kuuluvate siseveeteede kasutatavuse; kutsub joeddrseid riike iiles tagama, et Doonau on jitkuvalt
laevatatav, ning palub, et nad rakendaksid oma 2014. aastal heaks kiidetud iildkava faarvaateri taastamise ja hooldamise
kohta, vottes samal ajal arvesse keskkonnaaspekte ning suhtudes erilise hoolega looduslike elupaikade, keskkonna,
bioloogilise mitmekesisuse ja veekeskkonna siilitamisse ning hoides ja edendades selleks sddstva pdllumajanduse, kalanduse
ja turismi valdkonnas tegutsevaid VKEsid; rohutab, et ithendused Doonau ning Oderi ja Elbe vahel voiksid suurendada kogu
piirkonna transpordi- ja kommunikatsioonisuutlikkust pdhja-luna teljel, mis tooks kaasa t66kohtade loomise ja VKEde
arengu;

54.  ergutab litkmesriike suurendama oma joupingutusi muude siseveetaristute laevatamistingimuste tdstmiseks ja IV
klassi saavutamiseks, eriti TEN-T pohivorku jddvates konkreetsetes joeosades; rohutab, et Elbe joel on vaja tegeleda
tingimuste arvestatava parandamisega, et saavutada selle tiielik laevatatavus, mis on Ida-Euroopa — Vahemere idaosa
koridori jaoks vdga oluline; toonitab vajadust saavutada Oderi joel IV klassi laevatamistingimused; margib samuti, kui
olulised on rahvusvahelised veeteed E40 ja E70 Kesk- ja Ida-Euroopa riikide paremaks integreerimiseks iileeuroopalisse
siseveetranspordi marsruutide vorgustikku; rohutab, et heade mitmeliigiliste ithenduste loomine nende veeteede ja
Lainemere—Aadria mere TEN-T pohivorgu koridori vahel aitaks mérkimisvéidrselt suurendada ELi idapiirkondadesse
investeerimise tdendosust;

Meresadamad ja lennujaamad

55.  rohutab, kui suur potentsiaal on merekiirteede kontseptsiooni raames ligitdmbava meretranspordi viljaarendamisel
Ladnemere, Musta mere ja Aadria mere sadamates; rdhutab, kui tihtis on suutlikkuse suurendamine energiasektoris, muu
hulgas seoses sdistvate kiitustega laevatamiseks, ning tShusate raudteeithenduste loomine sadamaid sisemaaga siduvatel
thendusteedel;

56.  juhib tdhelepanu sellele, et muu merealune taristu ei tohi takistada sddstvat sadamaarendust Ladnemere, Aadria mere
ja Musta mere piirkonnas; peab murettekitavaks, et selliste projektidega nagu Nord Stream jitkamine voib vdhendada ja
blokeerida piirkonda tehtavaid investeeringuid, eelkdige Ladnemere piirkonnas; rohutab, et veealuste torujuhtmete puhul
tuleb votta arvesse laevade siivisele kehtestatud ndudeid sadamate sissepddsudes;

57.  on seisukohal, et meresadamad ja lennujaamad saavad kdige rohkem ELi kesk- ja idaosa majandusarengule kaasa
aidata, kui nad on transpordisdlmed integreeritud mitmeliigilises transpordisiisteemis ja tthendatud kdrgvéimsusel toimiva
raudteetaristuga;

58.  tostab esile, et Aadria mere pdhjaosa sadamad peavad tugevdama koostodd, koordineerides piirkondlikul tasandil
oma meetmeid merekaubanduse liiklusvoo tihiseks edendamiseks Aadria mere pdhjaosas, ning integreerima Itaalia
sadamad tdielikult Sloveenia ja Horvaatia omadega (vastavalt Koper ja Rijeka); palub, et komisjon lisaks sellega seoses Rijeka
sadama Lddnemere—Aadria mere koridori, et vdimaldada tdielikku transpordiithenduse loomist Aadria mere pdhjaosa
meresadamate ning Kesk-Euroopa ja Ladnemere vahel;
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59.  tuletab meelde, et komisjon tuvastas hiljuti vilja tootatud Euroopa lennundusstrateegias ithenduvusega seotud liinki;
mirgib aga, et vdlja pakutud lahenduste potentsiaal on piiratud, ning ergutab komisjoni jlgima lennuithendusi ELis, eriti
Kesk- ja Ida-Euroopa piirkonnas, ja to6tama vilja uusi ettepanekuid lennutranspordi teenuste kittesaadavusel ilmnenud
liinkade korvaldamiseks; on veendunud, et Shuithendusi selles ELi osas tuleb edasi arendada, sest EL13 ithenduvus on
7,5 korda madalam kui EL15 oma ('); viljendab muret selle pirast, et kuigi selle piirkonna lennujaamade taristut
uuendatakse pidevalt, on suurem osa uutest lennuliinidest suunatud ainult lddne poole; palub, et komisjon analiiiisiks, kas
asjakohased digusaktid on eesmirkide jaoks piisavad, ning teeks vajaduse korral ettepanekud uuteks algatusteks, et tagada
Euroopa direalade ja keskpiirkonna vahel piisav ithenduvus;

60.  rohutab, et Kesk- ja Ida-Euroopas on lennuithendusi vihem ja need on kehvema kvaliteediga kui ELi lddneosas; juhib
tdhelepanu sellele, et need ithenduvusliingad tuvastati komisjoni palvel ldbi viidud séltumatu analiiiisi kdigus;

61.  palub, et komisjon uuriks lennuithendusi litkmesriikides ja nende vahel ning kehtestaks meetmed, mille abil
parandada tarbijatele pakutavate lennutranspordi teenuste kvaliteeti;

62.  margib, kui suur on viikeste ja keskmise suurusega lennujaamade potentsiaal transpordi juurdepéisetavuse osas
Kesk- ja Ida Euroopas, eriti drireisijate ja turistide jaoks; kordab, et viimastel aastatel on Kesk- ja Ida-Euroopas ehitatud ja
ajakohastatud palju piirkondlikke lennujaamu, kuid nende potentsiaali ei kasutata piisavalt dra, kuna puuduvad korralikud
ithendused nende lennujaamade ja oluliste transporditelgede vahel; juhib tihelepanu vajadusele kasutada neid lennujaamu
tohusamalt ning selleks tuleb ehitada uusi maantee- ja raudteeiithendusi;

63. tunnistab piirkondlike ja kohalike lennujaamade mitmekesist rolli ELi kesk- ja idapiirkondade arengus ning
majanduskasvu, kaubanduse, konkurentsivoime, kaasava lilkuvuse ja turismi soodustamisel, aga ka puudega ja piiratud
litkumisvoimega isikutele takistamatu juurdepddsu voimaldamisel; rohutab, et piirkondlikud lennujaamad on piirkonna
atraktiivsuse suurendamisel viga olulised; on seisukohal, et uute rajatiste puhul tuleb nduetekohaselt hinnata litklusndudlust
ja potentsiaali ning ELi vahendite kasutamist tuleb rangelt piirata majanduslikult elujouliste ja sddstvate projektidega;
rohutab, et sellele vastavalt tuleks eraldada ka rahalist toetust olemasoleva suutlikkuse arendamiseks; on seisukohal, et
piirkondlike lennujaamade osatdhtsus kasvab, kui neil on kaasaegne taristu ja nad kuuluvad transporditthenduste
vorgustikku (eelkdige raudteevorku), mis on piirkonna ja riigi tasandil hasti tihendatud ja voimaldab mitmetest
lahedalasuvate suurlinnade eri osadest ja viiksematest linnadest kiirelt lennujaama jouda; toonitab, kui oluline on arendada
olemasolevaid ja uusi piirkondlikke ja kohalikke lennujaamu, mis toetavad majanduskasvu ja muu hulgas turismisektorit
vihearenenud ja eraldatud piirkondades, parandades juurdepdisetavust ja itthendusi ning muutes need piirkonnad
investeeringute ja konkurentsivdime seisukohast atraktiivsemaks, kiirendades seeldbi ka sotsiaal- majanduslikku arengut;
teeb ettepaneku, et komisjon kaaluks piirkondliku tasandi lennujaamade vorgustiku valjatootamist, et tagada paremad
ithendused liikmesriikide vahel ja sees;

(0] o

64.  teeb presidendile tilesandeks edastada kiesolev resolutsioon ndukogule ja komisjonile ning Regioonide Komiteele.

6] Komisjoni talituste toodokument, mis on lisatud komisjoni teatisele Euroopa lennundusstrateegia kohta (SWD(2015)0261).



