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PS_TA(2015)0310
2011. aasta transpordipoliitika valge raamatu rakendamine

Euroopa Parlamendi 9. septembri 2015. aasta resolutsioon 2011. aasta transpordipoliitika valge raamatu
rakendamise kohta: vahekokkuvote ja edasised sammud saistva liikuvuse suunas (2015/2005(INI))

(2017/C 316/16)
Euroopa Parlament,

— vottes arvesse komisjoni valget raamatut ,Euroopa iihtse transpordipiirkonna tegevuskava — Konkurentsivoimelise ja
ressursitdhusa transpordisiisteemi suunas® (COM(2011)0144),

— vottes arvesse transpordi- ja turismikomisjoni 17. mirtsil 2015 peetud avalikku arutelu teemal ,Transpordipoliitika
valge raamat — vahekokkuvdte ja edasised sammud siddstva liikuvuse suunas®,

— vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee 22. aprilli 2015. aasta arvamust ,Euroopa ihtse
transpordipiirkonna tegevuskava — edusammud ja viljakutsed*,

— vottes arvesse oma 15. detsembri 2011. aasta resolutsiooni Euroopa iihtse transpordipiirkonna tegevuskava ning
konkurentsivoimelise ja ressursitShusa transpordisiisteemi kohta (*),

— vbttes arvesse oma 6. juuli 2010. aasta resolutsiooni transpordi jatkusuutliku tuleviku kohta (%),

— vottes arvesse oma 12. juuli 2007. aasta resolutsiooni liikumisvoimelise Euroopa kohta — jatkusuutlik litkuvus meie
mandril (%),

— vottes arvesse oma 12. veebruari 2003. aasta resolutsiooni komisjoni valge raamatu ,Euroopa transpordipoliitika
aastani 2010: aeg otsustamiseks* kohta (*),

— vottes arvesse komisjoni valget raamatut ,Euroopa transpordipoliitika aastani 2010: aeg otsustamiseks*
(COM(2001)0370),

— vottes arvesse 2015. aasta detsembris Pariisis toimuvat URO kliimamuutuste raamkonventsiooni osaliste 21.
konverentsi,

— vottes arvesse energialiidu paketti ja teatist ,Vastupidava energialiidu ja tulevikku suunatud kliimamuutuste poliitika
raamstrateegia“ (COM(2015)0080),

— vdttes arvesse Euroopa Ulemkogu 23.-24. oktoobri 2014. aasta jireldusi kliima- ja energiapoliitika raamistiku kohta
aastani 2030,

— vottes arvesse komisjoni teatist ,Euroopa digitaalse ithtse turu strateegia“ (COM(2015)0192),

— vdttes arvesse komisjoni teatist ,Uhiselt konkurentsivdimelise ja ressursitdhusa linnalise liikumiskeskkonna suunas®
(COM(2013)0913),

— vottes arvesse oma 27. septembri 2011. aasta resolutsiooni Euroopa liiklusohutuse kohta aastatel 2011-2020 (°),

— vottes arvesse kodukorra artiklit 52,
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— vottes arvesse transpordi- ja turismikomisjoni raportit (A8-0246/2015),

A. arvestades, et transpordipoliitika valges raamatus on esitatud ambitsioonikas tegevuskava Euroopa transpordisiisteemi
muutmiseks ja Euroopa tegeliku iihtse transpordipiirkonna loomiseks;

B. arvestades, et transpordisektor on iiks ELi majanduse liikumapanevaid joude, sest see annab t66d ligikaudu 10 miljonile
inimesele ja umbes 5% SKPst ning peaks jadma tdiendava majanduskasvu ja tookohtade loomise eestvedajaks ning
edendama konkurentsivoimet, sddstvat arengut ja territoriaalset ithtekuuluvust;

C. arvestades, et transpordisektor on valdkond, kus Euroopa on nii tootmise kui ka vedude osas maailmas juhtpositsioonil,
ning on otsustava tahtsusega, et Euroopa transpordisektoris jatkuks jatkusuutlik areng, investeerimine ja uuenemine, et
sdilitada oma tehnoloogiaalane juhtpositsioon maailmas, jiatkata oma standardite eksportimist kogu maailmas ja
sdilitada oma konkurentsipositsioon koikide globaalse majanduse transpordilitkide puhul, mida jirjest rohkem
iseloomustab maojuvdimsate uute osaliste ja uute drimudelite esilekerkimine;

D. arvestades, et meie ithiskonna alustalad on digiteerimise, linnastumise, iileilmastumise ja demograafiliste muutuste t3ttu
muutumas ning vajame praeguste transpordipoliitika paradigmade réhuasetuse muutmist, et need suudaksid tulevaste
viljakutsetega toime tulla;

E. arvestades, et transport on ddrmiselt oluline isikute, kaupade ja teenuste vaba liikumise jaoks, millel pShineb ithtne turg,
ning et vaba liikumine on liidus integratsiooni vdimas edasiviiv joud ning Euroopa td6stuse ja kaubanduse
tulemuslikkuse jaoks esmatdhtis tegur;

F. arvestades, et transpordisektor soltub jitkuvalt peaaegu taielikult fossiilkiitustest ja on ainus sektor, kus
kasvuhoonegaaside heitkogused on viimase 25 aasta jooksul suurenenud ning kus ilma hiljutise majanduslanguseta
oleksid heitkogused olnud veelgi suuremad;

G. arvestades, et kooskdlas valges raamatus sitestatud eesmirkidega on vaja kiiresti suurendada transpordisiisteemi
energiatdhusust ja sddstvust ning vahendada selle sdltuvust naftast ja fossiilsetest energiaallikatest kulutdhusal viisil, ilma
konkurentsivdoimet vihendamata ja lilkuvust piiramata;

H. arvestades, et tiiustatud saastlikel biokiitustel, eelkdige vastavalt jaitmekditluse hierarhiale (*) jadtmetest ja jadkidest
toodetud kiitustel, on kasutamata potentsiaali Euroopa transpordisiisteemi naftasdltuvuse vdhendamiseks ning
transpordisektorist parinevate kasvuhoonegaaside heitkoguste piiramiseks;

. arvestades, et on viga oluline tagada ileeuroopalise transpordivorgu (TEN-T) edukas arendamine kokkulepitud
ajavahemiku jooksul, et tihendada tohusalt ELi koikide piirkondade transpordivorgud ja iihendada seelibi ka
geograafiliselt perifeersed alad ELi keskusega, ning kaotada infrastruktuuride arengu- ja hooldustaseme erinevused, eriti
liidu ida- ja lddneosa vahel;

J. arvestades, et investeerimine transpordi infrastruktuuri mojutab positiivselt majanduskasvu, tookohtade loomist ja
kaubandust, ning seepérast on vaja kaotada tdkked, mis takistavad erasektori investeeringuid transpordi infrastruktuuri;

K. arvestades, et transpordi infrastruktuur nouab tavaliselt pikaajalist rahastamist ning investeeringute tase on
seadusandjate, projektiarendajate ja finantssektori kindlustunde puudumise tdttu viimasel ajal vihenenud;

(") Nagu on médratletud Euroopa Parlamendi ja ndukogu 19. novembri 2008. aasta direktiivi 2008/98/EU (mis kasitleb jadtmeid ja
millega tunnistatakse kehtetuks teatud direktiivid) artiklis 4.
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L. arvestades, et ithistranspordi infrastruktuuri on kogu ELis palju aastaid tdsiselt alarahastatud, ning arvestades, et parema
infrastruktuuri loomine jalakaijate, eakate ja piiratud lilkumisvdimega reisijate jaoks on osa liidu eesmarkidest ning selle
jaoks tuleb eraldada tdiendavaid rahalisi vahendeid;

M. arvestades, et valge raamatu tiks pohieesmirk peaks olema isikute ja nende kui reisijate diguste seadmine
transpordipoliitika keskseks eesmirgiks;

N. arvestades, et innovatsioonil ja intelligentsetel transpordisiisteemidel peaks olema oluline roll kdigile kittesaadava
moodsa, tdhusa, sddstva ja koostalitleva Euroopa transpordisiisteemi arendamises;

O. arvestades, et mitmeliigilised vorgud ning erinevate transpordiliikide ja -teenuste integreerimine vdivad olla kasulikud
reisijate- ja kaubaveo transpordiithenduste ja tdhususe suurendamiseks, aidates seelibi vdhendada siisinikdioksiidi ja
muid kahjulikke heitkoguseid;

P. arvestades, et Euroopa tegelikku iihtset transpordipiirkonda ei ole vdimalik luua ilma ELi digusaktide tdhusa
rakendamiseta liikmesriikides ning vajaduse korral kehtiva digusraamistiku lihtsustamiseta, et tagada diguslik selgus ja
digusnormide parem jdrgimine;

Q. arvestades, et on vaja korvaldada kdik veel siilinud tokked, tehnilised tihildumatused ja koormavad haldusmenetlused,
mis takistavad tdielikult integreeritud transpordisiisteemi saavutamist, ning vaja on avaldada vastuseisu kdikidele
liikmesriikide kehtestatud uutele meetmetele, millega seatakse kaupade ja teenuste vabale lilkumisele takistusi;

R. arvestades, et turu edasise avamisega peavad kaasnema kvaliteetsed tookohad ja inimvdirsed to6tingimused,
korgetasemelised teenused ja diglane konkurents kéikides litkmesriikides;

S. arvestades, et komisjoni viimasest aruandest liiklusohutuse kohta Euroopa Liidus (*) nihtub, et liiklussurmade arv ELis
vihenes 2014. aastal 1 % vorra, mis on markimisvéarselt tagasihoidlikum vorreldes 2012. aastal ja seejdrel 2013. aastal
registreeritud 8 % vahenemisega;

Valge raamatu rakendamine ja vahekokkuvéte

1. viljendab heameelt komisjoni kavatsuse iile koostada valge raamatu vahekokkuvdte, et hinnata tehtud edusamme ja
pakkuda raamatus esitatud eesmarkide saavutamiseks tdiendavaid meetmeid; on seisukohal, et kuigi on liiga vara, et hinnata
igakiilgselt paljude alates valge raamatu vastuvotmisest voetud poliitikameetmete maju, on vaja teha vahekokkuvote, et
saada iilevaade valge raamatu lisas loetletud 40 algatuse ja 131 meetme rakendamise hetkeseisust;

2. kinnitab oma toetust valges raamatus seatud sihtidele ning konkurentsivdimelise ja ressursitdhusa transpordisiisteemi
kiimnele eesmargile (kriteeriumid, mida jargides saavutatakse kasvuhoonegaaside heite 60 % vihendamine); rohutab, et
vahekokkuvottes tuleks sdilitada 2011. aastal seatud eesmarkide korge tase, ja teeb ettepaneku rakendada konkreetseid,
realistlikke ja tdenduspdhiseid meetmeid ja algatusi, et suurendada, kiirendada ja iihtlustada joupingutusi nende eesmirkide
saavutamiseks; kutsub komisjoni iiles hindama, missuguses ulatuses on valges raamatus sitestatud meetmete loetelu selle
tldiste eesmirkide saavutamiseks piisav, ning teha ettepanek tiiendavate seadusandlike meetmete votmiseks;

3. kutsub komisjoni iiles ajakohastama valges raamatus sitestatud heitkoguste vihendamise eesmirke kooskdlas
parlamendi 5. veebruari 2014. aasta resolutsiooniga kliima- ja energiapoliitika raamistiku kohta aastani 2030 (*) ning
Euroopa Ulemkogu 23.-24. oktoobri 2014. aasta jireldustega kliima- ja energiapoliitika raamistiku kohta aastani 2030,
ning pakkuda vilja meetmed transpordi heitkoguste edasiseks vihendamiseks, et aidata litkmesriikidel saavutada iildine
siduv eesmirk: vihendada liidus 2030. aastaks kasvuhoonegaaside heiteid 1990. aastaga vorreldes vahemalt 40 % (mille
puhul heitkogustega kauplemise siisteemi (HKS) kuuluvates ja mittekuuluvates sektorites vihendatakse heitkoguseid 2030.
aastaks vastavalt 43 % ja 30 % vorreldes 2005. aastaga);

() Liiklusohutus Euroopa Liidus, Euroopa Komisjon, mirts 2015.
() Vastuvdetud tekstid, P7_TA(2014)0094.
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4. rohutab, et 2030. aastaks seatud kasvuhoonegaaside heitkoguste vihendamise eesmark transpordi valdkonnas tuleb
seada tasemele, mis vdimaldab valges raamatus kehtestatud pikaajalise eesmirgi — vahendada transpordist tulenevaid
kasvuhoonegaaside heitkoguseid 2050. aastaks vihemalt 60 % — saavutamist; kutsub sellega seoses komisjoni iiles esitama
laiaulatusliku strateegia transpordisektori CO2-heite vihendamiseks;

Uldpohimétted: transpordiliikide vahetumine ja koostoimimine

5. rohutab, et Euroopa séistva liikuvuse poliitika peab tuginema suurele hulgale poliitilistele vahenditele, et kulutdhusal
viisil minna ile vihem saastavatele ja kdige energiatShusamatele transpordiliikidele; juhib tdhelepanu, et transpordiliikide
osakaalu muutmine ei ole eesmirk iseeneses, vaid on vajalik selleks, et kaotada praeguse transpordististeemi toimimisega
kaasnevad kahjulikud tagajirjed, nagu ummikud, Shusaaste, miira, dnnetused ja kliimamuutused; tunnistab, et ihelt
transpordiliigilt teisele iilemineku poliitika ei ole siiani rahuldavaid tulemusi andnud; rohutab seepirast, et koiki
transpordiliike tuleks optimeerida ning muuta keskkonnasdbralikumaks, ohutumaks ja energiatdhusamaks, et saavutada nii
litkuvuse kui ka keskkonnakaitse korge tase;

6. on seisukohal, et reisijate- ja kaubaveo areng on suuresti soltuv eri transpordiliikide tohusast kasutamisest ja et
Euroopa transpordipoliitika peaks seega pdhinema transpordiliikide tdhusal koostoimimisel, mille puhul tuleks véimaluse
korral esikohale seada koige energiatShusamate ja sddstvamate transpordiliikide kasutamine; usub, et selle tulemusel toimub
optimaalne iimberpaigutumine eri transpordiliikide vahel ja see tagab koostalitlusvdime transpordiliikide piires ja vahel,
edendab sddstvamaid transpordi- ja logistikaahelaid ning soodustab sujuvaid liiklusvoogusid transpordiliikide loikes ja
sdlmkohtades;

Ajakohane infrastruktuur ja arukas rahastamine

7. kutsub komisjoni iles esitama ettepanekuid, et niha koikide reisijate- ja kaubaveo transpordiliikide puhul ette
viliskulude sisestamine, kohaldades tihist, sidusat ja labipaistvat ELi metoodikat ning vdttes arvesse iga transpordiliigi
eripdra, mis holmab juba arvesse voetud valismdju iihtset analiiiisimist, et valtida topeltmaksustamist; nduab konkreetseid
meetmeid, et tagada ,kasutaja maksab“ ja ,saastaja maksab“ pohimdtete, sealhulgas suuniste ja parimate tavade laialdasem
rakendamine, ning vordsemad vdimalused transpordiliikide vahel, kaotades selleks vajaduse korral keskkonnale
kahjutekitavad maksusoodustused ning siilitades samal ajal koikide ELi piirkondade konkurentsivéime;

8. kutsub komisjoni iiles esitama iildise raamistiku sdiduautode ja viikeste tarbesdidukite riiklike teemaksukavade jaoks,
millega ei tohiks diskrimineerida kolmandate riikide elanikke ja millega seataks esikohale vahemaapdhised kasutusmaksud;
kutsub liikmesriike iiles eraldama infrastruktuurimaksudest saadavat tulu turvalise transpordi infrastruktuuri ehitamiseks ja
hooldamiseks ning transpordiga seotud keskkonnaprobleemide leevendamiseks;

9.  rohutab, et iileeuroopalise transpordivorgu l6puleviimine on jitkuvalt sddstvama, tdhusama, sujuvama mitmeliigilise
transpordisiisteemi ning kauba ja reisijate tasakaalustatuma transpordiliikide vahelise jaotuse iiheks eeltingimuseks;
rohutab, et ELi toetuse saamiseks kolblike projektide viljavalimisel tuleb keskenduda iiheksale pohivorgukoridorile,
puuduvate iihenduste loomisele, eelkdige piiritilestes 15ikudes, kitsaskohtade kaotamisele, olemasoleva infrastruktuuri
uuendamisele, innovatiivsetele transpordilahendustele, koostalitlusvoimele ning mitmeliigilise transpordi terminalide ja
linnatranspordisdlmede viljaarendamisele; samuti tuleks panna suuremat rdhku Euroopa lisavéirtusele, perifeerseid
piirkondi, saari, magi- vdi ddrepoolseimaid piirkondi tthendava infrastruktuuri viljaarendamisele, ning selliste projektide
toetamisele, mis ithendavad iileeuroopalise transpordivorgu ELi naaber- ja kandidaatriikide infrastruktuuri vorgustikega;

10.  on seisukohal, et ELi rahastamine peaks kajastama tegelikke investeerimisvajadusi iilecuroopalise transpordivérgu
pohivorgustiku 1puleviimiseks 2030. aastaks ning et Euroopa iihendamise rahastu ning muude rahastamisvahenditega
tuleks ergutada investeerimist transpordi infrastruktuuri, lahtudes iileeuroopalise transpordivirgu ja Euroopa iihendamise
rahastu suunistes kindlaks maaratud prioriteetidest ning seades esikohale siddstvad transpordivahendid, nagu raudtee-,
siseveeteede ja ldhimereveod; rohutab, et kaasrahastatud projektid peaksid kajastama vajadust sellise infrastruktuuri jarele,
mis toob liidule konkurentsivdime ning majandusliku, sotsiaalse ja territoriaalse iihtekuuluvuse seisukohast kasu, mis
vihendab keskkonnaméju miinimumini, mis on vastupidav voimalikule kliimamuutuste mdjule ja mis tagab kasutajate
tervise ja turvalisuse;
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11.  nduab Euroopa ithendamise rahastule eraldatud vahendite markimisvaarset suurendamist ning suuremat Euroopa
padevust riikidevaheliste transpordiithenduste ettevalmistamisel, rakendamisel ja rahastamisel ning infrastruktuuri
rahastamisel;

12.  rohutab, et teede infrastruktuuri kvaliteet, mis mojutab otseselt liiklusohutust, erineb kogu ELi ulatuses tugevalt,
ning et iile 90 % liiklusdnnetustest leiavad aset liikmesriikide linnade ja maapiirkondade teedel; rdhutab, et seda tiitipi
infrastruktuuri tulemuslikku rahastamist tuleb ELi erinevate poliitikavaldkondade ja -vahendite abil jatkuvalt edendada, eriti
iithtekuuluvuspoliitika sihtriikides; rohutab ihtlasi, et olemasolev infrastruktuur, sealhulgas korvalteedevork vajab
nduetekohast hooldamist;

13.  rohutab, et Euroopa Strateegiliste Investeeringute Fond (EFSI), mille komisjon pakkus vilja Junckeri Euroopa
investeerimiskava osana, peaks seadma prioriteediks sddstva transpordi ja esmatdhtsad infrastruktuuri projektid, mis loovad
suurt iihiskondlikku, majanduslikku ja keskkonnaalast véidrtust, ja keskenduma projektidele, mis edendavad kvaliteetsete
tookohtade loomist, pikaajalist majanduskasvu, konkurentsivdimet, innovatsiooni ja territoriaalset ithtekuuluvust,
sealhulgas siddstvad linnaprojektid ja raudteeprojektid kooskdlas ELi transpordipoliitika eesmirkide ja oigusaktidega
(iileeuroopalise transpordivorgu pohivorgustiku suunised, Euroopa ithendamise rahastu); selle raames tuleks rohkem
tdhelepanu poorata uutele rahastamisviisidele, nditeks avaliku ja erasektori partnerlustele ja kontsessioonidele, ning neid
rohkem kasutada; rohutab, et Euroopa Strateegiliste Investeeringute Fondi poolt rahastatavate projektide valimine peab
olema labipaistev ning sellesse peavad olema kaasatud avaliku ja erasektori asjaomased sidusrithmad;

14.  on seisukohal, et Euroopa Strateegiliste Investeeringute Fondi tuleks esmajérjekorras rahastada ELi eelarve jaotamata
vahenditest ning alles viimase abinduna mitmeaastase finantsraamistiku (2014-2020) rubriigi 1A alla kuuluvate
programmide kasutamata vahenditest; rohutab, et tagatisfondi rahastamine tuleks 2016. aastal toimuva mitmeaastase
finantsraamistiku vahekokkuvotte raames labi vaadata, ning eri programmide tulemus- ja tditmismairade analiiiisi alusel
tuleks kindlaks mdiirata alternatiivsed rahastamisvahendid, et vidhendada voimalikult suures ulatuses vahendite
iimberpaigutamist rubriigist 1A aastatel 2016-2020; rohutab, et Euroopa Parlament ja ndukogu peaksid samuti uurima
voimalusi, et hiivitada voimalikult suures ulatuses iga-aastase eeclarvemenetluse raames kokku lepitud vahendite
timberpaigutamine ELi programmidest Euroopa Strateegiliste Investeeringute Fondi rahastamisallikateks mitmeaastase
finantsraamistiku vahekokkuvdttele eelnevatel aastatel;

15.  kinnitab oma toetust innovatiivsetele rahastamisvahenditele, mis vdimaldavad erasektori rahastamise parema
kasutamise abil avaliku sektori kulutusi optimeerida, kuid tuletab meelde, et mitmed transpordisektori projektid ei tooda
piisavalt tulu, et ainult sellistele instrumentidele saaks loota, ning seepirast on neid vaja toetada subsiidiumitega;

16.  rohutab, et selleks, et vdimaldada sdidukite ja olemasoleva infrastruktuuri tdhusamat, jatkusuutlikumat ja
turvalisemat kasutamist ning pakkuda tdiendavat labilaskevoimet, ilma et tuleks kulutada aega, raha ja maad uue
infrastruktuuri ehitamiseks, on vaja kiiresti rajada ja kasutusele votta intelligentsed transpordisiisteemid; réhutab
raadiosageduste ja intelligentsete transpordisiisteemide koostalitlusvdime tulemusliku kasutamise tdhtsust, et voimaldada
koigi transpordiliikide sujuvaid liiklusvoogusid sdlmkohtades; nduab ELi satelliitnavigatsiooniprogrammide kasutuselevdtu-
ja kasutusetappide Oigeaegset rakendamist ning transpordirakenduste tulemuslikku véljato6tamist Galileo ja EGNOSe
slisteemi raames;

Sddstev transport ja linnaliikuvus

17.  rohutab, et transpordi energiatShususe suurendamine peaks olema Euroopa transpordipoliitika iiks esmatihtsaid
eesmirke; rohutab pakilist vajadust suurendada transpordisiisteemi kui terviku ressursitShusust, et kasutada tulemusliku-
malt dra olemasolevat vdimsust, suurendada sdidukite kasutusmdira ja tagada riiklikul ja ELi tasandil avaliku sektori
rahastamise eraldamine kdige suurema mojuga meetmetele;

18.  rohutab, kui oluline on edendada elektritransporti ja elektrienergial tootavaid tthistranspordististeeme, sidudes selle
taastuvate energiaallikate kasutuselevotuga elektrisektoris, seades esikohale jatkuva raudteevorgu elektrifitseerimise ning
trammivorkude, elektribusside (trammide), elektriautode, elektri joul liikuvate kahe-, kolme- ja neljarattaliste sdidukite,
elektrijalgrataste ja viikeste elektrilaevade edendamise; rdhutab moodsate dhutrammide (koissdidukid) kui soodsate ja
kergesti ehitatavate transpordivahendite potentsiaali linna tihistranspordisiisteemide labilaskevdime suurendamiseks;
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19.  rohutab alternatiivsete kiituste ja jouseadmete kasutuselevotu propageerimise tdhtsust, eriti selliste kiituste ja
jouseadmete kasutuselevottu, mille puhul on Euroopa tugevas tehnoloogilises eelisseisundis, et vihendada transpordi
soltuvust fossiilkiitustest, parandada Shu kvaliteeti ning vihendada kasvuhoonegaaside heitkoguseid; taunib asjaolu, et neid
tehnoloogiaid ei ole veel piisavalt kasutusele voetud, eriti avalikus transpordis;

20.  mirgib, et thistranspordi kasutamist linnapiirkondades ei ole selgelt nimetatud valge raamatu kiimne eesmirgi
hulgas; usub, et tuleb seada uus sihtmirk kahekordistada tihistranspordi kasutamist linnapiirkondades aastaks 2030;
rohutab sellega seoses, et tuleb vdtta meetmeid selliste rajatiste ja infrastruktuuri loomiseks, millega soodustada
tthistranspordi kasutajate, sealhulgas eakate voi puudega isikute ja osaliselt tihistransporti sdidu ajal kasutavate jalgratturite
uksest-ukseni litkuvust; rohutab, et selle eesmérgi saavutamiseks on vaja nduetekohaseid investeeringuid, et eelkdige tagada
tthistranspordi infrastruktuuri jdrjepidev hooldamine ja laiendamine; nduab seepirast tungivalt, et liikkmesriigid tagaksid
linnade thistranspordi infrastruktuuriprojektidele piisava, pikaajalise ja usaldusvéidrse rahastamise;

21.  kutsub komisjoni iiles aitama kohalikke, piirkondlikke ja riiklike ametiasutusi ja sidusrithmi, kes uurivad
olemasolevaid ja uusi ELi rahastamisvdimalusi @ihistranspordi jaoks ning tootavad vilja innovatiivseid avaliku ja erasektori
partnerluskavasid; juhib tahelepanu &petlikule teabele, mille saab Euroopa Kontrollikoja eriaruandest nr 1/2014 ,ELi
toetatud ithiskondliku linnatranspordi projektide mdjusus, milles hinnati ELi struktuurifondidest kaasrahastatud
ithiskondliku linnatranspordi projektide rakendamist ja tShusust ning seda, kuivord need vastavad kasutajate vajadusele
ning saavutavad kasutamise osas oma eesmargid;

22.  rohutab sdastva linnalise litkumiskeskkonna kavade tdhtsust vahendina, mis aitab linnadel kasutada tulemuslikumalt
transpordi infrastruktuuri ja teenuseid ning aitab suurendada erinevate litkumisviiside sddstvat integreerimist linnaalasse,
aidates seeldbi vihendada 6hu ja miirareostust, CO,-heidet, ummikuid ja liiklusdnnetusi; kutsub komisjoni iiles jitkama
sddstva linnalise lilkumiskeskkonna kavade viljatootamist ja edendamist; rdhutab, et Euroopa struktuuri- ja
investeerimisfonde tuleks kasutada siisteemsemalt linnades, kus on vilja arendatud kohaliku transpordi terviklik kava, nt
sddstva linnalise litkumiskeskkonna kava, ning kindlaks mairata vajalikud meetmed kooskdlas asjaomastes digusaktides
sdtestatud kriteeriumitega;

23.  kutsub komisjoni iiles tegema koost66d ihistranspordiettevdtjate ja ametiasutustega, et lihtsustada eri vahendite
kaudu reisiteabe esitamist, sealhulgas sellise teabe esitamist, mis on ette nihtud puudega inimeste vajaduste rahuldamiseks,
ning tditma suuremat rolli selliste ELi parimate tavade ning tingimuste kindlaksmaaramisel, millega tugevdatakse reisijate
digusi linnade histranspordis; kutsub komisjoni ja likkmesriike iiles pidama kinni kohustusest ithendada linnakeskused
linnade tihistranspordi siisteemide abil dérelinnadega;

24.  rohutab, et linnaalad vajavad teatavat paindlikkust, mis voimaldaks neil téita tiielikus kooskdlas subsidiaarsuse
pohimottega ELi diguse kohaselt voetud kohustusi ning tagada litkuvusalaste lahenduste kohandamine konkreetsete
tingimustega;

25.  rohutab, et transpordivahendite kasutajate kditumine on sddstvama transpordisiisteemi arendamiseks votmetdhtsu-
sega; nduab algatusi, mis motiveeriksid kasutajaid, eelkdige noori, ning paneksid neid kasutama ohutumaid ja sddstvamaid
transpordivahendeid (jala kdimine, rattaga sditmine, sealhulgas jalgrataste ithine kasutamine ja jalgrataste rentimine,
ithistransport, autode ithine kasutamine), mida tuleks kasutada turvalise infrastruktuuri raames, ning pakkuma marsruudi
planeerimist ja reaalajas teavet, et intelligentsete transpordisiisteemide abil soodustada eri transpordiliikide kombineeritud
kasutamist; kutsub komisjoni iiles tegema kindlaks sellised paljude transpordiliikide omavahelise ithendamise parimad
tavad, mida saaks rakendada teistes linnastutes;

26.  rohutab vajadust paremate riikliku ja ELi tasandi andmete jirele, mis kisitlevad transpordikasutajate kaitumist,
eelkoige jala kdimise, rattaga soitmise ning meestele ja naistele iseloomulike reisimisharjumiste osas, mida kohalikud
ametivoimud saaksid kasutada oma linnalise liikkuvuse poliitika kujundamisel;
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27.  rohutab vajadust votta meetmeid, et toetada piirkondlikke programme rattateede vorgustike rajamiseks ja
laiendamiseks laialdastes Euroopa piirkondades, et ergutada kodanikke votma keskkonnakiisimustes rohkem vastutust, anda
koigile voimalus jalgrattaga soita ning vihendada miirasaastet, ummikuid ja linnasaastet;

28.  rohutab, kui tdhtis on analiiisida tihistarbimise mudeli toetatavate uute liikkuvuse vormide, sealhulgas autode
tihiskasutuse positiivset moju tihiskonnale; peab tihtsaks jagada liikmesriikide vahel parimaid tavasid, et viidaks labi
regulatiivne korrigeerimine, milles vetaks neid uksest ukseni innovatiivseid liikuvusplatvorme arvesse;

29.  palub komisjonil jalgida eri likmesriikides olukorda seoses selliste transpordivorguettevotjate kiitamisega, kes viivad
soidukijuhte kokku reisijatega (kdige viljapaistvam niide on Uber), ja viima labi selliste ettevdtete kditamisest tulenevate
diguslike, sotsiaalsete, majanduslike ja keskkonnaalaste tagajirgede hindamise, lisades sellele vajaduse korral asjakohased
meetmed vOi soovitused innovatiivsete uute teenuste véljaarendamiseks Euroopas, vdttes arvesse olemasolevaid
taksoteenuseid;

30.  kutsub komisjoni iiles ndudma litkmesriikidelt iihistranspordiettevdtete ning traditsiooniliste takso- ja linnadeva-
helise transpordi ettevdtete vahel diglaste konkurentsitingimuste tagamist digusaktide jargimise, ohutuse, avalike teenuste
osutamise kohustuse ja tootingimuste osas;

31.  rohutab, et kaherattalised mootorsdidukid (mootorrattad, rollerid ja mopeedid) ja jarjest rohkem elektrijoul to6tavad
kahe- ja kolmerattalised soidukid tdidavad sddstvas litkuvuses olulist rolli, eriti linnapiirkondades, kus need aitavad
lahendada ummikute ja parkimisprobleeme, pakkudes samuti lahendust viikelogistika jaoks; nduab seega tungivalt, et
nende sdidukite spetsiifilist disaini ja sellest tulenevat kasu tuleks nduetekohaselt arvesse votta ning kajastada transporti
kasitlevates ELi digusaktides ja suunistes;

32.  nduab tarneahela suuremat optimeerimist linnaaladel; linnade kaubaveokitel on ka ebaproportsionaalselt suur osa
Shu- ja miirareostuses ning negatiivne mdju ummikutele; linnalogistika peaks edendama transpordi optimeerimist ning
uute tegevusliikide, tehnoloogiate ja drimudelite kulutdhusat rakendamist; transpordiliikide ja sdidukite parema valikuga
saab tagada transpordilahenduste véimalikult suure vastavuse veo ja kdnealuse linna konkreetsetele tingimustele;

33.  rohutab linna direaladele rajatud logistikahoidlate tihtsust, sest need vdimaldavad kaupade kooskélastatud viisil
transportimist sihtkohta, kasutades selleks kdige energiatdhusamaid transpordiliike;

Transpordipoliitika keskmes on inimene

34.  nduab seoses liiklusohutusega jargmist:

— et voetaks kiiresti vastu eesmdrk vihendada 2020. aastaks raskelt vigastatute arvu 40 % vorra, millega kaasneb
taieulatuslik ELi strateegia; kutsub litkmesriike iiles esitama viivitamata koik asjakohased statistilised andmed, mis
voimaldaks komisjonil eelnimetatud eesmirgi ja strateegia vastu votta;

— selliste meetmete tugevdamist, mille eesmirk on vdhendada liikluses hukkunute ja vigastatute arvu, poorates seejuures
erilist tihelepanu dnnetuste peamistele pdhjustele, mille hulka kuuluvad sdiduki alkoholi- vdi narkojoobes juhtimine,
lubatud soidukiiruse tiletamine ja turvavoo kinnitamata jatmine;

— meetmeid, et saavutada 2020. aastaks seatud eesmirk vihendada liiklusonnetuses hukkunute arvu alla 15 000,
kehtestades selleks nii ELi kui ka riiklikul tasandil kulutdhusad liiklusohutuse meetmed;

— meetmeid, millega vihendatakse onnetusi vahemkaitstud transpordikasutajate, eelkdige kaherattaliste soidukite
kasutajate, linnakeskkonna jalakdijate ja eakate juhtide seas;

— liiklusohutusmeetmeid tulevase maanteeveopaketi ja komisjoni litklusohutusprogrammi (2011-2020) vahekokkuvotte
raames;
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— direktiivi (EL) 2015/413 (millega holbustatakse npiiriiilest teabevahetust liiklusohutusnduete rikkumise kohta)
labivaatamist ning joupingutusi direktiivi kohaldamisala laiendamiseks ELi naaberriikidele;

— et direktiivi 2008/96/EU (maanteede infrastruktuuri ohutuse korraldamise kohta) libivaatamise raames laiendataks selle
peamisi meetmeid ka teistele teedevorgu osadele, sealhulgas koikidele kiirteede osadele ning maakoha- ja linnateedele;

— meetmeid, millega seatakse esikohale vihemkaitstud liiklejad, nagu on soovitatud tegevuskavas ning on mdiratletud
intelligentsete transpordisiisteemide direktiivis (2010/40/EL);

— kutseliste juhtide koolituse ja kvalifikatsiooni direktiivi ldbivaatamist, et tdpsustada selle sitteid, ning juhiloa saamise
jargse tiiendkoolituse kavade edendamist ja arendamist kdikide sdiduki kasutajate jaoks;

— ettepanekut vaadata 2016. aastaks libi iildise ohutuse méirus ((EU) nr 661/2009) ning jalakiijate kaitse midrus ((EU)
nr 78/2009), et kehtestada kohustuslikud eeskirjad, millega reguleeritakse raskete kaubaveokite veokikabiinide
kujundust ja ohutust, vahetut nigemisulatust, kokkupdrkekatsete tulemusi ja jalakdijate kaitset, seades esikohale
vihemkaitstud liiklejad;

— suuremal médral selliste juhiabisiisteemide sdiduautodes ja tarbesdidukites kasutamist nagu automaatne hadapidurdus,
pikivahe hoiatus, sdidurajalt korvalekaldumise hoiatus, rehvi kulumise nditajad, tlejuhitavad arukad kiiruse
kohandamise siisteemid ja automaatne hidaabikdne, mis on ithendatud koostalitlevate intelligentsete transpordisiistee-
midega;

— kolmanda juhilubade direktiivi libivaatamine, et viia sisse jargmised elemendid:

— juhtide kohustuslik koolitamine sdidukite uute funktsioonide (juhti abistavate siisteemide) valdkonnas,

— juhiloa omandamise teine etapp,

— elukestev liiklusohutuse alane haridus,

— juhtide sdidukolblikkuse test, ja

— liikluseeskirjade rikkujate kohustusliku meditsiinilise ja psithholoogilise uurimine seoses niiteks alkoholi ja uimastite
tarbimise ning agressiooniga;

— dhtlustatud 0,0 promillise vere alkoholisisalduse piirmaira kehtestamine noortele juhtidele esimesel kahel aastal
ning kutseliste juhtide jaoks;

35.  rohutab, et kuigi liiklusohutuse valdkonnas on viimastel aastatel tehtud ulatuslikke edusamme, valitsevad
liikmesriikide vahel endiselt suured erinevused ning vaja on edasisi meetmeid, et saavutada hukkunute arvu nulltasemeni
viimise pikaajaline eesmark; margib, et liiklusohutus on tihedalt seotud koigi liiklejate lugupidava kiitumisega ning et
perekondades ja koolides antava haridus peaks tditma suuremat rolli selle eesmérgi saavutamises;

36.  rdhutab vajadust viia 1dpule reisijate digusi kasitleva digusraamistiku loomine, sitestades meetmeid, mille eesmirk
on kaotada digusaktidest koik voimalikud lingad, holmates eri transpordiliike kasutavaid reisijaid ning tagades diglase
transpordiliikide vahelise konkurentsi, vottes samal ajal arvesse transpordiliikide vahelisi konkreetseid erinevusi, diguslikku
vastutust reisi iiksikute etappide eest ning eri transpordiliikide vahelist koostoimet; kordab oma ndudmist reisijadiguste
harta jdrele, milles sitestataks koigi transpordiliikide suhtes kohaldatavad reisijate pohidigused, milles v3taks arvesse iga
transpordiliigi eripara ning mis sisaldaks eraldi jaotist eri transpordiliike hdlmavate reiside kohta, et suurendada ELi
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eeskirjade nahtavust ja tagada nende parem joustamine; nduab algatusi, millega edendatakse ja tehtaks reisijatele
kittesaadavaks mitmeliigilise transpordi reisiteabe-, reisiplaneerimis- ja piletimiiiigiteenused; néuab ka meetmeid, millega
suurendatakse transpordi kvaliteeti ning soodustatakse eakate tdketeta juurdepdisetavust eakate, piiratud litkumisvdimega
reisijate ning puudega reisijate jaoks, ning suurema tdhelepanu pooramist reisijate erivajadustele, nditeks oma jalgrattaid
rongides transportivate jalgratturite vajadustele;

37.  nduab sellega seoses iiksikisikute pohidigust liikuvusele, eriti puudega isikute ja eakate jaoks, ning suuremate
investeeringute tegemist asjakohaste juhti abistavate siisteemide alasesse teadus- ja arendustegevusesse;

38.  mirgib, et tasuta vdi odava lairibajuurdepdisu, mobiilsidevorkude, juhtmeteta vorgu ja muude digitaalteenuste
kittesaadavuse suurendamine ihistranspordis ja jaamades aitaks suurendada isikute litkuvust;

39.  nduab ELi tegevuskava, mille eesmirk on kehtestada tdrgeteta toimiv Euroopa mitmeliigiline reisijateveo siisteern;
tegevuskavas tuleks madiratleda pohilised Euroopa mitmeliigilised reisimiskoridorid olemasolevas iileeuroopalises
transpordivorgus, ithendada avaliku ja erasektori vahendid, iihtlustada olemasolevad algatused ja koondada ELi rahaline
toetus;

40.  palub komisjonil ja litkmesriikidel jalgida eelkdige koolituse, sertifitseerimise, tootingimuste ja karjadrivoimaluste
valdkonnas tehtud t66 kvaliteeti kdikide transpordiliikide 16ikes, et luua kvaliteetseid tookohti, arendada vajalikke oskusi ja
suurendada ELi transpordiettevdtjate konkurentsivdimet ja litkuvust; rohutab, kui tahtis on leida lahendus t66jou voolavuse
ja vananeva t00jou probleemile transpordisektoris, ning kiireloomulist vajadust muuta sektoris tootamine uutele
polvkondadele ligitombavaks;

41.  rohutab transporditootajate jaoks vOrdse ja Oiglase kohtlemise, heade olude ja to6tingimuste ning ohutu
tookeskkonna tagamise ddrmist tihtsust; kutsub komisjoni seepérast iiles esitama konkreetseid ja koheseid meetmeid/
algatusi, et kisitleda eri transpordiliikidega seotud sotsiaalseid aspekte, et edendada transporditootajate jaoks kvaliteetseid
tookohti ja tootingimusi ning tagada transpordiettevitjate vaheline diglane ja moonutamata konkurents; nduab tungivalt, et
komisjon jilgiks hoolikalt, kuidas liikmesriigid rakendavad ja joustavad ELi sotsiaalvaldkonna o&igusakte koikide
transpordiliikide puhul;

42.  rohutab, et meetmeid on vaja ka selleks, et suurendada naiste osalemist transpordisektori tooturul, kdrvaldada
voimalikud olemasolevad takistused ning tagada meeste ja naiste vordvidrne kohtlemine, milleks tuleb tiletada praegused
16hed nende tasustamisel ja edutamisel;

43.  nduab, et komisjon tagaks, et ettepanekutega teenuste avamise kohta kdikidel transporditurgudel kaasneks ELi
sotsiaaldigusnormide ning vajaduse korral toetusmeetmete rakendamine, et viltida sotsiaalsete tingimuste suurt erinevust
eri likkmesriikide vahel; rohutab, et transporditurgude avamine ei tohiks pdhjustada sotsiaalset dumpingut, teenuste
kvaliteedi halvenemist, avalike teenuste vihenemist, tarbetut halduskoormust, ebaausaid aritavasid ega ausa konkurentsi
rikkumist; tihtlasi peaks see tegema 16pu siseturu killustatusele ning takistama monopolide loomist ja transporditdotajate
sotsiaalkaitse vihendamist n-6 iiksteise voidu;

Konkurentsivéimeline, tohus, integreeritud ja koostalitlev transpordisiisteem

44, rohutab, et transpordisektori tdhususe ja tootlikkuse suurendamise jaoks on tilimalt tihtis digiteerimine; rohutab, et
majanduskasvu, konkurentsivoime ja tookohtade soodustamiseks on vaja paremini kasutada digitaaltehnoloogia vdimalusi
ja arendada uusi transporditeenuseid ning uusi dri- ja jaotusmudeleid; rdhutab ka vajadust luua sellekohane digusraamistik
katseprojektide tarbeks, mille eesmirk on arendada Euroopas n-6 intelligentset automatiseeritud transporti; margib sellega
seoses, et transpordisektori innovatsiooni edendamisel on otsustav osa VKEdel ja idufirmadel;
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45.  kutsub komisjoni iles seadma valge raamatu labivaatamisel kesksele kohale integreeritud ldahenemisviisi
(transpordiliikide koostalitlus, vastastikune ithenduvus ja kombineerimine), hdlmates ka IKT siisteeme; peale selle tuletab
komisjonile meelde vajadust siduda tehnoloogia saavutused kaitumise muutmisega, et teha teoks ambitsioonikas iileminek
iihelt transpordiliigilt teisele ning jouda ka transpordi viltimiseni, rakendades keskkonnahoidlikku logistikat, sobilikke
liikuvuskorralduse vahendeid ja digiteerimist;

46.  rohutab, et Euroopa siddstva likuvuse poliitika peab olema suunatud kdigi transpordiliikide, -koridoride ja
-vorgustike koostoimele ning keskenduma tahtsatele s6lmedele, linnapiirkondadele, vastastikuse tthenduvuse punktidele,
timberlaadimisplatvormidele ja sadamatele; liikuvust tuleb kisitada siisteemina, mitte eraldiseisvate transpordiliikide
kogumina;

47.  nouab thendvedude laadimisithikute standardimist, vdttes arvesse globaalses transpordis kasutatavaid laadimisii-
hikuid ja sdidukite modtmeid, ning nduab iihtseid veose ohutusnorme, et optimeerida mitmeliigilist transporti ja
suurendada ohutust;

48.  nouab, et koikide transpordiliikide puhul vdhendataks biirokraatlikke takistusi; nduab dokumentide ning haldus- ja
tollitoimingute suuremat lihtsustamist ja Ghtlustamist, kuna need peaksid koigi logistikaahelas osalejate jaoks olema
praktilised, tShusad ja histi toimivad; palub komisjonil esitada ettepanek mitmeliigilise kaubaveo (e-Freight) elektroonilise
raamistiku loomise kohta, millega saavutataks paberivaba ja sujuv teabe liitkumine kogu transpordi logistikaahela ulatuses,
vottes arvesse olemasolevaid histitoimivaid vahendeid ja koostoimet ning iileilmseid saavutusi ja hdid tavasid;

49.  nduab, et seataks uus eesmirk iihes selle saavutamiseks vajalike meetmetega: taielikus vastavuses direktiiviga 2008/
68/EU (ohtlike kaupade siseveo kohta) viia 2030. aastaks 50 % ELi-sisestest ohtlike kaupade vedudest iile sidstvamatele
transpordiliikidele, nagu raudteetransport ja transport siseveeteedel;

50.  palub komisjonil iihtlustada ohtlike kaupade thendvedude eeskirjad, et tagada eri transpordiliikide koostalitlusvdi-
me;

51. nduab, et komisjon ja lilkmesriigid uuriksid kaupade torutranspordi ja jalgrattaveo logistika potentsiaali ning
toetaksid nende rakendamist, kisitades neid paljulubavate sddstva transpordisiisteemi ideedena;

52.  rohutab transpordisektori otsustavat osa turismi arendamisel, eelkdige nendes liidu piirkondades, mis on
korvalisemad ja kuhu on praegu viga raske paiseda;

53.  toonitab, et Euroopa on oma sdlmlennujaamade kaudu tihendatud tilejadnud maailmaga ning Euroopal on vaja
hoida otseithendusi maailma kdigi osadega, nii et Euroopa lennuettevdtjad korraldavad oma sdlmlennujaamadest otselende
teistesse maailmajagudesse ning Euroopa lennundussektoris sdilivad tookohad ja jatkub kasv; rohutab, et ELi siselennud
mitte ainult ei vdimalda liikuvust siseturul, vaid neil on ka oluline tihtsus etteveolendudena, mis tagavad ithenduste
sdilimise ELi sdlmlennujaamades; EL peab oma poliitikaga tagama tShusa ja konkurentsivoimelise etteveolendude vorgu
Euroopa sdlmlennujaamade tugevdamiseks, et langetada kulud iilemaailmselt konkurentsivdimelisele tasemele ning
kindlustada 6iglane konkureerimine kolmandate riikide lennuettevdtjatega; ELi litkmesriigid vajavad sidusat ja dhist
poliitikat, et mitte itha enam kaotada Euroopa, Aasia ja Aafrika vahelisi otseithendusi Pirsia lahe piirkonna ja Tiirgi
sdlmlennujaamadele; palub komisjonil seetdttu jirgida neid eesmirke kogu ELi lennundusdiguses ja labirddkimistes
kolmandate riikidega;

54.  nduab teadus- ja tehnoloogiapoliitika tugevdamist transpordisektori innovatsiooni edendamiseks; on seisukohal, et
see poliitika, millega peab kaasas kdima kohane rahastamine, tuleks vilja tootada koostoos koigi asjaomaste
huvirithmadega, kodanikud ja kasutajate esindajad kaasa arvatud, et mdista sektori vajadusi ja vastavalt parandada ELi-
poolset rahastamist eelkdige programmi ,Horisont 2020“ kaudu; on seisukohal, et prioriteediks peaksid olema selgelt
Euroopa lisavéirtust andvad projektid, mille eesmirk on vihendada transpordi siisinikdioksiidi heitkoguseid ja soodustada
energiatdhusate transpordiliikide (sh jalakdimine ja jalgrattaga sditmine) kasutamist, suurendada tarneahela libipaistvust,
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arendada transpordi kattesaadavust, ohutust ja turvalisust, parandada liikluskorraldust ning vihendada halduskoormust; on
seisukohal, et transpordi valdkonnas tuleks erilist tdhelepanu poorata ka murrangulistele tehnoloogiatele, mille valjenduseks
on nditeks automatiseeritud voi kaugjuhitavad sdidukid, nagu droonid ja juhita sdidukid;

55.  nduab, et samal tasemel pingutusi tehtaks hariduse vallas, et soodustada uute dppe- ja koolitusprotsesside teket
eelkdige kutse- ja korghariduse tasandil, mille keskmes peaksid olema uued oskused ja erialad, mis tulenevad nn arukast
litkuvusest;

56.  rohutab, et oluline on toetada ELi teadus- ja arendustegevuse ning innovatsiooni raamprogramme, et luua puhtamaid
kiituseid ning saavutada suuremat tehnoloogilist edu, niiteks seoses rafineeritud biokiitustega;

57.  nduab, et digusloome kvaliteedi ja tulemuslikkuse programmi (REFITi programm) raames ja ELi digusnormide
jargnevate hindamiste kiigus vaadataks iildiselt ldbi ELi juhiloa ja liiklusohutuse tingimused ning transpordiga seotud
aruandlusnduded, vottes eesmargiks halduskoormuse tunduva vihendamise;

58.  tunnistab hdireteta raadiosageduste tihtsust, eelkdige seoses maanteetranspordi tootajate sdiduaja ja puhkeaja
jargimisega ning intelligentsete transpordisiisteemide kasutuselevotmisega; palub komisjonil vajaduse korral luua
sellekohase Gigusraamistiku;

Transpordi globaalne mdéde

59.  rdhutab, et Euroopa transpordipiirkonna loomine on oluline prioriteet, mis suurel madral sdltub selle
rahvusvahelisest tunnustamisest kokkulepete alusel, mis ridgitakse globaalselt libi meie kaubanduspartneritega kdikide
transpordiliikide, eclkdige lennu- ja meretranspordi osas, ning et EL peaks vastavates rahvusvahelistes organisatsioonides
etendama ttha enam kujundavat rolli;

60. on seisukohal, et EL peab sdilitama liidrirolli ileilmsetes joupingutustes vihendada Pariisi 2015. aasta
kliimakonverentsi (COP 21) raames transpordi heitkoguseid, edendades globaalsel tasandil transpordisektori CO,-heite
vihendamist ja arendades sddstvaid transpordiliike, ning aitama sellega saavutada rahvusvaheliselt kokku lepitud eesmarki —
hoida tilemaailmne soojenemine alla 2 °C;

61.  nduab liikmesriikidelt iihtsemat ldhenemisviisi voimalusele rakendada meie kaubandussuhetes kolmandate riikidega
vastastikkuse pohimotet ning nduab ELi transpordi rahastamise poliitika uurimist, et kindlaks teha, kas tdiendav
rahastamine kolmandate riikide poolt on asjakohane;

62.  toonitab, et rahvusvaheliste ressursside (nafta, liitium, véddrismetallid, biokiitused) kasutamisel meie transpordi-
siisteemi arendamiseks peaksime austama nende inimeste diguspiraseid huve, kes elavad piirkondades, kus nende
ressurssidega kaubeldakse ja kust neid imporditakse;

Koikide transpordiliikide integreerimine, pidades silmas téhusamat, sddstvamat, konkurentsivéimelisemat ja
kasutajasobralikumat transpordisiisteemi

63. nduab lennutranspordiga seoses jargmist:

— tegelemist Euroopa lennundussektori suurte probleemidega konkurentsi vallas, mis tulenevad Euroopa ja tilejadnud
maailma vaheliste otseithenduste vihenemisest, lennujaamade piiratud voimsusest itha suureneva lennuliikluse taustal,
ning ELi-viliste lennuettevdtjate osutatavate lennundusteenuste valiku laienemisest;

— madruse (EU) nr 868/2004 libivaatamist, et kaitsta ausat konkurentsi ELi lennundusalastes vilissuhetes ning tugevdada
ELi lennundustoostuse konkurentsivdimet, tagada vastastikkus ja kaotada ebaausad tavad, sealhulgas subsiidiumid, mis
moonutavad turgu;
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— lennundusdialoogi pidamist Parsia lahe riikide ja Tirgiga, et suurendada finantsilist ldbipaistvust ja kaitsta ausat
konkurentsi; ausa konkurentsi klauslite lisamist lennutranspordilepingutesse, tiksikasjalikke digusnorme subsiidiumide,
ebaausate tavade ja konkurentsi kohta ning tGhusaid vahendeid tegutsemiseks juhul, kui neid digusnorme ei tdideta;

— vajaduse korral uute lennunduslepingute sdlmimise kiirendamist ELi peamiste kaubanduspartneritega, nagu liidu
naaberriigid, BRIC-riigid, ASEANi riigid ja Mehhiko, kusjuures need lepingud peaksid sisaldama ka sitteid
lastilennuteenuste parema turulepddsu kohta;

— ELi ja selle liikmesriikide oigus- ja fiskaalpoliitika labivaatamist, et tugevdada Euroopa lennundustoostuse
konkurentsivdimet ning tagada aus konkureerimine kolmandate riikide lennuettevdtjatega; et komisjon vaataks
seetdttu 1abi ja korvaldaks ELi koik tihepoolsed oigusnormid, mis moonutavad konkurentsi, ning nduaks
liikmesriikidelt, et need teeksid sedasama samalaadsete siseriiklike Gigusnormidega;

— lennunduse siseturu loomise 18puleviimist — liikmesriikide poolt nendele ELi lennuettevdtjatele seatud takistuste
korvaldamist, kes tahavad sellest litkmesriigist, kus nad on registreeritud, teha teise lilkmesriigi kaudu lende
kolmandasse riiki;

— ELi lennujaamade vorgu sidusat ja efektiivset arendamist, mis peab esiteks hdlmama peamisi lennujaamu
(s0lmlennujaamad) ja teiseks kohalike, maakondlike ja piirkondlike lennujaamade vorku, mis oleks hasti kasutatav,
elujouline ja toetatud, kuna need lennujaamad on olulised vastavate territooriumite majanduskasvu ja arengu jaoks, seda
eelkdige korvalisemate ja ddrepoolseimate piirkondade puhul, kuhu sageli pddseb vaid lennutransporti kasutades;
digusraamistiku loomist, et arendada ja maksimeerida piirkondlike lennujaamade kasutamata potentsiaali ning uut
infrastruktuuri iilekoormatud lennujaamades;

— esmajdrjekorras nende ELi rahastatavate projektide heakskiitmist, mis on osaks tileeuroopalise transpordivérgu
pohivorgustikust;

— ulatusliku lennunduspaketi pohjalikku ettevalmistamist ja kiiret vastuvdtmist, kusjuures see pakett peaks sisaldama
jargmist: uus digusraamistik tsiviilotstarbeliste droonide kohta, millega tagataks ohutus, julgeolek ja pohidigused ning
iihtlasi soodustataks tsiviilotstarbeliste droonide majanduslikku potentsiaali Euroopa ettevdtjate, eelkdige VKEde ja
idufirmade huvides; Euroopa Lennundusohutusameti (EASA) mairuse labivaatamine, et tipsustada selle ameti rolli
riikide lennundusametite suhtes ja tugevdada tema suutlikkust teostada lennundusohutuse jirelevalvet koikides
litkmesriikides, sealhulgas korvalistes piirkondades, ning propageerida ELi eeskirju ja standardeid kogu maailmas;

— koigi vajalike meetmete votmist liikmesriikide poolt, et kiirendada ,ithtse Euroopa taeva“ rakendamist SES2+ paketi
vastuvotmise, funktsionaalsete huruumiosade (FAB) tdieliku rakendamise ja kasutamise ning Euroopa lennuliikluse uue
polvkonna juhtimissiisteemi (SESAR) kasutuselevotmise kaudu, eesmargiga iiletada ELi Shuruumi killustatus, pidades
silmas lendude hilinemise vihendamist, ohutuse suurendamist ja lennutranspordi kahjuliku keskkonnamoju
leevendamist;

— et ndukogu vdtaks kiiresti vastu seisukoha reisijate digusi kisitlevate méaruste (EU) nr 261/2004 ja (EU) nr 2027/97
ning ithenduse lennujaamades teenindusaegade jaotamise iihiste eeskirjade médruse (EMU) nr 95/93 libivaatamise
kohta;

— rahvusvahelise lennunduse heitkoguste probleemi lahendamiseks globaalse turupdhise mehhanismi viljaarendamise iile
peetavate ldbirddkimiste tShustamist Rahvusvahelises Tsiviillennunduse Organisatsioonis (ICAO);

— lennukites kasutatava taastuvkiituse kohta rahvusvaheliste sidstvuskriteeriumite kehtestamist;
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— lennunduse teadus- ja arendustegevuse toetamist programmi ,Horisont 2020“ ja iihisettevotte Clean Sky kaudu, et
tootada vilja uued ja puhtamad tehnoloogiad, mille rakendamise tulemuseks oleksid vihem miira tekitavad ja
kiitusesdastlikumad lennukid, ja edendada uut tiitipi Shusdidukite, nditeks droonide kasutamist ning soodustada
majanduskasvu ja tookohtade loomist Euroopa lennundustoostuses;

— et komisjon ja likkmesriigid vaataksid pohjalikult 14bi oma lennundusohutuse ja -julgeoleku strateegia ja poliitika,
pidades silmas jarkjargulist riskipohisele ldhenemisviisile tileminekut, mis vastab reisijate huvidele;

— kogu ELi ulatuses lennundusohutuse taseme tdstmist lennukite tootmise, lennukimeeskondade koolitamise ja neile
lubade andmise, lennutegevuse, lennuliikluse juhtimise ja aeronavigatsiooniteenuste osas;

— voimalike ohutusmeetmete hindamist, mis oleksid vajalikud, et vltida selliseid lennudnnetusi, nagu 2015. aasta mrtsis
Alpides Germanwingsi lennukiga (lend 9525) toimunu;

— et komisjon esitaks ettepaneku, mis sisaldaks ohutus- ja sotsiaaleeskirju, eelkdige lennu- ja puhkeaja kohta, et viltida
meeskonna vésimist ja parandada kabiini Shu kvaliteeti;

— kooskolastatud eeskirjade viljatootamist lennukoolide t66 ja ELis tegutsevate pilootide lennutundide registreerimise
kohta, et tagada lennunduse valdkonnas to6tingimuste tulemuslikum kontrollimine ja hindamine;

— et litkmesriigid edastaksid Eurostatile ildandmed lennunduse kohta, eeclkdige andmed lennukite, pilootide ja
lennutundide arvu kohta, et parandada kohaldatavaid norme, pannes erilist rdhku lennuohutusele;

— lennunduse sidusrithmade vahelist konstruktiivset sotsiaalset dialoogi, et kisitleda probleeme, mis tulenevad uute
tehnoloogiate kasutuselevotust ja nduavad lennundussektori tookohtade kohandamist vastavalt sellele;

— meetmete rakendamist sotsiaalselt probleemsete éritavade, niiteks n-6 mugavuslipu kasutamise ning ebatiiiipilise
toohdive ja alltoovdtu vastu; madruse (EU) nr 1008/2008 libivaatamist, et tagada siseriiklike sotsiaaldigusnormide ja
kollektiivlepingute nduetekohane tditmine ja kohaldamine nende lennuettevdtjate suhtes, kellel on tegutsemisbaasid ELi
territooriumil; mdiste ,peamine tegevuskoht* madratluse muutmist nii, et lennuettevdtjatelt saaks nduda arvestatava
lennundustegevuse tdendamist konkreetses riigis; et Euroopa Lennundusohutusameti soovituslik ndue, mille kohaselt
50 % hooldusmehhaanikutest peaksid olema otseselt palgatud, laieneks maapealse teenindava personali koigile
kategooriatele ning pilootidele ja salongitdotajatele;

64.  nduab maanteetranspordiga seoses jargmist:

— histitoimivaid riikide poliitikaraamistikke turu arendamiseks elektrisdidukite ja alternatiivsete kiituste (elekter, vesinik,
maagaas (surumaagaas ja veeldatud maagaas ning veeldatud naftagaas), siinteetilised ja parafiinkiitused ning sddstvad
biokiitused, eelkdige jadtmetest ja jadkidest toodetud kiitused, sealhulgas melassi baasil valmistatud etanool) kasutamise
edendamiseks ning selleks vajaliku tankimis- ja laadimisinfrastruktuuri kiireks kasutuselevdtmiseks; heade tavade
vahetamist eri riikides teostatavate projektide vahel, pidades silmas alternatiivkiituste turgu ja linnasisest jaotamist; ELi
tegevuskava viljatootamist komisjoni teatises ,Puhas energia ja transport: alternatiivkiituste Euroopa strateegia“ esitatud
strateegia rakendamiseks, et jouda alternatiivkiituste vdimalikult laialdase kasutamiseni transpordis ning edendada
sddstvat elektrilist litkuvust kogu liidus;

— 2020. aastaks iileeuroopalise transpordivorgu raames raskeveokite turvaliste parkimiskohtade arvu 40 % suurendamist
vorreldes 2010. aastaga ning nende kvaliteedi- ja hiigieenistandardite parandamist;
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— algatusi, et tagada elektrooniliste teemaksusiisteemide koostalitlusvdime;

— et komisjon hindaks erinevaid autode teemaksu siisteeme ja nende kooskdla ELi aluslepingutega, eelkdige elukoha alusel
mittediskrimineerimise pdhimdttega;

— ELi rahastatavate maanteevorgu tiiendamise projektide esmajirjekorras heakskiitmist nende teede jaoks, mis kuuluvad
tileeuroopalise transpordivorgu pdhivorgustikku;

— jalgrattasdidu alase ELi tegevuskava votmist komisjoni 2016. aasta tdoprogrammi;

— seadusandlikku ettepanekut, millega kehtestataks kohustuslikud keskmise CO,-heite piirnormid uutele registreeritud
soiduautodele ja kaubikutele 2020. aasta jargseks perioodiks ning millega jatkataks selgelt pikaajalist suunda heitkoguste
vihendamisele;

— et viidaks digeaegselt 10pule simulatsioonivahendi loomine, millega saab tipselt, usaldusvairselt ja kulutdhusalt moota
raskeveokite (veoautod, bussid ja kaugsdidubussid) kiitusekulu ja CO,-heidet, ning jargnevalt esitataks vajaduse korral
seadusandlik ettepanek, millega kehtestaks kohustuslikud keskmise CO,-heite piirnormid uutele registreeritud
raskeveokitele, nagu on juba tehtud sdiduautode ja kaubikute puhul; tdiendavate meetmete rakendamist, et stimuleerida
eriti tdhusate sdidukite turuleviimist ja kiitusetarbimise vdhendamise heade tavade levitamist;

— meetmeid raskeveokite kiitusesdistlikkuse suurendamiseks ja CO,-heite vidhendamiseks, kaasa arvatud koolituste
jatkamine keskkonnasadstliku soidustiili omandamiseks, transpordilogistika parandamine, aruka infrastruktuuri
loomine ning laialdane alternatiivkiituste kasutamine;

— praegu kasutusel oleva ,uue Euroopa sdidutsiikli asemel” tdiustatud, tugevamate vastavuskontrolli katse nduetega
katsetsiikli rakendamist sdidukite CO, ja saasteainete heitkoguste mdotmiseks, et tagada sdidukite heitkoguste ja
kiitusekulu modtmine sellise katsemenetlusega, mis peegeldab tegelikke sdidutingimusi;

— et komisjon viivitamata alustaks direktiivi (EL) 2015/719 (teatavatele sdidukitele lubatud maksimaalmootmete ning
lubatud tdismassi kehtestamise kohta), nii et hiljemalt 2020. aastaks saaks Euroopa Parlamendile ja ndukogule esitada
aruande, milles oleks arvesse vdetud teatavate turusegmentide tunnuseid (nt spetsiaalsed veokid valmis autode
transportimiseks);

— maanteeveosektori liikuvate tootajate jaoks sotsiaalkoodeksi vastuvdtmist, milles kasitletaks ka fiktiivselt fuisilisest
isikust ettevdtjana tegutsemise probleemi, et paremini arvesse votta rahvusvahelises maanteetranspordis tootajate
eripdra ja tagada aus konkurents;

— rahvusvahelisele autoveoturule juurdepadsu késitlevate iihiseeskirjade (méérus (EU) nr 1072/2009) paremat jargimist,
nende hindamist ja vajaduse korral tdpsustamist voi muutmist;

— meetmeid, millega tagada siseriiklike digusnormide kooskdla ELi digusega piiritilese transpordi vallas;

— Euroopa maanteetranspordi ameti loomise kaalumist, et tagada ELi diguse nduetekohane rakendamine ja edendada
standardimist kdigis lilkmesriikides;

— meetmeid, millega tagada autovedude valdkonnas koikjal ELis digusselgus ning tootingimusi, sotsiaal- ja
hoolekandedigusi, tootasu ja sotsiaalset vastutust reguleerivate eeskirjade parem rakendamine; kutsub komisjoni tiles
rakendama meetmeid ebaseaduslike tavade vastu, mille kasutamine tekitab ebaausat konkurentsi ning soodustab
sotsiaalset dumpingut; autovedude sektorit tuleks vaadelda eraldi sektorina, arvestades selle to6tajate suurt mobiilsust ja
autojuhtide vajadust kasutada iganddalasi koduseid puhkeperioode;
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— et kohandataks nende siseturu pdhimotete kohaldamist, mille alusel saab teenuste osutamise vabaduse edukalt lahus
hoida asutamisvabadusest, eesmargiga tagada olukord, et ettevotja tegevus selles liikmesriigis, kus tal ei ole
tegevuskohta, on rangelt ajutine;

65. nouab raudteetranspordiga seoses jargmist:

— thtse Euroopa raudteepiirkonna loomise l6puleviimist neljanda raudteepaketi kiire vastuvotmise kaudu, millega
tagataks raudtee-reisijateveo siseturu tasakaalustatud avamine, sdltumatus taristuettevotjatest, teenuste riigihankele-
pingute pakkumismenetluste korraldamine, raudtee ohutuse ja koostalitlusvdime korge tase ning Euroopa
Raudteeagentuurile piisava hulga tootajate ja kiillaldaste rahaliste vahendite eraldamine, et tagada selle ameti téielik
toimimine ja suutlikkus tdita oma ilesannet veeremiiiksuse kasutuselevotu lubasid ja ohutussertifikaate viljastava
universaalteenistusena; neljanda raudteepaketiga tuleks tagada raudteeveoteenuste korge kvaliteet ja tdhusus,
kindlustada avaliku teenindamise kohustuste majanduslik tasakaalustatus ning edendada korgel tasemel tootingimusi
ja territoriaalset thtekuuluvust; paketi vastuvdtmisele peaks jirgnema selle kiire ilevotmine ja rakendamine
liikkmesriikide poolt;

— et komisjon votaks vastu raudteestrateegia, millega esildatakse uued meetmed, et tdita 2030. ja 2050. aastaks seatud
transpordiviiside muutmise eesmirgid, mis on kirjas valge raamatu kiimne konkurentsivoimelise ja ressursitdhusa
transpordististeemi eesmargi hulgas;

— tugevat, piisavat, labipaistvat ja prognoositavat pikaajalist rahastamist ithes ELi rahastamisele juurdepddsu véimaldavate
lihtsustatud eeskirjade ja menetlustega, et parandada riigisisese ja piiriiilese raudteeinfrastruktuuri kvaliteeti ja
labilaskevdimet, ajakohastada olemasolevat infrastruktuuri ning vdimaldada raudtee reisijate- ja kaubaveoettevotjatel
pakkuda usaldusvéirseid, turvalisi, kittesaadavaid ja jatkusuutlikke teenuseid;

— nende pdhjuste iiksikasjalikku analiiiisi, mille tdttu Euroopa raudteepiirkonnale on iseloomulikud arvukad puuduvad
thendused litkmesriikide vahel; nduab, et komisjon rakendaks ilimalt kiireloomulisena meetmeid ja stiimuleid nende
kohalike, piirkondlike ja riiklike piiriiileste raudteeiihenduste taaselustamiseks, mis vaatamata nende majanduslikule
vairtusele voi kasulikkusele tildsuse jaoks 16huti voi likvideeriti Teise maailmasdja kiigus ja sdjajirgsel perioodil, samuti
meetmeid kavandatud, kuid I8petamata jddnud ithenduste kiireks valmisehitamiseks, et korvaldada praegused
kitsaskohad ja puuduvad iihendusteed piirialadel; nduab riigisisestesse pdhivorkudesse ja {iileeuroopalistesse
koridoridesse suubuvate kdrvalraudteeliinide taaselustamist ja hooldamist; nduab uue otstarbe leidmist kasutamata
vorkudele, nditeks kaubavedudeks voi turistidele uute teenuste pakkumiseks;

— ELi rahastatavate raudteevorgu tdiendamise projektide esmajirjekorras heakskiitmist nende raudteeliinide puhul, mis on
osaks iileeuroopalise transpordivorgu pohivorgustikust, samuti Euroopa iihendamise rahastu raames heakskiidetud
projektide teostamist;

— komisjoni rolli suurendamist, et jouda ileeuroopalise transpordivdrgu pohivorgustiku nende raudteekoridoride
efektiivse ja kiire 16puleviimiseni, mida liikmesriigid on kavandanud, kuid mille ehitamise nad on edasi litkkanud, kuigi
need oleksid sotsiaalselt ja majanduslikult kasulikud;

— teabeuuringu tegemist riigisiseste ja rahvusvaheliste diste reisijateveoteenuste jitkuva toetamise sotsiaalse, majandusliku
ja keskkonnaalase kasulikkuse kohta ning vajaduse korral nende teenuste, samuti piiriiileste linnadevaheliste teenuste
taaselustamist, niiteks seoses avalike teenuste kohustuste ja hankemenetlustega;

— et lilkmesriigid, komisjon ja raudteevaldkonna sidusrithmad rakendaksid koiki vajalikke meetmeid iihisettevote
Shift2Rail toolerakendamiseks, et kiirendada korgetasemeliste tehnoloogiate integreerimist raudteevaldkonna
innovatiivsetesse tootelahendustesse, tdsta raudteetranspordi atraktiivsust ja tugevdada Euroopa raudteetdostuse
positsiooni;
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— meetmete votmist eesmérgiga muuta Euroopa raudteevork tdeliselt koostalitlusvoimeliseks, vihendades seni piisivaid
tehnilisi takistusi, edendades tehnilisi lahendusi, mis vdimaldaksid rongidel kasutada mitme erineva roopalaiusega
raudteeliine, ning tagades, et tiiendavaks takistuseks ei kujuneks ELi riikides kehtivad erinevad korgusepiirangud;

— Euroopa raudteeliikluse juhtimissiisteemi (ERTMS) kasutuselevotmist esmajdrjekorras koikides TEN-T pohivorgu
transpordikoridorides, kusjuures see peab hdlmama ka rongide vedurite varustamist asjakohaste seadmetega;

— et kiiresti rakendataks madrust (EL) nr 913/2010, mis késitleb konkurentsivdimeliseks kaubaveoks kasutatavate
rahvusvaheliste raudteekoridoride loomist, ja arendataks voi parendataks iihtseid kontaktpunkte nende koridoride
koordineerimiseks;

— raudtee kaubavedudega kaasneva miira vihendamist, milleks tuleb renoveerida kaubavaguneid ja parandada raudtee
infrastruktuuri avaliku sektori poolse sihtotstarbelise rahastamise abil; et komisjon esitaks ettepaneku liigset miira
tekitavate kaubavagunite kasutamise keelamise kohta kogu ELis 2020. aastaks;

— riigisiseste ja rahvusvaheliste raudteevedude integreeritud piletimiitigisiisteemi viljatdotamist ja rakendamist ning nende
lisakulude kaotamist, mida piiriiilesed rongireisijad praegu peavad kandma;

— nende barjddride kdrvaldamist, mis takistavad Euroopa raudteetoostusel (raudteeveeremi, raudtee infrastruktuuri ja
signaalimissiisteemide tootjatel) ELi-vliste riikide riigihangetel pakkumiste tegemist;

66. nduab meretranspordiga seoses jargmist;

— meetmeid, et holbustada formaalsusi ELi eri sadamate vahel tegutsevate laevade jaoks, pidades silmas Euroopa tegeliku
ithise piirideta meretranspordiruumi (nn sinine voond) loomist;

— paremat koordineerimist merendus- ja tolliasutuste vahel kdikidel tasanditel, et tagada sujuv teabevahetus ning piirata
tarbetut halduskoormust ja tollitoiminguid;

— meetmeid, millega arendada merekiirteede potentsiaali, kisitades neid iileeuroopalise transpordivorgu osana;

— tdiendavate meetmete rakendamist, et laevatransport siiliks ja areneks edasi heal tasemel, atraktiivse, turvalise ja
jatkusuutlikuna ning et tagataks avatud mereveoturgude toimimine ja piiranguteta juurdepais lastile;

— et vOetaks meetmeid, millega toetatakse ja koordineeritakse sadamate sissepddsude ja logistikasiisteemide kohandamist
suurematele laevadele ning edendatakse sadamate paremat sidumist eelkdige raudteede ja sisevecteedega; sadamatesse
investeerimise hdlbustamist mitmesuguste ELi rahastamisallikate kaasamise kaudu, et suurendada ELi sadamate
voimsust, uuendada olemasolevat infrastruktuuri, arendada mitmeliigilisi terminale ja soodustada n-6 arukate sadamate
loomist, kasutades intelligentseid transpordististeeme, samuti arukate sadamalinnade arendamist; meetmete rakendamist
meresadamate infrastruktuuri parandamiseks eelkdige Vahemere ja Musta mere piirkonnas, et nendes piirkondades
saaks kaubaveo raudteelt merele suunata;

— kinnitust selle kohta, et pohivorgustikku kuuluvad meresadamad iihendatakse 2030. aastaks {iileeuroopalise
transpordivorgu raudtee- ja maanteetranspordi infrastruktuuriga ning voimaluse korral ka siseveetranspordi
infrastruktuuriga, v.a juhul, kui selliste ithenduste loomine on fiiiisiliste takistuste tottu voimatu;

— rohkem selgust ja sidusust riigiabi eeskirjade kohaldamisel sadamate suhtes, et luua pragmaatiline, prognoositav ja
stabiilne keskkond, mis vdimaldaks rakendada pikaajalisi sadamatesse investeerimise strateegiaid, vdhendaks
halduskoormust ning viiks menetluste kestuse miinimumini;
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— et edendataks komisjoni esitatud méiruse eelndu sadamateenuste turulepddsu ja sadamate finantsilise labipaistvuse
tagamise kohta, et ajakohastada ja parandada sadamateenuste kvaliteeti ja tShusust, tugevdada konkurentsi ning luua
raamtingimused sadamatesse investeerimise soodustamiseks;

— Rahvusvahelises Mereorganisatsioonis (IMO) siduva sihi seadmist, et saavutada valge raamatu eesmark vihendada 2050.
aastaks merendussektoris punkrikiitustega kaasnevat CO,-heidet vihemalt 40 %, mida tuleb toetada 2030. aastaks
seatud ELi vahe-eesmargi tditmisega; rahvusvahelise meretranspordi heitkoguste probleemi lahendamiseks globaalse
turupdhise mehhanismi (nt heitkoguste hinna kujundamise mehhanism) viljaarendamise iile peetavate labiradkimiste
tohustamist Rahvusvahelises Mereorganisatsioonis; juhul kui saavutatakse rahvusvaheline kokkulepe kasvuhoonegaa-
side heite tilemaailmse seire- aruandlus- ja kontrollisiisteemi loomise kohta voi iilemaailmsete meetmete kohta
meretranspordi pShjustatud kasvuhoonegaaside heite vihendamiseks — et komisjon vaataks labi médruse (EL) 2015/757
ning esitaks vajaduse korral muudatusettepanekud sellele médrusele, et tagada selle kooskdla rahvusvahelise
kokkuleppega;

— et kaalutaks SOx-heite kontrolli piirkondades kohaldatavate laevakiituse véavlisisalduse piirangute ja Rahvusvahelise
Mereorganisatsiooni asjaomaste eeskirjade laiendamist kogu Euroopa mereruumile;

— heitkoguste vihendamise tehnoloogiate ja energiatdhususe meetmete edendamist rahaliste stiimulite ja suunatud
toetusmeetmete kaudu, pannes erilist rdhku alternatiivkiituste kasutamisele, samuti meetmete rakendamist laevade
soidukiiruse piiramiseks, mis teadaolevalt vdimaldab suurel mairal vahendada kitusekulu ja kasvuhoonegaaside heidet;

— meetmeid, mis toetavad mere- ja siseveesadamates alternatiivkiituste infrastruktuuri kasutuselevotmist, sealhulgas
veeldatud maagaasi punkerdamiseks vajalike rajatiste ehitamist ja kaldadarse elektri kasutamist;

— seadusandliku ettepaneku esitamist reisilaevade ohutust késitlevate digusaktide ajakohastamiseks; kolmanda
meresdiduohutuse paketi paremat rakendamist ja vajaduse korral ldbivaatamist, et tdhustada laevadnnetuste
drahoidmist ja dnnetuste tagajargedega tegelemist;

— seadusandliku ettepaneku esitamist, et seoses konteinerite itha sageneva kaotsiminekuga merel tipsustada vastutuse ja
hiivitamise korda, vottes aluseks siisteemi, mis voimaldab kindlaks teha nende konteinerite omanikud;

67. nouab siseveetranspordiga seoses jargmist:

— sobiva raamistiku viljatootamist siseveetranspordi siseturu optimeerimiseks ja selliste takistuste kdrvaldamiseks, mis ei
luba siseveetranspordi voimalusi téielikult dra kasutada;

— tegevuskava Naiades II tdielikku rakendamist, erilise rohuasetusega infrastruktuurile, jdeteabeteenuste kasutuselevotule
ja innovatsioonile; kava hindamist 2017. aastaks ja vajaduse korral kavandatud meetmete kohandamist, et tagada kava
eesmarkide tditmine;

— esmajdrjekorras nende ELi rahastatavate siseveeteede projektide heakskiitmist, mis on osaks ileeuroopalise
transpordivorgu pohivorgustikust;

— {ileeuroopalise transpordivorgu pohivorgustikku kuuluvate siseveeteede nduetekohast ajakohastamist ja hooldamist
ning ummikukohtade korvaldamist 2025. aastaks kooskdlas ELi keskkonnaalaste digusnormidega, et kindlustada
teenuste osutamine ndutaval tasemel;

— et komisjon ja litkmesriigid toetaksid programmi ,Horisont 2020“ ja Euroopa ithendamise rahastu raames suuremal
maédral siseveetranspordi valdkonna innovatsiooni, samuti alternatiivkiituste kasutamist ning laevade tehnilist ja
keskkonnatehnilist kohandamist, et vihendada kasvuhoonegaaside heidet:
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— siseveetranspordi integreerimist mitmeliigilisse transporti ja logistikasse ning sddstva linnaliikuvuse kavadesse ja nende
Euroopa linnade poliitikameetmetesse, mida labivad veeteed, samuti siseveesadamate osa suurendamist linnade
kaubavedudes;

— iihtlustatud jdeteabeteenuseid (RIS) kisitleva direktiivi 2005/44/EU kiiret libivaatamist, et tagada jdeteabeteenuste
tdielik kasutuselevotmine 2020. aastaks ja thendamine teiste koostalitlevate intelligentsete transpordisiisteemidega;

— vajaduse korral Reini ja Doonau juhtimis- ja reguleerimissiisteemide omavahelist sidumist, et neil Euroopa peamistel
veeteedel vilja arendada tohus, mitmeliigiline ja sddstev transpordisiisteem;

— komisjoni osalust ELi Doonau piirkonna strateegias sisalduvate projektide tarbeks ELi vahendite mairamisel ja
projektide rakendamise koordineerimisel;

— seadusandlikku ettepaneku esitamist siseveeliikluse valdkonna kutsekvalifikatsioonide tunnustamise ja ajakohastamise
kohta ning selliste meetmete kaalumist, millega tuua sellesse sektorisse rohkem noori;

o
(0] o

68.  palub komisjonil votta kdesolevas resolutsioonis tehtud ettepanekuid arvesse valge raamatu vahekokkuvdttes ja
edaspidistes transpordivaldkonna algatustes;

69. nduab, et komisjon jilgiks edusamme, mida tehakse valge raamatu eesmirkide saavutamiseks, ja annaks valge
raamatu rakendamisest iga viie aasta jérel aru;

70.  teeb presidendile iilesandeks edastada kdesolev resolutsioon ndukogule, komisjonile ning litkmesriikide valitsustele ja
parlamentidele.



