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SELETUSKIRI

1. ETTEPANEKU TAUST
1.1 ELi hiljutine paliitiline areng raudteevaldkonnas

28. martsil 2011 vastu vOetud valges raamatus ,Euroopa Uhtse transpordipiirkonna
tegevuskava — Konkurentsivbimelise ja ressursitbhusa transpordisiisteemi suunas’ esitas
komigon oma nagemuse Uhtsest Euroopa raudteepiirkonnast ja selgitas, et see eesmark
eeldab, et luuakse raudtee siseturg, kus Euroopa raudteeveo-ettevitjad saavad osutada
teenuseid liigsete tehniliste ja hal dustakistusteta.

Peale selle rdhutas Euroopa Ulemkogu 2012. aasta jaanuari jareldustes seda, kui oluline on
kasutada &ra taelikult integreeritud Uhtse turu potentsiaali luua maanduskasvu, sh
vorgutdsstuste valdkonnas'. Lisaks réhutati 30. mail 2012. aastal vastu vEetud komisjoni
teatises , Stabiilsus-, kasvu-, ja todhdivemeetmed”? seda, kui oluline on raudteesektoris veelgi
vahendada turuletuleku takistusi, milleks anti riigipdhiseid soovitusi. Samuti véttis komisjon
6. juunil 2012 vastu teatise ,Uhtse turu parem juhtiming’, milles samuti rohutati
transpordisektori olulisust®.

ELi raudteeturul on viimasel kiimnendil leidnud aset palju muutusi, mis on jark-jargult ellu
viidud kolme raudteepaketiga (ja mdne kaasneva digusaktiga), mille eesmérk on avada riikide
turud ja muuta raudtee konkurentsivdimelisemaks ning ELi tasandil koostalituslikuks,
sédilitades samas ohutuse kérge taseme. Hoolimata sellest, et raudteeveoteenuste siseturu alane
ELi OGigustik on oluliselt arenenud, on raudtee osakaal ELi-sisestes vedudes endiselt
mdddukas. Seeparast kavatseb komigjon esitada neljanda raudteepaketi, et muuta allesjdanud
turutdkete korvaldamise teel raudteeteenused kvaliteetsemaks ja tBhusamaks. K&esolev
direktiiv on neljanda raudteepaketi osa ning selles keskendutakse alegaénud haldus- ja
tehniliste tokete kdrvaldamisele, milleks madratakse kindlaks ohutus- ja koostalitluseeskirju
kasitlev Uhine lahenemisviis, et suurendada mastaabiséastu kogu ELis tegutsevate raudteeveo-
ettevotjate jaoks, vahendada halduskulusid ja kiirendada haldusmenetlust ning hoida ara
varjatud diskrimineerimine.

12 Raudteeohutuse 6igusr aamistik

Selleks et teha jdupingutusi raudteeveoteenuste Uhisturu rajamiseks, on vaja kehtestada Uhine
raudteeohutuse digusraamistik. Liikmesriigid on siiani véja té6tanud ohutuseeskirjad ja -
standardid peamiselt siseriiklikul tasandil siseriiklike tehnika- ja tegevuskontseptsioonide
alusel. Samal ga on erinevate pohimdtete, |ahenemisviiside ja kultuuriliste erinevuste tottu
olnud raske Uletada tehnilis barjéére ja alustada rahvusvaheliste veoteenuste osutamist.

Direktiivis 91/440/EMU, ndukogu 19. juuni 1995. aasta direktiivis 95/18/EU raudtee-
ettevdtjate litsentseerimise kohta® ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu 26. veebruari 2001.
aasta direktiivis 2001/14/EU, mis kasitleb raudtee infrastruktuuri |3bilaskevdime jaotamist
ning raudtee infrastruktuuri kasutustasude kehtestamist ja ohutuse sertifitseerimist,” sitestati

http://www.consilium.europa.eu/uedocs/cms_data/docs/pressdata/en/ec/127599.pdf.
KOM(2012) 299 final.

KOM(2012) 259 final.

EUT L 143, 27.6.1995, |k 70.

EUT L 75, 15.3.2001, |k 29.
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esmesed meetmed Euroopa raudteetranspordituru reguleerimise suunas, avades turu
rahvusvahelistele raudteeveoteenustele. Ohutussétted e olnud siiski  piisavad ning
liikmesriikide erinevad ohutusnbuded mojutasid raudteetranspordi optimaalset toimimist
ELis.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 29. aprilli 2004. aasta direktiiv 2004/49/EU Uhenduse
raudteede ohutuse kohta, millega muudetakse ndukogu direktiivi 95/18/EU raudtee-ettevotjate
litsentseerimise kohta ning direktiivi 2001/14/EU raudtee infrastruktuuri |&bilaskevoime
jaotamise ning raudtee infrastruktuuri kasutustasude kehtestamise ja ohutuse sertifitseerimise
kohta® aitas oluliselt kaasa raudteechutuse Uhise digusraamistiku loomisele. Kdnealuse
direktiiviga loodi raamistik, mille eesmak on Uhtlustada ohutuseeskirju, raudteeveo-
ettevotjate ohutussertifitseerimist, ohutusasutuste tlesandeid ja rolli ning Gnnetusjuhtumite
uurimist, et liikmesriigid e arendaks enam ohutuseeskirju ja -standardeid peamiselt
siseriiklikul tasandil siseriiklike tehnika- ja tegevuskontseptsioonide alusel.

1.3. Miks muuta direktiivi 2004/49/EU?

Direktiivi 2004/49/EU artikli 10 18ikes 7 on sitestatud, et ,, 30. aprilliks 2009 annab agentuur
hinnangu ohutusalase sertifitseerimise arengule ja esitab komigonile aruande soovitustega
Uhtse Uhenduse ohutussertifikaadi suunas liikumise strateegia kohta’, millega asendatakse
praegune kahest osast (A ja B 0sa) koosnev siisteem. ELi Uhtse ohutussertifikaadi
valjatdotamine ja rakendamine on aati olnud pikas perspektiivis eesmargiks. Kisimus ei ole
kunagi olnud selles, kas tootada sertifikaat valja, vaid millal seda tehakse.

Oma 2009. aasta vahearuandes selgitas Euroopa Raudteeamet (edaspidi ,,amet”), et soovituse
andmiseks oli liiga vara ning et Uksikagaliku arutelu jaoks on vaja lisateavet. Juulis 2012.
esitas amet aruande koos soovitusega, mis sisaldas kavandatavat tleminekustrateegiat’.

Ameti soovitusest |dhtuvalt leiab komisjon, et praegune digusraamistik on piisavalt kips, et
minna jark-jargult Ule Uhtsele ohutussertifikaadile. Seda eesmérki silmas pidades tuleks
riiklike ohutusasutuste roll 1&bi vaadata ning jagada riiklike ohutusasutuste ja ameti tlesanded
umber.

Raudteeohutuse direktiivi 18bivaatamine annab voimaluse selle teksti kohandamiseks, et votta
arvesse raudteeturu arengut juhtudel, kus on loodud uued kutselised osalejad vdi Uksused.
Rasketest raudteednnetustest saadud Oppetunnid néitavad, et konealused osalgjad voivad
endal e vétta olulise vastutuse raudteeohutuse kiisimustes. Varem oli vertikaal selt integreeritud
raudteeveo-ettevotjatel ettevottesiseselt voimalik kontrollida kdigi selliste toiminute nagu
veeremi hooldamise vOi laadimistoimingute kvaliteeti. Praegune suundumus allhankida
toiminguid vdi teenuseid, arvestades suurenevat majandus- ja finantssurvet, on tinginud uute
osaliste esilekerkimise, samas on sisekontroll vahenenud. See v6ib mdjutada ohutust, kui
lepingute vOi muude kokkulepetega e kehtestata uut jalgimisviisi, millega tagatakse, et kdik
asjakohased osalised rakendavad riskikontrollimeetmeid nBuetekohaselt.

Teine oluline pdhjus teksti muutmiseks on siseriiklikud eeskirjad, milles kasitletakse

ohutusega seotud kiisimusi. Loodi sellekohane téokond, kelle tdhelepanekuid on kéesolevas
ettepanekus arvesse voetud.

6 ELT L 164, 30.4.2004, 1k 44.
7 Soovitus ELi Uhtsele ohutussertifikaadile Ulemineku kohta, ERA/REC/10/2011, 3.7.2012
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Teksti muud muudatused on seotud jargmisega:

e oOlemasolevate sédtete selgitamine ja uute mdistete kasutuselevott: et parandada kooskdla
sarnaste satetega, mida on kasutatud direktiivis XX Euroopa Liidu raudteesiisteemi
koostalitluse kohta (edaspidi ,, koostalitluse direktiiv”).

e Oigusraamistiku arengust tulenevad gjakohastused: siseriiklikke eeskirju késitlevad sétted
ning viited komiteemenetlusel e ja delegeeritud Gigusaktidele.

e toimetamisega seotud muudatused: direktiivi teksti varasemate muudatuste
konsolideerimine, artiklite ja lisade numeratsiooni muutmine, vananenud sétete
vajaamine ning viited neljanda raudteepaketi muudele osadele.

2. HUVITATUD ISIKUTEGA KONSULTEERIMISE JA MOJU HINDAMISE
TULEMUSED

Liikuvuse ja transpordi peadirektoraat (MOVE) koostas mdjuhinnangu, millega toetatakse
digusaktide ettepanekuid, milles késitletakse Uhtse Euroopa raudteepiirkonna téhustamist ja
selle konkurentsivdime suurendamist koostalitluse ja ohutuse valdkonnas.

2011. aasta juunis loodi mdju hindamise juhtrihm (IASG). Kdigil peadirektoraatidel paluti
osaleda, kuid peamiselt olid huvitatud ENTR, EMPL, SG, SJ, HR, RTD, BUDG, REGIO,
ENER jaELARG.

Komigjoni talitused on sektori esindajatega pidevalt arutanud thtse Euroopa raudteepiirkonna
arengu Ule. Aastatel 2010-2011 korraldas komisjon ka maéruse (EU) nr 881/2004 (millega
asutatakse amet) jarel hindamise.

Selleks et abistada komisoni mdju hindamisel, tehti valiskonsultandile Ulesandeks koostada
mdj uhinnangut toetav uuring ja pidada sidusriihmadega sihipéraseid ndupidamisi.

Huvitatud isikutega peetavad sihipérased konsultatsioonid algasid 18. novembril 2011
internetiktsitlusega, mis viidi 16pule 30. detsembril 2011. Segjérel toimusid intervjuud kdige
olulisemate sidusrtihmadega ning veebruaris 2012 korraldati sidusrihmade seminar.

Algatuse tehnilist olemust arvestades tldsusega el konsulteeritud. Siiski on komisjon taganud,
et kdig huvitatud isikutega on digeaegselt konsulteeritud ning et aruteludes on kasitletud
kdiki algatuse pdhielemente.

Moju hindamise ja sidusrihmadega peetud konsultatsioonide tulemuste kohta on esitatud
iiksi kasjalikum teave majuhinnangus®.

3. ETTEPANEKU OIGUSLIK KULG

K&esolevas punktis on esitatud Uksikagalikud mérkused ja selgitused direktiivi teksti oluliste
muudatuste kohta. Toimetuslikke jailmseid muudatusi ei ole kommenteeritud.

| PEATUKK
Artikkel 1: markused puuduvad.
Artikkel 2: reguleerimisala kohandamine, et viia see kooskdlla koostalitluse direktiiviga.

Artikkel 3: uued mdisted ja paar muudatust, et viia need paremini kooskolla koostalitluse
direktiivis kasutatud sarnaste maératl ustega.

8 Komigjoni talituste téddokument, mis on lisatud dokumendile: , Oigusakti ettepanekud, mille eesmark

on kdrvaldada ELi raudteeturu koostalitusvGime ja ohutuse valdkonna allesjdénud haldudikud ja
tehnilised tokked”.
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Il PEATUKK

Artikkel 4: raudteesektori osaliste rolli ja kohustuste selgitamine, et votta arvesse turu ja
oigusraamistiku hiljutist arengut.

Artiklid 5, 6 ja 7: 6igusraamistiku arengust tulenevad gjakohastused.

Artikkel 8: siseriiklike eeskirjadega seotud sitete kohandamine, et votta arvesse
oigusraamistiku arengut (KTK vastuvdtmine) javiia need kooskdlla koostalitluse direktiiviga.

Artikkel 9: mérkused puuduvad.
Il PEATUKK

Artikkel 10: Raudteeveo-ettevdtjate jaoks Uhtse ohutussertifikaadi slisteemi kehtestamine, et
asendada ohutussertifikaatide varasem siisteem ja selle kaks osa: ,A osa’ ja, B osa’.

Artikkel 11: endist artiklit 11 on kohandatud, et minna Ule thtsele ohutussertifikaadile, vottes
arvesse ameti uut rolli.

Artikkel 12: endine artikkel 11 ilma oluliste muudatusteta.

Artikkel 13: méarkused puuduvad.

Artiklid 14 ja 15: gjakohastatud endise artikli 14a numeratsiooni muutmine.
Endine artikkel 15: vananenud.

IV PEATUKK

Artiklid 16-18: muudatused, millega voetakse arvesse riiklike ohutusasutuste uut rolli Ghtsele
ohutussertifikaadile Uleminekul ning Ulesannete Umberjagamist riiklike ohutusasutuste ja
ameti vahel.

V PEATUKK
Artikkel 19: méarkused puuduvad.

Artikkel 20: selgitused, millega rohutatakse riikliku ohutusjuurdliusasutuse ja Gigusasutuste
vahelist koost6od dnnetusjuhtumile jargneva juurdluse [dbiviimisel.

Artiklid 21-25: mérkused puuduvad.
VI PEATUKK

Artikkel 26: delegeeritud Oigusakte kéasitlevad uued sétted, vottes arvesse Euroopa Liidu
toimimise lepingu joustumist.

Artikkel 27: komiteemenetluse muutmine, vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingu
joustumist.

Artikkel 28: gjakohastatud endine artikkel 31.

Artikkel 29: endine artikkel 32 ilma mérkusteta.

Endine artikkel 26: vananenud.

Direktiivi 2004/49/EU endised artiklid 29 ja 30 hdlmavad vastavalt direktiivide 95/18/EU ja
2001/14/EU muudatusi. Need artiklid vananevad siis, kui jéustub uuesti sdnastatud esimene
raudteepakett, millega tunnistatakse kdnealused kaks direktiivi kehtetuks.

Artikkel 30: Uleminekusétted.
Artikkel 31: uus artikkel, milles kéasitletakse ameti arvamuste ja soovituste rolli.
Artikkel 32: endine artikkel 33 koos Ulevotmist kasitlevate selgitustega.
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Artikkel 33: direktiivi 2004/49/EU kehtetuks tunnistamine, uuesti sBnastatud.
Artikkel 34: endine artikkel 34 jéustumise kohta, ajakohastatud.

Artikkel 35: endine artikkel 35 adressaatide kohta, kohandatud.

| LISA endine | LISA ménede kohandustega.

Endine Il LISA: vananenud, tulenevalt siseriiklike eeskirjade kohandamisest.
Endine 1l LISA: vananenud, tulenevalt rakendusakti kehtestamisest.

Endine IV LISA: vananenud, tulenevalt ELi Uhtse ohutussertifikaadi
kasutusel evotmi sest.

Endine V LISA: vananenud, tulenevalt rakendusakti kehtestamisest.
Uus Il LISA: vastavustabel.

sUisteemi
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W Parandus, ELT L 220,
21.6.2004, |k 16 (kohandatud)
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EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut &
selle artikli £ > 91 <X] Biget 1,

véittes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut?,
olles edastanud seadusandliku akti eelndu riikide parlamentidele,
véittes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust?,

véittes arvesse Regioonide K omitee arvamust®,
toimides seadusandliku tavamenetl use kohaselt
ning arvestades jargmist:

WV Parandus, ELT L 220,
21.6.2004, Ik 16, pohjendus 1
(kohandatud)

| O (uus)

D Euroopa Parlamendi ja ndukogu 29. aprilli 2004. aasta direktiivi 2004/49/EU
tihenduse raudteede ohutuse kohta, millega muudetakse ndukogu direktiivi 95/18/EU
raudtee-ettevdtjate litsentseerimise kohta, ning direktiivi 2001/14/EU raudtee
infrastruktuuri 18bilaskeviime jaotamise ning raudtee infrastruktuuri kasutustasude
kehtestamise ja ohutuse sertifitseerimise kohta,> on oluliselt muudetud. Kuna on vaja
teha téiendavaid muudatus, tuleks see selguse huvides uuesti sdnastada.

! ELTC,, Ik.
2 ELTC,, Ik.
8 ELTC,,Ik.
. -

5 ELT L 164, 30.4.2004, Ik 44.

44,
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W Parandus, ELT L 220,
21.6.2004, Ik 16, pdhjendus 2
(kohandatud)

| O (uus)

2 Direktiiviga 2004/49 loodi Uhine raudteeohutuse Gigusraamistik nii, et Uhtlustati
ohutuseeskirjade sisu, raudteeveo-ettevitjate  ohutussertifitseerimist, riiklike
ohutusasutuste Ulesandeid ja rolli ning Gnnetusuhtumite uurimist. Selleks et luua
raudteeveoteenuste Uhtne turg, tuleb kdnealune direktiiv pohjalikult 18bi vaadata.

W Parandus, ELT L 220,
21.6.2004, Ik 16, pohjendus 3
(kohandatud)

| O(uus) |

(©)) Metroode, trammide ja teiste kergraudteesisteemide kohta kehtivad paljudes
litkmesriikides kohalikud voi piirkondlikud ohutuseeskirjad ja nende Ule teostavad
jarelevalvet sageli kohalikud voi piirkondlikud ametiasutused ning need e ole
hdlmatud koostalitlust voi litsentseerimist kasitlevate liidu nbuetega. Lisaks kehtivad
trammide kohta sageli maateeohutuse alased Gigusaktid ning seepérast el saaks neid
téiel madral reguleerida raudtee ohutuseeskirjadega. Seepdrast tuleks sellised
kohalikud raudteestisteemid kéesoleva direktiivi reguleerimisalast vélja jatta. See ei
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takista liikmesriike kohaldamast kéesoleva direktiivi  sétteid  kohalike
raudteestisteemide suhtes vabatahtlikkuse alusel, kui nad peavad seada asjakohaseks.

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16, pdhjendus 4
(kohandatud)

| O (uus)

4 Liidu raudteestisteemi ohutustase on Uldiselt kdrge, eriti maanteetranspordiga
vorreldes. Ohutust tuleb tehnika ja teaduse arenguga kooskdlas veelgi suurendada, kui
see on moistlikult teostatav, vottes arvesse raudteetranspordi konkurentsivéime
eeldatavat paranemist.

VParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16 (kohandatud)
©)

KBk %@I%ﬁ% % Raudteestisteemi peamised osalised,

dteai : ad taristuettevotjad ja raddtee-cttevSiad raudieeveo-
ett evotjad peade kandma téit vastutust stisteemi ohutuse eest, igatiks omas osas. Kui
see on asjakohane, peaksid nad tegema koostdod riskikontrollimeetmete rakendamisel.
Liikmesriigid peaksid selgelt eristama seda vahetut vastutust ohutuse eest ning
B> riiklike <X] ohutusasutuste tlesannet siseriikliku digusliku raamistiku sitestamisel
tagamisel jakdigi kéitajate tegevuse jarelevalvel.

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, Ik 16, pdhjendus 6
(kohandatud)

10
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(6)

| O (uus)

Taristuettevotjate ja raudteeveo-ettevotjate vastutus raudteesiisteemi kaitamise eest e
vélista teiste selliste osaliste nagu tootjate, vedajate, saatjate, tétjate, laadijate,
hoolduse eest \vastutavate Uksuste, hoolduse tarnijate, vagunihaldajate,
teenuseosutajate ning hankeliksuste vastutust oma toodete voi teenuste eest. Selleks et
hoida &ra oht, et vastutust ei voeta nGuetekohaselt, tuleks iga agakohane osaline teha
vastutavaks oma konkreetse protsessi eest. Kdik raudteesiisteemi osalised peaksid
vastutama selle eest, et teistele osdlistele edastatakse terviklik ja tbene asakohane
teave, mis voimaldab kontrollida, kas veeremillksused on ké&itamiskolbulikud.
Eelkdige hdlmab see teavet veeremitksuse seisundi ja varasema hoolduse kohta,
hool dusraamatuid, laadimistoimingute jélgitavust ja saatel ehti.

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, Ik 16, pdhjendus 7
(kohandatud)

()

| 8 (uus)

Iga raudteeveo-ettevdtja, taristuettevotja ning hoolduse eest vastutav Uksus peaks
tagama, et tema t0Ovotjad ja muud osalised rakendavad riskikontrollimeetmeid.
Selleks peaksid nad kohaldama Uhiste ohutusmeetoditega ette nahtud
jalgimismeetodeid. Nende to6veotjad peaksid rakendama seda menetlust Iepinguliste
kokkulepete kaudu. Kuna sellised kokkulepped on raudteeveo-ettevitjate ja
taristuettevdtjate ohutus uhtimissiisteemi oluline osa, peaksid raudteeveo-ettevotjad ja
taristuettevotjad konealused kokkulepped avalikustama Euroopa Liidu Raudteeameti
(edaspidi ,,amet”) voi riikliku ohutusasutuse taotlusel jarel eval vetegevuse kontekstis.

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, Ik 16, pdhjendus 8
(kohandatud)

(8

| O (uus)

Jark-jargult on kehtestatud Uhised ohutuseesmérgid ja Uhised ohutusmeetodid, et
tagada korge ohutustase ning seda tdsta, kui see on vagalik ja mdistlikult teostatav.
Need peaksid olema ohutuse ja kéitajate tulemuslikkuse hindamise vahendid nii liidu

11
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tasandil kui ka liikmesriikides. On kehtestatud tihised ohutusnéitajad, et hinnata, kas
susteemid vastavad Uhistele ohutuseesmérkidele, ning hdlbustada raudteede
ohutustaseme jalgimist.

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, Ik 16, pohjendus 9

(kohandatud)

9)

\ Juus

Siseriiklikud eeskirjad, mille aluseks on sageli siseriiklikud tehnilised standardid, on
jarkjargult asendatud Uhistel standarditel pdhinevate eeskirjadega, mis on kehtestatud
Uhiste ohutuseeskirjadega, Uhiste ohutusmeetoditega ja koostalitluse tehniliste
kirjeldustega (KTKdega). Selleks et kérvaldada koostalitluse tdkked, tuleks KTKde
kogu liidu raudteesiisteemile laiendamisega ja KTKde avatud punktide sulgemisega
vahendada siseriiklike eeskirjade arvu. Selleks peaksid liikmesriigid oma siseriiklike
eeskirjade stisteemi pidevalt gakohastama, jatma vananenud eeskirjad korvale ning
teavitama sellest komigjoni ja ametit.

W Parandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16, pdhjendus 10

(kohandatud)

(10)

Juus

Pidades silmas astmelist |&henemisviisi, mille eesméark on korvaldada raudteestisteemi
koostalitluse tokked ja seega vahendada KTKde vastuvotmiseks kuluvat aega, tuleks
vOtta meetmeid, et liikmesriigid el votaks vastu uusi siseriiklikke eeskirju ega alustaks
projekte, mis  muudaksid praeguse  slsteemi  veelgi keerukamaks.
Ohutug uhtimisstisteem on 6nnetusjuhtumite arahoidmise tunnustatud vahend ning
raudteeveo-ettevotjad vastutavad selle eest, et Onnetuguhtumite kordumise
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arahoidmiseks voetakse kohe parandusmeetmeid. Liikmesriigid el peaks vahendama
raudteeveo-ettevitjate vastutust nii, et nad kehtestavad kohe pérast dnnetusjuhtumi
toimumist uued siseriiklikud eeskirjad.

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, |k 16, pdhjendus 11

(kohandatud)

(11)

\ Juus

Oma Ulesannete ja kohustuste téitmisel peaksid taristuettevotjad ja raudteeveo-
ettevOtjad rakendama ohutusjuhtimissiisteemi, mis vastab liidu nBuetele ja sisaldab
Uhiseid elemente. Ohutust ja ohutusjuhtimissiisteemi rakendamist kasitlev teave tuleks
esitada ametile ja agaomase liikmesriigi riiklikule ohutusasutusel e.

W Parandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16, pdhjendus 12

(kohandatud)

(12)

| Buus

Selleks et tagada raudteeohutuse kdrge tase ja kdigile raudteeveo-ettevotjatel e vordsed
tingimused, peaksid nad téitma samu ohutusnbudeid. Litsentseeritud raudteeveo-
ettevotjal peaks raudteetaristule juurdepddsu saamiseks olema ohutussertifikaat.
Ohutussertifikaadiga tuleks tOendada, et raudteeveo-ettevbtja on kehtestanud
ohutusjuhtimissiisteemi ja on suuteline asjakohaseid ohutusstandardeid ja -eeskirju
téitma. Rahvusvaheliste veoteenuste puhul peaks piisama ohutus uhtimisstisteemi
Uhekordsest heakskiitmisest liidu tasandil.

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16, pdhjendus 13

(kohandatud)
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(13)

| Suus

On kehtestatud direktiivil 2004/49/EU pdhinevad jélgimise, vastavushindamise,
jarelevalve ning riskihindamise thtlustatud meetodid, mida kohaldatakse raudteeveo-
ettevotjate ja riiklike ohutusasutuste suhtes. Kdnealune Gigusraamistik on piisavalt
kips, et minna jark-jargult Ule Uhtsele ohutussertifikaadile, mis kehtib kogu liidus.
Uleminek uhtsele ohutussertifikaadile peaks aitama muuta raudteesiisteemi
tulemuslikumaks ja vahendada raudteeveo-ettevotjate hal duskoormust.

W Parandus, ELT L 220,
21.6.2004, |k 16, pdhjendus 14
(kohandatud)

(14)

| Buus

Uhtne ohutussertifikaat tuleks vaja anda selliste tdendite alusel, mis néitavad, et
raudteeveo-ettevotja on kehtestanud oma ohutusjuhtimisstisteemi. Konealuste téendite
saamiseks voib olla vaja raudteeveo-ettevdtjat mitte Uksnes kohapeal kontrollida, vaid
ka teha jérelevalvet, et hinnata, kas raudteeveo-ettevitja rakendab pérast uUhtse
ohutussertifikaadi saamist oma ohutussiisteemi nGuetekohaselt.

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16, pdhjendus 15
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(15)

| Suus

Taristuettevotjal peaks olema peamine vastutus oma raudteevorgustiku ohutu
projekteerimise, hooldamise ja kéitamise eest. Taristuettevotja peaks saama riiklikult
ohutusasutuselt ohutusloa ohutusjuhtimissiisteemi ja muude ohutusnduete jargimise
kohta.

W Parandus, ELT L 220,
21.6.2004, |k 16, pdhjendus 16
(kohandatud)

(16)

| Suus

Rongipersonali sertifitseerimine on uute sisengjate jaoks tihti Uletamatuks tokkeks.
Liikmesriigid peaksid tagama, et agaomasel taristul tegutseda kavatsevatel
raudteeveo-ettevotjatel on juurdepass siseriiklike nbuete téitmiseks vajalikele koolitus-
jasertifitseerimisviimalustele.

W Parandus, ELT L 220,
21.6.2004, |k 16, pdhjendus 17
(kohandatud)

17

| Suus

Hoolduse eest vastutavat Uksust tuleks sertifitseerida kaubavagunite puhul. Kui
hoolduse eest vastutav Uksus on taristuettevitja, peaks konealune sertifitseerimine
olema hélmatud ohutusioa menetlusega. Sellisele Uksusele vélja antud sertifikaat
peaks tagama, et kaesoleva direktiivi kohased hooldusnduded on téidetud Uksuse
vastutuse all oleva mis tahes kaubavaguni puhul. See sertifikaat peaks kehtima kogu
liidu territooriumil ja selle peaks vélja andma asutus, mis on suuteline kontrollima
asaomase Uksuse loodud hooldussiisteemi. Kuna kaubavaguneid kasutatakse tihti
rahvusvahelises liikluses ja kuna hoolduse eest vastutav Uksus vOib soovida kasutada
rohkem kui Uhes liikmesriigis asuvaid tookodasid, peaks sertifitseerimisasutus olema
suuteline tegema kontrolle kogu liidus.
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W Parandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16, pdhjendus 18

(kohandatud)

~

Juus

(18) Riiklike ohutusasutuste organisatsioon, 6iguslik struktuur ja otsustamisprotsess
peaksid olema téiesti sdltumatud mis tahes raudteeveo-ettevotjast, taristuettevotjast,
taotlgast ja hankelksusest. Nad peaksid oma Ulesandeid tditma avatud ja
mittediskrimineerival viisil ning tegema ametiga koostd6d Uhtse raudteepiirkonna
loomiseks ning otsustamiskriteeriumide kooskdl astamiseks. Tdhususe suurendamiseks
voivad kaks voi enam liikmesriiki otsustada Uhendada oma riikliku ohutusasutuse
to6tajad ja vahendid.

W Parandus, ELT L 220,
21.6.2004, |k 16, pdhjendus 19
(kohandatud)

| Buus

(19) Kui riiklikul ohutusasutusel palutakse teha teises liikmesriigis asuva raudteeveo-
ettevotja Ule jarelevalvet, peaks amet teavitama agjakohaseid riiklikke ohutusasutusi ja
tagama jarel eval vetegevuseks vajaliku kooskdl astamise.

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16, pdhjendus 20

(kohandatud)
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W Parandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16, pdhjendus 21

(kohandatud)

W Parandus, ELT L 220,
21.6.2004, |k 16, phjendus 22
(kohandatud)

W Parandus, ELT L 220,
21.6.2004, |k 16, phjendus 23
(kohandatud)

(2320) Tosised dnnetusjuhtumid raudteel on harvad. Need vivad aga olla katastroofiliste
taggérgedega ja tekitada avalikkuses muret raudteesiisteemi ohutustaseme sdhtes
parast. KAiki selliseid dnnetusjuhtumeid tuleks seepérast uurida ohutuse vaatenurgast,
et véltida nende kordumist, ning uurimistulemused tuleks avalikustada. Muud
Snnetusidhtarid Muid dnnetusjuhtumeid ja vaherdhtammid intsidente X> tuleks samuti
ohutuse seisukohast uurlda, kUI need Xl v0|vad ollatbsiste onnetusl uhtumﬂeel%%el%
olulisteks eellasteks A

W Parandus, ELT L 220,
21.6.2004, |k 16, pdhjendus 24
(kohandatud)

(2421) Shutusauringuid Ohutusjuurdius tileks-—eristada peaks toimuma sama ¥ahejuhtumi
intsidendi kohtulikust farehasest uurimisest eraldi ning selle teostaj atel e takeks abada
X> tuleks <X] tagada juurdepdés tOenditele ja tunnistgatele. Seda peaks teostama
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alaline ergan asutus, mis on kdikidest raudteesektori osalgjatest soltumatu. See ergan
asutus peaks toimima nii, et huvide konflikti ja vimalikkd seotust uuritavate
juhtumite pohjustega oleks vdlistatud wakstavalt; eelkdige e peaks tohiks see
mdjutada sele kdnealuse ergart asutuse talituslikku sdltumatust séistama, kui asutus
on organisatsioonilistel ja Gigusstruktuuriga seotud pdhjustel thhe—seetus tihedalt
seotud siseriikliku ohutusasutuse voi raudteid reguleeriva asgtdse asutusega
erganisatsioontlice fa Sigusstruktuurt esas. Selle guragud juurdlused tuleks teostada
nii avatult kui véimalik. Iga juhtumi puhul peaks geHisergan ohutusjuurdlusasutus
moodustama aslakohase %mahma juurdluskomisioni, millel on vaalikud
eriteadmised wahett . +ate otseste ja kaudsete pohjuste leidmiseks.

(22)

(23)

(24)

| Suus

Ohutusjuurdlusasutuse tegevuse tohustamiseks ja Ulesannete taitmise hdlbustamiseks
peaks ohutugjuurdiusasutusel olema dGigeaegne juurdepdas Onnetuskohale, vajaduse
korral koostdts Oigusasutusega. Ohutuguurdiusaruanded koos jarelduste ja
soovitustega annavad otsustavat teavet raudteeohutuse edasiseks suurendamiseks ja
need tuleks liidu tasandil avalikult kéttesaadavaks teha. Ohutuse tagamise soovitusi
tuleks téita ja voetud meetmetest uurimisorganile aru anda.

Liikmesriigid peaksid kehtestama eeskirjad karistuste kohta k&esoleva direktiivi sétete
rikkumiste eest ja tagama nende eeskirjade rakendamise. Sellised karistused peaksid
olema t6husad, proportsionaal sed ja hoiatavad.

Kuna kéesoleva direktiiviga kavandatud meetmete eesmérki, milleks on liikmesriikide
tegevuste koordineerimine ohutuse reguleerimiseks ja jarelevalveks ning
onnetuguhtumite uurimiseks ja Uhiste ohutuseesmérkide, Uhiste ohutusmeetodite ja
Uhiste ohutusnéitgjate ning Uhtsete ohutussertifikaatide Uhiste nGuete kehtestamiseks,
e suuda liikmesriigid piisaval mééral saavutada ning seepdarast on seda meetme
ulatuse ja mgju tottu parem saavutada liidu tasandil, vaib liit kehtestada meetmeid
kooskdlas Euroopa Liidu lepingu artiklis 5 sétestatud subsidiaarsuse pohiméttega.
Konealuses artiklis sdtestatud proportsionaalsuse péhimatte kohaselt ei |ahe kaesolev
direktiiv nimetatud eesmérkide saavutamiseks vajalikust kaugemale;

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16, pdhjendus 25
(kohandatud)

(25)

| Suus

Selleks et taiendada ja muuta kéesoleva direktiivi teatavaid véhemolulisi elemente,
peaks komigjonil olema Gigus votta kooskOlas aluslepingu artikliga 290 vastu
delegeeritud digusakte Uhiste ohutusmeetodite ja nende ldbivaatamise ning Uhiste
ohutusnéitgjate ja Uhiste ohutuseesméarkide |8bivaatamise kohta. On eriti oluline, et
komigon korraldaks ettevalmistava t60 kéigus asgakohaseid konsultatsioone,
sealhulgas ekspertide tasandil. Delegeeritud 0Oigusaktide ettevalmistamisel ja
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(26)

(27)

(28)

koostamisel peaks komigon tagama asjaomaste dokumentide sama- ja Gigeaegse ning
nduetekohase edastamise Euroopa Parlamendile ja nBukogul e.

Selleks et tagada kdesoleva direktiivi rakendamisel Uhetaolised tingimused, tuleks
komigionile anda rakendusvolitus seoses ohutusjuhtimissiisteemile ja selle osadele
esitatavate nduetega, hoolduse eest vastutavate Uksuste puhul kaubavagunite
sertifitseerimissiisteemi |dbivaatamisega ja selle  laiendamisega muudele
veeremithikutele, ning seoses dnnetuguhtumite ja intsidentide uurimise aruannete
pohisisuga. Konealuseid rakendusvolitusi tuleks kasutada kooskflas Euroopa
Parlamendi ja ndukogu 16. veebruari 2011. aasta méérusega (EL) nr 182/2011, millega
kehtestatakse eeskirjad ja Uldpdhimdtted, mis kasitlevad liikmesriikide tehtava

kontgllli mehhanisme, mida kohaldatakse komisoni rakendamisvolituste teostamise
suhtes™.

K&esoleva direktiivi siseriiklikku Gigusse ulevdtmise kohustust tuleks piirata nende
sdtetega, mis kujutavad endast sisulist muudatust vorreldes varasema direktiiviga.
Kohustus vétta tile muutmata sdtted tuleneb varasemast direktiivist.

Kéesolev direktiiv e tohiks mojutada liikmesriikide kohustusi, mis tulenevad
direktiivide siseriiklikku 6igusesse Ulevotmise tahtaegadest, mis on esitatud |1 lisa B
0sas,

W Parandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16, pdhjendus 26

(kohandatud)

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, |k 16, pdhjendus 27
(kohandatud)

14

ELT L 55, 28.2.2011, Ik 13.
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W Parandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16, pdhjendus 28

(kohandatud)

W Parandus, ELT L 220,
21.6.2004, |k 16, pdhjendus 29
(kohandatud)

W Parandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16 (kohandatud)
= uus

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:
| PEATUKK

ULDSATTED

Artikkel 1

Eesmérk Reguleerimisese

X> Kéesoleva direktiiviga ndhakse ette sétted, et <x]
tagada ohutuse arendam ne Ja taustamine suurendamine Shenduse [X> Euroopa Liidu <X]
raudteedel ning parem juurdepédss raudteeveoteenuste turule jargmiste meetmetega:

a) Hikmesrikides reguleeritavate reguldiivse  struktuuride  Uhtlustamine
liikmesriikides;

b) X> raudteestisteemis <X] osalgjate vahel kehystuste vastutuse jagamine;

c) Uhiste ohutuseesméarkide ja Uhiste ohutusmeetodite valjatdbtamine, et sieras
pidades = jark-jargult korvaldada vajadus < siseriiklike eeskirjade souremal-maaral
il it izrele

d) = riikliku < ohutusasutuse {a ning ¥ahejuhatumite Onnetusjuhtumite ja intsidentide
garisergant ohutus uurdlusasutuse moodustamise ndudmine igas liikmesriigis;

€) ragdtee—ohutuse raudteeohutuse juhtimise, reguleerimise ja jarelevalve
ghisprintsipide Uhiste pohimotete madratieratrekindlaks mddramine.
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Artikkel 2
Reguleerimisala

1. Ké&esolevat direktiivi kohaldatakse liikmesriikide selliste raudteesiisteemide suhtes, mida
voib Iahutada alamsiisteemideks allslsteemideks struktuuri- ja = talitusvaldkondade <
kaupa. See hdlmab terviksisteemi ohutusnbudeid, sealhulgas

#pa&mkt#a# tarlstu ja liikl ustegevuse ohutut % juntimist ning raudtec-cttevbtiate

raudteeveo-ettevdtjate  , <& ja raudtecinfrastrulkiuur-citevbiiate taristuettevltjate = ning
muude raudteestisteemi osaliste <= interaktsiooni.

2. &Kaesoleva direktiivi reguleerimisalast on véljajéetud jargmised siisteemid: <

a) metrood, trammid ja #adud
kergraudteesiisteemid;

b) Ulgdanud raudteeslisteemist funktsiopaalselt talitudikult eraldiseisvad
vorgustikud, mis on méedud ette ndhtud Uksnes kohalike, linnasiseste VoI
linnaléhiste reisijateveoteenuste osutamiseks ning Uksnes nimetatud voérgustikes

tegutsevad raudtee-ettevStiad-raudteeveo-ettevotjad;

x> 3. Liikmesriigid voivad ké&esoleva direktiivi rakendamiseks voetavate meetmete
reguleerimisalast véljajétta: <xI
ae) eraomandis oleva raudteckafrastruldugr raudteetaristu = ja veeremiuksused,
mida kasutatakse ainult sellisel taristul <=, mis on ette ndhtud Uksnes Hatrastrulkduur:
omaniku ermaa isiklikeks kaubavedudeks;

=b) taristu ja veeremitksused, mida kasutatakse ainult kohalikul, galoolisel voi
turismi eesmargil. <

| ¥2008/110/EU artikli 1 punkt 1

W Parandus, ELT L 220,
21.6.2004, |k 16

Artikkel 3
M Gisted

K&esolevas direktiivis kasutatakse jargmisi maisteid:
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| Suus

a) ,raudteesiisteem” — liidu raudteesiisteem, nagu on méératletud direktiivi [xx
raudteesiisteemi koostalitluse kohta] artiklis 2;

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16

| Suus

b) . taristuettevotja’ — taristuettevtja, nagu on méératletud direktiivi 2001/14/E0™
artiklis 2 [direktiivis 2001/14/EU , raudteeinfrastruktuuri-ettevotja’].

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16 (kohandatud)
= uus

C) .reuetee-ctiovbtia raudteeveo-ettevotia’— rauetee-ettewbia raudteeveo-ettevitja
direktiivi 2001/14/EU = artiklis 2 < [direktiivis 2001/14/EU , raudtee-ettevotja’]

padaratiyses Kindlaksméaratud tdhenduses ja mis tahes muu avalik voi eradiguslik
ettevotja, kelle tegevuseks tegeleb en kauba- jalvOi reisijateveo teestamine
teostami sega raudteel ja kes on kohustatud tagama vedusitesnuse veoj6u; see hdlmab
ka Uksnes veojdudu tagavaid ettevotjal Okespakavad-tiksnes veduriteenust;

d) ,keestalitlusv8ime koostalitluse tehniline kirjeldus (KTK)” — kirjeldused, mis
milega en kaetud holmab kéik alamsisteemid allsiisteemi vOi aerde allsusteemi
osad, et tagada vastavus olulistel e nduetel e taitmiseks ring |a Bleedreepaliste-ki—a
taeearaudtee&steemlée J-eeestaﬂ%@-me koostalltl US tegamiseks, nagu on
maéaératletud > : sk = direktiivi  xx <
= raudteestisteemi koostalltluse kohta arti kIISZ <:

€) ,Uhised ohutuseesmérgid” — minimaalsed ohutustasemed, mis tuleb saavutada
raudteesiisteemi eri osades (néditeks tavaraudteestisteem, kiirraudteestisteem, pikad
raudteetunnelid voi Uksnes kaubaveoks kasutatavad liinid) ja stisteemis tervikuna,
vdljendatuna aktsepteeritava riskitaseme naitg ates;

> f) ,Uhised ohutusmeetodid” — meetodid, millega kirjeldatakse ohutustasemete
hindamist ja ohutuseesmérkide saavutamist ning muude ohutusnduete téitmist; <X

16

EUT L 75, 15.3.2001, Ik 29.
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g) .B® riiklik X1 ohutusasutus’ — siseriiklik asutus, millele on usaldatud audtee
% raudteeohutusega seotud Ulesanded kooskdlas kaesoleva direktiiviga, voi

mis tahes kaherigivahetne asutus, kellele X mitu <X] Likmesriigid liilkmesriiki on
need ulesanded usal danud et tagada uhtne ehutussisteern ohutuskord

h) ,siseriiklikud ehstgseeskirjad” — kdik raudtee ohutusndudeid = vOi tehnilisi
noudeid < sisaldavad = siduvad < eeskirjad, mis on kehtestatud liikmesriigi
tasandil ja on kohaldatavad saHre reudtee-ettevBia = raudieeveo-ettevotjate <
suhtes olenemata neid valjaandvast asutusest;

M ohutusjuhtimissiisteem” — rauetee '
arlstuettevot|a vOI raudteeveo—ettevotja reedustatud Ioodud organlwtsoon ja

meetmed oma tegevuse ohutuks juhtimiseks;

J) wVvastutav uurija’ — gaeise juurdluse organiseerimise, teostamise ja kontrollimise
eest vastutav isik;

K) ,Onnetuguhtum” — soovimatu vOi ettekavatsematu ootamatu sindmus voi selliste
sindmuste jada, millel on kahjulikud tagajarjed; ©nnetusjuhtumid jagatakse
jargmistesse kategooriatesse: kokkupdrked, réobastelt mahasdidud,
raudteeliletuskoha dnnetusjuhtumid, liikuva veeremi pohjustatud &npretusiubturaid
Onnetused iabmestele inimestega, tulekahjud ja muud dnnetusuhtumid;

) ,t8skae raske Gnnetusjuhtum” — rongide kokkupdrge voi rodbastelt mahasdit, mille
tulemuseks on vahemalt Uhe inimese surm voi ulatuslikud kahjustused viiele voi
enamale inimesele voi tdsised kahjustused veeremile, Hafrastraktagrde taristule voi
keskkonnale ja mis tahes muud sarnased Onnetusjuhtumid, millel on selge mgju
ragdtee—ohdtyse  raudteechutuse reguleerimisele  vOi  ehutdse—juhtimiscle

ohutusiuhtimisele; ,ulatuslik kahjustus’ — kahjustas, mille ulatuseks suuruseks
gerisergan ohutusjuurdiusasutus vaib viivitamata hinnata kokku vahemalt kaks
miljonit eurot;

m) ,¥aheihtum intsident” — mis tahes juhtum, mis pele e ole dnnetusjuhtum ega
t&sne raske Onnetusiuhtum, mis on seotud rongide katamisega ja mdjutab
ké&itami sohutust;

n) desmipe juurdlus’ — Onnetuguhtumite ja wsheghtumite intsidentide
ennetamiseks labiviidav menetlus, mis hélmab teabe kogumist ja anallulsimist,
Jarelduste tegemlst (kaasa arvatud pohjuste kindlakstegemine) ja vajaduse korral
Atuste ohutussoovituste véljatootamist;

0) ,pOhjused” — tegevus, tegevusetus, stindmused vOi tingimused vOi nende
kombinatsioon, mis ssid pdhjustasid dnnetuse vai intsidendig;

| Suus

p) ,kergraudtee’ — linna- jalvdi linnaldhiliinide raudteetranspordisiisteemid, mille
labilaskevdime ja kiirus on suurema kandevdimega raudtee- ja metroosiisteemide
omast vaiksem, kuid trammististeemide omast suurem. Kergraudteesiisteemid voivad
kasutada oma sdidueesdigust vOi jagada seda muu teeliiklusega ning reisijate voi
kauba pikamaavedude puhul veeremitksust tavaliselt el vahetata;
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W Parandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16 (kohandatud)
= uus

Q) teavitatud asutused” — asutused, mis vastutavad keestalitlusvSime koostalitluse
komponentide vastavuse vai sobivuse hindamise vOi alaraststeeride allsusteeml de

EU vastavustoendamme EQ menetluste hindamise eest

r keestaltlusvSime koostalitluse komponendid” — mis tahes algkempenent
lihtkomponent, komponentide gar=-kogum, esalre alakoost vOi takekk—seadrestik
kogukoost, saida mis sisaldab on inkorporeeritud voi kavatsuste mida kavatsetakse
inkorporeerida kehaselt-—sisaldab alamsisteem allslisteemi; ning millest etseseli-véi
kaudselt-sBltub kile—vBi-tavaraudteestisteemi keestalitlusy8ime koostalitlus otseselt
vOi kaudselt sBltub, nagu on maaratletud = dlrekt||V| XX raudte&susteem
koostalitluse kohta artiklis 2 < €l ; 3

W2008/110/EU artikli 1 punkt 2
(kohandatud)
= Uuus

s) 2valdga’ — isik vdi Uksus, kes sBidukt veeremitksuse omanikuna voi sBigukt
veeremitksuse  kasutusdigust omades kasutab — sBidukit  veeremilksust
transpordivahendina ning on registreeritud valdgjana = raudteeveereml riiklikus
registris, millele on osutatud < Eureepa-Partamenditanbukege-f—fuuni-2008-—aasta
direktivvi—2008/67/ELL  Ghenduse [ direktiivi  xx <XI  raudteesiisteemi

l-ee&&alﬁ%e%e koostalltluse kohta &iuesti—sBrastatud)—(edaspidi—“raudteede
6k £} artiklis— 33 ohtestatud  artiklis 43 giklikus

t) £,hoolduse eest vastutav Uksus’ — s8iduki veeremiiksuse hoolduse eest vastutav
Uksus, kes on sellisena registreeritud sklikus raudteeveeremi riiklikus registris;

u) £z, sBidukveeremiiksus’ — raudteeliinidel oma ratastel sbitmiseks sobiv
rapdteesBiduk—veeremitksus kas weduriga veojduga voOi ilma = fikseeritud voi
muudetava koosseisuna <=. Saiduk VeeremiUksus koosneb uh&et vOi mltmest
struktuurilisest ja fupkisienaalsest talituslikust allstisteemist & £
esadest;-

Juus

v) ,tootja’ — fulsiline vdi juriidiline isik, kes toodab koostalituse komponendi voi
alsusteemi voi laseb selle projekteerida vdi toota ning turustab seda enda nime vai
kaubamargi all;

w) , saatja’ — ettevotja, kes saadab kaupa kas enda nimel v6i kolmandaisiku nimel;

x) ,laadija’ — ettevltja, kes laadib pakitud veosed, sh ohtlikud veosed,
vaikekonteinerid voi teisaldatavad paagid vagunisse voi konteinerisse voi kes laadib

17
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konteineri, mahtkonteineri, mitmeelemendilise gaasikonteineri, paakkonteineri voi
teisaldatava konteineri vagunisse;

y) ,téitja’ — ettevotja, kes téidab paagi (tsisternvagun, kergpaagiga vagun, teisaldatav
paak voi paakkonteiner), vaguni, suurkonteineri voi vaikekonteineri puistveoks voi
anumakogumiga vaguni vdi mitmeelemendilise gaasikonteineri veosega, st ohtliku
veosega.

W Parandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16 (kohandatud)
= Uuus

Il PEATUKK

OHUTUSE ARENDAMINE JA JUHTIMINE

Artikkel 4
= Raudteesektori osaliste roll < Rraudteeohutuse = arendamisel ja suurendamisel <

1. Liitkmesriigid & ja amet < tagavad ¥Simalusekerral, et ohutus raudteel Uldiselt séiliks ja
vOimaluse korral pidevalt thiustuks suureneks, vottes arvesse dhenduse [ liidu <X
Oigusaktide arengut ningja tehnika ja teaduse pregresst arengut ning tegeldes eeligéarjekorras
tOsi ste dnnetusj uhtumite earetamisega arahoidmisega.

W Parandus, ELT L 220,
21.6.2004, |k 16 (kohandatud)
=, 2008/110/EU artikli 1 16ige 3
= UuUS

2. Liikmesriigid tagavad, et vastutus raudteesiisteemi turvalise toimimise ja sellega seotud
riskide jghtimise kontrollimise eest lasub raudtecnfrashrulduuri-taristuettevotjatel  ja
raudteeveo-ettevotjatel, kohustades neid:

e |

pagrdtama rakendama vajalikke gskifuhtimismeetmeld riskikontrollimeetmeid,
vajadusekkorral Uksteisega koostoos;;

b) rakendama B liidu ja <X] siseriiklikke ehutuseeskirju; ja—standardeid

c)  kehtestama ohutusegjuhtimissiisteeme kooskdlas kaesoleva direktiiviga.

[Ima et see piiraks tsiviilvastutuse kohaldamist kooskdlas liikmesriikide 6igusnduetega,
vastutab iga reudtechafrastruldugr=taristuettevitja ja raudteeveo-ettevltja tema osa eest
susteemis ja selle ohutu toimimise, sealhulgas materjalitarnete ja teenuste adhanke eest,
kasutgjate, klientide, ajaomaste téékste tGOtajate ja kolmandate peeHe isikute ees.
=Taristuettevitjate ja raudteeveo-ettevotjate ohutusguhtimissiisteemis voetakse samuti
arvesse kolmandate isikute tegevusega seotud riske. <
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34. Sellega-epiratatga X Iga <X tootja, hoolduse tarnija, =»; valdaja €, teenuseosutaja ja
hankellksuse wastutust sele-eest [ tagab <X1, et tema tarnitud veerem, sisseseade, tarvikud
alRg, seadmed ja teenused vastaksid kirjeldatud nduetele ja kasutustingimustele, nii et
raudteeveo-ettevitja ja/vOi ragdtecHtrastruldudr=tari stuettevitja saab neid ohutult kasutusele
votta.

| Buus

4. Kdik kaitamisohutusega seotud osalised rakendavad vajalikud riskikontrollimeetmed,
vagaduse korral koostoos teiste osdlistega. Lisaks raudteeveo-ettevitjatele  ja
taristuettevotjatele kuuluvad kdneal uste osaliste hulka:

(@) veeremiiksuste hoolduse eest vastutavad Uksused;
(b) saatjad, laadijad jatéitjad, kes on seotud laadimistoi mingute ohutusega;

(c) tootjad, kes vastutavad ohutute veeremitksuste, veeremilksuste osade,
komponentide vdi alakoostude, raudteetaristu, energia= ning raudteedérsete
kontrolli- ja signaalimissisteemide projekteerimise ja tootmise eest ning
veeremi Uksusega seotud esmaste hool dusdokumentide véaljaandmise eest.

5. lga raudteeveo-ettevetja, taristuettevitja ja hoolduse eest vastutav Uksus tagab, et tema
t6ovotjad rakendavad riskikontrollimeetmeid. Selleks kohaldab iga raudteeveo-ettevit)ja,
taristuettevotja ja hoolduse eest vastutav tUiksus uhiseid jagimismeetodeid, mis on ette néhtud
madrusega (EL) nr 1078/2012'8. Nende to6vétjad rakendavad seda menetlust lepinguliste
kokkulepetega. Raudteeveo-ettevotjad, taristuettevotjad ja hoolduse eest vastutavad tiksused
avalikustavad ameti voi riikliku ohutusasutuse taotlusel oma lepingulised kokkul epped.

6. Raudteeslisteemi osaline, kes teeb kindlaks ohutusriskid, mis on seotud tehniliste seadmete,
seahulgas nende struktuursete allststeemide defektide ja projekteerimisvigade voi
talitushéiretega, teatab sellistest riskidest teistele kaasatud isikutele, et nad saaksid votta
vaalikke parandusmeetmeid tagamaks raudteestisteemi ohutustaseme pideva jargimise.

7. Kui raudteeveo-ettevbtjad vahetavad veeremitksusi, vahetavad koik osalised
kaitami sohutusega seotud kogu teavet. Selline teave hdlmab teavet veeremitksuse seisundi ja
varasema hoolduse kohta, hooldusraamatute osasid, laadimistoimingute jalgitavust ja
saatelehti. Konealune teave on piisavat Uksikagalik, et hinnata raudteeveo-ettevotja
veeremiUiksuse kéitamisega seotud riske.

W Parandus, ELT L 220,
21.6.2004, |k 16 (kohandatud)

Artikkel 5
Uhised ohutusnéitajad

1. Uhiste ohutuseesmarkide saavutamise hindamise hdlbustamiseks ning selleks et toetamraks
toetada raudteeohutuse Uldise arengu fErelevalvet jdlgimist, koguvad liikmesriigid teavet
Uhiste ohutusnéitagjate kohta riiklike ohutusasutuste aastaaruannete kaudu, nagu on osutatud
artiklis 18.

a8 ELT L 320, 17.11.2012, Ik 8.
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2. Komigjonil peaks olema Gigus votta kooskdlas artikliga 26 vastu delegeeritud 6igusakte |
lisa l&bivaatamise kohta, et eelkdige ajakohastada tehnika arengut arvesse vottes uhiseid
ohutusnéitgjaid ning kohandada 6nnetusj uhtumite maksumuse arvestamise thiseid meetodeid.

\2008/110/EU artikli 1 punkt 4

W Parandus, ELT L 220,
21.6.2004, |k 16

Artikkel 6
Uhised ohutusmeetodid

W2008/110/EU artikli 1 I6ike 5

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16 (kohandatud)
= uus
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31. Uhised ohutusmestmedmesetodid  kirjeldavad, kuidas hinnatakse ehutustaset
[X> ohutustasemeid <X ning ohutuse%marklde ja muudele ohutusnduetele vastavuse
saavutamist: ,Seleks milleks ki : Ottatakse vélja ja maaratl etak se:

a) riskihindamismeetodid;

b) kooskdlas artiklitega 10 ja 11 véja antud ohutussertifikaatide ja ohutuslubade
vastavushindamise meetodid

\2008/110/EU artikli 1 punkti 5

alapunkt b

Juus

c) riiklike ohutusasutuste kohaldatavad jérelevalvemeetodid ning raudteeveo-
ettevOtjate, taristuettevotjate ja hoolduse eest vastutavate ettevotjate kohaldatavad
jalgimismeetodid;

d) mis tahes muud meetodid, mis hélmavad ohutusjuhtimissiisteemi meetmeid ja
midaon liidu tasandil vaja Uhtlustada.

2008/110/EU artikli 1 punkti 5

alapunkt ¢

| Suus

2. Komigon annab ametile volitused koostada punki 1 alapunktis d osutatud uued thised
ohutusmeetodid, vaadata l&bi kdik Uhised ohutusmeetodid ja gakohastada neid, et votta
arvesse tehnika arengut ja thiskondlikke vaadusi, ning anda komisonile asjakohaseid
soovitusi.

Soovituste koostamisel votab amet arvesse kasutajate ja sidusrihmade arvamust. Soovitused
hdlmavad aruannet kdneal use konsulteerimise tulemuste kohta ja aruannet, milles késitletakse
uute, vastuvoetavate Uhiste ohutusmeetodite moju.

3. Uhised ohutusmeetodid vaadatakse 14bi korrapéraste ajavahemike tagant, vottes arvesse
nende kohaldamisel saadud kogemusi, raudteeohutuse uUldist arengut ja seda et ohutustase
Uldiselt séiliks ja vBimaluse korral pidevalt suureneks.

4. Komigonil on digus votta kooskodlas artikliga 26 vastu delegeeritud Gigusakte, millega
nahakse ette Uhised ohutusmeetodid ja l&bivaadatud tihised ohutusmeetodid.
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W Parandus, ELT L 220,
21.6.2004, |k 16 (kohandatud)

5. Liikmesriigid teevad kéik vaaikud muudatused siseriiklikes ehutuseeskirjades Uhiste
ohutusmeetodite vastuvotmist ja l&bivaatamist silmas pidades.

Artikkel 7

W2008/110/EU artikli 1 I6ike 6
punkt a (kohandatud)

W Parandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16

4 Uhised ehutuscesmirgid Udhiste ohutuseesmérkidega médratlevad madratakse kindlaks
minimaalsed ohutustasemed, mis tuleb saavutada raudteesiisteemi eri osades ja silsteemis
tervikunaigas liikmesriigis, valjendatuna jargmistes vastuvdetava riski néitajates.

=

a) individuaalsed riskid seoses reisijate, personali (sealhulgas t6ovotjate),
raudteelll etuskohtade kasutgjate ja teistega ning, ilma et see piiraks kehtivate
siseriiklike ja rahvusvaheliste vastutusega seotud eeskirjade kohaldamist,
individuaalsed riskid, mis on seotud isikute lubamatu viibimisega
raudteerajatiste territooriumil seetue-Hadividuaalsed-riskid;

b)  Uhiskondlikud riskid.

Juus \

2. Komigon annab ametile volituse koostada |&bivaadatud thised ohutuseesmargid ja anda
komigjonile asjakohaseid soovitusi.
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3. Uhised ohutuseesmargid vaadatakse korraparaselt |4bi, vottes arvesse raudteeohutuse Gl dist
arengut. Labivaadatud Uhised ohutuseesmérgid kgjastavad eelisvaldkondi, kus ohutust tuleb
veelgi suurendada.

4. Komigonil on digus votta kooskdlas artikliga 26 vastu delegeeritud Gigusakte, millega
ndhakse ette | 8bivaadatud Uhised ohutuseesmargid.

\2008/110/EU Artikli 1 punkti 6
alapunkt b (kohandatud)

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16 (kohandatud)

5,6 Liikmesriigid teevad koik vaaikud muudatused siseriiklikes ehutuseeskirjades, et
saavutada vahemalt (hised ohutuseesmérgids ja labivaadatud Ghised ohutuseesmérgid
vastavalt nende rakendamise gjakavadele. Nad teavitavad nendest eeskirjadest komisjoni
kooskdlas artikliga 8 t6ega 3.

Artikkel 8
Siseriiklikud ebutuseeskirjad

Juus

[ERN

. Liikmesriigid vOivad sétestada uusi siseriiklikke eeskirju Uksnes jargmistel juhtudel:

a) eeskirjad, milles kéasitletakse olemasolevaid ohutusmeetodeid, e ole Uhiste

ohutusmeetoditega hélmatud;

b)  kiireloomulise ennetava meetmena, eelkdige dnnetusjuhtumi jéarel.
Liikmesriigid tagavad, et siseriiklike eeskirjadega voetakse arvesse vajadust siisteemipdhise
lahenemisviisi jarele.

2. Kui liikmesriik kavatseb vétta kasutusele uue siseriikliku eeskirja, teavitab ta kdnealuse

eeskirja kavandist ametit ja komigoni, kasutades selleks asjakohast IT-stisteemi kooskdlas
maaruse (EU) nr .../... [ameti maarus]artikliga 23.

3. Kui amet saab teada mis tahes teatatud vOi teatamata siseriiklikust eeskirjast, mis on liigne
vOi vastuolus Uhiste ohutusmeetoditega voi liidu mis tahes muu 8igusaktiga, mis on vastu
vOetud pérast siseriikliku eeskirja kohaldamist, kohaldatakse mé&éruse (EL) nr .../... [ameti
maarus| artikliga 22 ette néhtud menetlust.

4. Liikmesriigid tagavad, et siseriiklikud eeskirjad tehakse kéttesaadavaks tasuta ja selges,
kdigile kaasatud osapooltel e arusaadavas keeles.
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5. Kéesoleva artikli kohaselt teatatud siseriiklike eeskirjade suhtes ei kohaldata direktiiviga
98/34/EU ette nahtud teatamismenetlust.

W Parandus, ELT L 220,

21.6.2004, |k 16 (kohandatud)

Artikkel 9
Ohutusg uhtimissiisteemid

1. Raudteanfrastrulduuri-TaristuettevOtjad ja raudteeveo-ettevotjad kehtestavad oma
ohutusgjuhtimissiisteemid tagamaks, et raudteestisteem suudab ssavutada vahemalt Uhised

ohutuseesmérgid; ja et see on vastavuses artikhs 8—a—H Lsas—Kkireldatud—sseriklike
ohutusreeglitega ja keoestalitlusvBume koodtalitluse tehnilistes kirjeldustes  sétestatud
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ohutusnduetega ning et kohaldatakse Uihiste ohutusmestmetemeetodite asjakohaseid elemente
> ning artikli 8 kohaselt teatatud eeskirju <XI.

2. Ohutusgjuhtimissiisteem vastab H4 Hsas—sdtestatud nduetele ja=s !
elemente, mis on kohandatud asjaomase tegevuse iseloomu, ulatuse ja muude tingimustega.
See Sellega tagab tagatakse raudteeinfrastruktuygri-taristuettevotja voi raudteeveo-ettevotja
tegevusega seotud kdikide riskide kentreH, sealhulgas hoolduse pakkumire ja materjali
tarned tarnimise ning toovotjate kasutamisega seotud riskide kontroll. 1ima et see piiraks
olemasolevate siseriiklike ja rahvusvaheliste vastutuseeskirjade kohaldamist, arvestatakse
ohutusgjuhtimissiisteemis, kui see on vaéimalik ja mdistlik, ka teiste osapoolte tegevusest
tulenevaid riske.

Juus \

Komigon kehtestab ohutuguhtimissisteemi elemendid rakendusaktide abil. Nimetatud
rakendusaktid voetakse vastu kooskdlas artikli 27 16ikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16 (kohandatud)

3. Mis tahes raudteeinfrastruktugri-taristuettevotja ohutusguhtimissiisteemis arvestatakse
erinevate raudteeveo-ettevotjate tegevuse moju vorgustikus ja sitestatakse voimalus kdigile
raudteeveo-ettevitjatele tegutseda kooskOlas keestalitluse8ime koodstalitluse tehniliste
kirjelduste ja siseriiklike ehutusreeghtegaceskirjadega ning nende ohutussertifikaadis
sdtestatud tingimustega. Hsaks XX> Ohutus uhtimisslisteemi <ZI arendatakse seda eesmérgiga
koordineerida ragetecHrfrastruktyar=tari stuettevotja as kees ja kadigi

selles iafrastraktugris tari stus tegutsevate raudteeveo- ettevotj ate% gutsemlst hadaol ukorras.

4. |lgal aastal esitavad kOik raddtectnfrastraktuari=taristuettevotjad ja raudteeveo-ettevotjad
B riiklikule <XI ohutusasutusele hiljemalt 30. juuniks iga-aastase ohutusaruande eelnenud
kal endriaasta kohta. OhutusAaruanne sisaldab jargmist:

a) teavet organisatsiooni ohutuseesmérkide saavutamise ja ohutuskavade
tulemuste kohta;

b) diseriiklike ohutusnéitgate ja | Ilgas %testatud Uhiste ohutusnéitgjate areng,
kuivord see on arga Risa aruandva organisatsiooni jaoks
agakohane;

C)  sisemise ehutusapditt ohutusalase siseauditi tulemused;

d) tahelepanekud raudteetoimingute ja infrastruktuuri juhtimise puudujéaékide ja
talitlushéirete kohta, mis vdiksid olla vagaikud X riiklikule <X]
ohutusasutusele.
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W Parandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16
= Uuus

11 PEATUKK

OHUTUSE SERTIFITSEERIMINE JA EUBAMINE LUBADE
VAL JAANDMINE

Artikkel 10
Ohutyssertifikaadid = Uhtne ohutussertifikaat <

Juus

1. Juurdepdés taristule antakse Uksnes neile raudteeveo-ettevétjatele, kellel on Uhtne
ohutussertifikaat.

2. Uhtse ohutussertifikaadi annab amet selliste téendite alusel, mis néitavad, et raudteeveo-
ettevotja on loonud oma ohutusuhtimisstisteemi kooskdlas artikliga 9 ning téidab KTKdes ja
muudes asjakohastes Oigusaktides sdtestatud tingimusi, et kontrollida riske ja osutada
vOrgustikus ohutuid veoteenuseid.

3. Uhtses ohutussertifikaadis margitakse hdlmatud raudteetoimingute liik ja ulatus. See kehtib
kogu liidus samavaéarsete toimingute puhul.

W Parandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16

V2008/110/EU artikli 1 punkti 7

alapunkt a

~

W Parandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16
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WV2008/110/EU artikli 1 punkti 7

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16

| Buus

4. Kolm kuud enne mis tahes uue teenuse kéivitamist, teavitab raudteeveo-ettevétja
agakohast riiklikku ohutusasutust dokumentidest, millega kinnitatakse, et.

a)

b)

raudteeveo-ettevotja jargib kaituseeskirju, sh siseriiklikke eeskirju, mis on talle
kéttesaadavaks tehtud kooskOlas artikli 8 l6ikega 4, ning hindab
kéitamisohutust, vottes arvesse komisioni mairuse (EU) nr 352/2009%
ndudeid, ning tagab, et ta juhib kdike riske ohutusjuhtimisslisteemi abil ning et
ta votab koik vajalikud meetmed ohutu kaitamise tagamiseks;

raudteeveo-ettevitja on votnud meetmeid, mis on vaalikud, et teha koostdod ja
kooskdlastada tegevust sellist vorgustikku/ selliseid vorgustikke kéitava(te)
taristuettevotja(te)ga, kus ta kavatseb tegutseda;

raudteeveo-ettevotja on votnud vajalikke meetmeid, et tagada kéitamisohutus;

raudteeveo-ettevétjial on ndukogu direktiivi 95/18/EU® kohaselt véja antud
litsents;

kavandatava tegevuse liik ja ulatus vastab tema Uhtsel ohutussertifikaadil
esitatule.

Kui riiklikul ohutusasutusel on kahtlusi seoses tihe vdi mitme tingimuse taitmisega, taotleb ta
raudteeveo-ettevotjalt lisateavet. Kdnealuse teabevahetuse tulemusel e voi siski tegevuse
kaivitamine peatuda voi edasi |Ukkuda. Kui riiklik ohutusasutus leiab tdendeid tUhe vGi mitme

B ELT L 108, 29.4.2009, Ik 4.
2 EUT L 143, 27.6.1995, Ik 70.
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tingimuse téitmata jétmise kohta, annab ta kiisimuse ametile arutada, kes votab asjakohased
meetmed, mis muu hulgas hélmavad sertifikaadi tihistamist.

W Parandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16
= Uuus

5. Uhtset Qohutussertifikaati uuendatakse raudteeveo-ettevitja taotlusel ajavahemike jarel,
mis el Uletaviit aastat. Seda uuendatakse tervikuna voi osaliselt iga kord, kui tegevuse liik voi
ulatus oluliselt muutub.

Uhtse 9ohutussertifikaadi omanik teavitab viivitamata = ametit < pé :
wvibvitamata kBikidest mis tahes olulistest muutustest Uhtse ohutussertlflkaadl asiakohastes
esades tingimustes. Lisaks sellele teavitab ta = ametit < Lol ==

t60taj akategooriate voi uute veeremitlitipide kasutusel evotust.

Ohutusasytus = Amet <= voib nduda Uhtse ohutussertifikaadi asfalkelase-esa |abivaatamist
pérast olulis muutusi ohutuse Oi guskkssraamistikus.

Juus

6. Kui riiklik ohutusasutus leiab, et Uhtse ohutussertifikaadi omanik e tédida enam
sertifitseerimistingimusi, palub ta ametil see tuhistada. Amet voib Uhtse ohutussertifikaadi
tuhistada, pohjendades oma otsust. Amet teavitab viivitamata kbiki selle vorgustiku riiklikke
ohutusasutusi, kus raudteeveo-ettevotja tegutseb.

W Parandus, ELT L 220,
21.6.2004, |k 16
= Uus

76. Shutusasutus & Amet < teavitab agertuast = ritklikke ohutusasutusi <= Uhe kuu jooksul
I8ike—2—punrktis—a esdtated = Uhtse < ohutuge@m#-ea&#el%sertlflkaadl— vd Jastamwest
uuendamisest, muutmisest voi tihistamisest g .
wvOi=tihistatyd. Asutus teatab raudteeveo—ettevotja nime ja aadr eha%tlflkaadl
vdljastamiskuupéeva, ulatuse ja kehtivuse ning tuhistamise korral otsuse pohj used.

| Suus

8. Amet jalgib pidevalt Uhtsete ohutussertifikaatide véljastamise meetmete tohusust ja riiklike
ohutusasutuste tehtavat jarelevalvet ning vajaduse korral annab komisjonile soovitusi olukorra
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parandamiseks. Need vdivad hdlmata artikli 6 [6ike 1 punkti d kohast Uhiseid
ohutusmeetodeid kasitlevat soovitust, mis hélmab liidu tasandil Uhtlustamist vajavaid
ohutusjuhtimissiisteemi meetmeid.

Juus

Artikkel 11
Uhtsete ohutussertifikaatide taotlused

1. Uhtsete ohutussertifikaatide taotlused esitatakse ametile. Amet teeb otsuse taotluse kohta
viivitamata ja mitte hiljem kui neli kuud parast ametile kogu ndutud teabe ja vdimaliku
lisateabe esitamist. Kui taotlgalt ndutakse lisateabe esitamist, tuleb selline teave esitada
viivitamata.

2. Amet annab Uksikagalikke juhendeid Uhtse ohutussertifikaadi saamise kohta. Ta loetleb
kdik artikli 10 16ike 2 eesmérgil sétestatud nduded ja avaldab kodik asjakohased dokumendid.

3. Taotluse juhenddokument, milles kirjeldatakse ja selgitatakse Uhtsete ohutussertifikaatide
ndudeid ja loetletakse ndutavad dokumendid, tehakse taotlgatele tasuta kéttesaadavaks.
Riiklikud ohutusasutused teevad ametiga koostood sellise teabe levitamisel.

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16 (kohandatud)
= uus

Artikkel 42 5> 12 <7
Raudteanfragrulduyur-Taristuettevotjate ohutusioad

1. Raudteekafrastraktaugritaristu  haldamiseks ja  kéitamiseks peab [X> hangib <X
rapdtecinfrashrulduuri-taristuettevotja  harkidma ohutusloa oma asukoha litkmesriigi
B> riiklikult <XI ohutusasutuselt.

Ohutusluba hdlmab Eegmaist:
a) luba, mis kinnitab, et aktsepteeritakse %H%#Fas%ﬂ%tanstuettevotja artikli 9
> kohast <XI ohutusguhtimisstisteemi akisepteerimist—kinnitay | uba, Ragu—en—kirjeldatud

artks9 ja-HHtsas X> mis hdlmab <ZI raudteetarlstu #H#ast%ﬂeﬁaaﬁ ohutut projekteerimist,
hooldust ja kéitamist ehutuks prej i sealhulgas v aduset

korral liikluskorraldus- Jawaeem w hooldust ja
kaltamst kastlevate % ert nOuete taitmiseks tditmist tagavalt menetlust ja sétteid

2. Ohutusluba uuendatakse & ' gur=taristuettevotja taotlusel viieaastaste
gjavahemike jarel; sats-e-tleta vitaastat. Seda uuendatakse tervikuna voi osaliselt iga kord,
kui Habresteaktuuri-taristut, sigralisatsicent signaalimist voi elektrivarustust voi kéitus- ja
hoolduspdhimdtteid oluliselt muudetakse. Ohutusloa omanik teavitab padevat riiklikku
ohutusasutust viivitamata koikidest sellistest muutustest.
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Riiklik ©ohutusasutus voib nduda ohutusloa l&bivaatamist pérast olulis muutusi ohutuse
Ol guskysraamistikus.

Kui riiklik ohutusasutus leiab, et loaga saanud raueteetnfrastruktudri-taristuettevotja el vasta
enam asgtase véljastatud ohutusl oa tingimustel e, tihistab see taloaja p&hjendab oma otsust.

| Suus

3. Riiklik ohutusasutus teeb otsuse ohutussertifikaadi voi ohutusl oa taotluse kohta viivitamata
jaiga juhul mitte hiljem kui neli kuud pérast kogu néutud teabe ja voimaliku lisateabe
esitamist.

W Parandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16

24. Riiklik ©ohutusasutus teavitab agertyas ametit Uhe kuu jooksul ohutuslubadest, mis on

vdjastatud, mida on uuendatud, muudetud v6i tuhistatud. Asutus teatab
radtecrfrastruiktydr=taristuettevdtja nime ja aadressi, ohutusloa véljastamiskuupéeva,
ulatuse ja kehtivuse ning tuhistamise korral e&%@eﬂ% pohjendab otsust.

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16 (kohandatud)

Artikkel 13
Juurdepaés koolitusele

1. Liikmesriigid tagavad, satel raudteeveo-ettevotjatel skeks on
Oiglane ja satekedagt mittediskrimineeriv juurdepaas rongijuhtide ja rongi saatepersonali
koolitusele, kui selline koolitus on vgjalik teenuste osutamiseks nende vorgustikus voi selleks
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et tdita ohutussertifikaadi [ ning direktiivi 2007/59/EU* kohaste litsentside ja
sertifikaatide <X] saamiseks {a vajalikke péuete ndudeid taitraiseks.

Pakutavad teenused hdlmavad peavad—hékmama koolitust kasutusel olevatel marsruutidel
vajalike marsruuditeadmiste, kaituseeskirjade ja-menetluste, signaalimise- ja sigrakisatsieoni=
fatuhtimise kontrollisiisteemi ning hédaabindude osas.

Liikmesriigid peavad tagavad Uhtlas tagama, et ragdtecfrastruiktudr=taristuettevotjatel ja
nende t6o6tgjatel, kes taidavad elutéhtsaid ohutusiilesandeid, eteks on Giglane ja mitte-kedagh
mittediskrimineeriv juurdepaas koolitusele.

Kui koolitusteenused e sisalda eksameid ja sertifikaatide andmist, tagavad liikmesriigid, et
raudteeveo—ettevotjatel on juurdepdds sellisele sertifitseerimisele; kdi—see—en

Riiklik ©ohutusasutus tagab, et koolitusteenuste pakkumine vai sertifikaatide andmine, kui
see on asjakohane, vastab shutusnduetele, mis on sitestatud > direktiivis 2007/59/EU <X ,
ks 8 ja—H Hsas kireldatud keestalthusvbimee koostalitluse tehnilistes kirjeldustes voi
artiklis 8 X> osutatud <X] siseriiklikes ehutuseeskirjades.

2. Kui koolitusvbimalused on kéttesaadaval Uksnes Uhe raudteeveo-ettevdtja VoI
rapdtecinfrastruktudri-taristuettevotja teenuste kaudu, tagavad liikmesriigid, et need tehakse
kéattesaadavaks teistel e raudteeveo-ettevotjatele mdistliku ja satekedagt mittediskrimineeriva
hinnaga, mis on kulupdhine ja voib sisaldada kasumimarginaali.

3. Uute rongijuhtide, kaggrongide personali ja tdhtsaid Ulesandeid taitva personali varbamisel
peab raudteeveo-ettevitjatel olema voimalus arvesse votta mis tahes koolitust,
kvalifikatsiooni ja kogemust, mis on saadud eelnevalt teistelt raudteeveo-ettevotjatelt. Sel
eesmérgil on sellistel tOotajatel digus omada juurdepddsu koikidele dokumentidele, mis
téendavad nende koolitust, kvalifikatsiooni ja kogemust, ja saada neist koopiaid ja neid
edastada.

IZ> Raudteeveo—ettevotjad ja tarlstuettevotjad <ZI vastutavad ema selllste tootq ate
koolitustaseme ja kvalifikatsiooni eest, kes téidavad ohutusega seotud Ulesandei d—=ragy-en
sétestatud-artikhs 94atH Hsas.

| ¥2008/57/EU artikkel 40

\2008/110/EU artikli 1 16ige 8
(kohandatud)
= Uuus

Artikkel 14a
Saiduyki Veeremiiksuste hooldamine

1. lgde sBidukide veeremilksusele méadratakse enne selle kasutusele votmist voi
raudteevorgustikus kasutamist hoolduse eest vastutav Uksus, mis registreeritakse gikhikus

2 ELT L 315, 3.12.2007, Ik 51.
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raudteeveeremi riiklikus registris vastavalt direktiivi XX

(raudteestisteemi koostalitluse kohta) artiklile 4333.

2. Hoolduse eest vastutavaks Uksuseks vOib olla raudteeveo-ettevitja, raudtecntrasirulduur-
taristuettevotja voi valdaja.

3. llma et see piiraks artiklis 4 sitestatud kohast raudteeveo-ettevitjate ja
raudteckrfrastruiktydr=taristuettevotjate vastutust fasgtee rongi ohutu tekmimise kditamise
eest, tagab hoolduse eest vastutav Uksus hooldussiisteemi kaudu, et séigakid veeremiliksused,
mille hoolduse eest ta vastutab, on ohutus téokorras. Selleks tagab hoolduse eest vastutav
Uksus, et sBidukeid veeremiiksuseid hooldatakse vastavalt:

a)  igasBidukt veeremiuksuse hool dusdekurendHeraamatule;

b)  kehtivatele nduetele, sh hoolduseeskirjadele ja keestalitlus¢aimee koostalitluse
tehniliste kirjelduste sétetele.

Hoolduse eest vastutav Uksus teostab hooldust ise vOi kasutab selleks lepingulis
hool dusttdkodasid.

4. Kaubavagunite puhul sertifitseerib iga hoolduse eest vastutava Uksuse asutus, mida on
akrediteeritud voi tunnustatud vastavalt = komls_|on| maarusele (EL) nr 445/201122 <::| I8ikele
5 vOi siseriiklik ohutuwsutus A e

Tunnustammprotseﬂs poh| neb samutl soltumatuse padevuse jaerapool etuse Kriteeriumi del

Kui hoolduse eest vastutav Uksus on rauetce-cttevbtja—v8i raddtecknfrastrakiibr=
taristuettevdtja, kontrollib = méaarusele (EL) nr 445/2011 < vastavust asjaomane siseriiklik
ohutusasutus kooskolas %EH-@H% IZ> artiklis 12 <] 20-+6=1 osutatud menetlusega vastavust

taval tele ning seda vastavust kinnitatakse nendes menetlustes

2 ELT L 122, 11.5.2011, Ik 22.
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56. L8ike 45 kohaselt vdjastatud sertifikaadid kehtivad kogu dherduse X liidu <X
territooriumil.

| Suus

6. 31. maiks 2014 hindab amet kaubavagunite puhul hoolduse eest vastutavate Uksuste
sertifitseerimissiisteemi ja kaalub vOimalust konealuse siisteemi laiendamiseks kdigile
veeremiUksustele ning esitab komisjonile aruande.

7. Komisjon votab rakendusaktidega hiljemalt 24. detsembril 2016 vastu thised tingimused,
mille alusel sertifitseeritakse hoolduse eest vastutav Uksus koigi veeremiUksuste puhul.

Nimetatud rakendusaktid voetakse vastu kooskolas artikli 27 16ikes 2 osutatud
kontrollimenetlusega.

Kaubavagunite suhtes kohaldatavat sertifitseerimissiisteemi, mis on vastu voetud maérusega
(EL) nr 445/2011, kohaldatakse jétkuvalt seni, kuni voetakse vastu esimeses |6igus osutatud
rakendusaktid.

W2008/110/EU artikli 1 16ige 8
(kohandatud)
= Uuus

POArtikkel 15 &7
X>Hoolduse eest vastutavate Uksuste sertifitseerimise stisteemi erandid <X

18. Liikmesriigid vOivad otsustada tdita oma kohustust hoolduse eest vastutava Uksuse

kindlaksmaaramisel ja sertifitseerimisel aternatiivsete meetmete kaudu, = jargides artikliga
14 loodud sertifitseerimissisteemi <= , jargmistel juhtudel:

a)  kolmandas riigis registreeritud ja kdnealuse riigi seaduste jargi hooldatavad
sAidukid-veeremi Uksused;

b) Saidukid-veeremiiksused, mida kasutatakse raudteevorgustlk&s v0| liinidel,

mille ro6pmelaiusréépavahe erineb pohiraddteasdrs
B> liidu X1 territooriumils p&hivargustiku omast ja mille puhul %H-e&s% artikli

14 |6ikes 3 osutatud nduete taitmist tagavad rahvusvahelised lepingud
kolmandate riikidega;

c) artikliga 2 8ikes=2 X> hdlmatud <X] mdaratietud sBidukid veeremiiksused

ning sojavéevarustus ja eritransport, mis vgavad enne kasutamist siseriikliku
ohutusasutuse ad hoc luba. Sellisel juhul lubatakse erandeid mitte kauemaks
kui viieks aastaks.

atHvsald—meatmeld [X> Loikes 1 osutatud aternatiivseid meetmeid <1
rakendatakse aslaomase siseriikliku ohutusasutuse X> voi ameti <X] |ubatud erandite pohjal.

a) kui registreeritakse sBidukeld veeremilksuseid vastavalt dlrekt||V| XX

(raudteesiisteemi koostalitluse kohta) £a
artiklile 4333, niivord kui see puudutab on seotud hoolduse eest vastutava

Uksuse kiHadhalksmddramist Kindlaksmaaramisega;
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b) kui véljastatakse ohutussertifikaate ja ohutuslube raudteeveo-ettevotjatele ja
rabctechafrastrditudr=taristuettevotjatele  vastavalt  kéesoleva  direktiivi
artiklitele 10 ja 1231, niivord kui see % on seotud hoolduse e&st
vastutava Uksuse kindlaksmaaramist ki ! FAHSeg

sertifitseerimisega

. Kdesoleva—dirdding aArtiklis 18 osutatud iga-aastases ohutusaruandes tgkeb tuuakse
selllsed erandid vélja tyga ning neid péhjendada pOhjendatakse. Kui ilmneb, et Shenduse
> liidu <XI raudteesiisteemis vOetakse liigseid ohutusriske, teavitab agentadr amet sellest
viivitamata komigoni. Komisjon kentakteerub vOtab Uhendust asjaomaste pooltega ja
vajaduse korral nBuab, et liikmesriik tihistaks oma erandiotsuse.

W Parandus, ELT L 220,
21.6.2004, |k 16 (kohandatud)

IV PEATUKK
X RIIKLIKUD XIOHUTUSASUTUSED

Artikkel 16
Ulesanded

2= g sele % tookorraldus 0|gusI|k struktuur ja
otsustamsprotsess el %h# sOltuda Uhestki raudteeveo-ettevotjast, raudtecinfrastruktuyri-
taristuettevotjast, taotlgjast ega hankelilksusest.

| Suus

2. Riiklikule ohutusasutusel e usal datakse vahemalt jargmised Ulesanded:

a) direktiivi XX (raudteestisteemi koostalitluse kohta) artikli 18 Idike 2 kohase
raudteestisteemi moodustavate energia ja taristu allstisteemide kasutusel evétu
lubamine;

b) jarelevalve, et koostalitlusvdime komponendid vastavad olulistele nduetele,
nagu on ndutud direktiivi [XX] raudteesiisteemi koostalitluse kohta artiklis [X];

c) Euroopa veeremitksuse numbri andmine koosk8las direktiivi [XX]
raudteestisteemi koostalitluse kohta artikliga 42;

d ameti taotlusel ameti toetamine artikli 10 kohaselt antud Uhtsete
ohutussertifikaatide véljastamisel, uuendamisel, muutmisel ja tihistamisel ning
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nende sertifikaatidega ette ndhtud tingimuste ja nbuete kontrollimine ning selle
kontrollimine, et raudteeveo-ettevdtjad tegutsevad liidu vdi rahvusvahelise
0iguse nduete kohaselt;

e) artikli 12 kohaselt antud ohutuslubade véljastamine, uuendamine, muutmine ja
tuhistamine ning kontrollimine, et nendega ette ndhtud tingimused ja nduded
on téidetud ning selle kontrollimine, et taristuettevétjad tegutsevad liidu voi
rahvusvahelise 6iguse nduete kohaselt;

f)  ohutuse digusraamistiku, sealhulgas siseriiklike eeskirjade stisteemi jalgimine,
edendamine ning vajaduse korral joustamine ja gjakohastamine;

g) raudteeveo-ettevétjate jarelevalve kooskdlas madruse (EL) nr 1158/2010% |V
lisaga ja méérusega (EL) nr 1077/2012%,

h) jarelevalve selle Ule, et veeremiilksused on nduetekohaselt registreeritud
raudteeveeremi riiklikus registris ning et selles sisalduv ohutusalane teave on
korrektne ja ajakohane.

3. Sdle liikmesriigi riiklik ohutusasutus, kus raudteeveo-ettevtja tegutseb, votab vajalikud
meetmed, et koosk6lastada tegevust ameti ja muude ohutusasutustega tagamaks, et jagatakse
konkreetset raudteeveo-ettevitjat kasitlevat pOhiteavet, eriti teadaolevate riskide ja
ohutustaseme kohta. Riiklik ohutusasutus jagab ka teavet teiste agakohaste riiklike
ohutusasutustega, kui ta leiab, et raudteeveo-ettevbtjia e vOta vaalikke
riskikontrollimeetmeid.

Ta teavitab ametit viivitamata kOikidest tema jarelevalve all oleva raudteeveo-ettevetja
ohutustasemega seotud probleemidest. Amet vétab agjakohaseid meetmeid, mis on ette ndhtud
artikli 10 |Gikega 6.

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, |k 16

2008/110/EU artikli 1 punkti 9

alapunkt a

W2008/110/EU artikli 1 punkti 9
alapunkt b

z ELT L 326, 10.12.2010, Ik 11.
24 ELT L 320, 17.11.2012, Ik 3.
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W Parandus, ELT L 220,
21.6.2004, |k 16

W2008/110/EU artikli 1 punkti 9
alapunkt ¢

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, |k 16 (kohandatud)
= uus

4. Loikes 2 osutatud Ulesandeid pele e ole lubatud Ule anda rauetecHrfrastrukiuur-
taristuettevotjatele, raudteeveo-ettevotjatele ega hankellksustele ega neilt alltéovotu korras
osta.

Artikkel 17
Otsustamispdhimdtted

1. X Riiklikud <X] Ohutusasatys [X> ohutusasutused <X1 téidab téidavad oma Ulesandeid
avatult, mittediskrimineerivalt ja arussadavalt—|dbipaistvalt. Eelkdige kudlab kuulavad ta
> nad <X] éra kdik osapooled ja péhjendab pdhjendavad oma otsuseid.

Fa > Nad <X] vastab vastavad viivitamata nduetele ja taotlustele ning teatab teatavad oma
teabenduetest viivitamata ja ¥8tab votavad kdik oma otsused vastu nelja kuu jooksul pérast
seda, kui taHe neile on esitatud kogu ndutud teave. Fa > Nad <X] ¥8Hs vdivad artiklis 16
osutatud Ulesannete téitmisel igal aa taotleda tehnilist abi raudtecHfrastruiciuur=
taristuettevotjatelt ja raudteeveo-ettevotjatelt voi muudelt padevatelt asutustelt.

Siseriikliku  Biguskkdraamistiku  véljatootamise kaigus konsulteerib X riiklik <X
ohutusasutus koOigi asfeemaste kaasatud isikute ja huvitatud pooltega, sealhulgas
radtecinfrastruiktydr=taristuettevotjate, raudteeveo-ettevotjate, tootjate ja  hoolduse
pakkujate, kasutgjate ja tootaate esindajatega.

2. B> Amet ja riiklikud <X Shatysasgtds > ohutusasutused <X1 on vabad l&bi viima mis
tahes kontrolle ja ggeist juurdlusi, mis on talke nelle vajalikud Ulesannete taitmiseks, ja saab
> neile<X] antakse juurdepdése kEikidele asjakeohastele raudtecknfrastrakivibr=
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taristuettevotjate ja raudteeveo-ettevotjate kdikidele asjakohastele dokumentidele ja
t6ruumidel e, sisseseadele ning seadmetele.

3. Liikmesriigid votavad vajalikud meetmed tagamaks, et B riiklike <XI ohutusasutuse
otsused on voimalik kohtus l&bi vaadata.

4. @Rukllkud@l Qohutu%sutused vahetavad aktiivselt vaateid ja kogemusi ema
i ' ! ss = ameti loodud vdrgustiku
kontekstls, et uhtlustada oma otsuste tegemlse krlteerlume kogu I||dus<::I =Mende

| Buus |

5. Ameti ja riiklike ohutusasutuste koosto6 ulatus kdigis kohapealset kontrolli kasitlevates
kisimustes, mis on seotud Uhtse ohutussertifikaadi valjaandmisega ja raudteeveo-ettevotjate
Ule jarelevalve teostamisega pérast Uhtse ohutussertifikaadi vajaandmist, ndhakse ette ameti
jariiklike ohutusasutuste vaheliste lepinguliste voi muude kokkul epetega.

W Parandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16

Artikkel 18
Aastaaruanne

Iga aastal avaldab riiklik ohutusasutus oma eelnenud aasta tegevds: tegevust kasitleva
aastaaruande ja saadab selle agentuyrile ametile hiljemalt 30. septembriks. Aruanne sisaldab
jargmist teavet:

a) raudteeohutuse areng, sealhulgas | lisas sitestatud kohaste keestalitlusvSime
koostalitluse tehniliste kirjelduste kekkdkoondamine HikeaestHkide lilkmesriigi
tasandil;

b) olulised muutused raudteeohutust kasitlevates Oigusaktides ja paddrdstes
eeskirjades;

c)  ohutussertifitseerimise ja ohutuslubade areng;

d) reudtecinfrashruktuuri-taristuettevotjate ja raudteeveo-ettevotjate Ule teostatava
jarelevalve tulemused ja sellega seotud kogemus,

V2008/110/EU artikli 1 18ige 10
(kohandatud)
=Uuus

(e) artikli 4aX> 14 <XI 16ike 8 kohaselt tehtud erandidk;

=f) kdik kontrollid voi auditid, mis on liikmesriigis tegutsevate raudteeveo-
ettevotjate Ule teostatava jarelevalve kéigus korraldatud. <=
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W Parandus, ELT L 220,
21.6.2004, |k 16

V PEATUKK

ONNETUSJUHTUMITE JA MAHEJUHTUMITE INTSIDENTIDE
UURIMINE

Artikkel 19
Uurimiskohustus

1. Liikmesriigid tagavad, et artiklis21 osutatud weeHmisergan ohutusjuurdlusasutus teostab
parast tOsiseid dnnetusjuhtumeid raudteestisteemis gurbmise-juurdluse, mille eesmargiks on
raudteeohutuse voimalik parerdarmire suurendamine ja 6nnetusjuhtumite vatimine.

2. Lisaks tOsistele dnnetustele voib artiklis 21 osutatud gurHmisergan ohutusjuurdlusasutus
uurida neid dnnetusjuhtumeid ja vahepghturmed intsidente, mis veidi teistsugustel tingimustel
vOinuks pohjustada tbsiseid ©Onnetusuhtumeid, sealhulgas Euroopa raudteesiisteemi
struktuuriliste alalgasiisteemide voi koostalitlus«kmee komponentide tehnilised torked.

Yurimisorgan Ohutusjuurdlusasutus otsustab oma drandgemisel, kas sellist 6nnetus-juhtumit
vOi vahepahtamit intsidenti uuritakse. Otsuses votab ta arvesse jargmist:

a)  Onnetussjuhtumi vOi ¥aheiuhtumi intsidendi tosidus;
b) kas see on osa 6nnetus-juhtumite voi vaheidhtumite intsidentide seeriast, mis
en-asiakehased mojutavad stisteemite kui tervikule tendkut;

c)  selle mdju raudteeohutusel e Sherduse liidu tasandil:

B

d) raudtecinfrastruktygri=taristuettevotjate, raudteeveo-ettevotjate, riikliku
ohutusasutuse vai litkmesriikide taotlused.

3. Yurmiste Juurdluste ulatuse ja nende teostamisel jargitava korra maarab HaeHRESergan

ohutusjuurdlusasutus, vottes arvesse agtiklite artikleid 20 ja 22 péh arke, ning
soltuvalt jareldustest, mida loodetakse dnnetus-juhtumist voi % mtsdendlst teha
ohutuse parandamise suurendamise eesmargil.

4. Yurimiae Juurdlus el ole ghelgi mitte mingil juhul seotud sl voi vastutuse maaramisega.

Artikkel 20
Yyrimise Juurdluse diguslik seisund
1. Liikmesriigid méératlevad oma vastava 6igusstisteemi raames gueaise juurdluse digusliku

seisundi, mis voimaldab vastutavatel uurijatel oma Ulesannet téita kdige tbhusamalt ja
voimalikult kiiresti.
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| Suus

2. Vastavalt kehtivatele digusaktidele tagavad litkmesriigid, et kohtuliku uurimise eest
vastutavad ametiasutused teevad taies ulatuses koostéod ning et uurijatele antakse voimalikult
Kiiresti:

W Parandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16 (kohandatud)

a)  juurdepdasgks Onnetussjuhtumi voi wabheightamt intsidendi siindmuskohale
ning easeemasele kaasatud veeremile, seotud mé@&&ul%tmﬁu—
liikluskorral dus- ja signaalimisseadmetele

b) Oigus vahetult koostatud tdendusmaterjali nimekirjale ja rusude,
Hatrastruldugri tari stuseadel diste voi komponentide kontrollitud eemal damiseks
uurimise voi anallilsi jaoks;

C) juurdepdas pardasalvestusseadmetele ning suuliste teadete salvestamise ja

signaalimissigralisatsigent- ja liikluskorraldussiisteemi t66d registreerivate
seadmete sisule ja nende kasutamiselg;

d) juurdepdas ohvrite surnukehade uurimistulemustele;

€) juurdepdds Onnetussjuhtumi VvOi vshejghtumiga intsidendiga seotud
rongipersonali ja muu raudteepersonali uurimistulemustele;

f)  vBimalus kisitleda seetdd kaasatud raudteepersonali jateisi tunnistajaid;

g) juurdepdss ssiaga—seotud kaasatud raueteeinfrastrukivuri-taristuettevotja,
raudteeveo-ettevetja ja X riikliku <X] ohutusasutuse asjakohasele teabele voi
andmikele dokumentidele.

3. Burmibae Ohutusjuurdlus viiakse 18bi mis tahes kohtulikust juurdlusest sdltumatult.

Artikkel 21

1. Iga liikmesriik tagab, et artiklis19 osutatud Onnetus-juhtumite ja vahejuhtumie
intsidentide uurimised teostab alaline organ, mis koosneb vahemalt Uhest uurijast, kes on
suuteline taitma juhtiva uurija Ulesandeid Onnetus-juhtumi voi ¥alberahtumt intsidendi korral.
Selle organi organisatsioon, Giguslik struktuur ja otsustamisprotsess e teht sBHuda soltu
Uhestki raddtecinfrastruktugr-tari stuettevotjast, raudteeveo-ettevotjast, maksude
sissendudmise asutusest, jaotusasutusest ega teavitatud asutusest ega Uhestki poolest, kelle
huvid vOiksid sattuda konflikti  ggeaisergande  ohutusjuurdliusasutusele  usaldatud
Ulesannetega. Lisaks sellele pesb on ta elema furkisiensalselt talitudikult soltumatu
B riiklikust <X] ohutusasutusest ja raudteid regul eerivast asutusest.

2. Yurmisergan Ohutusjuurdlusasutus téidab oma Ulesanded sdltumatult 16ikes 1 osutatud
organisatsioonidest ja on voimeline hankima selleks piisavaid vahendeid. Uurijatele antakse
staatus, mistagab neile vgjaliku sdltumatuse.

3. Litkmesriigid ndevad ette, et raudteeveo-ettevotjad, ragdtecnfrastrulkdtudr-tari stuettevotjad
ja vgaduset korral X riiklik <XI ohutusasutus on kohustatud viivitamata teatama artiklis 19

osutatud  Onnetussjuhtumitest ja vehejuhtumidest  intsidentidest  gurrAiSorganHe
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ohutusuurdlusasutusele. Yuarmisergan  Ohutusjuurdliusasutus on  vOimeline  sellistele
aruannetele vastama ja votma vajalikke meetmeid gaemise juurdluse alustamiseks hiljemalt

Uks nddal pérast Onnetus-juhtumit vOi ¥aheiuhtumit intsidenti kasitleva aruande kéttesaamist.

4. Yurmisergan Ohutusuurdlusasutus voib kombineerida ema—tlesandeld kaesoleva
direktiivi raames talle antud Ulesandeid alusel ka muude juhtumite kui gariisega—pesle

radtecBnanetys- raudteednnetusi ja wahepghtumite-intsidente kasitlevate juurdlusteega,, kui
sellised yurmised juurdlused ei ohusta tema soltumatust.

5. Vaadusel voib weesmisergan ohutusuurdlusasutus taotleda teiste litkmesriikide vOi

agentuurt ameti gurriserganite ohutusuurdlusasutuste abi eriteadmiste osas voi tehniliste
kontrollide, anal liliside teostamiseks v8i hinnangute andmiseks.

6. Liikmesriigid voivad uaehmisergande ohutusjuurdiusasutusele usaldada ka artiklis 19
nimetamata raudteednnetus-te ja vahejahtaraie intsidentide uurimise.

7. Yurimisorganid Ohutusjuurdlusasutused vahetavad aktiivselt vaateid ja kogemusi Uhiste
uurimismeetodite véljatdotamiseks, ohutusnbuannete jarelkontrolli  Uhiste p&himdtete
koostamiseks ning teaduslik-tehnilise arenguga kohanemiseks.

Agentuar Amet toetab gurmiserganeld ohutusjuurdlusasutusi selles Ulesandes téitmisel.

Artikkel 22
YaemisJuurdlusmenetlus

1. Artiklis 19 osutatud dnnetus-juhtumit voi yaheidhturmit intsidenti uurib selle toimumiskoha
liikmesriigi guraisergan ohutusuurdliusasutus. Kui pele el ole vdimalik maérata, millises
liikmesriigis see toimus voi kui see toimus kahe liikmesriigi vahelisel piirirgjatisel voi selle
ldhedal, lepivad asjaomased ergarid asutused kokku, kumb neist teostab ggrHaise juurdluse,
vOi lepivad nad kokku selle Uhises labiviimises. Esimesena mainitud juhul on Feisel teisel
ergarH asutusel en esimeseluhgl |ubatud gurkses juurdluses osaleda ja selle tulemustest
taielikult osa saada.

Teise lilkmesriigi gurHaisergantd ohutusjuurdlusasutused kutsutakse uurimises osalema alati,
kui dnnetussjuhtumiga vOi ¥ahejuhtumiga intsidendiga on seotud selles litkmesriigis asutatud
jalitsentseeritud raudteeveo-ettevotja.

Kéesolev 10ige e takista liikmesriike kokku leppimast, et agaomased asutused erganid
peaksid gurmised viivad juurdluse ka muudel tingimustel teestama 18bi koostdos.

2. lga dnnetus=juhtumi vOi ¥aheiuhtumi intsidendi puhul organiseerib guesmise juurdluse eest
vastutav organ gesase juurdluse teostamise agjakohased vahendid, mis hdlmavad vajalikke
tegevusealaseid ja tehnilis eriteadmisi. Need eriteadmised vdidakse hankida organisiseselt
vOi -véliselt, olenevalt uuritava dnnetus-juhtumi voi ¥ahershtumt intsidendi iseloomust.

3. Yurimine Juurdlus teostatakse nii avatult kui voimalik, € nii et kdik pooled ssab—&ra
kuulatakse dra ja nrad ssavad teavitatakse juurdluse tulemustest teagda. Asaomast
raudteenfrastruktyur-tari stuettevotj at ja raudteeveo-ettevotjaid, B> riiklikku <X
ohutusasutust, ohvreid ja nende sugulasi, kahjustatud vara omanikke, tootjaid, asaomaseid
h&daabiteenistusi ning t6Gta)ate ja kasutajate esindajaid tuleb regulaarselt teavitada guemaisest
juurdlusest ja selle arengust ning vBimaluset korral anda neile vdimalus esitada juurdliuse
kdigus arvamus ja vaate|d %%l%eles ning lubada kommenteerida aruannete kavandites

sisalduvat teavet i
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4. Yurimisorgan Ohutusjuurdlusasutus viib 18bi dnnetuspaiga uurimise véimalikult 10hikese
ajaga, et raudtecinfrashrulkdtuuri-taristuettevotja saaks Hatrastrakiuur taristu taastada ja selle
voimalikult kiiresti raudteeveoteenustele osutamiseks avada.

Artikkel 23
Aruanded

1. Artiklis19 osutatud Onnetus-juhtumi vOi wahepghturt intsidendi uurimise sghtes puhul
kehtivad koostatakse aruanded, mille vorm soltub dnnetus-juhtumi voi »ahejuiatumt intsidendi
liigist ja tBsidusest ning uurimistulemuste asjakohasusest. Aruannetes margitakse dra
artikli 19 16ikes 1 osutatud gseHmiste juurdluste eesmargid ja need sisaldavad vajaduse korral
seevitsk ohutusesoovitus tagariseks.

2. Burmissergan Ohutusjuurdiusasutus avalikustab |8pparuande voimalikult IUhikese gja
Jooksul Jatavallselt hlljemalt 12 kuu Jooksul parast juhtuml toimumise kuupadeva. Axdandes

, ral ; £ Aruanne koos
ohutussoowtustega % edastatakse artl Kli 22 I0| kes 3 osutatud asjakohastele
pooltele ning teiste liikmesriikide asaomastel e organitele ja pooltele.

| Buus

Komisjon kehtestab rakendusaktidega dnnetusjuhtumite ja intsidentide uurimist kasitlevate
aruannete sisu. Nimetatud rakendusaktid vOetakse vastu kooskdlas artikli 27 16ikes 2 osutatud
kontrollimenetlusega.

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16

3. lgal aastal avaldab wurHmisergan ohutusjuurdiusasutus hiljemalt  30. septembriks
aastaaruande, milles annab aru eelnenud aastal teostatud sdeHistest juurdlustest, ehutdse
tagamiseks-antud ohutussoovitustest ja eelnevalt antud soovituste pohjal voetud meetmetest.

W Parandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16 (kohandatud)

Artikkel 24
Agentuurile Ametile edastatav teave

1. Uhe nadala jooksul pérast uurimise alustamise otsust teavitab uuemisorgan
ohutusjuurdlusasutus sellest ageatuust ametit. Teates naidatakse juhtumi kuupéev, kellaaeg ja
koht, selle liik jatagajérjed surmajuhtumite, vigastuste ja materiaal se kahju osas.

2. Yurimisorgan Ohutusjuurdlusasutus saadab ageatudrile ametile koopia artikli 23 16ikes 2
osutatud |Gpparuandest ja artikli 23 |6ikes 3 osutatud aastaaruandest.

Artikkel 25
OhutusSsoovitused ghutssetagamiseks
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1. Yurmisorgant Ohutusiuurdliusasutuse antud ohutussoovitus ehutise—tagamiseks e 100
mingil juhul eeldust &nnetus-juhtumis vOi wahejdhtymis intsidendis slii voi vastutuse
kindlaksmaaramiseks.

2. Soovitused adresseeritakse X> ametile, riiklikule <X] ohutusasutusele ja teistele liikmesriigi
vOi liikmesriikide organitele voi asutustele, kui seda eeldab soovituse laad. Liitkmesriigid ja
nende [ riiklikud <X ohutusasutused vétavad vajalikud meetmed tagamaks, et

guriserganite ohutusjuurdlusasutuste antud ohutussoovitusi ehutuse-tagamiseks voetakse
nduetekohaselt apvestatakse arvesse ja vajaduset korral jargitakse.

3. X Riiklik ] Qohutusasutus ja teised ametiasutused voi organid vOi vajaduset korral
teised liikmesriigid, kellele soovitused on adresseeritud, annavad durHRESeEgaRHe
ohutusuurdlusasutusele aru soovituse tagagjarjel voetud vOi kavandatavatest meetmetest
vahemalt kord aastas.

VI PEATUKK

LOPPSATTED

\V2008/110/EU artikli 1 punkt 11
(kohandatud)

Juus

Artikkel 26
Delegeeritud volituste rakendamine

1. Komigjonile antakse 8igus votta vastu delegeeritud digusakte kéesolevas artiklis sitestatud
tingimustel.

2. Komigjonile antakse maéramata ajaks digus votta vastu artikli 5 16ikes 2 ja artikli 7 16ikes 2
osutatud delegeeritud 6igusakte.

3. Euroopa Parlament ja ndukogu vo@ivad artikli 5 |16ikes 2 ja artikli 7 |6ikes 2 osutatud
volituste delegeerimise igal agjal tagas votta. TagasivOtmise otsusega |0petatakse selles
otsuses nimetatud volituste delegeerimine. Otsus jOustub jargmisel paeval pérast selle

avaldamist Euroopa Liidu Teatajas vOi otsuses nimetatud hilisemal kuupdeval. See ei mgjuta
juba jéustunud del egeeritud Gigusaktide kehtivust.

4. Niipea, kui komigon on vastu votnud delegeeritud Gigusakti, teeb ta selle sama gal
teatavaks Euroopa Parlamendile ja nGukogul e.

5. Kooskdlas artikli 5 l6ikega 2 voi artikli 7 |Gikega 2 vastu vdetud delegeeritud 6igusakt
joustub ainult juhul, kui Euroopa Parlament ega ndukogu ei ole esitanud sellele vastuvéiteid
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kahe kuu jooksul pérast kdnealusest 6igusaktist teatamist Euroopa Parlamendile ja ndukogule
vOi kui Euroopa Parlament ja ndukogu on mdlemad enne nimetatud ajavahemiku |Gppemist
komigjonile teatanud, et nad el kavatse vastuvéiteid esitada. Euroopa Parlamendi v6i ndukogu
algatusel pikendatakse seda téhtaega kahe kuu vorra.

W Parandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16
= Uus

Artikkel 27
K omiteemenetlus

tahenduses. <

W2008/110/EU artikli 1 I6ike 12

punkt a (kohandatud)

\2008/110/EU artikli 1 punkti 12
alapunkt b

W Parandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16
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Artikkel 32 > 28 &7
Aruandlusja &herduse-DO liidu <X] edasised meetmed

~
[ )~ aa

| Buus

Ameti esitatud asjakohase teabe alusel esitab komigon Euroopa Parlamendile ja ndukogule
enne [tapse kuupdeva sisestab Euroopa Liidu Véjaannete Talitus — viis aastat parast
joustumiskuupdeva] ja parast seda iga viie aasta jérel aruande ké&esoleva direktiivi
rakendamise kohta.

W Parandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16 (kohandatud)

Vajaduse korral lisatakse aruandel e agakohased ettepanekud Ehenddse X> liidu <X] edasisteks
meetmeteks.

Artikkel 32 £ 29 &7
Karistused

Liikmesriigid kehtestavad eeskirjad selliste karistuste kohta, mida kohaldatakse kéesoleva
direktiivi kohaselt vastuvbetud siseriiklike digusnormide rikkumise korral, ning votavad kdik
vajalikud meetmed, et tagada nende rakendamine. Ettendhtud tralwvid karistused peavad olema
tbhusad, proportsionaal sed, mittediskrimineerivad ja hoiatavad.

Liikmesriigid teatavad neist eeskirjadest komisjonile artiklis 33 X> 32 16ikes 1 <X] kindlaks
maaratud kuupéevaks ja annavad viivitamata teada neid edaspidi mdgjutavatest muudatustest.

Juus

Artikkel 30
Uleminekusitted

Direktiivi 2004/49/EU 111 ja V lisa kohaldatakse kuni k&esoleva direktiivi artikli 6 |6igetes 2
ja 3, artikli 9 16ikes 2, artikli 14 18ikes 7 ning artikli 23 16ikes 2 osutatud rakendusaktide
kohal damiseni.

Kuni [tdpse kuupdeva sisestab Euroopa Liidu Véaljaannete Talitus — kaks aastat parast
joustumiskuupaeva] annavad riiklikud ohutusasutused ohutussertifikaate kooskdlas direktiivi
2004/49/EU sitetega. Sellised sertifikaadid kehtivad kuni nende kehtivusaja |Gpuni.
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Artikkel 31
Ameti soovitused ja arvamused

Amet esitab kaesoleva direktiivi kohaldamise eesmérgil soovitusi ja arvamusi kooskdlas
maaruse .../... [ameti madrus] artikliga 15. Kdnealused soovitused ja arvamused on aluseks
k&esoleva direktiivi kohaselt voetavale liidu mis tahes meetmele.

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, |k 16 (kohandatud)
= uus

Artikkel 33 £ 32 &7
Rakendamine > Ulevitmine <X
1. Liikmesriigid joustavad kéeseleva—diektiv O artiklite 2, 3, 4, 8, 10, 16, 18, 20 ja |
lisa <X] jargimiseks vajalikud Gigus- ja haldusnormid hiljemalt 38—apeHiks2006 = [tapse
kuupdeva sisestab Euroopa Ludu Valjaannete Talltus - kaks aastat parast

JOustumiskuupaeva] < .Nag—tes tavad  neist viivitamata  komig yorHe: = Nad edastavad
kdneal uste sétete teksti vi |V|tamaIa kom| gonile. <

2. Kui litkmesriigid votavad need meetmed vastu, lisavad nad nendesse meetmetesse vOi
nende meetmete ametliku avaldamise korral nende juurde viite kdesolevale direktiivile.
=Samuti lisavad liikmesriigid mérkuse, et kehtivates digus- ja haldusnormides esinevaid
viiteid kéesoleva direktiiviga kehtetuks tunnistatud direktiividele késitatakse viidetena
k&esolevale direktiivile. Liikmesriigid otsustavad selllste vndete tegemlst Ja konealuse
markuse sonastust kasitlevad Uksikagad. < S ity : Lo -

Juus

Liikmesriigid edastavad komisjonile kéesoleva direktiiviga reguleeritavas valdkonnas nende
vastuvoetud pohiliste siseriiklike digusnormide teksti.

3. Kéesoleva direktiivi Ulevdtmise ja rakendamise kohustust e kohaldata K tiprose Vabariigi
jaMalta Vabariigi suhtes seni, kuni nende territooriumile el ole rajatud raudteesiisteemi.

Kohe, kui avalik-6iguslik voi eradiguslik thendus esitab ametliku taotluse ehitada raudteeliin,
mida hakkab kasutama (ks vOi enam raudteeveo-ettevotjat, kehtestavad asaomased
liikmesriigid Oigusaktid, et rakendada kéesolev direktiiv aasta jooksul alates taotluse
kattesaami sest.

Artikkel 33
K ehtetukstunnistamine

Direktiiv 2004/49/EU, mida on muudetud 11 lisa A osas loetletud direktiividega, tunnistatakse
kehtetuks alates [tdpse kuupaeva sisestab Euroopa Liidu Véaljaannete Talitus — kaks aastat
parast joustumiskuupaeva] ilma et see mojutaks liikmesriikide kohustusi seoses |1 lisa B osas
esitatud direktiivide siseriiklikku 6igusse Ulevotmise ja kohal dami se tdhtaegadega.

Viiteid kehtetuks tunnistatud direktiivile kasitatakse viidetena kéesolevale direktiivile ja
loetakse vastavalt |11 lisaesitatud vastavustabelile.
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21.6.2004, |k 16 (kohandatud)

Artikkel 34
Joustumine

Kéesolev direktiiv joustub X> kahekiimnendal péeval <X pérast selle avaldamist Euroopa
Liidu Teatajas avalaarise-paeval:

\ Juus

Artikleid 10 ja 11 kohaldatakse alates [tépse kuupéeva sisestab Euroopa Liidu Véljaannete
Talitus — kaks aastat parast joustumiskuupaeva).

W Parandus, ELT L 220,
21.6.2004, |k 16 (kohandatud)

Artikkel 35
Adressaadid
Kéesolev direktiiv on adresseeritud liikmesriikidele.
Brissdl,
L2Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel &7
LOpresident eesistuja &7
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WV 2009/149/EU artikkel 1 jalisa
(kohandatud)

UHISED OHUTUSNAITAJAD

> Riiklikud <X %H%suw&el ohutusasutused eSItavad toleb igal aastal esitagda Uhised
ohutusnéitajad. EsH Foandhy -

Uute faktide vOi vigade avastamisel pérast aruande esitamist muudab vOi parandab
B riiklik X1 ohutusasutus konkreetse aasta nditgjaid esimesel vdimalusel ja hiljemalt
jargmises aastaaruandes.

Punkti 1 kohaste onnetus; uhtumltega seotud naitgjate puhul kohal datakse Euroopa Parl amend|

ja ndukogu 46—
kuivord teave on katte%\adav

1. Onnetusjuhtumitega seotud néitajad

1.1. Méarkimisvaarsete 6nnetusuhtumite kogu- ja suhtarv (rongkilomeetrite suhtes) jargmiste
onnetusjuhtumiliikide kaupa:

i) ronglde kokkuporked IZ> veeremluksustega@l

> ii) rongide kokkupdrked ehitusgabariidis paikneva esemega; <X
rongide réobastelt mahassidud > mahasiit <XI;

i

iv) raudteelil etuskoha 6nnetus uhtumid, sealhulgas jalakéijatega;

V) liilkuva veeremi peeH iskkdtele pOhjustatud Onnetusuhtumid inimestega, véja
arvatud enesetapud;

Vi) veeremipdlengud,

Vil waed DO muu <X .

Iga markimisvaarne onnetusjuhtum liigitatakse aruandes esmase onnetugjuhtumi liigi alusel,
isegi kui teisese dnnetusjuhtumi tagajarjed on raskemad, st néiteks rotbastelt mahasbidule
jargnev tulekahju.

1.2. Raskelt vigastatute ja hukkunute kogu- ja suhtarv (rongkilomeetrite suhtes)
onnetusjuhtumiliikide ja jargmiste kategooriate kaupa:

i) reisijad (kareisijakilomeetrite ja reisirongkilomeetrite koguarvu suhtes);
ii) t60tajad, sealhulgas t66votjate personal;

iii) raudteelil etuskoha kasutajad;

iv) raudteerajatiste territooriumil loata viibivad isikud;

V) wged DO muu <X .

! EUT L 14, 21.1.2003, Ik 1.
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2. Ohtlike kaupadega seotud naitajad

Ohtlike kaupade veoga seotud dnnetuste kogu- ja suhtarv (rongkilomeetrite suhtes) jargmiste
kategooriate kaupa:

i) onnetusuhtumid, mis hdlmavad vadhemat Uhte ohtlikke kaupu vedavat
rapdteeveeremit-veeremi iksust, nagu on lisas méaratl etud;
ii) selliste Bnnetusjuhtumite arv, mille kéigus vabaneb ohtlikke aineid.

3. Enesetappudega seotud naitajad

Enesetappude kogu- ja suhtarv (rongkilomeetrite suhtes).

4. Onnetusjuhtumite algpdhjustega seotud naitajad
Jargmiste néitajate kogu- ja suhtarv (rongkilomeetrite suhtes):

i) purunenud réopad;

ii) rédbastee deformatsioon;

iii) valemérguannetest tingitud torked;

iv) signaalist moddasdit ohuolukorras,

V) ekspluatatsioonis oleva veeremi purunenud rattad jateled.

BOvi)  ekspluatatsioonis oleva veeremi purunenud teljed. <X

Koikidest algpohjustest (nii dnnetusjuhtumitega |dppevatest kui ka mitte) tuleb teada anda.
Onnetusiuhtumi  pdhjustanud algpBhjustest tukeb [ antakse <1 teada amda algpdhjus
kdsitlevate Uhiste ohutusnéitgjate raames, toimunud Onnetustest (kui need on
markimisvaarsed) teatatakse Gnnetusjuhtumeid kasitlevate Uhiste ohutusnéitaj ate raames, nagu
on osutatud punktis 1.

5. Onnetusjuhtumite majandusliku maju arvutamisega seotud néitajad

4 uus

Amet mdarab Uhikukulud kindlaks kuni k&esoleva direktiivi joustumiseni kogutud andmete
ausdl.
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6. Infrastruktuuri tehnilise ohutuse ja selle rakendamisega seotud néitajad

6.1. Automaatblokeerimissiisteemiga (ATP — Automatic Train Protection) varustatud
raudteede protsendiméér, tottavaid ATP slsteeme kasutades labitud rongkilomeetrite
protsendimaar.

6.2. Raudteellletuskohtade arv (koguarv, liini- ja réobasteekilomeetri kohta) jargmise kaheksa
liigi kaupa:
a) regul eeritud raudteelil etuskohad koos jargmisega:

1) automaatne hoiatus kasutaja poolel;

i)  automaatne turvang kasutagja poolel;

i) automaatne turvang ja hoiatus kasutaja poolel;

iv) automaatne turvang ja hoiatus kasutagja poolel ning raudteeddrne
X> signaaliga <] turvang;

V)  manuaalne hoiatus kasutagja poold;

vi) manuaalne turvang kasutgja pooldl;

vii) manuaalne turvang ja hoiatus kasutaja poolél;
b) reguleerimata raudteelil etuskohad.
7.0h utuq uhti ml%ga seotud néitajad

Taristuettevitjate ja raudteeveo-ettevotjate siseauditid
2 ak ohutusj uhtimissiisteemi dokumentides sétestatule. Tehtud
auditite arv kokku | ja noutud (jalvoi kavandatud) auditite suhtes.

8. Moisted

Uhiste ohutusnéitajate tihised maératiused ja Gnnetusjuhtumite majandusliku mdju arvutamise
meetodid on sdtestatud liites.
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Liide
UHISTE OHUTUSNAITAJATE UHISED MAARATLUSED JA ONNETUSIUHTUMITE MAJANDUSLIKU MOJU
ARVUTAMISE MEETODID

1. Onnetusjuhtumitega seotud naitajad

1.1. ,Mékimisvadrne markimisvaarne onnetus’ — onnetus, milles osaleb vahemalt tks litkuv
radteevecrem veeremilksus ja mille taggjarjel hukkub voi saab raskelt vigastada véhemalt
uks inimene vOi mis kahjustab méarkimisvédrselt veeremit, rodbasteed, muid paigaldisi vOi
keskkonda v6i mis pdhjustab ulatuslikke liiklushéireid. Siia hulka e arvata t6okodades,
ladudes ja depoodes toimunud dnnetusi .

1.2. , Maekbmisvadrne markimisvaarne kahju veeremile, rotbasteele, muudele paigaldistele
vOi keskkonnale” — kahju, mille véaartus on véahemalt 150000 EUR.

1.3. ,Yiatusikud ulatuslikud liiklushdired” — rongiliiklus philiinil peatub vahemalt kuueks
tunniks.

14. ,Reng rong” — teatud numbri v&i erinimetuse al maaratud |ahtepunktist maératud
shtpunktl litkuv uhe v0| mitme veduri vOi mootorvaguni veetav %aad%emveereml uksus

ae-Uksused voi eraldi sbitev mootorvagun. #Uksikvedurit,
st uks sor[vat vedurlt kasitatakse rongina.

~rongide kokkugorge Rengide ko

Hﬂeam%amis rongi %%% &aotsa kokkuporge te|se
> rongi VO veeremluksuse v0| manooverdava veerem| <Xl esi- vOi tagaotsaga voi

kulgkokkuporked

X> 1.6. , kokkupdrge ehitusgabariidis paikneva esemega’ — rongi kokkupdrge rdobasteele
Kinnitatud vOi roobasteel voi  selle ldheduses gqutiselt olevate esemetega (v.a
raudteelil etuskohtadel, kui need on kaotanud rotbasteed Uletav siduk vOi kasutgja); sh
kokkupdrge kontaktohuliinidega. <X]

1.67. ,Réébastet rotbastelt mahasdit” — juhtum, kus vadhemalt Uks rongiratas sdidab roopalt
maha.

1+48. ,Raudieciletuskeha raudteeliletuskoha ©Onnetuguhtumid” — raudteelletuskohal
toimuvad onnetusjuhtumid, millesse on kaasatud vahemalt Uks faueteeveerem veeremiuksus
ja Uks vOi mitu rodbasteed Uletavat sdidukit, muud sellised Uletuskoha kasutgjad nagu
jaakéjad voi muud rotbasteel voi selle ldheduses gjutiselt olevad esemed, kui need on
kaotanud rotbasteed Uletav sbiduk/kasutaja.

189 EHJ-@% Iiikuva veeremi poelt isikutele p6hjustatud c")nnetusjuhtumid 'nim Q -

isikut, kes kas saavad Ioog| rauedicovecremitt veeremilksuselt v6i veeremite veeremiiiksusele
kinnitatud vOi sellest eraldunud esemelt. HOlmatud on isikud, kes kukuvad weeremit
veeremiuksuselt, ning ka isikud, kes weeremis veeremiiksuses sdidu gjal kukuvad voi saavad
|66gi |ahtistelt esemetelt.
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1.910. ,Mecremipblengud veeremipdlengud” — pdlengud ja plahvatused raueteeveeremites
veeremitksustes (sealhulgas lastis) véljumisaama ja sihtjaama vahelise sdidu gjal, sealhulgas
valjumisjaamas, sihtjaamas voi vahepeatustes peatumise gjal, samuti rongide koostamise gjal.

1.2011. , Mued muud dnnetusjuhtumiliigid” — kéik muud dnnetusjuhtumid Kui juba mainitud
onnetuguhtumid (rongide kokkupfrked, rodbastelt mahasdidud, raudteeliletuskoha
onnetusjuhtumid, liikuva veeremi pdhjustatud Gnnetusjuhtumid ieHRestele inimestega ja
veeremi tulekahitdpdlengud).

14212, ,Reisda reisija’ — mis tahes isik, kaasa vélja arvatud rongi personal, kes kasutab
raudteetransporti; liiklusdnnetuste statistikast jaetakse véljareisijad, kes Uritavad liikuva rongi
peale minna voi sealt mahatulla.

1.4213. X, to6taja <X] t8étafad (sh toovaotjate personal jafulsilisest isikust ettevotjad)” — mis
tahes isik, kelle t66 on seotud raudteega ja kes on dnnetuse gjal to6ol. Maiste hélmab rongi

personali ning isikuid, kes kéitavad veeremit ja tafrastrakiuuriratatis-taristurgjatisi.

14314. , S ge raudteeliletuskoha kasdtafad X> kasutgja <XI” — kéik X> mis
tahes ISIk <ZI a%l-ead kes gdletavad Uletab raudteeliine raudteelletuskohas mis tahes
transpordivahendiga voi jalgsi.

1.2415. , Raddtee raudtee territooriumil loata wHbivad viibiv istkad isik” — isdkdd mis tahes
isik, kes wibivad viibib raudtee territooriumil, kui seal viibimine on keelatud, vélja arvatud
raudtee(ll etuskohtade kasutajad.

1.4516. ,,Mued muud isikud (kolmandad isikud)” — kéik isikud, keda ei ole méaaratletud
.reisjate’, ,tootgate (sh toovotjate persona)”, ,raudteell etuskoha kasutgjate” voi , raudtee
territooriumil loata viibivate isikutena’

14617. ,Suead surnu (hukkunu)” — inimene, kes on dnnetuse (v.a enesetapp) tagajarjel
silmapilkselt surma saanud voi sureb 30 paeva jooksul.

1.4718. , Migastaty vigastatu (raskelt vigastatud inimene)” — vigastatud inimene, kes dnnetuse
(v.aenesetapukatse) tagajarjel viibis haiglaravil Ule 24 tunni.

2. Ohtlike kaupadega seotud naitajad

2.1. ,Shtlike ohtlike kaupade veoga seotud Onnetus’ — Onnetusuhtum voi wahejuhtum
intsident, millest tuleb teatada vastavalt RID*/ADR punktile 1.8.5.

2.2. ,Shthikyd ohtlikud kaubad” — ained ja atikbd kaubad, mille vedamine on RIDi kohaselt
keelatud voi lubatud Uksnes selles ette ndhtud tingimustel.

3. Enesetappudega seotud néitajad

3.1. ,Enesetapp enesetapp” — surmaga |0ppev enda tahtlik vigastamine, nagu selle on
registreerinud ja klassifitseerinud padev riiklik ametiasutus.

4. Onnetusjuhtumite algpdhjustega seotud naitajad

4.1. ,Purgrendd purunenud #88pad rodbas’ — rodbas, mis jaguneb kaheks voi rohkemaks
tukiks, voi rodbas, millest metallitikk eraldub ja tekitab sdidupinnale tle 50 mm pikkuse ja
Ule 10 mm stigavuse |6he.

! RID, ohtlike kaupade rahvusvaheliste raudteevedude eeskiri, nagu on vastu voetud Euroopa Parlamendi
ja ndukogu 24. septembri 2008. aasta direktiiviga 2008/68/EU ohtlike kaupade siseveo kohta (ELT L
260, 30.9.2008, Ik 13).
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4.2. ,Ré8bastee roGbastee deformatsioon” — vead, mis on seotud roobastee kontiinumi ja
geomeetriaga ning mille tottu on ehutuse-sdtaraiseks vaja rodbastee blokeerida voi kohe
vahendada [ubatud kiirust.

3., Malem ' alemarguannetest tingitud t8eked torge” — signaalimissiisteemi mis
tahes I2>tehn|I|ne<Zl viga (seotud kas infrastruktuuri vOi veeremiga), mistttu on
signaalimisteade ndutavast vahem piirav.

4.4.  Sgraghist signaalist moodasdit ohuolukorras (SPAD — Signal Passed at Danger)” —
juhtum, kus rongi mis tahes osa liigub kaugemale, kui tema lubatud liikumisega on ette
nahtud.

L ubamatu liikumine tdhendab moddasditu

- réObasteeddrsest peatumiskasku néitavast varvilisest valgussignaalist voi semaforist
ohuolukorras, kui automaatne rongijuhtimissisteem (ATCS —Automatic Train
Control System) voi automaatbl okeerimissiisteem (ATP) ei ole tookorras,

- ATCSI vbi ATP stisteemiga ettenahtud lubatud ohutu liikumise piirkonnast;
- eeskirjade kohaselt suuliselt vai kirjalikult lubatud punktist;
- peatumismargist (puhvertdkked ei ole hdlmatud) voi viipemargist.

Holmatud e ole juhtumid, kus veouksuseta vOi jarelevalveta rong mooddub signaalist
ohuolukorras. Holmatud e ole juhtumid, kus signaal e ole teataval pGhjusel Gigel ajal
ohureziimile lUlitatud nii, et juhil oleks vBimalik rong enne signaali peatada.

Hiemesriigk Riiklikud ohuasutused vOivad esitada kdnealuse nelja punkti kohta eraldi
aruande ja nad X peavad <X] esitavad esitama aruande vahemalt kdiki nelja elementi
sisaldava koondnéitagja kohta.

! : ad teljed purunenud X ratas X1 7 — ratta ¥&itele oluliste
osade puruneml ne, mlllega kaasneb Onnetuseoht (réobastelt mahasdit voi kokkupdrge).

> 4.6 ,purunenud telg” — telje oluliste osade purunemine, millega kaasneb dnnetuseoht
(rotbastelt mahasoit voi kokkupdrge). <X

5. Onnetusjuhtumite majandusliku mdju arvutamise iihised meetodid

\@uus

Amet to6tab vélja Uhikukulude arvutamise meetodid, mis pShinevad kaesoleva direktiivi
joustumiseni kogutud andmetel.

WV 2009/149/EU artikkel 1 jalisa
(kohandatud)
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6. Infrastruktuuri tehnilise ohutuse ja selle rakendamisega seotud néitajad

6.1. , Automaatblokeerimissisteem (ATP)” — slsteem, millega tagatakse signadide ja
Kiiruspiirangute jargimine kiirugjarelevalve abil, sh automaatne peatamine signaalide ees.

6.2. , Raudtectletuskoht raudteeuletuskoht - raudtee Jatee samatasandiline ristumine, mida
on sellisena tunnustanud & HE , arlstuettevot|a ja mis on avatud
avalikele ja erakasutgjatele; jaamassesed ket perroonidevahelised teed el
ole hélmatud, nagu ka Uksnes to6tajate kasutuwks ette nahtud Ule rédbastee viivad teed.

6.3. ,Fee tee” — mis tahes avalik vOi eratee, tdnav vdi maantee, sh jalgteed ja rattateed vOi
muud inimeste, loomade, sdidukite voi masinate | abipadsuks ette nahtud teed.

6.4. , Reguleeritud regul eeritud raudteelil etuskoht” — raudteelil etuskoht, kus raudteeiil etuskoha
kasutgjad on kaitstud v6i neid on hoiatatud |éaheneva rongi eest nii, et seadmed aktiveeruvad
siis, kui kasutajatel on ohtlik raudteeiiletuskohta Ul etada.

- FlUsiliste seadmete kasutami sega tagatav turvang:

—  pool- voi taistokkepuud;
—  raudteevéaravad.
- Raudteelll etuskohta kinnistatud seadmete abil antav hoiatus:
—  nédhtavad seadmed: tuled;
—  kuuldavad seadmed: kellad, sireenid, signaalid jne;
—  flusilised seadmed, nt kiinniste p&hjustatav vibratsioon.
Regul eeritud raudteeliletuskohti klassifitseeritakse jargmiselt:
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1. ,reguleeritud raudteelletuskoht koos automaatse turvangu ja/vdi hoiatusega
kasutgja poolel” — raudteeliletuskoht, kus léhenev rong aktiveerib turvangu ja/ voi
hoiatuse raudteetiletuskohas voi > kus on raudteedérne signaaliga turvang <xI .

Sellised raudteeiiletuskohad klassifitseeritakse jargmiselt:

i)  automaatne hoiatus kasutaja poolel;

ii)  automaatne turvang kasutgja pooldl;

iii) automaatne turvang ja hoiatus kasutaja poolel;

iv) automaatne turvang ja hoiatus kasutaja poolel ning raudteedarne turvang.

‘>, Rapdtectéirne raudteeddrne <Xl signaaliga turvang” — signaal voéi muu
rongi turvangusisteem, mis lubab rongil sBitu jdtkata Uksnes siis, Kui
raudteeiiletuskohas on turvanguseadmed kasutaja poolel aktiveeritud ning
raudteeliletuskoht ei ole hdivatud; viimane tehakse kindlaks jalgimise ja/vOi
takistuse tuvastamise abil;

2) ,raudteeliletuskont koos manuaalse turvangu jalvdi  hoiatusega
rapdtectlatuskehalkasutaja poolel” — raudteelletuskoht, kus X> raudteettotgja <XI
aktiveerib turvangu jalvdi hoiatuse aktiveertakse manuaalselt nlng puudub
@ raudteeaarne <ZI sgnaallga bl okeering—=ais-tiksnes-sis-paitaksrongHe—et-tavbib

Sellised raudteelil etuskohad klassifitseeritakse jargmiselt:
V) manuaal ne hoiatus kasutaja pooldl;

vi) manuaal ne turvang kasutaja poolel;
vii) manuaal ne turvang ja hoiatus kasutaja pool €.

6.5. ,Reguleerimata reguleerimata raudteelletuskoht” — raudteeliletuskoht, kus puudub
igasugune hoiatussiisteem jalvli turvang, mis aktiveeruks siis, kui kasutgjal on ohtlik
raudteelil etuskohta Ul etada.

7. Ohutusjuhtimisega seotud néitajad

7.1, ,Audd audit” — slstemaatiline, sOltumatu ja dokumenteeritud protsess auditi
téendusmaterjali kogumiseks ja selle objektiivsuse hindamiseks, et teha kindlaks, mil mééral
auditi kriteeriumid on taidetud.

8. Maodtuhikute maaratlused

8.1. ,RengkHemedter rongikilomeeter”™ — mootihik, mis vastab rongi l&bitud
Uhekilomeetrisele vahemaale. Labitud vahemaaks loetakse tegelikult 18bitud vahemaad, kui
see néitgja on kéattesaadav, muul juhul kasutatakse raudteevorgu lahte- ja sihtpunkti vahelist
standardkaugust. Arvesse voOetakse Uksnes andmeid esitava riigi territooriumil 18bitud
vahemaad.

8.2. ,Reisijakilomester reisjakilomeeter” — maootihik, mis vastab Uhe reisija raudteeveol
labitud Uhekilomeetrisele vahemaale. Arvesse voOetakse Uksnes andmeld esitava riigi
territooriumil [abitud vahemaad.

8.3. , EHnikilemeeter liinikilomeeter” — raudteevorgu pikkus kilomeetrites litkmesriigis, mille
ulatus on sétestatud artiklis 2. Mitmeteeliste raudteeliinide puhul voetakse arvesse Uksnes
|ahte- ja sihtkoha vahelist kaugust.
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8.4. pecter  rotbasteekilomeeter” — raudteevorgu pikkus kilomeetrites
liikmesriigis, m|IIe ulatus on sédtestatud artiklis 2. Mitmeteelise raudteeliini iga teed tuleb
arvesse votta.
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WV Parandus, ELT L 220,
21.6.2004, |k 16

| ¥ 2008/110/EU artikli 115ige13
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[ LISA
A OSA
Kehtetukstunnistatud direktiiv ja loetelu selle hilisematest muudatustest
(viidatud artiklis 32)

Direktiiv 2004/49/EU | (ELT L 164, 30.4.2004, Ik 44)

Direktiiv 2008/57/EU | (ELT L 191, 18.7.2008, |k 1)

Direktiiv (ELT L 345, 23.12.2008,
2008/110/EU Ik 62)
Komisjoni direktiiv (ELT L 313, 28.11.20009,
2009/149/EU, Ik 65)
Direktiivi 2004/49/EU | (ELT L 220, 21.6.2004, Ik 16)
parandus
B OSA

Siseriiklikku digusse Ulevétmise tahtajad
(viidatud artiklis 32)

Direktiiv Ulevdtmise tahtaeg

2004/49/EU | 30. gprill 2006

2008/57/EU | 19. juuli 2010

2008/110/EU | 24. detsember 2010

2009/149/EU | 18. juuni 2010
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[ LISA

VASTAVUSTABEL

Direktiiv 2004/49/EU

Kaesolev direktiiv

Artikkel 1 Artikkel 1
Artikkel 2 Artikkel 2
Artikkel 3 Artikkel 3
Artikkel 4 Artikkel 4
Artikkel 5 Artikkel 5
Artikkel 6 Artikkel 6
Artikkel 7 Artikkel 7
Artikkel 8 Artikkel 8
Artikkel 9 Artikkel 9
Artikkel 10 Artikkel 10
Artikkel 11 Artikkel 12
Artikkel 12 Artikkel 11
Artikkel 13 Artikkel 13
Artikli 14aldiked 1-7 Artikkel 14
Artikkel 144, |Gige 8 Artikkel 15
Artikkel 15 -
Artikkel 16 Artikkel 16
Artikkel 17 Artikkel 17
Artikkel 18 Artikkel 18
Artikkel 19 Artikkel 19
Artikkel 20 Artikkel 20
Artikkel 21 Artikkel 21
Artikkel 22 Artikkel 22
Artikkel 23 Artikkel 23
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Artikkel 24 Artikkel 24
Artikkel 25 Artikkel 25
Artikkel 26 -

-- Artikkel 26
Artikkel 27 Artikkel 27
Artikkel 28 --
Artikkel 29 --
Artikkel 30 -
Artikkel 31 Artikkel 28
Artikkel 32 Artikkel 29

-- Artikkel 30

-- Artikkel 31
Artikkel 33 Artikkel 32

-- Artikkel 33
Artikkel 34 Artikkel 34
Artikkel 35 Artikkel 35

I lisa | lisa
Illisa --
[ lisa --
IV lisa --
V lisa --

- Illisa
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