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P7 TA(2012)0496
Miiraga seotud kiitamispiirangute kehtestamine liidu lennuviljadel ***]

Euroopa Parlamendi 12. detsembri 2012. aasta seadusandlik resolutsioon ettepaneku kohta vdtta vastu Euroopa

Parlamendi ja ndukogu miirus miiraga seotud kiitamispiirangute eeskirjade ja korra kehtestamise kohta liidu

lennuviljadel tasakaalustatud lihenemisviisi raames ning direktiivi 2002/30/EU kehtetuks tunnistamise kohta
(COM(2011)0828 — C7-0456]2011 — 2011/0398(COD))

(Seadusandlik tavamenetlus: esimene lugemine)

(2015/C 434/44)

Euroopa Parlament,
— vottes arvesse komisjoni ettepanekut Euroopa Parlamendile ja néukogule (COM(2011)0828),

— vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 294 16iget 2 ja artikli 100 1oiget 2, mille alusel komisjon esitas
ettepaneku Euroopa Parlamendile (C7-0456/2011),

— vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 294 1oiget 3,

— vottes arvesse Prantsusmaa Senati, Saksamaa Liidundukogu ja Madalmaade Senati poolt subsidiaarsuse ja
proportsionaalsuse pdhimotte kohaldamist kasitleva protokolli nr 2 alusel esitatud pdhjendatud arvamusi, mille
kohaselt seadusandliku akti eelndu ei vasta subsidiaarsuse pohimottele,

— vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee 28. mirtsi 2012. aasta arvamust ('),
— vottes arvesse Regioonide Komitee 11. mai 2012. aasta arvamust A,
— vottes arvesse kodukorra artiklit 55,

— vottes arvesse transpordi- ja turismikomisjoni raportit ning keskkonna-, rahvatervise ja toiduohutuse komisjoni
arvamust (A7-0372/2012),

1. votab vastu allpool toodud esimese lugemise seisukoha;

2. palub komisjonil ettepaneku uuesti Euroopa Parlamendile saata, kui komisjon kavatseb seda oluliselt muuta voi selle
muu tekstiga asendada;

3. teeb presidendile iilesandeks edastada Euroopa Parlamendi seisukoht néukogule ja komisjonile ning litkmesriikide
parlamentidele.

P7_TC1-COD(2011)0398
Euroopa Parlamendi seisukoht, vastu vdetud esimesel lugemisel 12. detsembril 2012. aastal eesmirgiga votta vastu
Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirus (EL) nr ...[2013 miiraga seotud kiitamispiirangute eeskirjade ja korra

kehtestamise kohta liidu lennuviljadel tasakaalustatud lihenemisviisi raames ning direktiivi 2002/30/EU
kehtetuks tunnistamise kohta

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 100 1diget 2,

() ELT C 181, 21.6.2012, Ik 173.
() ELT C 277,13.9.2012, Ik 110.
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vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu likkmesriikide parlamentidele,
vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust ('),
vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust (%),

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt (°)

ning arvestades jargmist:

(1 Uhise transpordipoliitika pdhieesmirk on sidstev areng. See nduab terviklikku ldhenemisviisi, mille eesmirgiks
on tagada nii liidu transpordististeemi tdhus toimimine kui ka keskkonnakaitse.

2 Ohutranspordi siistvaks arenguks on vaja votta meetmed, mille eesmirk on vihendada keskkenna-saastumist
Shusodidukite mitiraga miira lennuviljadel ja nende iimbruses, kus miiraprobleemid on eriti tdsised. Paljud liidu
kodanikud puutuvad kokku korge miiratasemega, mis voib mdjuda halvasti nende tervisele, eriti diste lendude
korral. [ME 1]

3) Pirast koige mirarikkama ohusdiduki kiitusest korvaldamist vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu
26. mirtsi 2002. aasta direktiivile 2002/30/EU miiraga seotud kiitamispiirangute eeskirjade ja -korra
kehtestamise kohta ithenduse lennuviljadel (*) ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu 12. detsembri 2006. aasta
direktiivile 2006/93/EU rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsiooni teise viljaande (1988) 16. lisa 1. koite
3. peatiiki IT osas kisitletud lennukite lendude reguleerimise kohta (°) on vaja uusi ajakohaseid meetmeid, et
ametiasutused saaksid tegeleda kdige mirarikkama ohusdidukiga, et parandada liidus lennuvéljade timbruses
miirakeskkonda miira kontrollimise tasakaalustatud lahenemisviisi rahvusvahelises raamistikus.

(4) Rahvusvahelise Tsiviillennundusorganisatsiooni (ICAO) resolutsioonis A33/7 sdtestatakse tasakaalustatud
lahenemisviisi moiste miira kontrollimisel ning kehtestatakse 6husdidukite miira kasitlemise ithtne meetod.
ICAO tasakaalustatud ldhenemisviis peaks jadma lennunduses kui iileilmses t66stusharus miira kontrollimise
aluseks. Tasakaalustatud ldhenemisviisis tunnistatakse asjaomaste diguslike kohustuste, olemasolevate
kokkulepete, kehtivate digusaktide ning kehtestatud poliitikasuundade olulisust ega piirata nende kohaldamist.
Tasakaalustatud ldhenemisviisi rahvusvaheliste eeskirjade lisamine mairusse peaks olulisel médiral vihendama
rahvusvaheliste vaidluste riski juhul, kui miiraga seotud kditamispiirangud voivad mojutada kolmandate riikide
lennuettevdtjaid.

(5) Komisjoni 15. veebruari 2008. aasta aruandes ndukogule ja Euroopa Parlamendile miiraga seotud
kditamispiirangute kohta ELi lennuviljadel (Aruanne direktiivi 2002/30/EU kohaldamise kohta) mirgiti
vajadust muuta direktiivi 2002/30/EU tekstis selgemaks vastutuse jaotumine ning huvitatud poolte tdpsed
kohustused ja digused miira hindamise protsessis, et tagada majanduslikult tasuvate meetmete vdtmine miira
vihendamise eesmirkide saavutamiseks.

(6) Kiitamispiirangute kehtestamine litkmesriikide poolt liidu lennuvéljadel lennuvéljade kaupa, piirates samal ajal
labilaskevdimet, voib aidata parandada miirakeskkonda lennuviljade iimbruses. Ent on v&imalus, et tekivad
konkurentsimoonutused voi kahjustatakse liidu lennundusvorgustiku tldist tdhusust olemasoleva libilaske-
voime ebatohusa kasutamisega. Kuna liikmesriigid ei suuda kdesoleva médruse eesmirke tiielikult saavutada
ning seega on neid vdimalik tdhusamalt saavutada liidu tasandil, tuginedes uhtlustatud eeskirjadele
kditamispiirangute kehtestamise kohta miira kontrollimise protsessi osana, voib liit votta vastu meetmed
vastavalt subsidiaarsuse pohimotetele, nagu on sitestatud Euroopa Liidu lepingu artiklis 5. Kdnealuses artiklis
sdtestatud proportsionaalsuse pdhimdtte kohaselt ei lahe kiesolev maarus nimetatud eesmarkide saavutamiseks

ELT C 181, 21.6.2012, 1k 173.

ELT C 277, 13.9.2012, Ik 110.

Euroopa Parlamendi 12. detsembri 2012. aasta seisukoht.
EUT L 85, 28.3.2002, Ik 40.

ELT L 374, 27.12.2006, lk 1.
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vajalikust kaugemale. Uhtlustatud meetodiga ei kehtestata miira kvaliteedi eesmirke, mis tulenevad jitkuvalt
Euroopa Parlamendi ja noukogu 25. juuni 2002. aasta direktiivist 2002/49/EU, mis on seotud keskkonnamiira
hindamise ja kontrolhmlsega( ) voi muudest Euroopa, riigi voi kohaliku tasandi eeskirjadest, ning sellega ei
piirata eri meetmete valikut.

(6a) Kiitamispiirangute kehtestamise vajaduse vihendamiseks tuleks direktiivis 2002/49/EU osutatud
riiklikesse tegevuskavadesse lisada lihitulevikus tdiendavate meetmete votmine lennujaamade miira
haldamiseks, nagu elamute helikindlamaks muutmine ning iildiste miiratokete kavandamine. [ME 2]

7) Ehkki miirahindamised peaksid toimuma korrapiraselt, peaksid need tooma kaasa miira vihendamise
meetmed iiksnes siis, kui praegused miira vihendamise meetmed koos ei saavuta miira vihendamise eesmirke.

(8) Samas kui id miira vihendamise eesmirk tuleks

valida kéikide kulude ja kéikide tulude vordluses, kes-keﬂéab—majaﬂdus}ﬂe&ast%se—hmﬂaﬂg—aﬁaemase peaks
selle eesmirgi saavutamisele saavutamise vahend olema majanduslikult st
kuludevordlust tasuv, vottes arvesse tervise-, majanduslikke ja sotsiaalseid aspekte. [ME 4]

ada Komts;on peaks saama hmnata kavandatavaul

kattamtspumngutd enne nende rakendamlst Seepa%ast—peaks—keﬂﬂsjeﬁ—aegsasﬂ—eime—meeﬂﬁefe—ﬁakeﬂdamﬂf

(9a) Heaks kiidetud miira vihendavate kiitamismeetodite kasutamisel tuleks tagada vajaliku lennuohutuse
sdilimine, vottes arvesse koiki tegureid, mis voivad konkreetset toimingut mdojutada. Miira vihendavad
kditamismeetodid ei tohi vilistada ega keelustada terrorismivastaseid julgeolekumeetmeid. [ME 6]

(10) urahmdamlsed peak51d dtrektuw 2002/49/EU kohaselt tugmema

, 0 a lilkmesriikide iihistele objektiivsetele ja
moodetavatele krlteermmulele Konealune teave peab olema usaldusvidrne, saavutatud libipaistval viisil,
omavahel vorreldav ja koikidele sidusrihmadele kittesaadav. Hindamised peaksid hélmama uusimate
tehnoloogiliste arengute jilgimist ning kasutatavate meetoditega seotud uusimate teadmiste alase teabe
vahetust. Pidevad asutused peaksid kehtestama vajalikud jéirelevalve- ja joustamisvahendid. Miirahindamisi
peaksid libi viima véi kontrollima lennuvilja kditajast soltumatud vilised asutused. [ME 7]

(11) Tunnistatakse, et litkmesriigid on teinud otsuse miiraga seotud kiditamispiirangute kohta vastavalt oma riigi
digusaktidele, tuginedes riigis tunnustatud miira vihendamise meetoditele, mis ei pruugi olla (veel) tdielikult
kooskdlas Euroopa tsiviillennunduskonverentsi (ECAC) ametlikus aruandedokumendis nr 29 kirjeldatud
meetodiga ,Standard Method of Computing Noise Contours around Civil Airports” ega kasutada 6husdidukite
mirataseme rahvusvaheliselt tunnustaud andmeid. Ent kaitamispiirangu tdhusust ja tulemuslikkust ning
asjaomase tegevuskava (mille osa piirang on) tohusust ja tulemuslikkust tuleks hinnata vastavalt ECACi
dokumendis nr 29 ja ICAO tasakaalustatud lahenemisviisis ette ndhtud meetoditele. Liikmesriigid peaksid
vastavalt kohandama oma kiitamispiirangute hindamist riigi digusnormides, et viia see tdielikult vastavusse
ECACi dokumendiga nr 29.

(12) Miiraandmete tsentraliseerimine vdhendaks oluliselt nii Shusdidukite kui ka lennuviljade kditajate
halduskoormust. Selliseid andmeid antakse ja hallatakse praegu iga lennuvilja tasandil. Need andmed tuleb
kditamiseesmargil neile kittesaadavaks teha. Seoses miirataseme sertifitseerimisega on oluline kasutada

()  EUTL 189, 18.7.2002, Ik 12.
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Euroopa Lennundusohutuse Ameti (edaspidi ,amet”) andmebaasi kinnitava vahendina Euroopa Lennuliikluse
Ohutuse Organisatsiooni (EUROCONTROL) andmetele iga lennu puhul. Praegu juba taotletakse selliseid
andmeid korrapiraselt lennuliikluse voogude keskse juhtimise eesmirgil, aga neid tuleb tdpsustada kdesoleva
médruse jaoks ning lennuliikluse korraldamise tulemuste reguleerimiseks. Hea juurdepiis kontrollitud
modelleerimisandmetele peaks parandama eri lennuviljade mirakontuuride kaardistamise kindlakstegemise
kvaliteeti ja strateegilist kaardistamist, et toetada poliitilisi otsuseid.

(13) Selleks et kajastada pidevat tehnoloogilist arengut huséidukite-mootori—atkeretehnoloogias ning meetodeid,
mida kasutatakse miirakontuuride kaardistamiseks, tuleks anda komisjonile volitused votta vastu digusakte
kooskolas Euroopa L11du toimimise lepmgu artlkhga 290 et 3j akohastada korraparaselt ma&mses—es&taf&d

aw&eamse—meeeedﬂe lermu)aama mumolukorra hmmmguga seotud meetodtt ja tehmltst aruannet Er1t1
oluline on, et komisjon viiks oma ettevalmistuste kidigus ldbi asjakohased konsulteerimised, sealhulgas
ekspertide tasandil. Komisjon peaks delegeeritud digusaktide ettevalmistamisel ja koostamisel tagama vastavate
dokumentide tiheaegse, digeaegse ja asjakohase edastamise Euroopa Parlamendile ja ndukogule. [ME 8]

(13a) Oiguskindluse ja kavandamise usaldusviirsuse tagamiseks ei tohiks nende kiitamispiirangute ja
lennujaamade kditamist kdsitlevate otsuste, sh kohtuotsuste ja vahendusprotsesside tulemuste suhtes,
mis olid tehtud voi kdsitlemisel enne kdesoleva mdiruse joustumist, kohaldada kiesolevat mdirust, vaid
neid tuleks kdsitleda olemasolevate eeskirjade alusel. [ME 9]

(16) Arvestades miira hindamismeetodi jirjepideva kohaldamise vajadust liidu lennundusturul, kehtestatakse
médruses miira kditamispiirangute valdkonnas iihtsed eeskirjad. Direktiivi 2002/30/EU tuleks vastavalt muuta,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Reguleerimisese, eesmargid ja reguleerimisala

1. Mddruses sitestatakse eeskirjad miiraga seotud kiditamispiirangute jirjepideva kehtestamise kohta lennuviljade kaupa
ja seal, kus on tuvastatud miiraprobleem, et aidata parandada miirakeskkonda ja piirata voi vihendada kooskdlas
tasakaalustatud lihenemisviisiga inimeste arvu, kes puutuvad elulisel-maéral kokku dhusdidukite mitrakahjustavaméjuga
miiraga. [ME 11]

2. Mairuse eesmargid on:

a) holbustada eri lennuviljade tasandil keskkonnaga seotud konkreetsete miira vihendamise eesmirkide saavutamist, nagu
on sitestatud liidu, riikide ja vdi kohalikes eeskirjades, ning hinnata nende omavahelisi seoseid muude keskkonnaalaste
eesmirkidega, sealhulgas terviseaspektidega; ja [ME 12]

b) vdimaldada majanduslikult kdige tasuvamate miira vihendamise meetmete valikut tervise-, majanduslikke ja
sotsiaalseid aspekte arvesse vottes ning kooskolas tasakaalustatud lihenemisviisiga, et saavutada lennuvilja sddstev
areng ning lennuliikluse korraldamise vorgustiku suutlikkus nii-Oelda vidravast vidravani lahenemisviisi arvestades.
[ME - d 44 ja 48]

3. Kdesolevat mddrust kohaldatakse tsiviilennunduses—tegutsevate—Shuséidukite tsiviillennunduse lendude suhtes.
[ME 14]

Seda ei kohaldata sdjavie-, tolli-, politsei- vdi sarnaseid-teenuseid-osutavate-dhusdidukite sarnaste lendude suhtes. [ME 15]
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Artikkel 2
Mdisted

Kéesoleva mairuse kohaldamisel kasutatakse jargmisi moisteid:

1. lennuvili” — lennuvili, kus kalendriaasta jooksul tehakse iile 50 000 tsiviildhusdiduki lennu (itheks lennuks loetakse
iiks start voi maandumine), vottes arvesse kolme viimase kalendriaasta keskmist lendude arvu enne miira hindamist;

2. tasakaalustatud lahenemisviis” — meeted ICAO Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Konventsiooni (Chicago konvent-
sioon) 16. lisa 1. koite V osas sitestatud protsess, mille kohaselt olemasolevaid meetmeid, nimelt dhusdiduki miira
vidhendamist tekkekohal, maakasutuse planeenmlst ja korraldamist, miira vdhendavaid t66meetodeid ja kaitamispii-
ranguid, vetakse arvesse jdrjepidevalt eesmirgiga lahendada—miiraprobleem vihendada lahtpurkondades elavate
inimeste tervise kaitsmiseks miira igal lennuviljal majanduslikult koige tasuvamal viisil, véttes arvesse muu hulgas
tervise- ja majanduslikke aspekte; [ME — d 45 ja 49]

3. ,0husdiduk” - pisitiibdhuk, mille suurim sertifitseeritud stardimass on vdhemalt 34 000 kg voi mille suurim
sertifitseeritud sisemahutavus on iile 19 reisijaistme, vélja arvatud ainult meeskonnale maeldud istmed;

4. ,miira piirvddrtusega Shusdiduk” — tsiviilohuséiduk; mis vastab on sertifitseeritud vastavalt Chicago konventsiooni
16. lisa 1. koite 1 osa 3. peatitki-sertifitseerimisstandarditele peatiikile kumulatiivse marginaaliga kuni +OEPNdB 8
EPNAB (efektiivselt tajutav miiratase detsibellides)kusjuures nelja-aastase iileminekuperioodi jooksul pérast ... (*)
ning kumulatiivse marginaaliga kuni 10 EPNdB pirast selle iileminekuperioodi l6ppu. Kumulatiivne margmaal on
EPNdB viljendatud arvuline véartus, mis saadakse tiksikmarginaalide kokkuliitmisel (st sertifitseeritud miirataseme ja
suurima lubatud miirataseme vahed), mdddetuna igas Chicago konventsiooni 16. lisa 1. koite II osa 4—peatitkis
3. peatiikis miiratletud kolmes miira mdStepunktis; [ME 17]

5. ,miiraga seotud meede” — mis tahes meede, mis mojutab miirakeskkonda lennuviljade timbruses, mille suhtes
kohaldatakse ICAO tasakaalustatud lihenemisviisi pohimdtteid, sealhulgas muud mitteoperatiivmeetmeid, mis vdivad
mdjutada dhusdiduki miiraga kokku puutuvate inimeste arvu;

6. kaitamispiirangud” — miiraga seotud meetmed, millega piiratakse juurdepdisu lennuviljale voi vahendatakse lennuvilja
optimaalset labilaskevdimet, sealhulgas nii need kiitamispiirangud, mille eesmirk on kditusest kdrvaldada miira

piirvddrtusega Ohusdidukid konkreetsetel lennuviljadel, kui ka osalised kiditamispiirangud, millega—piiratakse
tsivillohusdidukite kaitamist mida kohaldatakse natteks péeval kindlaksmédratud ajavahemikul véi iiksnes lennuvilja
teatavate lennuradade suhtes. [ME 18]

Artikkel 3

Pidevad asutused ja kaebuse esitamise digus

1. Lukmesrugld kus lennuvili asub, nimetavad padevad-asutused vastavalt siseriiklikele digusnormidele ja tavadele
ithe v6i mitu padevat asutust, kes vastutavad kiitamispitranguid-kisitlevatemeetntete kditamispiirangute vastuvotmise

menetluse jirgimise eest, ning sdltumatu apellatsiooniasutuse.

2. Pidevad asutused ja apellatsiooniasutus on sdltumatud mis tahes organisatsioonist, mida miiraga seotud meetmed
mdjutada vdivad.

3. Liikmesriigid teatavad komisjonile aegsasti 16ikes 1 osutatud nimetatud padevate asutuste ja apellatsiooniasutuse
nimed ja aadressid. Komisjon avaldab kénealuse teabe.

4.  Liikmesriigid tagavad vastavalt oma riigi digusaktidele ja menetlustele iguse esitada apellatsiooniasutusele
kaebus kdesoleva miiruse kohaselt vastu voetud kditamispiirangute vastu. [ME 19]

(")  Kdesoleva miiruse joustumise kuupdev.



C 434/250 Euroopa Liidu Teataja 23.12.2015

Kolmapiev, 12. detsember 2012

Artikkel 4

Uldeeskirjad 6husdidukite miira kontrollimiseks

1. Liikmesriigid w&tavad—vastt rakendavad tasakaalustatud lihenemisviisi seoses Ghusdidukite miira kontrollimisega
lennuviljade kaupa ning kiesoleva midruse reguleerimisala raames. Sel eesmargil hindavad nad vastavalt direktiivile
2002/49/EU miiraolukorda konkreetsel lennuviljal, kaasa arvatud kahjulikke méjusid inimeste tervisele. Miirapro-
bleemi tuvastamise korral nad: [ME 20]

a) hi £ tagavad, et miiratletakse kénealuse lennujaama miira vihendamise
eesmirk, véttes vajaduse korral arvesse direktiivi 2002/49/EU artiklit 8 ja V lisa;

i [ME 21]
¢) mdédravad kindlaks miira moju vihendamiseks kittesaadavad meetmed;

d) hindavad korraldavad kittesaadavate meetmete tdendolist-majanduslikku—tasuvust téendolise majandusliku tasuvuse
pohjaliku ametliku hindamise; [ME 22]

¢) valivad meetmed vilja;

f) konsulteerivad labipaistval viisil sidusrithmadega kavandatavate meetmete teemal;
g) teevad meetmete kohta otsuse ning nievad ette piisava teatamise;

h) rakendavad meetmeid ning

i) sitestavad vaidluste lahendamise korra.

2. Liikmesriigid peavad miiraga seotud meetmete vdtmisel vdtma arvesse jargmisi kittesaadavaid meetmeid eesmairgiga
médrata kindlaks majanduslikult kdige tasuvam meetmete kombinatsioon:

a) Ohusdiduki miira vihendamise prognoositav moju tekkekohal;

b) maakasutuse planeerimine ja korraldamine;

¢) miira vihendavad kiitamismeetodid, sealhulgas stardi- ja maandumismarsruutide muutmine; [ME 23]
d) kaitamispiirangud (mitte esimese abinduna).

Kittesaadavad meetmed vdivad holmata mira piirvddrtusega Shusdiduki kiitusest korvaldamist, kui seda peetakse
vajalikuks. Liikmesriigid voivad pakkuda majanduslikke stiimuleid, et suunata ohuséidukite kditajaid kasutama
artikli 2 punktis 4 osutatud iileminekuperioodil vihem miira tekitavaid Shuséidukeid. [ME 24]

3. Liikmesriigid vdivad tasakaalustatud lahenemisviisi raames diferentseerida miira vihendamise meetmeid vastavalt
Shusdiduki titibile miirataseme niitajatele, tousu-maandumisraja kasutamisele, lennutrajektoorile ja/vdi holmatud
ajavahemikule. [ME 25]

4. Ilma et see piiraks 1dike 3 kohaldamist, ei mdjuta kiitamispiirangud, mis kehtestatakse miira piirvddrtusega
Shusdiduki kaitusest kdrvaldamisena lennuvilja kaitamisel, tsiviilkasutuses olevaid allahelikiirusega 6husdidukeid, mis
vastavad kas esialgse sertifikaadi vOi uuesti vilja antud sertifikaadi alusel Chicago konventsiooni 16. lisa 1. koite II osa
4. peatiikis sitestatud mirrastandardile.

5. As;aomasel lennuval}al kaesoleva médruse alusel Voetud meetmete meetmed vOi meetmete

j : e : g vaja kombinatsioon peavad olema sobivad sclle
lennuval]a ]aoks kehtestatud keskkonnaalaste miira vahendamlse eesmarklde saavutamiseks. Kditamispiirangud ei tohi olla
meelevaldsed ega diskrimineerivad, eriti Shusdiduki kiitajate kodakondsuse, identiteedi vdi tegevuse alusel. [ME 26]

6.  Vastavalt kdesolevale maarusele voetud meetmed aitavad kaasa riiklikele tegevuskavadele, mis on seotud lennuliikluse
tekitatud miiraga, nagu on osutatud direktiivi 2002/49/EU artiklis 8.

6a.  Liikmesriigid votavad kiiresti ja asjatute viivitusteta vastu kdesoleva artikli kohaldamiseks vajalikud
seadusandlikud meetmed. [ME 27]
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Artikkel 5

Miira hindamise eeskirjad

1. Pidevad asutused hindavad—kerrapiraselt—miraolukorda tagavad oma

vastutusalasse kuuluvate lennuviljade miiraolukorra korrapdrase hindamise vastavalt direktiivi 2002/49/EU nduetele
ja riiklikele voi kohalikele eeskirjadele. Padevad asutused voivad poorduda abi saamiseks komisjoni 29. juuli 2010. aasta
madruse (EL) nr 691/2010, millega kehtestatakse aeronavigatsiooniteenuste ja vérgufunktsioonide tulemuslikkuse kava (*)
artiklis 3 osutatud tulemuslikkuse hindamise asutuse poole.

2. Piddevad asutused kasutavad praeguse ja tulevase miiraolukorra hindamiseks I lisas sitestatud meetodit, nditajaid ja
teavet.

3. Kui mufae}ukeﬁa konealune hindamine naltab et on lennuval;a mumprobleemt lahendamiseks vaja uusi meetmetd
6 ¢ avad kditamispiiranguid, tagavad pidevad

asutused votma, et:

a) kohaldatakse I lisas sdtestatud metoodikat, nditajaid ja teavet, et vétta nduetckohaselt arvesse tasakaalustatud
ldhenemisviisi kohase igat likki meetme panust vastavalt-Hisales;

b) lennuvilja kditajate, ohusdiduki kditajate ja aeronavigatsiooniteenuse osutajate vahel toimub néuetekohasel
tasandil tehniline koost66 miira vihendamise meetmete analiiiisimiseks. Samuti tagavad pddevad asutused, et
konsulteeritakse kohalike elanike voi nende esindajatega ja asjaomaste kohalike asutustega, ning et neile
edastatakse tehnilist teavet miira vihendamise meetmete kohta;

c) kooskolas II lisaga hinnatakse kdigi uute kditamispiirangute tasuvust. Uuteks kditamispiiranguteks ei loeta seniste
meetmete viiksemaid tehnilisi muudatusi, mis ei méjuta oluliselt kiitamist ega libilaskevoimet;

d) korraldatakse digeaegne ja pohjalik konsultatsiooniprotsess huvitatud isikutega, tagades avatuse ja libipaistvuse seoses
andmete ja arvutusmeetoditega. Huvitatud isikud voivad esitada markusi vihemalt kolme kuu jooksul enne uute
meetrnete kditamispiirangute vastuvotmist. Huvitatud isikute hulka kuuluvad vihemalt jirgmised isikud:

(;) ELT L 201, 3.8.2010, Ik 1.
() FET 1851572011 1k 1
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i) lennuviljade liheduses elavad ja lennuliikluse miirast méjutatud kohalikud elanikud voi nende esindajad ning
asjaomaste kohalike ja piirkondlike asutuste esindajad;

ii) nende kohalike ettevétete esindajad, mis asuvad lennuviljade iimbruses ning mille tegevust Ghuliiklus ja
lennuvilja tegevus mojutab;

iii) asjaomased lennuvilja kiitajad;
iv) nende 6huséidukite kditajate esindajad, keda véivad mojutada miiraga seotud meetmed;
v) asjaomased aeronavigatsiooniteenuse osutajad;

vi) komisjoni 7. juuli 2011. aasta midruses (EL) nr 677/2011, mtllega kehtestatakse lennuliikluse korraldamise
(ATM) vérgustiku funktsioonide iiksikasjalikud rakenduseeskirjad (') mdiratletud vérgustiku haldusasutus;

vii) vajadusel mddratud teenindusaegade koordineerija.

7. Pidevad asutused jilgivad miira vahendamlse meetmete rakendamlst ja teostavad selle uIe Jarelevalvet ning votavad
vajaduse korral meetmeid. Nad tagavad, et

asjakohane teave tehakse veebis kittesaadavaks, mis véimaldab lennuviljade timbruses elavatel kohalikel elanikel ja
muudel huvitatud isikutel teabele vabalt ligi pidseda.

Asjakohane teave sisaldab jargmist:

a) teave viidetavate rikkumiste kohta seoses lennutrajektoori muudatustega, tuues dra nende mdju ja selliste
muudatuste pohjused;

b) lennukliikluse jaotuseks ja halduseks kasutatud kriteeriumid igas lennujaamas seoses nende véimaliku méjuga
keskkonna ja miira suhtes.

8. Pidevad asutused tagavad, et lennujaamade rajatiste kditajad paigaldavad miiramdétmise infosiisteemid
erinevatesse kohtadesse nende lennutrajektooride liheduses, mis méjutavad kohalikku elanikkonda véi véivad seda
méjutada. Miiraméotmise infosiisteemide kogutud andmeid saab Internetist vaadata. [ME 28]

Artikkel 6

Miirataset kisitlev teave

1. Otsused miiraga seotud kditamispiirangute kohta pohinevad Shusdiduki miiratasemel, nagu on mairatud kindlaks
sertifitseerimismenetluses, mis viiakse labi vastavalt Chicago konventsiooni 16. lisa 1. koitele (viies viljaanne, juuli 2008).

2. Komisjoni taotlusel ja kui ametil vastav teave veel puudub, edastavad dhusdiduki kiitajad jargmised miraandmed
oma Ohusodiduki kohta, mida nad kasutavad liidu lennuvaljadel:

a) Ohusdiduki registritunnus;
b) kasutatava Shusdiduki miirataseme sertifikaat voi sertifikaadid koos seonduva tegeliku maksimaalse stardimassiga;

¢) ohusdiduki mis tahes muudatused, mis mojutavad selle miirataset ja registreeritakse miirataseme sertifikaadis.

Iga kord, kui kditaja vahetab 6husdiduki miirataseme sertifikaati, peab ta sellest teavitama ka komisjoni.

()  ELTL 185, 15.7.2011, Ik 1.
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Andmed tuleb esitada tasuta; elektrooniliselt ja vajaduse korral ettendhtud vormi kasutades. Konealuste andmete
esitamisega seonduvad mis tahes kulud katab komisjon.

3. Lennuvilja iimbruse miirataseme modelleerimisel tuginetakse tootja poolt 6huséiduki miira- ja tulemusnditajate
kohta esitatud andmetele, mida soovitatakse kasutada vastavalt rahvusvahelistele normidele ja mis on kittesaadavad
ICAO vahendusel. Amet kontrollib Shusdiduki miira- ja tulemusnaitajaid modelleerimise eesmirgil kooskolas Euroopa
Parlamendi ja ndukogu 20. veebruari 2008. aasta mairuse (EU) nr 216/2008 mis kasitleb tsiviillennunduse valdkonna
ithiseeskirju ja mlllega luuakse Euroopa Lennundusohutusamet (') artikli 6 loikega 1. Amet kasutab andmete
usaldusvaarsuse ja parimate tavade kindlaksmdidramisel ICAO lennundusalase keskkonnakaitse komitee modelleeri-
mise ja andmebaaside rilhma kehtestatud korda ja tagab lennukdlblikkusega tegelevate rahvusvaheliste asutuste t66
jitkuva iihtlustamise.

4. Andmeid hoitakse keskandmebaasis ning need tehakse kiitamiseesmirgil kittesaadavaks padevatele asutustele,
ohusoiduki kiitajatele, aeronavigatsiooniteenuse osutajatele ning lennuviljade kaitajatele. [ME 29]

Artikkel 7

Kéitamispiirangute kehtestamise eeskirjad

1.  Esnme Kiitamispiirangu kehtestamist kehtestamisel peavad pidevad asutused teatama sellest liikmesriikidele,
komisjonile ja huvitatud pooltele kuts kolm kuud ette ning etteteatamisperiood peab 16ppema vihemalt kaks kuud
enne teenindusaegade koordineerimise parameetrite kindlaksmaaramist, mis on maaratletud néukogu 18. ]aanuarl 1993.
aasta madruse EMU nr 95/93 iithenduse lennujaamades teenindusaegade jaotamise ithiste eeskirjade kohta (%) artikli 2
punktis m asjaomase lennuvilja kohta vastavaks kavandamisperioodiks.

2. Parast artikli 5 kohaselt ldbi viidud hindamist lisatakse otsuse teatisele kirjalik aruanne, milles selgitatakse
kaitamispiirangu kehtestamise pdhjuseid, lennuvilja jaoks kehtestatud keskkennaeesmérki miira vihendamise eesmirki,
selle eesmirgi saavutamiseks arutatud meetmeid ning erinevate kaalutud meetmete tdeniolist majanduslikku tasuvust,
sealhulgas vajaduse korral nende piiriiilest maju.

3. Kui kditamispiirang hdlmab miira piirvddrtusega Shusdiduki kdrvaldamist lennuvéljalt, ei ole kuue kuu jooksul parast
teatamist sellel lennuviljal lubatud osutada uusi teenuseid miira piirviidrtusega dhusdidukitega, kusjuures etteteatamispe-
riood peab ldppema vihemalt kaks kuud enne ldikes 1 osutatud teenindusaegade koordineerimise parameetrite
kmdlaksmaaramtst Padevad asutused otsustavad mllhne on aastane—frédr miira pnrvaartusega ohusmduklte kaltusest

ott-le arg ¢ eepiiraksa alda ¢ korvaldamlse aastane médr. See
aastane miidr ei tohi olla suurem kui %Gvé-&Sjaem-ase—ka&aja—keﬂﬂdesf 25 % lendude arvust ning seda kohaldatakse
ithtmoodi kéikidele asjaomastele kditajatele soltuvalt sellest, kui palju lende on nad asjaomasel lennuviljal miira

piirvddrtusega Shusdidukitest—isselleHennuvilial-teenuseid-osutavad ohusdidukitega teostanud.

. [ME 30]

Artikkel 8

Arenguriigid

1. Piddevad asutused voivad vabastada miiraga seotud kditamispiirangutest miira piirvdartusega Shuséiduki, mis on
registreeritud arenguriikides, tingimusel et:

a) Ohusdidukile on antud mirasertifikaat, mis vastab Chicago konventsiooni 16. lisa 1. koite 3. peatiikis sdtestatud
standarditele;

b) ohusdidukit on kaitatud liidus viie aasta jooksul enne kiesoleva méddruse joustumist, see on asjaomase arenguriigi
registris ning seda kiitab jitkuvalt selles riigis asutatud fuisiline voi juriidiline isik.

2. Kui liikmesriik lubab 16ikes 1 sitestatud erandit, siis teavitatakse enda vdimaldatud erandist viivitamatult muude
liikmesriikide padevaid asutusi ja komisjoni.

() ELTL79,19.3.2008, Ik 1.
() EUTL14,22.1.1993, Ik 1.
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Artikkel 9

Erandid seoses 6husdidukite erandliku kiitamisega

Olenevalt asjaoludest voivad piadevad asutused lubada oma territooriumil asuvatel lennuviljadel mira piirvddrtusega
dhusdidukite erandkorras kiitamist, mis ei v3i toimuda selle miiruse sitete alusel.

Erandit kasutatakse tiksnes:

a)  Ohusdidukite puhul, mille lennud on nii erandlikud, et ajutisest erandist keeldumine oleks péhjendamatu;

b)  Shusdidukite puhul, mis teevad iimberehituste, remondi- vdi hooldustoodega seotud mittetulunduslikke lende;

ba) ohusdidukite puhul, mis teevad humanitaarotstarbelisi véi diplomaatilistel eesmirkidel toimuvaid lende. [ME 31]

Artikkel 10

Kontrollidigus

1. Lukmesrngl taotlusel voi omal algatusel ning ilma et see p11raks pooleliolevat apellatsioonimenetlust, voib komisjon
kahe kuu jooksul pirast artikli 7 loike 1 kohase
teate saamist hinnata miiraga seotud kattamtspurangu kehtestamise menetlust. Kui komisjon leiab, et etsuses—ei-tiideta
miiraga seotud kattamtspurangu kehtestamtsel ei ole jirgitud kiesolevas madruses satestatud Aoudeid-voi-see-on—trtl
menetlust, voib ta sellest teavitada asjaomaseid pidevaid asutusi.

Asjaomased pidevad asutused véivad komisjoni arvamust arvesse votta.

2. Pidevad asutused annavad komisjonile teavet, mis kinnitab médarusele vastavust.

4. Kui komisjon ei ole v&tnud-vastu-otsustkuve oma arvamust teatavaks teinud kahe kuu jooksul parast seda, kui ta on
saanud 16ikes—2 artikli 7 Ioikes 1 osutatud teabe teate, voib pidev asutus kohaldada kiitamispiirangut kisitlevat
kavandatud otsust. [ME 32]

Artikkel 11
Delegeeritud digusaktid

Komisjon on volitatud vdtma vastu delegeeritud digusakte vastavalt artiklile 12, mis késitlevad:

b) artiklites 4 ja 8 sdtestatud miira sertifitseerimise standardite ning artikli 6 16ikes 1 sitestatud sertifitseerimismenetluse
muudatusi ja ajakohastamist;

) I lisas sdtestatud meetodi ja tehnilise aruande muudatusi.

Artikkel 12

Delegeeritud volituste rakendamine

1. Delegeeritud digusaktide vastuvdtmise volitused antakse komisjonile kdesolevas artiklis sitestatud tingimustel.
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2. Artiklis 11 osutatud volitus votta vastu delegeeritud digusakte antakse médramata—ajaks komisjonile viieks aastaks
alates kéesoleva madruse joustumise kuupievast. [ME 34]

3. Euroopa Parlament ja ndukogu vdivad artiklis 11 osutatud delegeeritud volitused igal ajal tagasi votta. Tagasivotmise
otsusega lOpetatakse otsuses nimetatud volituste delegeerimine. Otsus joustub jargmisel pdeval parast selle avaldamist
Euroopa Liidu Teatajas vdi otsuses kindlaksmaidratud hilisemal kuupideval. See ei mdjuta juba joustunud delegeeritud
digusaktide kehtivust.

4. Niipea kui komisjon on delegeeritud digusakti vastu votnud, teeb ta selle theaegselt teatavaks Euroopa Parlamendile ja
ndukogule.

5. Kooskdlas artikliga 11 vastu voetud delegeeritud digusakt joustub ainult juhul, kui Euroopa Parlament ega ndukogu ei
ole esitanud vastuviiteid kahe kuu jooksul parast konealusest digusaktist teatamist Euroopa Parlamendile ja ndukogule voi
kui Euroopa Parlament ja ndukogu on mdlemad enne nimetatud ajavahemiku [dppemist komisjonile teatanud, et nad ei
kavatse vastuviiteid esitada. Kénealust ajavahemikku v6ib Euroopa Parlamendi voi ndukogu taotluse korral kahe kuu vorra

pikendada.

Artikkel 14

Teave ja labivaatamine
Liikmesriigid annavad taotluse korral komisjonile teavet kdesoleva mairuse rakendamise kohta.

Komisjon teeb hiljemalt viis aastat pirast kdesoleva méddruse joustumist Euroopa Parlamendile ja ndukogule ettekande
kidesoleva mairuse kohaldamise kohta.

Ettekandega koos esitatakse vajaduse korral kiesoleva maaruse labivaatamise ettepanekud.

Artikkel 14a
Uleminekusitted

Nende kditamispiirangute ja lennuviljade kditamist kdsitlevate otsuste, sh kohtuotsuste ja vahendusprotsesside
tulemuste suhtes, mis olid tehtud voi kisitlemisel enne kiesoleva midruse joustumist, kdesolevat mddrust ei kohaldata.
Nende suhtes kohaldatakse jitkuvalt direktiivi 2002/30/EU kohaldatavaid osi ning vajaduse korral riiklikke digusakte,
millega véetakse direktiiv iile riiklikku digusesse. Seetottu jiib direktiivi 2002/30/EU mdju selliste meetmete suhtes
kehtima. Olemasoleva meetme viikest tehnilist muudatust, millel ei ole libilaskevdimele véi kdiitamisele olulist méju, ei
loeta uueks kdiitamispiiranguks. [ME 36]

Artikkel 15

Kehtetuks tunnistamine

Direktiiv 2002/30/EU tunnistatakse kehtetuks alates kdesoleva mairuse joustumise kuupievast.

(") BEEFE293-311020081k3-
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Artikkel 16

Joustumine

Kéesolev maarus joustub kahekiimnendal pdeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Kéesolev madrus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav k&ikides litkmesriikides.

Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel

president eesistuja

I LISA

Lennuvilja miiraolukorra hinnang

Metoodika

1. Padevad asutused kasutavad miira hlndamlse meetodeld mis on tootatud Val}a kooskolas E%Gb&ﬁu&ﬁdedeku—

dtrektuw 2002/49/EU H ltsaga [ME 37]

Niitajad

1. Lennuliikluse miira moju kirjeldatakse vahemalt miiranaitajatega Lyen ja Luigh, mis on maaratletud direktiivi 2002/
49[EU 1 lisas ja mis arvutatakse vastavalt sellele.

2. Pidevad asutused vdivad kasutada tdiendavaid miiranditajaid, millel on teaduslik alus, et kajastada lennuliikluse
miira héirivust.

Miira kontrollimise teave
1. Andmed olukorra kohta

1.1. Lennuvilja kirjeldus, kaasa arvatud suurus, asukoht, timbrus, lennuliikluse tihedus ja kogusuurus.

1.2. Lennuvalja kes-kkema&a-l—ase—sa&sﬁ#&se miira vahendamtse eesmargid, vaadeldud siseriiklikus kontekstis. See-hélmab
- [ME 38]

1.3.  Uksikasjalikud andmed jooksva ja eelmise vihemalt kahe eelneva aasta miirakontuuride kohta, sealhulgas
ohusmduklte miiraga kokkupuutuvate inimeste hinnanguline arv, mis saadakse direktiivi 2002/49/EU III lisa
kohaselt. [ME 39]

1.4.  Tasakaalustatud ldhenemisviisi raamistikus juba rakendatud olemasolevate ja kavandatavate meetmete kirjeldus, et
kontrollida 6husdidukite miira; nende meetmete mdju miiraolukorrale ja osakaal selles, mis hdlmab jargmist.

1.4.1. Mira vihendamiseks tekkekohal:
— lennukipargi areng ja tehnoloogilised edusammud;

— lennukipargi ajakohastamise erikavad.
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1.4.2. Maakasutuse planeerimiseks ja korraldamiseks:
— kehtivad planeerimisvahendid, nagu iiksikasjalik planeerimine v6i miira tsoneerimine;
— kehtivad vihendamismeetmed, nagu ehituskoodeksid, miiraisolatsioonikavad véi tundliku maakasutusega alade
vihendamise meetmed;
— konsulteerimine maakasutuse meetmete vallas;
— cbaseadusliku maakasutuse jarelmeetmed.
1.4.3. Miira vihendavateks kditamismeetmeteks, kuivord need meetmed ei piira lennuvilja labilaskevdimet:
— eelistatud lennuradade kasutamine;
— miira seisukohast eelistatud lennuliinide kasutamine;
— stardil ja maandumisel miira vihendavate meetmete kasutamine;
— tuleb ndidata, millises ulatuses reguleeritakse meetmeid keskkonnaniitajate alusel, mis on osutatud mairuse
(EL) nr 691/2010 T lisas.
1.4.4. Kiitamispiiranguteks:
— ileilmsete piirangute kasutamine, nagu CAPi eeskirjad lendude kohta vdi miirakvoodid;
— kehtivad finantsinstrumendid, nagu miiraga seotud lennujaamatasud;
— Ohusdidukist sdltuvate piirangute kasutamine, nagu miira piirvdartusega dhusdiduki kaitusest kdrvaldamine;
— osaliste piirangute kasutamine, kehtestades erinevad meetmed péeval ja 60sel.

2. Prognoos olukorras, kus uusi meetmeid ei voeta

2.1.  Lennuvilja vdimalikud juba kinnitatud ja ootel arendusmeetmed, nditeks labilaskevdime suurendamine,
lennuradade ja/vdi terminalide laiendamine ning, maandumiste ja ohkutdusmiste prognoos, prognoositav
lennuliikluse kogusuurus ja kasv ning iiksikasjalik uuring libilaskevoime suurendamise, lennuradade ja
terminalide laiendamise ning lennutrajektooride ja maandumis- ja stardimarsruutide muutmise miiraalase
mdju kohta piirkonnale. [ME 40]

2.2 Lennuvilja ldbilaskevoime suurendamise korral sellise tdiendava ldbilaskevoime tagamise kasutegurid laiemale
lennundusvorgustikule ja piirkonnale.

23 Toime miirakeskkonnale tdiendavate meetmete puudumise korral ning mira vihendamiseks juba kavandatud
meetmete toime sama ajavahemiku jooksul.

2.4 Prognoositavad miirakontuurid, sealhulgas Ghuséidukite miiraga tdendoliselt kokkupuutuvate inimeste arv,
kusjuures tehakse vahet vanade ja 4sja ehitatud elamurajoonide vahel ning eristatakse ka kavandatavaid tulevasi
elamurajoone, mille ehitamiseks on pidevad asutused juba loa andnud. [ME 41]

2.5 Tagajirjed ja voimalikud kulud, kui miira eeldatava suurenemise korral jaetakse miira moju vihendavad meetmed

vOtmata.
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3. Tdiendavate meetmete hindamine

3.1. O__le?,mas.olevate tiiendavate meetmete iilevaade ning n.ende valiku peamised pohjused. Fé A st

3.2. Ulevaade keskkonna- ja konkurentsimajudest, mida kavandatavad meetmed vaivad avaldada teistele lennuviljadele,

ettevotjatele ja muudele huvitatud isikutele.
3.3.  Eelistatud valiku pohjendused.
3.4.  Kokkuvote ilma tehniliste iiksikasjadeta.

II LISA

Miiraga seotud kditamispiirangute majandusliku tasuvuse hinnang

Kavandatavate miiraga seotud kaitamispiirangute majanduslikku tasuvust hinnatakse, vottes (mdddetavates nitajates) nii
palju kui voimalik arvesse jargmisi tahke:

1)

4a)

4b)

4c)

4d)

kavandatavate meetmete eeldatav kasutegur miira seisukohast, kaasa arvatud tervisega seonduv kasu praegu ja
tulevikus;

lennutegevuse-ohutus;sealhulgaskelmanda-isikurisk lennuvilja iimbruses elavate kohalike elanike tervis ja ohutus;

lennuviliatdbilaskevoime lennutegevuse ohutus, sealhulgas kolmanda isiku risk;

ikule-otsesed, kaudsed ja kataliiiitilised mdjud toohdivele ja majandusele, sh
voimalik méju piirkonna majandusele;

moju tostingimustele lennuviljadel;
lennuvilja libilaskevdime;
mdjud Euroopa lennundusvérgustikule;

keskkonnasiistlikkus, sealhulgas miira ja heitkoguste vahelised seosed.




