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SELETUSKIRI

1. ETTEPANEKU TAUST
Uldinetaust

Euroopa 2020. aasta strateegiass on kesksel kohal senisest ressursit6husama,
loodusséastlikuma ja konkurentsivbimelisema majanduse arendamine. Sellega seoses on
oluline jétkata dhusaaste vahendamist, et parandada inimeste tervist ja keskkonda ning aidata
saavutada jdtkusuutlikum Euroopa. ELi viimaste kimnendite meetmete tulemusel on
markimisvaadrselt vahenenud enamiku Ohusaasteainete, sealhulgas vaaveldioksiidi (SOy),
lammastikoksiidide (NOx), lenduvate orgaaniliste Uhendite, ammoniaagi ja tahkete osakeste
heide. Suurim osa kfnealusest vahenemisest on tulnud selliste maapealsete saasteallikate
arvelt nagu t6ostus ja maanteetransport. Tdendid nditavad, et nimetatud saasteainete sisalduse
edasine véhendamine on &armiselt kasulik nii ELi kodanikele, keskkonnale kui ka
majandusel e Uldiselt.

Minevikus on meretranspordi heitele maapeasete allikatega vorreldes pddratud vahem
tahelepanu. Meretranspordist parinevad dhusaasteained voivad aga kanduda kaugele ning
mdjuda ka maa peal. 2005. aasta prognoosid nditasid, et ilma edasiste reguleerivate
meetmeteta jatkub merendussektori SO, ja NOx heite kasv ning Uletab asjaomaste
saasteainete puhul 2020. aastaks kéikidest maapeal setest allikatest parit heite?.

Ettepaneku pohjused ja eesmérgid

Vedelkiituse p6letamisega seotud SO, heide, aga ka (teiseste) tahkete osakeste moodustumine
sOltub  pBhimdtteliselt asaomase kituse véivlisisaldusest. Direktiiviga 1999/32/EU
(muudetud) on reguleeritud meretranspordis kasutatavate kituste vaavlisisaldus ning lisatud
ELi Gigusesse teatavad Rahvusvahelises Mereorganisatsioonis (IMO) kokkulepitud eeskirjad.
Eelkbige kehtestatakse direktiiviga rangemad eeskirjad selliste laevakituste vaavlisisalduse
kohta, mida tuleb kasutada erilist keskkonnakaitset vajavatel aladel ehk vaavliheite kontrolli
piirkondades (Sulphur Emission Control Area— SECA)®.

Parast direktiivi muutmist 2005. aastal vaadati ELi joulisel toetusel oktoobris 2008 [8bi IMO
eeskirjad, muu hulgas ka SO, heidet kasitlev osa. Konealused eeskirjad on esitatud
merereostuse vatimise konventsiooni 1973/78 VI lisas (MARPOLi muudetud VI lisa)*.
Néahes ette laevandusest périneva heite tdiendava véhendamise vajadust, kutsusid ELi
kaasseadusandjad juba direktiivi muudatuse vastuvotmise ga 2005. aastal komigioni Ules
vedelkituste vaavlisisaldust kasitlevaid 6iguslikke ndudeid 1&bi vaatama.

Koosk6dla Euroopa Liidu muude tegevuspdhimdtete ja eesmarkidega

Komigjoni teatis , Euroopa 2020. aastal. Aruka, jatkusuutliku ja kaasava majanduskasvu strateegia’,
KOM (2010) 2020 (18plik).

2 SEK (2005) 1133: komigjoni talituste tdddokument, lisatud teatisele Shusaastet kasitleva temaatilise
strateegia kohta (KOM(2005)446 (16plik)), direktiiv valisdhu kvaliteedi ja Euroopa 6hu puhtamaks
muutmise kohta (KOM(2005)447 (I6plik)) ning komisioni talituste t6Gdokument ELi
ohukvaliteedipoliitika rakendamise ja selle phjaliku 18bivaatamise kohta (SEK (2011)342 (16plik)).
ELis hdlmavad vaavliheite kontrolli piirkonnad L&&ne- ja Pdhjamerd ning LaManche'i.

Resolutsioon MEPC.176(58), vastu vdetud 10. oktoobril 2008 (MARPOLi muudetud V1 lisa).
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K&esolev ettepanek on kooskodlas Euroopa Liidu toimimise lepingu artikliga 191 ning selle
eesmark on tagada inimeste tervise ja keskkonna korgetasemeline kaitse. Samuti on see
kooskdlas Euroopa 2020. aasta strateegia ja sellega seotud juhtalgatustega, nimelt vahese
COx-heitega Uhiskonna edenemiskava ja innovaatilise liidu algatusega, aga ka ELi
olemasol evate tegevuspohimotetega sdastva transpordi val dkonnas.

2. HUVITATUD ISIKUTEGA KONSULTEERIMISE JA MOJU HINDAMISE
TULEMUSED

Avalik arutelu

Kéesoleva muudatuse ettevalmistamisel korraldas komigon 29. oktoobrist 2010 kuni 5.
jaanuarini 2011 elektroonilise arutelu, milles vdisid osaleda kdik huvitatud isikud (sealhulgas
organisatsioonid, liikmesriigid, vabaihendused, Uldsus). Sidusrihmi paluti esitada oma
seisukohad IMO viimaste eeskirjade voimaliku ELi digusesse UlevBtmise kohta. Lisaks
avalikule arutelule pidas komisjon korrapéraselt ndu ka litkmesriikide esindajate ja muude
sidusrihmadega.

Avalikul arutelul esitasid mitmesugused organisatsioonid 244 vastust. Koik sidusrihmad
tunnustasid MARPOLiI muudetud VI lisa olulist panust ELi Shukvaliteedi parandamisse.
Enamik vastanutest leidis, et heitevdhendusmeetodeid kasitlevad ELi sétted tuleks viia
kooskdlla MARPOLI muudetud VI lisaga. Nende arvamuste kohaselt tuleks lubada
mitmesuguseid heitevéhendusmeetodeid, tagades samas keskkonna asgakohase kaitse.
Vastanud olid dldiselt ndus ka sellega, et vaavlisisalduse normide jargimise jarelevalve ja
joustamise tdhustamine ning Uhtlustamine on oluline vahend keskkonnatingimuste
kavandatud parandamise tagamiseks. Moni sidusrihm avaldas muret, et uued nduded on
kulukad ja on oht, et minnakse Ule muude transpordivahendite kasutamisele (I&himereveo
asemel veokid), eeskdit rangemate vaavlisisalduse normidega piirkondades (vdavliheite
kontrolli piirkondades). Teised rohutasid vaadust kiirendada ELi meetmeid, et Ohutada
ettevOtjaid reageerimajatagada MARPOLI muudetud V1 lisaga kaasnev keskkonnakasu.

Uksikasjalikum teave avaliku arutelu tulemuste kohta on esitatud kaesolevale ettepanekule
lisatud mdjuhinnangus”.

Valisekspertide arvamusja avalik teave

Ké&esoleva ettepaneku ettevalmistamise toetuseks korraldati mitu uuringut. Laevade heiteid
késitlevatele ELi tegevuspOhimobtetele pihendatud komigoni veebisaidi vamimisel tehti
kdneal used uuringud kattesaadavaks aadressi|
http://ec.europa.eu/environment/air/transport/ships_directive.htm.

Mdju hindamise tulemused

Prognooside kohaselt véhendavad uued rahvusvahelised laevakituse vaavlisisalduse
piirvéartused oluliselt merendussektori vaaveldioksiidi heidet. See aitab palju kaasa nii 2005.
aasta Ohusaastet kasitlevas teemastrateegias nimetatud Uldiste keskkonnaeesmérkide kui ka
direktiivis esitatud erieesmérkide saavutamisele. Lisaks kaasneb sellega markimisvaarne
lisakasu tahkete osakeste ja NOx heite vahenemise ndol (viimane on maapinnaldhedase

s SEK [viide].
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osooni oluline eellane). Aarmisdlt tahtis on tagada sellise prognoositud kasu realiseerumine
muu hulgas ka selleks, et edendada kehtivate valisdhu kvaliteedi piirvaartuste jargimist.

Mgjuhinnang kinnitab, et direktiivi taelikku kooskdlla viimine IMO rangemate
kitusenormide ja heite vahendamise meetoditega on kulutdhus. M@&juhinnangu jarelduste
kohaselt toob 2008. aastal toimunud MARPOL. VI lisamuutmine ELile tervise paranemise ja
suremuse vahenemise ndol hinnanguliselt 15-34 miljardit eurot kasu. Muudatuse rakendamise
kulud jé&dvad vahemikku 2,6-11 miljardit eurot. Seega Uletab muudatusest tulenev kasu
sellega seotud kulusid kolm kuni kolmteist korda.

Lisaks direktiivi kooskolla viimisele IMO eeskirjadega soovitatakse mdjuhinnangus séilitada
vaavliheite kontrolli piirkondades kehtivate rangemate kutusenormide ning véljaspool
selliseid piirkondi reisilaevade liiniveo suhtes kohaldatavate normide vaheline seos. Kuna
kituse kéttesaadavusega vOib tekkida raskusi, lUkatakse uute normide kehtestamine
vaavliheite kontrolli piirkondades liikuvate reisilaevade jaoks aga viie aasta vOrra edasi.
Konealuse valiku puhul jédb kulude ja tulude suhe vahemikku 1,5-6 (kui norm 0,1 %
kehtestatakse 2020. aastal) voi 0,8-10 (kui norm 0,1 % kehtestatakse 2025. aastal).

Lisaks analtidisiti mdjuhinnangus direktiivi |abivaatamisel ilmnenud kiisimusi. Eelkdige néitas
analliis teatavaid puudus direktiivi jOustamissétetes (eriti seoses proovivotmise ja
aruandlusega). Mojuhinnangus soovitatakse koigepealt koostada direktiivi jargimise
jarelevalve ja rakendamise suunised ning kui selline [&8henemisviis e anna tulemusi, kaaluda
siduvate eeskirjade vastuvotmist.

LOpuks soovitatakse mbjuhinnangus Euroopa Komigonil ja liikmesriikidel kasutada ning
vOimaluse ja vaaduse korral kohandada olemasolevaid vahendeid, et aidata ettevét)jatel
hakata jargima uus parima véimaliku tehnika kohaseid norme, sealhulgas IMO vOi muude
agjakohaste organisatsioonide poolt (NOx, tahkete osakeste ja kasvuhoonegaaside kohta)
kokkulepitud norme.

3. ETTEPANEKU OIGUSLIK KULG

Kavandatud meetmete kokkuvote

Kaesoleva ettepaneku eesmark on vaadata |&bi direktiiv 1999/32/EU, mis kasitleb
vaévlisisalduse vahendamist teatavates vedel kitustes, et:

1) viia direktiiv kooskdlla kitusenorme kasitlevate IMO eeskirjadega, sealhulgas valjaspool
vaavliheite kontrolli piirkonda kehtivate normidega;

2) viiadirektiiv kooskdlla heitevéhendusmeetodeid késitlevate IMO eeskirjadega;

3) sdilitada véavliheite kontrolli piirkondades kehtivate rangemate kitusenormide (mille
kohaselt laevakituse maksimaalne vaavlisisaldus voib praegu olla 1,5 % ja alates 2015.
aastast 0,1 %) ning véaljaspool selliseid piirkondi reisilaevade liiniveo suhtes kohaldatavate
normide (praegu 1,5 %) vaheline seos,

4) tugevdada ELi jérelevalve- jajOustamissiisteemi.

Rahvusvaheliste kitusenormide Ulevdtmisega ELi Gigusesse t6hustataks kdnealuseid norme,
sest neid kontrollitaks ja joustataks ELi slUsteemi ausel, mis on rahvusvahelisest
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jOustamissiisteemist tbhusam. Heite vahendamise uuenduslike meetodite kéttesaadavuse
kavandatud parandamine ja nende kasutamise edendamine on nluete tditmise Uks
vordvaarseid voimalusi ja selle eesmérk on aidata lahendada probleeme, mis tulenevad uute
IMO eeskirjade jargimisega teatavatele ettevotjatele tekkivatest kuludest. See vahendaks
oluliselt IMO eeskirjade tditmise kulusd (5088 % voOrra) ning soodustaks selles
majandusharus uuenduslikke lahendusi koosk8las Euroopa 2020. aasta strateegia prioriteetide
ja Euroopa Liidu lepingu artikliga 3. Lisaks tagaksid peamiselt sadamates voi ranniku |dhedal
sditvate reisilaevade liiniveo suhtes kehtestatavad rangemad kitusenormid Shukvaliteedi
paranemise rannikualadel. Kuna kituse kéttesaadavusega vOib tekkida raskusi, Ukatakse uute
normide kehtestamine reisilaevade jaoks, vorreldes vaavliheite kontrolli piirkondades
liikuvate laevadega, viie aasta vorra edasi. LOpuks on eriti oluline tugevdada ELi jarelevalve-
ja joustamissiisteemi, arvestades, et oluliselt rangemate kitusenormide ja nende jérgimisega
seotud kulude tottu voib kasvada huvi neist kdrvale hoida.

Tanu koénealustele meetmetele on riikide ametiasutustel véimalik direktiivi tdhusamalt
rakendada ja jOustada ning ettevotjatel hdlpsam seda jargida, samuti peaks nende tulemusel
olematagatud keskkonnakaitse kdrge tase.

Oigudlik alus

Direktiivi pShieesméark on keskkonna kaitsmine. Seepérast pdhineb kéesolev ettepanek
Euroopa Liidu toimimise lepingu artiklil 192.

Subsidiaar suse pdhimote

ELi Oigus reguleerida siseturule ja keskkonnale olulist mdju avaldavat vedelkituste
vaavlisisaldust on sdtestatud Euroopa Liidu toimimise lepingus. Euroopa Liidu lepingu
artiklis 3 on nahtud ette, et ,liit rgjab siseturu. Liit taotleb Euroopa sééstvat arengut, mis
pohineb tasakaalustatud majanduskasvul, hindade stabiilsusel ja kdrge konkurentsivdimega
sotsiaalsel turumajandusel, mille eesmérk on saavutada téielik t66hGive ja sotsiaalne progress,
samuti korgetasemelisel keskkonnakaitsel ja keskkonna kvaliteedi parandamisel”. Euroopa
Liidu toimimise lepingu artiklis 191 on lisaks sellele séatestatud, et , liidu keskkonnapoliitika
aitab kaasa [jargmistele eesmérkidele]: keskkonna séilitamine, kaitsmine ja selle kvaliteedi
parandamine, inimeste tervise kaitsmine, loodusressursside kaalutletud ja maistlik
kasutamine, meetmete edendamine rahvusvahelisel tasandil, selleks et tegeleda piirkondlike ja
Uleilmsete keskkonnaprobleemidega|...]".

Laevanduse Uleilmse mddtme ja vaavlit sisaldavate kituste pdletamisel eralduva Ghusaaste
piiritilese mgju tbttu tuleb kehtestada kdikidele liikmesriikidele Uhised eeskirjad. Nimetatud
eeskirjade puudumise korral kohaldatakse ELi vetes sOitvate laevade suhtes erinevaid
riiklikke norme. Selline erinev diguslik olukord muudab mereveonduse toimimise ELis vaga
keeruliseks ja kulukaks ning moonutab seega siseturgu.

Rahvusvaheliste kitusenormide tdhusa rakendamise ja kohaldamise tagamine koikides
liikmesriikides on voimalik Uksnes ELi tasandi Uhtlustatud meetmete ning tdhusa jarelevalve-
jajoustamissiisteemi abiga’.

Ettepaneku Uksikagalik selgitus

6 Subsidiaarsuse pohimdtte Uksikagalikum selgitus on esitatud kéesolevale ettepanekule lisatud

mdj uhinnangus.
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Artikkel 1

Osutatud artiklis on Uksikagaikult kasitletud kaiki direktiivis 1999/32/EU kavandatud
muudatusi.

)

)

®3)

(4)

()

Direktiivi 1999/32/EU artiklit 2 muudetakse selleks, et viia laeva diidikituse ja lagva
kerge kuittedli moisted vastavusse viimase [SO standardiga ning laiendada
heitevahendusmeetodi mdistet ja viia see kooskdlla MARPOLiI muudetud VI lisa
eeskirjas 4 esitatud samavadrse asendamise moistega.

Artiklit 3 muudetakse selleks, et vaadata l|ébi raske kuttedli maksimaalne
vaavlisisaldus parast Euroopa Parlamendi ja ndukogu 24. novembri 2010. aasta
direktiivi 2010/75/EL t6ostusheidete kohta (saastuse kompleksne védltimine ja
kontroll)’ vastuvatmist, milles on uuesti sdnastatud to6stusheiteid kasitlevad Euroopa
Oigusaktid.

Lisatakse artikkel 3a, millega tagatakse, et liikmesriikides e kasutata ega tooda turule
laevakitust, mille vaavlisisaldus Uletab Uldist normi 3,5 massiprotsenti. Eelkdige on
selles sdttes kasitletud ohtu, et voimalus kasutada madala vaavlisisaldusega kerge
kittedli asemel rasket kittedli koos heitevahendusmeetoditega vOib tingida
madalakvaliteedilise kituse kasutamise ja turuletoomise. Heitevéahendusmeetodid
voimaldavad suure vaavlisisadusega kituseid véavlitustada ja vahendada
vaaveldioksiidi heidet ohku. Kui heite véhendamise kasutatakse aga suure
vaavlisisaldusega madalakvaliteedilist kitust, vOidakse selle tulemusel lasta merre
kontsentreeritud heitvett, mis kahjustab merekeskkonda. Kituse miinimumkvaliteedi
tagamise eesmérk on valtida ka laevade mootoririkke ohtu.

Gaasioli maksimaalset vaavlisisaldust kasitlevat artiklit 4 muudetakse nii, et sellest
jaetakse vélja viide vaavlisisalduse piirvéartuste aegunud j6ustumiskuupéevadel e.

Artiklit 4a muudetakse jargmiselt:

— kehtestatakse uus séte véljaspool vaavliheite kontrolli piirkondi kehtivate kituse
vaavlisisaldusnormide kohta (nn Uldine normy;

— vaavliheite kontrolli piirkondades kohaldatavad kutuse véavlisisaldusnormid
viiakse kooskdlla MARPOLI muudetud V1 lisaga;

— vdjaspool vaavliheite kontrolli piirkondi toimuva reisilaevade liiniveo suhtes
kehtestatakse 2020. aastal vdavlisisalduse piirvéartus 0,1 %; sellega taastatakse
valjaspool vaavliheite kontrolli piirkondi sbitvate reisilaevade suhtes kehtivate
nduete seotus vaavliheite kontrolli piirkondades kehtivate nGuetega;

— selgitatakse, et laevakiituse kohalike tarnijate register, mida liikmesriik peab
pidama, tuleb teha avalikult kattesaadavaks,

— jéetakse vélja aegunud viited;

7
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(6)

(7)

(8)

(9)

(10)
(11)

(12)

— komigonile antakse volitused méadrata IMO otsuse pohjal uued vaavliheite
kontrolli piirkonnad.

Artiklit 4b muudetakse ja sellest j&etakse vdlja teatavate Kreeka Vabariigis tegutsevate
laevade suhtes kehtestatud erand artikli 4b 16ikes 1 sdtestatud kohustusest, sest selle
erandi téhtaeg on mooddunud, samuti jéetakse vdja viited aegunud vaavlisisalduse
piirvaartustele.

Artiklit 4c muudetakse ning lisatakse artiklid 4d ja 4e, et viia direktiiv kooskdlla
MARPOLI muudetud VI lisaga ning kohandada seda tehnika arenguga. Eelkdige
ndutakse kavandatud direktiiviga liikmesriikidelt, et nad lubaksid laevadel kasutada
madala vaavlisisaldusega laevakituse aternatiivina heitevahendusmeetodeid
tingimusel, et nendega saavutatakse pidevalt vadaveldioksiidi heite samavaarne
vahenemine, kui oleks saavutatud madala vaavlisisaldusega kituse kasutamise korral.
Heitevdhendusmeetodite kasutamise suhtes kehtivad ka teatavad kriteeriumid, millega
tagatakse, et kdnealused meetodid e kahjusta ega ohusta méarkimisvaarselt inimeste
tervist ega keskkonda. Sellised kriteeriumid kehtestab kas IMO nii, et neid saab
komigioni otsusega taiendada v6i muuta, v6i IMO 0digusaktide puudumisel Euroopa
Komigon. Liikmesriikide lipu all sitvate laevade heitevahendusmeetodid kiidab
maérusega (EU) nr 2099/2002 loodud laevade pdhjustatud merereostuse vatimise ja
meresGiduohutuse komitee heaks kas 20. detsembri 1996. aasta direktiivi 96/98/EU
(laevavarustuse kohta)® alusel v6i kaesoleva direktiivi alusel. Heite vahendamise uue
tehnol oogia katsetamise kord ja tingimused el muutu.

Artiklit 6 muudetakse, et anda komisjonile volitused tdpsustada proovivétmise
sagedust, proovivotmise meetodeid ja kontrollitava kituse representatiivse proovi
maéaratlust ning kohandada vaavlisisalduse méaéramise meetodit ja kituse kontrollimise
menetlust uusimate rahvusvaheliste tehniliste normidega.

Artiklit 7 muudetakse, et selgitada direktiiviga hdlmatud kituste vaavlisisalduse kohta
esitatava aruande ulatust, mille litkmesriik peab komigonile esitama, ning anda
komisjonile volitused aruande vormi ja sisu tapsustamiseks. Uhtlasi viiakse muudatuse
abil artikli 7 16ige 4, mis kasitleb direktiivi agaomaste sdtete kohandamist teaduse ja
tehnika arenguga, kooskdlla Lissaboni lepingu kohaste uute komiteemenetluse
eeskirjadega.

Artikkel 8 jaetakse vélja, sest selles on viidatud kehtetuks tunnistatud direktiivile.
Artikkel 9 jaetakse vélja, sest direktiiviga el ole ette ndhtud rakendusakte.

Lisatakse artikkel 9a, et ndha ette tingimused Euroopa Komisjonile delegeeritud
0i gusaktide vastuvotmise 6iguse kasutamiseks.

Artikkel 2

Selle artikliga nbutakse litkmesriikidelt kavandatud direktiivi Glevotmist.

Artikkel 3

8
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Selles artiklis on kasitletud kavandatud direktiivi jdustumi skuupéeva.
Artikkel 4

Selle artikliga adresseeritakse kavandatud direktiiv litkmesriikidele.

4, MOJU EELARVELE

Ettepanek ei mgjuta ELi eelarvet.

5. MUUD MARKUSED

Komigoni ettepanekuga on kaasas teatis, mille jaos 4 on esitatud nduetele vastavuse
strateegiat kasitlevad soovitused ning kirjeldatud olemasolevaid vahendeid ja vdimalikke
edasisi meetmeid, mis voiksid aidata ettevotjaid keskkonnaprobleemide lahendamisel.

Uhtlasi kavatseb komisjon direktiivi 1999/32/EU ja selle jargnevad muudatused, sealhulgas
k&esoleva muudatusettepaneku kodifitseerida, kui Euroopa Parlament ja nbukogu on selle
vastu vétnud. See parandab direktiivi 1999/32/EU loetavust ja diguslikku selgust ning aitab
jargida ELi parema 6igusloome strateegiat.
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2011/0190 (COD)
Ettepanek:

EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU DIREKTIIV,

millega muudetakse direktiivi 1999/32/EU seoses laevak iituste vaavlisisaldusega

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 192 16iget 1,

véittes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut’,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu liikmesriikide parlamentidele,

véittes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust™,

véittes arvesse Regioonide K omitee arvamust™,

toimides seadusandliku tavamenetl use kohaselt

ning arvestades jargmist:

(1)

)

®3)

Keskkonnaal astes tegevusprogrammides ja eelkdige Euroopa Parlamendi ja ndukogu
otsusega nr  1600/2002EU  vastuvdetud  kuuendas  keskkonnaalases
tegevusprogrammis sédtestatud Euroopa Liidu keskkonnapoliitika ks eesmérk on
saavutada selline 6hukvaliteedi tase, mis e kahjustaks ega ohustaks mérkimisvaarselt
inimeste tervist ega keskkonda.

N&ukogu 26. aprilli 1999. aasta direktiivis 1999/32/EU, mis kasitleb vaavlisisalduse
vahendamist teatavates vedelkiitustes ja millega muudetakse direktiivi 93/12/EMU,*
on sdtestatud liidus kasutatava raske kuttedli, gaasioli ja laeva kerge kuttedli
maksimaal ne lubatud vaavlisisaldus.

Suure vaavlisisaldusega laevakituse pdletamise tottu laevanduses tekkiv heide saastab
ohku vaaveldioksiidi ja tahkete osakestega, mis kahjustavad inimeste tervist ja
tekitavad hapestumist.
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Direktiivi 1999/32/EU kohaselt peab komision andma Euroopa Parlamendile ja
nbukogule aru direktiivi rakendamise kohta ja esitama vGimalikud
muudatusettepanekud, eelkdige seoses SOx-heite kontrolli piirkondades (SOx
Emisson Control Area — SECA) kasutatava laevakituse vaavlisisalduse
vahendamisega, vottes arvesse Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni (IMO) raames
tehtavat t6od.

2008. aastal vOeti vastu resolutsioon muuta 1997. aasta protokolli (millega muudeti
1973. aasta rahvusvahelist laevade pohjustatava merereostuse valtimise konventsiooni,
muudetud 1978. aasta protokolliga (edaspidi , MARPOL")) VI lisa, milles on esitatud
laevade Ghusaaste véltimise eeskirjad. MARPOLI muudetud VI lisa jéustus 1. juulil
2010.

MARPOLI muudetud VI lisaga kehtestatakse muu hulgas laevakitustele rangemad
vaavlisisalduse piirvéartused nii SOx-heite kontrolli piirkondades (1,00 % alates
1. juulist 2010 ja 0,10 % alates 1. jaanuarist 2015) kui ka véljaspool nimetatud
piirkondi asuvatel merealadel (3,5 % aates 1. jaanuarist 2012 ja pdhimadtteliselt
0,50 % alates 1. jaanuarist 2020). Oma rahvusvahelistest kohustustest tulenevalt peab
enamik liikmesriike ndudma laevadelt alates 1. juulist 2010 SOx-heite kontrolli
piirkondades maksimaalselt 1,00 % vaavlisisaldusega kituse kasutamist. Selleks, et
tagada jarjepidevus rahvusvahelise Oigusega ja uute Ulellmselt kehtestatud
vaavlisisalduse normide nduetekohane joustamine liidus, tuleb direktiivi 1999/32/EU
sétted MARPOLI muudetud VI lisaga kooskdlla viia. Laevades kasutatava kituse
minimaalse kvaliteedi tagamiseks kooskblas kituse- vdi tehnoloogiapbhise nbuete
téitmisega e tohiks lubada liidus kasutada ega turule tuua laevakitust, mille
vaavlisisaldus Uletab Uldist normi 3,5 massiprotsenti.

Reisilaevad tegutsevad enamjaolt sadamates vOi ranniku |dhedal ning neill on
maérkimisvadrne mdju inimeste tervisele ja keskkonnale. Konealused laevad peavad
kasutama sama maksimaalse véavlisisaldusega (1,5 %) laevakitust nagu SOx-heite
kontrolli piirkondades. Kuna SOx-heite kontrolli piirkondades kohaldatakse
rangemaid vaavlisisalduse norme, on pohjendatud, et neid norme kohaldatakse ka
reisilaevade suhtes, léhtudes vajadusest parandada sadama ja rannikualade ©hu
kvaliteeti. Uute SOx-heite kontrolli piirkondade normide kohaldamine reisilaevade
suhtes lUkkub aga viie aasta vorra edasi, et véltida vBimalikke probleeme kituse
kéttesaadavusega.

Direktiivi 1999/32/EU eesmarkide saavutamiseks tuleb laevakiituste vaavlisisaldusega
seotud kohustused nduetekohaselt joustada. Konealuse direktiivi rakendamisel saadud
kogemused on ndidanud vajadust joulisema kontrolli- ja joustamissiisteemi jarele, et
tagada direktiivi nduetekohane rakendamine. Selleks peab liikmesriik tagama nii turul
oleva vOi laevades kasutatavast laevakitusest piisavalt sagedase ja nduetekohase
proovivotmise kui ka laevade logiraamatute ja punkerdussaatelehtede kontrollimise.
Samuti peab ta kehtestama tdhusate, proportsionaal sete ja hoiatavate trahvide stisteemi
direktiivi 1999/32/EU sitete téitmata jatmise puhuks. Teabe suurema |&bipaistvuse
tagamiseks on asakohane ndha ette laevakituse kohalike tarnijate registri avalikult
kéttesaadavaks tegemine.

Liikmesriikide aruandlus direktiivi 1999/32/EU alusel on osutunud ebapiisavaks, et
kontrollida direktiivi sdtete jargimist, sest puuduvad Uhtlustatud ja kuillaldaselt tapsed
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sitted liikmesriikide aruannete sisu ja vormi kohta. Seepédrast tuleb Uhtlustatud
aruandluse tagamiseks Uksikasjalikumalt tépsustada aruannete sisu ja vormi.

Parast seda, kui vOeti vastu Euroopa Parlamendi ja nGukogu 24. novembri 2010. aasta
direktiiv 2010/75/EL toostusheidete kohta (saastuse kompleksne vétimine ja
kontroll),** milles on uuesti sdnastatud tédstusheiteid kasitlevad liidu 6igusaktid, tuleb
vastavalt |abi vaadata direktiivi 1999/32/EU raske kittedli maksimaalset
vadvlisisaldust kasitlevad sétted.

Eriti  SOx-heite kontrolli piirkondades v6ib kituse vaavlisisalduse véikeste
piirvdartuste jargimine tuua vahemalt IUhigaliselt kaasa laevakituse hinna
méarkimisvadrse téusu ning kahjustada nii 1dhimereveo konkurentsivéimet vorreldes
muude transpordiliikidega kui ka SOx-heite kontrolli piirkondadega piirnevate riikide
toostuse konkurentsivimet. Mojutatud ettevtjatel tekkivate nbuetele vastavuse
kulude véhendamiseks tuleb leida sobilikud lahendused, néiteks lubada kasutada
aternatiivseid kulutbhusamaid nduetele vastavuse tagamise meetodeid kui nduetele
vastavuse tagamine kituse valimisega, ning neid vajaduse korra toetada. Komigon
jalgib hoolikalt, sealhulgas ka liikmesriikide aruannete kaudu, kuidas laevandussektor
téidab kituse uusi kvaliteedinorme, eelkdige seda, kas meretransport voib asenduda
mai smaatranspordiga.

Holbustada tuleks heitevdhendusmeetodite kasutamist. Selliste meetoditega on
voimalik saavutada vahemalt samavaarne ja isegi suurem heite vdhenemine Kui
madala vaavlisisaldusega kituse kasutamise korral, tingimusel et need meetodid ei
avalda keskkonnale, néditeks mere okoslisteemile markimisvaarset kahjulikku moju
ning et nende vdéjatdotamisel on rakendatud sobilikke heakskiitmis- ja
kontrollimehhanisme. Heitevahendusmeetodite kasutamisel kehtivad kriteeriumid
kehtestab kas IMO nii, et neid saab komigoni otsusega tdiendada v6i muuta, voi IMO
0igusaktide puudumisel Euroopa Komigion. Liit peaks tunnustama juba valjattotatud
aternatiivseld meetodeid, néiteks pardal paiknevaid heitgaaside puhastussiisteeme voi
kituse ja veeldatud maagaasi segu kasutamist. Téhtis on edendada heite véahendamise
uue tehnol oogia katsetamist ja arendamist.

Selleks, et madrata kindlaks 0,50 % vaavlisisaduse piirvaértuste kohaldamise
kuupéev, méérata uued SOx-heite kontrolli piirkonnad, kiita heaks heite véahendamise
alternatiivsed meetodid ja kehtestada nende kasutamiseks sobilikud tingimused, tagada
kituste véaévlisisalduse agakohane kontrollimine ning liikmesriikide aruannete
Uhtlustatud sisu ja vorm ning kohandada direktiivi sétteid teadudliku ja tehnilise
arenguga, tuleks komigonile delegeerida volitused voétta kooskdlas Euroopa Liidu
toimimise lepingu artikliga 290 vastu akte, mis kasitlevad kuupéeva, mil liidus peaks
hakkama kehtima kituse maksimaalne vaavlisisaldus 0,50 massiprotsenti, IMO otsuse
pohjal uute SOx-heite kontrolli piirkondade madramist, ndukogu direktiiviga
96/98/EU™ hélmamata uute heitevahendusmeetodite heakskiitmist ja nende
kasutamise tingimuste kehtestamist, téiendamist ja muutmist, proovivétmise ja heite
kontrollimise meetodite, aruande sisu ja vormi ning artikli 2 punktide 1, 2, 3, 3a, 3b ja
4 voi artikli 6 |Gigete 1aja 2 teaduse ja tehnika arengust ning, kui see on asjakohane,
IMO Oigusaktide muutmisest tulenevat muutmist. Eriti oluline on, et komigon
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korraldaks ettevalmistustto kéigus asjakohaseid konsultatsioone, sealhulgas ekspertide
tasandil. Komigjon peaks delegeeritud 6igusaktide etteval mistamise ja koostamise agjal
tagama agaomaste dokumentide sama- ja Gigeaegse ning sobiva edastamise Euroopa
Parlamendile ja nBukogule.

On agjakohane, et Euroopa Parlamendi ja ndukogu 5. novembri 2002. aasta mdérusega
(EU) nr 2099/2002 (millega asutatakse |laevade pdhjustatud merereostuse valtimise ja
meresdiduohutuse komitee (COSS) ning muudetakse méarusi, mis kasitlevad laevade
pdhjustatud merereostuste valtimist ja meresdiduohutust)™® loodud laevade pdhjustatud
merereostuse véltimise ja meresdiduohutuse komitee abistaks komigoni sellise
heitevahendustehnoloogia heakskiitmisel, mida e ole kéasitletud ndukogu 20.
detsembri 1996. aasta direktiivis 96/98/EU laevavarustuse kohta'’. Seepérast tuleks
direktiivi 1999/32/EU vastavalt muuta,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

Artikkel 1

Direktiivi 1999/32/EU muudetakse jargmiselt:

1.

Artikli 1 16ike 2 punkt h asendatakse jargmisega:

»n) kituste suhtes, mida kasutatakse laevadel, kus rakendatakse vastavalt
artiklitele 4c ja 4e lubatud heitevdhendusmeetodeid.”

Artiklit 2 muudetakse jargmiselt:
a)  punktid 3aja 3b asendatakse jargmisega:

»3a. laeva diidikitus — igasugune laevakitus, mis vastab SO 8217 | tabelis
esitatud DMB kvaliteediklass méaératlusele, vélja arvatud vaavlisisaldust
kasitlevaviite osas;

3b. laeva kerge kittedli — igasugune laevakitus, mis vastab SO 8217 | tabelis
estatud DMX, DMA ja DMZ kvaliteediklass méératlusele, véja arvatud
vaavlisisaldust késitlevaviite osas;”

b)  punkt 3m asendatakse jargmisega:

»3M. heitevdhendusmeetod — igasugune laevale paigaldatav seadmestik,
materjal, seade voi aparaat vOi muu protseduur, aternatiivne kitus voi nduete
téitmise meetod, mida kasutatakse alternatiivina véikese vaavlisisaldusega
laevakUtusele ning mis vastab k&esoleva direktiivi nGuetele ning on tdendatav,
mdddetav ja jdustatav;”

Artiklit 3 muudetakse jargmiselt:

a) |0iked 1 ja2 asendatakse jargmisega:

EUT L 324, 29.11.2002, Ik 1.
EUT L 46, 17.2.1997, |k 25.
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»1. Liikmesriik tagab, et tema territooriumil e kasutata rasket kittedli, mille
vaavlisisaldus on suurem kui 1 massiprotsent.

2. Kui padevate asutuste heiteseirest e tulene teisiti, e kohaldata |6ikes 1
satestatud nduet kuni 31. detsembrini 2015 raskete kittedlide suhtes:

a mida kasutatakse pdletusseadmetes, mis kuuluvad Euroopa
Parlamendi ja nGukogu direktiivi 2001/80/EU" reguleerimisalasse,
mille suhtes kehtivad kdnealuse direktiivi artikli 4 16iked 1 voi 2
voi 16ike 3 punkt a ning mis vastavad kdnealuses direktiivis selliste
seadmete kohta kehtestatud vaéveldioksiidi lubatud heitele;

b) mida kasutatakse pOletusseadmetes, mis kuuluvad direktiivi
2001/80/EU reguleerimisalasse, mille suhtes kehtivad k&nealuse
direktiivi artikli 4 16ike 3 punkt b ja 16ige 6 ning mille kuu
keskmine véaveldioksiidi heide el Uleta 1 700 mg/Nm3, kusuures
suitsugaasi hapnikusisaldus on 3 % kuivaine mahust;

c)  mida kasutatakse muudes pdletusseadmetes, mis el kuulu punktide
a ja b reguleerimisalasse ning mille kuu keskmine vaaveldioksiidi
heide el Uleta 1 700 mg/Nm2, kusjuures suitsugaasi hapnikusisaldus
on 3 % kuivaine mahust;

d) mis on ette ndhtud pdletamiseks rafineerimistehastes, kui tehase
kdikide seadmete kuu keskmine vaaveldioksiidi heide, olenemata
kasutatavast kitusdliigist voi kitusekombinatsioonist ning vélja
arvatud punktide a ja b reguleerimisalasse kuuluvad
poletusseadmed, gaasiturbiinid ja gaasimootorid, e Uleta 1700
mg/Nm3, kuguures suitsugaasi hapnikusisaldus on 3 % kuivaine
mahust.

Kui padevate asutuste heiteseirest e tulene teisiti, e kohaldata |Gikes 1
sdtestatud nbuet alates 1. jaanuarist 2016 raskete kittedlide suhtes:

a) mida kasutatakse pdletusseadmetes, mis kuuluvad Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2010/75/EL™ 11l  peatiiki
reguleerimisalasse ning mis vastavad kdnealuse direktiivi V lisas
selliste seadmete kohta sdtestatud vadveldioksiidi  heite
piirvéartustele voi, kui konealused heite piirvéartused e ole
vastavalt nimetatud direktiivile kohaldatavad, mille kuu keskmine
vaaveldioksiidi heide ei Uleta 1 700 mg/Nmg, kusjuures suitsugaasi
hapnikusisaldus on 3 % kuivaine mahust;

b) mida kasutatakse pOletusseadmetes, mis e kuulu punkti a
reguleerimisalasse ning mille kuu keskmine véaveldioksiidi heide
el Uleta 1 700 mg/Nm3, kusjuures suitsugaas hapnikusisaldus on
3 % kuivaine mahust;

%
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b)

Cc) mis on ette nédhtud pdletamiseks rafineerimistehastes, kui tehase
kdikide seadmete kuu keskmine véaveldioksiidi heide, olenemata
kasutatavast kituseliigist voi kituste kombinatsioonist ning vélja
arvatud punkti a reguleerimisalasse kuuluvad poletusseadmed,
gaasiturbiinid ja gaasimootorid, e Uleta 1 700 mg/Nm3, kusguures
suitsugaasi hapnikusisaldus on 3 % kuivaine mahust.

Liikmesriik votab vajalikud meetmed, et ilma péadeva asutuse loata, milles on
kindlaks médaratud lubatud heide, e kéitata Uhtegi rasket kuittedli kasutavat
poletusseadet, mille vaévlisisaldus Uletab |6ikes 1 sétestatut.”

|Gige 3 jaetakse vdlja.

Lisatakse jargmine artikkel 3a:

., Artikkel 3a
L aevakUtuse maksimaalne vaavlisisaldus

Liikmesriik tagab, et tema territooriumil e kasutata ega tooda turule
laevakitust, mille vaavlisisaldus Uletab 3,5 massiprotsenti.”

Artikli 4 16ige 1 asendatakse jargmisega:

»1. Liikmesriik tagab, et tema territooriumil e kasutata gaasidlisid, mille

vaavlisisaldus Uletab 0,10 massiprotsenti.”

Artiklit 4a muudetakse jargmiselt:

a)

b)

pealkiri asendatakse jargmisega:

»Liikmesriigi territoriaalvetes, majandusvdondis ja heitekontrolli piirkondades,
seal hulgas SOx-heite kontrolli piirkondades ja ELi sadamatesse voi sadamatest
liinivedusid teostavatel reisilaevadel kasutatava laevakituse maksimaalne
vaavlisisaldus’;

|6ige 1 asendatakse jargmisega:

»1. Liikmesriik votab kdik vaalikud meetmed, millega tagab, et tema
territoriaalvetes, maandusvoondis ja heitekontrolli  piirkondades, mis

moodustavad osa SOx-heite kontrolli piirkondadest, el kasutata laevakitust,
mille v&avlisisaldus on suurem kui:

(@ 1,00 massiprotsenti kuni 31. detsembrini 2014;
(b) 0,10 massiprotsenti alates 1. jaanuarist 2015.

Kéesolevat 16iget kohaldatakse kdikide lippude all sbitvate kdikide laevade
suhtes, kaasa arvatud need, mis alustasid sditu valjaspool liitu.”;

lisatakse jargmine 16ige 1a:
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d)

»la. Liikmesriik votab koik vaalikud meetmed, millega tagab, et tema
territoriaalvetes, majandusvoondis ja heitekontrolli piirkondades el kasutata
laevakiitust, mille vaavlisisaldus Ul etab:

(@ 3,50 massiprotsenti alates 1. jaanuarist 2012;
(b) 0,50 massiprotsenti alates 1. jaanuarist 2020.

Komigjonile antakse volitused votta kooskolas kéesoleva direktiivi artikliga 9a
vastu delegeeritud Oigusakte seoses kaesoleva 16ike punktis b sdtestatud
vaavlisisalduse normi  kohaldamise alguskuupdevaga. Olenevalt IMO
hinnangust sellise laevakituse kéttesaadavuse kohta, mis vastab nGudele, et
maksimaalne vaavlisisaldus on 0,50 massiprotsenti, millele on viidatud
MARPOLI VI lisa eeskirja 14 16ikes 8, on selleks kuupéevaks kas 1. jaanuar
2020 vdi 1. jaanuar 2025.

Ilma et see piiraks artikli 4b 16ikeid 1 ja 4, kohaldatakse kdesolevat |0iget
kdikide lippude all sbitvate kdikide laevade suhtes, kaasa arvatud need, mis
alustasid sditu valjaspool liitu.”;

|8ige 2 asendatakse jargmisega:

»Komigonile antakse volitused votta kooskdlas k&esoleva direktiivi artikliga
9a vastu delegeeritud Oigusakte seoses meredlade SOx-heite kontrolli
piirkondadeks mé&aramisega IMO otsuse pbhjal vastavalt MARPOLI VI lisa
eeskirja 14 16ike 3 punktile 2.”;

|6iked 4, 5 ja 6 asendatakse jargmistega:

»4. Litkmesriik votab kdik vajalikud meetmed, millega tagab, et Uhenduse
sadamatesse vOi sadamatest liinivedusid teostavad reisilaevad el kasuta tema
SOx-heite  kontrolli  piirkonnast véjapoole jaévates territoriaalvetes,
majandusvoondis ega heitekontrolli  piirkonnas  laevakltust, mille
vaavlisisaldus Ul etab:

(@ 1,5 massiprotsenti;

(b) 0,10 massiprotsenti alates 1. jaanuarist 2020.

Liikmesriik seab laevade liidu sadamatesse sissesditmise tingimuseks
logiraamatu nduetekohase pidamise, kusuures logiraamatus esitatakse ka
andmed kuituse vahetamise kohta

Vastavalt MARPOL. VI lisaeeskirjale 18 liikmesriik:

(@) peab avalikult kattesaadavat kohalike laevakltuse tarnijate registrit;

(b) tagab, et tarnija margib tema territooriumil mildavate koikide

laevakituste vaavlisisalduse punkerdussaatelehele, millega on kaasas
vastuvotva laeva esindagja allkirjastatud pitseeritud naidis;

14

ET



(c) rakendab sobilikke meetmeid laevakiituse tarnija suhtes, kelle kohta on
kindlaks tehtud, et tarnitav kitus e vasta punkerdussaatelehel margitud
spetsifikatsioonile;

(d) tagab meetmete rakendamise kindlakstehtud nduetele mittevastava
laevakUtuse nbuetega kooskdlla viimiseks.”

(e) l06ige 8 jdetakse véja.

7. Artiklid 4b ja 4c asendatakse jargmistega:

» Artikkel 4b

ELi sadamates kai déres seisvate laevade kasutatava kituse maksimaalne
vaavlisisaldus

1. Liikmesriik votab kdik vaalikud meetmed, millega tagab, et jargmised
laevad ei kasuta laevakitust, mille vaavlisisaldus Uletab 0,10 massiprotsenti:

b) liidu sadamakaide &res seisvad laevad, kusuures meeskonnale jaetakse
piisavalt aega, et parast kai @érde saabumist nii kiiresti kui véimalik ja
enne arasditu nii hiljakui voimalik teostada nbutav kituse vahetus.

Liikmesriik nBuab, et iga kitusevahetamise aeg kantakse laeva |l ogiraamatusse.
2. Loiget 1 el koha data:

a) laevade suhtes, mis seisavad avaldatud siduplaani kohaselt sadamakai
aares vahem kui kaks tundi;

d) laevade suhtes, mis lUlitavad vélja kdik mootorid ja kasutavad sadamakai
aares seistes maa pealt saadavat elektrienergiat.

3. Liikmesriik tagab, et tema territooriumil ei turustata laeva kerget kittedli,
mille v&avlisisaldus Uletab 0,1 massiprotsenti.

Artikkel 4c
Heitevahendusmeetodid

1. Liitkmesriik lubab oma sadamates, territoriaal vetes, majandusvoondis ja
heitekontrolli piirkondades mis tahes lipu all sditval laeval kasutada artiklite 4a
ja 4b nduetele vastava laevakituse kasutamise  aternatiivina
heitevdhendusmeetodeid, kui on téidetud |Gigetes 2 ja 3 sétestatud tingimused.

2. L&ikes 1 osutatud heitevahendusmeetodit kasutav laev saavutab pidevalt
vaaveldioksiidi heite véhenemise, mis on véhemalt samavaarne artiklite 4aja 4b
nduetele vastava laevakituse kasutamise korral ssavutatava vahenemisega.
Heitevdhendusmeetodi kasutamise tulemusel tekkiv vaaveldioksiidi heide el
Uleta 1. lisas kehtestatud piirvéartusi.
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3.LOikes 1 osutatud heitevahendusmeetodid vastavad 2. lisa punktis 1
nimetatud BGigusaktides tapsustatud kriteeriumidele, véja arvatud juhul, Kui
need asendatakse vOi neid tdiendatakse 2. lisa punktis 2 sdtestatud
Kriteeriumidega.

4. Komigjonil on Gigus votta kooskdlas artikliga 9a vastu delegeeritud
0l gusakte seoses:

— 1. lisas sdtestatud vaartuste muutmise voi téiendamisega;

— 2. lisa punktis 1 nimetatud Gigusaktide loetdlu muutmise Vo
téiendamisega;

— 2. lisa punktis 2 nimetatud kriteeriumide kehtestamise, muutmise voi
téiendamisega ja

—  Uksikagalike heitmeseire nbuetega, kui see on asjakohane.

Komigon vOtab muu hulgas arvesse teaduse ja tehnika arengut ning
Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni vastuvdetud asjakohaseid Gigusakte ja
norme.”

8. Lisatakse jargmised artiklid 4d ja 4e:

, Artikkel 4d
Litkmesriigi lipu all sditva laeva pardal
kasutatava heitevahendusmeetodi heakskiitmine

1 Noukogu direktiivi 96/98/EU" reguleerimisalasse  kuuluv
heitevahendusmeetod kiidetakse heaks kooskdlas kdnealuse direktiivi sdtetega.

2. Loikega 1 hdlmamata heitevdhendusmeetod kiidetakse heaks kooskolas
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 5. novembri 2002. aasta mairuse (EU) nr
2099/2002 (millega asutatakse laevade pdhjustatud merereostuse véltimise ja
meresdiduohutuse komitee (COSS)) "~ artikli 3 I8ikes 2 osutatud menetlusega,
vottes arvesse:

(@ IMO koostatud suuniseid;
(b) artikli 4e kohaselt 1&bi viidud katsete tulemusi;

(c) moju keskkonnale, sealhulgas saavutatavat heite vahenemist, ning mgju
Okostisteemidel e suletud sadamates ja joesuudmetes;

(d) jarelevalvejakontrolli teostatavust.

EUT L 241, 29.8.1998, |k 27.
EUT L 324, 29.11.2002, Ik 1.
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Artikkel 4e
Uute heitevahendusmesetodite katsetamine

Liikmesriik vdib — vgjaduse korral koostéds muu liikmesriigiga— andaloalaeva
heitevdhendusmeetodi katsetamiseks tema lipu all sbitval laeval voi tema
jurisdiktsiooni alla kuuluval merealal. Konealuste katsete gjal ei ole artiklite 4a
ja4b nbuetele vastava | aevakituse kasutamine kohustudlik, kui on taidetud kdik
jargmised tingimused:

1) komigoni ja asaomast sadamariiki teavitatakse kirjalikult vahemalt kuus
kuud enne katsete algust;
2) katsete korraldamise load ei kehti kauem kui 18 kuud;

3) igale agaomasele laevale paigaldatakse manipuleerimiskindlad seadmed
pidevaks jarelevalveks korstnast eralduva heite Ule ja neid kasutatakse
kogu katsetamisperioodi valtel;

4) igal agjaomasel laeval saavutatakse heite vahenemine, mis on vahemalt
vordne kaesolevas direktiivis tépsustatud kituse vaavlisisalduse
piirvéartuste jargimisel saavutatava véhenemisega;

5) kogu katsetamisperioodi véltel on olemas sobiv jad&tmekéaitlussiisteem
jéatmete jaoks, mis tekivad heitevahendusmeetodi kasutamise téttu;

6) kogu katsetamisperioodi valtel kontrollitakse mdju merekeskkonnale, eriti
suletud sadamate ja jéesuudmete 6kosiisteemidel g,

7) kuue kuu jooksul pérast katsete |Gppemist antakse téielikud tulemused Ule
komigjonile ning tehakse avalikkusel e kéttesaadavaks.”

0. Artiklit 6 muudetakse jargmiselt:

a)

|Gige 1 asendatakse jargmisega:

.1 Liikmesriik votab koik vaalikud meetmed, et proovivotmise teel
kontrollida kasutatava kiituse vaévlisisalduse vastavust artiklitele 3, 3a, 4, 4aja
4b. Proovivotmine algab kuupdeval, mil joustub agakohane kituse
vaavlisisalduse piirvaartus. Proove vietakse piisavalt sageli ja niimoodi, et
proovid on representatiivsed uuritava kituse suhtes, ning laevakituste puhul
sellise kituse suhtes, mida laevad kasutavad asjaomastel merealadel voi
sadamates.

Rakendatakse kdiki jargmisi laevakitusest proovide votmise ning nende anal Gils
jakontrolli vahendeid:

a) laevakltusest, mis tarnitakse laevale laeva pardal pdletamiseks, voetakse
proov tarnimise ga vastavalt kuittedli proovide votmist kasitlevatele
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10.

suunistele, et teha kindlaks kittedli vastavus MARPOLiI muudetud VI
lisale, jamaaratakse proovi vaavlisisaldus;

b) vOetakse proov laeva pardal pdletamiseks ettendhtud laevakituse tankidest
ja laeva pardal asuvatest suletud mahutitest ning méadratakse proovi
vaavlisisaldus;

c) kontrollitakse laeva logiraamatut ja punkerdussaatel ehti.

Komigonil on digus votta kooskdlas artikliga 9a vastu delegeeritud Gigusakte
SE0ses:

1) proovivotmise sagedusega;

ii) proovivétmise meetoditega;

i) uuritava kituse representatiivse proovi maératlemisega;

iv) laevalogiraamatusse ja punkerdussaatel ehel e kantava teabega.”
b) |Gige lajéetakse vdja;
c) ldige 2 asendatakse jargmisega:

»2. Vaavlisisalduse médramise standardmeetod on kehtestatud standardis 1SO
8754 (2003).

Selleks, et teha kindlaks, kas laevale tarnitav ja seal kasutatav laevakltus
vastab artiklites 3, 3a, 4, 4a ja 4b ndutud véadvlisisalduse piirvaartustele,
kasutatakse MARPOLi VI lisa kittedli proovidega seotud kuituse
vastavustdendamise menetlust**.”

Artiklit 7 muudetakse jargmiselt:

a) ldige 1 asendatakse jargmisega:
» 1. Artikli 6 kohaselt teostatud proovivotmise, anallitiside ja kontrollimise
tulemuste pdhjal esitab liikmesriik komigonile iga aasta 30. juuniks eelmist
aostat kasitleva aruande k&esolevas direktiivis sdtestatud vaavlinormide
téitmise kohta.”

b) lisatakse jargminelbige la

»1la. Komigonil on digus votta kooskdlas artikliga 9a vastu delegeeritud
0igusakte aruandes sisalduva teabe ning aruande vormi kohta.”

c) |0iked 2ja3jaetaksevdja;

d) 16ige 4 asendatakse jargmisega:

Resolutsioon MEPC.182(59), vastu vGetud 17.7.2009.
Resolutsiooni MEPC.176(58) VI liide, vastu véetud 10. oktoobril 2008 (MARPOLi muudetud VI lisa).
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11.

12

13.

14.

w . Komigjonil on Gigus votta kooskdlas artikliga 9a vastu delegeeritud
oigusakte artikli 2 punktide 1, 2, 3, 3a, 3b ja4 ning artikli 6 I6ike 1 punkti aja
|Gike 2 kohandamiseks teaduse ja tehnika arenguga.”

Artikkel 8 jaetakse vélja.
Artikkel 9 jaetakse vélja.

Lisatakse jargmine artikkel 9a:

» Artikkel 9a
Delegeeritud volituste rakendamine

1.  Delegeeritud Gigusaktide vastuvotmise volitused antakse komigonile kéesolevas
artiklis sitestatud tingimustel .

2.  Komigonile antakse dates [kaesoleva direktiivi joustumise kuupaevast]
méaramata gjaks volitused votta vastu artikli 4a 18igetes 1aja 2, artikli 4c 16ikes
4, artikli 6 [6ikes 1 ning artikli 7 |Gigetes 1aja 4 osutatud delegeeritud digusakte.

3.  Euroopa Parlament ja nBukogu vdivad artikli 4aldigetes 1aja 2, artikli 4c 16ikes
4, artikli 6 16ikes 1 ning artikli 7 |6igetes 1aja4 osutatud volituste del egeerimise
igal ga tagas votta Tagasivotmise otsusega |8petatakse otsuses nimetatud
volituste delegeerimine. Otsus joustub jargmisel pdeval pérast selle avaldamist
Euroopa Liidu Teatajas vOi otsuses kindlaksméératud hilisemal kuupéeval. See
el mojuta juba joustunud delegeeritud 6igusaktide kehtivust.

4.  Niipea kui komigon on delegeeritud digusakti vastu votnud, teeb ta selle
Uheaegselt teatavaks Euroopa Parlamendile ja nGukogule.

5.  Delegeeritud digusakt, mis on vastu voetud kooskdlas artikli 4albigetega laja 2,
artikli 4c 16ikega 4, artikli 6 |6ikega 1 ning artikli 7 18igetega 1a ja 4, joustub
ainult juhul, kui Euroopa Parlament ega nGukogu e ole esitanud vastuvéiteid
kahe kuu jooksul parast kdnealusest digusaktist teatamist Euroopa Parlamendile
jandukogule voi kui Euroopa Parlament jan6ukogu on mdlemad enne nimetatud
gavahemiku |6ppemist komigonile teatanud, et nad e kavatse vastuvéiteid
esitada. Kdnealust gjavahemikku voib Euroopa Parlamendi voi nGukogu taotluse
korral kahe kuu vorra pikendada.”

Direktiivi 1999/32/EU lisa asendatakse k&esoleva direktiivi lisaga.

Artikkel 2

UlevGtmine
Liikmesriigid jOustavad kéesoleva direktiivi jargimiseks vaalikud Oigus- ja
haldusnormid hiljemalt [12 kuud pérast kdesoleva direktiivi joustumist]. Nad

edastavad kdnealuste normide teksti ning kdnealuste normide ja kéesoleva direktiivi
vahelise vastavustabeli viivitamata komigjonile.
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Kui litkmesriigid kénealused normid vastu votavad, lisavad nad nendesse normidesse
vOi nende normide ametliku avaldamise korral nende juurde viite kéesolevale
direktiivile. Sellise viitamise viisi ndevad ette liikmesriigid.

2. Liikmesriigid edastavad komigonile kéesoleva direktiiviga reguleeritavas
valdkonnas vastu voetud pohiliste riigisiseste 6igusnormide teksti.
Artikkel 3
Joustumine
Kéesolev direktiiv joustub kahekimnendal péeval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu
Teatajas.
Artikkel 4

Kéaesolev direktiiv on adresseeritud liikmesriikidele.

[...]

Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
president eesistuja
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» 1. LISA

Artikli 4c16ikes 2 osutatud maksimaalsed heite vaartused heitevahendusmeetodi kasutamise
korral

Artiklites 4a ja 4b ning MARPOL. VI lisa eeskirja 14 punktides 1 ja 4 osutatud laevakituse
vaévlisisalduse piirvaartused ning vastavad artikli 4c |6ikes 2 osutatud heite piirvaartused

Laevakiituse véavlisisaldus (massiprotsent) SO, (ppm) / CO, (mahuprotsent) heite suhtarv
4,50 195,0

3,50 151,7

1,50 65,0

1,00 43,3

0,50 21,7

0,10 4.3

Mérkus: - Heite suhtarvu kasutamist kohal datakse Uiksnes naftal pGhinevate kiittedli destillaatide voi masuudi kasutamise korral.
- Heitgaaside puhastusslisteemide puhul, milles heitgaaside puhastamise kéigus absorbeeritakse CO,, tuleb CO, mddta enne
puhastamist ning kasutada CO, sisaldust enne puhastamist koos SO, sisaldusega pérast puhastamist.
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2. LISA
Artikli 4cl6ikes 3 osutatud heitevahendusmeetodite kasutamise kriteeriumid

1. Artiklis 4c osutatud heitevdhendusmeetodid vastavad véhemalt jargmistes kohaldatavates
0Ol gusaktides t&psustatud kriteeriumidele:

Heitevéhendusmeetod Komigjoni agaomane otsus

Laevakituse jaaurustuva gaas segu Komigoni otsus 2010/769/EL, 13. detsember 2010, millega
kehtestatakse kriteeriumid, mille alusel veeldatud maagaasi
tankerid saavad kasutada muid tehnilis meetodeid alternatiivina
ndukogu direktiivi 1999/32/EU (mis kéasitleb vé&ivlisisalduse
véhendamist teatavates vedelkitustes; muudetud Euroopa
Parlamendi ja ndukogu laevakituste véaavlisisaldust kasitleva
direktiiviga 2005/33/EU) artikli 4b nduetele vastavate madala
véavlisisaldusega laevakituste kasutamisele (ELT L 328,
14.12.2010, Ik 15)

Heitgaaside puhastussiisteemid IMO RESOLUTSIOON MEPC.184(59), vastu vdetud 17. juulil
2009

2. Laeva puhul, millel kooskdlas artikliga 4c kasutatakse heitevdhendusmeetodit:
— jalgitakse ja dokumenteeritakse pidevalt vaaveldioksiidi heidet ja
— dokumenteeritakse poOhjalikult, et kbik jd&tmevood, mis lastakse merre, sealhulgas suletud

sadamatesse ja jOesuudmetesse, ei avalda markimisvadrset kahjulikku mdju ega ohusta inimeste
tervist ega keskkonda.”
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