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Digitaalne sidumeerik: edaspidised tegevussuunad

1. SISSEJUHATUS

SOidumeerikutel on véga suur osatahtsus kontrollimisel, kas kutselised autojuhid téidavad
sbidu- ja puhkeaega késitlevaid eeskirju. Need aitavad parandada liiklusohutust, autojuhtide
tootingimusi ja Giglast konkurentsi maanteeveoettevotete vahel. S6idumeerikute kulutBhususe
suurendamine on Uks pohiosiseid komigoni strateegias, mille eesmark on maantee-
kaubaveoturgu rohkem integreerida ning muuta maanteevedu ohutumaks, tdhusamaks ja
konkurentsivéimelisemaks, nagu on sitestatud 28. mértsi 2011. aasta valges raamatus’.

- Korvuti kéesoleva teatisega on esitatud ettepanek muuta ndukogu maarust
(EMU) nr 3821/85 sdidumeerikute kohta. Ettepaneku eesméark on parandada
sbidumeerikute tdhusust ja toimivust ning tagada, et kutselised autojuhid téidavad
sbidu- ja puhkeaega kasitlevaid eeskirju. See on jarg halduskoormust késitleva
sBltumatute huviriihmade kérgetasemelise tooriihma soovitusele® ning riiklike
kontrolli- ja politsel organi satsioonide aruannetel e manipul eerimise ja pettuste kohta.

- Kavandatud méérus sisaldab meetmeid digitaal se sdidumeeriku tehnilise suutlikkuse
parandamiseks® ning selle kujundamiseks tdeliselt arukaks sdidumeerikuks, samuti
mittetehniliss  meetmeld, nagu tookodade usaldusvéérsuse suurendamine,
sanktsioonide Uhtlustamise ja kontrolliametnike koolituse miinimumtaseme
kehtestamine ning sbidumeerikute kasutamise eeskirjade lihtsustamine, millega
antakse vabastus teatavatele VKEdele.

Komigon tegi ettepanekut koostades kindlaks veel hulga meetmeid, mida on vaga
sBidumeerikusiisteemi toimivuse ja téhususe parandamiseks’. Neid aga e saa kavandatud
maéruse kaudu otse rakendada. Kéesolevas teatises on selgitatud, kuidas ja millal kavatseb
komigion ellu viia kdnealused teised meetmed, mida on vaja, aga mida pole kaasasolevasse
seadusandlikku ettepanekusse lisatud. Teatises on Uksikagalikult kirjeldatud nelja meedet,
mis tuleb votta.

— Delegeeritud Gigusaktidega tuleb muuta masruse (EMU) nr 3821/85 | B lisas sitestatud
digitaalse sdidumeeriku tehnospetsifikaate. See lihtsustab eelnimetatud seadusandlikus
ettepanekus kirjeldatud uue tehnilise suutlikkusega sdidumeerikute véljatoGtamist ja
tootmist. Veelgi olulisem on see, et tuleb gakohastada turbemehhanisme, et sdilitada
praegune turvalisuse tase ning véltida sdidumeerikutega salvestatud andmetega seotud

! KOM(2011) 144 18plik.
http://ec.europa.eu/enterprise/policies/better-regul ation/admini strative-burdens/high-level -
group/index_en.htm.

3 Uhendus Glemaailmse satelliitnavigatsioonisiisteemi seadmetega kaugsideks teel kontrolle tegevate
inspektoritega ja intelligentsete transpordisiisteemide rakendustega seotud standardliidese
véaljatbétamine.

4 V't m&juhinnangut SEK (2011) xxx.
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pettust ja vOltsimist. Need muudatused nduavad migratsioonistrateegiat, et tagada
praeguste kaartide ja kasutusel ol evate sdidukitiksuste Uhilduvus kasutusel evietavatega.

— Mis puudutab sdidumeerikute turvaplomme, mille méte on hoida &a andmetega seotud
hédireid, peaksid agaomased standardimisasutused tootama vélja Uhtlustatud standardid.
Selle menetluse alustamiseks peab komisjon andma Euroopa Standardikomiteele volitused
vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu 22.juuni 1998. aasta direktiivile 98/34/EU,
millega ndhakse ette tehnilistest standarditest ja eeskirjadest ning infothiskonna teenuste
eeskirjadest teatamise kord, kus on maératud kindlaks standardimistegevuse raamistik.

— Kavandatud méérusega nahakse ette vaadus parandada sGidumeerikute puhul
otsustusprotsesss AETRi® raames; AETRIile on kirjutanud alla 27 ELi liikmesriiki ja
22 muud Euroopariiki (sh SRU riigid, Tirgi ja Laéne-Balkani riigid)’. AETRi 2010. aasta
muudatusega sai digitaalsest sdidumeerikust rahvusvahelistel vedudel 22 ELi-valises
AETRiI osdisriigis kohustuslik mdotevahend. Tanu sellele saavutusele, et ELis
valjatootatud sdidumeerikut hakati kasutama ka véljaspool ELi piire, asusid need ELi-
valised riigid niud osalema seadme tulevases tehnilises kohandamises. Sdidumeeriku
Uhtne kasutusviis voimaldab ELi vedajatel konkureerida vordsetel alustel kénealuste ELi-
vdliste riikide vedajatega ja see on |8ppkokkuvottes ELi huvides.

— Lisaks tuleb muuta direktiivi 2006/126/EU juhilubade kohta, et korraldada nGuetekohaselt
kutseliste autojuntide poolt digitaalsetes sOidumeerikutes kasutatavate kaartide
Uhendamine nende juhilubadega a ates 2018. aastast, nagu nahakse ette vastavas maaruses.

2. PROBLEEMID
2.1. Sdidumeeriku turvaomaduste kohandamine
2.11. Praeguneolukord

SGidumeerik peab suutma edastada kindlaid ja usaldusvéarseid andmeid, et viimaldada
autojuhtide sbidu- ja puhkeaegade tohusat kontrollimist. Andmeid peab olema vdimalik
kasutada naiteks kohtumenetluses. SGidumeerikustisteemi turvalisus on seepérast vaga
oluline, et hoida &ra pettust ja ebaseaduslikku manipuleerimist. Kohustus pakkuda tehniliste
turbemeetmete jargimisel piisavaid tagatis ja andmete tootlemist reguleerivaid
organisatsioonilis meetmeid tuleneb ka agjaolust, et tdodeldavad andmed on isikuandmed.
Nende tootlemisel tuleb jargida isikuandmete to6tlemist kasitlevas direktiivis 95/46/EU8
sitestatud pShimétteid ja direktiivi 2002/58/EU°, mille kohaselt peab isikuandmeid to6tiema
turvaliselt.

° EUT L 204, 21.7.1998, Ik 37-48.

Rahvusvahelisel autoveol téétava sdiduki meeskonna téal ane Euroopa kokkulepe.

Albaania, Andorra, Armeenia, AserbaidZaan, Bosnia ja Hertsegoviina, endine Jugoslaavia Makedoonia
Vabariik, Horvaatia, Kasahstan, Liechtenstein, Moldova, Monaco, Montenegro, Norra, San Marino,
Serbia, Sveits, Tiirgi, Turkmenistan, Ukraina, Usbekistan, Valgevene, Venemaa Foderatsioon.

8 Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 95/46/EU, 24. oktoober 1995, Uksikisikute kaitse kohta
isikuandmete to6tlemisel ja selliste andmete vaba liikumise kohta, EUT L 281, 23.11.1995, |k 31.
° Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2002/58/EU, 12. juuli 2002, milles kasitletakse isikuandmete

tootlemist ja eraelu puutumatuse kaitset elektroonilise side sektoris (eraglu puutumatust ja elektroonilist
sidet kasitlev direktiiv).
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Turvalisuse taseme séilitamine gja jooksul téhendab pidevat kohandamist infotehnoloogia
arenguga. Vaa on tBepoolest suhteliselt kdrget turvalisuse taset, et muuta registreeritud
andmete lubamatu muutmine voimatuks (andmeterviklus), méarata selgelt kindlaks andmete
allikas ning tagada, et andmed on vajaduse voi ndudmise korral alati kéttesaadavad. K ehtivate
sdidumeerikuid késitlevate digusnormidega on tagatud teatav turvalisuse tase ja kehtestatud
mdningad turbemehhanismid, mis peaksid vastama sellele turvalisuse tasemele (selle kohta
veldakse , ITSECi tase E3 (suur turvalisus)”)™. Ent arvutite vimsuse kasv ning kriptimise ja
deSifreerimise edusammud téhendavad, et praeguste spetsifikaatidega ette nahtud
turbemehhanismid e taga enam seda turvalisuse taset™. Kui need muutmata jétta, kasvab
stisteemi sissemurdmise tdendosus iga aastaga. See, mida varem peeti parimaks voimalikuks
tehnikaks ja mida oli mitu aastat tagasi keeruline rinnata, muutub nddd lihtsamini
sissemurtavaks, sest infotehnoloogia areneb jérjest ja muutub Uha keerulisemaks.

See lahknevus nbutava turvalisuse taseme ning seda tagama pidava tehnoloogia vahel on juba
sundinud komisgjoni ise parandusmeetmeid vétma. N&ukogu méadruse (EMU) nr 3821/85
| B lisa viimases muudatuses™ on sitestatud, et tuiibikinnitust v6ib jatkuvalt anda olukorras,
kus turvalisuse sertifitseerimise asutused keelduvad uue seadme sertifitseerimisest
turbemehhanismi aegumi se tottu.

2.1.2. Kavandatavad muudatused

Tuleb kavanda meetmeid turvalisuse taseme taastamiseks ja sSdilitamiseks, kasutades
agakohast uut turbemehhanismi ning rakendades ajakohasemaid standardeid ja meetodeid.
Noukogu madruse (EMU) nr3821/85 IBlisa ja sdlle liiteid tuleb muuta delegeeritud
Oigusaktidega. Komigon viib esmalt |8bi turvalisuse Uldhindamise, et teha kindlaks
turbesecadete kitsaskohad. Teise sammuna médrab ta kindlaks ja kinnitab nduded
sOidukioksuste,  liikumisandurite ja  sOidumeerikukaartide  suhtes  kohaldatava
turbemehhanismi tugevuse kohta.

Uute turule toodavate seadmete puhul on eesmérk taastada vahemalt esialgne turvalisuse tase
(ITSECi tase E3) ja tagada see turvalisuse tase piisava hulga aastate jooksul. Vaa on uusi
kriptimismeetodeid ja see omakorda nduab riistvara muudatusi (pikemad votmed). IB lisa
muudatused on seotud kéesolevateatise | lisas sdtestatud punktidega.

2.1.3. Migratsioonistrateegia

Tuleb tagada sdidukitksuste, neis kasutatavate kaartide ning teataval maaral kontrollijate
vahendite eri versioonide ja pdlvkondade koostalitlusvéime ning edasi- ja tagasitihilduvus™.
Ent sdidukitksuste ja kaartide olelusring pole samasugune. Kaarte vaib olla the-, kahe- voi
viieaastase kestusega, sdidukilksused vdivad vastu pidada 15-20 aastat. Selle keerulise
kusimuse lahendamine nGuab migratsiooni- ja tleminekustrateegia hoolikat kavandamist.

10 Vt ndukogu méasruse (EMU) nr 3821/85 | B lisa 10. liites nduet CSP_105.
1 Vt ndukogu méazruse (EMU) nr 3821/85 | B lisa 11. liites nGuet CSM_014.
12 Komisjoni madrus (EU) nr 1266/2009, 16. detsember 2009, millega kohandatakse kiimnendat korda

tehnika arenguga ndukogu médrust (EMU) nr 3821/85 autovedudel kasutatavate sbidumeerikute kohta,
ELT L 339, 22.12.2009, Ik 3.

Koostalitlusvéime tagab, et uut tiipi kaart to6tab igat thlpi sdidukitksuses, mida juba kasutatakse, ja
vastupidi. Edasi- ja tagasithilduvus on seotud seadme eri pdlvkondade Uhilduvusega. Juhikaardid
peavad probleemideta Uihilduma eri pélvkonna sdidumeerikutega ja vastupidi.

13
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Migratsioon teistsugustele kriptimismeetoditele voib toimuda eri viisidel. Digitaalse
sBidumeeriku puhul tundub k&ige asjakohasem Uiksikturbelahendus. Uksikturbelahendus
téhendab seda, et kui voetakse kasutusele uus sdidumeerik, suudab see lugeda ainult uute
kriptimisvotmetega kaarte. See vOimaldab alates teatavast kuupdevast tagada uute
soidukitksuste ja sdidumeerikukaartide kindla turvalisuse taseme. Iga migratsioon kahe
turvalisuse taseme vahel toob seega kaasa viieaastase Uleminekuperioodi, mille jooksul
eksisteerivad samal gjal kaks erinevat turvalisuse taset. 11 lisas esitatud graafik naitab, kuidas
seda saab rakendada. Selles on nédidatud, et sdidukipargis tuleks uute turbemehhanismidega
soidukitksused votta kasutusele siis, kui kdik ringluses olevad sdidumeerikukaardid on
koostalitlusvéimelised nii kBneal uste uute kui ka vanade mehhanismidega.

Tuleks méarkida, et td6stusharus tundub Uldiselt valitsevat tksmeelne seisukoht, et hoidutakse
rohkem kui kahe jérjestikuse turbemehhanismide pdlvkonna samaaegsest kasutamisest
maérusega hdlmatud sbidukipargis. Uue seadme kasutuselevott hdlmaks tdepoolest vaga
vaheseid uusi sdidukeid, sest suur osa raskeveokitest oleks kas teistel turgudel maha mutdud
vOi neid enam e kasutataks. Vaheste aleg&anud sdidukite puhul (nt erikraanad voi pika
kasutusgjaga erisdidukid) voib votta erimeetmed, néiteks kehtestada erandi vOi varustada
sbidumeerik lisaseadmetega.

Ajakava arvestades on moistlikult realistlik kogu ettevalmistustod &ra teha et kérgema
turvalisuse tasemega uued seadmed oleksid olemas gjal, mil uued kaardid pérast 2017. aastat
ja sOidukilksused aastatel 2018-2022 (olenevalt kaartide uuendamise poliitikast)
esmakordselt kasutusele voetakse.

2.2. Volitused Euroopa Standar dikomiteele plommide standar dite véljatd6tamisek s

lga hetkel sOidab Uleeuroopalises teedevbrgus mitmeid tuhandeid manipuleeritud
sbidumeeriku voi kehtetu kaardiga raskeveokeid. M@juhinnang néitas, et ks pohjuseid, miks
sOidumeerikuslisteem on endiselt manipuleerimisele ja pettusele vastuvdtlik, on see, et
plommid e toimi nduetekohaselt ega ndita sdidumeerikuga manipuleerimist. Riikide
téitevasutused ja uurimisinstituudid™ annavad teada sdidumeeriku rikkumiskindluse
ndrkadest kilgedest.

Plommid on ette nahtud selleks, et visuaalse kontrolli kéigus avastada sekkumist mehaanilisse
liidesesse sellise sdidumeeriku eri osade vahel (litkumisanduri ja kadigukasti vahel), mille
kinnitatud tookoda on pérast paigadamist plomminud. Vastavalt eespool maérgitud
Teadusuuringute Uhiskeskuse uuringule™ e néuta praegu, et plommid vastaksid Euroopa
tasandil kehtestatud toimimise miinimumtasemele voi eristandardile, mis muudab nende
voltsimise lihtsamaks ning pdhjustab gjajooksul nende erineval méaral iganemise.

14 Vt néiteks Teadusuuringute Uhiskeskuse 2007. aasta aruannet digitaalsete sdidumeerikute vastaste
rinnete ja kergesdidukitesse paigaldatud adapterite kasutuselevdtuga seotud riskide kohta;
Teadusuuringute  Uhiskeskuse 2010. aasta aruannet digitaalse sBidumeeriku haavatavuse ja
kontrollitavuse  kohta; komigioni  25. aruannet autovedusid késitlevate sotsiaalGigusnormide
rakendamise  kohta, SEK(2011) 52;  PriceWaterhouseCoopersi  anallilisi  tehnilistest  ja
organisatsioonilistest meetmetest, mida liikmesriigid rakendavad direktiivi 2006/22/EU kohal damisel
(Analysis of the technical and organisational measures employed by Member States in the application
of Directive 2006/22/EC), 2009.

Teadusuuringute  Uhiskeskuse 2010. aasta aruanne digitaalse sidumeeriku  haavatavuse ja
kontrollitavuse kohta.

15
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Selle kiisimuse lahendamiseks volitab komisjon, arvestades direktiivi 98/34/EU sitteid ja
infouhiskonna teenuste eeskirju, Euroopa Standardikomiteed t66tama vélja Euroopa
standardid sOidumeerikusiisteemidel kasutatavate plommide kohta. Standardimisnduete
kindlaksméaramiseks voetakse volituse puhul arvesse keskkonda, milles plommid peavad
olema (suured temperatuurikdikumised, mehaaniliste 166kide oht), ning réhutatakse vajadust
teha kindlaks plommide paigaldamiseks heakskiidetud tédkojad. Euroopa Standardikomitee
tagab, et esindusorganisatsioonid kutsutakse standardimisest osa votma.

Selline standardimine viks toimuda hinnanguliselt 2—2,5 aasta jooksul. Kui see on Idpule
viidud, peaks olema hdlpsam avastada kahjustatud plomme, teha kindlaks neid paigaldanud
t6éokodasid ning hoiduda ettevotjate ja 6iguskaitseametnike vahelistest arusaamatustest.

2.3. Otsustusprotsessi parandamine AETRI osaliste vahel

Korvuti sotsiaaldigusnormide vdjatdotamisega ELis tuleb samasuguseid Gigusnorme
rakendada URO Euroopa Majanduskomisjoni tasandil AETRi kaudu. 2006. aastal leppisid
AETRI osalised kokku digitaalse sdidumeeriku kasutuselevétmises. Digitaalne sbidumeerik
on uutel sdidukitel olnud kohustuslik seade aates 10. juunist 2010 ja enamik AETRi osalisi
on digitaal se sdidumeeriku edukalt kasutusele vétnud.

Ent praegune Gi%uslik olukord AETRI raames e vOi digitaalse sdidumeeriku kohandamise
tehnilise arengu™ osas nii jatkuda. AETRis on téepoolest sétestatud, et kdik AETRI osalised
peavad ndukogu madruse (EMU) nr 3821/85 muudatused automaatselt tle vétma, ilma et
kdnealuste riikidega peetaks ametlikult ndu, enne kui EL muudatused vastu votab. Praegune
mehhanism kahjustab ndukogu madruse (EMU) nr 3821/85 kavandatavas muudatuses
kehtestatud meetmete ja digitaalse sdidumeeriku Oiget ja Uhtset rakendamist ELi-véliste
osaliste poolt. Seepérast on ELi huvides otsustusprotsessi seoses digitaal sete sdidumeerikute
jaAETRIiga parandada.

AETRi sellekohane l&bivaatamisprotsess on agatatud URO Euroopa Majanduskomisjoni
tasandil. Komigjon toetaks alltoodut, et tagada thusam otsustusprotsess, kus osaleksid kdik
agaomased riigid, ja nendega peetaks digitaalsete sdidumeerikute tehnospetsifikaatide
kindlaksmaaramisel ja ajakohastamisel ndu.

Esimese Uleminekusammuna enne AETRI vajalikku kohandamist tundub asjakohane kaasata
AETRI riigid ELi tasandi otsusesse sdidumeerikuid kasitlevate muudatuste kohta ja pidada
nendega selle Ule ndu. Selline kaasamine voiks ametlikult toimuda sdidumeerikute foorumi
eksperdirtihma loomisega, nagu komisjon on véja pakkunud samaaegses ettepanekus vaadata
labi ndukogu madrus (EMU) nr 3821/85. Nii oleksid IB lisa tehnilis uuendusi kasitlevad
otsused labipaistvad ja AETRI osaliste seisukohtadega téielikus kooskdl as.

Viimase sammuna tuleks kohandada AETRI, et voimaldada ELi ja kdikide AETRi osaliste
koost6dd digitaal se sbidumeeriku tehnilisel kohandamisel. AETR peaks lubama erimenetlust
sBidumeerikute tehniliseks kohandamiseks. Uks sellise menetluse néide sisaldub muu hulgas
URO Euroopa Majanduskomisjoni kokkuleppes, milles kasitletakse ratassdidukile ning sellele
paigaldatavatele ja/lvoi sellel kasutatavatele seadmetele ja osadele Uhtsete tehnonduete
kehtestamist ja nende nduete alusel vdjastatud tunnistuste vastastikust tunnustamist

16 Vt AETRI artiklit 22a.
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(,1958. aasta muudetud kokkulepe’)'’. Selle mehhanismi abil saab vajaiku tehnilise
arenguga regulaarselt kohanduda ning see tuleks kavandada nii, et see vdimaldaks teatavale
arengule vaaduse korral kiirelt reageerida, kaasates otsustamisse kbik agaosalised, kes
kasutavad digitaal seid sdidumeerikuid.

Arvestades seda AETRI ja ELi Gigusnormide olulist muudatust, tundub vajalik korraldada nii,
et EL saaks ise AETRI osaliseks. Peamine pdhjus on see, et niisugune Uhinemine tagaks EL.i
huvide tdhusa esindatuse URO Euroopa Majanduskomisioni menetlustes ning ELi
oigusnormide Uhtlustatud arengu korvuti AETRiI arenguga, nagu 1958. aasta muudetud
kokkul eppe puhul. Komisjonipoolne vajaduspdhine kooskoélastamine liikmesriikidega, mis on
praegune tava seisukohtade kokkuleppimisel URO Euroopa Majanduskomisjoni istungiteks,
tundub tulevikus AETRIi raames sOidumeerikute tehnilise kohandamise Ule otsustamisel
ebasobiv. Samuti oleks selline Uhinemine kooskdlas Euroopa Kohtu otsustega, milles on
sitestatud, et ,, kuna AETRi objekt kuulub [maéruse (EU) nr 561/2006] kohal damisalasse, on
labirdékimiste pidamise ja lepingu sdlmimise digus alates kdnealuse maaruse joustumisest
tihendusel”*®.

Komison arutab URO Euroopa Majanduskomisjoniga ja peamiste ELi-vdiste AETRI
osalistega nende valmisolekut AETRI muuta, et voimaldada ELil kokkuleppega tihineda. Kui
nende selgitavate labirédkimiste tulemus on positiivne, palub komison ndukogult volitusi
labirddkimisteks, et teha eelkirjeldatud teine samm (Euroopa Liidu toimimise lepingu
artikkel 218). Kui EL on AETRIiga thinenud, siis votaks EL vastu oma eeskirjad, et mdérata
kindlaks ELi seisukohad AETRI raames sarnaselt ndukogu otsusega 97/836/EU.

24. Juhikaartidejajuhilubade Ghendamine

Noukogu madruse (EMU) nr 3821/85 |abivaatamise ettepanekus on ette nahtud, et
2018. aastaks Uhendatakse juhikaardid juhilubadega. See meede eeldab mdningaid kohandusi
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. detsembri 2006. aasta direktiivis 2006/126/EU juhilubade
kohta®. Komisjon esitab esimesel vdimalusel ettepaneku muuta asjakohaselt juhilubade
direktiivi.

3. ESIALGNE AJAKAVA UUE SOIDUMEERIKU KASUTUSELEVOTUKS

Noukogu médruse (EMU) nr 3821/85 |abivaatamise samaaegses ettepanekus nadhakse ette
oluliste nBuete kindlaksméagramine ja teatavate uute omaduste lisamine. Senised lisad ja liited
jéavad esimeses etapis muutmata ja need on uue kavandatava mdarusega endiselt kooskdlas.

Ettepanekus on 6eldud, et IB lisa tuleks muuta hiljemalt 31. detsembriks 2014, et lisada
Ulemaailmse satelliitnavigatsioonististeemi funktsioonide, kaugsideseadmete ja intelligentsete
transpordisiisteemide rakendustega seotud standardliidese kasutuselevotmiseks vajalikud
tehnospetsifikaadid. Komigon kavatseb kehtestada samal gja uued I T-turbe nduded, mis on
sitestatud punktis2.1. Tuleks siiski rohutada, et neid kuupéevi peaks kasitama kdige

o Vt ka ndukogu otsust 97/836/EU, 27. november 1997, millega Euroopa Uhendus iihineb URO Euroopa
Majanduskomisjoni kokkuleppega, milles kéasitletakse ratassdidukile ning sellele paigaldatavatele jal/voi
sellel kasutatavatele seadmetele ja osadele Uhtsete tehnonBuete kehtestamist ning nende nduete alusel
véljastatud tunnistuste vastastikust tunnustamist (,1958. aasta muudetud kokkulepe’), EUT L 346,
17.12.1997, 1k 78.

Otsus kohtuasjas 22/70: komisjon vs. ndukogu, AETR.

9 ELT L 403, 30.12.2006, Ik 18-60.

18

ET



hilisemate kuupéevadena, mil uued spetsifikaadid tuleks vastu votta ja kehtestada. Varasem
kogemus seoses digitaalsete sbidumeerikute esmakordse kasutuselevotmisega kinnitab, et
parast tehnospetsifikaatide avaldamist vajab toostusharu enne toote turuletoomist vahemalt
kaht aastat. Seega saaks uute arukate sdidumeerikute turustamine toimuda alates 1. jaanuarist
2017. Komigion tunnistab, et t6ostuslikuks tootmiseks vajalikku aega el saa eriti |tihendada.
Seega teeb komigon kdik mis vajalik, et omalt poolt koostada lisad ja liited viivitamata, nii et
uued seadmed jBuaksid vaimaluse korral turule enne |8pptahtaega 2017. aastal ™.

Segjardl algab tehniline t60, et viia lisadesse ja liidetesse sisse vaalikud muudatused,
koostada 18puks digitaalse sdidumeeriku uued tehnilised méératlused ning tagada uued
tehnilised Uksused teedel ja sdidukites. |1 lisas on naidatud meetmete vétmise méju | B lisale.

Eelolevate aastate tegevuse Ulevaade

ET

Komigjoni Maaruse Uutelisade | Uute lisade | Vajato6tamine | Uue seadme
ettepanek vastuvotmine | jaliidete ja liidete | jatootmine | kasutuselevotmine
maaruse koostamine | vastuvétmine
| 8bivaatamiseks
2011 2012 2013 2014 2015 | 2016 2017
4, KOKKUVOTE

Valges raamatus transpordi kohta on kutsutud Ules sdidumeerikut kasitlevad eeskirjad 18bi
vaatama, et suurendada selle kulutbhusust ja toetada maantee-kaubaveoturu edasist
integreerimist. Kuna samaaegse ettepanekuga muuta ndukogu madrust nr 3821/85
kehtestatakse mitu meedet, mis parandavad sdidumeerikusiisteemi, on vaja muid samme
nende meetmete téielikuks toimimiseks voi nende taiendamiseks. Nende muude sammude
tegemiseks on komigjon kohustunud:

1. viima 2014. aastal |abi kohandamise tehnilise arenguga delegeeritud Gigusakti IB lisa
kaudu, eelkdige selleks, et séilitada digitaal se sdidumeeriku turvalisuse tase, nagu selgitatud.
Sidusrihmadel palutakse selles protsessis aktiivselt osaleda ning arvestada oma
tulevikukavades uue seadme tootmise ja tegeliku kasutuselevGtmise eeldatavate
kuupaevadega;

2. paluma Euroopa Standardikomiteel 2011. aastal t66tada vélja standardid plommide kohta
Need standardid tuleks avaldada 2014. aastaks,

3. jatkama rahvusvahelisal tasandil jOupingutusi, et edendada maanteeveo valdkonnas ELi
sotsiaaleeskirju ja tehnoloogiliselt arenevate digitaalsete sdidumeerikute kasutamist kdikides
ELi naaberriikides. Sel eesmérgil teeb komigon néukogule 2011. aasta |8puks ettepaneku, et

AETRI ELi-véliste osalistega on positiivsed;

2 SGidukaartide ja juhilubade Uhendamiseks on mééruse ettepaneku artiklis 35 nimetatud kaks eri

kuupédeva: 19.01.2013 ja 19.01.2018. Neid kuupéevi digustab juhiloa viieaastane kehtivusaeg, mis saab
ka sdidukaartide kehtivusajaks.
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4. tegema eftepaneku muuta direktiivi 2006/126/EU juhilubade kohta, et korraldada
juhikaartide ja sdidumeerikukaartide Uhendamine 2011. aasta |6puks.
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| lisa

Eeldatavate muudatuste / uute liidete koostamise kava

Standardne
tehniline
liides

Uued Ulemaailmse
turbemehhanismid | satelliitnavigatsioonisiisteemi
integreerimine

Kaugside
kontrolli
eesmar gil

intelligentsete
transpordi-
susteemide
jaoks

| Blisa

| B lisatuleb uuesti |8bi vaadata uut maérust arvestades.

1. liide.
Andmesbnastik

Muudetakse

Muudetakse

Muudetakse

2. liide.
Soidumeerikukaartide
spetsifikaat

Muudetakse

Muudetakse

Muudetakse

3. liide. Piktogrammid

4. liide. Véljatrikid

Muudetakse

Muudetakse

5. liide. Kuvamine

6. liide. Validiidesed

7. liide. Andmete
allalaadimispr otokall

Muudetakse

Muudetakse

Muudetakse

8. liide.
Kalibreerimisprotokoll

9. liide. Tudbikinnitus
- minimaal selt
ndutavate katsete
nimekiri

Muudetakse

Muudetakse

Muudetakse

10. liide. Uldised
tur be-eesmar gid

Muudetakse

11. liide. Uhised
tur bemehhanismid

Muudetakse

Uus 12. liide.
Intelligentsed
transpor dislisteemid

Koostatakse

Uus 13. liide. Kaugside
kontrolli eesmargil

Koostatakse

ET
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Paigaldatud soidukitiksuste arv

Kasutuses olevate kaartide arv

Migratsioonip8hima&tted (Uksikturbel ahenduse seade — kaartide reeglipédrane uuendamine)

Praeguste vitmetega Alternatiivsete votmetega

ja alternatiivse vdtmega 1ja 2 kaardid
1 kaardid -

4 5 aastat 5 aastat@

Praeguste vitmetega
sOidukitiksus
AINULT kahe
pdlvkonna samaaegne
kasutamine
2017 2022 +- 2026 +- 2031
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